FINLANDS FORFATTNINGSSAMLING

Utgiven i Helsingfors den 15 mars 2013

16/2018

(Finlands forfattningssamlings nr 169/2018)

Republikens presidents forordning

om séittande i kraft av lagen om de bestimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen i Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater, & ena sidan, och Konungariket Marocko, a andra sidan

I enlighet med republikens presidents beslut foreskrivs med stod av 2 § i lagen om sét-
tande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i Europa-Medel-
havsavtalet om luftfart mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, 4 ena si-
dan, och Konungariket Marocko, & andra sidan (192/2008):

1§

Lagen given den 28 mars 2008 om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen i Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Europeiska gemen-
skapen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Konungariket Marocko, & andra sidan
(192/2008) trader i kraft den 19 mars 2018.

28
Denna forordning upphéver republikens presidents forordning om provisorisk tillimp-
ning av lagen om séttande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftning-
en i Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Europeiska gemenskapen och dess med-
lemsstater, & ena sidan, och Konungariket Marocko, & andra sidan, som har tritt i kraft den
23 mai 2008 (319/2008).

38
Denna forordning tréder i kraft den 19 mars 2018.

Helsingfors den 9 mars 2018

Republikens president

Sauli Niinisto

Kommunikationsminister Anne Berner
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Avtalstext
Europa-medelhavsavtal
om luftfart mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, 4 ena sidan, och
Konungariket Marocko, 4 andra sidan
KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
KONUNGARIKET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN ESTLAND,
REPUBLIKEN GREKLAND,
KONUNGARIKET SPANIEN,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
IRLAND,
REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
REPUBLIKEN UNGERN,
MALTA,
KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN OSTERRIKE,
REPUBLIKEN POLEN,
REPUBLIKEN PORTUGAL,
REPUBLIKEN SLOVENIEN,
REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN FINLAND,
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KONUNGARIKET SVERIGE,
FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,

avtalsslutande parter i fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, nedan kallade
"medlemsstaterna", och

EUROPEISKA GEMENSKAPEN, nedan kallad "gemenskapen",
a ena sidan, och

KONUNGARIKET MAROCKO, nedan kallat "Marocko",

a andra sidan,

SOM ONSKAR frimja ett internationellt luftfartssystem grundat pa rittvis konkurrens mel-
lan lufttrafikforetag pad marknaden, med minsta mojliga statliga inblandning och reglering,

SOM ONSKAR underlitta utvidgningen av internationella lufttransportmajligheter, bland
annat genom uppbyggnad av lufttransportnidt som uppfyller passagerares och transportdrers
behov av praktiska lufttransporttjénster,

SOM ONSKAR ge lufttrafikféretagen mojlighet att erbjuda resande och speditdrer konkur-
renskraftiga priser och tjénster p4 6ppna marknader,

SOM ONSKAR att alla sektorer av lufttransportbranschen, inbegripet anstillda hos lufttra-
fikforetagen, skall gynnas av ett liberaliserat avtal,

SOM ONSKAR tillgodose bésta mojliga skydd och séikerhet for de internationella lufttrans-
porterna och som upprepar sin djupa oro 6ver sddana handlingar och hot som riktar sig mot
luftfartygens sidkerhet och som dventyrar sdkerheten for personer och egendom, negativt in-
verkar p lufttransporterna och undergréver allménhetens fortroende for den civila luftfartens
sikerhet,

SOM NOTERAR konventionen angaende internationell civil luftfart, ppnad for underteck-
nande i Chicago den 7 december 1944,

SOM ONSKAR garantera lika villkor for lufttrafikforetag,

SOM KONSTATERAR att statliga subventioner kan férsémra konkurrensen mellan lufttra-
fikforetag och dventyra detta avtals grundliggande mal,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomférandet
av en internationell luftfartspolitik och erkénner suverdna staters réttigheter att vidta lampliga
atgirder 1 detta hinseende,

SOM NOTERAR vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd som foljer av
konventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter, utfirdad i Montreal
den 28 maj 1999, i den mén bada avtalsslutande parter ocksa &r parter i denna konvention,
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SOM AVSER att bygga vidare pa den grund som lagts av befintliga luftfartsavtal, med mal-
sédttningen att 6ppna marknaderna och maximera foérdelarna for bada avtalsslutande parters
konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraft och befolkningsgrupper,

SOM BEAKTAR att ett avtal mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, &
ena sidan, och Marocko, & andra sidan, kan fungera som exempel for luftfartsférbindelser i
Europa-Medelhavsomradet, i syfte att fullt ut féra fram de fordelar som liberaliseringen i
denna viktiga sektor av ekonomin medfor,

SOM NOTERAR att malet &r att ett avtal av detta slag far en progressiv men fullstindig till-
lampning, och att en lamplig mekanism kan sékerstilla en stindigt 6kande harmonisering med
gemenskapslagstiftningen,

HAR ENATS OM FOLJANDE.
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Artikel 1
Definitioner

I detta avtal giller foljande definitioner
om inte annat anges:

1) tjanst enligt avtal och angiven linje:
internationella lufttransporter 1 enlighet
med artikel 2 och bilaga I till detta avtal.

2) avtalet: detta avtal och dess bilagor
med eventuella édndringar.

3) lufttransport: befordran, mot ersétt-
ning, av passagerare, bagage, gods och
post, var for sig eller tillsammans, med
luftfartyg, som, for undanrgjande av even-
tuella tvivel, skall omfatta reguljara och
icke reguljéra (charter) lufttransporter och
fullstdndiga frakttjénster.

4) associeringsavtal: Europa-Medelhavs-
avtalet om upprittande av en associering
mellan Europeiska gemenskaperna och de-
ras medlemsstater, & ena sidan, och Ko-
nungariket Marocko, & andra sidan, antaget
i Bryssel den 26 februari 1996.

5) operativ licens for gemenskapen: ope-
rativ licens for lufttrafikforetag som ér eta-
blerade i Europeiska gemenskapen, som
beviljas och uppritthalls i enlighet med ra-
dets forordning (EEG) nr 2407/92 av den
23 juli 1992 om utfirdande av tillstand for
lufttrafikforetag.

6) konventionen: konventionen angaende
internationell civil luftfart, 6ppnad f6r un-
dertecknande i Chicago den 7 december
1944, med

a) alla dndringar som har trétt i kraft en-
ligt artikel 94 a i konventionen och som
har ratificerats av bdde Marocko och den
eller de medlemsstater i Europeiska ge-
menskapen som berdrs av det fall det ar
frdga om,

b) alla de bilagor eller dndringar i bilagor
som har antagits i enlighet med artikel 90 i
konventionen, i den utstrickning de vid en
viss tidpunkt &r i kraft for bdde Marocko
och den eller de medlemsstater i Europe-
iska gemenskapen som berors av det fall
det &r fraga om.

7) full kostnad: kostnaden for tillhanda-
héllandet av en tjanst med ett skaligt till-
lagg for administrativa kostnader och, nér

sa dr aktuellt, eventuella tilligg som syftar
till att aterspegla miljokostnader och som
tillimpas utan atskillnad i fraga om nat-
ionalitet.

8) avtalsslutande parter: gemenskapen
eller medlemsstaterna, eller gemenskapen
och dess medlemsstater, i enlighet med de-
ras respektive behdorighet, & ena sidan, och
Marocko, 4 andra sidan.

9) medborgare: alla fysiska eller juri-
diska personer med marockansk nat-
ionalitet for den marockanska parten, eller
med en medlemsstats nationalitet fér den
europeiska parten, i den utstrickning som
de, nér det giller juridiska personer, stir
under effektiv kontroll, direkt eller genom
majoritetsdgande, av fysiska eller juridiska
personer med marockansk nationalitet for
den marockanska parten, eller fysiska eller
juridiska personer med en medlemsstats el-
ler ett i bilaga V angivet tredjelands nat-
ionalitet for den europeiska parten.

10) subventioner: alla finansiella bidrag
som beviljas av myndigheter eller en reg-
ional organisation eller annan offentlig or-
ganisation, dvs. nér

a) ett statligt forfarande eller ett forfa-
rande som tillimpas av ett regionalt organ
eller ett annat offentligt organ medf6r en
direkt overforing av medel, t.ex. bidrag,
lan eller kapitaltillskott, en potentiell direkt
overforing av medel till foretaget eller
Overtagande av foretagets forpliktelser,
t.ex. lanegarantier,

b) statliga intdkter eller intdikter som
skulle tas in av ett regionalt organ eller ett
annat offentligt organ inte drivs in eller ef-
terskénks,

c) staten eller ett regionalt organ eller ett
annat offentligt organ tillhandahéller andra
varor eller tjanster 4n allmén infrastruktur,
eller koper varor eller tjénster,

d) staten eller ett regionalt organ eller ett
annat offentligt organ gér inbetalningar till
en finansieringsmekanism eller uppdrar at
ett privat organ att utféra en eller flera av
de uppgifter som ndmns i leden a, b och ¢
som normalt ligger inom statens kompe-
tens och som i praktiken inte skiljer sig
frdn normal statlig praxis, och nir detta
medfor en forman.
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11) internationell lufttransport: lufttrans-
port som passerar mer n en stats luftrum.

12) pris: tariffer som lufttrafikforetag
och deras ombud tillampar for lufttransport
av passagerare, bagage och/eller annan last
dn post, i forekommande fall inbegripet
land- eller sj6transport i samband med in-
ternationell lufttransport, och de villkor pa
vilka de tilllampas.

13) anvéndaravgift: en avgift som luft-
trafikforetag maste betala for att fa tillgdng
till anldggningar eller tjdnster avseende
flygplatser, flygplatsmiljo, flygnavigering
eller luftfartsskydd, inbegripet ddrmed for-
knippade anldggningar och tjénster.

14) Sesar: det tekniska genomforandet
av det gemensamma europeiska luftrum-
met som innebdr en samordnad, synkroni-
serad forskning, utveckling och spridning
av nya generationer system for flygled-
ningstjanst.

15) territorium: i frdga om Marocko av-
ser territorium Marockos landomraden
(fastland och 6ar), inre vatten och territori-
alhav under landets dverhoghet eller juris-
diktion; i frdga om Europeiska gemen-
skapen avser territorium landomrdaden
(fastland och 6ar), inre vatten och territori-
alhav pé vilket fordraget om uppréttandet
av Europeiska gemenskapen tillimpas, en-
ligt de villkor som faststills i det fordraget
eller i eventuella efterfoljande instrument.
Detta avtals tillimpning pa Gibraltars
flygplats paverkar inte Spaniens och Fore-
nade kungarikets rittsliga stédllning nér det
giller tvisten om suverénitet 6ver det terri-
torium dér flygplatsen &r beldgen och inte
heller det fortsatta tillfdlliga undantaget f6r
Gibraltars flygplats vad giller tillimpning-
en av de luftfartsliberaliseringsbestimmel-
ser som géller mellan medlemsstaterna se-
dan den 18 september 2006, i enlighet med
det i Cordoba den 18 september 2006 an-
tagna ministeruttalandet om Gibraltars
flygplats.

16) behoriga myndigheter: de offentliga
organ som anges i bilaga III. Alla dndring-
ar av nationell lagstiftning med avseende
pa behoriga myndigheters stéllning skall
av den berorda parten anmidlas till den
andra avtalsslutande parten.

AVDELNING I
EKONOMISKA BESTAMMELSER
Artikel 2
Trafikrdittigheter

1. Utom om annat foreskrivs i bilaga I
skall vardera avtalsslutande part bevilja
den andra avtalsslutande parten foljande
rdttigheter for internationella lufttranspor-
ter som bedrivs av den andra partens luft-
trafikforetag:

a) Att flyga 6ver dess territorium utan att
landa.

b) Att landa inom dess territorium av
andra skil dn for att ta ombord eller sétta
av passagerare eller for att ta ombord eller
lasta av bagage, frakt och/eller post i luft-
transport (andra @ndamal &n trafikénda-
mal).

¢) Att under utévande av en tjanst enligt
avtal pa en angiven linje landa pa dess ter-
ritorium i syfte att ta ombord och sétta av
passagerare, frakt och/eller post i internat-
ionell lufttrafik, var for sig eller tillsam-
mans.

d) Andra réttigheter enligt detta avtal.

2. Ingenting i detta avtal skall anses
medfora ritt for

a) marockanska lufttrafikforetag att inom
en medlemsstat i Europeiska gemenskapen
ta ombord passagerare, bagage, last
och/eller post mot ersittning med destinat-
ion till en annan punkt inom den medlems-
statens territorium,

b) EG-lufttrafikforetag att inom Marock-
os territorium ta ombord passagerare, ba-
gage, last och/eller post mot ersittning
med destination till en annan punkt inom
Marockos territorium.

Artikel 3

Tillstand
Vid ansokan om trafiktillstind fran ett
lufttrafikf6retag i en av parterna, skall den

andra partens behoériga myndigheter be-
vilja lampliga tillstind med kortast mgjliga



handldggningstid om foljande villkor ar
uppfyllda:

a) I fraga om marockanska lufttrafikfore-
tag:
— Lufttrafikforetaget skall ha sitt huvud-
site och, i forekommande fall, sitt registre-
rade kontor i Marocko, och skall ha fatt li-
cens och alla andra motsvarande dokument
utfirdade i1 enlighet med Konungariket
Marockos lagstiftning.

— Myndighetstillsynen av lufttrafikfore-
taget skall utévas och uppritthallas av Ma-
rocko.

— Lufttrafikforetaget skall, direkt eller
genom majoritetsdgande, vara dgt och dven
fortsittningsvis dgas av Marocko och/eller
av marockanska medborgare och skall all-
tid effektivt kontrolleras av Marocko
och/eller av marockanska medborgare, el-
ler skall, direkt eller genom majoritetsé-
gande, vara dgt och dven fortsdttningsvis
dgas av medlemsstaterna och/eller med-
borgare i medlemsstaterna, och skall alltid
effektivt kontrolleras av medlemsstaterna
eller medborgare i medlemsstaterna.

b) I fraga om Europeiska gemenskapens
lufttrafikforetag:

— Lufttrafikforetaget skall ha sitt huvud-
séte och, i forekommande fall, sitt registre-
rade kontor i en medlemsstat i Europeiska
gemenskapen, i enlighet med fordraget om
upprittandet av Europeiska gemenskapen,
och ha fatt en operativ licens for gemen-
skapen utfardad.

— Den medlemsstat som utférdar drifttill-
stand (AOC) skall utéva och uppritthalla
effektiv tillsyn over lufttrafikforetaget och
dess luftfartsmyndighet skall vara tydligt
angiven.

— Lufttrafikforetaget skall, direkt eller
genom majoritetsdgande, vara dgt och dven
fortséttningsvis 4dgas av medlemsstater
och/eller medborgare i medlemsstaterna,
eller av andra stater som fortecknas i bi-
laga V och/eller av medborgare i dessa
andra stater.

c¢) Lufttrafikforetaget skall ha formaga
att uppfylla de villkor som foreskrivs i de
lagar och andra forfattningar som den be-
horiga myndighet som prévar ansdkningen
normalt tillimpar pé internationell luft-
transport.
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d) Bestdmmelserna i artiklarna 14 (Flyg-
sdkerhet) och 15 (Luftfartsskydd) skall
uppritthéllas och tillimpas.

Artikel 4
Aterkallande av tillsténd

1. Vardera avtalsslutande parts behoriga
myndigheter far aterkalla, tillfilligt upp-
hiva eller begrénsa trafiktillstind som har
utfdrdats for den andra avtalsslutande par-
tens lufttrafikforetag, eller pd annat sétt
tillfélligt upphéva eller begransa den andra
avtalsslutande partens lufttrafikféretags
verksambhet i foljande fall:

a) I friga om marockanska lufttrafikfore-
tag:
— Om lufttrafikforetaget inte har sitt hu-
vudsite eller, i forekommande fall, sitt re-
gistrerade kontor i Marocko, och inte har
fatt operativ licens och alla eventuella
motsvarande dokument utfirdade i enlig-
het med Konungariket Marockos lagstift-
ning.

— Om myndighetstillsynen av lufttrafik-
foretaget inte utovas och upprétthallas av
Marocko.

— Om lufttrafikforetaget inte, direkt eller
genom majoritetsdgande, dgs och effektivt
kontrolleras av Marocko och/eller marock-
anska medborgare eller av medlemsstater
och/eller medborgare i medlemsstaterna.

b) I fraga om Europeiska gemenskapens
lufttrafikforetag:

— Om lufttrafikforetaget inte har sitt hu-
vudsite eller, i forekommande fall, sitt re-
gistrerade kontor i en medlemsstat i Euro-
peiska gemenskapen, i enlighet med for-
draget om upprittandet av Europeiska ge-
menskapen, eller inte har fatt en operativ
licens for gemenskapen utférdad.

— Om den medlemsstat som utfirdar
drifttillstaind (AOC) inte utévar och upp-
ratthaller effektiv tillsyn over lufttrafikfo-
retaget eller om dess luftfartsmyndighet
inte &r tydligt angiven.

— Om lufttrafikforetaget inte, direkt eller
genom majoritetsdgande, dgs och effektivt
kontrolleras av medlemsstater och/eller
medborgare i medlemsstaterna, eller av
andra stater som fortecknas i bilaga V



och/eller av medborgare i dessa andra sta-
ter.

¢) Om lufttrafikforetaget inte har f6ljt de
lagar och andra forfattningar som avses i
artikel 6 (Tillimpning av lagar och andra
forfattningar).

d) Om bestimmelserna i artiklarna 13
(Flygsidkerhet) och 14 (Luftfartsskydd) inte
uppritthélls och tillimpas.

2. Savida inte omedelbara atgirder &r
nodviandiga for att forhindra ytterligare
overtradelser av punkt 1 c eller d far den
ena avtalsslutande parten utva sina réttig-
heter enligt denna artikel forst efter samrad
med den andra avtalsslutande partens be-
horiga myndigheter.

Artikel 5
Investeringar

En medlemsstats eller dess medborgares
majoritetsdgande av eller utévande av den
effektiva kontrollen &ver ett marockanskt
lufttrafikforetag, eller Marockos eller dess
medborgares majoritetsdgande av eller ut-
ovande av den effektiva kontrollen Gver ett
EGlufttrafikforetag skall avgoras genom
ett forhandsbeslut av den gemensamma
kommitté som inréttas genom detta avtal.

I beslutet skall de villkor som &r knutna
till utdvandet av tjénster enligt detta avtal
och till tjanster mellan tredjeldnder och de
avtalsslutande parterna anges. Bestimmel-
serna i artikel 22.9 i detta avtal skall inte
vara tilllampliga pa denna typ av beslut.

Artikel 6

Tilldmpning av lagar och andra
forfattningar

1. En avtalsslutande parts lufttrafikfore-
tag skall vid inresa i, avresa fran och under
uppehallet inom den andra avtalsslutande
partens territorium iaktta de lagar och
andra forfattningar som giller for ankomst
till eller avgang fran det territoriet for luft-
fartyg som utfor internationella lufttrans-
porter eller for drift och mandvrering av
luftfartyg.
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2. Nér en avtalsslutande parts lufttrafik-
foretag anlinder till, avgér fran och uppe-
haller sig inom den andra avtalsslutande
partens territorium, skall passagerare, be-
sittning och last personligen eller genom
ombud, iaktta de lagar och andra forfatt-
ningar som giller inom det territoriet for
passagerares, besdttnings och lasts an-
komst och avgang med luftfartyg (t.ex. be-
stimmelser om inresa, tullbehandling, im-
migration, pass, tull, karantdn och post).

Artikel 7
Konkurrens

Vid tillimpningen av detta avtal skall
bestimmelserna i kapitel II ("Konkurrens-
bestdimmelser och andra ekonomiska be-
stimmelser") i avdelning IV 1 associe-
ringsavtalet gilla, utom nér bestimmelser-
na 1 det hir avtalet 4r mer specifika.

Artikel 8
Subventioner

1. De avtalsslutande parterna erkédnner
att statliga subventioner till lufttrafikfore-
tag snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att skapa forméner
for vissa foretag som tillhandahéller luft-
transporttjanster, att de dventyrar detta av-
tals grundldggande syften och att de &r
oférenliga med principen om ett 6ppet luft-
fartsomrade.

2. Om den ena avtalsslutande parten i
syfte att uppna ett legitimt mal bedomer
det som nodvindigt att bevilja slutliga
subventioner till ett eller flera lufttrafikfo-
retag som bedriver verksamhet inom ra-
men for detta avtal, skall subventionerna
std 1 proportion till mélet, vara klara och
tydliga och ha utformats s att de negativa
effekterna fér den andra avtalsslutande
partens lufttrafikforetag 1 gorligaste méan
blir s& smé& som mgjligt. Den avtalsslu-
tande part som beviljar sdédana subvention-
er skall omgéende underritta den andra av-
talsslutande parten om sin avsikt att bevilja
dessa subventioner samt att de &r forenliga
med kriterier som foreskrivs i detta avtal.



3. Om den ena avtalsslutande parten an-
ser att de subventioner som beviljas av den
andra avtalsslutande parten eller, beroende
pa omstindigheterna, av ett offentligt eller
statligt organ i ett annat land &n en avtals-
slutande part, dr oforenliga med kriterierna
enligt punkt 2, kan den, i enlighet med ar-
tikel 22, begdra att den gemensamma
kommittén sammantrdder 1 syfte att
granska fragan och utarbeta lampliga at-
gédrder om antagandena visar sig vara legi-
tima.

4. Nér en tvist inte kan avgoéras i den
gemensamma kommittén har de avtalsslu-
tande parterna mojlighet att tillimpa sina
respektive antisubventionsatgirder.

5. Bestimmelserna i denna artikel paver-
kar inte de avtalsslutande parternas lagar
och andra forfattningar rorande trafik av
allmint intresse och allmin trafikplikt
inom de avtalsslutande parternas respek-
tive territorium.

Artikel 9
Kommersiella mojligheter

1. Béada avtalsslutande parters lufttrafik-
foretag skall ha rétt att inrdtta kontor pa
den andra avtalsslutande partens territo-
rium for marknadsforing och forséljning
av lufttransporter och ddrmed forknippad
verksambhet.

2. Bada avtalsslutande parters lufttrafik-
foretag skall ha ritt att pd den andra avtals-
slutande partens territorium ta in och halla
personal for ledning, forsdljning och drift,
teknisk personal och annan specialistper-
sonal som behdvs for tillhandahéllande av
lufttransporter, under forutsittning att det
sker i enlighet med den andra avtalsslu-
tande partens lagar och andra forfattningar
om inresa, uppehall och anstillning.

3. a) Utan att det paverkar tillimpningen
av led b nedan skall alla lufttrafikféretag
ha ritt att i friga om marktjanster pad den
andra avtalsslutande partens territorium
vélja mella

1) att utfora sina egna marktjanster ("sel-
fhandling"), eller

ii) att vélja fritt bland konkurrerande le-
verantorer som tillhandahaller kompletta
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eller andra marktjénster, under forutsétt-
ning att leverantdrerna har tilltrade till
marknaden enligt bada avtalsslutande par-
ters lagar och andra forfattningar, och att
det finns sadana leverantérer pa mark-
naden.

b) For foljande kategorier av marktjéns-
ter, dvs. bagagehantering, ramptjinster,
hantering av brinsle och olja, hantering av
fraktgods och post i samband med den fy-
siska hanteringen av fraktgods och post
mellan flygterminalen och luftfartyget, far
de rittigheter som anges i led a i) och ii)
vara underkastade sérskilda begransningar
endast i1 enlighet med lagar och andra f6r-
fattningar som ér tilldimpliga pd den andra
avtalsslutande partens territorium. Om sé-
dana hinsyn utesluter att lufttrafikféretaget
utfor sin egen marktjanst, och det i prakti-
ken inte rader konkurrens mellan mark-
tjénstsleverantorerna, skall alla marktjans-
ter vara tillgdngliga for alla lufttrafikfore-
tag pa lika villkor och i tillricklig ut-
strackning. Tjadnsterna skall prisséttas sa att
priset inte overstiger den fulla kostnaden
inklusive en skilig avkastning pé tillgang-
arna efter avskrivning.

4. Bada avtalsslutande parters lufttrafik-
foretag far inom den andra avtalsslutande
partens territorium dgna sig at forséljning
av lufttransporter, direkt eller, om lufttra-
fikforetaget s& oOnskar, genom forsilj-
ningsagenter eller andra ombud utsedda av
lufttrafikf6retaget. Lufttrafikforetagen
skall ha ritt att sidlja — och alla skall ha ratt
att kopa — sadana transporttjanster i lokal
eller fritt konvertibel valuta.

5. Alla lufttrafikforetag skall ha ritt att
pa begiran konvertera lokala intékter och
overfora dem fran den andra avtalsslutande
partens territorium till sitt hemland eller,
om det &dr forenligt med generellt tillamp-
liga lagar och andra forfattningar, till andra
lander som lufttrafikforetaget viljer. Kon-
vertering och 6verforing skall medges om-
géende och utan inskrinkning eller be-
skattning till den vixelkurs for lopande
transfereringar som géller den dag da fore-
taget liamnade in den ursprungliga begéran
om overforing.

6. Bada avtalsslutande parters lufttrafik-
foretag skall tillatas betala lokala utgifter,



inbegripet branslekostnader, pd den andra
avtalsslutande partens territorium i lokal
valuta. Bada avtalsslutande parters lufttra-
fikforetag far, om de sa onskar, betala sad-
ana utgifter pd den andra avtalsslutande
partens territorium i fritt konvertibla valu-
tor i enlighet med lokala valutabestimmel-
ser.

7. Vid bedrivande eller erbjudande av
tjénster enligt detta avtal far bada avtals-
slutande parters lufttrafikforetag inga avtal
om samverkande marknadsforing, t.ex.
overenskommelser om reserverat utrymme
pa luftfartyg och code-sharing, med

a) den andra avtalsslutande partens luft-
trafikforetag, och

b) tredjelands lufttrafikforetag, och

c) mark- eller sjotransportféretag under
forutsdttning att i) alla som deltar i det av-
talet har ritt behorighet, och att ii) avtalet
uppfyller de sékerhets- och konkurrens-
villkor som normalt tillimpas f6r sidana
avtal. Niar det giller forsald passagerar-
transport som omfattar code-sharing, skall
koparen pa forsiljningsstillet och under
alla omsténdigheter fore ombordstigning
informeras om vilket transportforetag som
kommer att st for varje del av tjansten.

8. a) Nar det giller passagerartransporter
skall mark- och sj6transportforetagen inte
omfattas av de lagar och andra forfattning-
ar som styr lufttransporterna enbart pa
grundval av att mark- och sjotransporterna
erbjuds av ett lufttrafikforetag i detta fore-
tags eget namn. Mark- och sjotransportfo-
retag skall sjdlva kunna vilja om de vill
ingd samarbetsavtal. Vid beslut om vilken
typ av avtal som skall ingas kan mark- och
sjotransportforetagen bland annat ta hin-
syn till konsumentintressen och begrins-
ningar av tekniska och ekonomiska skil
samt av utrymmes- och kapacitetsskal.

b) Bada avtalsslutande parters lufttra-
fikoch fraktforetag skall vidare utan hinder
av detta avtal, tillatas att i samband med
internationell lufttransport fritt, utan in-
skrankningar, vilja land- och sj6transport-
sétt for godstransport till och fran punkter
inom Marockos eller Europeiska gemen-
skapens territorier eller i ett tredjeland, in-
begripet transport till och fran samtliga
flygplatser som har tullkontor och inbegri-
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pet eventuella réttigheter enligt tillimpliga
lagar och andra forfattningar att transpor-
tera gods som inte har fortullats eller hén-
forts till ndgot tullférfarande. Sddant gods
skall, oavsett om det fraktas till lands eller
sjoss eller med luftfartyg, kunna presente-
ras vid flygplatsens tullkontor for tullbe-
handling. Lufttrafikforetag far utféra sina
egna land- och sjotransporter eller ingd av-
tal om sddana med andra land- eller sjo-
transportforetag, inbegripet andra lufttra-
fik- och flygfraktforetag. Sddana intermo-
dala frakttjdnster far erbjudas till ett enda
pris for hela transporten, inbegripet luft-,
land- och sj6transport, forutsatt att befrak-
taren inte vilseleds i friga om fakta om sé-
dana transporter.

Artikel 10
Tullar och avgifter

1. Nér luftfartyg som anvinds for inter-
nationell lufttransport av ena avtalsslu-
tande partens lufttrafikféretag kommer till
den andra avtalsslutande partens territo-
rium skall luftfartyget pa grundval av reci-
procitet vara befriat fran importrestriktion-
er, skatt pd egendom och kapital, tullar,
punktskatter och liknande avgifter som a)
tas ut av nationella och lokala myndigheter
eller Europeiska gemenskapen och b) inte
grundas pé den tillhandahallna tjdnstens
kostnad; detta giller dven luftfartygets
sedvanliga ombord- och markutrustning,
brinsle, smorjmedel, tekniskt forbruk-
ningsmaterial, reservdelar (inbegripet mo-
torer), luftfartygsforrdd (inbegripet livs-
medel, drycker och sprit, tobak och andra
varor avsedda att séljas till eller forbrukas
av passagerare i begrdnsade kvantiteter
under flygningen) och annat som &r avsett
for eller enbart anvénds i samband med
drift eller underhdll av luftfartyg som an-
vénds for internationell lufttransport, under
forutsdttning att utrustningen och foérradden
forvaras ombord pa luftfartyget.

2. Aven foljande skall pa grundval av re-
ciprocitet vara befriat fran de tullar, skatter
och avgifter som anges i1 punkt 1, utom av-
gifter som motsvarar den tillhandahallna
tjénstens kostnad:



a) Luftfartygsforrdd som infors i eller
tillhandahalls inom en avtalsslutande parts
territorium och tas ombord i skilig méngd
for anvidndning vid utresan ombord pé ett
luftfartyg i internationell lufttransport till-
horande den andra avtalsslutande partens
lufttrafikforetag, dven nédr dessa forrad
skall anviandas under en del av flygningen
som gar over den avtalsslutande parts terri-
torium dér de har tagits ombord.

b) Markutrustning och reservdelar (inbe-
gripet motorer) som inférs i en avtalsslu-
tande parts territorium for underhéll eller
reparation av ett luftfartyg som tillhér den
andra avtalsslutande partens lufttrafikfore-
tag och anvinds for internationell luft-
transport. ¢) Smorjmedel och forbruk-
ningsbara tekniska forrad som fors in i el-
ler tillhandahdlls inom en avtalsslutande
parts territorium for anvidndning ombord
pa ett luftfartyg i internationell lufttrans-
port tillhdrande den andra avtalsslutande
partens lufttrafikforetag, dven nir dessa
forrad skall anvdndas under en del av flyg-
ningen som gar over den avtalsslutande
parts territorium dér de har tagits ombord.

d) Trycksaker, i enlighet med respektive
avtalsslutande parts tullagstiftning, som in-
fors i eller tillhandahalls inom en avtalsslu-
tande parts territorium och tas ombord for
anvindning vid utresan ombord pa ett luft-
fartyg i internationell lufttransport tillho-
rande den andra avtalsslutande partens
lufttrafikforetag, dven nédr dessa forrdd
skall anvindas under en del av flygningen
som gar over den avtalsslutande parts terri-
torium dér de har tagits ombord.

e) Sikerhets- och skyddsutrustning for
anviandning pd flygplatser och vid frakt-
terminaler.

3. Detta avtal befriar inte bransle som en
avtalsslutande part tillhandahaller lufttra-
fikforetag pa dess territorium frén tullar,
skatter eller avgifter jamforbara med dem
som avses i punkt 1. Vid ankomst till, un-
der uppehallet och vid utresan fran endera
avtalsslutande partens territorium skall
dess lagar och andra forfattningar rérande
forsdljning, leverans och anvindning av
luftfartygsbrinsle iakttas av den andra av-
talsslutande partens lufttrafikforetag.
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4. Det far krédvas att utrustning och for-
rdd enligt punkterna 1 och 2 stills under
behoériga myndigheters Overvakning eller
kontroll.

5. Befrielse enligt denna artikel skall
ocksa gilla ndr den ena avtalsslutande par-
tens lufttrafikféretag med ett annat lufttra-
fikforetag som atnjuter sddan befrielse pa
den andra avtalsslutande partens territo-
rium ingar avtal om l&n eller 6verféring
inom den andra avtalsslutande partens ter-
ritoritum av sddana artiklar som anges i
punkterna 1 och 2.

6. Ingenting i detta avtal skall hindra en
avtalsslutande part fran att ta ut tullar,
skatter eller avgifter pd varor som inte &r
avsedda for konsumtion ombord, men som
sdljs till passagerare ombord pa lufttrafik-
stricka mellan tva punkter inom den av-
talsslutande partens territorium vid vilka
av- eller pastigning &r tillaten.

Artikel 11
Anvdndaravgifter

1. Ingendera avtalsslutande part far
aldgga den andra avtalsslutande partens
lufttrafikféretag eller tillita att dessa
aldggs anvindaravgifter som &dr hogre dn
dem som aligger den avtalsslutande par-
tens egna lufttrafikforetag som tillhanda-
haller liknande internationella lufttrans-
porttjanster.

2. Hojda eller nya avgifter bor endast
folja pa lampliga samrad mellan bada av-
talsslutande parters behoriga debiterande
myndigheter och lufttrafikfoéretag. Anvén-
darna skall i skilig tid underrittas om varje
forslag till andring av avgifterna sé att de
far mojlighet att yttra sig innan &ndringar-
nas vidtas. De avtalsslutande parterna skall
ocksa uppmuntra till utbyte av séddan in-
formation som kan behévas for en nog-
grann granskning av huruvida avgifterna &r
skiliga, motiverade och proportionella i
enlighet med principerna i denna artikel.



Artikel 12
Prissdittning

Lufttransporttjanster som omfattas av
detta avtal skall kunna prissittas fritt utan
krav pé godkdnnande, men far omfattas av
krav pa anmélan i rent informationssyfte.
Priser som tas ut for transporter som helt
genomférs inom Europeiska gemenskapen
skall omfattas av Europeiska gemenskap-
ens lagstiftning.

Artikel 13
Statistik

Vardera avtalsslutande parts behoriga
myndigheter skall pa begdran av den andra
avtalsslutande partens behériga myndig-
heter tillhandahalla uppgifter och statistik
rorande den trafik enligt avtalade tjanster
frin en avtalsslutande parts territorium
som utfoérs av lufttrafikforetag med till-
stand utfirdat av den andra avtalsslutande
parten, och de skall ldmnas i den form som
dessa lufttrafikforetag utarbetade och lam-
nade dem till sina nationella behoriga
myndigheter. Eventuella ytterligare statist-
iska uppgifter rorande trafik som den ena
avtalsslutande partens behoriga myndig-
heter skulle kunna kréva av den andra av-
talsslutande partens myndigheter skall pa
endera avtalsslutande parts begéran disku-
teras i den gemensamma kommittén.

AVDELNING 11
REGLERINGSSAMARBETE
Artikel 14
Flygsdkerhet

1. De avtalsslutande parterna skall agera
i enlighet med de bestimmelser i gemen-
skapens lagstiftning om flygsidkerhet som
anges 1 bilaga VI A, enligt de villkor som
foreskrivs nedan.

2. De avtalsslutande parterna skall se till
att luftfartyg registrerade i en avtalsslu-
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tande part som missténks inte uppfylla in-
ternationella normer for flygsikerhet enligt
konventionen och som landar pa flygplat-
ser som dr Oppna for internationell trafik
pa den andra avtalsslutande partens territo-
rium, omfattas av rampinspektion utford
av nidmnda andra avtalsslutande parts be-
horiga myndigheter, ombord pa och kring
luftfartyget, for kontroll av giltigheten hos
luftfartygets och beséttningens handlingar
samt av luftfartygets och utrustningens
synliga skick.

3. De avtalsslutande parterna kan nér
som helst begira samréd rérande den andra
avtalsslutande partens upprétthéllande av
sdkerhetsnormerna.

4. Ingenting i detta avtal skall hindra en
avtalsslutande parts behoriga myndigheter
fran att vidta alla lampliga och omedelbara
atgirder nérhelst de konstaterar att ett luft-
fartyg, en produkt eller ett arbetsmoment

a) inte uppfyller de miniminormer som
faststills i konventionen eller den lagstift-
ning som anges i bilaga VI A, beroende pa
vad som giller i det specifika fallet, eller

b) ger upphov till allvarlig misstanke —
konstaterad efter inspektion enligt punkt 2
—om att ett luftfartyg eller framforandet av
ett luftfartyg inte uppfyller de miniminor-
mer som faststills i konventionen eller den
lagstiftning som anges i bilaga VI A, bero-
ende pa vad som giller i det specifika fal-
let,

eller

¢) ger upphov till allvarlig misstanke om
att det finns brister i upprétthallandet och
forvaltningen av miniminormerna enligt
konventionen eller den lagstiftning som
anges i bilaga VI A, beroende pé vad som
giller i det specifika fallet.

5. Nér en avtalsslutande parts behoriga
myndigheter vidtar atgédrder enligt punkt 4,
skall de omgéende underritta den andra
avtalsslutande partens behoriga myndig-
heter om detta och ange skilen till att de
vidtar dessa atgérder.

6. Nir atgirder som vidtagits med stod
av punkt 4 inte avbryts trots att grunden
for dem inte ldngre féreligger, far endera
avtalsslutande part hinskjuta drendet till
den gemensamma kommittén.



Artikel 15
Luftfartsskydd

1. Med tanke pa att skyddet av civila
luftfartyg, deras passagerare och besitt-
ning dr en grundlidggande forutsittning for
driften av internationella lufttrafiktjénster,
bekriftar de avtalsslutande parterna sina
inbordes skyldigheter att skydda den civila
luftfarten mot olaglig inblandning (sérskilt
sina skyldigheter enligt Chicagokonvent-
ionen, konventionen om brott och vissa
andra handlingar begingna ombord pa
luftfartyg, undertecknad i Tokyo den 14
september 1963, konventionen for bekdm-
pande av olaga besittningstagande av luft-
fartyg, undertecknad i Haag den 16 de-
cember 1970, konventionen for bekidm-
pande av brott mot den civila luftfartens
sikerhet, undertecknad i Montreal den 23
september 1971, protokollet for bekdm-
pande av véldsbrott pa flygplatser som an-
vands for civil luftfart i internationell tra-
fik, undertecknat i Montreal den 24 febru-
ari 1988 samt konventionen om mérkning
av plastiska sprangdmnen i detekterings-
syfte, undertecknad i Montreal den 1 mars
1991, i den man bada avtalsslutande parter
ar avtalsslutande parter i dessa konvent-
ioner sévédl som andra konventioner och
protokoll rérande den civila luftfartens si-
kerhet som bada avtalsslutande parter om-
fattas av).

2. De avtalsslutande parterna skall pa
begiran ge varandra all hjédlp som &r nod-
véndig for att forhindra olaga besittnings-
tagande av civila luftfartyg och andra olag-
liga handlingar som riktar sig mot siker-
heten for sddana luftfartyg, deras passage-
rare och besittning, for flygplatser och
flygnavigeringsanldggningar samt alla
andra hot mot den civila luftfartens siker-
het.

3. De avtalsslutande parterna skall
sinsemellan handla i enlighet med de nor-
mer for luftfartsskydd och, i den mén de
avtalsslutande parterna tillimpar den, den
rekommenderade praxis som har faststillts
av Internationella civila luftfartsorganisat-
ionen (ICAO), och som utgér bilagor till
Chicagokonventionen, i den man sddana
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sakerhetsforeskrifter &r tillampliga pd de
avtalsslutande parterna. Béada avtalsslu-
tande parter skall dldgga dem som bedriver
trafik med luftfartyg registrerade i den av-
talsslutande partens land eller med huvud-
kontor eller varaktig hemvist inom dess
territorium, samt dem som driver flygplat-
ser ddr, att folja dessa bestimmelser om
luftfartsskydd.

4. De avtalsslutande parterna skall se till
att verkningsfulla atgirder vidtas inom de-
ras respektive territorier for att skydda luft-
fartyg, visitera passagerare och deras
handbagage och utfora lampliga kontroller
av besittning, last (dven lastrumsbagage)
och luftfartygsforrdd fore och under
pastigning eller lastning, samt anpassa at-
girderna om hotet okar. De avtalsslutande
parterna dr Overens om att deras lufttrafik-
foretag kan alaggas att iaktta de luftfarts-
skyddsbestammelser som avses i punkt 3
pa den andra avtalsslutande partens begi-
ran, vid inresa till, avresa fran eller under
uppehdll inom nidmnda andra avtalsslu-
tande parts territorium. Vardera avtalsslu-
tande part skall ocksd, om den andra av-
talsslutande parten av rimliga sékerhets-
skil s& begir, vidta sérskilda skyddsatgir-
der for att beméta ett bestdmt hot.

5. Nér det intréffar en incident eller ett
hot om en incident som innebér olagligt
besittningstagande av ett civilt luftfartyg
eller andra olagliga handlingar som riktar
sig mot sékerheten for passagerare, besétt-
ning, luftfartyg, flygplatser eller flygnavi-
geringsanldggningar, skall de avtalsslu-
tande parterna hjdlpa varandra genom att
underldtta kommunikationen och vidta
andra lampliga atgirder for att snabbt och
sdkert avstyra incidenten eller hotet.

6. Om en avtalsslutande part har rimliga
skél att tro att den andra avtalsslutande
parten inte f6ljer luftfartsskyddsbestdm-
melserna i denna artikel far den avtalsslu-
tande parten begidra omedelbart samrad
med den andra avtalsslutande parten.

7. Om nagon tillfredsstillande Gverens-
kommelse inte har natts inom femton (15)
dagar fran begéran far, utan att detta pé-
verkar artikel 4 (Aterkallande av tillstand),
trafiktillstdnd och tekniska tillstdnd utfar-
dade f6r bada avtalsslutande parters luft-



trafikforetag hallas inne, aterkallas, be-
grinsas eller forses med villkor.

8. Om ett omedelbart och exceptionellt
hot kraver det fir en avtalsslutande part
vidta interimsétgirder innan 15-dagars-
fristen har 16pt ut.

9. Alla atgirder som vidtas enligt punkt
7 skall avbrytas s& snart den andra avtals-
slutande parten réttat sig efter bestimmel-
serna i denna artikel.

Artikel 16
Flygledningstjdnst

1. De avtalsslutande parterna skall agera
i enlighet med de bestimmelserna i den
lagstiftning som anges i bilaga VI B, enligt
de villkor som foreskrivs nedan.

2. De avtalsslutande parterna skall strava
efter hogsta mojliga samarbetsniva pa om-
radet for flygledningstjénster, med sikte pa
att utvidga det gemensamma europeiska
luftrummet till Marocko och ddrmed 6ka
de nuvarande sikerhetsnormerna och den
overgripande effektivitet for de allmédnna
lufttrafiknormer som géller i Europa, op-
timera kapaciteten och minimera forse-
ningarna.

3. Med sikte pé att underlitta tillimp-
ningen av lagstiftningen om det gemen-
samma europeiska luftrummet pa deras re-
spektive territorium

a) skall Marocko vidta de atgidrder som
kriavs for att anpassa sina institutionella
strukturer for trafikledningstjanster till det
gemensamma europeiska luftrummet, sir-
skilt genom att inritta lampliga nationella
overvakningsorgan som Aatminstone &r
funktionellt sjalvstindiga i forhéllande till
tillhandahallarna av flygtrafiktjanster, och

b) skall Europeiska gemenskapen associ-
era Marocko med lampliga driftsinitiativ
pa omréadena flygtrafiktjénster, luftrum och
driftskompatibilitet som harror fran upprét-
tandet av det gemensamma europeiska
luftrummet, sirskilt genom att pé ett tidigt
stadium f& med Marocko i strdvan att upp-
ritta funktionella luftrumsblock eller ge-
nom en ldmplig samordning rérande Sesar.
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Artikel 17
Milji

1. De avtalsslutande parterna skall agera
i enlighet med bestdmmelserna i den lag-
stiftning som anges i bilaga VI C.

2. Ingenting i detta avtal skall hindra en
avtalsslutande parts behoriga myndigheter
frén att vidta alla lampliga atgirder att f6r-
hindra eller p& annat sitt atgdrda miljokon-
sekvenser av de internationella flygtrans-
porter som sker enligt detta avtal, forutsatt
att sddana atgédrder tillimpas utan &tskill-
nad i frdga om nationalitet.

Artikel 18
Konsumentskydd
De avtalsslutande parterna skall agera i
enlighet med den gemenskapslagstiftning
rérande lufttransporter som anges i bilaga
VID.
Artikel 19
Datoriserade bokningssystem
De avtalsslutande parterna skall agera i
enlighet med den gemenskapslagstiftning
rorande lufttransporter som anges i bilaga
VIE.
Artikel 20
Sociala aspekter
De avtalsslutande parterna skall agera i
enlighet med den gemenskapslagstiftning

rorande lufttransporter som anges i bilaga
VIF.



AVDELNING III

INSTITUTIONELLA
BESTAMMELSER

Artikel 21
Tolkning och genomforande

1. De avtalsslutande parterna skall vidta
alla lampliga atgérder, bade allménna och
sérskilda, for att sikerstdlla att de skyldig-
heter som f6ljer av detta avtal fullgérs, och
de skall avsta fran varje atgdrd som skulle
kunna &dventyra uppndendet av avtalets
mal.

2. Varje avtalsslutande part skall ansvar
for att detta avtal genomfors pa korrekt satt
pa dess territorium, sérskilt de forordning-
ar och direktiv rérande lufttransporter som
fortecknas i bilaga VI.

3. Varje avtalsslutande part skall forse
den andra avtalsslutande parten med all in-
formation och hjélp som behovs vid utred-
ningar av eventuella dvertrddelser som den
andra avtalsslutande parten utfor inom ra-
men for sina respektive behorighetsomra-
den, i enlighet med detta avtal.

4. Nirhelst de avtalsslutande parterna
agerar med stod av de befogenheter de till-
delats enligt detta avtal i fragor som &4r av
intresse for den andra avtalsslutande parten
och som berér den andra avtalsslutande
partens myndigheter eller foretag, skall
den andra avtalsslutande partens behoriga
myndigheter fi fullstindig information och
ges mojlighet att yttra sig innan det slutliga
beslutet fattas.

Artikel 22
Den gemensamma kommittén

1. En kommitté sammansatt av foretra-
dare for de avtalsslutande parterna (nedan
kallad "den gemensamma kommittén") in-
rittas hirmed, och skall ansvara f6r for-
valtningen av detta avtal och se till att det
tillampas pa riktigt sétt. For detta dndamal
skall den gemensamma kommittén utfirda
rekommendationer och fatta beslut i de
drenden som anges i detta avtal.
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2. Den gemensamma kommitténs beslut
skall antas gemensamt och skall vara bin-
dande for de avtalsslutande parterna. De
skall verkstillas av de avtalsslutande par-
terna i enlighet med deras respektive be-
stimmelser.

3. Den gemensamma kommittén skall
sammantrdda om och nir det dr nddvin-
digt, dock minst en gdng om &ret. Vardera
avtalsslutande part kan begira att ett mote
sammankallas.

4. En avtalsslutande part far ocksd be-
gira att den gemensamma kommittén
sammantridder for att forsoka 16sa fragor
om tolkningen eller tillimpningen av detta
avtal. Sammantradet skall hallas s& snart
som mojligt, dock, om inget annat avtalas
av de avtalsslutande parterna, senast tva
méanader efter det att begéran togs emot.

5. For att detta avtal skall kunna tillaim-
pas pa riktigt sétt skall de avtalsslutande
parterna utbyta information och, om en-
dera avtalsslutande part sd begir, halla
samrad i den gemensamma kommittén.

6. Den gemensamma kommittén skall
genom beslut sjédlv anta sin arbetsordning.

7. Om den ena av de avtalsslutande par-
terna anser att ett beslut fattat av den ge-
mensamma kommittén inte genomforts pa
ett riktigt sétt av den andra avtalsslutande
parten, far den forsta avtalsslutande parten
begira att frédgan diskuteras i den gemen-
samma kommittén. Om den gemensamma
kommittén inte kan komma fram till en
16sning inom tvd manader fran hinskju-
tandet, far den avtalsslutande part som
hinskjutit fragan vidta lampliga tillfilliga
skyddsatgarder enligt artikel 24.

8. I alla beslut fattade av gemensamma
kommittén skall datum f6r dess genomfo-
rande hos de avtalsslutande parterna anges
tillsammans med alla 6vriga uppgifter som
sannolikt kan vara av betydelse for eko-
nomiska aktorer.

9. Utan att det paverkar punkt 2 far de
avtalsslutande parterna, om den gemen-
samma kommittén inte fattat ett beslut i en
friga som hinskjutits till den inom sex
méanader efter dagen for hinskjutandet,
vidta lampliga tillfdlliga atgdrder enligt ar-
tikel 24.



10. Den gemensamma kommittén skall
granska fragor rorande bilaterala investe-
ringar med majoritetsdgande, eller férand-
ringar i den effektiva kontrollen 6ver de
avtalsslutande parternas lufttrafikforetag.

11. Den gemensamma kommittén skall
bygga upp ett samarbete genom att

a) fraimja diskussioner pa expertnivd om
nya lag- och regleringsforslag om bl.a.
luftfartsskydd, flygsdkerhet, miljo, Iuft-
fartsrelaterad infrastruktur (inbegripet an-
komst- och avgangstider) och konsument-
skydd,

b) regelbundet granska de arbetsmark-
nadspolitiska effekterna av tillampningen
av detta avtal, sérskilt nér det giller syssel-
séttning, och utforma ldmpliga svarsatgir-
der i fragor som pa goda grunder anses an-
geldgna, c) Overviga vilka omradden som
kan komma i fraga for en vidareutveckling
av detta avtal, inbegripet rekommendat-
ioner om dndring av avtalet.

Artikel 23
Tvistlosning och skiljeforfarande

1. Bada avtalsslutande parter far till den
gemensamma kommittén hénskjuta tvister
rorande tillimpningen eller tolkningen av
detta avtal, om dessa inte kunnat 14sas i
enlighet med artikel 22. Vid tillimpningen
av denna artikel skall det associeringsrad
som inrdttas inom ramen for associerings-
avtalet fungera som gemensam kommitté.

2. Den gemensamma kommittén kan bi-
lagga tvisten genom ett beslut.

3. De avtalsslutande parterna skall vidta
de atgiarder som krédvs for genomforandet
av det beslut som avses i punkt 2.

4. Om tvisten inte kan bildggas i enlighet
med punkt 2, skall den, pa begéran av en-
dera avtalsslutande part, hénskjutas till en
skiljendamnd sammansatt av tre skiljemén i
enlighet med f6ljande forfarande:

a) De avtalsslutande parterna skall utse
var sin skiljeman inom sextio (60) dagar
efter det att begidran om skiljeférfarande
togs emot av den skiljedomstol till vilken
den andra avtalsslutande parten pé diplo-
matisk vdg hidnskjutit drendet. Den tredje
skiljemannen bor utses av de andra tva
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skiljeminnen inom ytterligare sextio (60)
dagar. Om négon av de avtalsslutande par-
terna inte utser nadgon skiljeman inom den
faststéllda tiden, eller om den tredje skil-
jemannen inte utses inom den faststillda
tiden, far endera avtalsslutande part begéra
att ordféranden i Internationella civila luft-
fartsorganisationens rad utser en skiljeman
eller skiljemédn, beroende pd vad som é&r
tillampligt.

b) Den tredje skiljemannen som utses en-
ligt a skall vara medborgare i en tredje stat
och skall fungera som skiljedomstolens
ordfoérande.

c¢) Skiljedomstolen skall sjdlv faststilla
sina réttegéngsregler.

d) Fram till dess att skiljedomstolen fat-
tat ett slutligt beslut, skall utgifterna for
skiljeforfarandet inledande delas lika mel-
lan de avtalsslutande parterna.

5. Skiljedomstolens preliminéra och slut-
liga beslut skall vara bindande for de av-
talsslutande parterna.

6. Om en av de avtalsslutande parterna
inte handlar i enlighet med ett skiljedom-
stolsbeslut fattat i enlighet med denna arti-
kel inom trettio (30) dagar frdn anmilan av
tidigare ndmnda beslut, fir den andra av-
talsslutande parten, sd ldnge underlaten-
heten kvarstar, begrinsa, tillfilligt dra in
eller aterkalla de rittigheter eller privile-
gier som den enligt villkoren i detta avtal
beviljar den felande avtalsslutande parten.

Artikel 24
Skyddsatgdrder

1. De avtalsslutande parterna skall vidta
alla allménna eller sérskilda atgdrder som
kravs for fullgérandet av deras skyldighet-
er enligt detta avtal. De skall se till att de
mal som uppstills i detta avtal uppnas.

2. Om endera avtalsslutande part anser
att den andra avtalsslutande parten har un-
derlétit att fullgéra en skyldighet enligt
detta avtal far den vidta lampliga atgérder.
Skyddsatgiarder skall med avseende pa
rackvidd och varaktighet begrinsas till vad
som &r absolut nédvindigt for att atgirda
situationen eller uppritthalla jaimvikten i



detta avtal. Sddana atgdrder som minst stor
avtalets avsedda funktion skall prioriteras.

3. En avtalsslutande part som &verviger
att tillampa skyddsatgérder skall underritta
den andra avtalsslutande parten genom den
gemensamma kommittén och skall tillhan-
dahélla alla relevanta uppgifter.

4. De avtalsslutande parterna skall ome-
delbart inleda samréd i den gemensamma
kommittén i syfte att finna en 6msesidigt
godtagbar 16sning.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av
artiklarna 3 d, 4 d, 14 och 15, far den be-
rorda avtalsslutande parten inte vidta si-
kerhetsatgirder forrdn en ménad har for-
flutit frdn dagen for underrittelsen enligt
punkt 3, om inte samrédsforfarandet enligt
punkt 4 har slutférts fore den angivna tids-
grinsens utgang.

6. Den berorda avtalsslutande parten
skall utan dr6jsméal underritta den gemen-
samma kommittén om de atgirder som
vidtagits och tillhandahalla alla relevanta
uppgifter.

7. Alla atgirder som vidtas med stéd av
denna artikel skall upphora sé snart den fe-
lande avtalsslutande parten uppfyller be-
stimmelserna i detta avtal.

Artikel 25
Avtalets geografiska rcickvidd

De avtalsslutande parterna erkénner detta
avtals bilaterala karaktir, men noterar att
det faller inom ramen for det partnerskap
mellan Europa och Medelhavsomradet
som avses i Barcelonaforklaringen av den
28 november 1995. De avtalsslutande par-
terna forbinder sig att fora en 16pande dia-
log i syfte att garantera detta avtals Gver-
ensstimmelse med Barcelonaprocessen,
siarskilt med avseende pd mojligheten att
nd inbdrdes enighet om att &dndra det i syfte
att ta hiansyn till liknande luftfartsavtal.

Artikel 26
Forhallandet till andra avtal

1. Bestimmelserna i detta avtal har fore-
tride framfor relevanta bestimmelser i
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andra avtal mellan Marocko och medlems-
staterna. Redan befintliga trafikrittigheter
enligt dessa bilaterala avtal som inte técks
av detta avtal kan dock fortsdtta att utovas,
forutsatt att det inte sker ndgon diskrimine-
ring mellan medlemsstaterna i Europeiska
gemenskapen eller deras medborgare.

2. Om de avtalsslutande parterna blir
parter i en multilateral 6verenskommelse,
eller om de godkénner ett beslut som anta-
gits av Internationella civila luftfartsorga-
nisationen eller av en annan internationell
organisation och som behandlar fragor
som omfattas av detta avtal, skall de sam-
rdda i den gemensamma kommittén f6r att
avgora huruvida detta avtal bor revideras
for att ta hiansyn till en sddan utveckling.

3. Detta avtal skall inte paverka de av-
talsslutande parternas beslut att i framtiden
tilllimpa rekommendationer som kan
komma att utfirdas av Internationella ci-
vila luftfartsorganisationen. De avtalsslu-
tande parterna skall inte anfora detta avtal,
eller ndgon del av det, som grund for att
bestrida 6vervdganden i Internationella ci-
vila luftfartsorganisationen om att tillimpa
alternativa strategier i frigor som ticks av
detta avtal.

Artikel 27
Andringar

1. Om endera avtalsslutande part énskar
dndra bestimmelserna i detta avtal skall
den underritta den gemensamma kommit-
tén om detta. De 6verenskomna dndringar-
na av detta avtal skall tréda i kraft efter det
att de avtalsslutande parternas respektive
interna forfaranden slutforts.

2. Den gemensamma kommittén far pa
begiran av endera avtalsslutande part och i
enlighet med denna artikel besluta om 4nd-
ring av bilagorna till detta avtal.

3. Detta avtal skall inte paverka de av-
talsslutande parternas rétt att, under forut-
sittning  att  principen om  icke-
diskriminering och bestdimmelserna i detta
avtal efterlevs, ensidigt anta ny lagstiftning
eller dndra befintlig lagstiftning pd omra-
det lufttransporter eller ett anknutet om-



rdde som anges i bilaga VI, med hinsyn
till principen om icke-diskriminering och i
enlighet med bestdimmelserna i detta avtal.

4. S snart ny lagstiftning utarbetas av en
av de avtalsslutande parterna, skall denna
underritta och samrada med den andra av-
talsslutande parten i sa hog grad som moj-
ligt. P4 begiran av endera avtalsslutande
part kan ett inledande asiktsutbyte d4ga rum
i den gemensamma kommittén.

5. Sa snart en avtalsslutande part har an-
tagit ny lagstiftning eller en &dndring av sin
lagstiftning pa omradet lufttransporter eller
ett anknutet omrdde som anges i bilaga VI,
skall den underritta den andra avtalsslu-
tande parten senast 30 dagar efter antagan-
det. P4 begiran av ndgon av de avtalsslu-
tande parterna skall den gemensamma
kommittén inom 60 dagar dérefter organi-
sera ett asiktsutbyte om vilka effekter sa-
dan ny lagstiftning eller en sddan dndring
kommer att f& for detta avtals avsedda
funktion.

6. Den gemensamma kommittén

a) skall fatta beslut om att dndra bilaga
VI sa att den nya lagstiftningen eller dnd-
ringen i fraga inforlivas med avtalet, vid
behov pa grundval av reciprocitet,

b) skall fatta beslut med verkan att &nd-
ringarna av den nya lagstiftningen eller
andringen i frdga skall anses Overens-
stimma med detta avtal,

eller

c) skall besluta om andra dtgérder som
skall antas inom rimlig tid, 1 syfte att
skydda detta avtals avsedda funktion.

Artikel 28
Uppsdgning och upphdrande

1. Detta avtal ingés pa obestdmd tid.

2. Endera avtalsslutande part fir, nir
som helst, skriftligen pa diplomatisk vig
tillkdnnage for den andra avtalsslutande
parten sitt beslut att sdga upp detta avtal.
Ett sadant tillkdnnagivande skall samtidigt
skickas till Internationella civila luftfarts-
organisationen. Detta avtal skall upphora
att gilla tolv manader efter den dag da den
ena avtalsslutande parten mottar tillkénna-
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givandet frdn den andra avtalsslutande par-
ten, savida inte tillkdnnagivandet om upp-
sdgning aterkallas fére utgangen av denna
period.

3. Detta avtal skall upphora att gilla eller
tillfalligt upphora att gilla om associe-
ringsavtalet upphor att giller respektive
tillfalligt upphor att gilla.

Artikel 29

Registrering hos ICAO och FN:s sekreta-
riat

Detta avtal och @ndringar av det skall re-
gistreras hos Internationella civila luft-
fartsorganisationen (ICAO) och FN:s sek-
retariat.

Artikel 30
Ikrafttrddande och provisorisk tilldmping

1. Detta avtal skall tillimpas provisoriskt
i enlighet med de avtalsslutande parternas
inhemska lagstiftning fran dagen for un-
dertecknandet. 2. Detta avtal trader i kraft
en manad efter dagen for den sista noten i
en utvixling av diplomatiska noter mellan
de avtalsslutande parterna, dér det bekraf-
tas att alla férfaranden som 4r nédviandiga
for avtalets ikrafttridande har fullgjorts. I
denna utvixling skall Konungariket Ma-
rocko tillstdlla generalsekretariatet vid
Europeiska unionens rad sin diplomatiska
not till Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater, och generalsekretariatet vid
Europeiska unionens rad skall tillstélla
Konungariket Marocko den diplomatiska
noten fran Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater. Den diplomatiska no-
ten frdn Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater skall innehalla meddelan-
den frén varje medlemsstat som bekriftar
att respektive medlemsstats for avtalets
ikrafttridande nédvéindiga foérfaranden har
fullgjorts. B

TILL BEVIS HARPA har undertecknade
befullméktigade undertecknat detta avtal.
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Upprittat i Bryssel den tolfte december siska, nederldndska, polska, portugisiska,
tjugohundrasex i tvd exemplar pd danska, slovakiska, slovenska, spanska, svenska,
engelska, estniska, finska, franska, gre- tjeckiska, tyska, ungerska och arabiska
kiska, italienska, lettiska, litauiska, malte- spraken, vilka alla texter &r lika giltiga.
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BILAGA 1

TJANSTER ENLIGT AVTAL OCH ANGIVNA FLYGLINJER

1. Denna bilaga omfattas av §vergangs-
bestdimmelserna i bilaga IV till detta avtal.

2. Varje part beviljar den andra avtals-
slutande partens lufttrafikforetag ritten att
bedriva lufttrafik pd de flyglinjer som
anges nedan:

a) For EG-lufttrafikforetag:

Punkter i Europeiska gemenskapen — en
eller flera punkter i Marocko — bortomlig-
gande punkter.

b) For lufttrafikforetag fran Marocko:

Punkter i Marocko — en eller flera punk-
ter i Europeiska gemenskapen.

3. Marockanska lufttrafikforetag har rétt
att utova trafikrittigheterna enligt artikel 2
i detta avtal mellan mer &n en punkt beld-
gen pd gemenskapens territorium, under
forutsittning att dessa flygningar utgar
frén eller avslutas pa marockanskt territo-
rium.

Lufttrafikforetag fran gemenskapen har
rdtt att utova trafikrittigheterna enligt arti-
kel 2 i detta avtal mellan Marocko och bor-
tomliggande punkter, under forutsittning
att dessa flygningar utgér frén eller avslu-
tas pd gemenskapens territorium och, nér
det giller passagerarflygningar, dessa
punkter &r beldgna i ldnder som omfattas
av den europeiska grannskapspolitiken.

Nér det giller flygningar till och fran
Marocko har lufttrafikforetag fran Europe-
iska gemenskapen ritt att trafikera mer &dn
en punkt pa samma flyglinje ("coterminali-
sation") och ut6éva ritten till mellanland-
ningar mellan dessa punkter.

De liander som omfattas av den europe-
iska grannskapspolitiken ar Algeriet, Ar-
menien, Azerbajdzjan, Egypten, Georgien,
Israel, Jordanien, Libanon, Libyen, Ma-
rocko, Moldavien, Palestinska myndighet-
en, Syrien, Tunisien, Ukraina och Vitryss-
land. Punkter beldgna i linder som omfat-
tas av grannskapspolitiken kan ocksa an-
vandas som mellanliggande punkter.
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4. Pa de angivna flyglinjerna fér trafik
bedrivas i bada riktningar. Varje mellan-
liggande eller bortomliggande punkt pa de
angivna flyglinjerna far, niar det enskilda
foretaget sa beslutar, utgd for vissa eller
alla flygningar, under forutsittning att
flygningen utgér fran eller avslutas pa ma-
rockanskt territorium, nir det giller lufttra-
fikforetag fran Marocko, eller pa territoriet
for en medlemsstat i Europeiska gemen-
skapen, nir det géller lufttrafikforetag fran
Europeiska gemenskapen.

5. Varje avtalsslutande part skall lata
varje enskilt lufttrafikforetag faststilla tur-
titheten och kapaciteten for de internation-
ella lufttransporter som det erbjuder pa
grundval av marknadsmissiga vervigan-
den. I 6verensstimmelse med denna rttig-
het far ingendera avtalsslutande part ensi-
digt begrédnsa trafikvolym, turtithet, tjans-
tens regelbundenhet eller vilken typ av
luftfartyg som den andra avtalsslutande
partens lufttrafikforetag anvénder, utom
om det dr av tekniska eller tull-, drifts-
miljo- eller hélsorelaterade skal.

6. Varje lufttrafikforetag far bedriva in-
ternationell lufttrafik utan négra begrins-
ningar i frdga om andringar, pa alla punk-
ter pa de angivna flyglinjerna, nir det gil-
ler den typ av luftfartyg som anvinds.

7. Det ar endast undantagsvis och for att
klara tillfdlliga behov som ett marockanskt
lufttrafikforetag far anvéinda luftfartyg som
hyrts in med besittning ("wet-leasing")
fran ett lufttrafikforetag i ett tredje land, el-
ler som ett EG-luftforetag pad samma vill-
kor far gora en sddan inhyrning fran ett
lufttrafikforetag frén ett annat tredjeland
dn de som anges i bilaga V, for att utéva
de réttigheter som avses i detta avtal. En
sddan inhyrning skall forhandsgodkénnas
av den myndighet som har utfirdat licen-
sen for det lufttrafikforetag som hyr ut
luftfartyget och meddelas den andra av-
talsslutande partens behoriga myndighet.
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BILAGA 11

BILATERALA AVTAL MELLAN MAROCKO OCH EUROPEISKA GEMENSKAPENS

MEDLEMSSTATER

I enlighet med artikel 25 i detta avtal
skall de tillimpliga bestimmelserna i fol-
jande bilaterala luftfartsavtal mellan Ma-
rocko och medlemsstaterna erséttas av
detta avtal.

— Luftfartsavtal mellan Konungariket
Belgiens regering och Hans Majestéit Ko-
nungen av Marockos regering, utfirdat i
Rabat den 20 januari 1958.

Kompletterat genom notvéxling av den
20 januari 1958.

Senast dndrat genom det samforstands-
avtal som utfirdades i Rabat den 11 juni
2002.

— Luftfartsavtal mellan Tjeckoslovakiska
socialistiska republiken och Marocko, ut-
fiardat i Rabat den 8 maj 1961, till vilket
Republiken Tjeckien har forklarat sig bun-
den.

— Luftfartsavtal mellan Konungariket
Danmarks regering och Konungariket Ma-
rockos regering, utfirdat i Rabat den 14
november 1977.

Kompletterat genom notvéxling av den
14 november 1977.

— Luftfartsavtal mellan Férbundsrepubli-
ken Tyskland och Konungariket Marocko,
utfirdat i Bonn den 12 oktober 1961.

— Luftfartsavtal mellan Republiken
Greklands regering och Konungariket Ma-
rockos regering, utfirdat i Rabat den 10
maj 1999.

Att ldsas tillsammans med det samf6r-
standsavtal som utfirdades i Aten den 6
oktober 1998.

— Luftfartsavtal mellan Spaniens rege-
ring och Konungariket Marockos regering,
utfirdat i Madrid den 7 juli 1970.

Senast kompletterat genom skriftviaxling
av den 12 augusti 2003 och den 25 augusti
2003.

— Luftfartsavtal mellan Republiken
Frankrikes regering och Hans Majestit
Konungen av Marockos regering, utfédrdat i
Rabat den 25 oktober 1957.

— Andrat genom skriftvixling av den 22
mars 1961.
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— Andrat genom godkinda protokoll av
den daterade den 2 och 5 december 1968.

— Andrat genom samférstandsavtalet av
den 17-18 maj 1976.

— Andrat genom samfoérstandsavtalet av
den 15 mars 1977.

Senast @ndrat genom samf6rstdndsavtalet
av den 22-23 mars 1984 och skriftvixling
av den 14 mars 1984.

— Luftfartsavtal mellan Republiken Itali-
ens regering och Hans Majestit Konungen
av Marockos regering, utfirdat i Rom den
8 juli 1967.

Andrat genom det samfGrstandsavtal
som utfirdades i Rom den 13 juli 2000.

Senast dndrat genom notvixling av den
17 oktober 2001 och den 3 januari 2002.

— Luftfartsavtal mellan Republiken Lett-
lands regering och Konungariket Marock-
os regering, utfirdat i Warszawa den 19
maj 1999.

— Luftfartsavtal mellan Storhertigdomet
Luxemburgs regering och Hans Majestét
Konungen av Marockos regering, utfirdat i
Bonn den 5 juli 1961.

— Luftfartsavtal mellan Folkrepubliken
Ungern och Konungariket Marocko, utfér-
dat i Rabat den 21 mars 1967.

— Luftfartsavtal mellan Republiken Mal-
tas regering och Hans Majestit Konungen
av Marockos regering, utfirdat i Rabat den
26 maj 1983.

— Luftfartsavtal mellan Hennes Majestit
Drottningen av Nederldndernas regering
och Hans Majestit Konungen av Marockos
regering, utférdat i Rabat den 20 maj 1959.

— Luftfartsavtal mellan Osterrikes for-
bundsregering och Konungariket Marock-
os regering, utfirdat i Rabat den 27 febru-
ari 2002.

— Luftfartsavtal mellan Folkrepubliken
Polens regering och Konungariket Ma-
rockos regering, utfirdat i Rabat den 29
november 1969.

— Luftfartsavtal mellan Portugal och Ko-
nungariket Marockos regering, utfiardat i
Rabat den 3 april 1958.



Kompletterat genom det protokoll som
utfidrdades i Lissabon den 19 december
1975.

Senast kompletterat genom det protokoll
som utfdrdades i Lissabon den 17 novem-
ber 2003.

— Avtal mellan Konungariket Sveriges
regering och Konungariket Marockos rege-
ring om regelbundna lufttransporter, utfar-
dat i Rabat den 14 november 1977.

Kompletterat genom notvixling av den
14 november 1977.

— Luftfartsavtal mellan Forenade ko-
nungariket Storbritannien och Nordirlands
regering och Konungariket Marockos rege-
ring, utfirdat i London den 22 oktober
1965.
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Andrat genom notvixling av den 10 och
14 oktober 1968.

Andrat genom det protokoll som utfér-
dades i London den 14 mars 1997.

Andrat genom det protokoll som utfér-
dades i Rabat den 17 oktober 1997.

— Luftfartsavtal och andra 6verenskom-
melser som har paraferats eller underteck-
nats mellan Konungariket Marocko och
medlemsstater i Europeiska gemenskapen
och som den dag da det hir avtalet under-
tecknas dnnu inte har tritt i kraft eller &nnu
inte tillimpas provisoriskt:

— Luftfartsavtal mellan Konungariket
Nederldndernas regering och Konungariket
Marockos regering i bilaga 1 till det sam-
forstandsavtal som utfirdades i Haag den
20 juni 2001.
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BILAGA 111

FORFARANDEN FOR TRAFIKTILLSTAND OCH TEKNISKA TILLSTAND: BEHO-

RIGA MYNDIGHETER

1. Europeiska gemenskapen

Tyskland:

Forbundsmyndigheten for luftfart (LBA)
Forbundsministeriet for transport, byg-
gande och stadsplanering

Osterrike:

Luftfartsforvaltningen
Forbundsministeriet for transport, innovat-
ion och teknik

Belgien:

Generaldirektoratet for luftfart

Federala kontoret for mobilitet och trans-
porter

Cypern:

Avdelningen for civil luftfart

Ministeriet for kommunikation och offent-
liga arbeten

Danmark:

Luftfartsforvaltningen

Spanien:

Generaldirektoratet for civil luftfart
Ministeriet for infrastruktur och transport
Estland:

Luftfartsforvaltningen

Finland:

Luftfartsforvaltningen

Frankrike:

Generaldirektoratet for civil luftfart
(DGAC)

Grekland:

Grekiska luftfartsmyndigheten
Transport- och kommunikationsministeriet
Ungern:

Generaldirektoratet for civil luftfart
Ekonomi- och transportministeriet
Irland:

Generaldirektoratet for civil luftfart
Avdelningen for transportfragor

Italien:

Nationella luftfartsbyran (ENAC)
Lettland:

Luftfartsforvaltningen
Transportministeriet

Litauen:

Luftfartsforvaltningen

Luxemburg:

Generaldirektoratet for civil luftfart
Malta:

Departementet for civil luftfart
Nederldnderna:

Ministeriet for transport, offentliga arbeten
och vattenforvaltning: Generaldirektoratet
for civil luftfart och godstransporter
Inspektionen for transporter och vattenfor-
valtning

Polen:

Luftfartskontoret

Portugal:

Nationella institutet for civil luftfart (IN-
AC)

Ministeriet for utrustning, planering och
forvaltning av territorierna

Tjeckien:

Departementet for civil luftfart
Transportministeriet
Luftfartsforvaltningen

Forenade kungariket:

Direktoratet for luftfart
Transportministeriet (DfT)

Slovakien:

Departementet for civil luftfart
Ministeriet f6r transport, postvidsen och te-
lekommunikation

Slovenien:

Direktoratet for civil luftfart
Transportministeriet

Sverige:

Luftfartsstyrelsen

2. Konungariket Marocko

Direktoratet for civilacoronautik
Ministeriet for utrustning och transport



OVERGANGSBESTAMMELSER

1. Europeiska gemenskapen har ansvaret
for att gora en utvirdering av den marock-
anska partens genomforande och tillamp-
ning av alla de Iuftfartsbestimmelser i ge-
menskapslagstiftningen som anges i bilaga
VI, och denna utvdrdering skall sedan
godkinnas av den gemensamma kommit-
tén. Den gemensamma kommitténs beslut i
denna fraga skall antas senast tva ar efter
ikrafttradandet av detta avtal.

2. Till dess att detta beslut antas skall
tjdnsterna enligt detta avtal och de angivna
flyglinjerna enligt bilaga I inte omfatta
EGlufttrafikforetags rétt att inleda flyg-
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BILAGA IV

ningar i Marocko och avsluta flygningar pa
bortomliggande punkter och vice versa
samt marockanska lufttrafikforetags rittig-
het att inleda flygningar pd en punkt i
Europeiska gemenskapen for att avsluta
dem pa en annan punkt i Europeiska ge-
menskapen och vice versa. Alla femte-
frihetsrittigheter som beviljas genom ett
av de bilaterala avtal mellan Marocko och
Europeiska gemenskapen som finns for-
tecknade 1 bilaga II far dock utovas ocksa i
fortsdttningen, i den man de inte medfor
ndgon diskriminering pd grundval av nat-
ionalitet.
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BILAGAV

FORTECKNING OVER ANDRA STATER SOM DET HANVISAS TILL I ARTIKLARNA

30OCH4IDETTA AVTAL

1. Republiken Island (enligt EES-avtalet)
2. Furstendomet Liechtenstein (enligt
EESavtalet)

3. Konungariket Norge (enligt EES-
avtalet)

4. Schweiziska edsforbundet (enligt luft-
fartsavtalet mellan Europeiska gemen-
skapen och Schweiziska edsforbundet)

BILAGA VI

REGLER SOM AR TILLAMPLIGA PA DEN CIVILA LUFTFARTEN

De "tillimpliga bestimmelserna" i fol-
jande rittsakter skall tillampas i enlighet
med detta avtal om inte annat anges i
denna bilaga eller i bilaga IV om 6ver-
gangsbestaimmelser. Dir sd dr nodvandigt
anges de specifika dndringarna for varje
réttsakt hir nedan.

A. LUFTFARTSSAKERHET

Obs: De exakta villkoren f6r Marockos
deltagande som observator i Europeiska
byrédn for luftfartssikerhet (EASA) kom-
mer att diskuteras i ett senare skede.

Nr 3922/91

Rédets forordning (EEG) nr 3922/91 av
den 16 december 1991 om harmonisering
av tekniska krav och administrativa forfa-
randen inom omradet civil luftfart,

andrad genom foljande rittsakter:

— Kommissionens forordning (EG) nr
2176/96 av den 13 november 1996 om an-
passning till vetenskaplig och teknisk ut-
veckling av radets forordning (EEG) nr
3922/91

— Kommissionens férordning (EG) nr
1069/1999 av den 25 maj om anpassning
till den vetenskapliga och tekniska ut-
vecklingen av radets forordning (EEG) nr
3922/91

— Kommissionens forordning (EG) nr
2871/2000 av den 28 december 2000 om
anpassning till den vetenskapliga och tek-
niska utvecklingen av radets foérordning
(EEG) nr 3922/91 om harmonisering av
tekniska krav och administrativa férfaran-
den inom omrédet civil luftfart
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— Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli
2002 om faststdllande av gemensamma be-
stimmelser pa det civila luftfartsomradet
och inrittande av en europeisk byrd for
luftfartssiakerhet

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
10 och 12—13 med undantag f6r artikel 4.1
och artikel 8.2 andra meningen, bilagorna
L, II och IIT

For tillimpningen av artikel 12 skall
"medlemsstaterna” ersittas med "EG:s
medlemsstater”

Nr 94/56/EG

Rédets direktiv 94/56/EG av den 21 no-
vember 1994 om grundliggande principer
for utredning av flyghaverier och tillbud
inom civil luftfart Tillimpliga bestdimmel-
ser: Artiklarna 1-12

Nr 1592/2002

Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli
2002 om faststillande av gemensamma be-
stimmelser pa det civila luftfartsomradet
och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssidkerhet, d@ndrad genom foljande
rattsakter:

— Europaparlamentets och radets férord-
ning (EG) nr 1643/2003 av den 22 juli
2003 om é&ndring av forordning (EG) nr
1592/2002

— Kommissionens férordning (EG) nr
1701/2003 av den 24 september 2003 om
anpassning av artikel 6 i Europaparlamen-
tets och radets forordning (EG) nr
1592/2002



Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
57, bilagorna I och 11

Nr 2003/42

Europaparlamentets och radets direktiv
2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rap-
portering av hindelser inom civil luftfart

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
11, bilagorna I och II

Nr 1702/2003

Kommissionens forordning (EG) nr
1702/2003 av den 24 september 2003 om
faststillande av tillimpningsforeskrifter
for luftviardighets- och miljocertifiering av
luftfartyg och tillhérande produkter, delar
och utrustningar samt for certifiering av
konstruktions- och tillverkningsorganisat-
ioner

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
4, bilagan

Nr 2042/2003

Kommissionens forordning (EG) nr
2042/2003 av den 20 november 2003 om
fortsatt luftvirdighet for Iluftfartyg och
luftfartygsprodukter, delar och utrustning
och om godkinnande av organisationer
och personal som arbetar med dessa ar-
betsuppgifter

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
6, bilagorna I-1V

Nr 104/2004

Kommissionens forordning (EG) nr
104/2004 av den 22 januari 2004 om fast-
stillande av bestimmelser for organisat-
ionen och sammansittningen av 6verkla-
gandendmnden for Europeiska byran for
luftfartssikerhet

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
7 och bilagan .

B. FLYGLEDNINGSTJANST

Nr 93/65

Rédets direktiv 93/65/EEG av den 19 juli
1993 om definition och anvdndning av
kompatibla tekniska specifikationer vid
upphandling av utrustning och system for
ledning av lufttrafiken,

dndrat genom f6ljande réttsakter:

— Kommissionens direktiv 97/15/EG av
den 25 mars 1997 om antagande av
Eurocontrolstandarder och om &ndring av
radets direktiv 93/65/EEG om definition
och anvdndning av kompatibla tekniska
specifikationer vid upphandling av utrust-

16/2018

26

ning och system for ledning av lufttrafi-
ken, @ndrat genom kommissionens forord-
ning (EG) nr 2082/2000 av den 6 septem-
ber 2000 om antagande av Eurocontrol-
standarder och om &4ndring av direktiv
97/15/EG om antagande av Eurocontrol-
standarder och om &ndring av radets direk-
tiv 93/65/EEG, #ndrat genom kommiss-
ionens forordning (EG) nr 980/2002 av
den 4 juni 2002 om #ndring av férordning
(EG) nr 2082/2000 om antagande av
Eurocontrolstandarder

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
9, bilagorna I och II

Hianvisningar  till  radets  direktiv
93/65/EEG skall utgé frén och med den 20
oktober 2005

Nr 2082/2000

Kommissionens forordning (EG) nr
2082/2000 av den 6 september 2000 om
antagande av Eurocontrol-standarder och
om &dndring av direktiv 97/15/EG om anta-
gande av Eurocontrol-standarder och om
andring av radets direktiv 93/65/EEG,

andrad genom f6ljande rittsakt:

— Kommissionens férordning (EG) nr
980/2002 av den 4 juni 2002 om &ndring
av forordning (EG) nr 2082/2000 om anta-
gande av Eurocontrol-standarder

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
3, bilagorna I-111

Nr 549/2004

Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars
2004 om ramen for inrdttande av det ge-
mensamma europeiska luftrummet ("ram-
forordning")

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
4,6 och 9-14

Nr 550/2004

Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars
2004 om tillhandahéllande av flygtrafik-
tjénster inom det gemensamma europeiska
luftrummet ("férordning om tillhandahél-
lande av tjénster")

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
19

Nr 551/2004

Europaparlamentets och radets forord-
ning EG nr 551/2004 av den 10 mars 2004
om organisation och anvidndning av det



gemensamma  europeiska  luftrummet
("forordning om luftrummet")

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
11

Nr 552/2004

Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars
2004 om driftskompatibiliteten hos det
europeiska nétverket for flygledningstjanst
("forordning om driftskompatibilitet™)

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
12

C. MILJO

Nr 89/629

Rédets direktiv 89/629/EEG av den 4
december 1989 om begrinsning av buller
frén civila jetmotordrivna underljudsflyg-
plan

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—

Nr 92/14

Rédets direktiv 92/14/EEG av den 2
mars 1992 om begrinsningar i utnyttjandet
av flygplan som omfattas av volym 1, del
II, kapitel 2 i bilaga 16 till konventionen
om internationell civil luftfart, andra upp-
lagan (1988), dndrat genom f6ljande ritts-
akter:

— Rédets direktiv 98/20/EG av den 30
mars 1998 om édndring av direktiv
92/14/EEG

— Kommissionens direktiv 1999/28/EG
av den 21 april 1999 om 4ndring av bila-
gan till rddets direktiv 92/14/EEG

— Kommissionens forordning (EG) nr
991/2001 av den 21 maj 2001 om &ndring
av bilagan till radets direktiv 92/14/EEG

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
11 och bilagan

Nr 2002/30

Europaparlamentets och radets direktiv
2002/30/EG av den 26 mars 2002 om reg-
ler och forfaranden for att av bullerskél in-
fora driftsrestriktioner vid flygplatser i
gemenskapen

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
15, bilagorna I och II

Nr 2002/49

Europaparlamentets och radets direktiv
2002/49/EG av den 25 juni 2002 om be-
domning och hantering av omgivningsbul-
ler
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Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
16, bilagorna [-IV

D. KONSUMENTSKYDD

Nr 90/314

Rédets direktiv 90/314/EEG av den 13
juni 1990 om paketresor, semesterpaket
och andra paketarrangemang

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
10

Nr 92/59

Rédets direktiv 92/59/EEG av den 29
juni 1992 om allmén produktsikerhet

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
19

Nr 93/13

Rédets direktiv 93/13/EEG av den 5 april
1993 om oskdliga villkor i konsumentavtal

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
10 och bilagan

Nr 95/46

Europaparlamentets och radets direktiv
95/46/EG av den 24 oktober 1995 om
skydd for enskilda personer med avseende
pé behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sadana uppgifter

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—

Nr 2027/97

Rédets forordning (EG) nr 2027/97 av
den 9 oktober 1997 om lufttrafikféretags
skadestandsansvar vid olyckor, édndrad ge-
nom f6ljande rittsakt:

— Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002
om #ndring av radets férordning (EG) nr
2027/97

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—

Nr 261/2004

Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 261/2004 av den 11 februari
2004 om faststillande av gemensamma
regler om kompensation och assistans till
passagerare vid nekad ombordstigning och
instéllda eller kraftigt forsenade flygningar
och om upphivande av forordning (EEG)
nr 295/91

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
17

E. DATORISERADE BOKNINGSSY-
STEM

Nr 2299/1989



Rédets forordning (EEG) nr 2299/1989
av den 24 juli 1989 om en uppforandekod
for datoriserade bokningssystem, &ndrad
genom f6ljande réttsakter:

— Radets férordning (EEG) nr 3089/93
av den 29 oktober 1993 om #dndring av
forordning (EEG) nr 2299/89

— Radets forordning (EG) nr 323/1999 av
den 8 februari 1999 om dndring av f6érord-
ning (EEG) nr 2299/89

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
22 och bilagan

F. SOCIALA ASPEKTER

Nr 89/391

Radets direktiv 89/391/EEG av den 12
juni 1989 om é&tgérder for att frimja for-
béttringar av arbetstagarnas sidkerhet och
hilsa i arbetet

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
16 och 18-19

Nr 2003/88

Europaparlamentets och radets direktiv
2003/88/EG av den 4 november 2003 om
arbetstidens forldggning i vissa avseenden
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Tillimpliga bestammelser: Artiklarna 1—
19, 21-24 och 26-29

Nr 2000/79

Rédets direktiv 2000/79/EG av den 27
november 2000 om genomférande av det
europeiska avtal om arbetstidens forlagg-
ning for flygpersonal inom civilflyget som
har ingatts mellan Association of European
Airlines (AEA), Europeiska transportarbe-
tarfederationen (ETF), European Cockpit
Association (ECA), European Regions
Airline Association (ERA) och Internat-
ional Air Carrier Association (IACA)

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—

G. ANNAN LAGSTIFTNING

Nr91/670

Rédets direktiv 91/670/EEG av den 16
december 1991 om Omsesidigt godkin-
nande av certifikat f6r personal med funkt-
ioner inom den civila luftfarten

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—
8 och bilagan

UTGIVARE: JUSTITIEMINISTERIET
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