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Valtioneuvoston asetus

rikoksista ja eriistd muista teoista ilma-aluksissa tehdyn yleissopimuksen muutta-
misesta tehdysti poytikirjasta

Valtioneuvoston paitoksen mukaisesti sdddetddn rikoksista ja erdistd muista teoista
ilma-aluksissa tehdyn yleissopimuksen muuttamisesta tehdysta pdytékirjasta annetun lain
(536/2021) 2 ja 3 §:n nojalla:

1§

Rikoksista ja erdistd muista teoista ilma-aluksissa tehdyn yleissopimuksen muuttami-
sesta Montrealissa 4 pdiviana huhtikuuta 2014 tehty poytékirja tulee voimaan 1 pdivana
elokuuta 2021 niin kuin siitd on sovittu.

Eduskunta on hyvéksynyt poytikirjan 18 pdivana toukokuuta 2021 ja tasavallan presi-
dentti 18 paivand kesdkuuta 2021. Hyviksymiskirja on talletettu Kansainvélisen siviili-il-
mailujarjeston padsihteerin huostaan 28 péaivani kesdkuuta 2021.

2§
Poytikirjan muut kuin lainsdddédnnon alaan kuuluvat maardykset ovat asetuksena voi-
massa.

38
Rikoksista ja erdistd muista teoista ilma-aluksissa tehdyn yleissopimuksen muuttami-
sesta tehdystd poytikirjasta annettu laki (536/2021) tulee voimaan 1 péividné elokuuta
2021.

43§
Tamaé asetus tulee voimaan 1 pdivini elokuuta 2021.

Helsingissa 8.7.2021

Kehitysyhteistyo- ja ulkomaankauppaministeri Ville Skinnari

Lainsddadantoneuvos Sari Mikeld
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PO)_('TAIQRJA RIKOKSISTA JA
ERAISTA MUISTA TEOISTA ILMA-
ALUKSISSA TEHDYN YLEISSOPIMUK-
SEN MUUTTAMISESTA

TAMAN POYTAKIRJAN OSAPUOLET,
JOTKA

PANEVAT MERKILLE, etti valtiot ovat il-
maisseet huolensa ilma-aluksissa tapahtuvan
hairiokayttdytymisen vakavuuden ja toistu-
vuuden voimakkaasta kasvusta, joka voi vaa-
rantaa ilma-aluksen tai siind olevien henkiloi-
den tai omaisuuden turvallisuuden taikka vaa-
rantaa hyvén jérjestyksen ja kurin ilma-aluk-
sessa;

TIEDOSTAVAT monien valtioiden halun
avustaa toisiaan hairiokdyttdytymisen hillitse-
misessd ja hyvin jarjestyksen ja kurin palaut-
tamisessa ilma-aluksissa; ja

USKOVAT, ettd niihin huolenaiheisiin vas-
taamiseksi on tarpeen hyviksyd maardyksid,
joilla muutetaan Tokiossa 14 pdivand syys-
kuuta 1963 allekirjoitetun rikoksista ja erdistéd
muista teoista ilma-aluksissa tehdyn yleisso-
pimuksen mairdyksia;

OVAT SOPINEET SEURAAVASTA:
I artikla

Talla poytikirjalla muutetaan Tokiossa 14
pdivéni syyskuuta 1963 allekirjoitettua rikok-
sista ja erdistd muista teoista ilma-aluksissa
tehtyd yleissopimusta (jaljempéni “yleissopi-
mus”).

1I artikla

1. Korvataan yleissopimuksen 1 artiklan
3 kohta seuraavasti:

3. T4td yleissopimusta sovellettaessa:

a) ilma-aluksen katsotaan olevan lennolla
siitd hetkestd 14htien, jolloin ilma-alukseen
nousemisen jilkeen kaikki ilma-aluksen ulko-
ovet suljetaan, siithen saakka, kun jokin ndista

Sopimustekstit

PROTOCOL TO AMEND THE CONVEN-
TION ON OFFENCES AND CERTAIN
OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD
AIRCRAFT

THE CONTRACTING STATES TO THIS
PROTOCOL,

NOTING that States have expressed their
concern about the escalation of the severity
and frequency of unruly behaviour on board
aircraft that may jeopardize the safety of the
aircraft or of persons or property therein or
jeopardize good order and discipline on board,;

RECOGNIZING the desire of many States
to assist each other in curbing unruly behav-
iour and restoring good order and discipline
on board aircraft; and

BELIEVING that in order to address these
concerns, it is necessary to adopt provisions to
amend those of the Convention on Offences
and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft signed at Tokyo on 14 September

>

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
Article I

This Protocol amends the Convention on Of-
fences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 Sep-
tember 1963 (hereinafter referred to as “the
Convention”).

Article II

1. Article 1, paragraph 3, of the Convention
shall be replaced by the following:

“3. For the purposes of this Convention:

a) an aircraft is considered to be in flight at
any time from the moment when all its exter-
nal doors are closed following embarkation
until the moment when any such door is
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ovista avataan ilma-aluksesta poistumista var-
ten; pakkolaskutapauksessa lennon katsotaan
jatkuvan siihen saakka, kun toimivaltaiset vi-
ranomaiset ottavat vastatakseen ilma-aluk-
sesta sekd siind olevista henkildistd ja omai-
suudesta; ja

b) silloin, kun lentotoiminnan harjoittajan
kotivaltio ei ole sama kuin ilma-aluksen rekis-
terdintivaltio, yleissopimuksen 4, 5 ja 13 ar-
tiklassa kéytetyn termin “rekisterdintivaltio”
katsotaan viittaavan lentotoiminnan harjoitta-
jan kotivaltioon.”

III artikla

Korvataan yleissopimuksen 2 artikla seuraa-
vasti:

2 artikla

Minkéén timén yleissopimuksen méardyk-
sen ei tulkita oikeuttavan tai velvoittavan mi-
hinkdén toimenpiteeseen sellaisten rikosla-
kien vastaisten rikosten johdosta, jotka ovat
luonteeltaan poliittisia tai perustuvat syrjin-
tddn esimerkiksi rodun, uskonnon, kansalli-
suuden, etnisen syntyperén, poliittisen mieli-
piteen tai sukupuolen perusteella, jollei ilma-
aluksen tai siind olevien henkil6iden tai omai-
suuden turvallisuus sitd edellytd, sanotun vai-
kuttamatta 4 artiklan maardyksiin.”

IV artikla

Korvataan yleissopimuksen 3 artikla seuraa-
vasti:

3 artikla

1. Ilma-aluksen rekisterdintivaltiolla on oi-
keus kayttdd tuomiovaltaa ilma-aluksessa teh-
tyihin rikoksiin ja muihin tekoihin ndhden.

1 a. Valtiolla on myds oikeus kéyttdad tuo-
miovaltaa ilma-aluksessa tehtyihin rikoksiin
ja muihin tekoihin:

a) ilma-aluksen laskeutumisvaltiona, kun
ilma-alus, jossa rikos tai muu teko on tehty,
laskeutuu sen alueelle rikoksesta epdillyn ol-
lessa yhi aluksessa; ja

b) lentotoiminnan harjoittajan kotivaltiona,
kun ilma-alus, jossa rikos tai muu teko on
tehty, on vuokrattu ilman miehistod vuokral-
leottajalle, jolla on kyseisessd valtiossa péd-
toimipaikka tai sen puuttuessa vakituinen
asuinpaikka.

opened for disembarkation; in the case of a
forced landing, the flight shall be deemed to
continue until the competent authorities take
over the responsibility for the aircraft and for
persons and property on board; and

b) when the State of the operator is not the
same as the State of registration, the term “the
State of registration”, as used in Articles 4, 5
and 13 of the Convention shall be deemed to
be the State of the operator.”

Article III

Article 2 of the Convention shall be replaced
by the following:

“Article 2

Without prejudice to the provisions of Arti-
cle 4 and except when the safety of the aircraft
or of persons or property on board so requires,
no provision of this Convention shall be inter-
preted as authorizing or requiring any action
in respect of offences against penal laws of a
political nature or those based on discrimina-
tion on any ground such as race, religion, na-
tionality, ethnic origin, political opinion or
gender.”

Article IV

Article 3 of the Convention shall be replaced
by the following:

“Article 3

1. The State of registration of the aircraft is
competent to exercise jurisdiction over of-
fences and acts committed on board.

1 bis. A State is also competent to exercise
jurisdiction over offences and acts committed
on board:

a) as the State of landing, when the aircraft
on board which the offence or act is commit-
ted lands in its territory with the alleged of-
fender still on board; and

b) as the State of the operator, when the of-
fence or act is committed on board an aircraft
leased without crew to a lessee whose princi-
pal place of business or, if the lessee has no
such place of business, whose permanent res-
idence, is in that State.
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2. Jokainen sopimusvaltio ryhtyy tarpeelli-
siin toimenpiteisiin ulottaakseen ilma-aluksen
rekisterdintivaltiona tuomiovaltansa sellaisiin
rikoksiin, jotka on tehty tdssd valtiossa rekis-
ter6idyssd ilma-aluksessa.

2 a. Jokainen sopimusvaltio ryhtyy myos
tarpeellisiin toimenpiteisiin ulottaakseen tuo-
miovaltansa ilma-aluksessa tehtyihin rikok-
siin seuraavissa tapauksissa:

a) ilma-aluksen laskeutumisvaltiona, kun:

1) rikoksen tekopaikkana olleen ilma-aluk-
sen edellinen 1dht6paikka tai seuraava suunni-
teltu laskeutumispaikka sijaitsee kyseisen val-
tion alueella ja ilma-alus myshemmin laskeu-
tuu sen alueelle rikoksesta epdillyn ollessa yha
ilma-aluksessa; ja

i) ilma-aluksen tai siind olevien henkil6i-
den tai omaisuuden turvallisuus taikka hyvi
jérjestys ja kuri ilma-aluksessa ovat vaarassa;

b) lentotoiminnan harjoittajan kotivaltiona,
kun ilma-alus, jossa rikos on tehty, on vuok-
rattu ilman michist6d vuokralleottajalle, jolla
on kyseisessd valtiossa padtoimipaikka tai sen
puuttuessa vakituinen asuinpaikka.

2 b. Kéyttdessddn tuomiovaltaa laskeutu-
misvaltiona valtio ottaa huomioon, katso-
taanko kyseinen rikos tai muu teko rikokseksi
lentotoiminnan harjoittajan kotivaltiossa.

3. Tama yleissopimus ei esté rikosoikeudel-
lisen tuomiovallan kiytt6d kansallisen lain
mukaisesti.”

V artikla

Lisétddn yleissopimuksen 3 a artiklaksi seu-
raava:

”3 a artikla

Jos tuomiovaltaa 3 artiklan nojalla kaytta-
ville sopimusvaltiolle on ilmoitettu tai se on
muulla tavoin saanut tiectoonsa, ettd yksi tai
useampi muu sopimusvaltio suorittaa tutkin-
taa, nostaa syytteen tai jarjestdd oikeuden-
kdynnin samojen rikosten tai muiden tekojen
johdosta, kyseinen sopimusvaltio neuvottelee
asiasta tarpeen mukaan ndiden muiden sopi-
musvaltioiden kanssa toimenpiteiden yhteen-
sovittamiseksi. Tamain artiklan velvoitteet ei-
vit rajoita sopimusvaltiolle 13 artiklasta joh-
tuvia velvoitteita.”

2. Each Contracting State shall take such
measures as may be necessary to establish its
jurisdiction as the State of registration over of-
fences committed on board aircraft registered
in such State.

2 bis. Each Contracting State shall also take
such measures as may be necessary to estab-
lish its jurisdiction over offences committed
on board aircraft in the following cases:

a) as the State of landing, when:

(i) the aircraft on board which the offence is
committed has its last point of departure or
next point of intended landing within its terri-
tory, and the aircraft subsequently lands in its
territory with the alleged offender still on
board; and

(i1) the safety of the aircraft or of persons or
property therein, or good order and discipline
on board, is jeopardised;

b) as the State of the operator, when the of-
fence is committed on board an aircraft leased
without crew to a lessee whose principal place
of business or, if the lessee has no such place
of business, whose permanent residence, is in
that State.

2 ter. In exercising its jurisdiction as State
of landing, a State shall consider whether the
offence or act in question is an offence in the
State of the operator.

3. This Convention does not exclude any
criminal jurisdiction exercised in accordance
with national law.”

Article V

The following shall be added as Article 3 bis
of the Convention:

“Article 3 bis

If a Contracting State, exercising its juris-
diction under Article 3, has been notified or
has otherwise learned that one or more other
Contracting States are conducting an investi-
gation, prosecution or judicial proceeding in
respect of the same offences or acts, that Con-
tracting State shall, as appropriate, consult
those other Contracting States with a view to
coordinating their actions. The obligations in
this Article are without prejudice to the obli-
gations of a Contracting State under Article
13.”



55/2021

VI artikla

Poistetaan  yleissopimuksen 5 artiklan

2 kohta.
VII artikla

Korvataan yleissopimuksen 6 artikla seuraa-
vasti:

6 artikla

1. Ilma-aluksen paillikko voi, kun hanelld
on perusteltu syy uskoa, ettd henkil6 on tehnyt
tai on tekemadisilldén ilma-aluksessa 1 artiklan
1 kohdassa tarkoitetun rikoksen tai muun
teon, kohdistaa hineen kohtuullisia toimenpi-
teitd, kiinniottaminen mukaan luettuna, jotka
ovat valttiméattomia:

a) ilma-aluksen tai siind olevien henkil6iden
tai omaisuuden turvallisuuden suojelemiseksi;
tai

b) hyvédn jarjestyksen ja kurin ylldpité-
miseksi ilma-aluksessa; tai

c) jotta paillikko voi luovuttaa téllaisen hen-
kilon toimivaltaisille viranomaisille tai pois-
taa hidnet ilma-aluksesta timdn luvun mii-
rdysten mukaisesti.

2. Ilma-aluksen paillikké voi vaatia apua
muulta miehiston jésenelti tai oikeuttaa timin
antamaan apua, ja hédn voi pyytdé tai oikeut-
taa, mutta ei vaatia, lennolla mukana olevan
turvahenkil6n tai matkustajan antamaan apua
sellaisen henkilén kiinni ottamiseksi, jonka
kiinniottoon paillikolld on oikeus. Jokainen
miehiston jdsen tai matkustaja voi myos ryh-
tyd kohtuullisiin ennaltachkéiseviin toimenpi-
teisiin ilman téillaista oikeutusta, kun hinelld
on perusteltu syy uskoa, ettd toimenpide on
vilittomasti valttdméaton ilma-aluksen tai siind
olevien henkildiden tai omaisuuden turvalli-
suuden suojelemiseksi.

3. Kahden- tai monenvilisen sopimuksen tai
kyseessd olevien sopimusvaltioiden vélisen
jérjestelyn perusteella lennolla matkustava
turvahenkil$ voi ryhtyd kohtuullisiin ennalta-
ehkdiseviin toimenpiteisiin ilman tillaista oi-
keutusta, kun hinelld on perusteltu syy uskoa,
ettd toimenpide on valittomésti valttimaton
ilma-aluksen tai siind olevien henkildiden tur-
vallisuuden suojelemiseksi laittomalta héirit-
seviltd teolta ja, kyseisen sopimuksen tai jér-
jestelyn salliessa, vakavilta rikoksilta.

Article VI

Article 5, paragraph 2, of the Convention
shall be deleted.

Article VII

Article 6 of the Convention shall be replaced
by the following:

“Article 6

1. The aircraft commander may, when he
has reasonable grounds to believe that a per-
son has committed, or is about to commit, on
board the aircraft, an offence or act contem-
plated in Article 1, paragraph 1, impose upon
such person reasonable measures including
restraint which are necessary:

(a) to protect the safety of the aircraft, or of
persons or property therein; or

(b) to maintain good order and discipline on
board; or

(c) to enable him to deliver such person to
competent authorities or to disembark him in
accordance with the provisions of this Chap-
ter.

2. The aircraft commander may require or
authorize the assistance of other crew mem-
bers and may request or authorize, but not re-
quire, the assistance of in-flight security offic-
ers or passengers to restrain any person whom
he is entitled to restrain. Any crew member or
passenger may also take reasonable preven-
tive measures without such authorization
when he has reasonable grounds to believe
that such action is immediately necessary to
protect the safety of the aircraft, or of persons
or property therein.

3. An in-flight security officer deployed
pursuant to a bilateral or multilateral agree-
ment or arrangement between the relevant
Contracting States may take reasonable pre-
ventive measures without such authorization
when he has reasonable grounds to believe
that such action is immediately necessary to
protect the safety of the aircraft or persons
therein from an act of unlawful interference,
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4. Tamin yleissopimuksen méirdysten ei
katsota muodostavan sopimusvaltiolle velvoi-
tetta perustaa lennolla matkustavia turvahen-
kiloitd koskevaa ohjelmaa tai tehdd kahden-
tai monenvélistd sopimusta tai jirjestelyd,
jolla se sallisi lennolla matkustavien ulko-
maisten turvahenkildiden toiminnan alueel-
laan.”

VIII artikla

Korvataan yleissopimuksen 9 artikla seuraa-
vasti:

9 artikla

1. Ilma-aluksen p#illikko voi luovuttaa sel-
laisen sopimusvaltion toimivaltaiselle viran-
omaiselle, jonka alueelle ilma-alus laskeutuu,
henkilon, jonka hén perustellusta syystd uskoo
tehneen ilma-aluksessa teon, joka hénen mie-
lestddn on vakava rikos.

2. Ilma-aluksen pééllikon on mahdollisim-
man pian ja, mikéli mahdollista, ennen ilma-
aluksen laskeutumista sopimusvaltion alu-
eelle mukanaan henkil6, jonka ilma-aluksen
paéllikkd aikoo luovuttaa edellisen kohdan
mukaisesti, ilmoitettava aikomuksestaan ja
sen syistd tdimén valtion viranomaisille.

3. Ilma-aluksen pééllikon on annettava vi-
ranomaisille, joille rikoksesta epdilty henkild
luovutetaan tdimdén artiklan maéraysten mukai-
sesti, ne todisteet ja tiedot, jotka hénelld on
laillisesti hallussaan.”

IX artikla

Korvataan yleissopimuksen 10 artikla seu-
raavasti:

10 artikla

IIma-aluksen paéllikon, muun miehiston ja-
senen, matkustajan, lennolla matkustavan tur-
vahenkil6n, ilma-aluksen omistajan tai lento-
toiminnan harjoittajan tai henkil6n, jonka lu-
kuun lento on suoritettu, ei katsota olevan vas-
tuussa tdmin yleissopimuksen mukaisesti to-
teutetuista toimenpiteistd oikeudellisissa me-
nettelyissd, jotka koskevat toimenpiteiden
kohteena olleen henkilon kohtelua.”

and, if the agreement or arrangement so al-
lows, from the commission of serious of-
fences.

4. Nothing in this Convention shall be
deemed to create an obligation for a Contract-
ing State to establish an in-flight security of-
ficer programme or to agree to a bilateral or
multilateral agreement or arrangement author-
izing foreign in-flight security officers to op-
erate in its territory.”

Article VIII

Article 9 of the Convention shall be replaced
by the following:

“Article 9

1. The aircraft commander may deliver to
the competent authorities of any Contracting
State in the territory of which the aircraft lands
any person who he has reasonable grounds to
believe has committed on board the aircraft an
act which, in his opinion, is a serious offence.

2. The aircraft commander shall as soon as
practicable and if possible before landing in
the territory of a Contracting State with a per-
son on board whom the aircraft commander
intends to deliver in accordance with the pre-
ceding paragraph, notify the authorities of
such State of his intention to deliver such per-
son and the reasons therefor.

3. The aircraft commander shall furnish the
authorities to whom any suspected offender is
delivered in accordance with the provisions of
this Article with evidence and information
which are lawfully in his possession.”

Article IX

Article 10 of the Convention shall be re-
placed by the following:

“Article 10

For actions taken in accordance with this
Convention, neither the aircraft commander,
any other member of the crew, any passenger,
any in-flight security officer, the owner or op-
erator of the aircraft, nor the person on whose
behalf the flight was performed shall be held
responsible in any proceeding on account of
the treatment undergone by the person against
whom the actions were taken.”
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X artikla

Lisatddn yleissopimuksen 15 a artiklaksi
seuraava:

”15 a artikla

1. Jokaista sopimusvaltiota kannustetaan
ryhtyméin toimenpiteisiin, jotka saattavat olla
tarpeen asianmukaisten rikosoikeudellisten,
hallinnollisten tai muiden oikeudellisten me-
nettelyjen kdynnistdmiseksi sellaista henkil6ad
vastaan, joka on syyllistynyt 1 artiklan 1 koh-
dassa tarkoitettuun rikokseen tai muuhun te-
koon ilma-aluksessa, etenkin:

a) kayttanyt fyysistd vikivaltaa miehiston
jasentd kohtaan tai uhannut sill4; tai

b) kieltdytynyt noudattamasta ilma-aluksen
paallikon antamaa tai hdnen puolestaan annet-
tua laillista ohjetta, jonka tarkoituksena on
suojella ilma-aluksen tai siind olevien henki-
16iden tai omaisuuden turvallisuutta.

2. Tamén yleissopimuksen madrdykset eivét
vaikuta kunkin sopimusvaltion oikeuteen s&i-
td4d tai sdilyttdd kansallisessa lainsdddannos-
sddn asianmukaisia toimenpiteitd ilma-aluk-
sessa tehtyjen héiritsevien tai kurinvastaisten
tekojen rankaisemiseksi.”

XI artikla

Korvataan yleissopimuksen 16 artiklan
1 kohta seuraavasti:

”16 artikla

1. Kun on kysymys luovuttamisesta rikok-
sen johdosta sopimusvaltioiden vililld, ilma-
aluksessa tehtyjd rikoksia kisitellddn siten
kuin ne olisi tehty tekopaikan lisdksi myds nii-
den sopimusvaltioiden alueella, joiden edelly-
tetddn kdyttdvin tuomiovaltaansa kyseiseen
rikokseen ndhden 3 artiklan 2 ja 2 a kohdan
mukaisesti.”

XII artikla

Korvataan yleissopimuksen 17 artikla seu-
raavasti:

17 artikla

1. Suorittaessaan tutkinta- tai pidéttdmistoi-
menpiteitd tai muutoin kiyttdessddn tuomio-
valtaa ilma-aluksessa tehtyyn rikokseen nih-

Article X

The following shall be added as Article 15
bis of the Convention:

“Article 15 bis

1. Each Contracting State is encouraged to
take such measures as may be necessary to in-
itiate appropriate criminal, administrative or
any other forms of legal proceedings against
any person who commits on board an aircraft
an offence or act referred to in Article 1, par-
agraph 1, in particular:

a) physical assault or a threat to commit
such assault against a crew member; or

b) refusal to follow a lawful instruction
given by or on behalf of the aircraft com-
mander for the purpose of protecting the
safety of the aircraft or of persons or property
therein.

2. Nothing in this Convention shall affect
the right of each Contracting State to intro-
duce or maintain in its national legislation ap-
propriate measures in order to punish unruly
and disruptive acts committed on board.”

Article XI

Article 16, paragraph 1 of the Convention
shall be replaced by the following:

“Article 16

1. Offences committed on board aircraft
shall be treated, for the purpose of extradition
between the Contracting States, as if they had
been committed not only in the place in which
they occurred but also in the territories of the
Contracting States required to establish their
jurisdiction in accordance with paragraphs 2
and 2 bis of Article 3.”

Article XII

Article 17 of the Convention shall be re-
placed by the following:

“Article 17

1. In taking any measures for investigation
or arrest or otherwise exercising jurisdiction
in connection with any offence committed on
board an aircraft the Contracting States shall
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den sopimusvaltio ottaa asianmukaisesti huo-
mioon lentoliikenteen turvallisuuden ja muut
edut ja toimii niin, ettd viltetddn tarpeetonta
ilma-aluksen, matkustajien, miehiston tai rah-
din viivytysti.

2. Tayttdessddn velvoitteitaan tai kdyttdes-
sddn tdmén yleissopimuksen mukaista harkin-
tavaltaa jokainen sopimusvaltio toimii niiden
velvoitteiden ja vastuiden mukaisesti, jotka
valtioilla on kansainvélisen oikeuden mukaan.
Téssd suhteessa jokainen sopimusvaltio ottaa
huomioon oikeusturvaa ja oikeudenmukaista
kohtelua koskevat periaatteet.”

XIIT artikla

Lisdtdan yleissopimuksen 18 a artiklaksi
seuraava:

18 a artikla

Tamin yleissopimuksen méadrdykset eivét
sulje pois oikeutta hakea aiheutuneiden vahin-
kojen korvaamista kansallisen lain perusteella
8 tai 9 artiklan mukaisesti ilma-aluksesta pois-
tetulta tai luovutetulta henkil6ltd.”

XIV artikla

Tahin poytikirjaan liitetyt arabian-, kiinan-
ja vendjankieliset yleissopimuksen tekstit ovat
yhdesséd englannin-, espanjan- ja ranskankie-
listen yleissopimuksen tekstien kanssa yhtd
todistusvoimaiset.

XV artikla

Yleissopimus ja timéd poytékirja luetaan ja
tulkitaan poytékirjan osapuolten kesken yh-
deksi asiakirjaksi, josta kdytetddn nimeéd To-
kion yleissopimus, sellaisena kuin se on muu-
tettuna vuoden 2014 Montrealin poytékirjalla.

XVI artikla

Tami poytdkirja on avoinna allekirjoitta-
mista varten Montrealissa 4 pédivdand huhti-
kuuta 2014 niille valtioille, jotka osallistuivat
Montrealissa 26 pdivistd maaliskuuta 4 péi-

pay due regard to the safety and other interests
of air navigation and shall so act as to avoid
unnecessary delay of the aircraft, passengers,
Crew Or cargo.

2. Each Contracting State, when fulfilling its
obligations, or exercising a permitted discre-
tion under this Convention, shall act in ac-
cordance with the obligations and responsibil-
ities of States under international law. In this
respect, each Contracting State shall have re-
gard for the principles of due process and fair
treatment.”

Atrticle XIII

The following shall be added as Article 18
bis of the Convention:

“Article 18 bis

Nothing in this Convention shall preclude
any right to seek the recovery, under national
law, of damages incurred, from a person dis-
embarked or delivered pursuant to Article 8 or
9 respectively.”

Article XIV

The texts of the Convention in the Arabic,
Chinese and Russian languages annexed to
this Protocol shall, together with the texts of
the Convention in the English, French, and
Spanish languages, constitute texts equally
authentic in the six languages.

Article XV

As between the Contracting States to this
Protocol, the Convention and this Protocol
shall be read and interpreted together as one
single instrument and shall be known as the
Tokyo Convention as amended by the Mont-
réal Protocol, 2014.

Article XVI

This Protocol shall be open for signature in
Montréal on 4 April 2014 by States participat-
ing in the International Air Law Conference
held at Montréal from 26 March to 4 April
2014. After 4 April 2014, this Protocol shall
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védn huhtikuuta 2014 pidettyyn kansainvéli-
seen ilmailuoikeuden konferenssiin. Poyté-
kirja on 4 pdivan huhtikuuta 2014 jilkeen
avoinna allekirjoittamista varten kaikille val-
tioille Kansainvilisen siviili-ilmailujarjestén
padmajassa Montrealissa, kunnes se tulee voi-
maan X VIII artiklan mukaisesti.

XVII artikla

1. Allekirjoittajavaltiot ratifioivat tai hyvék-
syvét tdmén poytikirjan. Ratifioimis- tai hy-
viksymiskirjat talletetaan Kansainvilisen si-
viili-ilmailujérjeston paédsihteerin  huostaan,
joka télld madraykselld nimetdén tdimén poy-
tékirjan tallettajaksi.

2. Valtio, joka ei ratifioi tai hyviksy tétd
poytikirjaa timén artiklan 1 kohdan mukai-
sesti, voi liittyd sithen milloin tahansa. Liitty-
miskirjat talletetaan tallettajan huostaan.

3. Ratifioidessaan tai hyvéksyessddn tdimédn
poytakirjan tai liittyessdédn siithen valtio, joka
ei ole yleissopimuksen sopimusvaltio, ratifioi
tai hyviksyy Tokion yleissopimuksen, sellai-
sena kuin se on muutettuna vuoden 2014
Montrealin poytékirjalla, tai liittyy siihen.

XVIII artikla

1. Tami poytékirja tulee voimaan toiseksi
seuraavan kuukauden ensimmdiisend péivini
sen jdlkeen, kun tallettajan huostaan on talle-
tettu kahdeskymmenestoinen ratifioimis-, hy-
viksymis- tai liittymiskirja.

2. Sellaisen valtion osalta, joka ratifioi tai
hyviksyy timédn poytdkirjan tai liittyy siihen
sen jalkeen, kun kahdeskymmenestoinen rati-
fioimis-, hyviksymis- tai liittymiskirja on tal-
letettu, tdima poytékirja tulee voimaan toiseksi
seuraavan kuukauden ensimmdisend paivéni
sen jilkeen, kun kyseinen valtio on tallettanut
ratifioimis-, hyviaksymis- tai liittymiskirjansa.

3. Heti tdmin poytdkirjan tultua voimaan

tallettaja kirjaa sen Yhdistyneissd kansakun-
nissa.

XIX artikla

be open to all States for signature at the Head-
quarters of the International Civil Aviation
Organization in Montréal until it enters into
force in accordance with Article X VIIL.

Article XVII

1. This Protocol is subject to ratification, ac-
ceptance or approval by the signatory States.
The instruments of ratification, acceptance or
approval shall be deposited with the Secretary
General of the International Civil Aviation
Organization, who is hereby designated as the
Depositary.

2. Any State which does not ratify, accept or
approve this Protocol in accordance with par-
agraph 1 of this Article may accede to it at any
time. The instruments of accession shall be
deposited with the Depositary.

3. Ratification, acceptance, approval or ac-
cession to this Protocol by any State which is
not a Contracting State to the Convention
shall have the effect of ratification, ac-
ceptance, approval or accession to the Tokyo
Convention as amended by the Montréal Pro-
tocol, 2014.

Article XVIII

1. This Protocol shall enter into force on the
first day of the second month following the
date of the deposit of the twenty-second in-
strument of ratification, acceptance, approval
or accession with the Depositary.

2. For each State ratifying, accepting, ap-
proving or acceding to this Protocol after the
deposit of the twenty-second instrument of
ratification, acceptance, approval or acces-
sion, this Protocol shall enter into force on the
first day of the second month following the
date of the deposit by such State of its instru-
ment of ratification, acceptance, approval or
accession.

3. As soon as this Protocol enters into force,
it shall be registered with the United Nations
by the Depositary.

Article XIX
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1. Jokainen tdmén poytéikirjan osapuoli voi
irtisanoa poytékirjan ilmoittamalla tdstd kir-
jallisesti tallettajalle.

2. Irtisanominen tulee voimaan yhden vuo-
den kuluttua siitd pdivéstd, jona tallettaja on
vastaanottanut ilmoituksen.

XX artikla

Tallettaja ilmoittaa kaikille tdmén poytékir-
jan allekirjoittaneille valtioille ja osapuolille
viipymattd jokaisen allekirjoittamisen péiva-
madrastd, jokaisen ratifioimis-, hyviksymis-
tai liittymiskirjan tallettamispdivimaarasta,
tdmén poytdkirjan voimaantulopdivésti sekd
muista olennaisista tiedoista.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet
edustajat, sithen asianmukaisesti valtuutet-
tuina, ovat allekirjoittaneet timéin poytakirjan.

TEHTY Montrealissa neljantend pédivani
huhtikuuta kaksituhattaneljéitoista arabian,
englannin, espanjan, kiinan, ranskan ja vené-
jan kielelld, kaikkien tekstien ollessa yhti to-
distusvoimaiset. Tekstit katsotaan todistus-
voimaisiksi siitd lukien, kun konferenssin sih-
teeristd on konferenssin puheenjohtajan val-
tuuttamana tarkistanut tekstien yhdenmukai-
suuden yhdeksdnkymmenen pdivan kuluessa
tastd pdivastd lukien. Poytdkirja talletetaan
Kansainvilisen siviili-ilmailujarjestén huos-
taan, ja tallettaja toimittaa poytékirjan oike-
aksi todistetut jdljennokset kaikille poytakir-
jan osapuolille.

1. Any Contracting State may denounce this
Protocol by written notification to the Depos-
itary.

2. Denunciation shall take effect one year
following the date on which notification is re-
ceived by the Depositary.

Article XX

The Depositary shall promptly notify all sig-
natory and Contracting States to this Protocol
of the date of each signature, the date of de-
posit of each instrument of ratification, ac-
ceptance, approval or accession, the date of
coming into force of this Protocol, and other
relevant information.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
Plenipotentiaries, having been duly author-
ized, have signed this Protocol.

DONE at Montréal on the fourth day of
April of the year Two Thousand and Fourteen
in the English, Arabic, Chinese, French, Rus-
sian and Spanish languages, all texts being
equally authentic, such authenticity to take ef-
fect upon verification by the Secretariat of the
Conference under the authority of the Presi-
dent of the Conference within ninety days
hereof as to the conformity of the texts with
one another. This Protocol shall be deposited
with the International Civil Aviation Organi-
zation, and certified copies thereof shall be
transmitted by the Depositary to all Contract-
ing States to this Protocol.
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