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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om findring av lagen om tidsbegrin-
sat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering
av fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att lagen om tidsbegrénsat stod for anskaftning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sé att de drivs med alternativa
drivkrafter &ndras. Lagen dndras sé att den motsvarar dndringarna i EU:s lagstiftning om statligt
stod. Anskafftningsstod for eldrivna paketbilar och lastbilar ska i fortséttningen beviljas med
stdd av den sa kallade allmidnna gruppundantagsférordningen, medan anskaffningsstod for gas-
drivna paketbilar och lastbilar i fortsdttningen ska beviljas med stod av den sa kallade de mini-
mis-férordningen.

I lagen infors bestimmelser om anskaffningsstod for vatedrivna paketbilar och lastbilar. Propo-
sitionen baserar sig pé riksdagens uttalande enligt vilket man pa sévil nationell nivd som EU-
niva i fortsittningen soker fungerande och effektiva styrmedel for att frimja vite som en av
drivkrafterna inom trafiken. Dessutom foreslis det att lagen forenklas bland annat genom slo-
pande av bestimmelserna om anskaffningsstod for renodlade elbilar och konverteringsstod for
personbilar, eftersom ansdkningstiden for dem gick ut vid utgdngen av 2022. Samtidigt foreslas
det att hdnvisningarna till stod for konvertering av fordon sé att de drivs med alternativa driv-
krafter stryks ur lagens rubrik.

Propositionen hdnfor sig till den andra tillaggsbudgetpropositionen for 2023 och avses bli be-
handlad i samband med den.

Den foreslagna lagen avses trida i kraft den 1 januari 2024.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning

Transportsektorn har en stor betydelse for uppnaendet av Finlands nationella klimatméal och
fullgérandet av Europeiska unionens (EU) dtagande om utsléppsminskning. Utslédppen frén tra-
fiken stér for cirka en femtedel av Finlands utslépp av vixthusgaser och for cirka 40 procent av
utslédppen frin den sé kallade ansvarsfordelningssektorn, som inte omfattas av utsldppshandeln.
Vixthusgasutslédppen frén inrikestrafiken uppgick 2021 till sammanlagt cirka 9,9 miljoner ton
koldioxidekvivalenter. Cirka 96 procent av inrikestrafikutslappen det aret harrorde fran vagtra-
fiken, av vilka cirka 53 procent var utslapp fran personbilar, drygt 33 procent fran lastbilar och
8 procent fran paketbilar. Enligt prelimindra uppgifter frén Statistikcentralen sjonk utsldappen
frén inrikestrafiken till 9,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter 2022.

Enligt 2023 uppdaterad EU-lagstiftning ska Finland minska vixthusgasutslédppen inom ansvars-
fordelningssektorn med 50 procent fram till 2030 jamfort med nivan 2005. Bestimmelser om
gillande mal for ansvarsfordelningssektorns utslappsminskning enligt land finns i Europapar-
lamentets och radets forordning (EU) 2023/857 om éndring av forordning (EU) 2018/842 om
medlemsstaternas bindande arliga minskningar av véxthusgasutslipp under perioden 2021—
2030 som bidrar till klimatatgérder for att fullgora dtagandena enligt Parisavtalet samt om 4nd-
ring av forordning (EU) 2018/1999 (nedan ansvarsférdelningsférordningen). Ansvarsfordel-
ningssektorns hopriknade utsldapp var 2021 cirka 21 procent mindre &n 2005. Transportsektorns
utsldpp har minskat med cirka 2,7 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Den nationella klimatla-
gen (423/2022) anger mélen och ramarna for planeringen av Finlands klimatpolitik och for upp-
foljningen av dess genomforande. Finlands mal enligt lagen ar att vara klimatneutralt senast
2035.

Enligt statsminister Petteri Orpos regeringsprogram forbinder sig Finland till mélen i klimatla-
gen. Enligt regeringsprogrammet krévs det aktiva atgirder for att uppna utsldppsmaélen. Rege-
ringen inriktar klimatdtgérder pd att skapa kostnadseffektivitet, teknikneutralitet och héllbart
lonsam affarsverksamhet och erkdnner vikten av langsiktighet 6ver valperioderna nir det géller
att locka 1nvester1ngar Maluppfyllelsen frimjas genom en fornuftig och effektiv klimatpolitik
sévil nationellt som p&d EU-nivé och i anknytning till internationella avtal.

I regeringsprogrammet forbinder man sig att fortsitta de atgirder som syftar till att minska ut-
slédppen fran trafiken, men som inte 6kar kostnaderna i vardagen, sdsom utvecklandet av ett
laddningsnétverk for gas- och elbilar och underléttandet av drivkraftsdndringar sérskilt i den
tunga trafiken.

Enligt regeringsprogrammet dr vétgasekonomin ett viktigt verktyg i industrins energiomstall-
ning och i utnyttjandet av mdjligheterna i den gréna omstéllningen. Den kan spela en viktig roll
ocksa néar det galler att minska utsldappen fran uppvarmning och trafik pa ett sétt som ar fornuf-
tigt med tanke péa konkurrenskraften och de dagliga kostnaderna. Enligt regeringsprogrammet
efterstrivar Finland en andel p& 10 procent av EU:s produktion av ren vitgas och minst samma
andel av den vidare anvindningen av vétgas.

Anskaffningen av fordon som drivs med alternativa drivkrafter har understétts sedan 2018. La-
gen om tidsbegrénsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och
for konvertering av fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter (nedan lagen om anskaff-
nings- och konverteringsstod, 1289/2021) tradde i kraft den 1 januari 2022. I lagen foreskrivs
om stdd enligt statsbudgeten for anskaffning, det vill séga kop och l&ngtidshyrning, av fordon



som drivs med alternativa drivkrafter, samt for konvertering av fordon sé att de drivs med alter-
nativa drivkrafter. Anskaffningsstod kan beviljas for anskaffning av en eldriven lastbil, en el-
driven sldpvagn eller en gasdriven lastbil och for anskaffning av en el- eller gasdriven paketbil.
Anskaffnings- och konverteringsstod soks hos Transport- och kommunikationsverket. Anskaff-
ningsstdd for paket- och lastbilar kan sokas fram till den 31 december 2024. For anskaftning av
renodlade elbilar eller konvertering av fordon for etanol- eller gasdrift anvisades inga anslag for
2023. Saledes gick ansdkningstiden for anskaffningsstod for renodlade elbilar och konverte-
ringsstdd ut den 31 december 2022.

Statsbudgeten for 2022—-2023 inkluderar totalt 12 miljoner euro for anskaffningsstod for el- och
gasdrivna paket- och lastbilar som ett reservationsanslag i moment 31.20.51. Anslaget ar forde-
lat till hélften som anskaftningsstod for paketbilar respektive lastbilar s& att bdda fordonskate-
gorierna har anvisats sex miljoner euro i anslag for aren 2022-2023. Anskaffning av gasdrivna
lastbilar har understotts sedan 2020 och av eldrivna lastbilar sedan 2021. Med beaktande av
anslag budgeterade fore 2022 i statsbudgeten har det budgeterats sammanlagt 7 miljoner euro
for anskaffningsstod for lastbilar.

Sammanlagt 2,5 miljoner euro av anslagen har reserverats i budgeten for 2023. Enligt disposit-
ionsplanen i beslutsdelen fordelas anslaget sa att 1,5 miljoner euro finns att tillgd for anskaff-
ningsstdd for el- och gasdrivna paketbilar och 1 miljon euro for anskaffningsstdd for el- och
gasdrivna lastbilar.

Andringarna i kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av
stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (nedan
gruppundantagsforordningen) publicerades 1 Europeiska unionens offentliga tidning den 23
juni 2023 och tréddde i kraft den 1 juli 2023. Andringarna i gruppundantagsférordningen ska
enligt Overgadngsbestdmmelsen i artikel 58.4 beaktas i de nationella stddordningarna inom sex
ménader fran att de trddde i kraft, det vill séga senast den 1 januari 2024. Enligt 2 § 2 mom. i
den gillande lagen om anskaffnings- och konverteringsstod finns det bestimmelser om bevil-
jande av stdd till juridiska personer eller enskilda niringsidkare forutom i den lagen dven i den
allménna gruppundantagsforordningen. Det nationella réttslaget ska till denna del ses over sé
att det motsvarar dndringarna i den allménna gruppundantagsforordningen i enlighet med EU:s
lagstiftning om statligt stod.

Riksdagen forutsatte i sitt uttalande (RSv 147/2022) i samband med behandlingen av dndring-
arna i lagen om anskaffnings- och konverteringsstod (RP 171/2022 rd) att man pa sévél nationell
nivd som EU-niva i fortsdttningen soker fungerande och effektiva styrmedel for att frdmja vite
som en av drivkrafterna inom trafiken. Vétedrivna paket- och lastbilar kan f stéd inom ramen
for budgetbesluten 2023, varfor inférandet av nya stodformer inte okar statens utgifter.

Lagstiftningens forhallande till 6vrig lagstiftning pa nationell niva har behandlats i regeringens
proposition till riksdagen med forslag till lag om tidsbegrinsat stdd for anskaffning av fordon
som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sa att de drivs med alter-
nativa drivkrafter (RP 215/2021 rd).

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Utkastet till propositionen behandla-
des vid ett sektionssammantriade vid foretagsstodsdelegationen den 28 augusti 2023 och vid
foretagsstodsdelegationens sammantrdde den 8 september 2023. Foretagsstodsdelegationen
lamnade den 1 september 2023 ett skriftligt utldtande om regeringens proposition i frdga om
tillimpningen av EU:s lagstiftning om statligt stod. Beslutet om lagstiftningsprojektet och andra
handlingar som géller propositionen finns tillgéingliga pé statsrddets webbplats Lagberedning
och utveckling i statsradet: https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L. VM025:00/2023.
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P& grund av att propositionen brddskade fanns det behov av att avvika frn de sedvanliga anvis-
ningarna om yttranden och horanden i lagberedningen. Remissbehandlingen av propositionen
har ordnats med en kortare tidsfrist &n vanligt for att propositionen ska kunna behandlas i sam-
band med den andra tillaggsbudgeten for 2023. Propositionen var pa remiss 13.7-9.8.2023.

2 Nulidge och bedomning av nuléiget
2.1 Renodlade elbilar och konvertering av personbilar for gas- och etanoldrift

Bensin ér fortfarande den populdraste drivkraften for personbilar, men antalet eldrivna person-
bilar fortsitter 6ka. Ar 2022 6kade antalet renodlade elbilar med 98 procent och antalet laddhy-
bridbilar med 36 procent jamfort med aret innan. Sammanlagt utgjorde de 4,1 procent av alla
registrerade personbilar. I slutet av 2022 fanns det i registret for Finland utom Aland 46 584
renodlade elbilar och 107 115 laddhybridbilar.!' I januari-maj 2023 genomgick 12 209 renodlade
elbilar forsta registrering och 2 888 begagnade renodlade elbilar importerades till Finland. Un-
der 2020 importerades 915 begagnade renodlade elbilar. Av de begagnade personbilar som im-
porterades i januari-maj 2023 var 21,7 procent renodlade elbilar.? I mars 2023 hade priserna pé
nya bilar stigit med i snitt 7,6 procent jamfort med 2022. Prisokningen forklaras av inflationen
och dyrare priser pA komponenter. Ar 2022 kostade en ny bil 37 000 euro, medan priset pa en
ny elbil i snitt var lite mer n 50 000 euro’.

Ansokningstiden for anskaffningsstod for renodlade elbilar gick ut den 31 december 2022 ge-
nom de dndringar som gjordes i lagen om andring av lagen om tidsbegrinsat stod for anskaff-
ning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sé att de
drivs med alternativa drivkrafter (986/2022). Lagen trddde i kraft den 12 december 2022. Be-
stimmelser om anskaffningsstdd for renodlade elbilar finns fortfarande i den géllande lagen om
anskaffnings- och konverteringsstod, det vill siga hdnvisningarna till stddformen i frdga har inte
strukits trots att ansokningstiden har gatt ut. Anskaffningsstdd for en renodlad elbil kan enligt
den géllande lagen om anskaffnings- och konverteringsstdd beviljas en fysisk person som kdper
eller forbinder sig att i minst tre ar for eget bruk hyra en ny eldriven personbil vars totalpris ar
hogst 50 000 euro och som inte tidigare har genomgétt forsta registrering. Anskaffningsstod for
en renodlad elbil kan beviljas till ett belopp pa 2 000 euro.

Det har varit mojligt att ansdka om anskaffningsstdd for renodlade elbilar sedan 2018. Hittills
har riksdagen fattat beslut om finansiering pa4 sammanlagt 38 miljoner euro. I anslagen ingar
dven stod for dndring, det vill sdga konvertering av personbilar. Ingen tilliggsfinansiering har
anvisats for anskaffningsstod for renodlad elbil och konverteringsstod for 2023. Cirka 94,5 pro-
cent av de anslag som anvisades for anskaftningsstod for renodlad elbil och konverteringsstod
reserverades.

Efterfrageeffekten pa renodlade bilar av att stodordningen for renodlade elbilar avslutades be-
domdes vara liten, eftersom det under 2022 har uppstatt ett globalt efterfragedverskott pa mark-
naden for renodlade elbilar. Efterfragan pé renodlade elbilar 6versteg utbudet dven i Finland.
Enligt bilbranschen véntas registreringen av nya personbilar vinda nerat hosten 2023, eftersom

! Statistikcentralen. Motorfordonsbestandet. https://stat.fi/sv/statistik/mkan.

2 Traficom. Statistikdatabas. https://trafi2.stat.fi/PX Web/pxweb/sv/TraFi/.

3 Autoalan keskusliitto. Bilbranschens prognos for drivkrafter 2023. https://www.aut.fi/files/2770/Kayt-
tovoimaennusteet 2023 _06_13.pdf.
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kundbestillningarna pa nya bilar dr exceptionellt f4.* Det hir kan inverka ocksa pé antalet forsta-
gingsregistrerade renodlade elbilar.

Transport- och kommunikationsverket Traficom publicerade den 6 juni 2023 en uppf6ljnings-
undersokning om effekten av anskaffningsstodet for renodlade eldrivna personbilar 2018—
2022. Syftet med undersokningen var att utreda hur kampanjen paverkade bilbestandet, bilar-
nas koldioxidutslapp och fordelningen mellan olika drivkrafter samt hur kostnadseffektiv kam-
panjen var for att minska utsldppen och om stddet padverkade anvindningen av andra fordon.

Anskaffningsstodet for renodlade elbilar var populért. Under aren 2018-2022 soktes anskaff-
ningsstdd for totalt 17 475 renodlade elbilar. Alla ansdkningar beviljades dock inte ur de reser-
verade medlen, till exempel pd grund av att ansdkningarna aterkallades. Under tiden 1.1—
30.6.2023 aterkallades 225 ans6kningar om anskaffningsstdd for renodlade elbilar. En av de
orsaker de sokande uppgav for aterkallandet vara att bilkdpet inte blev av.

Av de renodlade elbilar som registrerades for forsta gingen 2018-2022 hade cirka halften fatt
anskaffningsstdd. Av dem som svarade pa enkédten i samband med uppféljningsrapporten skulle
57 procent ha skaffat samma bil dven utan anskaffningsstod. Samtidigt verkar anskaffningssto-
det enligt enkéten ofta ha utgjort den avgdérande impulsen att skaffa en renodlad elbil. De som
har utnyttjat anskaffningsstodet hade en hogre socioekonomisk stillning jaimfort med andra som
registrerade en ny bil for forsta gingen. De disponibla érliga inkomsterna for dem som utnytt-
jade anskaffningsstddet var i snitt 10 000 euro hogre dn de genomsnittliga inkomsterna for per-
soner som registrerade andra &n renodlade elbilar, till exempel bilar med forbranningsmotor.
Klimateffekten av kampanjen for anskaffningsstodet bedomdes vara en utslappsminskning pa
cirka 256 000 ton koldioxid ndr man i berdkningarna beaktade anvéndningen av bilen under
hela livscykeln pa 16 ar. Kampanjens nytto-/kostnadsfoérhallande var cirka 136 euro per ton
koldioxid, nir man som kostnader beaktar endast stodet pa 2 000 euro per bil.

Bensindrivna bilar kan dndras det vill sdga konverteras for gas- eller etanoldrift. Konverteringen
kan man lata gora pa vissa bilverkstidder. Konvertering av en gammal bil 4r ett sdtt att underlétta
overgangen fran fossila brinslen till rena resor ocksé for sddana ménniskor och hushall som inte
nodvandigtvis har méjlighet eller vilja att skaffa en ny bil.

Liksom anskaffningsstodet for renodlade elbilar upphorde ocksé ansdkningstiden for konverte-
ringsstodet genom dndringar i den nimnda lagen 986/2022 den 31 december 2022. Konverte-
ringsstod hade beviljats sedan 2018. Bestimmelser om konverteringsstdd finns fortfarande i den
géllande lagen om anskaffnings- och konverteringsstod, det vill sdga hdnvisningarna till stod-
formen i fraga har inte strukits trots att ansokningstiden har gétt ut. Enligt den gillande lagen
om anskaftnings- och konverteringsstod kan konverteringsstod beviljas en fysisk person eller,
for ndringsverksamhet, en juridisk person eller en enskild niringsidkare som konverterar en
personbil sa att den blir gas- eller etanoldriven. Konverteringsstod kan beviljas till ett belopp pa
1 000 euro for att konvertera en personbil till gasdrift eller ett belopp pa 200 euro for att kon-
vertera en personbil till etanoldrift. Konverteringsstdd kan under ett kalenderar beviljas en och
samma sOkande hogst en gang.

4Autoalan tiedotuskeskus. 3.7.2023. Utslédppen frén nya bilar har klart minskat. https://www.aut.fi/ajan-
kohtaista/tiedotteet/uusien_autojen_paastot ovat vahentyneet selvasti.3479.news.

> Traficom. Inverkan av anskaffningsstddet for renodlade eldrivna personbilar 2018-2022. Traficoms
forskningsrapporter och utredningar 10/2023. https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Ti-
etosuojaseloste%20s%C3%A4hk%C3%B6autotutkimukseen.pdf.
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Under aren 20182022 inkom totalt 7 635 ans6kningar om konverteringsstod, av vilka cirka 90
procent, det vill sdga 6 934 ansdkningar géllde konvertering till etanoldrift och cirka 10 procent,
det vill sdga 701 ansokningar konvertering till gasdrift. For 135 ansokningar om konverterings-
stod beviljades inte stod. Merparten av det budgeterade anslaget for anskaffningsstod for renod-
lade elbilar och konverteringsstod gick till anskaffningsstodet for renodlade elbilar, eftersom 6
procent, det vill séga totalt cirka 2,1 miljoner euro av anslaget anvéndes for konverteringsstod.

Genom de dndringar i fordonslagen (82/2021) som tradde i kraft den 1 april 2023 tillats flexib-
lare konverteringar i alla fordonskategorier och for fordon i alla &ldrar. Enligt 7 a § 1 mom. i
fordonslagen far ett fordon trots bestimmelsernai7 § 1-4 mom. i den lagen dndras pa ett sddant
sétt att det inte uppfyller de tekniska krav som avses i de bestimmelserna endast om dndringarna
inte har mer 4n ringa inverkan pa fordonets sékerhet eller miljoegenskaper. Transport- och kom-
munikationsverket fir meddela foreskrifter om alternativa tekniska krav till de tekniska krav
som avses i 7 § 1 mom. i vilka beaktas fordonets anvindningsdndamél och mojligheterna att
praktiskt genomfora &dndringarna samt foreskrifter om ytterligare krav genom vilka det siker-
stélls att fordonet ar sikert och de negativa konsekvenserna for miljon &r smé efter dndringarna.
Transport- och kommunikationsverket utfardade den 5 juni 2023 en foreskrift om éndring av
punkt 6.3 i foreskriften om éndring av bilars och till dem tillhdrande slapvagnars konstruktion
(TRAFICOM/534395/03.04.03.00/2022). Foreskriften tradde i kraft den 19 juni 2023 och syftar
till att genomfora malet med dndringen av fordonslagen att underlétta drivkraftskonvertering-
arna till den del det handlar om omvandling till etanoldrift.

2.2 Eldrivna paket- och lastbilar

Vid utgdngen av 2022 fanns det 343 715 paketbilar i anvindning i trafik.® Diesel dr overldgset
den mest populira bland drivkrafter for paketbilar. Ar 2022 var 96,5 procent av paketbilarna i
trafik dieseldrivna, medan 2,7 procent var bensindrivna. Andelen alternativa drivkrafter bland
paketbilarna i trafik 2022 uppgick till cirka 0,86 procent.

Antalet forsta registreringar av eldrivna paketbilar haller dock pa att 6ka. Ar 2021 fanns det 796
eldrivna paketbilar och 182 laddhybridbilar i trafik, mot 1 556 eldrivna paketbilar och 258 ladd-
hybridbilar i trafik 2022. Anskaffningspriset pa en eldriven paketbil &r ungefir 1,5 ganger hogre
an priset pa en paketbil med forbrdnningsmotor.

Lastbilarna star for en betydande andel av viaxthusgasutsldppen fran trafiken eftersom deras
brénsleforbrukning ar hog pa grund av deras storlek och massa och for att det kdrs mycket med
dem. Antalet lastbilar dr emellertid timligen litet i forh&llande till antalet person- och paketbilar.
Ar 2022 fanns det 92 633 lastbilar i trafik.

Den tunga trafikens omstillning till fossilfria drivkrafter har gitt langsamt. Ar 2022 var
96,8 procent av de lastbilar som anviands i trafiken dieseldrivna, medan 2,4 procent var bensin-
drivna. Andelen alternativa drivkrafter bland lastbilarna i trafik uppgick till cirka 0,7 procent.
Ar 2022 fanns det 25 eldrivna lastbilar i anviindning i trafik. De levererade eldrivna lastbilarna
har ndrmast varit forserier. Léget forvéintas dndra under den nirmaste tiden eftersom tillverkarna
har presenterat kommande modeller av eldrivna lastbilar dven i Finland och foérhandsforsilj-
ningen av dem har inletts.

6 Statistikcentralen. Motorfordonsbestindet. https://stat.fi/sv/statistik/mkan.
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Ibruktagandet av alternativa drivkrafter i den tunga trafiken begrinsas framfor allt av det hoga
anskaffningspriset pa fordonen och det begridnsade modellsortimentet for olika anvdndningsén-
damal. For att vara ett kommersiellt attraktivt alternativ maste den alternativa drivkraften vara
konkurrenskraftig till drifts- och kapitalkostnaderna under bilens livscykel. For ndrvarande ar
anskaffningspriset pa eldrivna lastbilar forknippat med stor osikerhet eftersom de producerade
mingderna fortfarande dr smé och efterfragan sannolikt avsevart storre d4n utbudet. En kalkyla-
tor pa Transport- och kommunikationsverket webbsida anger att anskaffningspriset pa eldrivna
lastbilar uppskattas vara 2,5 génger hogre dn pa dieseldrivna lastbilar.” De totala kostnaderna
for en eldriven lastbil dr hdgre 4n for en dieseldriven under en distributionslastbils hela livscy-
kel. Livscykelkostnaderna dr emellertid kdnsliga for &ndringar i energipriset. Om priset pa ele-
nergi (utan moms) sjunker till 0,15 euro/kWh ligger de totala kostnaderna for en eldriven lastbil
efter 600 000 kilometer pd samma niva som for dieseldrivna. Eldrivna lastbilar &r fortfarande
séllsynta, varfor det &r svart att gra samma beddmning av anskaffningspriset i forhdllande till
dieseldrivna lastbilar. Tekniken och modellsortimentet &r stadda i utveckling och ddrmed &r
anskaffningskostnaderna for eldrivna lastbilar betydligt hogre én for dieseldrivna lastbilar.

Sedan den 1 januari 2022 har det varit mojligt att soka anskaffningsstod for eldrivna paketbilar
och lastbilar. Enligt lagen om anskaffnings- och konverteringsstod kan anskaffningsstéd for
paketbil beviljas en fysisk person eller, for naringsverksamhet, en juridisk person eller en en-
skild niringsidkare som koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra en ny eldriven paketbil
som inte har genomgétt forsta registrering. Anskaffningsstdd for paket- och lastbil kan under
ett kalenderér beviljas en fysisk person for anskaffning av en paket- och lastbil, och en juridisk
person eller enskild niringsidkare for anskaffning av hogst fem paket- eller lastbilar. Anskaff-
ningsstddets maximala belopp som beviljas juridiska personer eller enskilda naringsidkare for
niringsverksamhet far dock inte 6verskrida 40 procent av de stodberéttigande kostnaderna. Den
som ansdker om stod ska ldmna in ansdkan innan bindande anskaffning eller langtidshyrning
av fordonet gors. Transport- och kommunikationsverket betalar ut anskaffningsstodet till stod-
mottagaren pa basis av ett positivt stodbeslut.

Enligt den géllande lagen kan ansdkningsstod for eldrivna last- och paketbilar sdkas fram till
den 31 december 2024.

Anskaffningsstodet for eldrivna paketbilar &r graderat efter fordonets storlek och massa och ar
2 000, 4 000 eller 6 000 euro. Anskaffningsstodet for en eldriven lastbil och slapvagn ar enligt
fordonets storlek mellan 6 000 och 50 000 euro. Anskaffningsstod for eldrivna paketbilar har
utifran de ansdkningar som inkommit mellan ingdngen av 2022 och utgangen av juni 2023 re-
serverats for ssmmanlagt 535 ansokningar. Under samma tidsperiod har det reserverats anskaff-
ningsstdd for eldrivna lastbilar for sammanlagt 48 ansokningar. I antalet ansdokningar och de
reserverade anslagen har man dven beaktat sddana ansdkningar som det inte har fattats slutligt
beslut om. Séledes &r det mdjligt att en del av de inkomna ansdkningarna inte uppfyller lagens
villkor for beviljande av stdd och méste avslas.

Antalet beslut om beviljat stod for eldrivna paketbilar har hallit sig relativt oférandrat 2022 och
2023, varfor det ar befogat att anta att stodet kommer att utnyttjas i samma storleksklass &dven
framover. Antalet forstagngsregistrerade eldrivna paketbilar har emellertid under 2023 varit
cirka dubbelt sa stort som 2022. Skillnaden kan delvis bero pé langa leveranstider, da stodbe-
sluten for 2022 blir forstagangsregistreringar forst 2023, eller pa att vissa populéra eldrivna

7 Traficom. Utslidpps- och kostnadskalkylator for paketbilar och lastbilar. https:/tieto.traficom.fi/sv/uts-
lapps-och-kostnadskalkylator-paketbilar-och-lastbilar.
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paketbilar (t.ex. Volkswagen ID. Buzz) till pris och massakombination dr sddana att det inte har
kunnat beviljas stod for dem.

Antalet beslut om anskaffningsstod for eldrivna lastbilar har mer &n fordubblats mellan 2022
(maj—december) och 2023, samtidigt som de ménatliga variationerna i stodbesluten har varit
stora. Nar det under hela 2022 ldmnades in totalt 17 ansdkningar om anskaffningsstdd for el-
drivna lastbilar, kom det under januari—juli 2023 in 30 ans6kningar. Antalet ansdkningar om
anskaffningsstdd for eldrivna lastbilar som l[dmnades in i januari—juli dr storre én antalet eldrivna
lastbilar 1 trafik i Finland 2022.

Ansdkningar | Euro Ansokningar totalt | Euro

totalt (paket- (lastbilar)

bilar) (paketbilar) (lastbilar)
Januari 18 82 257,74 4 72 000
Februari 42 152 273,45 10 180 000
Mars 22 70 938,44 5 118 000
April 24 109 869,5 3 42 998
Maj 20 83 989,52 1 40 000
Juni 19 86 556 6 167 000
Juli 21 98 476,4 1 25000
Sammanlagt | 166 680 361,05 30 644 998

Tabell 1: Laget 2023 {for ansokningar om anskaffningsstod for eldrivna paket- och lastbilar,
uppgifter per 1.8.2023, Transport- och kommunikationsverket

Ansokningar totalt | Euro Ansokningar totalt | Euro
(paketbilar) (lastbilar)

(paketbilar) (lastbilar)
548 2 185 842,01 47 991 998

Tabell 2: Totalldget 20222023 for ansokningar om anskaffningsstod for eldrivna paket- och
lastbilar, uppgifter per 1.8.2023, Transport- och kommunikationsverket

2.3 Gasdrivna paket- och lastbilar

Vid utgangen av 2022 fanns det 1 116 gasdrivna paketbilar i anvdndning i trafik.® Forséljnings-
priset 2021 pa nya gasdrivna paketbilar varierade beroende pa modell mellan cirka 50 000 och
60 000 euro. Utbudet av gasdrivna paketbilar 4r mycket begransat, varfor det ar svart att bedoma
deras anskaffningspris i forhallande till traditionella bilar med forbranningsmotor.

8 Statistikcentralen. Motorfordonsbestindet. https://stat.fi/sv/statistik/mkan.
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I slutet av 2022 fanns det 489 gasdrivna lastbilar i anvéindning i trafik. Trots att andelen gas-
drivna lastbilar bland forsta registreringarna har borjat 6ka under den senaste tiden &r deras
andel av fordonsbestandet fortfarande mycket liten. Gasdrivna lastbilar representerar ny teknik
i utveckling, som det tillsvidare finns begrénsat med information om och anvindarerfarenheter
av. Gasdrivna lastbilar delas in i fordon som anvédnder komprimerad naturgas eller biogas (ne-
dan dven CNG/CBG, dvs. compressed natural gas eller compressed biogas pa engelska) och
lastbilar som anvénder flytande naturgas (nedan &ven LNG/LBG, dvs. liquefied natural gas eller
liquefied biogas pa engelska). Anskaffningspriset pa tunga fordon varierar stort beroende pé
fordonets egenskaper och storlek. Med kalkylatorn pd Transport- och kommunikationsverket
webbsida uppskattas det att anskaffningspriset pa gasdrivna lastbilar 4r 1,3 génger hogre dn pa
dieseldrivna lastbilar.’

Anskaffningsstdd for gasdrivna lastbilar har kunnat sdkas sedan den 1 december 2020 och for
gasdrivna paketbilar sedan den 1 januari 2022. Enligt lagen om anskaffnings- och konverte-
ringsstdd kan anskaffningsstdd for paketbil beviljas en fysisk person eller, for niringsverksam-
het, en juridisk person eller en enskild niringsidkare som koper eller forbinder sig att i minst tre
ar hyra en ny gasdriven paketbil som inte har genomgatt forsta registrering. Anskaffningsstod
for paket- och lastbil kan under ett kalenderér beviljas en fysisk person for anskaffning av en
paket- och lastbil och en juridisk person eller enskild néringsidkare for anskaffning av hogst
fem paket- eller lastbilar. Anskaffningsstodets maximala belopp som beviljas juridiska personer
eller enskilda niringsidkare for naringsverksamhet far dock inte 6verskrida 40 procent av de
stodberittigande kostnaderna. Den som ansdker om stod ska ldmna in ansokan innan bindande
anskaffning eller 1&ngtidshyrning av fordonet gors. Transport- och kommunikationsverket be-
talar ut anskaffningsstodet till stodmottagaren pa basis av ett positivt stodbeslut.

Anskaffningsstodet for lastbil ar graderat enligt fordonets storlek. Stod kan beviljas for anskaff-
ning av en lastbil som anvénder komprimerad gas, varvid stodbeloppen dr 2 000 euro, 4 000
euro eller 6 000 euro, och for anskaffning av en lastbil som anvénder flytande gas, varvid stod-
beloppet dr 14 000 euro.

Enligt den géllande lagen kan anskaffningsstdd for gasdrivna last- och paketbilar sdkas fram till
den 31 december 2024. Anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar har utifran de ans6kningar
som kommit in mellan ingdngen av 2022 och utgingen av juni 2023 reserverats for en (1) an-
sokan. Under samma period har det reserverats anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar for sam-
manlagt 80 ansdkningar. I antalet ansdkningar och de reserverade anslagen har man dven beak-
tat sddana ansokningar som det inte har fattats slutligt beslut om. Saledes &r det mojligt att en
del av de inkomna ans6kningarna inte uppfyller lagens villkor for beviljande av stéd och maste
avslas.

Efterfragan pa gasdrivna paketbilar begransas av det mycket begrdnsade utbudet. Det genom-
snittliga antalet ans6kningar som avsag gasdrivna lastbilar har under 2022 och 2023 hallit sig
mestadels lika stort, det vill sdga nadgot Gver fyra ansokningar i ménaden.

Ansokningar  to- | Euro Ansokningar to- | Euro
talt (paketbilar) talt (lastbilar)
(paketbilar) (lastbilar)

% Traficom. Utsldpps- och kostnadskalkylator for paketbilar och lastbilar. https:/tieto.traficom.fi/sv/uts-
lapps-och-kostnadskalkylator-paketbilar-och-lastbilar.
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Januari 0 0 3 24 000
Februari 0 0 4 40 000
Mars 1 1 144,84 4 56 000
April 0 0 3 34 000
Maj 0 0 6 68 000
Juni 0 0 4 56 000
Juli 0 0 9 109 443,48
Sammanlagt | 1 1 144,84 33 389 443,48

Tabell 3 Laget 2023 for ansdkningar om anskaffningsstod for gasdrivna paket- och lastbilar,
uppgifter per 1.8.2023, Transport- och kommunikationsverket

Ansokningar  totalt | Euro Ansokningar  totalt | Euro
(paketbilar) (lastbilar)

(paketbilar) (lastbilar)
1 1 144,84 88 1003 492,23

Tabell 4 Totalldget 20222023 {or ansdkningar om anskaffningsstod for gasdrivna paket- och
lastbilar, uppgifter per 1.8.2023, Transport- och kommunikationsverket

2.4 Vitedrivna fordon
Viteutsldpp och vdteteknik i trafiken

Vite kan erbjuda ett koldioxidsnalt alternativ till fossila rdmaterial och energikéllor, forutsatt
att vitet har producerats utslappsfritt. Utslappen fran drivkraften under fordonets livscykel beror
utover pa fordonets produktion, anvindningsfas samt atervinning dessutom pé hur drivkraften
produceras. Vite kan klassificeras utifran produktionssétt och ramaterial. Vite som framstéllts
ur fossil naturgas sé att koldioxid slépps ut i atmosfaren vid produktionen kallas grétt vite. Om
koldioxiden tas till vara och lagras i processen, talar man om blatt véte. Gront vite ér vite som
framstélls i elektrolys med anvidndning av fornybar el. Om det anvénds ren el i elektrolysen
handlar det om koldioxidsnalt vite. Kommissionen publicerade den 10 februari 2023 ett forslag
till delegerad réttsakt om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 (nedan RED II-direktiver)."’ 1 den delegerade rittsakten foreslds bestimmelser om
under vilka forutséttningar vite, vitebaserade brinslen eller andra energikéllor kan anses vara
fornybara flytande och gasformiga trafikdrivmedel av icke-biologiskt ursprung eller sa kallade
RFNBO-brinslen. RFNBO-brénslen definieras i artikel 2 forsta stycket led 36 i RED II-direk-

10 Kommissionens forslag till delegerad forordning om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2018/2001 genom faststéllande av en unionsmetod med ndrmare regler for produktion av
fornybara flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung (C/2023/1087 final).
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tivet enligt vilket det med fornybara flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ur-
sprung avses flytande eller gasformiga branslen av annat slag &n biodrivmedel eller biogas, vil-
kas energiinnehall himtas fran andra fornybara energikillor én biomassa och som anvédnds inom
transportsektorn.

Anvindningen av vite i fordon dr en teknik i utveckling. De vétedrivna fordonen kan indelas i
tva klasser enligt deras funktionsprincip: brénslecellsdriven elbil (FCEV, fuel cell electric ve-
hicle pé engelska) det vill sdga vitedrivna elbilar och vétedrivna bilar med forbranningsmotor
(HICEV, hydrogen internal combustion engine vehicle). I allmadnspréket avses med vétedrivna
fordon eller vétefordon ofta brénslecellsbilar, som i frdga om teknik och marknad har hunnit
langre dn vétedrivna bilar med forbranningsmotor. Enligt den géllande lagen om anskaffnings-
och konverteringsstod kan man inte ansoka om anskaffningsstod for vétedrivna fordon.

For reaktionen behovs utover vite (H,) dessutom syre fran luften (O2) och som resultat bildas
vattendnga (H,O) och virme. Brinslecellsbilar avger vid anvdndning inga andra utslépp, det vill
sdga den ger inga viaxthusgasutsléapp som bidrar till klimatforandringen och inga lokala utsléapp
som dr skadliga for ménniskors hélsa. Bréinslecellsbilar kan emellertid slédppa ut vite i luften i
smé méngder och koncentrationer.

Med vitedrivna bilar med forbranningsmotor avses forbranningsmotorbilar som dven tankar
vite. [ stillet for branslecell och elmotor har bilen en vitedriven forbranningsmotor som i manga
avseenden paminner om en traditionell forbranningsmotor som drivs med fossila branslen. Vite
(H») reagerar i forbranningsmotorn med syre (O) i luften och bildar vattenanga (H>O). Som vid
anviandning av traditionella bilar med forbranningsmotor kan luftens kvéve i vitedrivna for-
branningsmotorer vid hdga temperaturer reagera och bilda kvéveoxidutslapp (NOX) som hor
till de lokala utslapp som forsamrar luftkvaliteten. Salunda alstrar vétedrivna bilar med forbrén-
ningsmotor inte vaxthusgasutslapp, men kan inte anses vara fullstdndigt utsléppsfria pd grund
av kviveoxidutsldppen som ar skadliga for minniskans hélsa. Vitedrivna bilar med forbrin-
ningsmotor har en sdmre verkningsgrad dn brinslecellsbilar, det vill sdga de forbrukar mer véte
an brinslecellsbilar. Av de stora biltillverkarna har &tminstone Toyota meddelat att de utvecklar
vétedrivna bilar med forbranningsmotor.

Vite kan omvandlas dven till en annan molekyl, till exempel syntetisk metan (CH4), ammoniak
(NH3) eller metanol (CH3 OH). Av vite kan dven framstillas flygfotogen eller diesel som &r
langkedjade kolbranslen. Olika branslen forddlade ur véte kallas syntetiska brénslen eller
elektrobréinslen.

Vite kan ha en viktig roll i transportsektorns omstéllning till ren teknik, i synnerhet inom tunga
godstransporter och fjarrkollektivtrafik, dar laddningsmdjligheterna pa végen &r begrinsade.
Fordelen med ett vdtedrivet fordon jamfort med ett eldrivet ar langre rackvidd och snabbare
tankning. En vétedriven lastbil kan med en tankning ha en rackvidd pa upp till 1 000 kilometer.
I tung trafik pd mycket langa strickor krivs det av eldrivna fordon antingen mycket hogintensiv
och vilplacerad laddningsinfrastruktur eller stor batterikapacitet och dyra ackumulatorbatterier,
varvid vite kan vara ett konkurrenskraftigt alternativ. Véte kan vara ett alternativ for att kom-
plettera elanvindning dven i andra 4n tunga fordonskategorier. I personbilar beddms el vara det
formanligare alternativet i ndstan alla fall. Eftersom det behovs energi for att framstélla véte, ar
direkt eldrift Aven ett mer energieffektivt alternativ &n anvindning av vite.

Bestdndet av vdtedrivna fordon och deras marknadsléige
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Globalt sett finns den huvudsakliga marknaden for vétedrivna fordon utanfér Europa. Enligt en
rapport av den internationella energiorganisationen IEA som granskar utsikterna for eldrivna
fordon 2023"" 6kade globalt sett antalet brianslecellsbilar i trafik 2022 med 40 procent till sam-
manlagt cirka 72 000 bréanslecellsfordon. Storsta delen, cirka 80 procent, av branslecellsfordo-
nen i trafik var personbilar, medan andelen av sévil bussar som lastbilar av brénslecellsfordonen
i trafik var cirka 10 procent.

Enligt den internationella energiorganisationen IEA:s rapport anvénds och séljs i global jamfo-
relse vitedrivna fordon mest i Sydkorea, som star for hélften av alla vitedrivna fordon i trafik.
Tva tredjedelar av alla forstagangsregistrerade vétedrivna fordon 2022 saldes 1 Sydkorea. Nst-
flest vitedrivna fordon, det vill sdga cirka 15 000 brénslecellsbilar, finns i Forenta staterna, och
tredje flest vétedrivna fordon i Kina. Forsiljningen av vitedrivna fordon i Kina d6kade 2023 med
over 60 procent, vilket dr en avsevért hogre siffra dn Forenta staternas motsvarande siffra, mer
an 20 procent. I Kina finns merparten, éver 95 procent, av alla vétedrivna lastbilar och néstan
85 procent av alla vitedrivna bussar. Antalet vitedrivna paketbilar i vérlden &r farre 4n 1 000
och av dem anvinds merparten i Kina.

Uppgifterna om antalet vétedrivna fordon i trafikanviandning i Europa och om hur manga som
arligen registreras varierar nadgot beroende pa killan. The Fuel Cell Hydrogen Observatory
(FCHO) tillhandahaller 6ppna data och aktuell information om vétesektorn. FCHO:s uppgifter
baserar sig i mycket pd uppgifter fran Europeiska centralen for uppfoljning av alternativa bréns-
len (EAFO, European Alternative Fuels Observatory pa engelska).

Enligt FCHO ér anvindningen av vétedrivna fordon i tillvaxt. Vid utgdngen av 2021 fanns det
totalt 4 050 registrerade vitedrivna fordon i Europa. Av dessa var storsta delen (3 396 st.) per-
sonbilar av vilka 1 236 var registrerade i Tyskland. Storsta delen av de vitedrivna paketbilarna
i trafik i Europa fanns i Frankrike. Av de totalt firre 4n 330 paketbilar som ar registrerade i
europeiska lander ar 273 registrerade i Frankrike. Storsta andelen respektive antalet av fordonen
inom tunga godstransporter (cirka 80 procent dvs. 80 fordon) fanns i Schweiz. 2021 pagick det
i Schweiz ett pilotprojekt i syfte att registrera 1 600 vitedrivna lastbilar senast 2025. Under 2021
registrerades 41 vitedrivna lastbilar inom ramen for projektet.'? Andelen vitedrivna personbilar
var emellertid fortfarande liten, mindre &dn 0,01 procent, av forsiljningen av personbilar i Euro-
peiska unionens medlemsstater 2021."3

I Tyskland 6kade registreringarna av vitedrivna bilar fran 2020 till 2021 med cirka 70 procent.
Antalet registrerade vétedrivna bilar 6kade mest i Schweiz, dir registreringarna under samma
tid 6kade med 103 procent. I Schweiz forstagangsregistrerades totalt 126 vétedrivna personbilar
2021."

''TEA, Global EV Outlook 2023. https://iea.blob.core.windows.net/assets/dacf14d2-eabc-498a-8263-
9197fd5dc327/GEV02023.pdf.

12 FCHO, Chapter 1 Technology and Market 2022. https://www.fchobservatory.eu/sites/default/files/re-
ports/Chapter%201%20-%20Technology%20and%20Market%20-%202022%20Final%20Revi-
$d%2007.2022.pdf

13 ACEA. New passenger car registrations in EU. 18.5.2023. hitps://www.acea.auto/figure/new-passen-
ger-car-registrations-in-eu/.

4 FCHO, 2022. https://www.fchobservatory.eu/sites/default/files/reports/Chapter%201%20-%20Tech-
nology%?20and%20Market%20-%202022%20Final%20Revised%2007.2022.pdf.
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Vid utgdngen av september 2022 fanns det tva vitedrivna fordon i trafik i Finland. Bada fordo-
nen var personbilar.

Anskaffningspriser pd vitedrivna fordon och priset pad viite

Det ar for ndarvarande mycket svart att ange ett anskaffningspris pa vétedrivna fordon eftersom
det i praktiken saknas listpriser. P4 den finska marknaden finns det ndgra modeller av vitedrivna
personbilar. Anskaftningspriset pd dem varierar enligt offentliga uppgifter mellan 70 000 och
80 000 euro.

Enligt uppgifter fran offentliga kéllor ligger priserna pa vétedrivna paketbilar som nyligen lan-
serats i Frankrike och Tyskland beroende pa utrustning mellan 100 000 och 170 000 euro, det
vill sdga i det hér skedet dr de avsevért dyrare &n motsvarande dieseldrivna paketbilar och dven
laddningsbara eldrivna paketbilar. De forsta modellerna av vitedrivna paketbilar har presente-
rats 1 Finland, men inga listpriser finns dnnu tillgdngliga.

Det ar for narvarande mycket svart att ange ett anskaffningspris pa tunga vétedrivna fordon. I
praktiken erbjuds det inte i Europa massproducerade vitedrivna lastbilar, varfor de levererade
fordonen &r separat framstéllda for bestéillarnas forsknings-, forsoks- och demonstrationsdnda-
mal. Dessutom é&r prisintervallet for olika tunga fordon mycket brett pa grund av bredden i stor-
lek och egenskaper hos dem.

Priserna pa vatedrivna lastbilar som kommer ut pd marknaden har studerats, angetts och jam-
forts tillsammans med deras framtida utveckling. Enligt uppskattning ligger cirkapriset pa vite-
drivna lastbilar mellan 350 000 och 300 000 euro 2023. Priset forvéntas sjunka till cirka 200 000
euro fram till 2030. Samtidigt forvintas cirkapriserna pa det for nidrvarande vanligaste diesel-
drivna lastbilarna stiga nagot fram till 2030. I en rapport fran International Council of Clean
Transportation (ICCT)'® presenteras en uppskattning av inkopsprisutvecklingen fram till 2030
for en i Mellaneuropa typisk 4x2-axlad dieseldriven 40 tons lastbil och en vétedriven 42 tons
lastbil med lang distans (660 km). Priset ligger fortfarande niara 400 000 euro men beddms
sjunka till cirka 200 000 euro fram till 2030, medan priset pa en motsvarande dieseldriven lastbil
stiger ndgot, men dock héller sig under 150 000 euro. I en annan rapport fran ICCT'® har det for
vétedrivna lastbilar som prisspann angetts 200 000—600 000 dollar och for eldrivna lastbilar 200
000-800 000 dollar. Enligt rapporten beror inkopspriset pa eldrivna lastbilar till stor del pa hur
stort batteripaketet dr, det vill sdga priset stiger avsevirt med rackvidden och 6kad kombinat-
ionsstorlek. P4 samma sétt paverkas priset pa vitedrivna lastbilar mer av den nominella effekten
pa brinslecellsenheten @n av riackvidden. Priserna pa fordon paverkas kraftigt av teknikens ut-
veckling, prisutvecklingen for ramaterial och komponenter samt produktionsméngder.

ICCT bedomer att priset vid pumpen 2020 pa fornybart véte producerat med sol- eller vinde-
nergi i Europa i snitt var cirka 11 euro/kg och att man i bésta fall kommer ner till ett pris vid
pumpen pé under 6 euro 2030."7

Infrastrukturen for distribution av vite

15 Basma et al. Fuel-cell hydrogen long-haul trucks in Europe: a total cost of ownership analysis. The
ICCT 2022. https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/09/eu-hvs-fuels-evs-fuel-cell-hdvs-europe-

sep22.pdf.
16 The ICCT 2022. https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/02/purchase-cost-ze-trucks-feb22-1.pdf.

"The ICCT 2022. https://theicct.org/publication/fuels-eu-onsite-hydro-cost-feb22/.
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Finland har for ndrvarande inte en enda vitetankningsstation i funktion. Tidigare fanns det totalt
tva vitetankningsstationer, en i Nordsj6 och en i Voikoski, men de stingdes pa grund av bris-
tande efterfrdgan. Det program for infrastrukturstdd for trafik som Energimyndigheten beviljar
utvidgades 2022 till att omfatta forutom distributionsinfrastruktur for el och gas &ven infrastruk-
tur for tankning av vite. Bestimmelser om forutsittningarna for beviljandet av understdd finns
i statsrddets forordning om infrastrukturstod for frimjande av eltrafik och for anvindning av
biogas och fornybart vite i trafiken 20222025 (178/2022).

Fram till utgdngen av juni 2023 har Energimyndigheten beviljat stod for byggandet av fem all-
ménna vitetankningsstationer som fritt kan anvéndas av alla. Stationerna som fér stod planeras
ligga i Lundo i nirheten av Abo, i Helsingfors (2 st.), i Triskiinda och i Vanda.'® I vissa euro-
peiska stater dr infrastrukturen for véte lingre utvecklad &n i Finland. Enligt EAFO fanns det i
juni 2023 tre vétetankningsstationer i Sverige, tva i Norge och sex i Danmark. Tyskland har
med totalt 89 vitetankningsstationer kommit l&ngst bland de europeiska staterna i utvecklandet
av ett nét for tankning av vite.'

Medlemsstaterna i Europeiska unionen, parlamentet och kommissionen nadde den 28 mars 2023
en prelimindr 6verenskommelse om kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen och om upphévande av Euro-
paparlamentets och rédets direktiv 2014/94/EU (COM/2021/559 final, givet den 14 juli 2023,
nedan AFIR-férordningen). Europaparlamentet antog forordningen vid sitt plenum den 10 juli
2023. Europeiska unionens rad bestdende av medlemsstaterna i Europa antog AFIR-f6rord-
ningen den 25 juli 2023. Forordningen syftar till att frimja ibruktagandet av infrastruktur for
alternativa brénslen, som vétgas, sirskilt inom vig-, sjo- och flygtrafiken. Férordningen ska
tillimpas sex ménader efter den dag den tridde i kraft.

Enligt artikel 6.1 i AFIR-forordningen ska medlemsstaterna sidkerstélla att det senast den 31
december 2030 har installerats tankningsstationer for vitgas langs TEN-T:s stomnét med ett
maximalt avstdnd pa 200 km mellan, och att dessa stationer &r tillgdngliga for allménheten, ar
utformade for en kumulativ kapacitet pd minst 1 ton per dag och &r utrustade med en dispenser
for minst 700 bar. Dessutom ska medlemsstaterna sidkerstélla att minst en tankningsstation for
vétgas som ér tillgdnglig for allmidnheten finns installerad i varje urban knutpunkt senast den 31
december 2030. Enligt artikel 6.2 ska angransande medlemsstater sdkerstélla att det maximala
avstandet pa 200 kilometer inte verskrids for gransdverskridande avsnitt av TEN-T-stomnatet.
I regleringen av minimikapaciteten for tankningsstationer for vitgas beaktas efterfragan baserad
pa trafikméngderna for enligt artikel 6.4 far medlemsstaterna, ldngs vagar i TEN-T:s stomnit
med en total d&rsmedeldygnstrafik pa férre &n 2 000 tunga motorfordon och dér utbyggnaden av
infrastruktur inte kan motiveras ur ett samhéllsekonomiskt kostnads-nyttoperspektiv, med upp
till 50 procent minska den kapacitet som enligt punkt 1 i den artikeln krdvs hos en tanknings-
station for vitgas som ér tillginglig for allmédnheten.

Det transeuropeiska transportndtet TEN-T omfattar knutpunkter (urbana knutpunkter, flygfalt,
hamnar) och leder som forenar dem. Det nuvarande TEN-T-nétet bestar av ett dvergripande nit
och ett stomnit. TEN-T-nitet och kvalitetskraven pa det definieras i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeurope-
iska transportnitet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU (nedan TEN-T-forordningen).

'8 Energimyndigheten. https://energiavirasto.fi/sv/stod-for-trafik-infra.
1 EAFO. https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/interactive-map.
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Eurozpeiska kommissionen ldmnade den 14 december 2021 ett forslag till ny TEN-T-forord-
ning® (nedan forslag till TEN-T-forordning). Forhandlingarna om det har dnnu inte avslutats.

Enligt den preliminira 6verenskommelsen om AFIR-férordningen ska det nationellt byggas
minst sju tankningsstationer for vitgas lings TEN-T-stomnétet fore utgangen av 2030. I de ur-
bana knutpunkter (Kuopio och Tammerfors) utanfér TEN-T-stomnétet som foreslas i forslaget
till TEN-T-f6rordning behovs det vitetankningsstationer, vilket innebér att det enligt AFIR-
forordningen ska byggas minst nio vitetankningsstationer fore utgdngen av 2030. Att uppfylla
de minimikrav som géller for vétetankningsstationer fore utgangen av 2030 innebér nationellt
kostnader pé uppskattningsvis 27 miljoner euro.?! Av de projekt som fatt ett positivt stddbeslut
av Energimyndigheten inom programmet for infrastrukturstod for trafik betjanar fyra efter att
de star klara uppnaendet av kraven pa bade TNT-T-stomnitet och de urbana knutpunkterna.

Overfdringen och lagringen av vite &r utmanande. Vite blir flytande forst i mycket 14ga tempe-
raturer, -253 grader Celsius. Som gas sipprar det genom de flesta stalkvaliteter. Overforingen
och lagringen av vite underlittas om det har forddlats till syntetiskt brénsle eller elektrobrénsle.
Omvandlingen av vite till elektrobrénsle gor det mdjligt att anvénda det i det befintliga motor-
bestdndet och distribuera bréinslet via befintlig distributionsinfrastruktur. Samtidigt forbrukar
forddling till elektrobranslen rikligt med energi och 6kar kostnaderna.

Marknaden for vitedrivna fordon — trender och mdl

Den tilltagande anvidndningen av vite i trafiken &r forknippad med osékerhet och det finns olika
uppskattningar om den. Tillvaxten i forsidljningen av vitedrivna bilar kan sdgas befinna sig i ett
vinteldge ddr man véntar pa att de ekonomiska villkoren for bilarna och infrastrukturen for
vitedistribution ska uppfyllas. Situationen pdminner om marknaden for renodlade elbilar innan
efterfragan tog en stark vindning uppat, och den allmidnna laddningsinfrastrukturen for elbilar
borjade utvidgas mélmedvetet med hjélp av offentliga stddmodeller och politiska atgarder. Vid
sidan av att distributionsinfrastrukturen utvecklas inverkar ocksé utvecklingen av fordonssorti-
mentet, anskaffningspriserna och forsiljningspriset pd vite pa att fordonen blir vanligare. Ett
flertal biltillverkare har planer pé att presentera modeller for vitedrivna fordon under de nérm-
aste aren.

Flera stater har under de senaste aren tagit fram nationella strategier och fardplaner for vite.
Industriprocesserna ar det storsta anvandningsobjektet for vite i Europa, men dartill erkénns
transporterna i flera strategier och program som centrala slutanvindningssektorer.”? Sveriges
strategi for vitgas och elektrobréinslen blev klar i november 2021. I strategin skapas forutsatt-
ningar for elektrolysorkapacitet pd minst 5 GW fram till 2030.% Ocksa i Tyskland har man i
strategin frdn 2020 satt som mél en elektrolysdrkapacitet pd 5 GW senast 2030.2* Kommissionen

20 Kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets forordning om unionens riktlinjer for ut-
byggnad av det transeuropeiska transportnétet, om dndring av férordning (EU) 2021/1153 och férord-
ning (EU) 913/2010 och om upphivande av foérordning (EU) 1315/2013 (COM/2021/812 final).

21 Kalkylerna utgr frin en kostnadsuppskattning pé cirka 3 miljoner euro/station.

22 AFRY Management Consulting Oy. Vitgasekonomin i Finland — mdjligheter och begriinsningar.
Publikationsserien for statsradets utrednings- och forskningsverksamhet 2022:21.
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-413-2.

23 Statens energimyndighet 2022. Forslag till Sveriges nationella strategi for viitgas, elektrobrinslen och
ammoniak. ER: 2021:34.

24 Die Bundesregierung 2020. Die Nationale Wasserstoffstrategie. https://www.bmwk.de/Redakt-
ion/DE/Publikationen/Energie/die-nationale-wasserstoffstrategie.pdf? _blob=publicationFile.

16



http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-413-2
https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Publikationen/Energie/die-nationale-wasserstoffstrategie.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Publikationen/Energie/die-nationale-wasserstoffstrategie.pdf?__blob=publicationFile

publicerade den 8 juli 2020 ett meddelande till Europaparlamentet, radet och sociala kommittén
samt regionkommittén om en vétgasstrategi for ett klimatneutralt Europa (COM(2020) 301 fi-
nal, nedan EU:s vitgasstrategi). Enligt EU:s vitgasstrategi 4r Europa mycket konkurrenskraf-
tigt inom tillverkning av ren vétgasteknik och har méjligheter att dra nytta av en global utveckl-
ing av ren vitgas.

Enligt Petteri Orpos regeringsprogram dr viatgasekonomin ett viktigt verktyg i1 industrins ener-
giomstdllning och i utnyttjandet av mojligheterna i den grona omstéllningen. Den kan spela en
viktig roll ocksa nir det géller att minska utsldppen fran uppvarmning och trafik pa ett sétt som
ar fornuftigt med tanke pé konkurrenskraften och de dagliga kostnaderna. Enligt regeringspro-
grammet efterstrdvar Finland en andel pa 10 procent av EU:s produktion av ren vitgas och minst
samma andel av den vidare anviandningen av vitgas. Kommunikationsministeriet publicerade
den 29 mars 2023 ett program for infrastruktur for distribution av nya brénslen inom végtrafi-
ken.” Programmet stracker sig fram till 2035. I programmet granskas nuldget for infrastrukturen
for distribution av el, metan och vite i trafiken samt for den fordonspark som utnyttjar dessa
drivkrafter och presenteras atgarder som behovs for att utveckla marknaden. Arbetsgruppen be-
stod av foretrddare for olika ministerier, &mbetsverk, organisationer och forskningsinstitut. Vid
arbetet med programmet hordes dessutom olika intressentgrupper, inklusive aktorer i branschen,
i bred utstrackning.

Eftersom vite kan spela en viktig roll i omstéllningen av drivkraft i tunga fordon, har det utifran
diskussioner i arbetsgruppen och utlaitanden om distributionsinfrastrukturprogrammet som mal
for vétedrivna lastbilar satts 500 lastbilar 2030 och 2 400 lastbilar 2035. Malet for antalet bussar
ar 100 stycken 2030 och 200 stycken 2035.

I det senaste, hosten 2022 uppdaterade WAM-scenariot bedomer Teknologiska forskningscen-
tralen VTT att det i Finland finns cirka 90 vétedrivna lastbilar 2030 och cirka 280 vétedrivna
lastbilar 2035. Enligt bilbranschens drivkraftsprognoser for 2023 finns det 1 400 vitedrivna
personbilar 2030 och 23 400 stycken 2035.2° Teknologiska forskningscentralen har prognosti-
serat ocksa en avsevirt positivare utveckling enligt vilken det i Finland finns upp till 8 200
vétedrivna personbilar 2030 och néstan 75 000 vétedrivna personbilar 2035.

EU:s lagstiftning om grénsvérden for koldioxidutslépp styr forutom mot tillverkning och for-
séljning av renodlade elbilar &ven mot tillverkning och forsédljning av vétedrivna fordon. For-
ordningen om nya koldioxidgransvarden, som dr bindande for tillverkare av person- och paket-
bilar, antogs i EU i mars 2023 med forordningen 2023/851 (nedan forordningen om CO>-grdns-
vérden for person- och paketbilar)”’. Enligt de nya gransvirdena ska fordonstillverkarna i EU
minska koldioxidutsldppen i de nya personbilar de tillverkar med i snitt 55 procent och i paket-
bilar med i snitt 50 procent senast 2030 jamfort med nivén 2021. For 2035 sitts det en nollut-
slappsgrans for bade person- och paketbilar. Europeiska kommissionen lamnade den 14 februari

25 Kommunikationsministeriet. Program for utveckling av distributionsinfrastrukturen for nya drivme-
del i végtrafiken i Finland fram till 2035. https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164799.

26 Bilbranschens prognos for drivkrafter, 13.6.2023. https://www.aut.fi/files/2770/Kayttovoimaennus-
teet 2023_06_13.pdf.

%7 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/851 om éndring av forordning (EU) 2019/631
vad giller skdrpning av normerna for koldioxidutslédpp fran nya personbilar och nya litta nyttofordon i
linje med unionens hdjda klimatambitioner.
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2023 ett forslag till skdrpning av CO,-gransvérdena for nya tunga nyttofordon (nedan forord-
ningen om CO;-grinsvirden for tunga fordon).”® Enligt kommissionens forslag ska CO»-griins-
véirdena for tillverkarna skérpas sa att utsldppen frén nya tunga fordon p4 EU-nivé fran och med
2030 minskar med 45 procent, fran och med 2035 med 65 procent och fran och med 2040 med
90 procent jamfort med 2019. Dessutom ska nya stadsbussar i EU vara utsldppsfria fran och
med 2030. Forhandlingarna om forslaget pagéar pd EU-niva. Finlands standpunkter om forord-
ningen om CO,-grénsvirden for tunga fordon anges i en U-skrivelse (U 128/2022 rd).

2.5 Europeiska unionens lagstiftning

Stod for anskaffning av fordon som beviljas foretag ér statligt stod pé vilket EU:s regler for
statligt stod tillimpas. Bestimmelser om statligt stod finns i artiklarna 107—109 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget). Stod till foretag for anskaffning av fordon
som drivs med alternativa drivkrafter samt stod for konvertering av fordon for drift med alter-
nativa drivkrafter beviljas i enlighet med den géllande stodordningen med stéd av artikel 36 i
kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras
forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (nedan gruppun-
dantagsforordningen). Med stod av artikeln kan investeringsstod beviljas foretag for miljo-
skydd utdver unionsnormerna eller hdjning av nivan pa miljoskyddet vid avsaknad av unions-
normer.

Kommissionen publicerade den 9 mars 2023 ett utkast till 4ndringar i gruppundantagsférord-
ningen. Det slutliga innehallet i dndringarna blev emellertid klart férst nir de publicerades i
Europeiska unionens officiella tidning. De slutliga &ndringarna i gruppundantagsférordningen
publicerades den 22 juni 2023 och de tridde i kraft den 1 juli 2023. Medlemsstaterna har sex
manader pé sig efter att dndringarna tradde i kraft, det vill sdga fram till den 1 januari 2024, att
uppdatera den nationella lagstiftningen.

Andringarna i gruppundantagsforordningen forutsitter dndringar i den gillande lagen om an-
skaffnings- och konverteringsstdd eftersom anskaffningsstoden for utsldppsfria och rena fordon
framover till f6ljd av dndringarna i gruppundantagsférordningen ska beviljas med stdd av den
nya artikel 36b (Investeringsstdd till forvarv av rena fordon eller utsléppsfria fordon och for
efterhandsanpassning av fordon) i stillet for med stod av den géllande artikel 36. Enligt den nya
artikel 36.1b som trddde i kraft den 1 juli 2023 tillimpas denna artikel inte pa atgérder for vilka
mer specifika regler faststélls i artikel 36b. Enligt artikel 36b.1 i gruppundantagsférordningen
ska investeringsstod for forviarv av rena fordon eller utsldppsfria fordon for transport péa vig,
jarnvig, inre vattenvégar och for sjotransport samt for efterhandsanpassning av fordon som inte
ar luftfartyg for att de ska kunna klassificeras som rena fordon eller som utsléppsfria fordon
anses vara forenligt med den inre marknaden i den mening som avses i artikel 107.3 i fordraget
och ska undantas fran anmalningsskyldigheten i artikel 108.3 i fordraget, under forutséttning att
villkoren i denna artikel och i kapitel I ar uppfyllda.

Enligt artikel 36b.2 kan stod beviljas for inkop eller leasing under en period av minst tolv ma-
nader av rena fordon, som &tminstone delvis drivs med el eller vétgas, eller utsldppsfria fordon
och for efterhandsanpassning av fordon som gor det mojligt att klassificera dem som rena fordon
eller utsléppsfria fordon.

28 Kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets forordning om éndring av forordning (EU)
2019/1242 vad géller skédrpning av normerna for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och inférande
av rapporteringsskyldigheter samt om upphévande av férordning (EU) 2018/956 (COM/2023/88 final).
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Enligt artikel 2.102g b i den allménna gruppundantagsférordningen avses med utsldppsfritt for-
don ett fordon i kategori M1, M2 eller N1 utan koldioxidutslapp i form av avgaser, faststéllt i
enlighet med kraven i kommissionens forordning (EU) 2017/1151, det vill siga i praktiken
renodlade elbilar och vitedrivna bilar. Enligt 20 § 2 mom. 1 punkten i fordonslagen (82/2021)
hor ett fordon i kategori M1 till underkategorin personbilar, enligt 2 mom. 2 punkten i samma
paragraf ett fordon i kategori M2 till underkategorin bussar och ett fordon i kategori N1 till
underkategorin paketbilar. Enligt artikel 2.102g c i gruppundantagsférordningen avses med ut-
sléappsfritt fordon nér det géller tunga vagfordon ett utslappsfritt tungt fordon enligt definitionen
i artikel 4.5 i direktiv 2009/33/EG (Europaparlamentets och radets direktiv av den 23 april 2009
om frdmjande av rena och energieffektiva vigtransportfordon, nedan direktivet om rena for-
don). Enligt artikel 4.5 i direktivet om rena fordon avses med ett utsldppsfritt tungt fordon ett
rent fordon enligt definitionen i punkt 4 b i den artikeln utan forbrénningsmotor, eller med en
forbranningsmotor som sldpper ut mindre dn 1 g CO»/kWh uppmiitt i enlighet med Europapar-
lamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgirder, eller som
sldpper ut mindre 4n 1 g CO»/km uppmiitt i enlighet med Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 715/2007 och dess genomforandeatgirder. Med ett utslappsfritt tungt fordon avses
i praktiken ett renodlat eldrivet tungt fordon eller ett vitedrivet tungt fordon.

Enligt den nya artikeln 2.102f a i gruppundantagsforordningen avses med ett rent fordon nir
det géller latta vigfordon ett rent fordon enligt definitionen i artikel 4.4 a i Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/33/EG. Enligt det nya ledet 102f b i samma artikel avses med ett rent
fordon nér det géller tunga végfordon till och med den 31 december 2025, ett utslédppssnalt tungt
fordon enligt definitionen i artikel 3.12 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/1242 eller till och med den 31 december 2025, ett rent fordon enligt definitionen i artikel
4.4 b i direktivet om rena fordon som inte omfattas av forordning (EU) 2019/1242. Eftersom
stdd enligt artikel 36b.2 i den allménna gruppundantagsférordningen kan beviljas for inkdp av
rena fordon som atminstone delvis drivs med el eller vitgas, omfattas inte stoden for gasdrivna
paket- och lastbilar i den nationella stddordningen inte i fortsdttningen av tillimpningsomradet
for gruppundantagsforordningen.

Av de ovan nimnda anledningarna kan anskaftningsstoden for el- och vitedrivna paketbilar och
lastbilar anses uppfylla kraven i artikel 36b.2 i den allmidnna gruppundantagsférordningen. For
stod for el- och vitedrivna paket- och lastbilar 4r huvudregeln i den nya artikel 36b i gruppun-
dantagsforordningen att anskaffningsstod beviljas genom ett konkurrensutsatt anbudsforfarande
i enlighet med artikel 36b.4. Man kan emellertid enligt punkt 6 i samma artikel avvika fran det
konkurrensutsatta anbudsforfarandet om stodet beviljas pa grundval av en stédordning. Enligt
definitionen i artikel 2.15 i gruppundantagsférordningen avses med stodordning varje réttsakt
pa grundval av vilken individuellt stod kan beviljas foretag som i rittsakten definieras pé ett
allmént och abstrakt sitt, utan att nagra ytterligare genomforandeatgéirder krivs, samt varje
rattsakt pa grundval av vilken stod som inte &r hanforbart till ett visst projekt kan beviljas ett
eller flera foretag for obestamd tid och/eller med obestdmt belopp. Systemet med anskaffnings-
stod for fordon baserar sig pa lagen om det, det vill sdga pa en rittsakt pa grundval av vilken
statsbidragsmyndigheten beviljar stod. Stodmyndighetens enskilda beslut om beviljande av stdd
beddms inte vara forenade med sddan provning att stodbeslutet bor betraktas som en ytterligare
genomforandeatgérd i den mening som avses i ovan nimnda artikel 2.15 i gruppundantagsfor-
ordningen. Darmed kan anskaffningsstod for fordon som omfattas av gruppundantagsforord-
ningens tillimpningsomréade dven i fortsittningen beviljas pa ansdkan och inte i ett konkurrens-
utsatt anbudsforfarande.

Det maximala stodbeloppet per fordon for eldrivna och vitedrivna paket- och lastbilar ska enligt
36b.6 andra stycket i gruppundantagsforordningen sédnkas med tio procent, det vill séga till 30
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procent frén 40 procent i géllande lag. Stodberittigande kostnader dr i praktiken sddana kostna-
der som anskaffningen av fordonet medfor, som specificeras genom jamforelse med en liknande
investering som skulle ha gjorts utan stéd. Vid anbudsfrfaranden dr den hogsta procentsatsen
for stod for utsldppsfria fordon hogre, hela 100 procent.

Enligt den nya artikel 36b.6 i gruppundantagsférordningen kan stodets maximala belopp hojas
med 20 procent for medelstora foretag och med 30 procent for smé foretag. Sméa och medelstora
foretag (nedan SMF-foretag) definieras i gruppundantagsforordningen enligt personalstyrka och
finansiella trosklar. Med medelstora foretag avses foretag som sysselsétter farre én 250 personer
och vars arsomsittning inte dverstiger 50 miljoner euro eller vars balansomslutning inte Gvers-
tiger 43 miljoner euro. Med sma foretag avses foretag som sysselsitter farre dn 50 personer och
vars arsomséttning eller balansomslutning inte Sverstiger 10 miljoner euro.

Enligt artikel 36b.2 i gruppundantagsforordningen kan anskaffningsstdd for gasdrivna paket-
och lastbilar som omfattas av den nationella stddordningen i fortsittningen inte beviljas med
stod av gruppundantagsforordningen. Det betyder att om man vill fortsétta att bevilja stod for
gasdrivna paket- och lastbilar, maste man hitta en ny réttslig grund inom ramen for EU:s regler
for statligt stod.

En del av stdden for gasdrivna paket- och lastbilar kan framover beviljas som stdd av mindre
betydelse, det vill siga med stod av forordningen om de minimis-stod (kommissionens forord-
ning 1407/2013%, nedan de minimis-forordningen). Stdd pd mindre dn 200 000 euro som bevil-
jas ett foretag under tre pa varandra foljande beskattningséar dr av mindre betydelse. Stod som
beviljats enligt stddordningar som kommissionen har godként och enligt gruppundantagsfor-
ordningen pédverkar inte de minimis-kvoten. Déremot kan de minimis-stdd inte beviljas for
samma stodberittigande kostnader om det leder till att de maximala stodnivéer per projekt som
anges 1 gruppundantagsforordningen 6verskrids. Enligt skél 5 i de minimis-forordningen &r det
med hénsyn till att de foretag som dr verksamma inom vagtransportsektorn i genomsnitt dr sma
lampligt att behalla ett tak pa 100 000 euro for foretag som utfor godstransporter pa vig for
andras rakning.

Enligt artikel 3.2 i de minimis-férordningen far detta stéd av mindre betydelse inte anvéndas
for forvirv av végtransportfordon. Enligt skél 5 i forordningen bor, med tanke pa dverkapa-
citeten inom sektorn for godstransporter pa landsvdg och de transportpolitiska malen nér det
giller trafikstockningar och godstransporter, denna férordning inte omfatta stod for inkdp av
végtransportfordon till foretag som utfor godstransporter pa vag for andras rakning. En integre-
rad tjénst, ddr den faktiska transporten &r endast ar ett inslag, som flyttningstjdnster, post- eller
budtjénster eller avfallshdmtning och avfallshantering, bor inte betraktas som transporttjénster.

Med beaktande av det ovan nimnda &r det inte mdjligt att med stdd av de minimis-forordningen
bevilja anskaffningsstod for gasdrivna paket- och lastbilar i enlighet med den géllande lagen till
foretag vilkas huvudsakliga verksamhetsomrade dr att producera godstransporter pa viag for
andras rikning. Den ndmnda begrinsningen tillimpas inte om det foretag som soker anskaftf-
ningsstdd verkar inom négon annan sektor dn godstransporter pa vidg och den eventuella gods-
transporten &r ett inslag i en integrerad tjanst, som flyttningstjinster, post- eller budtjdnster eller
avfallshamtning och avfallshantering. Stodet far dock inte anvindas for anskaffning av fordon
avsedda for godstransporter pa vag.

2 Kommissionens forordning 1407/2013 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt pa stod av mindre betydelse.
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Den 15 november 2022 lade Europeiska kommissionen fram ett forslag till &ndring av de mini-
mis-forordningen. Kommissionen foreslog bland annat att det maximala stéd som beviljas f6-
retag som utfor godstransporter pd véag hojs till 137 500 euro fran géllande 100 000 euro. Kom-
missionen publicerade den 9 juni 2023 ett nytt forslag till de minimis-férordning. Enligt forsla-
get slopas begrinsningarna for foretag verksamma inom godstransporter pa landsvdg och pa
dem géller framover taket for maximalt stod enligt huvudregeln i de minimis-forordningen. En-
ligt den kompletterande U-skrivelsen (UJ 17/2023 rd) understédjer Finland det ndmnda slopan-
det av begransningen for godstransporter pd vig. Taket enligt den nya huvudregeln i kommiss-
ionens forslag dr 300 000 euro for ett foretag under tre pd varandra foljande &r. Den géllande de
minimis-forordningen 4r i kraft fram till den 31 december 2023 och enligt kommissionen trédder
de foreslagna dndringarna i kraft den 1 januari 2024. Efter att de slutliga dndringarna i de mini-
mis-regleringen har publicerats i Europeiska unionens officiella tidning ses den nationella lagen
om anskaffnings- och konverteringsstod dver pa nytt.

Reglerna om statligt stod géller inte stod som riktas till fysiska personer eller som inte riktas till
foretag det vill sdga till sin karaktidr ekonomisk verksamhet. Salunda tillimpas EU:s regler om
statligt stod, inbegripet gruppundantagsforordningen, inte pa den nationella stodordningen for
anskaffnings- och konverteringsstod nir stddmottagaren ar en fysisk person, om denna inte i
den mening som avses i EU:s lagstiftning om statligt stod &r ett foretag.

Lagstiftningens forhallande till 6vrig lagstiftning pa EU-niva har behandlats i regeringens pro-
position till riksdagen med forslag till lag om tidsbegrénsat stod for anskaffning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sé att de drivs med alternativa
drivkrafter (RP 215/2021 rd).

3 Malséittning

Propositionen syftar till att &ndra den gillande lagen om anskaffnings- och konverteringsstod
sa att den motsvarar EU:s lagstiftning om statligt stdd. Andringarna i den allminna gruppun-
dantagsforordningen ska enligt forordningens Overgangsbestimmelse beaktas i de nationella
stodordningarna inom sex manader fran att dndringarna trddde i kraft, det vill sdga fran den 1
januari 2024. Propositionen syftar till att gora det mojligt att soka anskaffningsstdd for eldrivna
och gasdrivna lastbilar och paketbilar mestadels enligt de villkor, stédbelopp och forfaranden
som anges i den géllande lagen. Lagforslagets 6vergripande mal ar att 6ka efterfragan pa fordon
som &r utsldppsfria eller utslappssnala samt pa alternativa drivmedel och den végen framja ut-
slappsminskningarna i trafiken.

Propositionen syftar till att géra det mojligt att soka anskaffningsstod for vétedrivna paketbilar
och lastbilar. Syftet med den foreslagna nya stddkategorin &r att frimja anvéndningen av véte i
trafiken och dirigenom fridmja de nationella milen om produktion av rent véte och den vidare
anviandningen av vite. Enligt Petteri Orpos regeringsprogram efterstravar Finland en andel pa
10 procent av EU:s produktion av ren vitgas och minst samma andel av den vidare anvind-
ningen av vétgas. Syftet med anskaffningsstddet for vétedrivna paket- och lastbilar &r att starta
upp en marknad for vétedrivna fordon i Finland. Malet med stdden &r att sdnka anskaffnings-
kostnaderna for vitedrivna paket- och lastbilar, vilket gor det mojligt for fler kopare att skaffa
sddana fordon. Syftet med den foreslagna nya stodkategorin ar att paverka efterfragan pa vite
som ska anvindas i trafiken och darmed verka for att de bindande forpliktelser att bygga va-
tetankningsstationer som anges 1 EU-lagstiftningen uppfylls.

Propositionen syftar till att fortydliga den géllande regleringen, till exempel genom att hénvisa
till juridiska personer och enskilda néaringsidkare som ansdker om stod med termen foretag som
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ar etablerad i EU:s reglering om statligt stod samt stryka onddiga hénvisningar till anskaffnings-
stdd for renodlade elbilar och konverteringsstdd eftersom ansékningstiden for dessa stod gick
ut vid utgdngen av 2022.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslés det att lagen om anskaffnings- och konverteringsstdd éndras sa att den
motsvarar dndringarna i EU:s lagstiftning om statligt stod. Enligt propositionen beviljas an-
skaffningsstod for eldrivna paketbilar och lastbilar framéver med stod av artikel 36b i den all-
ménna gruppundantagsforordningen. Det foreslas att lagen éndras sé att det maximala beloppet
av anskaffningsstod for eldrivna paket- och lastbilar sénks till 30 procent av de stodberittigande
kostnaderna for andra 4n medelstora eller smé foretag. Det maximala beloppet av anskaffnings-
stdd for eldrivna paket- och lastbilar hojs for medelstora foretag till sammanlagt 50 procent och
for smé foretag till sammanlagt 60 procent av de stodberittigande kostnaderna.

Enligt propositionen ska anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar och lastbilar i fortsdttningen
beviljas med stod av de minimis-férordningen. Det foreslas att lagen éndras sa att det maximala
beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna paket- och lastbilar far vara hogst 200 000 euro
under en period av tre beskattningsér. Anskaffningsstdd for gasdrivna paket- och lastbilar be-
viljas inte i fortsdttningen foretag som utfor godstransporter pa vag for annans rakning for an-
skaffning av fordon som ar avsedda for godstransporter pa vig. Anskaffningsstdd for gasdrivna
paket- och lastbilar kan dock beviljas foretag som utfér kombinerade transporter. Stodet far
dock inte anvéndas for anskaffning av fordon avsedda for godstransporter pa vig.

I lagen fOreslas en ny paragraf om stodberittigande kostnader. Samtidigt stryks omndmnandet
av de stodberittigande kostnaderna i paragraferna om stddets belopp.

I'lagen infors en stodkategori omfattande vatedrivna paket- och lastbilar. Stodbeloppen graderas
enligt fordonens storlek pa samma sétt som anskaffningsstodet for eldrivna paket- och lastbilar.

Dessutom foreslas lagen dndras sé att termerna juridiska personer och enskilda néringsidkare
ersitts med termen foretag. Dessutom upphévs bestimmelserna om anskaffningsstod for renod-
lade elbilar och konverteringsstdd for personbilar, eftersom ansokningstiden for dem gick ut
den 31 december 2022. I lagens namn slopas samtidigt omndmnandet av konvertering av ett
fordon sa att det drivs med alternativ drivkraft och i paragrafen om beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna paketbilar slopas begransningen pa 50 000 euro for anskaftningspriset.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

I propositionen foreslés att det maximala beloppet av anskaffningsstod for eldrivna paket- och
lastbilar dndras sa att det maximala beloppet av stodet pd basniva, det vill siga stod som beviljas
andra én sma eller medelstora foretag sénks till 30 procent av de stodberéittigande kostnaderna.
Det maximala beloppet av anskaffningsstdd for eldrivna paket- och lastbilar hojs for medelstora
foretag till sammanlagt 50 procent och for sma foretag till sammanlagt 60 procent av de stod-
berittigande kostnaderna. De nya maximala stodbeloppen leder till att de nationellt faststéllda
stodbeloppen i1 genomsnitt minskar mindre jamfort med nuldget. Andringarna i de maximala
stodbeloppen bedoms inte ha nagon betydande inverkan pé efterfrdgan pa stod eller anslagens
tillrdcklighet.
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I propositionen foreslés att anskaffningsstod for gasdrivna paket- och lastbilar inte beviljas {6-
retag som utfor godstransporter pa vig for annans rékning for anskaffning av fordon som é&r
avsedda for godstransporter pa vig. Begransningen i stddordningen géller inte foretag som utfor
integrerade tjénster dér den faktiska transporten &r enbart ett inslag i tjdnsten. Stodet far dock
inte anvindas for anskaffning av fordon avsedda for godstransporter pa vig. Begriansningen
innebdr att cirka 40 procent av dem som for nérvarande ansdker om stod for gasdrivna lastbilar
inte framover kan beviljas anskaffningsstdd for en gasdriven lastbil. Begransningarna paverkar
inte 1 praktiken anskaffningsstodet for gasdrivna paketbilar eftersom det sedan borjan av 2022
inte har betalats ut stod en enda gang.

Inférandet av stod for vétedrivna paket- och lastbilar bedoms paverka vétedrivna paket- och
lastbilars attraktivitet och dirmed uppstarten av en marknad for vétedrivna fordon.

Propositionen beddms med det nuvarande stodutnyttjandet ha hogst ringa inverkan pa hur det
anslag som anvisats stddordningen for anskaffningsstod for paket- och lastbilar racker till.

4.2.1 Konsekvenser for anskaffningsstddet for eldrivna paket- och lastbilar och fordonsbestan-
det

4.2.1.1 Slopandet av begransningen pa 50 000 euro for anskaffningspris

Det foreslagna slopandet av begriansningen pa 50 000 euro for anskaffningspriset gér sddana
fordonsmodeller stodberittigande som Volkswagen ID. Buzz Cargo som till storleken inte mot-
svarar villkoren for anskaffningsstdd for medelstora eller stora paketbilar enligt 8 § 1 mom. 2
eller 3 punkten i lagen om anskaffningsstdd. Slopandet av begrédnsningen pd 50 000 euro for
anskaffningspriset 0kar antalet ansdkningar om anskaffningsstdd for eldrivna paketbilar med
cirka 6-15 stycken i ménaden.

4.2.1.2 Andringar i stddets maximala belopp

I fraga om anskaffningsstdd for el- och vitedrivna paket- och lastbilar foreslas att det infors en
maximal stddniva i enlighet med gruppundantagsférordningen, och dé skiljer sig de maximala
beloppen av anskaffningsstod for el- och vitedrivna paket- och lastbilar at sa, att det maximala
stodbeloppet for sma foretag dr 60 procent, medelstora foretag 50 procent och stora foretag 30
procent. Pa alla foretag oberoende av storlek tillimpas stodbeloppen enligt 3 kap. i lagen om
anskaffnings- och konverteringsstdd. Om stddets maximala belopp i den nationella lagen &r
hogre dn det maximala stodbelopp som gruppundantagsforordningen tillater, blir man i enskilda
fall tvungen att bevilja stodet till ett mindre belopp &n vad som anges i den nationella lagen.

For sméa och medelstora foretag foreslas det hojda maximala beloppet for stodet enligt grupp-
undantagsforordningen for att de nationellt faststillda stodbeloppen ska minska sa lite som moj-
ligt pa grund av @ndringarna i EU-lagstiftningen. De foreslagna hojda stodnivéerna okar saledes
stodordningens forutsdgbarhet ur stddmottagarens synvinkel. Eftersom sma och medelstora f6-
retag i princip bedoms ha sidmre mojligheter dn stora att forbereda sig for en sdnkning av den
stodniva som anges i den nationella lagen, bedoms forslaget inte ha en snedvridande effekt pa
marknaden, utan i enskilda fall snarare en marginell utjdmnande effekt pd marknaden. Stora
foretag har dessutom i genomsnitt battre mojligheter 4n sma och medelstora foretag att investera
i fordon som drivs med alternativa drivkrafter som till anskaffningspriset ar dyrare &n diesel-
och bensindrivna paket- och lastbilar, inbegripet behovlig infrastruktur.

De foreslagna dndringarna 1 stodets maximala belopp bedoms ha hogst en marginell effekt pd
efterfragan pé anskaffningsstdd och den végen pa atgangen och anslagen. Andringen av stodets

23



maximala belopp har i enskilda fall den storsta inverkan i kategorin av medelstora eldrivna pa-
ketbilar, dér det genomsnittliga stodbeloppet kommer att stiga ndgot eftersom storsta delen av
ansokningarna har kommit fran sma och medelstora foretag.

Transport- och kommunikationsverket Traficom har sedan sommaren 2022 samlat in uppgifter
om personalstyrkan hos foretag som ansokt om anskaffningsstod for fordon. Konsekvensbe-
démningen baserar sig pa uppgifterna om personalstyrkan i 275 ansdkningar. Bedomningen av
vilka konsekvenser stodets maximala belopp ger har gjorts utifran ansdkningar om vilka det har
fattats beslut mellan juni 2022 och maj 2023. Av de foretag som fick anskaffningsstod var 197
sma foretag (72 %), det vill siga merparten, 42 (15 %) medelstora och 36 (13 %) stora foretag.
For att bedoma konsekvenserna av édndringarna i det maximala beloppet av anskaffningsstddet
for eldrivna paket- och lastbilar valdes sddana ansokningar dér det beviljade stodet var jamnt
2 000, 4 000 eller 6 000 euro. Dessa ansokningar var totalt 198 stycken. Nedan beskrivs med
exempel de foreslagna dndringarna i stddets maximala belopp med avseende pé anskaffnings-
stodet for smé, medelstora och stora paketbilar, bdde da fordon kops och langtidshyrs.

Liten paketbil, det maximala stodbeloppet 2 000 euro

Av dem som ansokte om stod for en liten eldriven paketbil var 84 procent (33 st.) sma foretag,
13 procent (5 st.) medelstora foretag och 3 procent (1 st.) stora foretag under den granskade
tidsperioden. For sma paketbilar &r prisskillnaden mellan el- och dieselfordon sa stor i forhal-
lande till stodets maximala belopp att en dndring av det till 30 procent inte paverkar stodbelop-
pet, utan ett stod till fullt belopp kan beviljas dven med ett 30 procents maximalt stodbelopp.
Inte heller en hdjning av det maximala stodbeloppet till sma& och medelstora foretag bedoms ha
nagon egentlig effekt pa de beviljade anskaffningsstdden i eurobelopp nir anskaffningsséttet ar
att fordonet kops.

For langtidshyrning eller sa kallad leasing av ett fordon har stodet for smé paketbilar kunnat
beviljas till fullt belopp (2 000 euro) endast for 5 procent av de beviljade stoden. Det hér beror
pa att prisskillnaden mellan el- och dieseldrivna fordon i avtalen om l&ngtidshyrning av sma
eldrivna paketbilar inte dr lika stor som skillnaderna i anskaffningspris nir fordonen kdps. Mer-
parten av ansokningarna som géller smé paketbilar har kommit frén sma eller medelstora foretag
(97 procent), varfor en hojning av stodets maximala belopp fran géllande 40 procent till de
nivéer som gruppundantagsférordningen tilldter (medelstora foretag sammanlagt 50 procent,
sma foretag sammanlagt 60 procent) minskar de nationellt faststillda stodbeloppen mindre, da
beloppet for anskaffningsstod som beviljas smé och medelstora foretag stiger. Vid langtidshyr-
ning av sma paketbilar har det genomsnittliga beviljade stodet varit cirka 1 700 euro, det vill
séga stodet har varit i genomsnitt 300 euro ldgre &n den maximala stddniva som faststélls i den
nationella lagen. En hdjning av det maximala beloppet av anskaffningsstod medfor att stodet
kan beviljas till fullt belopp for en stor del av ansdkningarna &ven vid leasing. Nedan visas med
exempel vilka effekter dndringar i det maximala beloppet har i olika fall.

Exempelkalkyl 1. Anskaffningssétt langtidshyrning eller leasing (2 000 euro)

Det ansokta stodet dr 2 000 euro och avtalet om langtidshyrning har uppgetts gilla 60 manader.
Jamforelsefordonets (diesel) manadspris dr 457 euro i manaden och for en eldriven paketbil 525
euro i manaden. De stddberéttigande kostnaderna anges pa foljande satt: (525 € x 60) — (457 €
x 60) =4 080 €. Med stodets géllande maximala belopp (40 %) blir det beviljade stodet 4 080 €
x 0,4 =1 632 €. Med en hojning av stodets maximala belopp for medelstora foretag till 50
procent stiger stddbeloppet i exempelfallet enligt f6ljande: 4080 € x 0,5 = 2040 €, det vill séga
stodet kan beviljas till fullt belopp, 2 000 euro. Effekten dr densamma dven for sma foretag dar
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stodets maximala belopp &dr dnnu hogre och stodbeloppet overskrider det fulla beloppet av det
nationellt faststéllda stodet. H6jningen av stodnivan bedéms ha en effekt pa 10 000-30 000 euro
pa anslagets tillrdcklighet.

Medelstor paketbil, det maximala stodbeloppet 4 000 euro

Av dem som ansOkte om stod for en medelstor eldriven paketbil var 73 procent (77 st.) sma
foretag, 25 procent (26 st.) medelstora foretag och 2 procent (2 st.) stora foretag under den
granskade tidsperioden. Hojningen av det maximala beloppet av stodet for medelstora paketbi-
lar for sméa och medelstora foretag bidrar till att en storre del av de beviljade stoden beviljas till
fullt belopp (4 000 euro) eller nistan fullt belopp eftersom merparten (98 %) av ansdkningarna
kom frén antingen sma eller medelstora foretag. For ndrvarande 4r det genomsnittliga stddbe-
loppet cirka 3 700 euro och i och med dndringarna av det maximala beloppet beddms det stiga
till cirka 3 900 euro. Effekterna av dndringarna av det maximala stédbeloppet for medelstora
paketbilar pa anslagens tillricklighet bedoms vara lite storre &n i friga om sma paketbilar. Det
skulle ha gatt at uppskattningsvis 50 000—100 000 euro mer i anslag under granskningsperioden
om sma och medelstora foretag hade fatt stod till det hojda maximala beloppet.

Exempelkalkyl 2. Anskaffningssétt kop (4 000 euro)

Det ansokta stodet dr 4 000 euro. Jimforelsefordonets (diesel) anskaffningspris dr 34 600 euro
och priset pa en eldriven paketbil 46 500 euro. De stodberittigande kostnaderna faststills pa
foljande sitt: (46 500 € — 38 600 €) = 7 900 €. Med stodets gidllande maximala belopp (40 %)
blir det beviljade stodet 7 900 € x 0,4 = 3 160 €. Med en hojning av stodets maximala belopp
for medelstora foretag till 50 procent stiger stodbeloppet i exempelfallet enligt f6ljande: 7 900 €
x 0,5 =3 950 €, det vill séga stodet kan beviljas till ndstan fullt belopp. For smé foretag skulle
stodbeloppet stiga enligt foljande, 7 900 € x 0,6 = 4 740 €, det vill sdga stodet kan beviljas till
fullt belopp. I exempelkalkylen minskar stodets belopp for stora foretag nir det maximala stddet
minskas till 30 procent enligt f6ljande: 7 900 € x 0,3 =2 370 €. Av dem som sokt anskaffnings-
stod for medelstora eldrivna paketbilar har endast tvé procent varit stora foretag.

Exempelkalkyl 3. Anskaffningssétt langtidshyrning det vill séga leasing (4 000 euro)

I cirka hélften av alla fall av langtidshyrning av medelstora paketbilar har stddet inte kunna
beviljas till fullt belopp. Nedan ges exempel pa ett motsvarande fall och hur dndringar i stodets
maximala belopp péverkar stodbeloppet.

Det ansokta stodet dr 4 000 euro och leasingavtalet har uppgetts gélla 60 ménader. Jimforelse-
fordonets (diesel) ménadspris dr 520 euro i manaden och for en eldriven paketbil 645 euro i
manaden. De stodberittigande kostnaderna anges pa foljande sétt: (645 € x 60) — (520 € x 60)
=17 500 €. Med stodets gillande maximala belopp (40 %) blir det beviljade stodet 7 500 € x 0,4
=3 000 €. Med en hojning av stddets maximala belopp for medelstora foretag till 50 procent
stiger stodbeloppet i exempelfallet enligt féljande: 7 500 € x 0,5 =3 750 €, varvid stédbeloppet
stiger med 750 euro jamfort med nuldget. Det har en hjande effekt dven for smé foretag dér
stodets maximala belopp dr dnnu hogre 7 500 € x 0,6 = 4 500 €, det vill sidga att stodet kan
beviljas till fullt belopp, 4 000 euro. I friga om stora foretag berdknas stodbeloppet, 7 500 € x
0,3 =2 250 €, varvid stodbeloppet sjunker med 750 euro. Av dem som sokt anskaffningsstod
for stora eldrivna paketbilar har endast tvd procent varit stora foretag.

Stor paketbil, det maximala stédbeloppet 6 000 euro
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Av dem som ansdkte om stod for en stor eldriven paketbil var 74 procent (40 st.) sma foretag,
11 procent (6 st.) medelstora foretag och 15 procent (8 st.) stora foretag under den granskade
tidsperioden. For stora paketbilar dr prisskillnaden mellan el- och dieselfordon sa stor i forhél-
lande till stodets maximala belopp att en dndring av det till 30 procent inte paverkar stodbelop-
pet nér de stodberittigande kostnaderna dndrar utan ett stod till fullt belopp kan beviljas dven
med ett 30 procents maximalt stodbelopp. Inte heller en &ndring av stédets maximala belopp sé
att det hojs for sma och medelstora foretag péverkar egentligen de beviljade stddens eurobelopp.
En dndring av det maximala beloppet for anskaffningsstod for stora paketbilar bedéms pa sin
hojd ha en mycket liten effekt pa anslagens tillrdcklighet.

Exempelkalkyl 4. Anskaffningssétt kop (6 000 euro)

Det ansokta stodet dr 6000 euro. Jamforelsefordonets (diesel) anskaffningspris dr 48 400 euro
och priset pa en eldriven paketbil 69 300 euro. De stodberittigande kostnaderna faststills pé
foljande sétt: (69 300 € — 48 400 €) =20 900 €. Med géllande maximala belopp (40 %) blir det
beviljade stodet 20 900 € x 0,4 =8 390 €, det vill sdga stodet kan beviljas till fullt belopp, 6 000
euro. En hojning av det maximala stodbeloppet for sma och medelstora foretag inverkar inte pa
stodbeloppet eftersom stodet beviljas till fullt belopp dven med ldgre maximala stodbelopp. 1
exempelkalkylen dndrar inte heller stodbeloppet for stora foretag nér stddets maximala belopp
minskar till 30 procent: 20 900 € x 0,3 =6 270 €, det vill sédga stddet kan beviljas till fullt belopp,
6 000 euro.

Exempelkalkyl 5. Anskaffningssétt langtidshyrning det vill sédga leasing (6 000 euro)

I ndgra fall har stodet inte kunnat beviljas till fullt belopp. Nedan ges exempel pa ett motsva-
rande fall och hur &ndringar i stédets maximala belopp faktiskt paverkar det beviljade stodbe-
loppet.

Det ansokta stodet dr 6 000 euro och leasingavtalet har uppgetts gilla 60 manader. Jamforelse-
fordonets (diesel) ménadspris dr 713 euro i manaden och for en eldriven paketbil 950 euro i
manaden. De stodberittigande kostnaderna anges pé foljande sitt: (950 € x 60) — (713 x 60) =
14 220 €. Med stodets géllande maximala belopp (40 %) blir det beviljade stodet 14 220 € x 0,4
=5 688 €. Med en hojning av stddets maximala belopp till 50 procent fér medelstora foretag
stiger stodbeloppet 1 exempelfallet enligt foljande: 14 220 € x 0,6 = 7 110 €, varvid stddet kan
beviljas till fullt belopp, 6 000 euro. Effekten &r hojande dven for sma foretag dar stodets max-
imala belopp &r dnnu hogre 14 220 € x 0,6 = 8 532 €, det vill séga stddet kan beviljas till fullt
belopp, 6 000 euro. I frdga om stora foretag berdknas stodbeloppet, 14 220 € x 0,3 =4 266 €,
varvid det beviljade stodbeloppet sjunker med 1 422 euro.

Eldrivna lastbilar

Andringarna i det maximala stddbeloppet for eldrivna lastbilar bedoms inte egentligen paverka
det beviljade stodets belopp. Med den nuvarande prisnivan pé diesel- och eldrivna lastbilar kan
stodet beviljas till fullt belopp dven framover. Pa liangre sikt kan ldget dndra om priserna pé
eldrivna lastbilar sjunker sa att de ligger tillrdckligt ndra priset pa dieseldrivna lastbilar. Enligt
den géllande lagen kan man ansdka om anskaffningsstod for eldrivna lastbilar fram till den 31
december 2024.
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4.2.2 Konsekvenser for anskaffningsstddet for gasdrivna paket- och lastbilar och fordonsbe-
standet

Den foreslagna avgriansningen av foretag som utfor godstransporter pa véig for andras riakning
sa att de inte omfattas av anskaffningsstoden for gasdrivna last- och paketbilar paverkar an-
skaffningsstoden for gasdrivna lastbilar. Inte ett enda villkorat beslut for gasdrivna paketbilar
har faststéllts och betalats ut under 2022. Salunda paverkar de begransningar som foreslés i den
nationella stodordningen till f6ljd av de minimis-férordningen inte i praktiken anskaffningssto-
den for gasdrivna paketbilar och den avtagande marknaden f6r gasdrivna paketbilar.

Enligt forslaget betraktas dock inte en integrerad tjénst dir den faktiska transporten endast ar
ett inslag i tjinsten som transporttjanst. Sdlunda kan anskaffningsstod for gasdrivna paket- och
lastbilar framdver beviljas foretag som utfor integrerade tjénster, som flyttningstjanster, post-
eller budtjénster eller avfallshimtning eller avfallshantering. Enligt Transport- och kommuni-
kationsverket platsar lite over hélften (drygt 60 % eller 41 st.) utifrén inlimnade ansdkningar
om anskaffningsstdd for gasdrivna lastbilar fran borjan av 2022 1 tillimpningsomradet for defi-
nitionen av foretag som utfor integrerade tjdnster. P4 motsvarande sitt kan stod framover inte
beviljas cirka 40 procent av dem som ansokt om anskaffningsstdd for gasdrivna lastbilar med
stod av de minimis-forordningen. En granskning av antalet fordon visar att andelen lastbilar
som hamnar utanfor stodordningen &r cirka 30 stycken om aret. Foretag som verkar inom gods-
transporter har beviljats stod pd foljande sitt: 1 st. 2 000 € (CNG/CBG), 2 st. 4 000 €
(CNG/CBG), 4 st. 6 000 € (CNG/CBG) och 17 st. 14 000 € (LNG/LBG). Merparten av stodet
har saledes anvisats for stora 3-axlade lastbilar som drivs med kondenserad metan och som
typiskt skoter godstransporter pé langa strackor.

Enligt Statistikcentralens niringsgrensindelning &r antalet foretag som utfor godstransporter pa
vig (cirka 9 102) avsevirt storre 4n det antal foretag som utfor integrerade tjdnster som ndmns
i de minimis-forordningen (totalt cirka 2 503, inbegripet samhéllsomfattande posttjanster och
annan post-, distributions- och budverksambhet, flyttningstjanster, insamling av sedvanligt avfall
och av farligt avfall). Den potentiella gruppen som ansdker om stdd for gasdrivna last- och
paketbilar minskar avseviért.

4.2.3 Konsekvenser for anvindning av véte i trafiken och fordonsbestandet

Den foreslagna nya stodkategorin av vitedrivna paket- och lastbilar bedoms ge handeln med
vétedrivna paket- och lastbilar en start under 2024 och den vigen frimja anvindningen av vite
i trafiken. Efterfrdgan pa vitedrivna fordon paverkas visentligt 4ven av andra faktorer, bland
annat hur det byggs distributionsinfrastruktur.

Det bedoms att effekten av anskaffningsstddet for vitedrivna last- och paketbilar fram till slutet
av 2024 bidrar till att hdgst ndgra vitedrivna fordon tas i bruk. Salunda &r andelen vétedrivna
paket- och lastbilar som mest nagra procent av de fordon som stéds inom ramen for stédord-
ningen for anskaffningsstdd. Det hér paverkar inte andelarna for 6vriga drivkrafter, utan elen
kan antas 6ka och dominera dven i fortsittningen p& marknaden for savél last- som paketbilar.
Stodet for anskaffning av vétedrivna lastbilar kan bidra till uppndendet av det mal pa 500 vite-
drivna lastbilar senast 2030 som sétts i kommunikationsministeriets program for utveckling av
distributionsinfrastrukturen for nya drivmedel som publicerades den 29 mars 2023. For att
uppna malet krévs det att cirka atta vétedrivna lastbilar registreras 2024 och att tillvaxten dér-
efter &r exponentiell.

De foreslagna graderingarna av anskaffningsstodens belopp for vitedrivna last- och paketbilar
ar desamma som for eldrivna last- och paketbilar. Anskaffningspriset pa till totalvikten storre
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fordon ar pd samma sitt betydligt hogre for vitedrivna fordon én for andra drivkrafter, vilket ar
motiveringen till de hogre stoden for dem. Den foreslagna graderingen bedoms ha betydelse for
stodets genomslag, eftersom ett mindre stodbelopp for stora fordon inte ar tillrackligt effektivt
och det for mindre bilar inte dr vért att stddbeloppet stiger till en onddigt stor andel av anskaff-
ningspriset.

Vitedrivna last- och paketbilar som skaffats med anskaffningsstdd kan pa lang sikt bidra till att
byggandet och driften av vétetankningsstationer framover blir 1onsamt pa marknadsvillkor.

4.2.4 Konsekvenser for foretagen

De foreslagna hogre maximala stodbeloppen for sma och medelstora foretag kan ha konsekven-
ser for hur stora transportforetag framover styr anskaftningen av fordon till sina underleveran-
torer som typiskt dr smi- och medelstora foretag. De stora foretagens andel av de sdkande har
hittills dock varit relativt liten varfor foretagskonsekvenserna av detta slag bedoms bli sma.

Med de foreslagna dndringarna av det maximala stodbeloppet bedoms de genomsnittliga dnd-
ringarna 1 stodbeloppen bli sma i forhallande till hela stodbeloppet, anskaffningspriserna och
foretagens kassaflode. Foretagskonsekvenserna av de foreslagna éndringarna av de maximala
stodbeloppen bedoms séledes bli marginella. I enstaka fall kan anskaffningen av fordon mer 4n
nu inriktas annorlunda.

Propositionen begransar den krets som ansoker om anskaffningsstod for gasdrivna paket- och
lastbilar sa att stoden i fraga inte beviljas foretag som utfor godstransporter pa viag for annans
rakning for anskaffning av fordon som ar avsedda for godstransporter pd vig. Begriansningen i
stodordningen géller inte foretag som utfor integrerade tjénster dér den faktiska transporten &r
enbart ett inslag i tjinsten. Stodet far dock inte anvédndas for anskaffning av fordon avsedda for
godstransporter pa vig. Avgransningen av de foretag som dr verksamma inom godstransporter
pa vig sa att de inte omfattas av stddordningen innebér att en stor del, cirka 40 procent, av dem
som ansoker om anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar stills utanfor stodkategorin i fraga.

Enligt en expertbeddmning gors storsta delen av fordonsanskaffningarna utan anskaffningsstod.
I konsekvensbeddmningarna har det anvints en andel p& 72 procent. Beddmningen utgar fran
att foretagen skaffar fordon for ett behov, inte pa grund av stddet. En del av dem som ansoker
om stod for gasdrivna fordon kan vilja att anskaffa ett motsvarande dieseldrivet, eldrivet eller
vétedrivet fordon, om jimforelsen av drivkrafterna leder till ett jamnt resultat for foretaget.

4.2.5 Inverkan pé vixthusgasutslappen

Inverkan av dndringarna av det maximala stodbeloppet pa de stodbelopp som beviljas ér i ge-
nomsnitt endast ndgra hundra euro. I vissa fall kan dndringarna ocksa avsevirt hdja de beviljade
stodbeloppen. Den storsta minskande effekten pa de stodbelopp som beviljas giller anskaft-
ningsstdd for stora eldrivna paketbilar i friga om stora foretag. Antalet ans6kningar frén stora
foretag dr emellertid litet och stora foretag beddms ha mojlighet att inrikta anskaffningar till
sma underleverantdrer. Ddrmed ar den totala effekten av dndringarna i stodets maximala belopp
pa antalet anskaffningar av fordon som drivs med alternativa drivkrafter liten och den vdgen
ocksa liten i friga om véxthusgasutslédppen.

Den genomsnittliga utsldppsminskning en eldriven paketbil ger bedoms vara 22 ton koldioxi-

dekvivalenter under bilens hela livscykel. I kalkylerna har det beaktats vilka fordon som pa
systemnivé ersitts med hjélp av anskaffningsstodet och man antar att en del av de eldrivna pa-
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ketbilarna skulle ha anskaffats oberoende av anskaffningsstddet. I siffrorna beaktas inte utslép-
pen fran elproduktionen. I fraga om eldrivna lastbilar beddms utsldppsminskningen definierad
pa samma sétt vara 35 ton koldioxidekvivalenter for smé fordon som beviljats stéd och 300 ton
koldioxidekvivalenter for de storsta.

I genomsnitt har en eldriven lastbil som anskaffats med stod fatt ndgot 6ver 20 000 euro i stdd,
for vilket den bést motsvarande storlekskategorin &r 6ver 26 ton. For detta genomsnittliga for-
don dr den genomsnittliga utsldppsnyttan cirka 140 ton koldioxidekvivalenter under dess livscy-
kel. I praktiken inverkar de &dndringar som till f6ljd av gruppundantagsférordningen gors i1 an-
skaffningsstodet som mest s& mycket som néagra paketbilar och en enstaka lastbil och dndring-
arna i stodets maximala belopp bedéms minska eller 6ka utslippen med hogst 500 ton koldiox-
idekvivalenter jamfort med nuldget.

De direkta klimat- och miljokonsekvenser stoden for vitedrivna paket- och lastbilar har blir
mycket smi pé grund av det ringa antal fordon som skaffas under 2024. I ett mycket optimistiskt
scenario dar en exponentiell 6kning av antalet vitedrivna fordon inleds, beviljas anskaffnings-
stod for atta vitedrivna fordon 2024. Beroende pa fordonets storlek och hur utsléppen beréknas
ar utslappsminskningarna genom ibruktagandet av totalt atta vatedrivna paket- och lastbilar un-
der deras livscykel uppskattningsvis mellan 7 000 och 13 000 ton koldioxidekvivalenter. Enligt
till exempel Transport- och kommunikationsverkets bedomning orsakar en diesellastbil som
ersitts med stora langtradare 140 ton koldioxidekvivalenter utslépp per ar under hela livscykeln.
Livscykeln har antagits vara étta ar, varvid utslappsminskningen av 8 vitedrivna lastbilar under
deras livscykel ér cirka 9 000 ton koldioxidekvivalenter. Siffrorna beaktar inte att en del av de
vitedrivna lastbilar som far anskaffningsstod skulle ha anskaffats i vilket fall som helst.*® Det
uppskattade utnyttjandet av anskaffningsstodet for vitedrivna last- och paketbilar och ddrmed
ocksa bedomningen av viaxthusgasutslédppen &r forknippad med stor osékerhet.

Stodordningens effekter pa viaxthusgasutsldppen, inbegripet de effekter stoden for gasdrivna
paket- och lastbilar har for utslappsminskningsmaélet for trafiken har behandlats i regeringens
proposition till riksdagen med forslag till lag om tidsbegrinsat stdd for anskaffning av fordon
som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sé att de drivs med alter-
nativa drivkrafter (RP 215/2021 rd).

4.2.6 Konsekvenser for myndigheterna

Enligt lagen om anskaffnings- och konverteringsstod ar den behoriga myndigheten Transport-
och kommunikationsverket. Enligt Transport- och kommunikationsverket har de foreslagna
dndringarna inga betydande konsekvenser for myndighetens verksamhet.

4.2.7 Konsekvenser for statsfinanserna

I statsbudgeten for 2023 har det totalt budgeterats ett anslag pa 2,5 miljoner euro for anskaff-
ningsstdd for el- och gasdrivna paket- och lastbilar som ett reservationsanslag i moment
31.20.51. Enligt dispositionsplanen i beslutsdelen fordelas anslaget sé att 1,5 miljoner euro finns
att tillgd for anskaffningsstod for el- och gasdrivna paketbilar och 1 miljon euro for anskaff-
ningsstdd for el- och gasdrivna lastbilar. Stodet for vatedrivna paket- och lastbilar kan ges inom
ramen for budgetbesluten for 2023 med en dndring av dispositionsplanen i beslutsdelen i mo-

307 tidigare beddmningar har det i friga om de eldrivna fordonens andel uppskattats att cirka 72 procent
av fordonen skulle ha kopts utan stod.
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mentet. P4 sé sétt har forslaget ingen dkande effekt pa statens utgifter. Med den nuvarande at-
gingen ricker anslaget for anskaffningsstod for el-, gas- och vétedrivna last- och paketbilar till
slutet av 2024. Det ar dock svart att beddma hur anskaffningsstddet utnyttjas, eftersom manga
faktorer paverkar efterfragan pa fordon.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

De ovriga handlingsalternativen for hur anskaffningsstoden for eldrivna last- och paketbilar
skulle kunna genomforas har behandlats i regeringens proposition till riksdagen med forslag till
lag om tidsbegrénsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och
for konvertering av fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter (RP 215/2021 rd).

Kommissionen har exklusiv befogenhet i friga om EU:s regler for statligt stod. Medlemssta-
terna kan vara sékra pa att en stodatgdrd befrias fran forhandsanmélningsskyldigheten gentemot
kommissionen (s.k. notifiering) om den uppfyller de allménna och sérskilda villkoren i grupp-
undantagsforordningen. Om en medlemsstat d&nda genomfor en stodatgérd som inte uppfyller
alla villkor i det tillimpliga gruppundantaget utan att anméla den pé forhand till kommissionen
strider stodet mot reglerna. Med anledning av &ndringarna i gruppundantagsforordningen ska
alltsé det géllande nationella programmet for anskaftnings- och konverteringsstod dndras sa att
det motsvarar EU:s géllande regler om statligt stod. Om det inte gors ar det fraiga om olagligt
statsstod som beviljas av en medlemsstat. Till den del som nagon ersattande rattsgrund inte kan
hittas inom ramen for EU:s gillande regler om statligt stod maste en sddan nationell stodform
avskaffas.

I stillet for att tillimpa de foreslagna dndringarna i gruppundantagsférordningen eller de mini-
mis-forordningen skulle man kunna Gvervéga att anmila den géllande stodordningen till kom-
missionen. Men notifieringsprocessen ar administrativt tung och utdragen, och det rader ingen
sdkerhet om resultatet. Eftersom anskaffningsstdd enligt den gillande lagen om anskaffnings-
och konverteringsstod kan sokas fram till utgdngen av 2024 betraktas det foreslagna tillviga-
gingssittet som motiverat.

Inom ramen for gruppundantagsforordningen skulle man kunna lata bli att hdja de maximala
beloppen av anskaffningsstod for eldrivna och vétedrivna fordon nér det géller paketbilar och
lastbilar eller sma eller medelstora foretag. De foreslagna minimibeloppen behdvs dock for att
de nationellt faststillda stodbeloppen ska minska sa lite som mojligt.

I fortséttningen skulle man med st6d av den allménna gruppundantagsférordningen kunna be-
vilja anskaffningsstod for fordon i ett konkurrensutsatt anbudsforfarande. I ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande kan man tdnka att de tillgdngliga anslagen fordelas pa ett optimalt sitt da
aktorerna konkurrerar om dem. Men det skulle vara svart att objektivt podngsétta anskaffningar
av fordon som drivs med olika alternativa drivkrafter da deras anvindningsdndamal och an-
skaffningspriser skiljer sig avsevirt frdn varandra. Dessutom skulle betydande administrativa
merkostnader uppkomma for inledandet och administreringen av anbudsforfarandet.

Vitedrivna paketbilar och lastbilar skulle kunna goras attraktivare med hjélp av beskattnings-
och andra prissittningsrelaterade alternativ i stillet for eller utover anskaffningsstoden. Enligt
Petteri Orpos regeringsprogram inleder regeringen en totalreform av finansieringen och beskatt-
ningen av trafiken, som genomfors i ett samarbete mellan kommunikationsministeriet och fi-
nansministeriet.
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Jdmsides med eller i stillet for vitedrivna paketbilar och lastbilar skulle man ocksa kunna stodja
anskaffning av vitedrivna personbilar. Efterfrdgan pa vite skulle kunna 6ka om vétedrivna per-
sonbilar tas i bruk med stdd av anskaffningsstdd. Den védgen skulle stodet bidra till en dkad
anvindning av vite i trafiken och till att vitetankningsstationer byggs och drivs pa marknads-
villkor. Vitedrivna fordon &r dock inte lika energieffektiva som direkt eldrift. Vite kommer
sannolikt att anvéndas i synnerhet inom tunga godstransporter och fjarrkollektivtrafik, dir ladd-
ningsmdjligheterna pa véigen &r begrinsade. Genom forslaget stods anskaffning av vétedrivna
paketbilar och lastbilar pd samma sétt som i friga om eldrivna och gasdrivna paketbilar och
lastbilar.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
Tyskland

Tyskland stoder anskaffning av brénslecellsbilar och renodlade elbilar. Det stodbelopp som de-
las ut och de fordonsmodeller som berittigar till stod minskade fran ingdngen av 2023 sa att
anskaffning av plug in-hybrider inte ldngre stods. 2023 stdds bréanslecellsbilar som kostar hogst
40 000 euro med 4 500 euro, och brianslecellsbilar som kostar 40 000—-65 000 euro med 3 000
euro. 2024 stéds nya brinslecellsbilar som kostar mindre &n 40 000 euro med 3 000 euro och
motsvarande begagnade fordon med 2 400 euro.

Norge

I Norge ar brénslecellsbilar och elbilar befriade fran den importtull som betalas for savil nya
som begagnade bilar. Dessutom ar forsiljning av brénslecellsbilar och eldrivna bilar befriad
fran mervardesskatt om anskaffningspriset understiger 500 000 NOK.

Sverige

Det sa kallade bonus malus-systemet som géllt i Sverige sedan 2018 for att stodja anskaffning
av utslappssnala bilar avskaffades den 9 november 2022. Avskaffandet av stodordningen moti-
verades med att anskaffnings- och driftskostnaderna for fordon som omfattades av stodet var
jamforbara med kop eller anvdndning av en bensin- eller dieselbil.

Nederldnderna

Anskaffning av fordon med 1aga koldioxidutslapp stdds i Nederldnderna genom skatteférméner
for bade privatpersoner och foretag. Belasting van Personenauto’s en Motorrijwielen (BMP),
som dr jadmforbar med bilskatten, &r beroende av CO2-utslédppen fran den bil som ska registreras.
Den som registrerar ett vitedrivet fordon utan CO2-utslépp behover inte betala skatten.

Dessutom stdds foretagens anskaffningar av el- och vétedrivna fordon i beskattningen med de
sé kallade MIA- och Vamil-systemen. MIA mgjliggor utover de normala skatteavdragen ett
ytterligare avdrag pa hogst 45 procent for den som skaffar miljovanlig teknik. Vamil mojliggor
en avskrivning pa 75 procent vid en sjélvvald tidpunkt. Eldrivna fordon omfattas fran och med
2023 inte langre av MIA- och Vamil-systemens tillimpningsomréde, men avdrags- och avskriv-
ningsréttigheterna tillimpas fortfarande pa anskaffning av vétedrivna bilar.

I Nederlédnderna kan foretag under tiden 4.6-29.12.2023 ansdka om statligt stdd for anskaffning

av en utslappsfri lastbil. Anslaget pa 30 miljoner euro har reserverats i sin helhet for anskaffning
av eldrivna lastbilar.
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6 Remissvar

I utkastet till proposition begérdes yttranden av sammanlagt 32 instanser inbegripet organisat-
ioner, foretrddare for ndringslivet, ministerier och statliga myndigheter.

Dessa instanser var jord- och skogsbruksministeriet, justitieministeriet, undervisnings- och kul-
turministeriet, forsvarsministeriet, inrikesministeriet, social- och hdlsovardsministeriet, arbets-
och ndringsministeriet, utrikesministeriet, finansministeriet, statsradets kansli, miljoministeriet,
foretagsstodsdelegationen, Alands landskapsregering, Transport- och kommunikationsverket
Traficom, Autoalan Keskusliitto ry, Autoalan tiedotuskeskus, Bilimportérerna och -industrin rf,
Bioenergi rf, Finsk Energiindustri rf, Etanoliautoilijat ry, Gasgrid Finland Oy, Gasum Oy, Av-
fallshanteringsforening rf, Naturresursinstitutet Luke, Maa- ja metsétaloustuottajain Keskusli-
itto MTK ry, Neste Abp, P2X Solutions Ab, Suomen biokierto ja biokaasu ry, Suomen kaasuyh-
distys ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Finlands naturskyddsforbund rf, Finlands
miljocentral Syke och Teknologiateollisuus ry.

Det inkom 28 remissyttranden om utkastet till proposition. Yttranden ldimnades av jord- och
skogsbruksministeriet, undervisnings- och kulturministeriet, forsvarsministeriet, inrikesmi-
nisteriet, social- och hélsovirdsministeriet, arbets- och naringsministeriet, utrikesministeriet, fi-
nansministeriet, statsridets kansli, Alands landskapsregering, Transport- och kommunikations-
verket Traficom, Bilimportorerna och -industrin rf och Autoalan Keskusliitto ry (gemensamt
yttrande), Etanoliautoilijat ry, Helen Ab, Lidl Suomi Ky, Logistiikkayritysten Liitto ry, North
European Oil Trade Oy (nedan ocksd NEOT Oy), Arbetsgivarna for servicebranscherna Palta
rf, P2X Solutions Ab (nedan ocksd P2X 4b), StepOne Tech Oy, Suomen Biokierto ja Biokaasu
ry, Suomen Kaasuyhdistys ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Sdhkoinen liikenne
ry, Centrallaget for Handelslagen i Finland (nedan ocksé SOK), Suomen Taksiliitto ry och Fin-
lands miljocentral.

Av de ovan nimnda meddelade jord- och skogsbruksministeriet, undervisnings- och kulturmi-
nisteriet, forsvarsministeriet, inrikesministeriet, social- och héilsovardsministeriet, utrikesmi-
nisteriet, statsradets kansli och Finlands miljocentral att de inte har négot att yttra om utkastet
till proposition.

Remissinstanserna understddde allmént anskaffningsstoden for paketbilar och lastbilar som en
metod for att minska utsldppen fran trafiken och bidra till den rena omstéllningen inom logis-
tiksektorn. Inréttandet av en stodkategori for vatedrivna paketbilar och lastbilar betraktades all-
mant som en vilkommen reform.

Remissinstansernas dndringsforslag gillde huvudsakligen en forldngd giltighetstid for stodord-
ningen och lagen, en utvidgning av stodordningen till flera fordon och en hojning av stodbelop-
pen. I flera yttranden framfordes omsténdigheter som gjorde att avskaffandet av konverterings-
stoden betraktades som en missriktad atgéird med tanke pd uppnaendet av Finlands klimatmal
och ur kostnadseffektivitetens perspektiv. I en del yttranden framfordes standpunkten att an-
skaffning av renodlade elbilar fortfarande bor understddas.

Remissinstanserna understodde att det direkta ansdkningsforfarandet bibehélls, men i vissa ytt-
randen efterlystes en enklare ansokningsprocess.

I flera yttranden betonades gasens och vitets roll i synnerhet for utsldppsminskningarna inom
den tunga trafiken. En del remissinstanser understrok att en dversyn av lagen i frdga om an-
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skaffningsstoden for paketbilar och lastbilar bor inledas omedelbart pé grund av den fordnder-
liga EU-lagstiftningen om statligt stod, det vill sdga dndringarna i den sé kallade de minimis-
forordningen om stéd av mindre betydelse.

I vissa yttranden framkom behovet av att vid sidan av fordon stodja byggandet av distributions-
infrastruktur for alternativa drivkrafter.

I sitt yttrande understddde finansministeriet slopandet av hdnvisningarna till anskaffnings- och
konverteringsstdd for personbilar. Finansministeriet kritiserade allmédnt anskaffningsstodens
kostnadseffektivitet och utsldppsminskningspotential samt verkningsfullheten av stod for gas-
drivna fordon.

Finansministeriet lyfte upp att grainsdragningen enligt de minimis-forordningen mellan foretag
som utfor godstransporter pé vig och foretag som tillhandahéller sa kallade integrerade tjdnster
eventuellt kan bli problematisk. I friga om hojningen av det maximala stodbeloppet fér smé och
medelstora foretag ansdg finansministeriet att det behdvs vagande skél for att avvika fran en
likvirdig behandling av foretagen. Bilimportorerna och -industrin rf, Autoalan Keskusliitto ry
och Finlands Transport och Logistik SKAL rf understodde de foreslagna hdjningarna av stodets
maximibelopp for sm& och medelstora foretag. Finansministeriet och Suomen Biokierto ja Bi-
okaasu ry foreslog att klimat- och miljokonsekvenserna av gasfordon tas in i konsekvensbe-
domningen. Finansministeriet ansag att &r var positivt att inga nya konsekvenser for myndig-
heterna identifieras i propositionen, men kritiserade allmint de administrativa kostnader som
anskaffningsstdden ar forknippade med.

I propositionen har motiveringens avsnitt om klimat- och miljokonsekvenser kompletterats uti-
frén yttrandena av finansministeriet och Suomen Biokierto ja Biokaasu ry. En hidnvisning till
den berérda medlemsstatens skyldighet enligt artikel 3.3 i de minimis-forordningen att pa lamp-
ligt sétt se till att stod av mindre betydelse inte anvdnds for inkép av végtransportfordon har
tagits in i motiveringen pa grundval av finansministeriets yttrande. Motiveringen har ocksa
kompletterats i friga om de maximala stodbeloppens dndamalsenlighet.

Arbets- och niringsministeriet konstaterade i sitt yttrande att forslaget preliminért &r forenligt
med EU-lagstiftningen, men pépekade att ett yttrande om propositionen behover begéras av
foretagsstodsdelegationen. Arbets- och nédringsministeriet ansag att konverteringsstoden inte
bor avskaffas och motiverade sitt yttrande bland annat med det fortséttningsvis hoga anskaff-
ningspriset pa elbilar. Aven NEOT Oy, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Etanoliautoilijat ry,
SOK och StepOne Tech Oy motsatte sig att konverteringsstoden slopas i lagstifiningen. Forsla-
get beaktades inte nir regeringens proposition fardigstélldes, eftersom ansdkningstiden for kon-
verteringsstod gick ut den 31 december 2022 och inga anslag har anvisats for dem. Konvertering
av fordon har redan underléttats genom de dndringar i fordonslagen (82/2021) som tradde i kraft
den 1 april 2023. Genom &ndringarna tilléts flexiblare konverteringar i alla fordonsklasser och
for fordon i alla &ldrar.

Foretagsstodsdelegationen, som verkar under arbets- och nédringsministeriet, gav sitt yttrande i
frdgan den 1 september 2023. Enligt yttrandet uppfyller anskaffnings- och konverteringsstodet
for fordon som drivs med alternativa drivkrafter villkoren for statligt stod enligt EU-lagstift-
ningen. Enligt yttrandet kan artikel 36b i den allménna gruppundantagsforordningen tillimpas
pa den aktuella stodordningen som forfarande for statligt stod. Foretagsstodsdelegationen kon-
staterar i sitt yttrande att det stod som beviljas maste uppfylla de allménna villkoren i kapitel I
och II samt de sérskilda villkoren enligt artikel 36b for att gruppundantagsforordningen ska
kunna tillimpas. Foretagsstodsdelegationen rekommenderar att det sa kallade Deggendorfvill-
koret som nédmns i kapitel I i forordningen tas upp i regeringens proposition om stédordningen
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eller i de skriftliga anvisningarna om stodordningen. Nér det giller gasdrivna fordon kan den s&
kallade de minimis-férordningen tillimpas som forfarande. Utkastet till regeringens proposition
kompletterades utifran foretagsstodsdelegationens yttrande sé att ett nytt 2 § 3 mom. som inne-
haller det ovan nimnda Deggendorfvillkoret foreslds.!

Alands landskapsregering betraktade i sitt yttrande de foreslagna dndringar som foljer av &nd-
ringarna i EU:s lagstiftning om statligt stéd som helt och héllet av lagteknisk karaktir. Alands
landskapsregering anser, liksom i sitt tidigare sakkunnigyttrande (ALR 2021/9703), att det ér
viktigt att anskaffningsstdden tillimpas ocksa pa bilar som #r registrerade pa Aland.

Transport- och kommunikationsverket Traficom anség att de dndringar som foreslas pa grund
av dndringarna i EU:s lagstiftning om statligt stod ar motiverade och att forslaget om stod for
anskaffning av vitedrivna fordon kan understddas. Ocksa Helen Ab, Bilimportorerna och -in-
dustrin rf, Autoalan Keskusliitto ry, Suomen Kaasuyhdistys ry P2X Ab, Finlands Transport och
Logistik SKAL rf, Lidl Suomi Ky och Logistiikkayritysten Liitto ry understodde i sina yttranden
stodet for anskaffning av vitedrivna paketbilar och lastbilar. Helen Ab och P2X Ab understrok
att stodordningen bor triada i kraft snabbt.

Bilimportoérerna och -industrin rf, Autoalan Keskusliitto ry och Finlands Transport och Logistik
rf foreslog att paragraferna om anskaffningsstdd for paketbilar och lastbilar justeras sa att ’den
paketbil eller lastbil som anskaffas anvénder el och/eller vite som enda drivkraft” da villkoret
enligt regeringens proposition i friga om véte var att det ska vara den enda drivkraften for den
paketbil eller lastbil som anskaffas. Forslaget anses vara motiverat och det beaktades nér rege-
ringens proposition féardigstélldes, s& att anskaffningsstod kan beviljas om den paketbil eller
lastbil som anskaffas anvénder el eller vite, eller en kombination av bada, som enda drivkraft
eller gas som huvudsaklig drivkraft.

Finlands Transport och Logistik SKAL rf framférde nagra terminologiska kompletteringsbehov
i regeringens proposition. Forslagen beaktades nir regeringens proposition fardigstilldes.

I flera yttranden betonades behovet av att forlinga stddordningen. Bilimportérerna och -indu-
strin rf, Autoalan Keskusliitto ry, Palta rf, P2X Ab, Finlands Transport och Logistik SKAL rf,
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry och Suomen Logistiikkayritysten Liitto ry 6nskade att lagens
giltighetstid forlangs till utgdngen av 2028. Sdhkdinen Liikenne ry tog i sitt yttrande upp att en
forutsagbar stodordning dr viktig for foretagens beslutsfattande. Den géllande lagen om anskaff-
nings- och konverteringsstod géller fram till den 31 december 2026 och lagen tillimpas enligt
dess 1 § 2 mom. 3 och 4 punkt pa anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar som soks senast
den 31 december 2024. Forslaget beaktades inte i den fortsatta beredningen av propositionen
eftersom anskaffningsstoden for paketbilar och lastbilar utifrdn de beslut som fattats om ansla-
gen véntas ricka fram till utgangen av 2024.

Bilimportérerna och -industrin rf, Autoalan Keskusliitto ry, Suomen Kaasuyhdistys ry, Arbets-
givarna for servicebranscherna Palta rf, Finlands Transport och Logistik rf, Suomen Biokierto
ja Biokaasu ry, Logistiikkayritysten Liitto ry och Lidl Suomi Ky understodde beviljandet av
anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar och lastbilar. Suomen Kaasuyhdistys ry onskade att
man inte begrinsar den gasdrivna tunga trafiken. Forslaget beaktades inte i den fortsatta bered-
ningen av propositionen eftersom begrénsningarna av anskaffningsstddet for gasdrivna lastbilar

31 Kommissionens meddelande om dterkrav av olagligt och oforenligt statligt stod (2019/C 247/01).
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och paketbilar baserar sig pd EU:s lagstiftning om statligt stod, det vill sdga pd de minimis-
forordningen, som ska beaktas i den nationella lagstiftningen.

Lidl Suomi Ky 6nskade i sitt yttrande att stodet for vétedrivna fordon blir tillrdckligt hogt for
att uppmuntra inférandet av de forsta vatebilarna. P2X Ab tog i sitt yttrande upp behovet av att
i fortsdttningen bedoma anskaffningsstodens belopp. Bilimportorerna och -industrin rf, Autoa-
lan Keskusliitto ry och Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Suomen Biokierto ja Biokaasu
ry och Sdhkoinen Liikenne ry foreslog att anskaffningsstoden hojs. Bilimportdrerna och -indu-
strin rf, Autoalan Keskusliitto ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf och Suomen Bioki-
erto ja Biokaasu ry foreslog dessutom att det maximala antalet fordon per foretag som beviljas
anskaffningsstdd hojs. Ocksa enligt yttrandet fran Sdhkoinen Liikenne ry vore det viktigt att
uppmuntra aktorerna att med en gang stdlla om en betydande mingd transporter till eldrift.

Bilimportérerna och -industrin rf och Autoalan Keskusliitto ry dnskade att stddordningen utvid-
gas till att gélla bussar och vétedrivna personbilar i kategori M2. Bilimportorerna och -industrin
rf, Autoalan Keskusliitto ry, Suomen Taksiliitto ry och Séhkoinen liikenne ry onskade i sina
yttranden att anskaffningsstdden for eldrivna personbilar forlangs. Suomen Taksiliitto ry fore-
slog att anskaffningsstddet for renodlade elbilar utvidgas till att gélla taxiforetag. Bilimporto-
rerna och -industrin rf och Autoalan Keskusliitto ry tog upp taxi- och bussbranschens daliga
mojligheter att investera i ny teknik.

Bilimportorerna och -industrin rf, Autoalan Keskusliitto ry och Finlands Transport och Logistik
SKAL rf samt Suomen Logistiikkayritysten Liitto ry foreslog att stoddprocessen forenklas.

Forslagen om hojda stdd, utvidgning av stodordningen, hdjning av antalet fordon som stdds och
en forenklad stédprocess beaktades inte i den fortsatta beredningen av propositionen. Proposit-
ionens syfte ar inte att se over villkoren for beviljandet av anskaffningsstdd, utan i princip att
dndra den géllande lagen om anskaffnings- och konverteringsstdd sé att den motsvarar dndring-
arna i EU:s lagstiftning om statligt stod och att gora det mdjligt att ansoka om stod for anskaft-
ning av vitedrivna paketbilar och lastbilar. De gillande stodnivaerna och antalet fordon som
beviljas stod anses vara d&ndamélsenliga med hénsyn till de anslag som anvisats for anskaff-
ningsstddet, i synnerhet d& anslaget enligt propositionen ska fordelas over fler stodkategorier dn
for nérvarande. Ansokningstiden for anskaffningsstod for renodlade elbilar gick ut den 31 de-
cember 2022 och inga anslag har anvisats for dem. Forslaget om stod for véatedrivna personbilar
beaktades inte nér propositionen fardigstélldes, med hinsyn till stddordningens enhetlighet. I
personbilar bedoms dessutom el vara det formanligare och mer energieffektiva alternativet i
nistan alla fall.

Bilimportorerna och -industrin rf, Autoalan Keskusliitto ry, Finlands Transport och Logistik
SKAL rf och Suomen Biokierto ja Biokaasu ry betonade vikten av att pa nytt se 6ver lagen om
anskaffnings- och konverteringsstod efter att den nya de minimis-férordningen har antagits.
Kommunikationsministeriet inledde den 15 augusti 2023 ett lagstiftningsprojekt for att be-
doma hur dndringarna i de minimis-férordningen péverkar lagen om anskaffnings- och kon-
verteringsstod.

7 Specialmotivering
Det foreslas att rubriken for lagen om anskaffnings- och konverteringsstéd dndras till lag om
tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter (i kraft

1.1.2022-31.12.2026). For konvertering av fordon for etanol- eller gasdrift anvisades inga an-
slag for 2023, och ansdkningstiden for dem gick ut den 31 december 2022. Den foreslagna lagen
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innehéller dirmed inte ldngre ndgra bestimmelser om konverteringsstdd, utan tillimpningsom-
radet avgréinsas till bestimmelser om forutsittningarna for stod for anskaffning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter.

1§. Tilldmpningsomrade. Det foreslas att hanvisningarna till anskaffningsstod for renodlad elbil
och konverteringsstod stryks. For anskaffning av renodlade elbilar eller konvertering av fordon
for etanol- eller gasdrift anvisades inga anslag for 2023, och ansokningstiden for dem gick ut
den 31 december 2022. Det foreslas att paragrafen dndras sa att anskaffningsstod for vétedrivna
paketbilar och lastbilar tas in i lagens tillimpningsomrade.

Paragrafens / mom. dndras sa att lagen innehdller bestimmelser om stdd enligt statsbudgeten
for anskaffning, det vill sdga kop och langtidshyrning av fordon som drivs med alternativa driv-
krafter. Momentet innehéller dirmed inte ldngre négra bestimmelser om konverteringsstod.

Det foreslas att 2 mom. I och 2 punkten stryks. Den géllande 2 mom. 3 punkten blir 1 punkten
och innehaller bestimmelser om ansdkningstiderna for anskaffningsstod utdver for el- och gas-
drivna paketbilar dven for vétedrivna paketbilar. Enligt den foreslagna 2 mom. 1 punkten till-
lampas denna lag pa anskaftningsstod for en el-, gas- eller vitedriven paketbil som soks senast
den 31 december 2024. Den géllande 2 mom. 4 punkten blir 2 punkten och innehaller bestdm-
melser om ansdkningstiderna for anskaffningsstod utdver for el- och gasdrivna lastbilar och
eldrivna slédpvagnar dven for vitedrivna lastbilar. Enligt den foreslagna 2 mom. 2 punkten till-
lampas denna lag pa anskaffningsstdd for en eldriven lastbil, en eldriven sldpvagn och en gas-
eller vétedriven lastbil som sdks senast den 31 december 2024.

2 §. Forhallande till annan lagstiftning. Enligt forslaget ska 2 mom. éndras sa att termerna juri-
diska personer och enskilda niringsidkare ersitts med termen féretag. Syftet med den termino-
logiska éndringen é&r att fortydliga och forenkla den gillande lagstiftningen och till denna del
anpassa den sa att definitionerna battre motsvarar etablerad praxis i EU-lagstiftningen om stat-
ligt stod.

Enligt etablerad praxis i EU-rétten betraktas alla aktérer som bedriver ekonomisk verksamhet
som foretag. Ett foretag kan vara en fysisk eller juridisk person. Med ekonomisk verksamhet
avses 1 sin tur att erbjuda varor eller tjédnster pd en viss marknad. Organisationens réttsliga stéll-
ning (privatrattslig/offentligrattslig) eller huruvida organisationen efterstravar vinst spelar déar-
med ingen roll. Det innebar att den verksamhet som till exempel organisationer inom tredje
sektorn, forskningsorganisationer eller icke-vinstsyftande innovationsformedlare (t.ex. teknolo-
gicenter, foretagskuvdser, handelskammare) bedriver kan falla under tillimpningsomradet for
EU:s regler om statligt stod.

Det foreslés ocksa att 2 mom. éndras sa att det tas in en hdnvisning till kommissionens foérord-
ning (EU) nr 1407/2013 om tilldmpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska
unionens funktionssétt pa stod av mindre betydelse (de minimis-forordningen), som ska tillam-
pas pé stod for anskaffning av gasdrivna paket- och lastbilar som beviljas inom ramen for stod-
ordningen. Paragrafens 2 mom. forenklas genom att man slopar forbudet att bevilja anskaft-
ningsstod for i artikel 2.18 i den allménna gruppundantagsforordningen avsedda foretag i sva-
righeter. Forbudet 6verlappar med den gillande lagens 4 § 4 mom. och 5 § 5 mom.

Ett nytt 3 mom. fogas till paragrafen. Stod som avses i denna lag far enligt det foreslagna 3
mom. inte betalas ut om Europeiska kommissionen har fattat ett i artikel 107.1 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt avsett beslut om éterkrav av stod, och s6kanden i enlighet
med detta har meddelats etti 1 § i lagen om tillimpning av vissa av Europeiska gemenskapernas
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bestammelser om statligt stéd (300/2001) avsett beslut om verkstéllighet av aterkrav som so-
kanden inte har foljt.

Det foreslas att omnamnandet av konverteringsstdd stryks i rubriken till lagens 2 kap.

3 §. Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for renodlad elbil. Paragrafen ska enligt
forslaget upphévas som onddig eftersom ansdkningstiden for anskaffningsstéd for renodlade
elbilar gick ut den 31 december 2022. Enligt den foreslagna dvergingsbestimmelsen tilldmpas
pa ansokningar som dr anhéngiga vid ikrafttridandet av denna lag de bestimmelser som gillde
vid ikrafttrddandet.

4 §. Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for paketbil. Paragrafen dndras sé att
termerna juridiska personer och enskilda néringsidkare ersitts med termen foretag. Formule-
ringen Overensstimmer med det foreslagna 2 § 2 mom. Det foreslés att forutséattningarna for
beviljande av anskaftningsstdd for vdtedrivna paketbilar tas in i paragrafen. Paragrafen foren-
klas sé att onddiga omndmnanden av drivkrafter och artal stryks. Till paragrafen fogas dessutom
nya forutsittningar for beviljande av anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar i enlighet med
de minimis-férordningen.

Det foreslés att / mom. adndras sa att anskaffningsstod for en paketbil kan beviljas en sddan
fysisk person eller ett sadant foretag som koper eller forbinder sig att i minst tre &r hyra en ny
paketbil som inte har genomgétt forsta registrering.

Anskaffningsstdod for paketbilar definieras i 1 § 2 mom. 3 punkten i den géillande lagen, och
dérfor forenklas den aktuella paragrafens / mom. genom att text som overlappar med bestdm-
melsen om tillimpningsomradet stryks. Artalen som giller anskaffning och langstidshyrning
stryks. Bestimmelser om ansokningstiderna for anskaffningsstdd finns i 1 § i den géllande la-
gen. Enligt 2 mom. 3 punkten i den paragrafen tillimpas lagen pa anskaffningsstdd for paketbil
som soks senast den 31 december 2024. Anskaffningsstdd soks enligt géllande 14 § 1 mom.
fore en bindande anskaffning eller langtidshyrning av ett fordon. Om det tar langre dn véntat att
gora en bindande bestéllning kan de sdkande ha svart att under 2024 uppfylla den géllande
forutsittningen for beviljande av stdd for anskaffning eller 1&ngtidshyrning av ett fordon. De
omndmnanden av drivkrafter som dverlappar med 2 mom. stryks.

Enligt forslaget ska 2 mom. 1 punkten dndras sa att anskaffningsstod kan beviljas om den pa-
ketbil som anskaffas anvéinder el eller vite, eller en kombination av bada, som enda drivkraft
eller gas som huvudsaklig drivkraft. Tilldgget innebér att en vitedriven paketbil som berittigar
till stod anvénder véte eller en kombination av el och vite som enda drivkraft. Kombinationen
av el och vite behdver ndmnas for att man ska kunna ta hénsyn till tekniken i brénslecellsbilar.
I brinslecellsbilar tankas vite som via bilens vétetank transporteras till brinslecellen. I cellen
produceras med hjdlp av en elektrokemisk reaktion elstrom for fordonets elmotor.

Paragrafens 3 mom. dndras sa att termerna juridiska personer och enskilda nédringsidkare ersétts
med termen foretag. Formuleringen dverensstimmer med de foreslagna 2 § 2 mom. och 4 § 1
mom. Omnidmnandena av drivkrafter stryks for att forenkla momentet. Anskaffningsstdd kan
fortfarande beviljas endast en gang for en och samma paketbil.

I paragrafen foreslés ett nytt 4 mom. enligt vilket anskaffningsstod for anskaffning av en paket-
bil vars huvudsakliga drivkraft dr gas dock inte beviljas i de minimis-férordningen avsedda
foretag som utfor godstransporter pa vég for annans riakning for anskaffning av en paketbil som
ar avsedd for godstransporter pa vag. Det géllande 4 mom. blir ett nytt 6 mom. Bestimmelsen
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behovs for att lagen om anskaftnings- och konverteringsstod ska vara forenlig med bestammel-
serna i den géllande de minimis-férordningen. Enligt artikel 3.2 i de minimis-férordningen far
stdd av mindre betydelse inte anvéndas for forvérv av véigtransportfordon.

Till paragrafen fogas ocksa ett nytt 5 mom. som begrénsar det i 4 mom. foreslagna forbudet pé
det sitt som de minimis-forordningen tillater. Enligt det foreslagna 5 mom. kan ett foretag dock
beviljas anskaffningsstod med avvikelse frdn 4 mom. i sddana situationer dir den faktiska gods-
transporten i enlighet med de minimis-forordningen endast dr ett inslag. Enligt skél 5 i de mini-
mis-forordningen betraktas till exempel flyttningstjénster, post- eller budtjanster eller avfalls-
hémtning och avfallshantering som sadana integrerade tjénster. Stodet far dock inte anvindas
for anskaffning av fordon som &r avsedda for godstransporter pa vag.

Enligt 6 mom. beviljas anskaffningsstod fortfarande inte sddana foretag i svarigheter som avses
i artikel 2.18 1 den allménna gruppundantagsférordningen. Anskaffningsstdd kan beviljas endast
om inget annat understdd av statens medel har beviljats for anskaftningen.

5 §. Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for lastbil. Paragrafen dndras sa att ter-
merna juridiska personer och enskilda naringsidkare ersétts med termen foretag. Det foreslas
ocksa att forutsittningarna for beviljande av anskaftningsstdd for vitedrivna lastbilar tas in i
paragrafen pa samma sétt som i den foreslagna 4 §. Paragrafen forenklas sé att onddiga omnam-
nanden av drivkrafter och artal stryks pd samma sétt som i det foreslagna 4 § 1 mom. I paragra-
fens 1 mom. stryks ocksé den onddiga upprepningen “ny” framfor gasdriven lastbil eftersom
forutséttningen att fordonet ska vara nytt framgar i bérjan av meningen.

I forslaget dndras / mom. sa att anskaffningsstod for lastbil kan beviljas en sddan fysisk person
eller ett sadant foretag som koper eller forbinder sig att i minst tre &r hyra en ny eldriven lastbil,
eldriven sldpvagn eller gas- eller vitedriven lastbil som inte har genomgatt forsta registrering.

Det foreslas att 2 mom. 1 punkten dndras sé att anskaffningsstod kan beviljas for anskaffning av
en eldriven lastbil, eldriven sldpvagn eller vétedriven lastbil, om den lastbil eller sldpvagn som
anskaffas anvinder el eller vite, eller en kombination av bada, som enda drivkraft. Tilldgget
innebér att en vitedriven lastbil som berittigar till stod anvinder vite eller en kombination av
el och vite som enda drivkraft. Kombinationen av el och vite behdver nimnas for att man ska
kunna ta hénsyn till tekniken i brénslecellsbilar. I brinslecellsbilar tankas vite som via bilens
vétetank transporteras till branslecellen. I cellen produceras med hjilp av en elektrokemisk re-
aktion elstrom for fordonets elmotor. For att gora bestimmelsen tydligare ersétts termen tungt
fordon i den gillande lagen med termerna lastbil och sldpvagn.

Till 3 mom. fogas en ny 5 punkt med bestimmelser om att stdd kan beviljas ett i de minimis-
forordningen avsett foretag som ér verksamt inom nagon annan sektor &n vagtransportsektorn.

I paragrafen foreslas ett nytt 4 mom. dar det foreskrivs att forbudet att bevilja anskaffningsstod
inte géller situationer dér godstransporten i enlighet med de minimis-forordningen endast ar ett
inslag. Det géllande 4 mom. blir 5 mom. och det géllande 5 mom. blir 6 mom. Stodet fir dock
inte anvindas for anskaffning av fordon som é&r avsedda for godstransporter pé vig. Villkoret
baserar sig pa artikel 3.2 i kommissionens de minimis-férordning, enligt vilken detta stod av
mindre betydelse inte far anvdndas for forvarv av vigtransportfordon. Enligt skél 5 i forord-
ningen bor stod for inkdp av vagtransportfordon till foretag som utfér godstransporter pa viag
for andras rakning inte omfattas av forordningens tillimpningsomréde. Enligt skél 5 bor en in-
tegrerad tjénst dér den faktiska transporten endast ér ett inslag, t.ex. flyttningstjénster, post- eller
budtjénster eller avfallshdmtning och avfallshantering, inte betraktas som en transporttjénst.
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Materiellrattsligt motsvarar innehéllet i avgransningarna som géller mottagare av stéd for gas-
drivna lastbilar de foreslagna 4 § 4 mom. och 5 mom. om f6rutséttningarna for beviljande av
stod for gasdrivna paketbilar.

Enligt 5 mom. kan anskaffningsstod under ett kalenderar beviljas en fysisk person for anskaft-
ning eller langtidshyrning for eget bruk av endast en lastbil eller sldpvagn och ett foretag for
anskaffning av sammanlagt hogst fem lastbilar eller slapvagnar. Anskaffningsstdd kan beviljas
endast en ging for en och samma lastbil eller sldpvagn.

Enligt 6 mom. beviljas anskaffningsstdd fortfarande inte foretag i svarigheter. Anskaffningsstod
kan beviljas endast om inget annat understdd av statens medel har beviljats for anskaffningen.

6 §. Forutsdttningar for beviljande av konverteringsstod. Paragrafen upphdvs som onddig. An-
sokningstiden for konverteringsstod gick ut den 31 december 2022. Enligt den foreslagna 6ver-
gingsbestdmmelsen tillimpas pd ansokningar som &r anhéngiga vid ikrafttridandet av denna
lag de bestdmmelser som géllde vid ikrafttrddandet.

7 §. Beloppet av anskaffningsstod for renodlade elbilar. Paragrafen upphivs som onddig. An-
sOkningstiden for anskaffningsstdd for renodlade elbilar gick ut den 31 december 2022. Enligt
den foreslagna dvergangsbestimmelsen tillimpas pa ansdkningar som ar anhéngiga vid ikraft-
tradandet av denna lag de bestimmelser som gillde vid ikrafttrddandet.

8 §. Beloppet av anskaffningsstod for el- och vitedrivna paketbilar. Paragrafen foreslas inne-
halla bestimmelser om beloppet av anskaffningsstodet for savél eldrivna som vétedrivna paket-
bilar. Enligt / mom. kan anskaffningsstod for paketbil beviljas for anskaffning av en ny paketbil
som anvénder el, vite eller en kombination av badda som drivkraft. I / punkten stryks villkoret
att anskaffningspriset pa en liten stodberéttigande eldriven paketbil far vara hogst 50 000 euro.
Anskaffningspriset pa smé paketbilar behovde begréinsas for att stodvillkoren for sma paketbilar
ska vara i linje med stodvillkoren for eldrivna personbilar. Efter att ans6kningstiden for stod for
eldrivna personbilar, det vill siga renodlade elbilar, gatt ut behovs inte langre gransen pa 50 000
euro for paketbilar. Dessutom foreslas det att hinvisningarna i I mom. 1 punkten till paketbilens
storlek (“liten”) stryks, eftersom inget av kriterierna i den aktuella punkten faktiskt géller for-
donets storlek. I 1 mom. fortydligas 2 punkten med forutséttningen att axelavstdndet far vara
hogst 3,5 meter. Dessutom stryks i 1 mom. 2 punkten ordet medelstor som attribut for paketbil
och i I mom. 3 punkten ordet stor.

For att lagstiftningen ska vara forenlig med bestimmelserna i den géllande allménna gruppun-
dantagsforordningen upphivs 2 mom. I en ny 12 a § foreskrivs det om stodberittigande kostna-
der och i en ny 12 b § om det maximala beloppet av stod som beviljas foretag.

9 §. Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar. Paragrafens 2 mom. upphévs pa
samma sitt som det féreslagna 8 § 2 mom. I en ny 12 a § foreskrivs det om stodberattigande
kostnader och i en ny 12 b § om det maximala beloppet av stdd som beviljas foretag.

10 §. Beloppet av anskaffningsstod for eldrivna lastbilar och eldrivna sldpvagnar. Paragrafens
2 mom. upphévs pa samma sétt som de foreslagna 8 § 2 mom. och 9 § 2 mom. [ en ny 12 a §
foreskrivs det om stodberdttigande kostnader och i en ny 12 b § om det maximala beloppet av
stod som beviljas foretag.

11 §. Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar. Paragrafens 3 mom. upphévs pa
samma sitt som de foreslagna 8 § 2 mom., 9 § 2 mom. och 10 § 2 mom. [ en ny 12 a § foreskrivs
det om stodberittigande kostnader och i en ny 12 b § om det maximala stodbeloppet.
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12 §. Beloppet av anskaffningsstod for vitedrivna lastbilar. Det foreslés att paragrafens nuve-
rande innehall upphédvs som onddigt. Ansokningstiden f6r konverteringsstod gick ut den 31 de-
cember 2022. Enligt den foreslagna 6vergangsbestimmelsen tillimpas pa ansdkningar som &r
anhingiga vid ikrafttridandet av denna lag de bestimmelser som géllde vid ikrafttradandet. Till
paragrafen fogas bestimmelser om beloppet av anskaffningsstdd for vétedrivna lastbilar. Sam-
tidigt dndras paragrafens rubrik s att den motsvarar det nya innehallet.

Beloppet av anskaffningsstod for vétedrivna lastbilar graderas pa samma sétt som beloppet av
anskaffningsstdd for eldrivna lastbilar i 10 § for att gora stddordningen enhetligare och begrip-
ligare. Den foreslagna graderingen baserar sig pa fordonens typiska storleksklasser.

Enligt / mom. kan anskaffningsstdd for lastbil beviljas for anskaffning av en lastbil som anvén-
der vite eller en kombination av vite och el som drivkraft. Enligt 1 mom. / punkten ar stodbe-
loppet 6 000 euro, om fordonets stdrsta tilldtna massa i vagtrafik &r minst 3 501 kilogram. Enligt
2 punkten ar stédbeloppet 12 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i végtrafik &r minst
6 000 kilogram. Enligt 3 punkten ar stodbeloppet 18 000 euro, om fordonets storsta tilldtna
massa i vagtrafik 4r minst 16 000 kilogram. Enligt 4 punkten ar stodbeloppet 25 000 euro, om
fordonets storsta tillatna massa 1 vagtrafik ar minst 26 000 kilogram. Enligt 5 punkten ar stod-
beloppet 40 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i végtrafik &r minst 18 000 kilogram
och kombinationsmassan dr minst 40 000 kilogram, eller om fordonets storsta tillditna massa i
végtrafik dr minst 38 000 kilogram. Enligt 6 punkten ar stodbeloppet 50 000 euro, om fordonets
storsta tillatna massa i vagtrafik dr minst 26 000 kilogram och kombinationsmassan dr minst 60
000 kilogram.

12 a §. Stodberdttigande kostnader. Till lagen fogas en ny paragraf med bestimmelser om stod-
berittigande kostnader for anskaffning av paketbilar och lastbilar. Lagstiftningen forenklas ge-
nom att de géllande bestimmelserna om stodberéttigande kostnader for alla fordonsklasser sam-
las i en enda paragraf. Paragrafen behovs for att bestimmelserna om anskaffningsstod for el-
drivna och vitedrivna paket- och lastbilar ska vara férenliga med den géllande allménna grupp-
undantagsforordningen. For att forenkla regleringen foreslés det att nationella bestimmelser om
stodberittigande kostnader som motsvarar den allminna gruppundantagsforordningen ska till-
lampas pa anskaftningsstoden for alla fordon som avses i denna lag, inklusive gasdrivna fordon.

Enligt / mom. avses i denna lag med stodberattigande kostnader sddana extra kostnader for kop
eller l&ngtidshyrning av fordon som avses i den allmédnna gruppundantagsférordningen. I mo-
mentet hanvisas det till kdp eller langtidsuthyrning av fordon som avses i denna lag, det vill
séga att momentet syftar pa alla anskaffningsstdd for fordon enligt denna lag. Bestimmelser om
stodberittigande kostnader finns i artikel 36b.3 i den allmidnna gruppundantagsférordningen,
som géller anskaffnings- och konverteringsstod for rena och utsléppsfria fordon.

I 2 mom. finns bestimmelser om stodberittigande kostnader vid kop av det fordon som ansdkan
giller. Det foreslagna momentet &r forenligt med artikel 36b.3 a i den allmédnna gruppundan-
tagsforordningen. Vid kdp av fordon beréknas de stodberittigande kostnaderna enligt det fore-
slagna 2 mom. genom att investeringskostnaderna for anskaffning av det fordon som ansdkan
géller dras av fran investeringskostnaderna for att anskaffa ett fordon i samma kategori som
uppfyller Europeiska unionens bestimmelser och som skulle ha anskaffats utan stod.

I 3 mom. finns bestimmelser om stodberéttigande kostnader vid langtidsuthyrning av det fordon
som ansokan géller. Det foreslagna momentet &r forenligt med artikel 36b.3 b i den allménna
gruppundantagsforordningen. Vid langtidshyrning av fordon beréknas enligt det foreslagna 3
mom. de stddberdttigande kostnaderna genom att nettonuvérdet av 14ngtidshyrning av det for-
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don som ansokan géller dras av fran nettonuvérdet av att l&ngtidshyra ett fordon i samma kate-
gori som uppfyller Europeiska unionens bestimmelser och som skulle ha 1dngtidshyrts utan
stod. Vid berdkningen av de stodberittigande kostnaderna for langtidshyrning ska fordonets
driftskostnader inte beaktas. Enligt artikel 36b.3 b i den allmidnna gruppundantagsférordningen
ska driftskostnaderna inte beaktas, oavsett om de ingér i kontraktet om l&ngtidshyrning eller
inte. Enligt samma led betraktas bland annat energi-, forsakrings- och underhallskostnader som
driftskostnader. Forteckningen &r inte uttdmmande.

12 b §. Beloppet av stod som beviljas foretag. Till lagen fogas en ny paragraf med bestimmelser
om det maximala beloppet av anskaffningsstdd for eldrivna, vétedrivna och gasdrivna fordon.
Regleringen forenklas genom att de géllande bestimmelserna om det maximala beloppet av stod
som beviljas foretag for alla olika fordonsklasser tas in i en och samma paragraf. Paragrafen om
stodbeloppet baserar sig pa artikel 36b.6 i den allméinna gruppundantagsférordningen, som gor
det mojligt att bevilja stod utanfor ett konkurrensutsatt anbudsforfarande om stodet beviljas pa
grundval av en stodordning. Enligt artikel 2.15 i den allménna gruppundantagsférordningen av-
ses med stodordning varje rattsakt pa grundval av vilken individuellt stod kan beviljas foretag
som i réttsakten definieras pa ett allmént och abstrakt sétt, utan att nagra ytterligare genomfo-
randeatgirder krivs, samt varje réttsakt pa grundval av vilken stod som inte ar hanforbart till ett
visst projekt kan beviljas ett eller flera foretag pa obestimd tid och/eller med obestimt belopp.
Stodordningen for anskaffning av fordon baserar sig pa lagen om anskaffnings- och konverte-
ringsstdd, det vill sdga pa en rittsakt pa grundval av vilken statsbidragsmyndigheten beviljar
stod. Stodmyndighetens enskilda beslut om beviljande av stod bedoms inte vara forenade med
sddan provning att stodbeslutet bor betraktas som en ytterligare genomforandeétgird i den me-
ning som avses i ovan nimnda artikel 2.15 i gruppundantagsforordningen. Darmed kan anskaff-
ningsstdd for fordon dven i fortsittningen beviljas pa ansdkan och inte i ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande.

I 7 mom. foreskrivs det om det maximala beloppet av anskaffningsstod som beviljas sma foretag
for eldrivna eller vatedrivna fordon. I artikel 36b.6 andra stycket i den allmédnna gruppundan-
tagsforordningen finns bestimmelser om stodnivan for anskaffningsstod nar stodet beviljas ut-
anfor ett konkurrensutsatt anbudsforfarande. Enligt det stycket far stddnivan inte 6verstiga 20
procent av de stodberittigande kostnaderna nér stod beviljas utanfor ett konkurrensutsatt an-
budsforfarande. Med stod av den bestimmelsen dr det mojligt att hoja stodet fran basnivan med
10 procent for utslédppsfria fordon, till ssmmanlagt 30 procent. Enligt artikel 2.102g b avses med
utsléppsfria fordon nar det géller latta vagfordon fordon i kategori M1, M2 eller N1 utan koldi-
oxidutsldpp i form av avgaser, faststillt i enlighet med kraven i kommissionens forordning (EU)
2017/1151. Enligt artikel 2.102g ¢ avses med utsldppsfria fordon nir det géller tunga vigfordon
fordon enligt artikel 4.5 i direktiv 2009/33/EG. Stddnivan for anskaftningsstod for el- och véte-
drivna paket- och lastbilar, det vill siga det maximala stddbeloppet, hdjs till sammanlagt 30
procent.

I momentet hdjs det maximala stodbelopp som beviljas smé foretag for anskaffning av eldrivna
och vitedrivna fordon inom ramen for det nationella handlingsutrymme som den allménna
gruppundantagsforordningen tillater. Detta behdvs for att sékerstilla att de stodbelopp som nat-
ionellt foreskrivs i 8 §, 10 § och 12 § inte minskar pa ett sétt som for den sdkande ar oférutsig-
bart. Enligt det foreslagna 1 mom. far det maximala beloppet av anskaffningsstdd for eldrivna
eller vitedrivna fordon som beviljas ett foretag enligt den allminna gruppundantagsférord-
ningen som sysselsitter farre dn 50 personer och vars omséttning eller balansomslutning inte
overstiger 10 miljoner euro per ér inte dverstiga 60 procent av de avsedda stodberittigande
kostnaderna. Avgriansningarna i momentet motsvarar artikel 2.2 i den allmédnna gruppundan-
tagsforordningen och artikel 2.2 i bilaga I till den forordningen. Enligt artikel 2.2 i den allménna
gruppundantagsforordningen avses med sma och medelstora foretag, det vill siga SMF-foretag,
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foretag som uppfyller kriterierna i bilaga I. I bilaga I i den allmé@nna gruppundantagsforord-
ningen finns ndrmare bestimmelser om hur definitionen av mikroforetag samt sma och medel-
stora foretag riknas ut och hur uppgifterna faststélls. I artikel 3 i1 bilaga I anges de typer av
foretag som beaktas vid berdkning av personalstyrkan och de finansiella beloppen, i artikel 4 de
uppgifter som behovs for att berdkna personalstyrkan och de finansiella beloppen samt referens-
perioden, i artikel 5 personalstyrkan och i artikel 6 faststillandet av uppgifterna om foretaget.
Enligt artikel 36b.6 andra stycket i den allménna gruppundantagsférordningen far det maximala
beloppet av anskaffningsstdd som beviljas sma foretag hdjas med 30 procent. Darmed foreskrivs
nationellt i 1 mom. att det maximala beloppet av anskaffningsstdd for eldrivna eller véitedrivna
fordon som beviljas ett foretag enligt den allménna gruppundantagsférordningen som sysselsét-
ter farre &n 50 personer och vars omsittning eller balansomslutning inte overstiger 10 miljoner
euro per ar inte far 6verstiga 60 procent av de stodberdttigande kostnaderna.

12 mom. foreskrivs det om det maximala beloppet av anskaffningsstod som beviljas medelstora
foretag for eldrivna eller vitedrivna fordon. I momentet hojs det maximala stédbelopp som be-
viljas medelstora foretag for anskaffning av eldrivna och vétedrivna fordon inom ramen for det
nationella handlingsutrymme som den allminna gruppundantagsférordningen tillater, pa
samma sitt som i det foreslagna 1 mom. Detta behdvs for att sékerstilla att de stodbelopp som
foreskrivs 18 §,9a §, 10 § och 11 a § inte minskar pa ett sitt som for den sdkande ar oforutsag-
bart. Enligt det foreslagna 2 mom. far det maximala beloppet av anskaftningsstod for eldrivna
eller véitedrivna fordon som beviljas ett foretag enligt den allménna gruppundantagsforord-
ningen som sysselsétter farre dn 250 personer och vars omséttning inte dverstiger 50 miljoner
euro eller vars balansomslutning inte Gverstiger 43 miljoner euro per ar inte dverstiga 50 procent
av de stodberittigande kostnaderna. Definitionen av medelstort foretag i detta moment motsva-
rar artikel 2.2 i den allménna gruppundantagsférordningen artikel 2.1 i bilaga I till den forord-
ningen. Enligt artikel 2.2 i den allménna gruppundantagsférordningen avses med smé och me-
delstora foretag, det vill siga SMF-foretag, foretag som uppfyller kriterierna i bilaga I. I bilaga
i den allménna gruppundantagsforordningen finns ndrmare bestimmelser om hur definitionen
av mikroforetag samt sméa och medelstora foretag ridknas ut och hur uppgifterna faststélls. |
artikel 3 i bilaga I anges de typer av foretag som beaktas vid berdkning av personalstyrkan och
de finansiella beloppen, i artikel 4 de uppgifter som behdvs for att berdkna personalstyrkan och
de finansiella beloppen samt referensperioden, i artikel 5 personalstyrkan och i artikel 6 fast-
stdllandet av uppgifterna om foretaget. Stddnivan for anskaffningsstod for el- och vitedrivna
paket- och lastbilar hojs till ssmmanlagt 30 procent pa samma sitt som i det féreslagna 1 mom.
Med hinsyn till det foreslagna maximala stodbeloppet som den allménna gruppundantagsfor-
ordningen tillater for medelstora foretag, foreslds det nationellt att det maximala beloppet av
anskaftningsstdd for eldrivna eller vétedrivna fordon som beviljas ett foretag enligt den all-
ménna gruppundantagsforordningen som sysselsitter farre 4n 250 personer och vars omséttning
inte overstiger 50 miljoner euro eller vars balansomslutning inte 6verstiger 43 miljoner euro per
ar inte far Gverstiga 50 procent av de stodberittigande kostnaderna.

1 3 mom. foreslés bestimmelser om basnivéan for det maximala beloppet av anskaffningsstdd for
eldrivna eller vitedrivna fordon. Momentet tillimpas pa foretag som inte dr sma eller medel-
stora. Enligt det foreslagna 3 mom. far det maximala beloppet av anskaffningsstod for eldrivna
eller vétedrivna fordon som beviljas andra foretag 4n sddana som avses i 1 eller 2 mom. inte
overstiga 30 procent av de stodberattigande kostnaderna. Bestimmelsen motsvarar artikel 36b.6
andra stycket i den allménna gruppundantagsférordningen. I det stycket finns bestimmelser om
stodnivan for anskaffningsstod nér stddet beviljas utanfor ett konkurrensutsatt anbudsforfa-
rande. Enligt det stycket fér stodnivén inte dverstiga 20 procent av de stodberittigande kostna-
derna nir stod beviljas utanfor ett konkurrensutsatt anbudsforfarande. Med stod av bestimmel-
sen dr det mojligt att hoja stodet fran basnivan med 10 procent for utslédppsfria fordon. I mo-
mentet hojs det maximala stodbelopp som beviljas for anskaffning av eldrivna och vitedrivna
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fordon inom ramen for det nationella handlingsutrymme som den allmédnna gruppundantagsfor-
ordningen tillater till sammanlagt 30 procent, pa samma sitt som i de foreslagna 1 mom. och 2
mom.

I 4 mom. finns bestimmelser om det maximala beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna pa-
ketbilar eller lastbilar. Enligt det foreslagna 4 mom. far beloppet inte Gverstiga 40 procent av de
stodberéttigande kostnaderna, och det totala beloppet av stod per foretag far inte dverstiga 200
000 euro under en period av tre beskattningsar. Den foreslagna grénsen pd 40 procent motsvarar
det maximala stodbeloppet enligt 9 § 2 mom. och 10 § 3 mom. i den gillande lagen om anskaft-
nings- och konverteringsstod. Det behdvs nationella bestimmelser om det maximala stodbelop-
pet, eftersom statsunderstdd enligt 6 § 1 mom. i statsunderstodslagen (688/2001) inte fér técka
det fulla beloppet av de totalkostnader som orsakas av den verksamhet eller det projekt som
utgdr foremal for statsunderstddet, om inte nagot annat foljer av skil som dr motiverade och
nddvindiga for att mélen med beviljandet av statsunderstddet ska nas. Villkoret att det totala
belopp som beviljas per foretag far vara hogst 200 000 euro under en period pa tre beskattningsar
ar nytt. Den Ovre gransen for det totala beloppet foljer av bestimmelserna i artikel 3 i kommiss-
ionens de minimis-forordning, enligt vilka det totala stodet av mindre betydelse per medlemsstat
till ett enda foretag inte far overstiga beloppet enligt de minimis-taket under en period av tre
beskattningsér. Dessutom foreskrivs det i artikel 3.3 i de minimis-férordningen att om ett fore-
tag utfor godstransporter pa vag for andras rakning och dven utfér annan verksamhet som om-
fattas av taket pa 200 000 euro, ska taket pd 200 000 euro gilla for det foretaget, under forut-
séttning att berord medlemsstat pa lampligt satt, till exempel genom éatskillnad mellan verksam-
heterna eller uppdelning av kostnaderna, ser till att stodet till formén for végtransportverksam-
heten inte overstiger 100 000 euro och att inget stod av mindre betydelse anvinds for inkop av
végtransportfordon. Detta kan till exempel goras genom att man kriver att kostnaderna uppdelas
om det foretag som far stdd har bade vagtransportverksamhet och verksamhet som omfattas av
taket pa 200 000 euro.

Stod av mindre betydelse ska anses ha beviljats vid den tidpunkt da den lagliga ritten till stodet
overfordes till foretaget enligt tillamplig nationell lagstifining oavsett dagen for utbetalning av
stodet till foretaget. Perioden pa tre beskattningsar ska faststillas pd grundval av de beskatt-
ningsar som anvénds av foretaget i den beroérda medlemsstaten.

13 §. Ansokan om anskaffningsstod for renodlade elbilar. Paragrafen upphdvs som onddig. An-
sokningstiden for anskaffningsstod for renodlade elbilar gick ut den 31 december 2022. P4 an-
sOkningar som dr anhéngiga vid ikrafttrddandet av denna lag tillimpas enligt den foreslagna
overgangsbestimmelsen de bestimmelser som gillde vid ikrafttrddandet.

14 §. Ansékan om anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar. Paragrafens 2 mom. dndras sé
att termerna juridiska personer och enskilda niringsidkare ersitts med termen foretag. Formu-
leringen dverensstimmer med de foreslagna 2 § 2 mom., 4 § 1 och 3 mom. samt 5 § 1 och 5
mom.

16 §. Ansokan om konverteringsstod. Paragrafen upphdvs som onddig. Ansokningstiden for
konverteringsstod gick ut den 31 december 2022. P4 ans6kningar som &r anhingiga vid ikraft-
tradandet av denna lag tillimpas enligt den foreslagna 6vergangsbestimmelsen de bestimmelser
som gillde vid ikrafttradandet.

17 §. Utbetalning av konverteringsstod. Paragrafen upphévs som onddig. Ansdkningstiden for
konverteringsstdd gick ut den 31 december 2022. Pa ansdkningar som ar anhdngiga vid ikraft-
tridandet av denna lag tillimpas enligt den foreslagna dvergangsbestimmelsen de bestimmelser
som gillde vid ikrafttradandet.
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18 §. Stodmottagarens skyldighet att ldmna uppgifter. Paragrafen éndras sa att omndmnandet
av konverteringsstod stryks som onddigt.

8 Ikrafttridande
Det foreslas att lagen trider i kraft den 1 januari 2024.

Det foreslds ocksd att de bestimmelser som gillde vid ikrafttradandet ska tillimpas pd ansok-
ningar som dr anhédngiga vid ikrafttradandet av denna lag. Andringen fortydligar att handlagg-
ningen av ansdkningar som gors innan édndringarna enligt denna proposition tréder i kraft slut-
fors enligt de bestimmelser som géllde tidigare.

9 Forhallande till andra propositioner
9.1 Samband med andra propositioner

Europeiska kommissionen publicerade den 15 november 2022 ett forsta utkast till &ndring av
forordningen om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt pa stod av mindre betydelse (de minimis), och en U-skrivelse (U 95/2022 rd) om
utkastet ldmnades till riksdagen den 20 december 2022. Kommissionen foreslog bland annat att
det maximala stddbelopp som beviljas foretag med vigtransportverksamhet hojs till 137 500
euro fran gillande 100 000 euro. Den 9 juni 2023 publicerade kommissionen ett nytt forslag till
de minimis-férordning. Enligt forslaget far stod av mindre betydelse i fortsittningen beviljas
foretag som ér verksamma inom végtransportsektorn dven for forvarv av végtransportfordon,
och dessa foretag omfattas i fortséttningen av stodtaket enligt huvudregeln i de minimis-forord-
ningen. Det nya stodtaket enligt huvudregeln ska enligt forslaget vara 300 000 euro per foretag
under en trearsperiod. De foreslagna dndringarna péverkar i synnerhet bestimmelserna om de
nu foreslagna anskaffningsstoden for gasdrivna paketbilar och lastbilar. Enligt den komplette-
rande U-skrivelsen (UJ 17/2023 rd) understoder Finland det ovan ndmnda slopandet av begréns-
ningen for godstransporter pa viag. Den géllande de minimis-férordningen &r i kraft fram till den
31 december 2023 och enligt kommissionen foreslas dndringarna trida i kraft den 1 januari
2024. Enligt overgangsbestammelsen i artikel 7.4 i den gidllande de minimis-forordningen ska
allt stdd av mindre betydelse som uppfyller villkoren i denna férordning fortsatt omfattas av
den i ytterligare sex manader efter att forordningen upphort att gélla.

Kommunikationsministeriet inledde den 15 augusti 2023 ett lagstiftningsprojekt i syfte att kom-
plettera den aktuella propositionen sa att den motsvarar dndringarna i de minimis-férordningen.
Beslutet om lagstiftningsprojektet och andra handlingar som géller propositionen finns tillging-
liga pad statsrddets webbplats Lagberedning och utveckling i statsradet: https://valtion-
euvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L VM036:00/2023.

Den kompletterande propositionen ar kopplad till den aktuella propositionen eftersom avsikten
ar att endast dndra de nu foreslagna bestimmelserna om beviljande av anskaffningsstod for gas-
drivna paketbilar och lastbilar. Utifran det utkast som kommissionen publicerade i juni 2023
skulle det vara mojligt att gora korrigeringarna genom begransade édndringar i den aktuella pro-
positionen, eftersom dndringsbehoven endast bedoms gélla de foreslagna 4 § 4-5 mom., 5 § 3
mom. 5 punkten, 5 § 4 mom. och 12 b § 4 mom. Avsikten ar att den kompletterande proposit-
ionen ska ldmnas till riksdagen som bradskande, om det dr mojligt inom tidsplanen for publice-
ringen av éndringarna i kommissionens férordning. Om man inte hinner ldmna en komplette-
rande proposition &r ett alternativ att lamna en helt ny proposition.
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9.2 Forhallande till budgetpropositionen

Propositionen hdnfor sig till den andra tillaggsbudgetpropositionen for 2023 och avses bli be-
handlad i samband med den. Inférandet av en stodform for vitedrivna paketbilar och lastbilar
forutsdtter andringar i dispositionsplanen i beslutsdelen i statsbudgetens moment 31.20.51 som
géller anskaffnings- och konverteringsstod for fordon sa att den técker alla paketbilar och last-
bilar med alternativa drivkrafter. Att en ny stodform tas in i stddordningen innebar att de anslag
som beviljats i budgeten for 2023 fordelas pa flera stodformer.

10 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

I den allméinna jamlikhetsbestimmelsen i 6 § 1 mom. i grundlagen uttrycks den grundliaggande
principen om jadmlikhet och lika virde. Méanniskor eller kategorier av ménniskor kan inte genom
lag godtyckligt forsittas i en gynnsammare eller ogynnsammare stillning &n andra. Grundlagens
jamlikhetsbestimmelse forutsitter att ménniskor behandlas lika i likadana situationer. I forfa-
randet enligt den foreslagna lagen har alla som soker stodet inom ramarna for EU:s lagstiftning
om statligt stod lika mojlighet att anséka om och beviljas stdd sé lange som anslaget racker till.
Vidare ar det skél att notera att det ar frivilligt for en person som planerar anskaffning av ett
fordon att ansdka om stdd och att ingen har subjektiv ratt att f3 sddant anskaffnings- eller kon-
verteringsstod som ndmns i lagen.

Enligt 20 § 1 mom. i grundlagen bér var och en ansvar for naturen och dess mangfald samt for
miljon och kulturarvet. Enligt 2 mom. i den paragrafen ska det allménna verka for att alla till-
forsikras en sund miljo och att var och en har mdjlighet att paverka beslut i fragor som géller
den egna livsmiljon. Lagforslaget syftar till att framja utslappsminskningarna inom transporten
genom att 0ka efterfrigan pa utsléppsfria och utsldppssnala fordon samt alternativa brénslen.
Forslaget framjar tillgodoseendet av de grundldggande miljorattigheterna genom att det bidrar
till att minska koldioxidutsldppen fran fordon, utan fororeningar och buller.

I enlighet med vad som anforts ovan innehéller den foreslagna lagen inga sddana begransningar
av de grundldggande fri- och réttigheterna som ar problematiska med tanke pd grundlagen. Dér-
med dr det motiverat att anse att lagforslaget i propositionen kan behandlas i vanlig lagstift-
ningsordning

Kldim

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av lagen om tidsbegriinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alterna-
tiva drivkrafter och for konvertering av fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i lagen om tidsbegransat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter och for konvertering av fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter
(1289/2021) 3,6 och 7 §, 8 § 2 mom., 9 § 2 mom., 10 § 2 mom., 11 § 3 mom. samt 13, 16 och
17 §, avdem 3 och 6 § sddana de lyder delvis dndrade i lag 986/2022,

dndras lagens rubrik, 1 §, 2 § 2 mom., rubriken for 2 kap., 4 och 5 §, 8 § 1 mom., 12 §, 14 §
2 mom. och 18 §, av dem 1 § sadan den lyder i lag 986/2022 samt 4 och 5 § sddana de lyder
delvis dndrade i lag 986/2022, och

fogas till 2 § ett nytt 3 mom. och till lagen nya 12 a och 12 b § som foljer:

Lag om tidsbegrénsat stod for anskaftning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter
1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag innehaller bestimmelser om stdd enligt statsbudgeten for anskaftning, det vill sédga
kop och langtidshyrning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter.

Denna lag tillampas pa

1) anskaffningsstod for en el-, gas- eller vatedriven paketbil (anskaffningsstod for paketbil)
som soks senast den 31 december 2024,

2) anskaffningsstod for en eldriven lastbil, en eldriven sldpvagn och en gas- eller vitedriven
lastbil (anskaffningsstod for lastbil) som soks senast den 31 december 2024.

28
Férhallande till annan lagstiftning

Bestimmelser om beviljande av stod till foretag finns dessutom i kommissionens forordning
(EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras férenliga med den inre mark-
naden enligt artiklarna 107 och 108 1 fordraget (den allmédnna gruppundantagsférordningen) och
i kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssétt pa stdd av mindre betydelse (de minimis-for-
ordningen).

Stod som avses i1 denna lag fér inte betalas ut om Europeiska kommissionen har fattat ett i
artikel 107.1 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt avsett beslut om aterkrav av stod
och sokanden i enlighet med detta har meddelats ett i 1 § 1 lagen om tillimpning av vissa av
Europeiska unionens bestimmelser om statligt stod (300/2001) avsett beslut om verkstéllighet
av aterkrav som sokanden inte har iakttagit.

2 kap.
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Anskaffningsstod for fordon
4§
Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for paketbil

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas en sddan fysisk person eller ett sddant foretag som
koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra en ny el-, gas- eller vitedriven paketbil som inte
har genomgétt forsta registrering.

Anskaffningsstod kan beviljas, om

1) den paketbil som anskaffas anvinder el eller vite, eller en kombination av bada, som enda
drivkraft eller gas som huvudsaklig drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i sokandens namn halla fordonet i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett r efter forsta registre-
ringen eller, om fordonet l&ngtidshyrs, i sokandens namn hélla fordonet i trafik- och transport-
registret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland minst tre ar efter
forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till férfogande.

Anskaffningsstod kan under ett kalenderar beviljas en fysisk person for anskaffning eller 1&ng-
tidshyrning for eget bruk av endast en paketbil och ett foretag for anskaffning av sammanlagt
hogst fem paketbilar. Anskaffningsstod kan beviljas endast en géng for en och samma paketbil.

Anskaffningsstod for anskaffning av en sddan paketbil vars huvudsakliga drivkraft ar gas be-
viljas dock inte i de minimis-forordningen avsedda foretag som utfor godstransporter pa vag for
annans rakning for anskaffning av en paketbil som &r avsedd for godstransporter pa vig.

Med avvikelse frdn 4 mom. kan ett foretag dock beviljas anskaffningsstdd i sddana situationer
dér den faktiska godstransporten i enlighet med de minimis-férordningen endast dr ett inslag.
Stodet far dock inte anvédndas for anskaffning av fordon som ar avsedda for godstransporter pa
Vag.

Anskaffningsstod beviljas inte sddana foretag som avses i artikel 2.18 i den allminna grupp-
undantagsforordningen (foretag i svarigheter). Anskaffningsstod kan beviljas endast om inget
annat understdd av statens medel har beviljats for anskaffningen.

58
Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for lastbil

Anskaffningsstod for lastbil kan beviljas en sddan fysisk person eller ett sidant foretag som
koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra en ny eldriven lastbil, eldriven sldpvagn eller gas-
eller vétedriven lastbil som inte har genomgatt forsta registrering.

Anskaffningsstdd kan beviljas for anskaffning av en eldriven lastbil, eldriven sldpvagn eller
vatedriven lastbil, om

1) den lastbil eller sldpvagn som anskaffas anvinder el eller vite, eller en kombination av
bada, som enda drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i sokandens namn hélla fordonet i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett &r efter forsta registre-
ringen eller, om fordonet l&ngtidshyrs, i sokandens namn hélla fordonet i trafik- och transport-
registret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten p& Aland minst tre &r efter
forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stddet star till forfogande.

Anskaffningsstdd kan beviljas for anskaffning av en gasdriven lastbil, om
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1) det tunga fordon som anskaffas anvénder gas som huvudsaklig drivkraft,

2) fordonet genomgér forsta registrering i Finland,

3) man forbinder sig att i sokandens namn halla fordonet i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett ar efter forsta registre-
ringen eller, om fordonet l&ngtidshyrs, i sokandens namn hélla fordonet i trafik- och transport-
registret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten p4 Aland minst tre &r efter
forsta registreringen,

4) anslag som 1 statsbudgeten reserverats for betalning av stddet star till forfogande, och

5) det inte ar fraga om ett i de minimis-férordningen avsett foretag som utfér godstransporter
pa vég for annans rikning och som skaffar den gasdrivna lastbil som ansdkan géller for gods-
transporter pa vag.

Med avvikelse fran 3 mom. 5 punkten kan ett foretag dock beviljas anskaffningsstod i sddana
situationer dér godstransporten i enlighet med de minimis-forordningen endast ar ett inslag.
Stodet far dock inte anvédndas for anskaffning av fordon som dr avsedda for godstransporter pa
Vég.

Anskaffningsstdd kan under ett kalenderar beviljas en fysisk person for anskaftning eller lang-
tidshyrning for eget bruk av endast en lastbil eller sldpvagn och ett foretag for anskaffning av
sammanlagt hogst fem lastbilar eller slipvagnar. Anskaftningsstod kan beviljas endast en géng
for en och samma lastbil eller sldpvagn.

Anskaffningsstod beviljas inte foretag i svarigheter. Anskaffningsstod kan beviljas endast om
inget annat understdd av statens medel har beviljats for anskaftningen.

3 kap.
Stodets belopp
8§

Beloppet av anskaffningsstod for el- och vdtedrivna paketbilar

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas for anskaffning av en ny paketbil som anvénder el,
vite eller en kombination av bada som drivkraft, till ett belopp av

1) 2 000 euro, om det ar frdga om en paketbil som antecknas som paketbil i trafik- och trans-
portregistret och som utover forarsitsen ar utrustad med hdgst sitsar bredvid denna,

2) 4 000 euro, om det ar frdga om en paketbil som antecknas som paketbil i trafik- och trans-
portregistret, som utover forarsitsen ar utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller anordningar
for fastgérande av sédana sitsar, vars totalmassa &r storre dn 2 500 kilogram och vars skillnad
mellan totalmassan och egenmassan (bdrformdgan) ar minst 680 kilogram och vars axelavstdnd
ar hogst 3,5 meter,

3) 6 000 euro, om det ar frdga om en paketbil som antecknas som paketbil i trafik- och trans-
portregistret, som utover forarsitsen ar utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller anordningar
for fastgérande av sédana sitsar, vars totalmassa ér storre dn 2 500 kilogram, vars barformaga
ar minst 680 kilogram och vars axelavstand &r 6ver 3,5 meter.

12§
Beloppet av anskaffningsstid for vitedrivna lastbilar

Anskaffningsstod for lastbil kan beviljas for anskaffning av en lastbil som anvénder vite eller
en kombination av véte och el som drivkraft, till ett belopp av

1) 6 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i vigtrafik ar minst 3 501 kilogram,

2) 12 000 euro, om fordonets storsta tillatna massa 1 vagtrafik ar minst 6 000 kilogram,
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3) 18 000 euro, om fordonets storsta tillatna massa i vigtrafik dr minst 16 000 kilogram,

4) 25 000 euro, om fordonets storsta tillaitna massa i vagtrafik dr minst 26 000 kilogram,

5) 40 000 euro, om fordonets storsta tillditna massa i vigtrafik ar minst 18 000 kilogram och
kombinationsmassan &r minst 40 000 kilogram, eller om fordonets storsta tilldtna massa i vig-
trafik dr minst 38 000 kilogram,

6) 50 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i végtrafik &r minst 26 000 kilogram och
kombinationsmassan dr minst 60 000 kilogram.

12a§
Stodberdttigande kostnader

I denna lag avses med stodberdttigande kostnader sédana extra kostnader for kop eller 1&ng-
tidshyrning av fordon som avses i den allminna gruppundantagsférordningen.

Vid kop av fordon berdknas de stodberéttigande kostnaderna genom att investeringskostna-
derna for anskaffning av det fordon som ansdkan giller dras av fran investeringskostnaderna
for att anskaffa ett fordon i samma kategori som uppfyller Europeiska unionens bestimmelser
och som skulle ha anskaffats utan stod.

Vid langtidshyrning av fordon berdknas de stodberittigande kostnaderna genom att netto-
nuvardet av langtidshyrning av det fordon som ansdkan giller dras av fran nettonuvérdet av att
langtidshyra ett fordon i samma kategori som uppfyller Europeiska unionens bestimmelser och
som skulle ha ldngtidshyrts utan stod. Vid berdkningen av de stodberittigande kostnaderna for
langtidshyrning ska fordonets driftskostnader inte beaktas.

12b§
Beloppet av stéd som beviljas foretag

Det maximala beloppet av anskaffningsstdd for eldrivna eller vétedrivna fordon som beviljas
ett foretag enligt den allminna gruppundantagsférordningen som sysselsatter farre dn 50 perso-
ner och vars omséttning eller balansomslutning inte dverstiger 10 miljoner euro per ar far inte
overstiga 60 procent av de stodberittigande kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod for eldrivna eller vitedrivna fordon som beviljas
ett foretag enligt den allmédnna gruppundantagsforordningen som sysselsétter farre dn 250 per-
soner och vars omsittning inte overstiger 50 miljoner euro eller vars balansomslutning inte
Overstiger 43 miljoner euro per ar far inte overstiga 50 procent av de stodberattigande kostna-
derna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstdd for eldrivna eller vitedrivna fordon som beviljas
andra foretag &dn sddana som avses i 1 eller 2 mom. far inte overstiga 30 procent av de stodbe-
rittigande kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar eller lastbilar som bevil-
jas ett foretag far inte dverstiga 40 procent av de stodberattigande kostnaderna. Det totala be-
loppet av stdd per foretag for gasdrivna paketbilar eller lastbilar fér i enlighet med de minimis-
forordningen inte dverstiga 200 000 euro under en period av tre beskattningséar.

14 §

Ansékan om anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar

En specificerad plan for eller en specificerad beskrivning av anskaffningen eller 1dngtidshyr-
ningen av fordonet ska anges i ansokan om anskaffningsstod. Om sdkanden é&r ett foretag ska
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ansdkan om anskaffningsstod dessutom innehélla en tillricklig utredning om annat offentligt
stdd eller understod som sdkanden fatt samt uppges beloppet av det stod som soks enligt denna
lag.

18 §
Stodmottagarens skyldighet att ldimna uppgifter

Utover vad som foreskrivs i 14 § 1 statsunderstodslagen ska stddmottagaren underrétta Trans-
port- och kommunikationsverket om siddana fordndringar i forhéllandena som paverkar ett stod-
beslut som géller anskaffningsstdd, omedelbart efter hindelsen, dock senast inom tvd méanader
frén hiandelsen. Dessutom ska stddmottagaren omedelbart underrétta Transport- och kommuni-
kationsverket om avtalet om langtidshyrning for det anskaffade fordonet upphor innan tidsfris-
ten pa tre ar loper ut eller om det anskaffade eller langtidshyrda fordonet avregistreras innan det
hallits i registret i stddmottagarens namn den foreskrivna tiden pa ett ar.

Denna lag triader i kraft den 20 .
P4 ansokningar som &r anhéngiga vid ikrafttridandet av denna lag tillimpas de bestimmelser
som géllde vid ikrafttradandet.

Helsingfors den 5 oktober 2023

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av lagen om tidsbegriinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alterna-
tiva drivkrafter och for konvertering av fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i lagen om tidsbegransat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter och for konvertering av fordon s& att de drivs med alternativa drivkrafter
(1289/2021) 3,6 och 7 §, 8 § 2 mom., 9 § 2 mom., 10 § 2 mom., 11 § 3 mom. samt 13, 16 och
17 §, avdem 3 och 6 § sddana de lyder delvis dndrade i lag 986/2022,

dndras lagens rubrik, 1 §, 2 § 2 mom., rubriken for 2 kap., 4 och 5 §, 8 § 1 mom., 12 §, 14 §
2 mom. och 18 §, av dem 1 § sadan den lyder i lag 986/2022 samt 4 och 5 § sddana de lyder

delvis dndrade i lag 986/2022, och

fogas till 2 § ett nytt 3 mom. och till lagen nya 12 a och 12 b § som foljer:

Gdllande lydelse

Lag om tidsbegrinsat stod for anskaff-
ning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter och for konvertering av fordon
sd att de drivs med alternativa drivkrafter (i
kraft 1.1.2022-31.12.2026)

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag innehaller bestimmelser om stod
enligt statsbudgeten for anskaffning, det vill
sdga kop och langtidshyrning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter, samt for
konvertering av fordon sd att de drivs med al-
ternativa drivkrafter.

Denna lag tillampas pa

1) anskaffningsstod for en personbil som an-
vdnder el som enda drivkraft (anskaffnings-
stod for renodlad elbil) som soks senast den
31 december 2022,

2) stod som beviljas for konvertering av ett
fordon sa att det drivs med alternativa driv-
krafter (konverteringsstéd) som séks senast
den 31 december 2022,

3) anskaffningsstdd for en el- eller gasdri-
ven paketbil (anskaffningsstod for paketbil)
som soks senast den 31 december 2024,
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Féreslagen lydelse

Lag om tidsbegrinsat stod for anskaff-
ning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter (i kraft 1.1.2022—-31.12.2026)

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag innehaller bestimmelser om stod
enligt statsbudgeten for anskaffning, det vill
sdga kop och langtidshyrning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter.

Denna lag tillampas pa

1) anskaffningsstod for en el-, gas- eller
vdtedriven paketbil (anskaffningsstod for pa-
ketbil) som soks senast den 31 december
2024,

2) anskaffningsstod for en eldriven lastbil,
en eldriven sldpvagn och en gas- eller viitedri-
ven lastbil (anskaffningsstod for lastbil) som
sOks senast den 31 december 2024.



4) anskaffningsstod for en eldriven lastbil,
en eldriven slédpvagn eller en gasdriven lastbil
(anskaffningsstod for lastbil) som soks senast
den 31 december 2024.

28
Forhdllande till annan lagstiftning

P& stod som avses i denna lag tillimpas
statsunderstodslagen (688/2001), om inte na-
got annat foreskrivs i denna lag.

Bestimmelser om beviljande av stdd till ju-
ridiska personer eller enskilda néringsidkare
finns dessutom i kommissionens forordning
(EU) nr 651/2014 genom vilken vissa katego-
rier av stod forklaras forenliga med den inre
marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i for-
draget (den allmdnna gruppundantagsforord-
ningen). Anskaftningsstod beviljas inte sid-
ana foretag som avses i artikel 2.18 i den all-
minna gruppundantagsforordningen (foretag
i svarigheter).

2 kap

Anskaffningsstod och konverteringsstod
for fordon

38

Forutsdtningar for beviljande av anskaff-
ningsstod for renodlad elbil

Anskaffningsstod for en renodlad elbil kan
beviljas en fysisk person som dar 2022 har kopt
eller forbundit sig att i minst tre dr hyra for
eget bruk en ny eldriven personbil vars total-
pris dr hogst 50 000 euro och som inte tidi-
gare har genomgdtt en forsta registrering.
Stodet kan dock inte beviljas for anskaffning
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2§
Forhdllande till annan lagstiftning

P& stod som avses i denna lag tillimpas
statsunderstodslagen (688/2001), om inte na-
got annat foreskrivs i denna lag

Bestimmelser om beviljande av stdd till fo-
retag finns dessutom i kommissionens forord-
ning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa ka-
tegorier av stod forklaras forenliga med den
inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108
1 fordraget (den allmdnna gruppundantagsfor-
ordningen) och i kommissionens forordning
(EU) nr 1407/2013 om tilldmpningen av artik-
larna 107 och 108 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssdtt pd stod av mindre be-
tydelse (de minimis-forordningen).

Stod som avses i denna lag far inte betalas
ut om Europeiska kommissionen har fattat ett
i artikel 107.1 i férdraget om Europeiska un-
ionens funktionssdtt avsett beslut om dterkrav
av stod och sokanden i enlighet med detta har
meddelats ett i 1 § i lagen om tilldmpning av
vissa av Europeiska unionens bestdmmelser
om statligt stod (300/2001) avsett beslut om
verkstdllighet av dterkrav som sokanden inte
har iakttagit.

2 kap

Anskaffningsstod for fordon

(3 § upphévs)



av ett fordon som ska registreras for en en-
skild ndringsidkare for naringsverksambhet.

Anskaffningsstod kan beviljas, om

1) den personbil som anskaffas anvdnder el
som enda drivkraft,

2) fordonet genomgdr forsta registrering i
Finland,

3) man forbinder sig att i stodmottagarens
namn hdlla fordonet i trafik- och transportre-
gistret eller i det fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten pd Aland minst ett dr ef-
ter forsta registreringen eller, om fordonet
langtidshyrs, i stédmottagarens namn halla
fordonet i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyn-
digheten pa Aﬁand minst tre dr efter forsta re-
gistreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av stodet star till férfogande.

Anskaffningsstéd kan under ett kalenderdr
beviljas en fysisk person for anskaffning av
endast en renodlad elbil. Anskaffningsstod
kan beviljas endast en gang for en och samma
personbil. Anskaffningsstod kan beviljas dven
om annat understod av statens medel har be-
viljats for anskaffningen.

43§

Forutsdttningar for beviljande av anskaff-
ningsstod for paketbil

Anskaffningsstdd for en el- eller gasdriven
paketbil kan beviljas en fysisk person eller, for
ndringsverksamhet, en juridisk person eller en
enskild ndringsidkare som dr 2022 har kopt
eller forbundit sig att i minst tre dr hyra eller
under dren 2023 eller 2024 koper eller forbin-
der sig att i minst tre ar hyra en ny el- eller
gasdriven paketbil som inte har genomgétt en
forsta registrering.

Anskaffningsstod kan beviljas, om

1) den paketbil som anskaffas anvénder el
som enda drivkraft eller gas som huvudsaklig
drivkraft,

2) man forbinder sig att genomftéra den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i stddmottagarens
namn halla fordonet i trafik- och transportre-
gistret eller i det fordonsregister som fors av
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43§

Forutsdttingar for beviljande av anskaff-
ningsstod for paketbil

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas
en sadan fysisk person eller ett sddant foretag
som koper eller forbinder sig att i minst tre ar
hyra en ny el-, gas- eller vdtedriven paketbil
som inte har genomgatt forsta registrering.

Anskaffningsstod kan beviljas, om

1) den paketbil som anskaffas anvénder el
eller vite, eller en kombination av bada, som
enda drivkraft eller gas som huvudsaklig driv-
kraft,

2) man forbinder sig att genomftéra den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i sokandens namn
halla fordonet i trafik- och transportregistret



Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett ar ef-
ter forsta registreringen eller, om fordonet
langtidshyrs, i stodmottagarens namn halla
fordonet i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyn-
digheten pa Aland minst tre r efter forsta re-
gistreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet stér till forfogande.

Anskaffningsstdd kan under ett kalenderar
beviljas en fysisk person for anskaffning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en el-
eller gasdriven paketbil och en juridisk person
eller enskild néringsidkare for anskaffning av
sammanlagt hogst fem eldrivna eller gas-
drivna paketbilar for niringsverksamhet. An-
skaffningsstod kan beviljas endast en gang for
en och samma paketbil.

Anskaffningsstdd beviljas inte foretag i sva-
righeter. Anskaftningsstdd kan beviljas endast
om inget annat understdd av statens medel har
beviljats for anskaffningen.

58§

Forutsdttningar for beviljande av anskaff-
ningsstod for lastbil

Anskaffningsstod for lastbil kan beviljas en
fysisk person eller, for ndringsverksamhet, en
Jjuridisk person eller en enskild néringsidkare
som ar 2022 har kopt eller forbundit sig att i
minst tre dr hyra eller under dren 2023 eller
2024 koper eller forbinder sig att i minst tre ar

eller i det fordonsregister som fors av For-
donsmyndigheten pa Aland minst ett ar efter
forsta registreringen eller, om fordonet ldng-
tidshyrs, i sokandens namn hélla fordonet i
trafik- och transportregistret eller i det for-
donsregister som fors av Fordonsmyndigheten
pd Aland minst tre ar efter forsta registre-
ringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstdd kan under ett kalenderar
beviljas en fysisk person for anskaffning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en pa-
ketbil och ett foretag for anskaffning av sam-
manlagt hogst fem paketbilar. Anskaffnings-
stod kan beviljas endast en géng for en och
samma paketbil.

Anskaffningsstod for anskaffning av en sd-
dan paketbil vars huvudsakliga drivkraft dr
gas beviljas dock inte i de minimis-forord-
ningen avsedda foretag som utfor godstrans-
porter pd vdg for annans rdkning for anskaff-
ning av en paketbil som dr avsedd for gods-
transporter pd vdg.

Med avvikelse fran 4 mom. kan ett foretag
dock beviljas anskaffningsstod i sddana situ-
ationer ddr den faktiska godstransporten i en-
lighet med de minimis-férordningen endast dr
ett inslag. Stédet far dock inte anvindas for
anskaffning av fordon som dr avsedda for
godstransporter pd vdg.

Anskaffningsstdd beviljas inte sidana fore-
tag som avses i artikel 2.18 i den allminna
gruppundantagsforordningen (foretag i svd-
righeter). Anskaffningsstod kan beviljas end-
ast om inget annat understod av statens medel
har beviljats for anskaffningen.

5§

Forutsdttningar for beviljande av anskaff-
ningsstod for lastbil

Anskaffningsstod for lastbil kan beviljas en
sadan fysisk person eller ett sddant foretag
som koper eller forbinder sig att i minst tre ar
hyra en ny eldriven lastbil, eldriven slédpvagn
eller gas- eller vitedriven lastbil som inte har
genomgétt forsta registrering.
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hyra en ny eldriven lastbil, eldriven sldpvagn
eller gasdriven lastbil som inte har genomgatt
en fOrsta registrering.

Anskaffningsstdd kan beviljas for anskaff-
ning av en eldriven lastbil eller en eldriven
slépvagn, om

1) det tunga fordon som anskaffas anvénder
el som enda drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfdra den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i stddmottagarens
namn halla fordonet i trafik- och transportre-
gistret eller i det fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett ar ef-
ter forsta registreringen eller, om fordonet
langtidshyrs, i stoddmottagarens namn hélla
fordonet i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyn-
digheten pa Aland minst tre r efter forsta re-
gistreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstod kan beviljas for anskaft-
ning av en gasdriven lastbil, om

1) det tunga fordon som anskaffas anvéinder
gas som huvudsaklig drivkraft,

2) fordonet genomgér forsta registrering i
Finland,

3) man forbinder sig att i stddmottagarens
namn halla fordonet i trafik- och transportre-
gistret eller i det fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett ar ef-
ter forsta registreringen eller, om fordonet
langtidshyrs, 1 stodmottagarens namn hélla
fordonet i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyn-
digheten pa Aland minst tre &r efter forsta re-
gistreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstdd kan beviljas for anskaff-
ning av en eldriven lastbil, eldriven slipvagn
eller vdtedriven lastbil, om

1) den lastbil eller sldpvagn som anskaffas
anvéander el eller vite, eller en kombination av
bdada, som enda drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i sobkandens namn
halla fordonet i trafik- och transportregistret
eller i det fordonsregister som fors av For-
donsmyndigheten pa Aland minst ett ar efter
forsta registreringen eller, om fordonet lang-
tidshyrs, i s6kandens namn halla fordonet i
trafik- och transportregistret eller i det for-
donsregister som fors av Fordonsmyndigheten
pd Aland minst tre ar efter forsta registre-
ringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstod kan beviljas for anskaft-
ning av en gasdriven lastbil, om

1) det tunga fordon som anskaffas anvénder
gas som huvudsaklig drivkraft,

2) fordonet genomgér forsta registrering i
Finland,

3) man forbinder sig att i sobkandens namn
halla fordonet i trafik- och transportregistret
eller i det fordonsregister som fors av For-
donsmyndigheten pa Aland minst ett ar efter
forsta registreringen eller, om fordonet lang-
tidshyrs, 1 sokandens namn halla fordonet i
trafik- och transportregistret eller i det for-
donsregister som fors av Fordonsmyndigheten
pa Aland minst tre &r efter forsta registre-
ringen,

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet stér till forfogande, och

5) det inte dr fraga om ett i de minimis-for-
ordningen avsett foretag som utfor godstrans-
porter pa vdg for annans rdkning och som
skaffar den gasdrivna lastbil som ansdkan
gdller for godstransporter pa vdg.

Med avvikelse fran 3 mom. 5 punkten kan ett
foretag dock beviljas anskaffningsstod i sdd-
ana situationer ddr godstransporten i enlighet
med de minimis-forordningen endast dr ett in-
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Anskaffningsstod kan under ett kalenderar
beviljas en fysisk person for anskaffning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en el-
driven lastbil eller eldriven slépvagn eller gas-
driven lastbil och en juridisk person eller en-
skild ndringsidkare for anskaffning av sam-
manlagt hogst fem eldrivna lastbilar eller el-
drivna slédpvagnar eller gasdrivna lastbilar for
niringsverksamhet. Anskaffningsstdd kan be-
viljas endast en gang for samma lastbil eller
slépvagn.

Anskaffningsstdd beviljas inte foretag i sva-
righeter. Anskaftningsstdd kan beviljas endast
om inget annat understdd av statens medel har
beviljats for anskaffningen.

68§

Forutsdttningar for beviljande av konverte-
ringsstod

Konverteringsstod kan beviljas en fysisk
person eller, for ndiringsverksamhet, en juri-
disk person eller en enskild ndringsidkare som
ar 2022 har konverterat en personbil sd att
den blivit gas- eller etanoldriven.

Konverteringsstod kan beviljas, om

1) konverteringen till gas- eller etanoldrift
har gjorts eller man forbinder sig att géra den
i enlighet med 7 § i fordonslagen (82/2021),

2) det i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyn-
digheten pa Aland antecknas att personbilen
anvdnder gas som den ena drivkraften eller
som enda drivkraft eller om det vid en dnd-
ringsbesiktning till uppgifterna om en bensin-
driven personbil fogas en anteckning om att
ocksd héginblandad etanol kan anvéndas som
drivkraft for bilen, och

3) anslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av stodet star till forfogande.

Konverteringsstod kan betalas endast en
gang for en och samma bil. Konverteringsstod
kan under ett kalenderdr beviljas en fysisk
person eller, for ndringsverksamhet, en juri-
disk person eller en enskild ndringsidkare
hogst en gdng.

slag. Stodet far dock inte anvindas for an-
skaffning av fordon som dr avsedda for gods-
transporter pd vdg.

Anskaffningsstdd kan under ett kalenderar
beviljas en fysisk person for anskaffning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en
lastbil eller slapvagn och ett foretag for an-
skaffning av sammanlagt hogst fem lastbilar
eller slapvagnar. Anskaffningsstod kan bevil-
jas endast en gang for en och samma lastbil
eller slapvagn.

Anskaffningsstod beviljas inte foretag i sva-
righeter. Anskaftningsstod kan beviljas endast
om inget annat understdd av statens medel har
beviljats for anskaffningen.

(6 § upphévs)
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Koverteringsstod beviljas inte foretag i svd-
righeter. Konverteringsstod kan beviljas end-
ast om inget annat understod av statens medel
har beviljats for konverteringen.

7§

Beloppet av anskaffningsstod for renodlade
elbilar

Anskaffningsstod for renodlade elbilar kan
beviljas till ett belopp av 2 000 euro.

3 kap

Stodets belopp

8§

Beloppet av anskaffningsstod for eldrivna pa-
ketbilar

Anskaffningsstdd for paketbilar kan beviljas
for anskaffning av en ny paketbil som anvén-
der el som drivkraft, till ett belopp av

1) 2 000 euro, om det ar frdga om en liten
paketbil som antecknas som paketbil i trafik-
och transportregistret och som utover forarsit-
sen dr utrustad med hogst sitsar bredvid
denna; anskaffningspriset for en liten paketbil
far vara hogst 50 000 euro,

2) 4 000 euro, om det ar friga om en medel-
stor paketbil som antecknas som paketbil i tra-
fik- och transportregistret, som utdver forar-
sitsen dr utrustad med hogst sitsar bredvid
denna eller anordningar for fastgérande av sa-
dana sitsar, vars totalmassa &r storre dn 2 500
kilogram och vars skillnad mellan totalmassan
och egenmassan (bdrférmdgan) ar minst 680
kilogram, eller

3) 6 000 euro, om det ar frdga om en stor
paketbil som antecknas som paketbil i trafik-
och transportregistret, som utdver forarsitsen
ar utrustad med hogst sitsar bredvid denna el-
ler anordningar for fastgorande av sédana sit-
sar, vars totalmassa ar stérre dn 2 500 kilo-
gram, vars barformaga ar minst 680 kilogram
och vars axelavstand ar minst 3,5 meter.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
som beviljas juridiska personer och enskilda
ndringsidkare for ndringsverksamhet far dock
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(7 § upphévs)

3 kap

Stodets belopp

8§

Beloppet av anskaffningsstod for el- och
viitedrivna paketbilar

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas
for anskaffning av en ny paketbil som anvén-
der el, vdte eller en kombination av bada som
drivkraft, till ett belopp av

1) 2 000 euro, om det &r fraga om en paketbil
som antecknas som paketbil i trafik- och
transportregistret och som utéver forarsitsen
ar utrustad med hogst sitsar bredvid denna,

2) 4 000 euro, om det dr fraga om en paketbil
som antecknas som paketbil i trafik- och
transportregistret, som utover forarsitsen &r
utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller
anordningar for fastgdrande av sédana sitsar,
vars totalmassa dr storre dn 2 500 kilogram
och vars skillnad mellan totalmassan och
egenmassan (bdrformdgan) ar minst 680 kilo-
gram och vars axelavstand dr hogst 3,5 meter,

3) 6 000 euro, om det &r fraga om en paketbil
som antecknas som paketbil i trafik- och
transportregistret, som utover forarsitsen &r
utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller
anordningar for fastgérande av sédana sitsar,
vars totalmassa ar storre dn 2 500 kilogram,
vars barforméaga dr minst 680 kilogram och
vars axelavstand ar 6ver 3,5 meter

(8 § 2 mom. upphévs)



inte overstiga 40 procent av de stodberditti-
gande kostnaderna. Stodberdttigande kostna-
der dr sddana kostnader som anskaffningen
av en eldriven paketbil medfor for skyddet av
miljon och som specificeras genom en jamfo-
relse med en liknande, mindre miljévdnlig in-
vestering som skulle ha gjorts utan stod.

98§

Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna
paketbilar

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas
till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning av
en ny paketbil som anvénder gas som huvud-
saklig drivkraft, om det &r frdga om en paket-
bil som antecknas som paketbil i trafik- och
transportregistret, som utover forarsitsen ar
utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller
anordningar for fastgdrande av sddana sitsar
och vars béarforméaga dr minst 680 kilogram.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
som beviljas juridiska personer och enskilda
ndringsidkare for ndringsverksamhet far dock
inte overstiga 40 procent av de stodberditti-
gande kostnaderna. Stodberdttigande kostna-
der dr sddana kostnader som anskaffningen
av en gasdriven paketbil medfor for skyddet
av miljén och som specificeras genom en jam-
forelse med en liknande, mindre miljovinlig
investering som skulle ha gjorts utan stod.

10 §

Beloppet av anskaffningsstod for eldrivna
lastbilar och eldrivna sldpvagnar

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas
for anskaffning av en lastbil eller en sldpvagn
som anvinder el som drivkraft, till ett belopp
av

1) 6 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i véagtrafik 4r minst 3 501 kilogram,

2) 12 000 euro, om fordonets storsta tilldtna
massa i végtrafik dr minst 6 000 kilogram,

3) 18 000 euro, om fordonets storsta tilldtna
massa i végtrafik &r minst 16 000 kilogram,

4) 25 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i vagtrafik dr minst 26 000 kilogram,
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98§

Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna
paketbilar

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas
till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning av
en ny paketbil som anvénder gas som huvud-
saklig drivkraft, om det &r frdga om en paket-
bil som antecknas som paketbil i trafik- och
transportregistret, som utover forarsitsen &r
utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller
anordningar for fastgbrande av sédana sitsar
och vars béarforméaga dr minst 680 kilogram.
(9 § 2 mom. upphévs)

10 §

Beloppet av anskaffningsstod for eldrivna
lastbilar och eldrivna sldpvagnar

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas
for anskaffning av en lastbil eller en sldpvagn
som anvénder el som drivkraft, till ett belopp
av

1) 6 000 euro, om fordonets storsta tillaitna
massa i véagtrafik 4r minst 3 501 kilogram,

2) 12 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i végtrafik r minst 6 000 kilogram,

3) 18 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i végtrafik &r minst 16 000 kilogram,

4) 25 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i vigtrafik dr minst 26 000 kilogram,



5) 40 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa 1 vigtrafik & minst 18 000 kilogram
och kombinationsmassan dr minst 40 000 ki-
logram, eller om fordonets storsta tillatna
massa i végtrafik dr minst 38 000 kilogram,

6) 50 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa 1 vigtrafik & minst 26 000 kilogram
och kombinationsmassan dr minst 60 000 ki-
logram, eller

7) 10 000 euro, om det ar friga om en slip-
vagn vars storsta tilldtna massa i végtrafik ar
minst 18 000 kilogram och som har en elekt-
risk drivlina som kan laddas med stickpropp
och vars batteri har en nettokapacitet p4 minst
20 kilowattimmar och som kan generera en ef-
fekt p& minst 50 kilowatt till vagnens axel utan
avbrott i minst 2 minuter.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
som beviljas juridiska personer och enskilda
ndringsidkare for ndringsverksamhet far dock
inte overstiga 40 procent av de stodberditti-
gande kostnaderna. Stodberdttigande kostna-
der dr sddana kostnader som anskaffningen
av en eldriven lastbil eller en eldriven sldp-
vagn medfor for skyddet av miljon och som
specificeras genom en jamforelse med en lik-
nande, mindre miljovinlig investering som
skulle ha gjorts utan stod.

11§

Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna
lastbilar

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas
for anskaffning av en lastbil som anvénder
komprimerad gas som drivkratft, till ett belopp
av

1) 2 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i végtrafik dr minst 3 501 kilogram,

2) 4 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i véigtrafik &r minst 6 000 kilogram, el-
ler

3) 6 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i vigtrafik r minst 16 000 kilogram.

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas
till ett belopp av 14 000 euro for anskaffning
av en lastbil som anviander flytande gas som
drivkraft.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
som beviljas juridiska personer och enskilda
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5) 40 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa 1 vigtrafik & minst 18 000 kilogram
och kombinationsmassan &r minst 40 000 ki-
logram, eller om fordonets storsta tilldtna
massa i végtrafik &r minst 38 000 kilogram,

6) 50 000 euro, om fordonets storsta tilldtna
massa 1 vigtrafik & minst 26 000 kilogram
och kombinationsmassan dr minst 60 000 ki-
logram, eller

7) 10 000 euro, om det &r friga om en slip-
vagn vars storsta tilldtna massa i végtrafik ar
minst 18 000 kilogram och som har en elekt-
risk drivlina som kan laddas med stickpropp
och vars batteri har en nettokapacitet p4 minst
20 kilowattimmar och som kan generera en ef-
fekt pa minst 50 kilowatt till vagnens axel utan
avbrott i minst 2 minuter.

(10 § 2 mom. upphévs)

11§

Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna
lastbilar

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas
for anskaffning av en lastbil som anvinder
komprimerad gas som drivkratft, till ett belopp
av

1) 2 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i végtrafik dr minst 3 501 kilogram,

2) 4 000 euro, om fordonets storsta tilldtna
massa i végtrafik &r minst 6 000 kilogram, el-
ler

3) 6 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i végtrafik dr minst 16 000 kilogram.

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas
till ett belopp av 14 000 euro for anskaffning
av en lastbil som anvinder flytande gas som
drivkraft.

(11 § 3 mom. upphévs)



ndringsidkare for ndringsverksamhet far dock
inte overstiga 40 procent av de stédberditti-
gande kostnaderna. Stodberdttigande kostna-
der dr sddana kostnader som anskaffningen
av en gasdriven lastbil medfor for skyddet av
miljén och som specificeras genom en jamfo-
relse med en liknande, mindre miljévdnlig in-
vestering som skulle ha gjorts utan stod.

12§

Konverteringsstodets belopp

Konverteringsstod kan beviljas till ett belopp
av 1 000 euro for konvertering av en personbil
sd att den blir gasdriven eller 200 euro for kon-
vertering av en personbil sa att den blir etanol-
driven.

12§

Beloppet av anskaffningsstod for viite-
drivna lastbilar

Anskaffningsstod for lastbil kan beviljas for
anskaffning av en lastbil som anvinder vidte
eller en kombination av vdte och el som driv-
kraft, till ett belopp av

1) 6 000 euro, om fordonets storsta tilldtna
massa i vagtrafik dr minst 3 501 kilogram,

2) 12 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i végtrafik dr minst 6 000 kilogram,

3) 18 000 euro, om fordonets storsta tilldtna
massa i véagtrafik dr minst 16 000 kilogram,

4) 25 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i vdagtrafik dr minst 26 000 kilogram,

5) 40 000 euro, om fordonets storsta tillatna
massa i véigtrafik dr minst 18 000 kilogram
och kombinationsmassan dr minst 40 000 ki-
logram, eller om fordonets storsta tilldtna
massa i véagtrafik dr minst 38 000 kilogram,

6) 50 000 euro, om fordonets storsta tilldtna
massa i végtrafik dr minst 26 000 kilogram
och kombinationsmassan dr minst 60 000 ki-
logram.

12a§
Stodberdttigande kostnader

1 denna lag avses med stodberdttigande
kostnader sadana extra kostnader for kop el-
ler langtidshyrning av fordon som avses i den
allmdnna gruppundantagsforordningen.

Vid kdp av fordon berdknas de stodberditti-
gande kostnaderna genom att investerings-
kostnaderna for anskaffning av det fordon
som ansokan giller dras av fran investerings-
kostnaderna for att anskaffa ett fordon i
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13 §

samma kategori som uppfyller Europeiska un-
ionens bestdmmelser och som skulle ha an-
skaffats utan stod.

Vid langtidshyrning av fordon berdknas de
stodberdttigande kostnaderna genom att net-
tonuvdrdet av langtidshyrning av det fordon
som ansékan gdller dras av frdn nettonuvdr-
det av att langtidshyra ett fordon i samma ka-
tegori som uppfyller Europeiska unionens be-
stammelser och som skulle ha langtidshyrts
utan stod. Vid berdkningen av de stodberitti-
gande kostnaderna for langtidshyrning ska
fordonets driftskostnader inte beaktas.

12b§
Beloppet av stod som beviljas foretag

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller vitedrivna fordon som be-
viljas ett foretag enligt den allmdnna grupp-
undantagsforordningen som sysselsdtter firre
dn 50 personer och vars omsdttning eller ba-
lansomslutning inte overstiger 10 miljoner
euro per dr fdr inte overstiga 60 procent av de
stodberdttigande kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller vitedrivna fordon som be-
viljas ett foretag enligt den allmdnna grupp-
undantagsforordningen som sysselsdtter firre
dn 250 personer och vars omsdttning inte
overstiger 50 miljoner euro eller vars balans-
omslutning inte overstiger 43 miljoner euro
per ar far inte overstiga 50 procent av de stod-
berdttigande kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller vitedrivna fordon som be-
viljas andra foretag dn sadana som avses i 1
eller 2 mom. far inte dverstiga 30 procent av
de stodberdttigande kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for gasdrivna paketbilar eller lastbilar som
beviljas ett foretag far inte overstiga 40 pro-
cent av de stodberdttigande kostnaderna. Det
totala beloppet av stdd per foretag for gas-
drivna paketbilar eller lastbilar far i enlighet
med de minimis-forordningen inte dverstiga
200 000 euro under en period av tre beskatt-
ningsdr.

(13 § upphivs)
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Ansokan om anskaffningsstod for renodlade
elbilar

Anskaffningsstod for renodlade elbilar soks
hos Transport- och kommunikationsverket ef-
ter det att fordonet anskaffats eller ett avtal
om ldngtidshyrning ingdtts. I ansékan ska en
specificerad redogorelse for den renodlade
elbil som anskaffats eller langtidshyrts ldggas
fram.

Transport- och kommunikationsverket kan
bevilja sokanden anskaffningsstod om de for-
utsdttningar som anges i 3 § uppfylls.

Sokanden ska underrdtta Transport- och
kommunikationsverket om att den forsta regi-
streringen av fordonet har fordrajts eller inte
har genomforts, omedelbart efter att ha fdtt
kdnnedom om detta, dock senast tva manader
efter den uppskattade dagen for den forsta re-
gistreringen. Om sokanden inte inom foreskri-
ven tid underrdttar Transport- och kommuni-
kationsverket om att den forsta registreringen
fordrojts eller inte genomforts, avsldar Trans-
port- och kommunikationsverket ansékan.

14 §

Ansokan om anskaffningsstod for paketbilar
och lastbilar

Anskaffningsstod for paketbilar och lastbi-
lar soks hos Transport- och kommunikations-
verket. Den som ansdker om stod ska till
Transport- och kommunikationsverket lamna
in en ansdkan for beviljande av stdd fore en
bindande anskaffning eller langtidshyrning av
ett fordon.

En specificerad plan for eller en specificerad
beskrivning av anskaffningen eller langtids-
hyrningen av fordonet ska anges i ansdkan om
anskaffningsstdd. Om s6kanden &r en juridisk
person eller en enskild ndringsidkare, ska an-
sokan om anskaffningsstdd dessutom inne-
halla en tillrdcklig utredning om annat offent-
ligt stod eller understod som sokanden fatt
samt uppges beloppet av det stod som sdks en-
ligt denna lag.

Om de forutséttningar som anges i 4 eller 5
§ uppfylls, fattar Transport- och kommunikat-
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14 §

Ansokan om anskaffningsstod for paketbilar
och lastbilar

Anskaffningsstod for paketbilar och lastbi-
lar s6ks hos Transport- och kommunikations-
verket. Den som ansoker om stod ska till
Transport- och kommunikationsverket ldmna
in en ansdkan for beviljande av stdd fore en
bindande anskaffning eller langtidshyrning av
ett fordon.

En specificerad plan for eller en specificerad
beskrivning av anskaffningen eller langtids-
hyrningen av fordonet ska anges i ansékan om
anskaffningsstdd. Om s6kanden ér ett foretag
ska ansokan om anskaffningsstéd dessutom
innehéilla en tillrdcklig utredning om annat of-
fentligt stdd eller understdd som sokanden fétt
samt uppges beloppet av det stod som soks en-
ligt denna lag.

Om de forutséttningar som anges i 4 eller 5
§ uppfylls, fattar Transport- och kommunikat-



ionsverket ett villkorligt beslut i drendet. S6-
kanden ska till Transport- och kommunikat-
ionsverket lamna in uppgifter om bindande
anskaffning eller langtidshyrning av det for-
don som ansokan géller inom tvd manader
frén delfiendet av det villkorliga beslutet. I
det villkorliga beslutet fir dndring inte sokas.

Om den som ansoker om anskaffningsstod
inte inom foreskriven tid har lamnat in de upp-
gifter som avses i 3 mom. eller om Transport-
och kommunikationsverket med anledning av
uppgifterna inte anser sig kunna faststilla det
villkorliga beslutet, avslar Transport- och
kommunikationsverket ansokan.

Sokanden ska underritta Transport- och
kommunikationsverket om att den forsta regi-
streringen av fordonet har fordrdjts eller inte
har genomforts, omedelbart efter att ha fatt
kdnnedom om detta, dock senast tvda manader
efter den uppskattade dagen for den forsta re-
gistreringen. Om sdkanden inte inom foreskri-
ven tid underréttar Transport- och kommuni-
kationsverket om att den forsta registreringen
fordrojts eller inte genomforts, avslar Trans-
port- och kommunikationsverket ansdkan.

Transport- och kommunikationsverket fast-
stiller beviljandet av anskaffningsstod nér so-
kanden har ldmnat de uppgifter som avses i 3
mom. och 1atit forstagdngsregistrera fordonet.

16 §
Ansokan om konverteringsstod

Konverteringsstod soks hos Transport- och
kommunikationsverket.

Om den som ansoker om konverteringsstod
dr en fysisk person, ska i ansékan om konver-
teringsstod ldmnas uppgifter om den anvinda
dndringsserien, om vem som utfort dndringen
och om den godkinda dndringsbesiktningen.
Om de forutsdttningar som anges i 6 § dr upp-
Pllda, kan Transport- och kommunikations-
verket bevilja sokanden konverteringsstod.

Om den som ansoker om konverteringsstod
dr en juridisk person eller en enskild nd-
ringsidkare, ska sokanden till Transport- och
kommunikationsverket limna in en ansékan
for beviljande av stéd innan konverteringen
genomfors. 1 ansokan om konverteringsstod

63

ionsverket ett villkorligt beslut i drendet. So-
kanden ska till Transport- och kommunikat-
ionsverket ldmna in uppgifter om bindande
anskaffning eller l&ngtidshyrning av det for-
don som ansokan géller inom tvd manader
frén delfiendet av det villkorliga beslutet. I
det villkorliga beslutet fir dndring inte sdkas.

Om den som ansoker om anskaffningsstod
inte inom foreskriven tid har lamnat in de upp-
gifter som avses i 3 mom. eller om Transport-
och kommunikationsverket med anledning av
uppgifterna inte anser sig kunna faststélla det
villkorliga beslutet, avslar Transport- och
kommunikationsverket ansokan.

Sékanden ska underritta Transport- och
kommunikationsverket om att den forsta regi-
streringen av fordonet har fordrojts eller inte
har genomforts, omedelbart efter att ha fatt
kdnnedom om detta, dock senast tva manader
efter den uppskattade dagen for den forsta re-
gistreringen. Om sdkanden inte inom foreskri-
ven tid underréttar Transport- och kommuni-
kationsverket om att den forsta registreringen
fordrojts eller inte genomforts, avslar Trans-
port- och kommunikationsverket ansdkan.

Transport- och kommunikationsverket fast-
stéller beviljandet av anskaffningsstod nér so-
kanden har ldmnat de uppgifter som avses i 3
mom. och 1atit forstagdngsregistrera fordonet.

(16 § upphivs)



ska den sokande uppge en plan éver eller be-
skrivning av den dndringsserie som anvdnds,
uppgifter om vem som utfor dndringen och en
tillrdcklig utredning om annat offentligt stod
eller understod som sokanden fatt samt belop-
pet av det stod som soks enligt denna lag. Om
Sforutsdttningarna enligt 6 § dr uppfyllda, fat-
tar Transport- och kommunikationsverket ett
villkorligt beslut i drendet. Sokanden ska ge-
nomféra konverteringen enligt planen eller
beskrivningen och ldmna in uppgifter om den
godkinda dandringsbesiktningen till Trans-
port- och kommunikationsverket inom tvd md-
nader frdan delfdendet av det villkorliga beslu-
tet. I det villkorliga beslutet far dndring inte
sokas.

Om den som anséker om stod och som avses
i 3 mom. inte inom foreskriven tid har ldmnat
in de uppgifter som forutsdtts for beviljande
av stod eller om Transport- och kommunikat-
ionsverket med anledning av uppgifterna inte
anser sig kunna faststdilla det villkorliga be-
slutet, avslar Transport- och kommunikat-
ionsverket ansokan. 1 ovriga fall faststdller
Transport- och kommunikationsverket bevil-
Jjandet av konverteringsstod.

17§
Utbetalning av konverteringsstod

Transport- och kommunikationsverket beta-
lar ut konverteringsstodet till stodmottagaren
pd basis av ett positivt stodbeslut.

18 §

Stodmottagarens skyldighet att ldimna uppgif-
ter

Utover vad som foreskrivs i 14 § i statsun-
derstddslagen ska stodmottagaren underrétta
Transport- och kommunikationsverket om sa-
dana fordndringar i férhallandena som paver-
kar ett stodbeslut som géller anskaffningsstod
eller konverteringsstod, omedelbart efter hin-
delsen, dock senast inom tvd ménader fran
hiandelsen. Dessutom ska stodmottagaren
omedelbart underrdtta Transport- och kom-
munikationsverket om avtalet om ldngtidshyr-
ning for det anskaffade fordonet upphdr innan
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(17 § upphivs)

18 §

Stodmottagarens skyldighet att ldimna uppgif-
ter

Utover vad som foreskrivs i 14 § 1 statsun-
derstddslagen ska stodmottagaren underrétta
Transport- och kommunikationsverket om sa-
dana fordndringar i férhallandena som paver-
kar ett stodbeslut som géller anskaffningsstod,
omedelbart efter hidndelsen, dock senast inom
tvd manader fran hidndelsen. Dessutom ska
stodmottagaren omedelbart underritta Trans-
port- och kommunikationsverket om avtalet
om langtidshyrning for det anskaffade fordo-
net upphdr innan tidsfristen pa tre ar 16per ut



tidsfristen pa tre ar loper ut eller om det an-
skaffade eller langtidshyrda fordonet avregi-
streras innan det hallits 1 registret i stodmotta-

garens namn den foreskrivna tiden pé ett ar.
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eller om det anskaffade eller ldngtidshyrda
fordonet avregistreras innan det héllits i re-
gistret i stodmottagarens namn den fore-
skrivna tiden pa ett ar.

Denna lag trdder i kraft den 20

Pa ansokningar som dr anhdngiga vid
ikrafttrddandet av denna lag tillimpas de be-
stammelser som gidllde vid ikrafttridandet



