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Regeringens proposition till riksdagen om godkiinnan-
de av avtalet med Forenade Arabemiraten om luftfart och
med forslag till lag om siittande i kraft av de bestimmel-
ser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att riksda-
gen godkédnner avtalet mellan Republiken
Finlands regering och Forenade Arabemira-
tens regering om luftfart samt antar lagen om
sdttande 1 kraft av de bestdmmelser i1 avtalet
som hor till omrédet for lagstiftningen.

Avtalet dr till sin natur ett bilateralt luft-
fartsavtal, dir man bland annat avtalar om
hur och under vilka forutséttningar de avtals-
slutande parterna kan utse lufttrafikforetag
att anvénda de trafikrattigheter som beviljas i
avtalet. [ avtalet faststills lufttrafikforetagens
rattigheter nir de bedriver trafik. Dessutom
innehéller avtalet sddana befrielser fran vissa
skatter, tullar och andra avgifter i friga om
internationell flygtrafik som 6verensstimmer
med internationell praxis.
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I avtalet foreslas det att flygtrafiken mellan
Finland och Forenade Arabemiraten ska vara
helt fri, dvs. att lufttrafikforetagen i ingetdera
av landerna ska omfattas av nagra begrins-
ningar avseende trafikméngd eller flyglinjer.

I propositionen ingér ett forslag till lag om
sittande i kraft av de bestdimmelser i avtalet
som hor till omradet for lagstiftningen. Den
foreslagna lagen avses tridda i kraft samtidigt
som avtalet vid en tidpunkt som faststills ge-
nom forordning av statsradet. Avtalet trader i
kraft den forsta dagen i den andra manaden
efter den dag da de avtalsslutande parterna pa
diplomatisk vég har meddelat varandra att de
forfaranden som krivs for ikrafttrddandet av
avtalet har slutforts.



2 RP 189/2013 rd

INNEHALL

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL ........coooiviiieieeeeeeeeeeee e 1
INNEHALL ....coottt et 2
ALLMAN MOTIVERING ......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiic e 3
1 NULAGE ..ottt ettt st ettt e b et e b e staessebeessenseeseensesseessensennes 3
2 EUROPEISKA UNIONENS LAGSTIFTNING........ccooiiiiiiiiiiciiciiciecceeeeeeae 3
3 MALSATTNING OCH DE VIKTIGASTE FORSLAGEN .........cccccoeveiiieeeeeeeceenea. 4
4 PROPOSITIONENS KONSEKVENSER ......ociiiiiiieieeeeee et 5
4.1 Ekonomiska konsekvenser och konsekvenser for foretag............occvevverienienceniirenneennnn, 5
4.2 MiljOKONSEKVEINSET ...eevvieivieieieetietieiiesteesteestesteesteeseesseessaesssessseasseassaesseesseesssesssensseesseenns 5
4.3 ANAra KONSEKVEINSET ....ccuviiiiiiieiiii ettt ettt ee e ete e et e aeeeeteeesbeeeveeeeaeessseeensseenns 5
5 BEREDNINGEN AV PROPOSITIONEN ......cocoiiiiiiiieiieieieieieeeeie e 5
DETALIMOTIVERING .......cccoeviiieieireines ettt 6

1 AVTALETS INNEHALL OCH DESS FORHALLANDE TILL LAGSTIFTNINGEN I
FINLAND ..ottt 6
2 LAGFORSLAG ......ooiiiiiii e 13
3 TKRAFTTRADANDE .....octiitiiieieteteeetete ettt ettt beeseesse s e eseense e 13
4 BEHOVET AV RIKSDAGENS SAMTYCKE SAMT BEHANDLINGSORDNING ..13
4.1 Kompetensfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaterna................... 13
4.2  Bestaimmelser som hor till omradet for lagstiftningen ...........cocveevveeciieiieciiecienienienen, 16
4.3 BehandlingSordning ............ccccoviiiiiiiiiiiiiiii s 18
LAGFORSLAG ...ttt sttt sttt et be et e st e st e tesbeeneentens 20
om sdttande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i det
} med Forenade Arabemiraten upprittade avtalet om luftfart..........ccccoveevveeieninnnne 20
FORDRAGSTEXT ...ttt ettt ettt ettt sttt et e e st e st e e st entesseeneenaesseeneennens 21
BILAGA Lttt ettt sttt e b et e bt e bt et e e bt et et e ebeetesteeneennen 46



RP 189/2013 rd 3

ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige

Flygtrafiken mellan Finland och Foérenade
Arabemiraten har i frimsta hand bestatt av
charterflygtrafik i form av semesterflyg till
Dubai. For narvarande har Finnair Abp tre
direkta reguljéra tur- och returflyg per vecka
fran Helsingfors-Vanda flygplats till Dubai.
Finska flygbolag har visat intresse for att ut-
vidga trafiken till Forenade Arabemiraten.
Turismen fran Europa till Férenade Arabemi-
raten och i synnerhet Dubai uppskattas oka
kraftigt under de nirmaste aren, eftersom
landet i stor utstrdckning har satsat pé att ut-
veckla tjanster i anslutning till turism. For-
enade Arabemiraten har i forhallande till
manga andra arabstater en exceptionellt
mangsidig ekonomi, som inte helt och hallet
ar beroende av produktionen av olja och na-
turgas. Landet och i synnerhet dess kommer-
siella centrum Dubai har utvecklats som en
knutpunkt for néringslivet vid Persiska viken
och som resemal (bland annat virldens hogs-
ta byggnad Burj al-Arab-hotellet och de arti-
ficiella palmdarna vid kusten).

For nirvarande fardas inemot 40 miljoner
passagerare arligen via Forenade Arabemira-
tens storsta flygplats, som finns i Dubai. Du-
bai dr en viktig mellanlandningsplats for re-
sendrer som fardas till Mellanostern samt
fran Asien och Australien till Europa, Nord-
amerika och Afrika. Vid sidan om passage-
rartrafiken hanterar flygplatsen i Dubai érli-
gen flera miljoner ton fraktgods. Utdver
flygplatsen i Dubai finns det 41 flygplatser i
Forenade Arabemiraten. Den néststorsta
flygplatsen efter Dubai ar flygplatsen i hu-
vudstaden Abu Dhabi med négot under 10
miljoner passagerare per ar. Forenade Arab-
emiratens storsta flygbolag &r Emirates Ltd,
som for ndrvarande &r vérldens néststorsta
flygbolag och kontinuerligt visar vixande
passagerarméngder, och bolaget har som mal
att inom de nérmaste aren bli virldens storsta
flygbolag.

Finland har inte tidigare haft nagot bilate-
ralt luftfartsavtal med Foérenade Arabemira-
ten. Avtalsforhandlingarna mellan luftfarts-
myndigheterna i Finland och Forenade Arab-
emiraten har pagatt sedan 2004. Forenade
Arabemiraten har ett géllande bilateralt luft-
fartsavtal med flera medlemsstater i Europe-
iska unionen.

Europeiska unionens domstol har faststillt
att unionen har exklusiv behorighet i vissa
frdgor som hénfor sig till luftfartsavtal. Efter-
som avtalens substans hor delvis till unionens
och delvis till medlemsstaternas behorighet
har Europaparlamentet och radet antagit en
forordning (EG) nr 847/2004 om forhandling
om och genomforande av luftfartsavtal mel-
lan medlemsstater och tredjelénder (nedan
forordningen om yttre forbindelser). Genom
forordningen har ett samarbetsforfarande in-
rattats mellan medlemsstaterna och kommis-
sionen for att sdkerstélla att avtalen harmoni-
erar med unionens lagstifining. Enligt for-
ordningen kan en medlemsstat inga ett luft-
fartsavtal med ett tredjeland, om avtalet in-
nehéller de standardklausuler som avses i
forordningen for att sdkerstélla att medlems-
staternas flygbolag behandlas likvardigt. En-
ligt forordningen om yttre forbindelser ska
medlemsstater nér de ingar luftfartsavtal med
tredjelinder meddela forhandlingsresultatet
till kommissionen. Kommissionen ger till-
stand att ingd avtalet om det innehaller de re-
levanta standardklausulerna. Kommissionen
har den 13 december 2011 godként forhand-
lingsresultatet mellan Finland och Forenade
Arabemiraten.

Unionslagstiftningen péd det omrade som
avtalet giller behandlas nedan i avsnittet som
géller behovet av riksdagens samtycke.

2 Europeiska unionens lagstiftning

Internationella luftfartsférbindelser mellan
medlemsstater och tredjeldnder har av tradi-
tion reglerats genom bilaterala luftfartsavtal,
genom bilagor till dem och genom andra bi-
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laterala och multilaterala 6verenskommelser i
detta sammanhang. Enligt de domar som Eu-
ropeiska unionens domstol meddelat i mélen
C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-
471/98, C-472/98, C-475/98 och C-476/98
har unionen exklusiv behorighet nir det gill-
er vissa fradgor i sddana avtal. Till f6ljd av
domarna ska alla nuvarande bilaterala avtal
mellan medlemsstater och tredjelinder som
star i strid med EU-rdtten dndras eller ersét-
tas med nya avtal som Overensstimmer med
EU-rétten.

Eftersom bestdmmelserna i luftfartsavtalen
delvis faller under unionens, delvis under
medlemsstaternas behdrighet, har Europapar-
lamentet och rddet antagit forordningen om
yttre forbindelser. Genom forordningen har
ett samarbetsforfarande inréttats mellan med-
lemsstaterna och kommissionen for att sdker-
stéilla att avtalen harmonierar med unionens
lagstiftning. Medlemsstaterna ska pé forhand
meddela kommissionen sina avsikter att inle-
da forhandlingar med tredjeldnder samt upp-
gifter om vilka bestimmelser i avtalet for-
handlingarna géller och vilket som ar syftet
med forhandlingarna samt alla andra uppgif-
ter av betydelse. Kommissionen ska vid be-
hov kallas att delta i forhandlingarna som ob-
servator. Enligt forordningen kan en med-
lemsstat inga ett luftfartsavtal med ett tredje-
land, om avtalet innehaller de standardklau-
suler som avses i forordningen och som med-
lemsstaterna och kommissionen tillsammans
gjort upp och faststillt for att sikerstélla att
medlemsstaternas flygbolag behandlas lik-
vardigt. Enligt férordningen om yttre forbin-
delser ska medlemsstater nédr de ingér luft-
fartsavtal med tredjelinder meddela forhand-
lingsresultatet till kommissionen. Kommis-
sionen ger tillstadnd att inga avtalet om det in-
nehéller de relevanta standardklausulerna.
Om avtalet inte innehéller standardklausuler-
na, ska avtalet behandlas i enlighet med det
kommittéforfarande som avses i forordning-
en om yttre forbindelser, under forutséttning
att avtalet inte &r till skada for &ndamaélet och
syftet med unionens gemensamma luftfarts-
politik. Medlemsstaten far provisoriskt till-
lampa avtalet i avvaktan pa resultatet av detta
forfarande. Europeiska kommissionen har
den 13 december 2011 godkint forhandlings-

resultatet mellan Finland och Férenade Ara-
bemiraten.

I punkt 4.1 behandlas det mer detaljerat i
vilken utstrackning bestimmelserna i avtalet
hor till Europeiska unionens behorighet.

3 Mailsédttning och de viktigaste
forslagen

Syftet med regeringspropositionen dr att
sétta i kraft avtalet mellan Finland och For-
enade Arabemiraten om luftfart. Det foreslés
att avtalet sétts 1 kraft genom en s.k. blankett-
lag. Om ikrafttradandet av blankettlagen f6-
reskrivs genom en blankettfrordning.

Genom avtalet mojliggors utvecklandet av
luftfartsforbindelserna och luftfartsmarkna-
den mellan ldnderna. Avtalet ar till sin natur
ett bilateralt luftfartsavtal, dar man bland an-
nat avtalar om hur och under vilka forutsatt-
ningar de avtalsslutande parterna kan utse
lufttrafikforetag att anvinda de trafikréttighe-
ter som beviljas i avtalet. I avtalet faststélls
lufttrafikforetagens rittigheter nar de bedri-
ver trafik. I avtalet foreslds det att flygtrafi-
ken mellan Finland och Férenade Arabemira-
ten ska vara helt fri, dvs. att lufttrafikforeta-
gen 1 ingetdera av linderna ska omfattas av
nagra begrdnsningar avseende trafikmédngd
eller flyglinjer. Bestimmelserna i avtalet er-
bjuder dem som bedriver trafik i bada lén-
derna Omsesidig frihet att bedriva lufttrafik
genom lidnderna samt fran landerna till tred-
jelander. Dessutom innehéller avtalet sddana
befrielser fran vissa skatter, tullar och andra
avgifter i friga om internationell flygtrafik
som Overensstimmer med internationell
praxis.

I propositionen ingér ett forslag till lag om
sittande i kraft av de bestammelser i avtalet
som hor till omradet for lagstiftningen. Den
foreslagna lagen avses tridda i kraft samtidigt
som avtalet vid en tidpunkt som faststélls ge-
nom forordning av statsradet. Avtalet trader i
kraft den forsta dagen i den andra manaden
efter den dag da de avtalsslutande parterna pa
diplomatisk vig har meddelat varandra att de
forfaranden som krivs for ikrafttrddandet av
avtalet har slutforts.
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4 Propositionens konsekvenser

4.1 Ekonomiska konsekvenser och kon-
sekvenser for foretag

Avtalet har inga konsekvenser som ut-
stracker sig till statsbudgeten. Luftfartsavta-
let dr forenligt med néringslivets intressen,
eftersom regelbundna flygforbindelser moj-
liggdr en 6kad export och stdder finska fore-
tags konkurrenskraft. Lufttrafiken mellan
Finland och Forenade Arabemiraten forvén-
tas fortsitta pd en blygsam niva, varfor avta-
let inte har nagra betydande foretagskonse-
kvenser pa kort sikt.

4.2 Miljokonsekvenser

Propositionen har inga direkta miljokonse-
kvenser. Om lufttrafiken mellan Finland och
Forenade Arabemiraten okar visentligt, kan
detta i viss man Oka flygbullret och andra ut-
sldpp av luftfarten.

4.3 Andra konsekvenser

Propositionen har inga betydande konse-
kvenser for myndigheternas verksamhet eller
konsekvenser for organisation och personal
pa nationell niva.

5 Beredningen av propositionen

Avtalsforhandlingarna mellan Finland och
Forenade Arabemiraten har forts sedan 2004.
Europeiska kommissionen fOrutsatte med
stdd av unionslagstiftningen vissa dndringar i
det luftfartsavtal som paraferades i Dubai den
27 november 2008. De avtalsslutande parter-
na nadde enighet om dndringarna i samband
med den konferens som Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO) holl i Mum-
bai den 19 oktober 2011.

Europeiska kommissionen godkénde avta-
let i enlighet med férordningen om yttre for-
bindelser den 13 december 2011. Republi-
kens president beviljade fullmakt for under-
tecknande av avtalet den 8 mars 2012. Avta-
let undertecknades for Finlands del i Dubai
den 22 juli 2013.

Regeringspropositionen har beretts vid
kommunikationsministeriet. Utldtande om

propositionen begérdes av utrikesministeriet,
justitieministeriet, inrikesministeriet, for-
svarsministeriet, finansministeriet, arbets-
och néringsministeriet, Trafiksékerhetsver-
ket, Grinsbevakningsvédsendet, Centralhan-
delskammaren, Finavia Abp samt de finska
flygbolagen.

Utrikesministeriet har fdst uppmarksamhet
vid delegeringsfullmakten enligt artikel 16.2
samt grundlagsutskottets utlatande (GrUU
19/2010), som inte géller delegering av beho-
righeten att ingd avtal fran regeringen till ett
ministerium eller ndgon annan myndighet,
utan Overforing av behdrigheten till ett inter-
nationellt organ. Utifrdn utrikesministeriets
utlatande har denna omsténdighet setts over i
motiveringen till artikeln.

Utifran justitieministeriets kommentarer
har sidrskilt avsnitt 4.2 i detaljmotiveringen
setts over.

Inrikesministeriet har i sitt utlatande kon-
staterat att flygplatsen i Dubai 4r en betydan-
de knutpunkt for transitotrafiken for passage-
rare som reser fran MellanGstern, Ostra Afri-
ka och Asien till Europa, och ministeriet har
framhéllit att en fri flygtrafik skulle dka for-
soken att utnyttja de dkade trafikmojligheter-
na dven for illegal invandring. Den samnor-
diska poliskontaktperson som finns i Dubai
har redan nu pd flygplatsen i Dubai varit
tvungen att stoppa ett flertal passagerare som
forsokt ta sig till Finland utan behdriga im-
migrationstillstind. Behdrighetsfordelningen
1 avsnitt 4.1 1 detaljmotiveringen har utifran
inrikesministeriets utlatande kompletterats i
frdga om artikel 5.

Finansministeriet och tullen har i sina utla-
tanden fOreslagit preciseringar sarskilt till de-
taljmotiveringen till artikel 6 samt till fradgan
huruvida bestdmmelserna i artikeln hor till
unionens behdrighet och omradet for lag-
stiftningen eller inte. I avsnitt 1, 4.1 och 4.2 i
detaljmotiveringen har man i den utstrick-
ning det &r mdjligt beaktat de kommentarer
som framforts i finansministeriets och tullens
utlatanden.

Remissinstansernas synpunkter har beak-
tats 1 mojligaste mén i1 den fortsatta bered-
ningen.
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DETALJMOTIVERING

1 Avtalets innehill och dess for-
hallande till lagstiftningen i Fin-
land

I avtalets ingress konstaterar Finland och
Forenade Arabemiraten bland annat att de
onskar framja fri konkurrens mellan lufttra-
fikforetag och 6ka serviceutbudet i den inter-
nationella flygtrafiken. De framhaller att de
onskar tillgodose bésta mojliga flygsékerhet
och luftfartsskydd och underlétta utvidgning-
en av internationella lufttrafikmdjligheter.

Av artiklarna i avtalet dverensstimmer 3.2
a och 4.1 a med EU:s modellklausuler. Artik-
larna 6.7, 8, 11.7 och 12.4 Gverensstimmer
med EU:s referensklausuler.

Artikel 1. Definitioner. 1 artikeln definieras
de viktigaste begrepp som anvénds i avtalet. I
avtalet avses med

"luftfartsmyndigheter” i fraiga om Finland
Trafiksékerhetsverket och i fraga om For-
enade Arabemiraten den allménna civila luft-
fartsmyndigheten (General Civil Aviation
Authority) och varje person eller inréttning
som har bemyndigats att utféra de uppgifter
som skots av nimnda myndigheter, eller lik-
nande uppgifter,

"avtalet" ndmnda avtal, dess bilagor samt
andringarna i dem,

"konventionen" konventionen angéende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad fér under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med alla dndringar som har tratt i kraft enligt
artikel 94 a i konventionen och som har rati-
ficerats av vardera avtalsslutande parten, och
alla bilagor och dndringar som har antagits i
enlighet med artikel 90 i konventionen, i den
utstrackning de vid en viss tidpunkt ar i kraft
for vardera avtalsslutande parten,

"utsett lufttrafikforetag" flygbolag som ut-
setts att bedriva trafik och beviljats trafiktill-
stand i enlighet med artikel 3 i avtalet,

"fulla kostnader" kostnader for tillhanda-
hallande av tjanster med ett skéligt tilldgg for
administrativa kostnader,

"pris" biljettpris eller avgift som ett lufttra-
fikforetag eller dess ombud tar ut for trans-
port av passagerare (och deras bagage) eller

frakt (med undantag for post) i lufttrafik, in-
begripet eventuell land- eller sjdtransport i
samband med internationell lufttransport, och
villkoren for tillgéngen till sddana biljettpri-
ser eller avgifter,

"territorium"”, "lufttrafik", "internationell
lufttrafik”", "flygbolag" och "landning for
andra &n trafikindamal" vad som 1 artiklarna
2 och 96 i konventionen angdende internatio-
nell civil luftfart avses med dem, samt

"brukaravgift" avgift som tas ut av lufttra-
fikforetag for anvéndning av anldggningar el-
ler tjénster avseende flygplatser, flygtrafik-
tjénster eller luftfartsskydd, inbegripet tjéns-
ter, lokaler och anldggningar i anslutning till
dem.

Artikel 2. Beviljande av rdttigheter. 1 arti-
keln faststélls de rittigheter som beviljas
vardera avtalsslutande partens trafikidkare.
Enligt artikel 2.2 ska de avtalsslutande par-
terna bevilja varandra de i avtalet specifice-
rade rittigheterna att bedriva internationell
lufttrafik pé de linjer som specificerats i bila-
gan till avtalet. Den trafik och de linjer som
avses 1 avtalet bendmns nedan "Overens-
kommen trafik" respektive "specificerade lin-
jer".

Enligt artikel 2.3 far de utsedda lufttrafik-
foretagen bedriva flygverksambhet i endera el-
ler vardera riktningen, kombinera olika linje-
nummer for flyg genom att anvinda gemen-
samma linjenummer (code-share), bedriva
trafik till och fran bakom-, mellan- och bor-
tomliggande orter samt orter i parternas terri-
torier pa linjerna i fraga i vilken kombination
och i vilken ordning som helst, avstd fran att
landa pé en eller flera orter pa linjen, mellan-
landa pa vilken ort som helst inom eller utan-
for den andra avtalsslutande partens territori-
um och tillata genomfartstrafik pa den andra
avtalsslutande partens territorium utan be-
gransningar i frdga om riktning eller geografi
och utan att forlora rétten att bedriva trafik
som annars ar tilldten enligt avtalet, forutsatt
att flygforbindelsen betjinar en ort pa den
avtalsslutande parts territorium som utsett
flygbolaget.
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Enligt artikel 2.4 har varje utsett lufttrafik-
foretag ritt att pa varje sektor av linjerna be-
driva internationell lufttransport utan be-
gransningar som géller typ eller antal av luft-
fartyg som anvénds pa vilken som helst sek-
tor av linjen. Enligt artikel 2.5 ska bestim-
melserna i avtalet inte anses beréttiga ett av
den ena avtalsslutande parten utsett lufttra-
fikforetag att inom den andra avtalsslutande
partens territorium ta ombord passagerare,
frakt och post for befordran mot erséttning
eller avgift till en annan ort inom denna
andra avtalsslutande parts territorium.

Artikel 3. Utseende av flygbolag och bevil-
jande av tillstind. 1 artikeln faststills det for-
farande genom vilket de avtalsslutande par-
terna kan utse lufttrafikforetag att skota over-
enskommen trafik. Utseendet ska ske skrift-
ligen och meddelas till den andra avtalsslu-
tande partens luftfartsmyndigheter. Artikel
3.2 innehaller bestimmelser om de villkor
som lufttrafikforetagen ska uppfylla for att 4
behoriga trafiktillstdnd. Nar ett lufttrafikfore-
tag har utsetts och beviljats trafiktillstind kan
det nédr som helst inleda 6verenskommen tra-
fik, forutsatt att det iakttar alla tillampliga
bestimmelser i avtalet. I Finland foreskrivs
det om beviljande av trafiktillstdind och om
de nationella myndigheternas behdrighet i
samband med detta i 8 kap. i luftfartslagen
(1194/2009). Enligt artikel 3.3 kan ett luft-
trafikforetag sedan det utsetts och beviljats
trafiktillstdind nér som helst inleda Gverens-
kommen trafik.

Artikel 4. Aterkallande av tillstind. Enligt
artikeln kan ett trafiktillstdnd &terkallas om
de villkor for beviljande av tillstind som
namns i artikel 3 inte uppfylls, om utévandet
av trafikrittigheter enligt avtalet de facto
skulle innebédra att begrinsningar av sadana
trafikrittigheter som faststéllts i ett avtal mel-
lan Finland eller Forenade Arabemiraten och
ett tredjeland kringgas eller om ett lufttrafik-
foretag har forsummat att iaktta de lagar och
foreskrifter som anges i artikel 5 i avtalet.
Om ett aterkallande av tillstand eller en be-
grinsning av trafikréttigheterna inte &r nod-
vindigt for att hindra fortsatt dvertradelse av
lagar eller foreskrifter, far en sédan rétt inte
tillgripas forrdn samrad har forts med den
andra avtalsslutande partens luftfartsmyndig-
heter.

Artikel 5. Tillimpning av lagar och fore-
skrifter. Enligt artikel 5.1 dr en avtalsslutande
parts lagar och foreskrifter om ett i interna-
tionell lufttrafik insatt luftfartygs tilltrade till
eller avgang fran dess territorium samt om
drift och navigering av sadant luftfartyg inom
dess territorium tilldimpliga pé luftfartyg som
brukas av det eller de lufttrafikforetag som
utsetts av den andra avtalsslutande parten.
Enligt artikel 5.2 ska en avtalsslutande parts
lagar och foreskrifter om tilltrade till, uppe-
hall i eller avging fran dess territorium i fra-
ga om passagerare, beséttning, frakt eller
post, sdsom formaliteter om ankomst, avfard,
emigration och immigration samt tull, hélsa
och karantén, under uppehéll inom detta ter-
ritorium vara tillimpliga pa passagerare, be-
séttning, frakt och post som befordras med
sddana luftfartyg som brukas av ett lufttrafik-
foretag som den andra avtalsslutande parten
har utsett. Enligt artikel 5.3 ska passagerare,
bagage och frakt i direkt transitotrafik som
inte ldmnar det omréde pa flygplatsen som
reserverats for sadana dndamal, endast vara
underkastade en forenklad kontroll. Begréns-
ningen géller dock inte skyddsétgidrder som
ar riktade mot véldshandlingar, smuggling av
narkotika och flygplanskapningar. Med di-
rekt transitotrafik avses t.ex. en sédan direkt
transitresa fran Dubai via Helsingfors till
New York dér inresekontrollen utfors i For-
enta Staterna. En transitresa via Finland till
en annan Schengenstat (t.ex. fran Dubai via
Helsingfors till Stockholm) forutsétter for
tredjelandsmedborgare en noggrann kontroll
vid inresa i Finland enligt punkt 2 i bilaga VI
till kodexen om Schengengréinserna.

Enligt artikel 5.4 far en avtalsslutande part
inte ge sina egna eller andra lufttrafikforetag
formaner 1 forhéllande till sddana av den
andra avtalsslutande parten utsedda lufttra-
fikforetag som bedriver liknande internatio-
nell lufttrafik ndr de tillimpar sina foreskrif-
ter om immigration, tull, karantin och andra
motsvarande foreskrifter.

Artikel 6. Befrielse frdan skatter, tullar och
andra avgifter. Artikel 6.1 innehaller be-
stimmelser om befrielse fran skatter, tullar
och andra avgifter pa basis av dmsesidighet i
fraga om luftfartyg, deras standardutrustning,
reservdelar, brinsle och smorjmedel samt
forrad. En fOrutsittning &r att saddan utrust-
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ning och sadana reservdelar och forrad for-
blir ombord pa luftfartyget tills de ater fors ut
ur landet eller att de anvénds i luftfartyget
vid flygningar 6ver nimnda territorium.

Enligt artikel 6.2 ska forradd, reservdelar,
fornddenheter och andra varor som ndmns i
underpunkterna a-e vara befriade fran skatter,
tullar och avgifter. Enligt artikel 6.2 ska pa
produkterna tillimpas de tullforfaranden som
anges 1 Europeiska unionens tullkodex (ra-
dets forordning (EEG) nr 2913/92, nedan
tullkodex) och dess tillimpningsférordning
(kommissionens  forordning (EEG) nr
2454/93). Med stdd av tullkodex och dess
tillimpningsforordning kan temporir inforsel
utan importtull medges endast i enlighet med
artiklarna 555-578 i tillampningsférordning-
en och medgivandet av tullférman for pro-
dukter fOrutsétter i praktiken tillstind av
tullmyndigheten.

De i artikel 6.2 avsedda fornddenheterna
ska enligt artikel 6.3 héllas under tulluppsikt
eller tullkontroll, om detta fordras. Enligt ar-
tikel 6.4 far luftburen standardutrustning
samt fornddenheter, férrdd och reservdelar
som normalt finns ombord pa luftfartyg och
som brukas av ett av den ena avtalsslutande
parten utsett lufttrafikforetag lossas inom den
andra avtalsslutande partens territorium en-
dast med tillstdind av denna avtalsslutande
parts tullmyndigheter. I dessa fall kan de stil-
las under sagda myndigheters uppsikt tills de
ater fors ut eller andra atgérder i fraga om
dem vidtas enligt tullbestimmelserna.

Enligt artikel 6.5 &dr bagage och frakt i di-
rekt transitotrafik fria fran skatter, tullar och
ovriga liknande avgifter som inte baserar sig
pa kostnader for tjanster vid ankomst eller
avgang. Enligt artikel 6.6 ska de undantag
som avses i artikeln ocksd géilla nér lufttra-
fikforetag som utsetts av den ena avtalsslu-
tande parten har ingatt avtal med ett annat
lufttrafikforetag om 1an eller dverforing inom
den andra avtalsslutande partens territorium
av varor som avses i punkt 1 och 2 i artikeln,
forutsatt att detta andra lufttrafikforetag ock-
s& beviljats sddana befrielser av den andra
avtalsslutande parten.

I 70 § 1 mervardesskattelagen (1501/1993)
som giller skattefrihet vid internationell han-
del foreskrivs det bland annat om skattefrihet
vid forsdljning av ett luftfartyg, reservdelar

eller utrustning och om skattefrihet vid for-
sdljning av varor till passagerare under ett
flyg. 1 94 § i lagen foreskrivs det bland annat
om skattefrihet for import av luftfartyg, re-
servdelar och utrustning samt av land- och
sdkerhetsanordningar och ldromedel som an-
vands 1 flygtrafik samt handlingar och blan-
ketter for dessa.

I artikel 6.7 anges det att ingenting i avtalet
far hindra Finland att pd ett icke-
diskriminerande sétt ta ut skatter, tullar eller
avgifter pd flygbrénsle som tillhandahalls
inom dess territorium och &r avsett for luft-
fartyg som tillhor ett lufttrafikforetag utsett
av Forenade Arabemiraten och som gér i tra-
fik mellan en ort i Finland och en annan ort i
Finland eller i en annan medlemsstat i Euro-
peiska unionen. I sddana fall ska Forenade
Arabemiraten ha lika rétt att pa grund av 6m-
sesidighet och utan diskriminering ta ut lik-
nande skatter, tullar och andra avgifter for
brinsle som tillhandahélls pa dess territori-
um.

Artikel 7. Kapacitet. Enligt artikel 7.1 ska
de avtalsslutande parterna ge lufttrafikforetag
rattvisa och lika mojligheter att konkurrera
om tillhandahallande och forsdljning av sa-
dana internationella lufttrafiktjdnster som
omfattas av avtalet. Enligt artikel 7.2 be-
stimmer lufttrafikforetagen om turtétheten
och kapaciteten i fraga om de internationella
lufttrafiktjdnster som de tillhandahéller pé
grundval av marknadsmaéssiga overviganden.

Enligt artikel 7.3 far de avtalsslutande par-
terna inte ensidigt begrénsa trafikvolym, tur-
tithet eller tjinsternas regelbundenhet och
inte heller vilken typ av luftfartyg ett lufttra-
fikforetag som utsetts av den andra avtalsslu-
tande parten anvidnder, utom om detta &r
nddvéndigt pa grund av tekniska orsaker eller
av tull-, drifts- eller miljorelaterade orsaker
samt forutsatt att begridnsningarna tillimpas
pa lika villkor i enlighet med artikel 15 i
konventionen.

I artikel 7.4 anges det att ingendera avtals-
slutande parten fér foreldgga ett lufttrafikfo-
retag som utsetts av den andra avtalsslutande
parten krav pa forhandsratt (first-refusal re-
quirement), passagerar- eller fraktkvoter (up-
lift ratio), icke-invdndningsavgift (no-
objection fee) eller ndgot annat krav géllande
kapacitet, turtdthet eller trafik som vore ofor-
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enliga med syftet for avtalet. Enligt artikel
7.5 kan vardera avtalsslutande parten kridva
att lufttrafikforetag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten registrerar sina trafik-
program och enskilda flygningar eller verk-
samhetsplaner. Den administrativa bordan
som anmalningskravet medfor ska minimeras
och luftfartsmyndigheterna ska behandla alla
anmélningar utan drojsmal.

Artikel 8. Prissdttning. Enligt artikel 8.1
ska de avtalsslutande parterna tillata att priser
for lufttrafiktjanster bestdms av varje utsett
lufttrafikforetag pad grundval av marknads-
maissiga Overviganden. Det ska vara tillatet
att ingripa i prisséttningen endast for att for-
hindra dumpade priser eller oskéligt diskri-
minerande priser eller atgérder, for att skyd-
da konsumenter for oskéligt hoga eller be-
gransande priser som grundar sig pa miss-
bruk av dominerande stéllning och for att
skydda lufttrafikforetag mot konstgjort laga
priser som grundar sig t.ex. pa direkta eller
indirekta statsbidrag eller statsstod.

Enligt artikel 8.2 kan en avtalsslutande part
krdva att ett lufttrafikforetag som utsetts av
den andra avtalsslutande parten hos den
forstndmnda  partens lufttrafikmyndighet
meddelar de priser som fOretaget tar ut av
flyg som avgér frdn den andra avtalspartens
territorium och som riktar sig dit, eller later
godkédnna dem hos luftfartsmyndigheterna.

I artikel 8.3 bestdms det att Europeiska un-
ionens lagstiftning ska tillimpas pa de priser
som ett lufttrafikforetag som utsetts av For-
enade Arabemiraten tar ut for transporter
som helt och hallet utférs inom Europeiska
unionen. Lufttrafikféretag som utsetts av
Forenade Arabemiraten far emellertid ta ut
samma priser som andra flygbolag for trans-
porter som helt och hallet utfors inom Euro-
peiska unionen.

Enligt artikel 8.4 far ingendera avtalsslu-
tande parten vidta ensidiga atgdrder for att
forhindra inférande av eller fortsatt giltighet
for ett pris som ett lufttrafikforetag som ut-
setts av ndgondera avtalsslutande parten fo-
reslar att ska tillimpas eller som tillimpas i
frdga om internationell lufttransport.

I artikel 8.5 bestdms det om ett samradsfor-
farande som ska vidtas om den ena avtalsslu-
tande parten anser att ett pris strider mot de
principer som anges i punkt 1 i artikeln.

Artikel 9. Foretrddare for lufttrafikforeta-
get och forsdljning. Enligt artikel 9.1 har ut-
sedda lufttrafikforetag rétt att inom den andra
avtalsslutande partens territorium och i en-
lighet med de lagar och foreskrifter som ar
gillande dér inrdtta och uppritthalla sddana
kontor samt ta in och halla sddan administra-
tiv, kommersiell och teknisk personal som
behovs for det utsedda lufttrafikforetagets
verksamhet. Enligt artikel 9.2 ska de avtals-
slutande parternas utsedda lufttrafikforetag
ha ratt att fritt sdlja lufttransporttjinster ge-
nom anlitande av sina egna transportdoku-
ment inom bada avtalsslutande parters terri-
torier, antingen direkt eller genom ombud, i
lokal valuta eller i ndgon annan fritt konver-
tibel valuta. Vardera avtalsslutande parten
ska avhélla sig fran att begréinsa ratten for ett
av den andra avtalsslutande parten utsett luft-
trafikforetag att sédlja och for ndgon person
att kopa sédana transporttjanster.

Enligt artikel 9.3 ska vardera avtalsslutande
parten bevilja ett lufttrafikforetag som utsetts
av den andra avtalsslutande parten ritt att pa
begiran véxla lokala inkomster till en annan
valuta och 6verfora sddana inkomster till val-
fritt land till den del de 6verstiger lokala ut-
lagg. Sdana Overforingar ska tillatas till den
valutakurs som tillimpas pa betalningar nir
inkomsterna foretes for vixling och overfo-
ring, och till dem far utéver normala bankav-
gifter och bankforfaranden inte hinforas nag-
ra andra avgifter, begransningar eller drojs-
mal.

Artikel 10. Brukaravgifter. Enligt artikel
10.1 ska de avgifter som de behoriga myn-
digheterna eller andra organ tar ut av lufttra-
fikforetag vara réttvisa och skiliga. Avgifter-
na fér inte vara oréttvist diskriminerande och
de ska fordelas jamnt mellan olika anvandar-
grupper. Enligt artikel 10.2 ska avgifterna
motsvara kostnaderna. Enligt artikel 10.3 ska
de avtalsslutande parterna pa sitt territorium
frimja samrad mellan de behoriga myndighe-
ter eller organ som tar ut avgifter och de luft-
trafikforetag som anvénder tjénster och an-
laggningar och uppmuntra de behoriga myn-
digheterna eller organen och lufttrafikforeta-
gen att utbyta den information som kan be-
hovas for att f4 en exakt bild av att avgifterna
ar skiliga. I artikel 10.4 anges det att en av-
talsslutande part inte anses ha brutit mot be-



10 RP 189/2013 rd

stimmelserna i1 artikeln under forutsittning
att den inte underliter att inom rimlig tid
granska den avgift eller det forfarande som
den andra avtalsslutande parten har dverkla-
gat eller underlater att efter en sddan gransk-
ning vidta atgédrder inom dess befogenhet for
att rdtta en avgift eller ett forfarande som star
1 strid med artikeln.

Artikel 11. Flygsdkerhet. Enligt artikel
11.1 kan en avtalsslutande part nér som helst
begira samrdd om de sdkerhetsnormer som
den andra avtalsslutande parten iakttar i fraga
om luftfartsanldggningar, flygbeséittning,
luftfartyg och flygverksamhet. Om det efter
sddant samrad framkommer att den ena av-
talsslutande parten inte upprétthéller effekti-
va sidkerhetsnormer, ska den andra avtalsslu-
tande parten enligt artikel 11.2 underritta
denna part om sina iakttagelser och de atgér-
der som anses nddvindiga. Lampliga korri-
gerande atgérder ska vidtas inom en Overens-
kommen tidsfrist.

Enligt artikel 11.3 kan de avtalsslutande
parternas bemyndigade representanter, me-
dan luftfartyget ar inom den avtalsslutande
partens territorium, utfora inspektioner i vil-
ket Iuftfartyg som helst som anvénds av den
andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag
eller pd dess végnar i trafik till eller fran den
andra avtalsslutande partens territorium, for-
utsatt att detta inte orsakar oskilig forsening i
flygverksamheten. Syftet med inspektionen
ar att sikerstilla giltigheten av de dokument
och certifikat som krivs for luftfartyget och
dess besittning samt att kontrollera att luft-
fartygets utrustning och skick uppfyller de
normer som vid den tidpunkten uppstillts i
enlighet med konventionen.

I artikel 11.4 anges det att om det for att
sakerstilla sdker flygverksamhet dr nddvén-
digt att vidta bradskande atgarder, forbehaller
sig vardera avtalsslutande parten ritten att
omedelbart dndra eller tillfalligt aterkalla tra-
fiktillstand for den andra avtalsslutande par-
tens lufttrafikforetag. Enligt artikel 11.5 ska
de tgérder som avses ovan avbrytas genast
nér de inte langre ar befogade.

I artikel 11.6 anges det att om det konstate-
ras att en avtalsslutande part trots samrad och
begéran om korrigerande atgérder fortfarande
handlar i strid med de normer som vid den
tidpunkten faststillts i enlighet med konven-

tionen, ska Internationella civila luftfartsor-
ganisationens (ICAQO) generalsekreterare un-
derrittas om detta. Generalsekreteraren ska
ocksé informeras om senare tillfredsstillande
l6sning av situationen.

Enligt artikel 11.7 ska Forenade Arabemi-
ratens rattigheter med stdéd av sdkerhetsbe-
stimmelserna i avtalet tillimpas pa lika
grunder dven i det fall att den avtalsslutande
parten har utsett ett sddant lufttrafikforetag
for vilket tillsynen utdvas av en annan stat. |
Finland ar Trafiksdkerhetsverket den myn-
dighet som ansvarar for flygsdkerheten. Be-
stimmelser om de myndighetsuppgifter som
géller luftfart ingér i lagen om Trafikséker-
hetsverket (863/2009) och i luftfartslagen.
Bestammelser om sadana rampinspektioner
som avses i artikeln ingér i 4 kap. i luft-
fartslagen.

Artikel 12. Luftfartsskydd. Enligt artikeln
bekriftar de avtalsslutande parterna att de
forbundit sig att skydda civil luftfart mot
olagliga handlingar och i synnerhet att handla
i Overensstimmelse med bestdmmelserna i
den i Tokyo den 14 september 1963 under-
tecknade konventionen rérande brott och vis-
sa andra handlingar, begiangna ombord pa
luftfartyg (FordrS 22/1971), i den i Haag den
16 december 1970 undertecknade konventio-
nen om forhindrande av olagligt besittnings-
tagande av luftfartyg (FordrS 62/1971), i den
i Montreal den 23 september 1971 under-
tecknade konventionen om forebyggande av
olagliga handlingar mot sékerheten inom den
civila luftfarten (FordrS 56/1973), i det i
Montreal den 24 februari 1988 underteckna-
de protokollet for bekdmpande av valdsbrott
pa flygplatser som anvinds for civil luftfart i
internationell trafik (FordrS 43/1998) samt i
den i Montreal den 1 mars 1991 underteck-
nade konventionen om mirkning av plastiska
springdmnen 1 detekteringssyfte (FordrS
7/2002).

Enligt artikel 12.2 ska de avtalsslutande
parterna pa begéran ge varandra all hjdlp som
ar nodvindig for att forhindra handlingar
som innefattar olagligt besittningstagande av
civila luftfartyg och andra olagliga handling-
ar mot sikerheten for civila luftfartyg, deras
passagerare och besittning, flygplatser och
anldggningar for flygtrafiktjanst samt varje
annat hot som riktar sig mot sékerheten inom
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den civila luftfarten. Enligt artikel 12.3 ska
de avtalsslutande parterna som ett minimi-
krav handla i enlighet med de bestimmelser
och tekniska krav om luftfartsskydd som
faststillts av Internationella civila luftfartsor-
ganisationen samt intagits som bilagor till
konventionen i den omfattning sddana be-
stimmelser och krav ar tillampliga for de av-
talsslutande parterna. Dessutom ska de av-
talsslutande parterna kréva att operatorer av
sddana luftfartyg som inforts i deras register
eller sadana luftfartygsoperatorer vars hu-
vudsakliga verksamhetsstille eller stadigva-
rande hemort dr pd deras territorium eller
som #r etablerade pa Finlands territorium i
enlighet med fordraget om Europeiska unio-
nen och fatt operativ licens i enlighet med
Europeiska unionens bestimmelser samt de
som upprétthaller flygplatser inom deras ter-
ritorium handlar i enlighet med bestdmmel-
serna om luftfartsskydd.

Enligt artikel 12.4 gér vardera avtalsslutan-
de parten med pa att sadana luftfartygsopera-
torer som avses 1 punkt 3 &ldggs att iaktta de
bestimmelser och krav om luftfartsskydd
som krivs av den andra avtalsslutande parten
vid ankomst till, avgéng frén samt under up-
pehall inom denna andra avtalsslutande parts
territorium. [ frdga om avgéng frén eller un-
der uppehall inom Finlands territorium &ar
luftfartygsoperatdrerna skyldiga att iaktta Eu-
ropeiska unionens bestimmelser om luft-
fartsskydd. Vardera avtalsslutande parten ska
se till att man inom respektive parts territori-
um tillimpar effektiva och &ndamaélsenliga
atgirder for att skydda luftfartyg, sékerhets-
kontrollera passagerare och beséttning och
inspektera handbagage, bagage, frakt och
luftfartygsforrdd fore och under pastigning
eller lastning. Vardera avtalsslutande parten
ska ocksa pa ett vilvilligt sitt behandla varje
begédran av den andra avtalsslutande parten
om sédrskilda skyddsatgiarder som kan anses
vara skéliga for att bemota ett bestdmt hot.

I artikel 12.5 anges det att d& det intraffar
en incident eller ett hot om en incident som
innebér olagligt besittningstagande av ett ci-
vilt luftfartyg eller andra olagliga handlingar
mot sdkerheten for ett sddant luftfartyg, dess
passagerare och besittning, flygplatser eller
anldggningar for flygtrafiktjanst ska de av-
talsslutande parterna bistd varandra genom

att underldtta kommunikationen och vidta
andra lampliga atgirder for att snabbt och
sdkert undanrdja incidenten eller hotet om
detta.

I artikel 12.6 anges det att om en avtalsslu-
tande part har rimliga skél att tro att den
andra avtalsslutande parten har avvikit fran
bestimmelserna om luftfartsskydd enligt ar-
tikeln kan den fOrstndmnda avtalsslutande
partens luftfartsmyndigheter begéra omedel-
bart samrdd med den andra avtalsslutande
partens luftfartsmyndigheter. Om nagon till-
fredsstillande Overenskommelse inte har
natts inom 15 dagar frdn begéran far trafik-
tillstdnd och tekniska tillstdind som utfardats
for den andra avtalsslutande partens lufttra-
fikforetag héllas inne, &terkallas, begrinsas
eller forses med villkor. Om en nddsituation
kraver det kan en avtalsslutande part vidta
tillfalliga atgérder innan tidsfristen har 16pt
ut. Atgirder i enlighet med denna punkt ska
avbrytas sa snart som den andra avtalsslutan-
de parten ater iakttar bestdmmelserna om
luftfartsskydd enligt artikeln.

Artikel 13. Intermodala transporttjdnster.
Enligt artikeln ska vardera avtalsslutande
partens utsedda lufttrafikforetag och foretag
som indirekt tillhandahaller frakttjénster tilla-
tas att i samband med internationell lufttrafik
utan inskrdnkningar vélja land- eller sjo-
transportsétt for fraktbefordran till eller fran
varje ort inom de avtalsslutande parternas
territorium eller tredjelédnders territorier, in-
begripet transport till och fran alla flygplatser
som tillhandahéller tulltjénster, och de har i
forekommande fall rétt att transportera gods
som inte har fortullats i enlighet med géllan-
de lagar och foreskrifter. Flygplatsernas tull-
tjénster ska sta till forfogande for sddan frakt
oavsett om den transporteras som land- eller
sjotransport eller som lufttransport. Lufttra-
fikforetagen kan om de s& onskar utfora sina
egna land- eller sjotransporter eller inga avtal
om sédana med andra land- och sj6transport-
foretag, inbegripet land- eller sjdtransport
som bedrivs av andra lufttrafikféretag och f6-
retag som indirekt tillhandahéller flygfrakt-
tjénster. Sddana intermodala transporttjénster
kan tillhandahallas till ett enda pris for hela
transporten, inbegripet lufttransport och land-
eller sjotransport, forutsatt att befraktarna
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inte vilseleds i fraga om fakta om sadana
transporter.

Enligt artikel 13.2 ska vardera avtalsslu-
tande partens utsedda lufttrafikforetag tillatas
att 1 anslutning till internationell lufttransport
erbjuda passagerartransporter i eget namn
genom att ingd samarbetsavtal med sédana
tillhandahéllare av land- eller sj6transport
som med stdd av tillimpliga lagar och fore-
skrifter har rétt att erbjuda land- eller sjo-
transporter till och fran vilka som helst stil-
len inom de avtalsslutande parternas territo-
rier och bortom dessa. Tillhandahéllare av
land- eller sjtransporter ska inte omfattas av
de lagar och foreskrifter som tillimpas pa
lufttransporter enbart av det skilet att ett luft-
trafikforetag tillhandahéller land- eller sjo-
transporter i eget namn. Intermodala trans-
porttjianster far tillhandahéllas till ett enda
pris for hela transporten, inbegripet lufttrans-
port och land- eller sjotransport, forutsatt att
passagerarna inte vilseleds i frdga om fakta
om sadana transporter. Tillhandahallare av
land- eller sjotransporter kan efter egen
provning besluta om de vill delta i ndmnda
samarbetsarrangemang. Vid beslut om ett
visst samarbetsarrangemang kan tillhanda-
hallarna av land- eller sjotransporter bland
annat ta hinsyn till konsumentintressen och
begransningar av tekniska och ekonomiska
skidl samt av utrymmes- och kapacitetsskil.

Artikel 14. Skdlig konkurrens. Enligt arti-
keln ska vardera avtalsslutande parten vid
behov vidta alla ldmpliga atgérder inom sin
jurisdiktion for att avskaffa alla former av
diskriminering eller illojala konkurrensforfa-
randen som pa ett ogynnsamt sitt berér kon-
kurrenssituationen for det eller de lufttrafik-
foretag som utsetts av den andra avtalsslu-
tande parten. I Finland ingér nationella be-
stimmelser om fradgan i konkurrenslagen
(948/2011).

Artikel 15. Samrad och tvistlosning. Enligt
artikel 15.1 kan vardera avtalsslutande par-
tens luftfartsmyndigheter niar som helst begé-
ra samrdd om genomforandet, tolkningen och
tillimpningen av avtalet och om tillfredsstal-
lande efterlevnad av dess bestimmelser. I ar-
tikel 15.2 anges det att meningsskiljaktighe-
ter som inte kan losas genom samrad ska
hanskjutas till en formedlare eller forlik-
ningsndmnd for avgorande.

Enligt artikel 15.3 ska de avtalsslutande
parterna pa forhand komma Gverens om ar-
betsordningen for formedlaren eller nidmn-
den, huvudprinciperna i verksamheten eller
bedémningsgrunderna samt om villkoren for
att anlita formedlaren eller ndmnden. De ska
vid behov ockséd Gvervdga tillfilliga arran-
gemang for att underlétta situationen samt
mojligheter for deltagande for sddana parter
som tvisten direkt kan péverka. Enligt artikel
15.4 kan formedlaren eller ndmndens leda-
moter utses frén den forteckning dver kom-
petenta sakkunniga som ICAO upprétthaller.
De sakkunniga ska utses inom 15 dagar efter
det att begdran om att hdnskjuta menings-
skiljaktigheten till en formedlare eller ndmnd
togs emot. Om de avtalsslutande parterna
inte lyckas na enighet om val av sakkunnig
eller sakkunniga, kan wvalet héanskjutas till
ordforanden for ICAQ:s rad.

Enligt artikel 15.5 ska formedlingsforfa-
randet slutforas inom 60 dagar efter det att
formedlaren eller ndmnden inledde sitt arbete
och sakinnehéllet ska konstateras och even-
tuella rekommendationer ges inom 60 dagar
fran det att den sakkunnige eller de sakkun-
niga inledde sitt arbete. Enligt artikel 15.6
ska de avtalsslutande parterna samarbeta i
god tro for att frimja formedlingsforfarandet
och for att genomfora formedlarens eller
namndens beslut eller konstaterande, om de
inte pd forhand kommer Overens om en an-
nan bindande verkan for beslutet eller kon-
staterandet. Om de avtalsslutande parterna pé
forhand har kommit dverens om att endast
begéra ett konstaterande av sakinnehallet ska
de anvénda dessa fakta vid l6sningen av tvis-
ten.

Enligt artikel 15.7 ska kostnaderna for
tvistlosningen beddmas i samband med dess
inledande och fordelas jimnt, men fordel-
ningen ska kunna bedémas pé nytt i enlighet
med det slutliga beslutet. Enligt artikel 15.8
hindrar forfarandet inte en fortsatt tillimp-
ning av ett samradsforfarande, senare an-
vindning av skiljedomstol eller uppsédgning
av avtalet enligt artikel 18.

Artikel 16. Andringar. 1 artikel 16.1 anges
det att om en avtalsslutande part anser att en
andring av ndgon bestimmelse i1 avtalet ar
onskviard, kan denna part begira samrad i sa-
ken med den andra avtalsslutande parten. Sa-
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dant samréad ska inledas inom 60 dagar efter
den dag d& begiran framfordes, ifall inte
bada avtalsslutande parterna kommer dverens
om en forldngning av tidsfristen. Andringar
som Overenskommits vid sddana samrad ska
godkénnas av vardera avtalsslutande parten i
enlighet med dess réttsliga forfaranden och
de trdder i kraft den forsta dagen i den andra
manaden efter den dag da de avtalsslutande
parterna meddelade varandra pa diplomatisk
vig att dessa forfaranden har iakttagits.

Trots bestdmmelserna i artikel 16.1 kan en-
ligt artikel 16.2 @ndringar som endast hanfor
sig till bilagorna avtalas genom en Overens-
kommelse mellan de avtalsslutande parternas
luftfartsmyndigheter. Andringarna trader i
kraft i enlighet med vad som Overenskom-
mits dessa myndigheter emellan.

Artikel 17. Multilaterala konventioner. 1
artikeln bestdms att om en multilateral kon-
vention géllande lufttransport trdder i kraft
for vardera avtalsslutande parten ska be-
stimmelserna i en sddan konvention ha fore-
trdde i forhéllande till avtalet. Samradsfor-
handlingar i enlighet med artikel 15 i avtalet
kan tillgripas i syfte att avgora i vilken mén
detta avtal berérs av bestimmelserna i sagda
multilaterala konvention.

Artikel 18. Uppsdgning. Enligt artikel 18.1
kan en avtalsslutande part ndr som helst un-
derritta den andra avtalsslutande parten om
sitt beslut att sdga upp avtalet. En sddan un-
derrittelse ska samtidigt tillstéllas ICAO. En-
ligt artikel 18.2 upphor avtalet da att gélla 12
manader efter den dag di den andra avtals-
slutande parten tog emot underréttelsen, om
inte de avtalsslutande parterna kommer &ver-
ens om att aterkalla uppsidgningen fore ut-
gangen av tidsfristen. Om den andra avtals-
slutande parten inte erkdnner mottagandet av
underréttelsen, anses den ha mottagits 14 da-
gar efter det att underréttelsen togs emot av
ICAO.

Artikel 19. Registrering hos ICAQO. Enligt
artikeln ska avtalet och varje dndring i det
registreras hos ICAO.

Artikel 20. [krafitrddande. Enligt artikeln
trader avtalet i kraft den forsta dagen i den
andra méanaden efter den dag da de avtalsslu-
tande parterna pa diplomatisk vdg har med-
delat varandra att de forfaranden som behdvs
for ikrafttradandet av avtalet har slutforts.

2 Lagforslag

I 95§ i grundlagen fOrutsitts att de be-
stimmelser i internationella forpliktelser som
hor till omradet for lagstiftningen satts i kraft
genom en sdrskild ikrafttridandelag. Sadana
bestimmelser ska séttas i kraft genom lag
dven dé det materiella innehallet i den natio-
nella lagstiftningen inte behdver éndras som
en foljd av forpliktelsen. Eftersom den mate-
riella lagstiftningen inte behdver dndras for
att fullgéra forpliktelserna i1 luftfartsavtalet
mellan Finland och Férenade Arabemiraten,
innehaller propositionen endast ett forslag till
en blankettlag.

1 §. Lagens 1 § foreslas innehélla en sed-
vanlig blankettlagsbestimmelse genom vil-
ken de bestimmelser i avtalet som hor till
omradet for lagstiftningen sétts 1 kraft genom
lag. De bestimmelser som hor till omradet
for lagstiftningen har klarlagts i punkt 4.2 i
detaljmotiveringen.

2 §. Enligt paragrafen ar Trafiksékerhets-
verket 1 Finland den civila luftfartsmyndighet
som avses i artikel 1.1.

3 §. Om sittande i kraft av de Ovriga be-
stimmelserna i avtalet och om ikrafttridan-
det av lagen ska enligt paragrafen bestimmas
genom forordning av statsradet. Lagen avses
trdda 1 kraft samtidigt som avtalet trider i
kraft for Finlands del.

3 Ikrafttridande

Avtalet triader 1 kraft den forsta dagen i den
andra méanaden efter den dag da de avtalsslu-
tande parterna pa diplomatisk vdg har med-
delat varandra att de atgdrder som krivs for
ikrafttradandet av avtalet har slutforts. Lagen
foreslas trida i kraft samtidigt som avtalet
trader i kraft.

4 Behovet av riksdagens samtycke
samt behandlingsordning

4.1 Kompetensfordelningen mellan Eu-
ropeiska unionen och medlemssta-
terna

Genom forordningen om yttre forbindelser
har man skapat en mekanism genom vilken
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Europeiska unionen under vissa villkor tilla-
ter att medlemsstaten ingar luftfartsavtal som
med tanke pa sitt innehall till vissa delar hor
till unionens exklusiva behdrighet. Medlems-
staten forhandlar och ingar avtal med ett
tredjeland under eget namn ocksa till den del
behorigheten i regel hor till unionen.

Med hinsyn till forordningen om yttre for-
bindelser &r det alltsé inte fridga om ett tradi-
tionellt blandat avtal som innehéller bestim-
melser som omfattas dels av medlemsstatens,
dels av Europeiska unionens behorighet och
dar de avtalsslutande parterna &r bade unio-
nen och dess medlemsstater. Det ar inte hel-
ler fraga om ett sddant avtal som Europeiska
unionens medlemsstater forbinder sig till pa
unionens végnar (GrUU 16/2004 rd). Med
hénsyn till det nationella forfarandet for god-
kédnnande och ikrafttrddande i 8 kap. i grund-
lagen dr det i sin helhet friga om ett avtal
som Finland ingétt och som Finland likasé
sin helhet, forutsatt att det sker inom ramen
for den behorighetsdelegering som unionen
godként, sjilv bestimmer om att forbinda sig
till. Saledes begérs det att riksdagens god-
kénner avtalet i sin helhet och sétter i kraft de
bestimmelser i avtalet som hor till omrédet
for lagstiftningen.

Ett tillstind i enlighet med forordningen
om yttre forbindelser behdvs fran kommis-
sionen for ingdende av avtal nér det géller de
avtalsbestimmelser som pa det sitt som be-
skrivs ovan till sitt innehdll i regel star under
unionens exklusiva behdrighet. I och med
den antagna unionslagstiftningen har unio-
nens behorighet i fragor som géller lufttrafik
blivit tdmligen omfattande. Huvuddelen av
denna lagstiftning har antagits som direkt
bindande forordningar. Detta innebér att
medlemsstaternas nationella behorighet nér-
mast begrédnsas till beslutsfattandet om hur
medlemsstaterna ordnar skotseln av de of-
fentliga forvaltningsuppgifter som forord-
ningarna kréver.

Forordningar som géller de fragor som
tiacks av avtalet mellan Finland och Forenade
Arabemiraten om luftfart dr férordning (EG)
nr 1008/2008 om gemensamma regler for
tillhandahallande av lufttrafik i gemenska-
pen, forordning (EG) nr 216/2008 om fast-
stillande av gemensamma bestdimmelser pé
det civila luftfartsomradet och inrdttande av

en europeisk byra for luftfartssdkerhet, for-
ordning (EG) nr 300/2008 om gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten, forord-
ning (EG) nr 95/93 om gemensamma regler
for fordelning av ankomst- och avgangstider
vid gemenskapens flygplatser samt forord-
ning (EG) nr 1794/2006 om ett gemensamt
avgiftssystem for flygtrafiktjdnster. Dessut-
om har bestimmelser pa direktivniva antagits
bland annat om marktjanster (96/67/EG) och
rapportering av hindelser (2003/42/EG) samt
flygplatsavgifter (2009/12/EG). P& basis av
detta hor dtminstone bestimmelserna i artikel
1 med definitioner samt bestimmelserna i ar-
tiklarna 3.2, 4.1, 5, 7, 8, 10 och 11.3 till Eu-
ropeiska unionens och delvis till medlemssta-
ternas behdrighet. Bakgrunden till de réttsak-
ter som anges i artikeln &r artikel 49 om eta-
bleringsfrihet i fordraget om Europeiska uni-
onens funktionssitt (EUF-fordraget) och be-
stimmelserna i forordningen om yttre for-
bindelser. Pa bestimmelserna i avtalet till-
lampas dessutom konkurrensreglerna i for-
draget om Europeiska unionens funktionssétt
(artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget).
Bland de definitioner som anges i artikel 1
i avtalet har begreppen lufttrafikféretag och
brukaravgift definierats i unionslagstiftning-
en (forordning (EG) nr 1008/2008 om ge-
mensamma regler for tillhandahallande av
lufttrafik 1 gemenskapen och direktiv
2009/12/EG om flygplatsavgifter) och an-
vénds bade i avtalsbestimmelser som hor till
EU:s och till medlemsstaternas behorighet.
Salunda hor de i forsta hand till unionens be-
horighet. Eftersom ockséd luftfartsmyndighe-
terna i stor utstrackning skoter uppgifter som
bestdms med stdd av internationella bestim-
melser och uppgifter enligt EU-lagstiftningen
som bestdms utifran dessa, kan ocksa be-
stimmelserna om luftfartsmyndigheter i for-
sta hand anses hora till EU:s behdrighet. Det-
ta giller ocksé konventionen angéende inter-
nationell civil luftfart samt begreppen territo-
rium, lufttrafik, internationell lufttrafik och
flygbolag liksom &dven det avtal med Forena-
de Arabemiraten som avses hér. Chicago-
konventionen faststélls i manga EU-réttsakter
och med stdod av forordningen om yttre for-
bindelser kan det anses att avtal mellan med-
lemsstaterna och tredjelinder omfattas av
unionens behorighet. Definitionen pa fulla
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kostnader hor helt till EU:s behdrighet, efter-
som den endast anvinds i bestimmelser som
omfattas av EU:s behdrighet.

Bestdmmelserna om beviljande och é&ter-
kallande av tillstdnd i artiklarna 3 och 4 samt
bestammelserna om tillimpning av foreskrif-
ter i artikel 5 baserar sig pa artikel 49 om
etableringsrétt i fordraget om Europeiska un-
ionens funktionssitt (EUF-fordraget), be-
stimmelserna i forordningen om yttre for-
bindelser och bestimmelserna i forordning
(EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler
for tillhandahallande av lufttrafik i gemen-
skapen. Pa avtalsbestimmelserna tillimpas
ocksa de konkurrensregler som anges i for-
draget om Europeiska unionens funktionssétt
till den del dessa har betydelse for handeln
mellan medlemsstaterna (artiklarna 101 och
102 i EUF-fordraget).

Enligt artikel 5.2 ska pé lufttrafik mellan de
avtalsslutande parterna tillimpas den avtals-
slutande parts lagar och foreskrifter som gél-
ler i frdga om passagerares tilltrdde till och
avgang fran dess territorium. Med tanke pd
granskontroller betyder detta tillimpning av
kodexen om Schengengrianserna (Europapar-
lamentets och rédets forordning (EG) nr
562/2006), som é&r bindande for Finland. Sa-
lunda hor bestimmelserna i punkten till uni-
onens behdrighet.

I artikel 6 bestims det om befrielse fran
skatter, tullar och andra avgifter, om tullupp-
sikt eller tullkontroll och om ritten att lossa
luftburen utrustning. Bestdmmelserna 1 arti-
keln baserar sig pé& Internationella civila luft-
fartsorganisationens (ICAO) standarder och
rekommenderade praxis, som har genomforts
i Europeiska unionen. Bestimmelserna i arti-
keln omfattas av EU:s behorighet. Bestim-
melser om tull- och skattebehandlingen av
varor som ndmns i artikel 6 finns 1 rédets
forordning (EEG) nr 2913/92 om inréttandet
av en tullkodex for gemenskapen, kommis-
sionens forordning (EEG) nr 2454/93 om till-
lampningsforeskrifter for radets forordning
(EEG) nr 2913/92 om inréttandet av en tull-
kodex for gemenskapen, ridets forordning
(EG) nr 1186/2009 om upprittandet av ett
gemenskapssystem for tullbefrielse samt ra-
dets direktiv 2006/112/EG, 2009/132/EG och
2008/118/EG.

I artikel 7 1 avtalet bestdms att lufttrafikfo-
retagen ska ha rittvisa och lika konkurrens-
villkor som baserar sig pé artiklarna 101 och
102 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt. Bestimmelserna om kapacitet
paverkas ocksd av fordelningen av ankomst-
och avgangstider vid gemenskapens flygplat-
ser (radets forordning (EG) nr 95/93). Till
dessa delar hor artikel 7 till unionens beho-
righet.

I artikel 8 bestdms det om réittvis prissatt-
ning och begrinsningar i friga om prissatt-
ningen. Bestdmmelser om detta finns i artik-
larna 101 och 102 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt och med stod av detta
omfattas artikeln av EU:s behorighet. Arti-
keln baserar sig pd en EU-modellklausul som
har karaktiren av rekommendation.

Bestimmelserna i1 artikel 10 omfattas av
EU:s behorighet. Avgifterna enligt artikeln
baserar sig pé direktivet om flygplatsavgifter
(2009/12/EG), direktivet gillande marktjans-
ter (96/67/EEQG), lagen om flygplatsnit och
flygplatsavgifter (210/2011) och, i friga om
avgifter for flygtrafiktjanster, kommissionens
forordning (EG) nr 1794/2006 om ett gemen-
samt avgiftssystem for flygtrafiktjénster, sé-
dan den lyder éndrad genom kommissionens
forordning (EU) nr 1191/2010.

Artikel 11, som géller flygsdkerhet, omfat-
tas av EU:s behorighet med stéd av den s.k.
EASA-forordningen ((EG) nr 216/2008). Ar-
tikel 11.7 baserar sig pa en EU-
modellklausul som har karaktiren av re-
kommendation.

Artikel 12 om luftfartsskydd omfattas av
EU:s behorighet i enlighet med Europapar-
lamentets och rédets forordning (EG) nr
300/2008 géllande skyddsregler for den civi-
la luftfarten. Artikel 12.4 baserar sig pa en
EU-modellklausul som har karaktdren av re-
kommendation.

Artikel 13 hor i frdga om bestimmelserna
om tulltjénster till EU:s behorighet med stéd
av artikel 3 1 fordraget om Europeiska unio-
nen. Till 6vriga delar hor bestdimmelserna i
artikeln emellertid till den nationella beho-
righeten.

Konkurrensfragorna hér med stdd av artik-
larna 101 och 102 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt till unionens behdrig-
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het, liksom &@ven artikel 14 om skélig konkur-
rens.

Utover artikel 13 (med undantag av tull-
tjénster) hor artiklarna 2 och 9 samt slutbe-
stimmelserna (artiklarna 15-20) i avtalet till
den nationella behdrigheten.

4.2 Bestimmelser som hor till omradet
for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krévs
riksdagens godkédnnande for statsférdrag och
andra internationella forpliktelser som inne-
héller sddana bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen. Enligt grundlagsut-
skottets tolkningspraxis ska en bestimmelse
anses hora till omradet for lagstiftningen, om
den géller utovande eller inskrankning av en
grundlidggande rittighet som &ar tryggad i
grundlagen, om den i dvrigt giller grunderna
for individens réttigheter och skyldigheter,
om det enligt grundlagen ska foreskrivas el-
ler redan foreskrivs i lag om den sak som av-
ses eller om det enligt rdidande uppfattning i
Finland ska foreskrivas i lag om den sak som
avses. Enligt grundlagsutskottet hor en be-
stimmelse 1 en internationell forpliktelse pa
dessa grunder till omradet for lagstiftningen
oberoende av om den stér i strid eller harmo-
nierar med en bestimmelse som utfardats ge-
nom lag i Finland (se t.ex. GrUU 11/2000 rd
och GrUU 12/2000 rd).

I artikel 1 definieras de begrepp som an-
vinds 1 avtalet. S&dana bestimmelser som
indirekt péaverkar tolkningen och tillamp-
ningen av materiella bestimmelser som hor
till omradet for lagstiftningen, hor ocksé
sjdlva till omradet for lagstiftningen. Artikeln
innehaller sdledes bestimmelser som hor till
omradet for lagstiftningen. Eftersom luft-
fartsmyndigheterna har sadana i artiklarna 3,
6, 12 och 16 angivna uppgifter som hor till
omrédet for lagstiftningen, hor ocksa defini-
tionen pa luftfartsmyndighet som begrepp till
omradet for lagstiftningen. Trafiksdkerhets-
verkets uppgifter som den myndighet som
svarar for den civila luftfarten grundar sig pé
lagen om Trafiksdkerhetsverket (863/2009)
och luftfartslagen (1194/2009). P4 motsva-
rande sitt hor skyldigheterna och réttigheter-
na i fraga om lufttrafikforetagen i artiklarna
2-10 och 12-14 delvis till omradet for lag-

stiftningen, och sélunda géller detta ocksé
definitionen pa lufttrafikforetag. Rétten att
landa for andra &ndamal 4n trafikdindamaél
ndmns bland lufttrafikforetagens réttigheter i
artikel 2 och sélunda hor denna rétt till omré-
det for lagstiftningen. Aven definitionen pa
pris kan anses hora till omradet for lagstift-
ningen, eftersom prissittningen enligt artikel
8 hor till omradet for lagstiftningen. I 81 § i
grundlagen anges det att om skatter och av-
gifter samt befrielse fran sddana ska alltid f6-
reskrivas genom lag och sdlunda hor ocksa
begreppet avgifter till omradet for lagstift-
ningen. Till 6vriga delar hor definitionerna i
avtalet inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 2 innehéller bestimmelser om be-
viljande av ritt att bedriva trafik. Bestim-
melser om regelbunden och icke-regelbunden
flygtrafik mellan och 6ver Finland och tred-
jeldnder samt om flygvdgar som omfattas av
anvindningsbegridnsningar pé basis av ett
luftfartsavtal ingar i 73-76 § i luftfartslagen.
I 1§ i luftfartslagen erkdnns det att interna-
tionella forpliktelser som dr bindande for
Finland har foretrdde i och med att det i pa-
ragrafen anges att bestimmelserna i luft-
fartslagen ska iakttas, om inte nagot annat
foljer av unionslagstiftningen eller andra in-
ternationella forpliktelser. Bestimmelserna i
artikel 2 i avtalet hor till omradet for lagstift-
ningen i Finland, eftersom det i dem bestdms
om grunderna for individens réttigheter och
skyldigheter. I bilaga I till avtalet bestdms det
om de tekniska detaljerna i frdga om trafik-
rattigheter.

Artiklarna 3—4 i avtalet, vilka giller utse-
ende av lufttrafikforetag samt beviljande och
aterkallande av trafiktillstand, baserar sig pa
Trafiksdkerhetsverkets behorighet och det
forfarande om vilket det foreskrivs i 8 kap. 1
luftfartslagen. Bestdmmelserna i artiklarna
hor i Finland till omradet for lagstiftningen.
Bestimmelserna 1 artiklarna 3.1, 3.2 b och
3.3 samt i artiklarna 4.1 b och 4.3 i avtalet
hor till omradet for lagstiftningen, eftersom
de innehaller bestimmelser om grunderna for
individens réttigheter och skyldigheter.

I artikel 5.1 och 5.2 ingar bestimmelser om
tillimpningen av lagstiftningen i Finland pa
luftfartyg, passagerare, besittning, frakt och
post som finns pé Finlands territorium. I arti-
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kel 5.3 bestims om kontroll av passagerare,
bagage och frakt i direkt transitotrafik. I arti-
kel 5.4 ingar ett forbud for de avtalsslutande
parterna att bevilja forméner till lufttrafikfo-
retag. Bestimmelserna i artikeln ingér i 8
kap. i luftfartslagen och hor salunda till om-
radet for lagstiftningen.

Artiklarna 6.1, 6.2, 6.5 och 6.6 innehaller
bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar
och andra avgifter pa basis av dmsesidighet.
Artikel 6.7 géller faststdllande av skatter, tul-
lar eller andra avgifter. Bestimmelserna mot-
svarar internationell praxis. Enligt 81 § i
grundlagen ska om statliga skatter och avgif-
ter bestimmas genom lag. I 70 § i mervér-
desskattelagen ingér bestimmelser om skat-
tefrihet vid forséljning av ett luftfartyg, re-
servdelar eller utrustning och om skatteplikt
vid forséljning av varor till passagerare under
ett flyg for andra &ndamaél &n omedelbar kon-
sumtion. I 94 § i mervirdesskattelagen fore-
skrivs det bland annat om skattefrihet for im-
port av luftfartyg, reservdelar och utrustning
samt av land- och sdkerhetsanordningar och
laromedel som anvéinds i flygtrafik samt
handlingar och blanketter for dessa. Be-
stimmelser som motsvarar bestimmelserna i
artiklarna 6.3 och 6.4 finns i Europeiska uni-
onens forordningar. Bestdmmelserna i arti-
keln hor till omradet for lagstiftningen.

I artikel 7 bestims om flygtrafikens kapaci-
tet och om registrering av trafikprogram. En-
ligt 73 § 1 luftfartslagen faststéller Trafikséi-
kerhetsverket platsutbudet och tidtabellerna
for den regelbundna flygtrafiken. Bestdm-
melserna i artikeln hor till omrédet for lag-
stiftningen, eftersom de géiller grunderna for
individens réttigheter och skyldigheter.

I artikel 8 bestdims om prisséttning. Trafik-
sakerhetsverket faststiller enligt 73 § i luft-
fartslagen vid behov transportavgifterna for
den regelbundna flygtrafiken. Bestimmelser-
na 1 artikeln géller grunderna for individens
rattigheter och skyldigheter och &r viktiga
med tanke pa den i 18 § i grundlagen trygga-
de néringsfriheten. Bestimmelserna i artikeln
ingdr i 8 kap. i luftfartslagen och hor salunda
till omradet for lagstiftningen.

Artikel 9, som géller foretrddare for lufttra-
fikforetagen, innehéller bestimmelser som
géller etableringsfriheten. I Finland finns det
bestimmelser om inresa, vistelse och arbete 1

utlanningslagen (301/2004) och salunda hor
artikelbestimmelserna till omradet for lag-
stiftningen.

I artikel 10 bestdms om brukaravgifter. Be-
stimmelserna i artiklarna 10.1 och 10.2 finns
i lagen om flygplatsnét och flygplatsavgifter.

Artikel 11 som giéller flygsdkerhet hanfor
sig till Trafiksékerhetsverkets behdrighet att
som nationell civil luftfartsmyndighet utéva
tillsyn Over flygsdkerheten. Bestimmelser
om detta ingar i lagen om Trafiksékerhets-
verket och i luftfartslagen. Bestimmelserna i
artikeln hor till omradet for lagstiftningen.
Bestdmmelserna i artikel 11.4 kan anses hora
till omradet for lagstiftningen i Finland, ef-
tersom det i artikeln bestdms om individens
rattigheter och skyldigheter.

I Finland fOreskrivs om civilt luftfarts-
skydd och om behorighetsfragor i samband
med det i 11 kap. i luftfartslagen. Salunda
hor artikel 12 till omradet for lagstiftningen.

Artikel 13 i avtalet hor i fraga om tulltjéns-
ter till omrddet for lagstiftningen (tullagen
1466/1994). Om ritten att vélja fraktforare
bestdms i transportforeskrifterna, och till des-
sa delar finns de bestimmelser som artikeln
géller 1 forsta hand i foreskrifter pa lagre
niva.

Bestdmmelser om skélig konkurrens finns i
konkurrenslagen. Sdlunda hor bestimmelser-
na i artikel 14 till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 15 innehéller bestimmelser om
formedlings- och forlikningsforfaranden. En-
ligt artikeln &r forfarandena inte absolut bin-
dande, eftersom férmedlare och ndmnd kan
anviandas for att konstatera substansen i en
tvist eller for att rekommendera réttelse eller
16sning. Enligt artikel 15.6 ska de avtalsslu-
tande parterna samarbeta for att fraimja skilje-
forfarandet och for att genomfora formedla-
rens eller nimndens beslut eller konstateran-
de, om de inte pa forhand har kommit Sver-
ens om nagon annan bindande verkan for be-
slutet eller konstaterandet. Forfarandet hind-
rar inte de avtalsslutande parterna att fortsétta
samrad. I vissa fall kan dock avgdranden som
avges 1 skiljeforfarande vara bindande. D&
kan ocksd frigor som giller bestimmelser
som hor till omrédet for lagstiftningen bli
avgjorda pé ett bindande sitt och bestimmel-
sen maste darfor anses hora till omréadet for
lagstiftningen. Man kan anse att réttsligt bin-
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dande forfaranden for tvistlosning i négon
méan ber0r statens suverénitet enligt Finlands
grundlag, fastin detta forfarande sdsom en
naturlig del av internationellt samarbete inte
strider mot den moderna suverénitetsuppfatt-
ningen (se GrUU 10/1998 rd). De avtalsbe-
stimmelser som géller tvistlosning &r inte en-
ligt regeringens uppskattning problematiska
med tanke pd Finlands suverénitet och pa-
verkar inte behandlingsordningen.

Enligt artikel 16.2 kan dndringar som en-
dast hanfor sig till bilagorna avtalas genom
Overenskommelse mellan de avtalsslutande
parternas luftfartsmyndigheter och de triader i
kraft 1 enlighet med vad som Overenskom-
mits dessa myndigheter emellan. I bilaga I
till avtalet bestdms det om de tekniska detal-
jerna i friga om trafikrittigheter som anges i
artikel 2. T grundlagen finns det inte nagra
bestimmelser om delegering av behorigheten
att ingd fordrag. Delegering av behdrigheten
att ingd avtal innebér ett avsteg fran bestim-
melserna i 93 och 94 § i grundlagen, dar det
foreskrivs att det i forsta hand hor till repu-
blikens presidents behdrigheter att inga avtal
och att riksdagen deltar i godkénnandet av
internationella forpliktelser. Behorigheten att
ingd avtal kan overforas pd annan myndighet
genom en lag om sittande i kraft av ett for-
drag eller annan internationell forpliktelse.
Bestimmelser om dverforande av behorighe-
ten kan ocksa inga i sjdlva fordraget, varvid
delegeringen kraver reglering pa lagniva, vil-
ket i allménhet sker genom en blankettlag for
att sdtta i kraft fordraget.

I motiveringen till grundlagen och i grund-
lagsutskottets praxis har det ansetts att beho-
righeten att ingé avtal i begriansad utstrack-
ning och exceptionellt kan overforas pa andra
myndigheter genom lag. En fOrutsittning &r
att bemyndigandet begrinsar sig till ramarna
for den forpliktelse som bemyndigandet géll-
er och att det inte innebér ett bemyndigande
att avtala om sadana éndringar i avtalsforhal-
landet som péverkar huvudforpliktelsens na-
tur eller malsittning eller om saker som en-
ligt grundlagen hor till riksdagens behorig-
het. En delegering av behdrigheten att inga
avtal till myndigheter kan sédledes nédrmast
gélla tekniska granskningar eller komplette-
ringar av huvudforpliktelsen eller ordnande
av detaljerna for samverkan mellan myndig-

heterna (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2004 rd,
GrUU 48/2005 rd). Bestimmelser om dele-
gering av behorigheten att ingd avtal hor till
omradet for lagstiftningen (GrUU 15/1999 rd
och GrUU 16/2004 rd).

Enligt regeringens uppfattning innehéller
artikel 2 1 avtalet huvudforpliktelser for de
avtalsslutande parterna, dvs. att sdkerstélla
utsedda lufttrafikforetag vissa réttigheter.
Bestdmmelserna kan anses omfatta grunder-
na for rattigheterna i frdga. Bilaga I till avta-
let innehaller bestimmelser av mer teknisk
natur som kompletterar dessa bestimmelser
bland annat om flyglinjer och marknadsfo-
ringssamarbete. Enligt regeringens uppfatt-
ning innebér delegeringsbestimmelsen i arti-
kel 16.2 inte nagot bemyndigande att avtala
om &ndringar som péverkar de i artikel 2 av-
sedda huvudforpliktelsernas natur eller syf-
ten. Den delegerade behorighetens materiella
betydelse &r obetydlig, eftersom bestimmel-
serna i bilaga I till avtalet endast géller vissa
detaljer i transportarrangemangen. Bemyndi-
gandet &r inte obegrinsat och i bemyndigan-
det samt i sjdlva avtalet nimns de myndighe-
ter som kan avtala om &ndringar. Forfarandet
motsvarar dessutom den internationella prax-
is som ldnge och allmént iakttagits inom luft-
fartsbranschen.

I bilaga I till avtalet faststélls de linjer som
lufttrafikforetagen kan trafikera samt de
kommersiella och gemensamma marknadsar-
rangemang som lufttrafikforetagen har ratt
att delta i. Bestdmmelserna hor inte till om-
radet for lagstiftningen.

4.3 Behandlingsordning

Avtalet kan inte anses innehalla bestdm-
melser som géller grundlagen pé det sétt som
avses 1 dess 94 § 2 mom., och lagforslaget i
propositionen géller inte heller grundlagen pa
det sdtt som avses i 95 § 2 mom. i grundla-
gen. Enligt regeringens uppfattning kan avta-
let séledes godkdnnas med enkel majoritet
och ikrafttridandelagen behandlas i vanlig
lagstiftningsordning. Enligt regeringens upp-
fattning péverkar inte heller delegeringsbe-
stimmelsen i artikel 16 behandlingsordning-
en for propositionen.
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Med stdd av vad som anforts ovan och i
enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det
att

riksdagen godkénner det i Dubai den 22
juli 2013 ingangna avtalet om luftfart mellan

Republiken Finlands regering och Forenade
Arabemiratens regering om luftfart.

Eftersom avtalet innehéller bestdmmelser
som hor till omrédet for lagstiftningen, fore-
laggs riksdagen samtidigt f6ljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i det med
Forenade Arabemiraten upprittade avtalet om luftfart

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestdmmelser som hor till omrédet for
lagstiftningen i det i Dubai den 22 juli 2013
mellan Republiken Finlands regering och
Forenade Arabemiratens regering ingéngna
avtalet om luftfart giller som lag sidana som
Finland har forbundit sig till dem.

Helsingfors den 14 november 2013

238
Med den civila luftfartsmyndighet som av-
ses 1 artikel 1.1 1 avtalet avses Trafikséker-
hetsverket.

38§

Om sittande i1 kraft av de Ovriga bestim-
melserna i avtalet och om ikrafttridandet av
denna lag bestims genom forordning av
statsradet.

Statsminister

JYRKI KATAINEN

Trafikminister Merja Kyllénen
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AVTAL MELLAN REPUBLIKEN FIN-
LANDS REGERING OCH FORENADE
ARABEMIRATENS REGERING OM
LUFTFART

Republiken Finlands regering och Forenade
Arabemiratens regering (nedan “’de avtalsslu-
tande parterna”),

som &r parter i konventionen angdende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,

som Onskar frimja sina bilaterala forbindel-
ser pa den civila luftfartens omréde och inga
ett avtal 1 syfte att inleda lufttrafik mellan
sina territorier och bortom dem,

som Onskar frimja ett internationellt luft-
fartssystem grundat pa konkurrens mellan
flygbolag pa marknaden, med minsta mojliga
ingripande och reglering fran statens sida,

som Onskar underldtta utvidgningen av in-
ternationella lufttrafikmdjligheter,

som Onskar tillgodose bésta mojliga flygsa-
kerhet och luftfartsskydd i den internationella
lufttrafiken och som uttrycker sin djupa oro
over sddana handlingar och hot mot luftfarty-
gens sdkerhet som &ventyrar sdkerheten for
personer eller egendom, inverkar negativt pa
lufttrafik och undergriaver allménhetens for-
troende for den civila luftfartens sikerhet,

som Onskar ge flygbolagen mojlighet att er-
bjuda den resande och transporterande all-
ménheten olika servicealternativ och som
onskar uppmuntra enskilda flygbolag att ut-
veckla och genomfora innovativ och konkur-
renskraftig prissittning,

har enats om f6ljande:

Fordragstext

AIR SERVICES AGREEMENT BET-
WEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE
GOVERNMENT OF THE UNITED
ARAB EMIRATES

The Government of the Republic of Fin-
land and the Government of the United Arab
Emirates (hereinafter referred to as the "Con-
tracting Parties");

Being Parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote their mutual relations
in the field of civil aviation and to conclude
an agreement for the purpose of establishing
air services between and beyond their respec-
tive territories;

Desiring to promote an international avia-
tion system based on competition among air-
lines in the marketplace with minimum go-
vernment interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of in-
ternational air service opportunities;

Desiring to ensure the highest degree of sa-
fety and security in international air services
and reaffirming their grave concern about
acts or threats against the security of aircraft,
which jeopardize the safety of persons or
property, adversely affect the operation of air
services and undermine public confidence in
the safety of civil aviation;

Desiring to make it possible for airlines to
offer the travelling and shipping public a va-
riety of service options and wishing to encou-
rage individual airlines to develop and im-
plement innovative and competitive prices;

Have agreed as follows:
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Artikel 1
Definitioner

Om inte annat anges, avses i detta avtal
med termen

1. ”luftfartsmyndigheter” i friga om Fin-
land den finska civila luftfartsmyndigheten
och i friga om Forenade Arabemiraten den
allminna civila luftfartsmyndigheten och
andra personer eller inrdttningar som bemyn-
digats att utfora de uppgifter som skdots av de
ovan nimnda myndigheterna, eller betraffan-
de vardera parten varje person eller organ
som bemyndigats att utféra de uppgifter som
for ndrvarande skots av de ovan nidmnda luft-
fartsmyndigheterna, eller liknande uppgifter,

2. 7avtalet” detta avtal, dess bilagor samt
andringar av avtalet eller bilagorna,

3. “konventionen” konventionen angiende
internationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med alla dndringar som har trétt i kraft enligt
artikel 94 a i konventionen och som har rati-
ficerats av vardera avtalsslutande parten, och
alla bilagor och &ndringar som har antagits
enligt artikel 90 i konventionen, i den ut-
strickning de vid en viss tidpunkt &r i kraft
for vardera avtalsslutande parten,

4. "utsett lufttrafikforetag” ett lufttrafikfore-
tag som utsetts att bedriva trafik och beviljats
trafiktillstind i1 enlighet med artikel 3 i detta
avtal,

5. ”fulla kostnader” kostnader for tillhanda-
héllande av tjanster med ett skaligt tilldgg for
administrativa kostnader,

6. “’pris” biljettpris eller avgift som ett luft-
trafikforetag eller dess ombud tar ut for trans-
port av passagerare (och deras bagage)
och/eller frakt (med undantag for post) i luft-
trafik, inbegripet eventuell land- eller sjo-

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities" means, in the
case of Finland, the Civil Aviation Authority,
and in the case of the United Arab Emirates,
the General Civil Aviation Authority and any
person or agency authorised to perform the
functions exercised by the said Authority, or,
in both cases, any person or body authorised
to perform any functions at present exercised
by the said aeronautical authorities or similar
functions;

2. "Agreement" means this Agreement, its
Annexes, and any amendments to the Agre-
ement or to the Annexes;

3. "Convention" means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes: any amendment that has entered
into force under Article 94(a) of the Conven-
tion and has been ratified by both Contrac-
ting Parties, and any Annex or any amend-
ment thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annexes and
amendments are at any given time effective
for both Contracting Parties;

4. "Designated air carrier" means an air
carrier designated and authorised in accor-
dance with Article 3 of this Agreement;

5. "Full cost" means the cost of providing
service plus a reasonable charge for admi-
nistrative overhead,

6. "Price" means any fare, rate or charge
for the carriage of passengers (and their
baggage) and/or cargo (excluding mail) in air
service including surface transportation in
connection with international air transporta-
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transport i samband med internationell luft-
transport, och villkoren for tillgdngen till sa-
dana biljettpriser eller avgifter,

7. “territorium”, “lufttrafik”, internationell
lufttrafik”, “flygbolag” och “landning for
andra dndamal &n trafikdindamal” vad i artik-
larna 2 och 96 i konventionen anges om dem,
och

8. ”brukaravgift” en avgift som tas ut av
lufttrafikforetag for anvindning av anligg-
ningar eller tjanster avseende flygplatser,
flygtrafiktjénster eller luftfartsskydd, inbegri-
pet tjanster, lokaler och anldggningar i an-
slutning till dem.

Artikel 2
Beviljande av rdttigheter

1. Vardera avtalsslutande parten beviljar
den andra avtalsslutande parten foljande rét-
tigheter i frdga om internationell lufttrafik
som bedrivs av lufttrafikforetag som ar eta-
blerade pé den sistndmnda avtalsslutande par-
tens territorium:

a. ritt att flyga over dess territorium utan att
landa,

b. ritt att landa inom dess territorium for
andra dndamal dn trafikdndamal.

2. Vardera avtalsslutande parten beviljar
den andra avtalsslutande parten i detta avtal
specificerade rittigheter att bedriva interna-
tionell lufttrafik pa de linjer som specificerats
i bilaga I till detta avtal. Denna trafik och
dessa linjer bendmns nedan ”6verenskommen
trafik” respektive specificerade linjer”. Det
eller de lufttrafikforetag som utsetts av den
ena avtalsslutande parten atnjuter vid bedri-
vandet av dverenskommen trafik pa en speci-
ficerad linje, utdver de réttigheter som anges i
punkt 1 i denna artikel, rétt att landa inom
den andra avtalsslutande partens territorium
pa de orter som specificerats for denna linje i
bilaga I i syfte att i internationell trafik ta
ombord och/eller avldmna passagerare, frakt
och post, sdrskilt for sig eller i kombination

23

tion, if applicable, charged by air carriers,
including their agents, and the conditions go-
verning the availability of such fare, rate or
charge;

7. "Territory", "air service", "international
air service", "airline" and "stop for non-
traffic purposes" have the meaning specified
in Articles 2 and 96 of the Convention; and

8. "User charges" means a charge imposed
on air carriers for the provision of airport, air
navigation or aviation security facilities or
services including related services and facili-
ties.

Article 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the ot-
her Contracting Party the following rights in
respect of international air services operated
by air carriers established in the territory of
the latter Party:

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes;

2. Each Contracting Party grants to the ot-
her Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of operating
international air services on the routes speci-
fied in the Annex I to this Agreement. Such
services and routes are hereinafter called “the
agreed services” and “the specified routes”
respectively. While operating an agreed ser-
vice on a specified route the air carrier(s) de-
signated by each Contracting Party shall en-
joy, in addition to the rights specified in pa-
ragraph 1 of this Article, the right to make
stops in the territory of the other Contracting
Party at the points specified for that route in
the Annex [ for the purpose of taking up
and/or putting down international traffic in
passengers, cargo and mail, separately or in
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med varandra.

3. Varje utsett lufttrafikforetag far, da det
bedriver dverenskommen trafik pa en specifi-
cerad linje, efter fritt val vid enstaka eller var-
je flygning

a. bedriva flygverksamhet i endera eller
vardera riktningen,

b. kombinera olika linjenummer f6r en
flygning med ett luftfartyg,

c. bedriva trafik till och fran bakom-, mel-
lan- och bortomliggande orter samt orter i
parternas territorier pé linjerna i fraga i vilken
kombination och i vilken ordning som helst,

d. avsta fran att landa pa en eller flera orter,

e. overfora trafik mellan sina luftfartyg pa
en eller flera orter pa linjen,

f. bedriva trafik till och frén orter beldgna
bakom sitt hemlands territorium genom att el-
ler utan att byta luftfartyg eller dndra linje-
nummer samt att erbjuda och annonsera sa-
dan trafik for allminheten sdsom genomfarts-
trafik,

g. gora mellanlandningar pé vilken ort som
helst inom eller utanfor den andra avtalsslu-
tande partens territorium,

h. befordra transitotrafik genom den andra
partens territorium, och

i. kombinera trafik for befordran med sam-
ma luftfartyg oberoende av sédan trafiks ur-
sprung,

utan begrinsningar i frdga om riktning eller
geografiska begransningar, och utan in-
skrinkning av rdtten att befordra den trafik
som 1 Ovrigt tillats enligt detta avtal, forutsatt
att flygforbindelsen betjanar en ort inom den
avtalsslutande parts territorium som utsett
lufttrafikforetaget.

4. Varje utsett lufttrafikforetag kan pa varje
sektor pd ovan ndmnda linjer bedriva interna-

combination.

3. Each designated air carrier may, when
operating an agreed service on a specified
route, on any or all flights and at its option:

a. Operate flights in either or both direc-
tions;

b. Combine different flight numbers within
one aircraft operation;

c. Serve behind, intermediate, and beyond
points and points in the territories of the Par-
ties on the routes in any combination and in
any order;

d. Omit stops at any point or points;

e. Transfer traffic from any of its aircraft to
any of its other aircraft at any point on the
routes;

f. Serve points behind any point or points
in its territory with or without change of airc-
raft or flight number and hold out and adver-
tise such services to the public as through
services;

g. Make stopovers at any points whether
within or outside the territory of the other
Party;

h. Carry transit traffic through the other
Party’s territory; and

i. Combine traffic on the same aircraft re-
gardless of where such traffic originates;

without directional or geographic limitation
and without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement,
provided that the service serves a point in the
territory of the Contracting Party designating
the air carrier.

4. On any segment or segments of the rou-
tes above, any designated air carrier may per-
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tionell lufttransport och pé varje ort pa linjen
utan begrinsningar éndra typ eller antal av de
luftfartyg som anvénds.

5. Bestimmelserna i detta avtal ska inte an-
ses berittiga ett av den ena avtalsslutande
parten utsett lufttrafikforetag att inom den
andra avtalsslutande partens territorium ta
ombord passagerare, frakt och post for be-
fordran mot erséttning eller avgift till en an-
nan ort inom denna andra avtalsslutande parts
territorium.

Artikel 3

Utseende av lufttrafikforetag och beviljande
av tillstand

1. Vardera avtalsslutande parten har rétt att
utse ett eller flera lufttrafikforetag att bedriva
overenskommen trafik samt att dterkalla eller
dndra ett sddant utseende. Lufttrafikforetag
ska utses genom skriftligt meddelande till den
andra avtalsslutande partens luftfartsmyndig-
het. Av meddelandet kan framga i vilken om-
fattning lufttrafikforetaget &r bemyndigat att
bedriva den slags lufttransport som avses i
detta avtal.

2. Vid underréttelse om att ett lufttrafikfore-
tag har utsetts, och nir det utsedda foretaget
lamnar in en ansdkan i den form och péa det
sétt som foreskrivs for trafiktillstdnd och tek-
niska tillstdind, ska varje avtalsslutande part
utfirda de tillimpliga godkidnnandena och
tillstinden med sa kort handldggningstid som
mojligt under forutséttning att

a) ndr det giller lufttrafikforetag som har
utsetts av Finland

1) lufttrafikforetaget &r etablerat pa Finlands
territorium enligt fordraget om uppréttandet
av Europeiska unionen och har en giltig ope-
rativ licens fran en medlemsstat i Europeiska
unionen i enlighet med unionsrétten, och

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen

form international air transportation without
any limitation as to change, at any point on
the route, in type or number of aircraft opera-
ted.

5. Nothing in this Agreement shall be dee-
med to confer on a designated air carrier of
one Contracting Party the right of taking on,
in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo and mail carried for remu-
neration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting
Party.

Article 3
Designation and Authorisation

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate an air carrier or air carriers
for the purpose of operating the agreed servi-
ces and to withdraw or alter such designa-
tions. Such designations shall be made in
writing by the Aeronautical Authority of the
Contracting Party having designated the air
carrier to the Aeronautical Authority of the
other Contracting Party and may identify the
extent to which the air carrier is authorised to
conduct the type of air transport specified in
this Agreement.

2. On receipt of such a designation and of
applications from the designated air carrier,
in the form and manner prescribed for opera-
ting authorisations and technical permissions,
each Contracting Party shall grant the appro-
priate authorisations and permissions with
minimum procedural delay, provided that:

a) in the case of an air carrier designated by
Finland:

(1) the air carrier is established in the terri-
tory of Finland under the Treaty establishing
the European Union and has a valid Opera-
ting Licence granted by a European Union
Member State in accordance with European
Union law; and

(i1) effective regulatory control of the air
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som utfirdar lufttrafikforetagets driftillstdnd
utovar tillsyn over foretaget och den behoriga
luftfartsmyndigheten finns tydligt angiven i
den handling dér lufttrafikforetaget utses, och

iii) lufttrafikforetaget har sitt huvudsakliga
verksambhetsstélle p4 den medlemsstats terri-
torium som har utfirdat foretagets giltiga
operativa licens, och

iv) lufttrafikforetaget dgs direkt eller genom
majoritetsdgande och i praktiken kontrolleras
av medlemsstater av Europeiska unionen
och/eller medborgare 1 medlemsstater
och/eller av andra stater enligt forteckningen 1
bilaga II och/eller av medborgare i siddana
andra stater,

b) nér det géller lufttrafikforetag som har
utsetts av Férenade Arabemiraten

i) lufttrafikforetaget &r etablerat pa Forena-
de Arabemiratens territorium och har tillstand
utfirdat i enlighet med tillamplig lagstiftning
1 Forenade Arabemiraten, och

ii) Forenade Arabemiraten utdvar tillsyn
over lufttrafikforetaget,

c) det utsedda lufttrafikforetaget uppfyller
villkoren i de lagar och foreskrifter som nor-
malt tillimpas pé internationell lufttrafik av
den avtalsslutande part som behandlar anso-
kan eller ans6kningarna.

3. Nar ett lufttrafikforetag pa detta sétt har
utsetts och beviljats trafiktillstand, kan det nér
som helst inleda 6verenskommen trafik, for-
utsatt att lufttrafikforetaget iakttar alla til-
lampliga bestdammelser i detta avtal.

Artikel 4
Aterkallande av tillstind
1. Vardera avtalsslutande parten far aterkal-
la, tillfélligt dra in eller begrinsa trafiktill-

stand eller tekniska tillstind som innehas av
ett lufttrafikforetag som utsetts av den andra

carrier is exercised and maintained by the
European Union Member State responsible
for issuing its Air Operator’s Certificate and
the relevant aeronautical authority is clearly
identified in the designation; and

(ii1) the air carrier has its principal place of
business in the territory of the European Uni-
on Member State from which it has received
the valid Operating Licence; and

(iv) the air carrier is owned, directly or
through majority ownership, and is effective-
ly controlled by European Union Member
States and/or nationals of Member States,
and/or by other states listed in Annex II
and/or nationals of such other states;

b) in the case of an air carrier designated by
the United Arab Emirates:

(1) the air carrier is established in the terri-
tory of the United Arab Emirates and is li-
censed in accordance with the applicable law
of the United Arab Emirates, and

(ii) the United Arab Emirates have and ma-
intain effective regulatory control of the air
carrier;

c) the designated air carrier is qualified to
meet the conditions prescribed under the
laws and regulations normally applied to the
operation of international air services by the
Contracting Party considering the application
or applications.

3. When an air carrier has been so designa-
ted and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that
that the air carrier complies with all applicab-
le provisions of the Agreement.

Article 4
Revocation of Authorisation
1. Either Contracting Party may revoke,
suspend or limit the operating authorisation

or technical permissions of an air carrier de-
signated by the other Contracting Party whe-
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avtalsslutande parten om

a) nir det giller lufttrafikforetag som har
utsetts av Finland

1) lufttrafikforetaget inte ar etablerat pa Fin-
lands territorium enligt fordraget om upprt-
tandet av Europeiska unionen, eller inte har
en giltig operativ licens som beviljats av en
medlemsstat i Europeiska unionen i enlighet
med unionsratten, eller

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen
som utfardar lufttrafikforetagets drifttillstdnd
inte utdvar tillsyn dver foretaget eller den be-
horiga luftfartsmyndigheten inte ar tydligt
angiven i den handling dér lufttrafikforetaget
utses, eller

ii1) lufttrafikforetaget inte har sitt huvudsak-
liga verksamhetsstille pd den medlemsstats
territorium som har utfardat foretagets opera-
tiva licens, eller

iv) lufttrafikforetaget inte dgs direkt eller
genom majoritetsdgande eller inte i praktiken
kontrolleras av medlemsstater av Europeiska
unionen och/eller medborgare i medlemssta-
ter och/eller av andra stater som &r forteckna-
de i bilaga II och/eller av medborgare i séda-
na andra stater, eller

v) lufttrafikforetaget har ett drifttillstand
som har utfirdats av en annan medlemsstat i
Europeiska unionen och det kan pavisas att
lufttrafikforetaget, genom att anvinda sig av
trafikrattigheter enligt det hdr avtalet pa en
linje dér en ort i den andra medlemsstaten in-
gar, ddribland genom att bedriva lufttrafik
som marknadsfors som eller pd ndgot annat
sétt utgoér en direktforbindelse, kringgér be-
stimmelser om begrinsningar av trafikrattig-
heter som giller enligt ett bilateralt luftfarts-
avtal mellan Forenade Arabemiraten och den
andra medlemsstaten av Europeiska unionen,
eller

vi) lufttrafikforetaget har ett drifttillstdnd
som har utfardats av en medlemsstat i Euro-
peiska unionen och det inte finns nagot bilate-
ralt luftfartsavtal mellan Férenade Arabemi-
raten och den medlemsstaten, och det kan pa-

re:

a) in the case of an air carrier designated by
Finland:

(1) the air carrier is not established in the
territory of Finland under the Treaty establi-
shing the European Union or does not have a
valid Operating Licence granted by a Euro-
pean Union Member State in accordance
with European Union law; or

(i1) effective regulatory control of the air
carrier is not exercised or maintained by the
European Union Member State responsible
for issuing its Air Operator’s Certificate, or
the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; or

(iii) the air carrier does not have its princi-
pal place of business in the territory of the
European Union Member State from which it
has received the valid Operating Licence; or

(iv) the air carrier is not owned, directly or
through majority ownership, or is not effecti-
vely controlled by European Union Member
States and/or nationals of Member States,
and/or by other states listed in Annex II
and/or nationals of such other states; or

(v) the air carrier holds an Air Operator’s
Certificate issued by another European Union
Member State and it can be demonstrated
that by exercising traffic rights under this
Agreement on a route that includes a point in
that other European Union Member State, in-
cluding the operation of a service which is
marketed as or otherwise constitutes a thro-
ugh service, it would in effect be circumven-
ting restrictions on traffic rights imposed by a
bilateral air services agreement between the
United Arab Emirates and that other Europe-
an Union Member State; or

(vi) the air carrier holds an Air Operator’s
Certificate issued by a European Union
Member State and there is no bilateral air
services agreement between the United Arab
Emirates and that European Union Member
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visas att det eller de lufttrafikféretag som
Forenade Arabemiraten har utsett inte har
motsvarande tillgang till de trafikréttigheter
som krévs for bedrivande av den foreslagna
trafiken,

b) nédr det giller lufttrafikforetag som har
utsetts av Forenade Arabemiraten

i) lufttrafikforetaget inte &r etablerat pa
Forenade Arabemiratens territorium eller inte
har tillstdnd utfardat i enlighet med tillamplig
lagstiftning 1 Forenade Arabemiraten, eller

ii) Forenade Arabemiraten inte utdvar till-
syn over lufttrafikforetaget, eller

iii) lufttrafikforetaget majoritetsdgs och
kontrolleras av medborgare i en annan stat dn
Forenade Arabemiraten och det kan pavisas
att lufttrafikforetaget, genom att anvénda sig
av trafikrattigheter enligt det hér avtalet pa en
linje dér en ort i den andra staten ingér, dar-
ibland genom att bedriva lufttrafik som
marknadsfors som eller pd ndgot annat sétt
utgoér en direktforbindelse, kringgér bestim-
melser om begransningar av trafikrittigheter
som giller enligt ett bilateralt luftfartsavtal
mellan Finland och den andra staten, eller

iv) lufttrafikforetaget majoritetsdgs och
kontrolleras av medborgare i en annan stat n
Forenade Arabemiraten och det inte finns na-
got bilateralt luftfartsavtal mellan Finland och
den andra staten, och det kan pavisas att det
eller de lufttrafikforetag som Finland har ut-
sett inte har motsvarande tillgang till de tra-
fikréttigheter som krévs for bedrivande av
den foreslagna trafiken,

c) lufttrafikforetaget inte har foljt de lagar
och foreskrifter som avses 1 artikel 5 1 detta
avtal.

2. Nér Forenade Arabemiraten utvar rét-
tigheter enligt denna artikel, och utan att det
paverkar landets rittigheter enligt punkt 1 a
v—vi i denna artikel, far Forenade Arabemira-
ten inte diskriminera mellan Europeiska uni-
onens lufttrafikforetag pad grundval av natio-
nalitet.

State, and it can be demonstrated that the ne-
cessary traffic rights to conduct the proposed
operation are not reciprocally available to the
air carrier(s) designated by the United Arab
Emirates;

b) in the case of an air carrier designated by
the United Arab Emirates:

(i) the air carrier is not established in the
territory of the United Arab Emirates or is
not licensed in accordance with the applicab-
le law of the United Arab Emirates; or

(i1) the United Arab Emirates do not have
or do not maintain effective regulatory con-
trol of the air carrier; or

(iii) the air carrier is majority owned and
controlled by nationals of a state other than
the United Arab Emirates and it can be de-
monstrated that by exercising traffic rights
under this Agreement on a route that includes
a point in that other state, including the ope-
ration of a service which is marketed as or
otherwise constitutes a through service, it
would in effect be circumventing restrictions
on traffic rights imposed by a bilateral air
services agreement between Finland and that
other state; or

(iv) the air carrier is majority owned and
controlled by nationals of a state other than
the United Arab Emirates and there is no bi-
lateral air services agreement between Fin-
land and that other state, and it can be de-
monstrated that the necessary traffic rights to
conduct the proposed operation are not reci-
procally available to the air carrier(s) desig-
nated by Finland;

¢) that air carrier has failed to comply with
the laws and regulations referred to in Article
5 of this Agreement.

2. In exercising rights under this paragraph,
and without prejudice to its rights under pa-
ragraph 1(a)(v) and 1(a)(vi) of this Article,
the United Arab Emirates shall not discrimi-
nate between European Union air carriers on
the grounds of nationality.
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3. Om ett omedelbart aterkallande av till-
stand, en tillfallig indragning av réttigheter el-
ler uppstéllande av ovan i punkt 1 ndmnda
villkor inte dr nddvéandigt for att hindra fort-
satt overtrddelse av lagar och/eller foreskrif-
ter, far en sadan rdttighet utdvas forst efter
samrad med den andra avtalsslutande partens
luftfartsmyndigheter. Sddant samrad ska inle-
das inom femton (15) dagar efter det att en
begédran om samrad har framstéllts eller i en-
lighet med vad som annars dverenskommits
mellan de avtalsslutande parterna.

Artikel 5
Tilldmpning av lagar och foreskrifter

1. En avtalsslutande parts lagar och fore-
skrifter om ett i internationell lufttrafik insatt
luftfartygs tilltrdde till eller avgang fran dess
territorium samt om drift och navigering av
sédant luftfartyg inom dess territorium, r till-
lampliga pé luftfartyg som brukas av det eller
de lufttrafikforetag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten.

2. En avtalsslutande parts lagar och fore-
skrifter om tilltrdde till, uppehall i eller av-
ging fran dess territorium i friga om passage-
rare, besdttning, frakt eller post, sésom forma-
liteter om ankomst, avfird, emigration och
immigration, tull, hilsa och karantdn, ar un-
der uppehall inom detta territorium tillimpli-
ga pé passagerare, besittning, frakt och post
som befordras med luftfartyg som brukas av
ett lufttrafikforetag som den andra avtalsslu-
tande parten har utsett.

3. Passagerare, bagage och frakt i direkt
transitotrafik 6ver en avtalsslutande parts ter-
ritorium som inte ldmnar det omrade pa flyg-
platsen som reserverats for sddana dndamal,
ar endast underkastade en forenklad kontroll.
Detta giller dock inte skyddsatgdrder mot
valdshandlingar, smuggling av narkotika och
flygplanskapningar.

4. Ingendera av de avtalsslutande parterna
far ge sina egna eller andra lufttrafikforetag
forméner i forhallande till ett lufttrafikforetag
som utsetts av den andra avtalsslutande par-

3. Unless immediate revocation, suspen-
sion or imposition of the conditions mentio-
ned in paragraph 1 of this Article is essential
to prevent further infringements of laws
and/or regulations, such right shall be exerci-
sed only after consultations with the aeronau-
tical authorities of the other Contracting Par-
ty. Such consultations shall begin within a
period of fifteen (15) days from the date of a
request for consultations or as otherwise
agreed between the Contracting Parties.

Article 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry into, or depar-
ture from its territory of aircraft engaged in
international air services or to the operation
and navigation of such aircraft while within
the said territory shall apply to the designated
airline(s) of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry to, stay in or
departure from its territory of passengers,
crew, cargo or mail, such as formalities re-
garding entry, exit, emigration and immigra-
tion, customs, health and quarantine shall ap-
ply to passengers, crew, cargo and mail carri-
ed by the aircraft of the designated air carri-
er(s) of the other Contracting Party, while
they are within the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either contrac-
ting Party and not leaving the area of the air-
port reserved for such purposes shall, except
in respect of security measures against acts of
violence, smuggling of narcotics and air pira-
cy, be subject to no more than a simplified
control.

4. Neither Contracting Party shall give pre-
ference to its own or any other air carrier
over a designated air carrier of the other Con-
tracting Party engaged in similar internatio-
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ten som bedriver liknande internationell luft-
trafik nédr de tillimpar sina foreskrifter om
immigration, tull, karantdn och andra motsva-
rande foreskrifter.

Artikel 6

Befrielse fran skatter, tullar och andra avgif-
ter

1. Luftfartyg som anvinds i internationell
lufttrafik av ett lufttrafikforetag som utsetts
av den ena avtalsslutande parten, samt deras
standardutrustning, reservdelar, bridnsle och
smorjoljor samt forrdd (dari inbegripet mat,
drycker och tobak) ombord pé sadana luftfar-
tyg dr vid ankomsten till den andra avtalsslu-
tande partens territorium fria fran alla skatter,
tullar, kontrollavgifter och &vriga liknande
avgifter, fOrutsatt att sddan utrustning samt
sddana reservdelar och forrad forblir ombord
tills de ater fors ut, eller att de anvéands eller
forbrukas av sadana luft—fartyg vid flygning-
ar over ndmnda territorium.

2. Fran de skatter, tullar och avgifter som
avses 1 punkt 1, med undantag for avgifter
som baserar sig pd kostnader for en utford
tjénst, ar likasa befriade

a) luftfartygs forrdd som tagits ombord i
skélig médngd inom den ena avtalsslutande
partens territorium for att anvdndas ombord
pa utgéende luftfartyg som brukas i interna-
tionell lufttrafik av ett lufttrafikféretag som
utsetts av den andra avtalsslutande parten,

b) reservdelar, inbegripet motorer, som in-
fors till den ena avtalsslutande partens territo-
rium for underhall eller reparation av luftfar-
tyg som brukas i internationell lufttrafik av ett
lufttrafikforetag som utsetts av den andra av-
talsslutande parten,

c) brénsle, smérjoljor och tekniska konsum-
tionsfornddenheter som infors eller tillhanda-
halls inom den ena avtalsslutande partens ter-
ritorium fOr att anvéndas i internationell luft-
trafik bedriven av ett lufttrafikféretag som ut-
setts av den andra avtalsslutande parten, dven
i sadant fall d& dessa forrad ska anvéndas un-

nal air services in the application of its im-
migration, customs, quarantine and similar
regulations.

Article 6

Exemption from Taxes, Customs Duties and
other Charges

1. Aircraft operated on international air
services by a designated air carrier of one
Contracting Party, as well as their regular
equipment, spare parts, supplies of fuel and
lubricants, aircraft stores (including food, be-
verages and tobacco) on board such aircraft
shall be exempted from all taxes, customs
duties, inspection fees and other similar
charges on arriving in the territory of the ot-
her Contracting Party, provided such equip-
ment, spare parts, supplies and stores remain
on board the aircraft up to such time as they
are re-exported or are used or consumed by
such aircraft on flights over that territory.

2. There shall also be exempt from the tax-
es, duties, fees and charges referred to in pa-
ragraph 1 of this Article, with the exception
of charges based on the cost of the service
provided:

a) aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one Contracting Party, within reaso-
nable limits, for use on an outbound aircraft
engaged in an international air service of a
designated air carrier of the other Contracting
Party;

b) spare parts, including engines, introdu-
ced into the territory of one Contracting Party
for the maintenance or repair of airc-
raft engaged in an international air service of
a designated air carrier of the other Contrac-
ting Party;

c¢) fuel, lubricants and consumable techni-
cal supplies introduced into or supplied in the
territory of one Contracting Party for use in
an international air service of a designated air
carrier of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory of
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der den del av resan da luftfartyget flyger
over den avtalsslutande parts territorium dar
de tagits ombord,

d) flygbolagets dokument, sdsom flygbiljet-
ter och flygfraktsedlar samt rimliga mingder
reklam- och marknadsfrimjande material,
som dr avsedda att anvindas av den ena av-
talsslutande partens utsedda lufttrafikforetag
och som infors i den andra avtalsslutande par-
tens territorium,

e) personaluniformer samt datorer och bil-
jettskrivare som utsedda lufttrafikforetag an-
vander for att gra reservationer och skriva ut
biljetter inom rimliga grianser och som &r av-
sedda att anvindas av lufttrafikforetag som
utsetts av den ena avtalsslutande parten och
som infors temporért i den andra avtalsslu-
tande partens territorium och ater fors ut inom
en tidsperiod pa hogst 24 ménader.

3. De i punkt 2 i avsedda fornodenheterna
ska hallas under tulluppsikt eller -kontroll,
om detta fordras.

4. Luftburen standardutrustning, samt for-
nddenheter, forrad och reservdelar, som nor-
malt finns ombord péd luftfartyg som brukas
av ett av den ena avtalsslutande parten utsett
lufttrafikforetag, far lossas inom den andra
avtalsslutande partens territorium endast med
tillstdind av denna avtalsslutande parts tull-
myndigheter. I dessa fall kan de stdllas under
sagda myndigheters uppsikt tills de ter fors
ut eller andra atgérder i friga om dem vidtas
enligt tullbestimmelserna.

5. Bagage och frakt i direkt transitotrafik
over en avtalsslutande parts territorium ar fria
frdn skatter, tullar, erséttningar och Ovriga
liknande avgifter, som inte baserar sig pa
kostnader for tjanster vid ankomst eller av-

gang.

6. De undantag som avses i denna artikel
ska ockséd gilla nér ett lufttrafikféretag som
har utsetts av den ena avtalsslutande parten
har ingétt avtal med ett annat lufttrafikforetag
om lan eller overforing inom den andra av-
talsslutande partens territorium av varor som

the first mentioned Contracting Party, in
which territory they are taken on board.

d) airline documents, such as tickets and air
waybills, as well as publicity and promotio-
nal material within reasonable limits, inten-
ded for use by a designated air carrier of one
Contracting Party and introduced into the ter-
ritory of the other Contracting Party.

e) staff uniforms, computers and ticket
printers used by the designated air carriers
for reservations and ticketing within reaso-
nable limits, intended for use by a designated
air carrier of one Contracting Party, imported
temporarily into the territory of the other
Contracting Party and re-exported within the
maximum period of 24 months.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well
as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated
by a designated air carrier of one Contracting
Party, may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the ap-
proval of the customs authorities of that Con-
tracting Party. In such case, they may be pla-
ced under the supervision of the said authori-
ties up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with
customs regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit ac-
ross the territory of a Contracting Party shall
be exempt from taxes, customs duties, fees
and other similar charges not based on the
cost of services on arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
air carrier (s) of one Contracting Party have
contracted with another air carrier, which si-
milarly enjoys such exemptions from the ot-
her Contracting Party, for the loan or transfer
in the territory of the other Contracting Party
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avses 1 punkt 1 och 2 i denna artikel, forutsatt
att detta andra lufttrafikforetag ocksé beviljats
sddana befrielser av denna andra avtalsslu-
tande part.

7. Utan hinder av eventuella andra bestim-
melser med annat innehall far ingenting i det-
ta avtal hindra Finland frén att pa ett icke-
diskriminerande sétt ta ut skatter, tullar eller
avgifter pa flygbrinsle som tillhandahalls pé
dess territorium och ar avsett for luftfartyg
som tillhor ett lufttrafikforetag utsett av For-
enade Arabemiraten och som gér i trafik mel-
lan en ort i Finland och en annan ort i Finland
eller i en annan medlemsstat i Europeiska un-
ionen. I sddana fall har Férenade Arabemira-
ten en likadan rétt att utan diskriminering vid-
ta motsvarande atgérder genom at ta ut lik-
nande skatter, tullar eller andra avgifter pa
flygbréansle som tillhandahalls pa landets ter-
ritorium.

Artikel 7
Kapacitet

1. Vardera avtalsslutande parten ska ge luft-
trafikforetag som utsetts av de avtalsslutande
parterna réttvisa och lika mojligheter att kon-
kurrera om tillhandahéllande och forsdljning
av internationella lufttrafiktjanster som om-
fattas av detta avtal.

2. Vardera avtalsslutande parten ska tillata
varje utsett lufttrafikforetag att bestimma tur-
tiatheten och kapaciteten pa den internationel-
la lufttrafik som lufttrafikforetaget erbjuder
pa grundval av marknadsmaéssiga overvigan-
den.

3. Ingendera avtalsslutande parten far ensi-
digt begrénsa trafikvolym, turtdthet, tjinstens
regelbundenhet, eller vilken typ av luftfartyg
ett lufttrafikforetag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten anvéinder, utom i den
man s krévs pa grund av tekniska eller tull-,
drifts-, eller miljorelaterade orsaker. Nodvén-
diga begrinsningar ska genomforas pé lika
villkor i dverensstimmelse med artikel 15 i
konventionen.

4. Ingendera avtalsslutande parten far fore-

of the items specified in paragraphs 1 and 2
of this Article.

7. Notwithstanding any other provision to
the contrary, nothing in this Agreement shall
prevent Finland from imposing, on a non-
discriminatory basis, taxes, levies, duties,
fees or charges on fuel supplied in its territo-
ry for use in an aircraft of a designated air
carrier of the United Arab Emirates that ope-
rates between a point in the territory of Fin-
land and another point in the territory of Fin-
land or another European Union Member
State. In such case, the United Arab Emirates
would have a similar right to reciprocate wit-
hout discrimination the imposition of similar
taxes, levies, duties, fees or charges on fuel
supplied in their territory.

Article 7
Capacity provisions

1. Each Contracting Party shall allow a fair
and equal opportunity for the designated air
carriers of both Contracting Parties to com-
pete in providing and selling the international
air services covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each
designated air carrier to determine the fre-
quency and capacity of the international air
services it offers based upon commercial
considerations in the marketplace.

3. Neither Contracting Party shall unilate-
rally limit the volume of traffic, frequency or
regularity of service, or the aircraft type or
types operated by a designated air carrier of
the other Contracting Party, except as may be
required for customs, technical, operational,
or environmental reasons under uniform con-
ditions consistent with Article 15 of the Con-
vention.

4. Neither Contracting Party shall impose
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lagga ett lufttrafikforetag som utsetts av den
andra avtalsslutande parten krav pa forhands-
ratt (first-refusal requirement), passagerar- el-
ler fraktkvoter  (uplift ratio), icke-
anviandningsavgift (no-objection fee) eller
nagot annat krav gillande kapacitet, turtédthet
eller trafik som inte &r i Overensstimmelse
med syftet for detta avtal.

5. Vardera avtalsslutande parten kan kridva
att de lufttrafikféretag som utsetts av den
andra avtalsslutande parten registrerar sina
trafikprogram och enstaka flygningar eller
verksamhetsplaner. Den administrativa bor-
dan géllande krav pé registrering ska minime-
ras och luftfartsmyndigheterna ska behandla
alla registreringar utan drdjsmal.

Artikel 8
Prissdttning

1. Vardera avtalsslutande parten ska tillata
att priser for lufttrafik bestims av varje utsett
lufttrafikforetag pa grundval av marknads-
méssiga Overvdganden. De avtalsslutande
parterna far ingripa i prisséttningen endast

a) for att forhindra oskiligt diskriminerande
priser eller atgérder,

b) for att skydda konsumenter for oskaligt
hoga eller begrdnsande priser som grundar sig
pa missbruk av dominerande stéllning, och

c) for att skydda lufttrafikféretag mot
konstgjort laga priser som grundar sig pa di-
rekta eller indirekta statsbidrag eller statsstod.

2. Vardera avtalsslutande parten kan krdva
att ett lufttrafikforetag som utsetts av den
andra avtalsslutande parten hos den forst-
nimnda partens luftfartsmyndighet meddelar
eller registrerar de priser som lufttrafikforeta-
get tar ut for trafik till eller fran dess territori-
um. Meddelande eller registrering kan kravas
av vardera avtalsslutande partens lufttrafikfo-
retag tidigast trettio (30) dagar fére den tid-
punkt priserna &ér avsedda att tas i bruk. I en-
staka fall kan meddelande eller registrering
tillatas vid en senare tidpunkt &n den som

on the other Contracting Party's designated
air carrier(s) a first-refusal requirement, up-
lift ratio, no-objection fee, or any other requi-
rement with respect to capacity, frequency or
traffic that would be inconsistent with the
purposes of this Agreement.

5. Each Contracting Party may require the
filing of traffic programmes and individual
flights or operational plans by the designated
air carriers of the other Contracting Party.
The administrative burden of filing require-
ments shall be minimized and all filings shall
be dealt with promptly by the respective
aeronautical authorities.

Article 8
Pricing

1. Each Contracting Party shall allow pri-
ces for air services to be decided by each de-
signated air carrier based on commercial
considerations in the marketplace. Interven-
tion by the Contracting Parties shall be limi-
ted to:

a) prevention of unreasonably discrimina-
tory prices or practices;

b) protection of consumers from prices that
are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position; and

¢) protection of air carriers from prices that
are artificially low due to direct or indirect
governmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require noti-
fication to or filing with its aeronautical aut-
horities of prices to be charged to or from its
territory by a designated air carrier of the ot-
her Contracting Party. Notification or filing
by the air carriers of both Contracting Parties
may be required no more than thirty (30)
days before the proposed date of effective-
ness. In individual cases, notification or fi-
ling may be permitted on shorter notice than
normally required. Neither Contracting Party
shall require the notification or filing by a
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normalt krdvs. Ingendera avtalsslutande par-
ten ska kriva att ett lufttrafikforetag utsett av
den andra avtalsslutande parten meddelar el-
ler registrerar priser som charterbestéllaren
tar ut av allménheten, forutom da sa kan kra-
vas pa icke-diskriminerande grund i informa-
tionssyfte.

3. Oavsett punkt 1 och 2 i denna artikel ska
priser som avses tillimpas av ett lufttrafik{o-
retag som utsetts av Forenade Arabemiraten
for befordran helt och hallet inom Europeiska
unionen bestdmmas i enlighet med Europeis-
ka unionens lagstiftning. De lufttrafikforetag
som utsetts av Forenade Arabemiraten fér
dock anpassa sina priser till priser som tas ut
av andra flygbolag for transport helt och hal-
let inom Europeiska unionen.

4. Forutom da annat bestdms i denna artikel
ska ingendera avtalsslutande parten vidta en-
sidiga tgérder for att forhindra inforande av
eller fortsatt giltighet for ett pris som avses
tilldmpas eller tillimpas av ett lufttrafikfore-
tag utsett av nagondera avtalsslutande parten
for internationell lufttransport.

5. Om en avtalsslutande part anser att ett
pris som avses tillimpas av ett lufttrafikfore-
tag som utsetts av den andra avtalsslutande
parten for internationell lufttransport dr ofor-
enligt med de synpunkter som niamns i punkt
1, ska denna part begéra samrdd och meddela
den andra avtalsslutande parten orsakerna till
sitt missndje s& snart som mojligt. S&dant
samradd ska héllas senast trettio (30) dagar
fran den dag begédran mottagits. De avtalsslu-
tande parterna ska samarbeta for att sékerstil-
la att de uppgifter som behdvs for ett motive-
rat avgorande finns till hands. Om de avtals-
slutande parterna nar samforstand om ett pris
for vilket anmdlan om missndje har medde-
lats ska vardera parten gora sitt yttersta for att
genomfora en sddan Overenskommelse. Om
en Omsesidig overenskommelse inte uppnas,
ska det tidigare priset forbli géllande.

Artikel 9

Foretrdadare for lufitrafikforetaget och for-

designated air carrier of the other Contracting
Party of prices charged by charterers to the
public, except as may be required on a non-
discriminatory basis for information purpo-
ses.

3. Notwithstanding paragraphs 1 and 2 of
this Article, the prices to be charged by a de-
signated air carrier of the United Arab Emira-
tes for carriage wholly within the European
Union shall be subject to European Union
law. However, the air carriers designated by
the United Arab Emirates shall be allowed to
match existing prices charged by other airli-
nes for carriage wholly within the European
Union.

4. Except as otherwise provided in this Ar-
ticle, neither Contracting Party shall take uni-
lateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price proposed to be char-
ged or charged by a designated air carrier of
either Contracting Party for international air
transportation.

5. If a Contracting Party believes that a pri-
ce proposed to be charged by a designated air
carrier of the other Contracting Party for in-
ternational air transportation is inconsistent
with considerations set forth in paragraph 1
of this Article, it shall request consultations
and notify the other Contracting Party of the
reasons for its dissatisfaction as soon as pos-
sible. These consultations shall be held not
later than thirty (30) days after receipt of the
request, and the Contracting Parties shall co-
operate in securing information necessary for
reasoned resolution of the issue. If the Con-
tracting Parties reach agreement with respect
to a price for which a notice of dissatisfaction
has been given, each Contracting Party shall
use its best efforts to put that agreement into
effect. Without such mutual agreement to the
contrary, the previously existing price shall
continue in effect.

Article 9

Air Carrier Representation and Sales
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sdljning

1. Vardera avtalsslutande partens utsedda
lufttrafikforetag ska ha ritt att inom den andra
avtalsslutande partens territorium, i enlighet
med de nationella lagar och foreskrifter som
géller dér, inrdtta och upprétthalla kontor och
ta in och halla administrativ, kommersiell och
teknisk personal som behdvs for det utsedda
lufttrafikforetagets verksamhet.

2. De avtalsslutande parternas utsedda luft-
trafikforetag ska ha ritt att fritt sélja luft-
transporttjinster genom anlitande av sina
egna transportdokument inom béda avtalsslu-
tande parters territorier, antingen direkt eller
genom ombud, i lokal valuta eller i valfri
konvertibel valuta. Vardera avtalsslutande
parten ska avhalla sig fran att begrinsa rétten
for ett av den andra avtalsslutande parten ut-
sett lufttrafikforetag att sélja, och for nagon
person att kdpa sddana transporttjénster.

3. Vardera avtalsslutande parten beviljar ett
lufttrafikforetag som utsetts av den andra av-
talsslutande parten rétt att vid anfordran véixla
och till det land som Onskas overfora lokala
inkomster i den mén de Overstiger lokala ut-
lagg. Sadan overforing ska tillatas pa basis av
den tillampliga véxelkursen for 16pande be-
talningar som géller d4 inkomsterna foretes
for vaxling och 6verforing, och, med undan-
tag av normala bankavgifter och -forfaranden,
utan avgifter, begrinsningar eller drojsmal.

Artikel 10
Brukaravgifter

1. Brukaravgifter som en avtalsslutande
parts behoriga myndigheter eller andra organ
tar ut av lufttrafikforetag som utsetts av den
andra avtalsslutande parten ska vara rattvisa
och skiliga. Avgifterna far inte vara oréttvist
diskriminerande och de ska fordelas jamnt
mellan olika anvindargrupper. Villkoren for
brukaravgifter for lufttrafikféretag som ut-
setts av den andra avtalsslutande parten ska
vara minst lika formanliga som de férménli-
gaste villkor som géller for vilket annat luft-
trafikforetag som helst vid den tidpunkt av-

1. The designated air carrier of each Con-
tracting Party shall have the right to establish
and maintain in the territory of the other
Contracting Party, within the scope of the
laws and regulations in force therein, such
offices and administrative, commercial and
technical personnel as may be necessary for
the requirements of the designated air carrier
concerned.

2. The designated air carriers of the Con-
tracting Parties shall be free to sell air trans-
port services on their own transportation do-
cuments in the territories of both Contracting
Parties, either directly or through an agent, in
local currency or in any freely convertible
other currency. Each Contracting Party shall
refrain from restricting the right of a designa-
ted air carrier of the other Contracting Party
to sell, and of any person to purchase such
transportation.

3. Each Contracting Party shall grant to a
designated air carrier of the other Contracting
Party the right to convert and remit to the
country of its choice on demand local reve-
nues in excess of sums locally disbursed.
Such transfers shall be permitted at the rate
of exchange applicable to current transac-
tions in effect at the time revenues are pre-
sented for conversion and remittance, and
shall not, with the exception of normal ban-
king charges and procedures, be subject to
any charge, limitation or delay.

Article 10
User Charges

1. User charges that may be imposed by the
competent charging authorities or bodies of
each Contracting Party on the designated air
carriers of the other Contracting Party shall
be just, reasonable, not unjustly discriminato-
ry, and equitably apportioned among catego-
ries of users. In any event, any such user
charges shall be assessed on the designated
airlines of the other Contracting Party on
terms not less favourable than the most fa-
vourable terms available to any other air car-
rier at the time the charges are assessed.
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gifterna faststélls.

2. De brukaravgifter som behoriga myndig-
heter eller organ tar ut av lufttrafikforetag
som utsetts av den andra avtalsslutande par-
ten far motsvara men inte overstiga myndig-
hetens eller organets fulla kostnader for till-
handahallandet av ldmpliga anldggningar och
tjdnster avseende flygplatser, flygplatsmiljo,
flygtrafiktjénst och luftfartsskydd vid flyg-
platsen eller inom flygplatssystemet. De fulla
kostnaderna kan inbegripa en skélig avkast-
ning pé tillgdngarna efter avskrivning. Av-
giftsbelagda anldggningar och tjénster ska
tillhandahéllas pé en effektiv och ekonomisk
grundval.

3. De avtalsslutande parterna ska frimja
samrad mellan de behoériga myndigheterna el-
ler organen pa deras territorium och de luft-
trafikforetag som anvénder tjénsterna och an-
laggningarna och uppmuntra de behoriga
myndigheterna eller organen och lufttrafikfo-
retagen att utbyta den information som kan
behovas for en noggrann granskning av huru-
vida avgifterna ar skiliga i enlighet med de
principer som anges i punkt 1 och 2 i denna
artikel. Vardera avtalsslutande parten ska
uppmuntra de behoriga myndigheter som tar
ut avgifterna att i skélig tid i forvdg underrat-
ta brukarna om varje forslag till dndring av
brukaravgifterna, s& att brukarna far mojlig-
het att uttrycka sin dsikt innan nagon &ndring
gors.

4. Vid tvistlosning enligt artikel 15 anses en
avtalsslutande part inte ha brutit bestimmel-
serna i denna artikel om den inte i) underlater
att inom skilig tid granska den avgift eller
praxis som ar foremal for klagan av den andra
avtalsslutande parten, eller ii) efter en sddan
granskning underlater att vidta atgérder inom
dess befogenhet for att rétta en avgift eller
praxis som ar oforenlig med denna artikel.

Artikel 11
Flygsdkerhet

1. Vardera avtalsslutande parten far nir som

2. User charges imposed on the designated
air carriers of the other Contracting Party
may reflect, but shall not exceed, the full cost
to the competent charging authorities or bo-
dies of providing the appropriate airport, air-
port environmental, air navigation and avia-
tion security facilities and services at the air-
port or within the airport system. Such full
cost may include a reasonable return on as-
sets, after depreciation. Facilities and servi-
ces for which charges are made shall be pro-
vided on an efficient and economic basis.

3. Each Contracting Party shall encourage
consultations between the competent char-
ging authorities or bodies in its territory and
the air carriers using the services and faciliti-
es, and shall encourage the competent char-
ging authorities or bodies and the air carriers
to exchange such information as may be ne-
cessary to permit an accurate review of the
reasonableness of the charges in accordance
with the principles of paragraphs 1 and 2 of
this Article. Each Contracting Party shall en-
courage the competent charging authorities to
provide users with reasonable notice of any
proposal for changes in user charges to enab-
le users to express their views before changes
are made.

4. Neither Contracting Party shall be held,
in dispute resolution procedures pursuant to
Article 15 of this Agreement, to be in breach
of a provision of this Article, unless (i) it
fails to undertake a review of the charge or
practice that is the subject of complaint by
the other Contracting Party within a reaso-
nable amount of time; or (ii) following such a
review it fails to take all steps within its po-
wer to remedy any charge or practice that is
inconsistent with this Article.

Article 11
Flight Safety

1. Each Contracting Party may request con-
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helst begidra samrdad om de sdkerhetsnormer
som den andra avtalsslutande parten uppratt-
héller i friga om luftfartsanldggningar, flyg-
besittning, luftfartyg och flygverksamhet.
Sadant samrad ska inledas inom trettio (30)
dagar efter att begiran framstélldes.

2. Om en avtalsslutande part efter sadant
samrad finner att den andra avtalsslutande
parten inte effektivt upprétthaller och tillim-
par sdkerhetsnormer inom de i punkt 1 nimn-
da omradena som uppfyller de normer som
vid denna tidpunkt faststillts enligt konven-
tionen, ska den underritta den andra avtals-
slutande parten om sina konstateranden och
vilka atgérder som anses nddvéindiga for att
uppfylla dessa normer. Den andra avtalsslu-
tande parten ska vidta lampliga korrigerande
atgirder inom en 6verenskommen tidsfrist.

3. I enlighet med artikel 16 i konventionen
ar parterna ocksé eniga om att ett luftfartyg
som anvands av en avtalsslutande parts luft-
trafikforetag, eller pd dess végnar, i trafik till
eller fran den andra avtalsslutande partens
territorium kan, medan det befinner sig inom
den andra avtalsslutande partens territorium
bli foremal for en granskning som utfors av
den andra partens bemyndigade representan-
ter, forutsatt att detta inte orsakar oskélig for-
sening i flygverksamheten. Trots de skyldig-
heter som ndmns i artikel 33 i konventionen
ar granskningens syfte att sékerstilla giltighe-
ten av de dokument och certifikat som luftfar-
tyget och dess besittning behdver samt att
kontrollera att luftfartygets utrustning och
skick motsvarar de normer som vid denna
tidpunkt uppstéllts i enlighet med konventio-
nen.

4. Om det for att sékerstélla siker flygverk-
samhet dr nddvandigt att vidta brddskande &t-
gérder, forbehaller sig vardera avtalsslutande
parten ritten att omedelbart dndra eller tillfal-
ligt aterkalla trafiktillstind for den andra av-
talsslutande partens lufttrafikforetag.

5. Varje atgird som vidtagits av en avtals-
slutande part i enlighet med punkt 4 ska upp-
hora sa snart orsaken for vidtagande av denna
atgérd inte ldngre foreligger.

sultations at any time concerning safety stan-
dards maintained by the other Contracting
Party in areas relating to aeronautical faciliti-
es, flight crew, aircraft and the operation of
aircraft. Such consultations shall take place
within thirty (30) days of that request.

2. If, following such consultations, one
Contracting Party finds that the other Con-
tracting Party does not effectively maintain
and administer safety standards in the areas
mentioned in paragraph 1 that meet the stan-
dards established at that time pursuant to the
Convention, the other Contracting Party shall
be informed of such findings and of the steps
considered necessary to conform with those
standards. The other Contracting Party shall
then take appropriate corrective action within
an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention,
it is further agreed that, any aircraft operated
by, or on behalf of an air carrier of one Con-
tracting Party, on service to or from the terri-
tory of the other Contracting Party, may,
while within the territory of the other Con-
tracting Party be the subject of a search by
the authorised representatives of the other
Contracting Party, provided that this does not
cause unreasonable delay in the operation of
the aircraft. Notwithstanding the obligations
mentioned in Article 33 of the Convention,
the purpose of this search is to verify the va-
lidity of the relevant aircraft documentation,
the licensing of its crew, and that the aircraft
equipment and the condition of the aircraft
conform to the standards established at that
time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure
the safety of an air carrier operation, each
Contracting Party reserves the right to imme-
diately suspend or vary the operating authori-
sation of an air carrier or air carriers of the
other Contracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in
accordance with paragraph 4 of this Article
shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.
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6. Om det med hénvisning till punkt 2 ovan
konstateras att en avtalsslutande part efter ut-
gangen av den Overenskomna tidsfristen fort-
farande handlar i strid med normer som vid
denna tidpunkt faststéllts i enlighet med kon-
ventionen, ska Internationella civila luftfarts-
organisationens generalsekreterare underrat-
tas om det. Generalsekreteraren ska ocksé in-
formeras om senare tillfredsstdllande 10sning
av situationen.

7. Om Finland har utsett ett sddant lufttra-
fikforetag for vilket tillsynen utdvas av en
annan medlemsstat i Europeiska unionen, ska
Forenade Arabemiratens réttigheter enligt si-
kerhetsbestimmelserna i detta avtal tillampas
dven med avseende pé antagande, tillimpning
och uppritthéllande av sédkerhetsnormer i
denna andra medlemsstat i Europeiska unio-
nen samt med avseende pa trafiktillstandet for
nimnda lufttrafikforetag.

Artikel 12
Luftfartsskydd

1. De avtalsslutande parterna bekriftar, i
Overensstimmelse med deras rittigheter och
skyldigheter enligt internationell rétt, att de-
ras skyldighet gentemot varandra att skydda
civil lufttrafik mot handlingar avseende olag-
ligt ingripande utgdr en integrerad del av det-
ta avtal. Utan att begrénsa allméngiltigheten i
friga om deras folkrittsliga réttigheter och
skyldigheter ska de avtalsslutande parterna i
synnerhet handla i dverensstimmelse med be-
stimmelserna i den i Tokyo den 14 september
1963 undertecknade konventionen rorande
brott och vissa andra handlingar, begangna
ombord pa luftfartyg, i den i Haag den 16 de-
cember 1970 undertecknade konventionen
om forhindrande av olagligt besittningstagan-
de av luftfartyg, i den i Montreal den 23 sep-
tember 1971 undertecknade konventionen om
forebyggande av olagliga handlingar mot sé-
kerheten inom den civila luftfarten och i det i
Montreal den 24 februari 1988 undertecknade
protokollet for bekdmpande av valdsbrott pa
flygplatser som anvénds for civil luftfart i in-
ternationell trafik, och i1 den i Montreal den 1
mars 1991 undertecknade konventionen om

6. With reference to paragraph 2 above, if
it is determined that a Contracting Party re-
mains in non-compliance with the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention when the agreed time period has lap-
sed, the Secretary General of the Internatio-
nal Civil Aviation Organization should be
advised thereof. The latter should also be ad-
vised of the subsequent satisfactory resolu-
tion of the situation.

7. Where Finland has designated an air car-
rier whose regulatory control is exercised and
maintained by another European Union
Member State, the rights of the United Arab
Emirates under the safety provisions of this
Agreement shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of sa-
fety standards by that other European Union
Member State and in respect of the operating
authorisation of that air carrier.

Article 12
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obliga-
tions under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms
an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and ob-
ligations under international law, the Con-
tracting Parties shall in particular act in con-
formity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at To-
kyo on 14 September 1963, the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at the Hague on 16 Decem-
ber 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 Septem-
ber 1971, and the Protocol for the Suppres-
sion of Unlawful Acts of Violence at Air-
ports Serving International Civil Aviation,
signed at Montreal on 24 February 1988, and
the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection, sig-
ned at Montreal on 1 March 1991.
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markning av plastiska sprdngémnen i detekte-
ringssyfte.

2. De avtalsslutande parterna ska pé begi-
ran ge varandra all hjélp som ar nddvéndig
for att forhindra handlingar som innefattar
olaga besittningstagande av civila luftfartyg
och andra olagliga handlingar mot sékerheten
for civila luftfartyg, dess passagerare och be-
sattning, flygplatser och anldggningar for
flygtrafiktjinst, samt varje annat hot som rik-
tar sig mot sdkerheten inom den civila luftfar-
ten.

3. De avtalsslutande parterna ska som ett
minimikrav handla i enlighet med de be-
stimmelser och de tekniska krav om luftfarts-
skydd som faststéllts av Internationella civila
luftfartsorganisationen samt intagits som bi-
lagor i konventionen i den omfattning sddana
bestimmelser och krav dr tillimpliga for de
avtalsslutande parterna. De avtalsslutande
parterna ska kriva att operatorer av luftfartyg
inférda i deras register samt sddana luftfar-
tygsoperatorer vars huvudsakliga verksam-
hetsstélle eller stadigvarande hemort &r pa de-
ras territorium eller som é&r etablerade pa Fin-
lands territorium enligt fordraget om upprit-
tandet av Europeiska unionen och fatt opera-
tiv licens i enlighet med Europeiska unionens
lagstiftning, samt de som upprétthaller flyg-
platser inom deras territorium handlar i enlig-
het med sddana bestimmelser om luftfarts-
skydd.

4. Vardera avtalsslutande parten gar med pa
att sddana luftfartygsoperatorer aldggs att
iaktta de bestdmmelser och krav om luftfarts-
skydd som avses i punkt 3 ovan och som
krivs av den andra avtalsslutande parten vid
ankomst till, avgéng fran samt under uppehall
inom denna andra avtalsslutande parts territo-
rium. [ fridga om avgéng fran eller under up-
pehéll inom Finlands territorium &r luftfar-
tygsoperatorer skyldiga att iaktta bestimmel-
ser om luftfartsskydd i enlighet med Europe-
iska unionens lagstiftning. Vardera avtalsslu-
tande parten ska se till att verkningsfulla at-
girder effektivt tillgrips inom deras respekti-
ve territorier for att skydda luftfartyg, siker-
hetskontrollera passagerare och beséttning
och inspektera handbagage, bagage, frakt och

2. The Contracting Parties shall provide
upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation faciliti-
es, and any other threat to the security of ci-
vil aviation.

3. The Contracting Parties shall, as a mini-
mum, act in conformity with the aviation se-
curity provisions and technical requirements
established by the International Civil Avia-
tion Organization and designated as Annexes
to the Convention to the extent that such se-
curity provisions and requirements are appli-
cable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their regi-
stry or operators of aircraft who have their
principal place of business or permanent re-
sidence in their territory or are established in
the territory of Finland under the Treaty es-
tablishing the European Union and have re-
ceived an operating licence in accordance
with European Union law and the operators
of airports in their territory act in conformity
with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft shall be required to ob-
serve the aviation security provisions and re-
quirements referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within
the territory of that other Contracting Party.
For departure from, or while within the terri-
tory of Finland, operators of aircraft shall be
required to observe aviation security provi-
sions in conformity with European Union
law. Each Contracting Party shall ensure that
adequate measures are effectively applied
within its territory to protect the aircraft and
to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to
and during boarding or loading. Each Con-
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luftfartygsforrdd fore och under pastigning
och lastning. Vardera avtalsslutande parten
ska ge en vilvillig behandling av en begéran
fran den andra avtalsslutande parten om sér-
skilda skyddséatgidrder som kan anses vara
skiliga for att bemota ett bestimt hot.

5. Nér det intréffar en incident eller ett hot
om en incident som innebdr olagligt besitt-
ningstagande av ett civilt luftfartyg eller
andra olagliga handlingar mot sdkerheten for
ett sadant luftfartyg, dess passagerare och be-
sittning, flygplatser eller anldggningar for
flygtrafiktjénst, ska de avtalsslutande parterna
hjélpa varandra genom att underlitta kommu-
nikationen och vidta andra ldmpliga &tgérder
for att snabbt och sidkert undanrdja incidenten
eller hotet om detta.

6. Om en avtalsslutande part har rimliga
skal att tro att den andra avtalsslutande parten
inte foljer bestimmelserna om luftfartsskydd i
denna artikel, far den avtalsslutande partens
luftfartsmyndigheter begéra omedelbart sam-
rad med den andra avtalsslutande partens luft-
fartsmyndigheter. Om négon tillfredsstdllande
overenskommelse inte har natts inom femton
(15) dagar fran begéran far trafiktillstdnd och
tekniska tillstdnd utfdrdade for den andra av-
talsslutande partens lufttrafikforetag héllas
inne, aterkallas, begrinsas eller forses med
villkor. Om en nddsituation kréver det far en
avtalsslutande part vidta tillfdlliga atgérder
innan tidsfristen pa femton (15) dagar har 16pt
ut. Atgérder i enlighet med denna punkt ska
avbrytas sd snart som den andra avtalsslutan-
de parten ater iakttar bestimmelserna om luft-
fartsskydd i denna artikel.

Artikel 13
Intermodala transporttjdnster

1. Utan hinder av andra bestimmelser i det-
ta avtal ska vardera avtalsslutande partens ut-
sedda lufttrafikforetag och foretag som indi-
rekt tillhandahéller frakttjanster tillatas att i
samband med internationell lufttrafik utan in-
skrankningar vélja land- eller sjétransportsétt
for fraktbefordran till och fran varje ort inom

tracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such airc-
raft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting
Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical
authorities of that Contracting Party may re-
quest immediate consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agree-
ment within fifteen (15) days from the date
of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit, or impose conditions
on the operating authorisation and technical
permissions of an air carrier or air carriers
designated by that Contracting Party. When
required by an emergency, a Contracting Par-
ty may take interim action prior to the expiry
of fifteen (15) days. Any action taken in ac-
cordance with this paragraph shall be discon-
tinued upon compliance by the other Con-
tracting Party with the security provisions of
this Article.

Article 13
Intermodal Services

1. Notwithstanding any other provision of
this Agreement, designated air carriers and
indirect providers of cargo transportation of
both Contracting Parties shall be permitted,
without restriction, to employ in connection
with international air services any surface
transportation for cargo to or from any points
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de avtalsslutande parternas eller tredje ldnders
territorier, inbegripet transport till och frdn
alla flygplatser som har tullkontor, samt i till-
lampliga fall rétt att transportera gods som
inte har fortullats i enlighet med tillampliga
lagar och foreskrifter. Sadan frakt ska, oavsett
om det fraktas som land-, sjo- eller lufttrans-
port, kunna presenteras vid flygplatsens tull-
kontor for tullbehandling. Flygbolag far utfo-
ra sina egna land- eller sjotransporter eller
ingd avtal om saddana med andra land- och
sjotransportforetag, inbegripet land- eller sjo-
transport som bedrivs av andra lufttrafikfore-
tag och foretag som indirekt tillhandahaller
flygfrakttjdnster. Sddana intermodala frakt-
tjénster far erbjudas till ett enda pris for hela
transporten, inbegripet lufttransport och land-
eller sjotransport, forutsatt att befraktarna inte
vilseleds 1 fraga om fakta om sddana transpor-
ter.

2. 1 samband med internationell lufttrans-
port ska vardera avtalsslutande partens utsed-
da lufttrafikforetag tillatas att erbjuda passa-
gerartransporter under dess eget namn genom
att ingd samarbetsavtal med tillhandahéllare
av land- eller sjotransport, vilka med stdd av
tillimpliga lagar och foreskrifter har ritt att
erbjuda land- eller sjotransporter till och fran
orter inom de avtalsslutande parternas territo-
rier och bortom dessa. Tillhandahallare av
land- eller sjotransport ska inte omfattas av de
lagar och foreskrifter som tillimpas pé luft-
transport enbart av det skélet att land- eller
sjotransporterna erbjuds av ett flygbolag un-
der dess eget namn. Saddana intermodala
transporttjanster far erbjudas till ett enda pris
for hela transporten, inbegripet lufttransport
och land- eller sjotransport, forutsatt att pas-
sagerarna inte vilseleds i frdga om fakta om
sadana transporter. Tillhandahallare av land-
eller sjotransporter far sjélva vilja om de vill
ingd ovan ndmnda samarbetsavtal. Vid beslut
om vilken typ av samarbetsavtal som ska in-
gas kan tillhandahéllare av land- eller sjo-
transporter bland annat ta hénsyn till konsu-
mentintressen och begrinsningar av tekniska
och ekonomiska skédl samt av utrymmes- och
kapacitetsskal.

Artikel 14

in the territories of the Contracting Parties or
in third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and
including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable laws
and regulations. Such cargo, whether moving
by surface or by air, shall have access to air-
port customs processing and facilities. Airli-
nes may elect to perform their own surface
transportation or to provide it through arran-
gements with other surface carriers, inclu-
ding surface transportation operated by other
air carriers and indirect providers of cargo air
services. Such intermodal cargo services may
be offered at a single, through price for the
air and surface transportation combined, pro-
vided that shippers are not misled as to the
facts concerning such transportation.

2.In connection with international air
transportation, designated air carriers of each
Contracting Party shall be permitted to hold
out passenger services under their own name,
through cooperative arrangements with sur-
face transportation providers holding the ap-
propriate authority to provide such surface
transportation to and from any points in the
territories of the Contracting Parties and be-
yond under applicable laws and regulations.
Surface transportation providers shall not be
subject to the laws and regulations governing
air transportation on the sole basis that such
surface transportation is held out by an airli-
ne under its own name. Such intermodal ser-
vices may be offered at a single through price
for the air and surface transportation combi-
ned, provided that passengers are not misled
as to the facts concerning such transportation.
Surface transportation providers have the
discretion to decide whether to enter into the
cooperative arrangements referred to above.
In deciding on any particular arrangement,
surface transportation providers may consi-
der, among other things, consumer interest
and technical, economic, space or capacity
constraints.

Article 14
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Skdlig konkurrens

Vardera avtalsslutande parten ska vid behov
vidta alla ldmpliga atgérder inom sin jurisdik-
tion for att avskaffa alla former av diskrimi-
nering eller illojala konkurrensforfaranden
som pa ett ogynnsamt sitt beror konkurrens-
situationen for det eller de lufttrafikforetag
som utsetts av den andra avtalsslutande par-
ten.

Artikel 15
Samrad och tvistlosning

1. I en anda av nira samverkan kan nagon-
dera avtalsslutande partens luftfartsmyndig-
heter nir som helst begéra samrdd om genom-
forandet, tolkningen och tillimpningen av
detta avtal och om tillfredsstéllande efterlev-
nad av dess bestimmelser. Sddant samrad ska
inledas inom sextio (60) dagar efter det en
sddan begéran mottagits, om inte nagot annat
overenskommits mellan luftfartsmyndighe-
terna.

2. En meningsskiljaktighet som inte kan 16-
sas genom samrad kan péd begiran av ndgon-
dera avtalsslutande parten hinskjutas till en
formedlare eller en forlikningsndmnd for av-
gorande. En sddan formedlare eller nimnd
kan anvdndas for formedling, for konstate-
rande av sakinnehallet i tvisten eller for att
rekommendera en korrigering eller 16sning.

3. De avtalsslutande parterna ska pé for-
hand komma 6verens om arbetsordningen for
formedlaren eller nimnden, huvudprinciperna
i verksamheten eller bedomningsgrunderna
och villkoren for hianvéndelse till formedlaren
eller nimnden. De ska vid behov ocksa 6ver-
véaga tillfilliga arrangemang for att underlétta
situationen samt mojligheter for deltagande
for sadana parter som tvisten direkt kan pa-
verka. | detta sammanhang ska man ta fasta
pa malet och behovet av ett enkelt, flexibelt
och snabbt forfarande.

4. Formedlaren eller ndmndens ledamoter
kan utses fran den forteckning &ver kompe-
tenta sakkunniga inom luftfartsomradet som

Fair competition

Each Contracting Party shall, where neces-
sary, take all appropriate action within its ju-
risdiction to eliminate all forms of discrimi-
nation or unfair competitive practices adver-
sely affecting the competitive position of the
designated air carrier(s) of the other Contrac-
ting Party.

Article 15
Consultations and Settlement of Disputes

1. In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of either Contracting Par-
ty may at any time request consultations rela-
ted to the implementation, interpretation, ap-
plication and satisfactory compliance with
the provisions of this Agreement. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the receipt of such
a request, unless otherwise agreed between
the aeronautical authorities.

2. Any dispute which cannot be resolved
by consultations may, at the request of either
Contracting Party be submitted to a mediator
or a dispute settlement panel. Such a media-
tor or panel may be used for mediation, de-
termination of the substance of the dispute or
to recommend a remedy or resolution of the
dispute.

3. The Contracting Parties shall agree in
advance on the terms of reference of the me-
diator or of the panel, the guiding principles
or criteria and the terms of access to the me-
diator or the panel. They shall also consider,
if necessary, providing for an interim relief
and the possibility for the participation of any
Party that may be directly affected by the
dispute, bearing in mind the objective and
need for a simple, responsive and expeditious
process.

4. A mediator or the members of a panel
may be appointed from a roster of suitably
qualified aviation experts maintained by the
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Internationella civila luftfartsorganisationen
(ICAQO) uppritthaller. Den sakkunnige eller
de sakkunniga ska utses inom femton (15)
dagar efter det att begéran om att hénskjuta
meningsskiljaktigheten till en formedlare el-
ler en nimnd mottagits. Om de avtalsslutande
parterna inte lyckas nd enighet om val av
sakkunnig eller sakkunniga, kan valet hén-
skjutas till ordféranden for ICAOs rad. I for-
farandet ska de sakkunniga som anlitas ha
tillracklig kompetens pd det allmidnna sub-
stansomradet for meningsskiljaktigheten.

5. Formedlingsforfarandet ska slutforas
inom sextio (60) dagar efter att formedlaren
eller nimnden inledde sitt arbete och sakin-
nehéllet ska konstateras och eventuella re-
kommendationer avges inom sextio (60) da-
gar fran det att den sakkunnige eller de sak-
kunniga inledde sitt arbete. De avtalsslutande
parterna kan péa férhand komma Overens om
att formedlaren eller nimnden pé begéran kan
ge den som framforde klagomalet tillstand till
tillfilliga arrangemang for att underlétta si-
tuationen, varvid det forst krivs att sakinne-
héllet konstateras.

6. De avtalsslutande parterna ska samarbeta
i god tro for att framja formedlingsforfarandet
och for att genomfora formedlarens eller
niamndens beslut eller konstaterande, om de
inte pé forhand kommer dverens om en annan
bindande verkan for beslutet eller konstate-
randet. Om de avtalsslutande parterna pa for-
hand har kommit 6verens om att endast bega-
ra ett konstaterande av sakinnehallet, ska de
anvénda dessa fakta vid 16sningen av tvisten.

7. Kostnaderna for forfarandet ska bedomas
1 samband med dess inledande och fordelas
jamnt, men fordelningen ska kunna bedémas
pa nytt i enlighet med det slutliga beslutet.

8. Forfarandet utgdr inget hinder for en
fortsatt tillimpning av ett samradsforfarande,
senare anviandning av skiljedomstol eller upp-
sdgning av avtalet enligt artikel 18.

Artikel 16

International Civil Aviation Organization
(ICAO). The selection of the expert or ex-
perts shall be completed within fifteen (15)
days of receipt of the request for submission
to a mediator or to a panel. If the Contrac-
ting Parties fail to agree on the selection of
an expert or experts, the selection may be re-
ferred to the President of the Council of
ICAO. Any expert used for this mechanism
should be adequately qualified in the general
subject of the dispute.

5. A mediation should be completed within
sixty (60) days of engagement of the media-
tor or the panel and any determination inclu-
ding, if applicable, any recommendation,
should be rendered within sixty (60) days of
engagement of the expert or experts. The
Contracting Parties may agree in advance
that the mediator or the panel may grant inte-
rim relief to the complainant, if requested, in
which case a determination shall be made ini-
tially.

6. The Contracting Parties shall cooperate
in good faith to advance the mediation and to
implement the decision or determination of
the mediator or the panel, unless they other-
wise agree in advance to be bound by deci-
sion or determination. If the Contracting
Parties agree in advance to request only a de-
termination of the facts, they shall use those
facts for resolution of the dispute.

7. The costs of this mechanism shall be es-
timated upon initiation and apportioned equ-
ally, but with the possibility of re-
apportionment under the final decision.

8. The mechanism is without prejudice to
the continuing use of the consultation pro-
cess, the subsequent use of arbitration, or
termination of the Agreement under Article
18.

Article 16
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Andringar

1. Om en avtalsslutande part anser att en
dndring av nagon bestimmelse i detta avtal ar
onskvérd, kan denna part begira samrad i sa-
ken med den andra avtalsslutande parten. Sa-
dant samrad ska inledas inom sextio (60) da-
gar efter den dag begiran framforts, ifall inte
béda avtalsslutande parterna kommer dverens
om en forlingning av denna frist. Andringar
som Overenskommits vid sddana samrad ska
godkénnas av vardera avtalsslutande parten i
enlighet med dess réttsliga forfaranden och de
trader 1 kraft den forsta dagen i den andra
manaden efter den dag d& de avtalsslutande
parterna har meddelat varandra pd diploma-
tisk vég att dessa forfaranden har iakttagits.

2. Trots vad som bestdms i punkt 1 kan
andringar som endast hanfor sig till bilagorna
avtalas mellan de avtalsslutande parternas
luftfartsmyndigheter och de trader i kraft i en-
lighet med vad som Overenskommits dessa
myndigheter emellan.

Artikel 17
Multilaterala konventioner

Om en multilateral konvention géllande
lufttransport triader i kraft for vardera avtals-
slutande parten, ska bestimmelserna i en sa-
dan konvention ha foretrdde i forhallande till
detta avtal. Samrad i enlighet med artikel 15 i
detta avtal kan tillgripas i syfte att avgdra i
vilken mén detta avtal berérs av bestdimmel-
serna i sagda multilaterala konvention.

Artikel 18

Uppsdgning

1. En avtalsslutande part kan niar som helst
underritta den andra avtalsslutande parten om
sitt beslut att sdga upp detta avtal. Sddan un-
derrittelse ska samtidigt skickas till Interna-
tionella civila luftfartsorganisationen.

2. I ett sadant fall upphor detta avtal att gél-

Amendments

1. If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations
with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an exten-
sion of this period. Any modification agreed
in such consultations shall be approved by
each Contracting Party in accordance with its
legal procedures and shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that these pro-
cedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annexes may be agreed upon
between the aeronautical authorities of the
Contracting Parties and shall become effecti-
ve as agreed between them.

Article 17
Multilateral Conventions

If any multilateral convention concerning
air transportation enters into force in respect
of both Contracting Parties, the provisions of
such convention shall prevail. Consultations
in accordance with Article 15 of this Agree-
ment may be held with a view to determining
the extent to which this Agreement is affec-
ted by the provisions of the said multilateral
convention.

Article 18
Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation
Organization.

2. In such case this Agreement shall termi-
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la tolv (12) manader efter den dag di den
andra avtalsslutande parten tog emot nimnda
underriéttelse, om inte de avtalsslutande par-
terna kommer Overens om aterkallande av
uppsdgningen fore utgdngen av denna tids-
frist. Erkdnner inte den andra avtalsslutande
parten mottagandet av underrittelsen, anses
denna vara mottagen fjorton (14) dagar efter
det att underrattelsen togs emot av Internatio-
nella civila luftfartsorganisationen.

Artikel 19
Registrering hos ICAO

Detta avtal och varje éndring i det ska regi-
streras hos Internationella civila luftfartsor-
ganisationen.

Artikel 20
Tkrafttridande

Detta avtal tridder i kraft den forsta dagen i
den andra manaden efter den dag da de av-
talsslutande parterna pa diplomatisk védg har
meddelat varandra att de forfaranden som be-
hovs for ikrafttridandet av avtalet har slut-
forts.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har under-
tecknade, vederbdrligen bemyndigade av sina
respektive regeringar, undertecknat detta av-
tal 1 tva exemplar pa arabiska, engelska, fins-
ka och svenska, vilka alla texter ar lika gilti-
ga. Vid avvikande tolkningar ska texten pa
engelska ha foretréde.

Upprittat i Dubai den 22 juli 2013.

For Forenade Arabemiratens
regering

nate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting
Party unless the notice is withdrawn by agre-
ement of the Contracting Parties prior to the
expiry of such period. In the absence of ack-
nowledgement of receipt by the other Con-
tracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the re-
ceipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization

Article 19
Registration with ICAO

This Agreement and any amendment there-
to shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 20
Entry into force

This Agreement shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that the proce-
dures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorised thereto by their respec-
tive Governments, have signed this Agree-
ment in duplicate in the Arabic, Finnish,
English and Swedish languages, all texts be-
ing equally authentic. In the event of any di-
vergence of interpretation, the English langu-
age text shall prevail.

Done at Dubai on 22 July 2013 .

For the Government of
the United Arab Emirates
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For Republiken Finlands For the Government of
regering the Republic of Finland

BILAGA 1

till avtalet mellan Republiken Finlands regering och Forenade Arabemiratens regering
om luftfart

1. Linjer som lufttrafikforetag utsedda av Forenade Arabemiraten kan trafikera i bada rikt-
ningarna

Avgangsorter Mellanliggande Destinationsorter Orter bortom
orter Finland

Vilka orter som Vilka orter som Vilka orter som Vilka orter som

helst i Forenade helst helst i Finland helst

Arabemiraten

Lufttrafikforetag som utsetts av Férenade Arabemiraten far vid varje given tidpunkt utéva
femte frihetens trafikrittigheter vid vilka som helst mellanliggande orter och/eller orter bor-
tom Finland. Sddana mellan- och bortomliggande orter kan fritt véljas och éndras av Férenade
Arabemiratens luftfartsmyndigheter och de ska meddelas till Finlands luftfartsmyndigheter.

2. Linjer som lufttrafikforetag utsedda av Finland kan trafikera 1 bada riktningarna

Avgangsorter Mellanliggande Destinationsorter Orter bortom
orter Forenade Arabemi-
raten
Vilka orter som Vilka orter som Vilka orter som Vilka orter som
helst i Finland helst helst i Forenade helst
Arabemiraten

Lufttrafikforetag som utsetts av Finland far vid varje given tidpunkt utdva femte frihetens
trafikréttigheter vid vilka som helst mellanliggande orter och/eller orter bortom Férenade Ara-



RP 189/2013 rd 47

bemiraten. Sddana mellan- och bortomliggande orter kan fritt véljas och dndras av Finlands
luftfartsmyndigheter och de ska meddelas till Férenade Arabemiratens luftfartsmyndigheter.

3. Vid bedrivande av trafik eller tillhallande av tjdnster pa de specificerade linjerna kan luft-
trafikforetag som utsetts av den ena avtalsslutande parten delta i gemensamma marknadsfo-
ringsarrangemang, sdsom kvotreservering eller anvindning av gemensamma linjekoder (code
sharing)

a) med flygbolag som dr etablerade pa ndgondera avtalsslutande partens territorium, eller

b) med tredje parts flygbolag. Om en sadan tredje part inte bemyndigar eller tillater liknande
arrangemang mellan den andra avtalsslutande partens utsedda lufttrafikforetag och andra flyg-
bolag i trafiken till, frdn och via ett sddant tredje land, har de avtalsslutande parterna ritt att
lata bli att godkdnna sadana arrangemang.

Ovan nimnda bestdmmelser forutsitter dock att alla flygbolag som deltar i sddana arrange-
mang 1) har fatt de trafikrittigheter som behovs och 2) uppfyller de krav som tillimpas pa
dessa arrangemang i frdga om information till kunder och om registreringsforfaranden.
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BILAGA Il

Forteckning 6ver andra stater som det hidnvisas till i artikel 3 och 4 i detta avtal
a) Republiken Island (enligt EES-avtalet)

b) Furstendomet Liechtenstein (enligt EES-avtalet)

¢) Konungariket Norge (enligt EES-avtalet)

d) Schweiziska edsférbundet (enligt avtalet mellan Europeiska unionen och Schweiziska
edsforbundet om luftfart).
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