HE 105/2025 vp

Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi liikennejéirjestelméin digitaalisista tietopalveluista ja
siihen liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esitykselld ehdotetaan sdddettdvdksi wuusi laki  liikennejédrjestelmén  digitaalisista
tietopalveluista. Lisdksi kumottaisiin tie- ja katuverkon tietojarjestelméstd annettu laki ja
muutettaisiin liikenteen palveluista annettua lakia sekéd tehtdisiin erdisiin muihin lakeihin
teknisluontoisia muutoksia. Ehdotettava sdéntely perustuisi osittain EU:n niin kutsuttuun
dlyliikennedirektiiviin ja sen nojalla annettuihin Euroopan komission delegoituihin asetuksiin
ja olisi osittain kansallista.

Esityksessd ehdotetaan sdddettaviksi yhden liikennejarjestelmésté tietoa tarjoavan kansallisen
yhteyspisteen jarjestdmisestd ja ylldpidosta. Taltd osin kyseessd olisi EU-sddddsten
taytdntdonpano ja tdydentdminen. Lisdksi sdddettéisiin uudesta kansallisen yhteyspisteen péille
rakentuvasta liikennejérjestelmén perustietopalvelusta. Perustietopalvelu mahdollistaisi
koostetun tiedon muodostamisen ja jakamisen. Téllaista tietoa voidaan hyddyntié laajasti eri
tarkoituksiin  esimerkiksi matkaketjuja muodostettaessa. Samalla muokattaisiin ja
selkeytettdisiin eri toimijoiden rooleja ja tehtdvid liitkennejérjestelmaéd koskevien perustietojen
saatavuuden varmistamiseksi ja tiedonvaihdon tehostamiseksi.

Sekd kansallisen yhteyspisteen ettd liikennejirjestelmén perustietopalvelun jarjestdminen,
ylldpito ja kehittiminen sdddettéisiin Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtidvéksi.
Viyléaviraston roolina olisi jatkossa toimia valtion viyldinfrastruktuuria koskevan tiedon
tuottajana. Liikenne- ja viestintdviraston tehtdvdnid olisi valvoa laissa sdddettyjen
velvollisuuksien noudattamista. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle osoitettavien tehtdvien
rahoittaminen edellyttéisi valtion budjetista annettavaa avustusta, jonka myontdisi Liikenne- ja
viestintdvirasto. EU-sédntelyéd tdydennettéisiin tdsmentdmalld, kuinka toimijat voivat asettaa
EU-sddadoksissd edellytetyt tietolajit saataville kansallisen yhteyspisteen kautta.

Esitys liittyy esitykseen valtion vuoden 2026 talousarvioksi ja on tarkoitettu késiteltdvéksi sen
yhteydessa.

Ehdotetut lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2026.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Euroopan parlamentti ja neuvosto antoivat 22 péivind marraskuuta 2023 direktiivin (EU)
2023/2661, jolla muutettiin tieliikenteen édlykkaiden liikennejérjestelmien kdyttoonoton seké
tieliilkenteen ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista annettua direktiiviad
2010/40/EU (jéljempéand [TS-direktiivi, lyhenne ”ITS” tulee englanninkielisisti sanoista
Intelligent Transport Systems). Direktiivid on muutettu myds Euroopan parlamentin ja
neuvoston paétokselld (EU) 2017/2380. Direktiivin avulla pyritddn edistimédén Euroopan
liikkennejarjestelmdn muuttumista niin, ettd saavutetaan tavoite tehokkaasta, turvallisesta,
kestavéstd, dlykkadstd ja hdirionsietokykyisestd liikenteestd. Kéytdnnossd kyse on
padsddntoisesti tietojen saatavuuden ja kiytettivyyden edistimisesta.

ITS-direktiivin nojalla on annettu useita komission delegoituja asetuksia, joista merkityksellisid
tdmén lain kannalta ovat komission delegoitu asetus (EU) 2022/670 tosiaikaisia liikennetietoja
koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisen osalta (jiljempdnd R77I-asetus, lyhenne
”RTTI” tulee englanninkielisistd sanoista Real-Time Traffic Information), komission delegoitu
asetus (EU) 2017/1926 EU:n laajuisten multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamisen
osalta, sellaisena kuin se on muutettuna komission delegoidulla asetuksella (EU) 2024/490
(jaljempéana MMTIS-asetus, lyhenne "MMTIS” tulee englanninkielisistd sanoista Multi-Modal
Travel Information Services) sekd komission delegoitu asetus (EU) 886/2013 datan ja
menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan liikenneturvallisuuteen
liittyvid yleisid vdhimmadisliikennetietoja ilmaiseksi kéyttdjille (jdljempénd SRTI-asetus,
lyhenne ”SRTI” tulee englanninkielisistd sanoista Safety-Related Traffic Information).

Uusi ITS-direktiivi on tullut voimaan 20.12.2023, ja se on saatettava osaksi kansallista
lainsdddantdd 21 pdivédn joulukuuta 2025 mennessd. Direktiivid sovelletaan vaiheittain
31.12.2025 lahtien. Direktiivi pantaisiin tdytdnto6n kokonaan uudella lailla. Ehdotetulla lailla
tdydennetdin ja tismennetdin lisdksi edelld mainittuja komission delegoituja asetuksia. Uuteen
lakiin siirrettdisiin my0s liitkenteen palveluista annetusta laista (320/2017) Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin  kdyttoonotosta ja direktiivin  2014/94/EU  kumoamisesta (jdljempana
Jakeluinfra-asetus tai AFIR-asetus) sekd komission asetuksen (EU) N:o 1300/2014 vammaisten
ja liikkkumisesteisten henkildiden esteetontd padsyd Euroopan unionin rautatiejirjestelméin
koskevista yhteentoimivuuden teknisistd eritelmistd (jaljempénd PRM-YTE, sellaisena kuin se
on  muutettuna  komission asetuksen (EU) N:o  1300/2014  muuttamisesta
esteettomyysinventaarin osalta esteiden yksiloimistd, tietojen kayttdjille antamista seka
esteettomyyden edistymisen seurantaa ja arviointia varten annetulla komission asetuksella (EU)
2019/772) edellyttémii tiedonvaihtojérjestelmié koskevat sddnnokset.

Ehdotettuun lakiin siséltyy myos kansallista sdéntelyéd, jonka avulla tietojen saatavuutta ja
kaytettavyyttd tehostetaan Suomessa. Ehdotetut EU-sédéntelyé tdytdntdonpanevat ja tiydentivét
sekd nithin liittyvdt kansalliset sddnndkset muodostavat Suomeen ehedn liikenteen
tietopalvelukokonaisuuden, jolla on selked sddddspohja.

Ehdotuksilla toteutetaan osaltaan pddministeri Petteri Orpon hallitusohjelman tavoitteita
vahvistaa liikennepalvelumarkkinoiden toimivuutta sekéd edistdd liikenne- ja logistiikka-alan
digitalisaatiota ja automatisaatiota, uudenlaisten liiketoimintamallien syntymistd ja
hyodyntamistd seka liikennejérjestelmén tehokkuutta.
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1.2 Valmistelu
1.2.1 EU-sédddsten valmistelu
Euroopan komissio (jdljempénd myds komissio) julkaisi 14.12.2021 ehdotuksensa ITS-

direktiivin  uudistamiseksi (KOM 2021, 813 lopullinen) sekd sithen liittyvén
vaikutustenarvioinnin (SWD (2021) 474 final).

ITS-direktiivin uudistamisen keskeisend perusteena oli Euroopan komission pyrkimys
varmistaa, ettd direktiivin sdéntely tukisi mahdollisimman tehokkaasti Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman (KOM 2019, 640 lopullinen) sekd EU:n digitalisaatiopaketin (KOM 2020
67 lopullinen sekd KOM 2020, 66 lopullinen) mukaisia kestdvddn kehitykseen sekd
digitaaliseen siirtyméén liittyvié tavoitteita. Tdhén laajempaan viitekehykseen liittyen komissio
julkaisi lokakuussa 2020 ITS-direktiivin uudelleentarkastelua késittelevin tiekartta-asiakirjan
(Inception impact assessment - Ares(2020)5341571), jossa oli kuvattu tiiviisti
uudelleentarkastelun ~ perusteet, tavoitteet sekd ne  asiakokonaisuudet, joihin
uudelleentarkastelussa tultaisiin erityisesti keskittyméén. Suomen kannat tiekartta-asiakirjaan
linjattiin asiakirjassa E2 /2021 vp.

Liséksi joulukuussa 2020 julkaistussa EU:n kestdvén ja dlykkddn litkkuvuuden strategiassa
(KOM 2020, 789 lopullinen) on korostettu, ettd liikennealan kestdvin, &dlykkddn ja
sopeutumiskykyisen kehityksen turvaaminen edellyttdd eurooppalaisen liikennejirjestelman
kokonaisvaltaista uudistamista. Téssd muutostydssd élykkédiden liikennejérjestelmien
kayttoonotolla on keskeinen merkitys edistettdessd digitaalisten, multimodaalisten
liikkkumispalveluiden kehitystd sekd vuorovaikutteista, verkkoon liitettyd ja automatisoitua
liikkkumista. Tdmén johdosta ITS-direktiivin uudistaminen oli nostettu yhdeksi strategian
sisdltdmin toimintaohjelman keskeiseksi toimenpiteeksi. Suomen kannat strategiaan on linjattu
asiakirjassa (E5/2021 vp.).

Valmistelutyon pohjalta valtioneuvosto toimitti ITS-direktiivin uudistusta koskevan kirjelman
eduskunnalle 3.2.2022 (U3/2022 vp.). Direktiiviehdotuksen EU-tason kaésittelyn
pohjustamiseksi jdrjestettiin liikenteen toimialan sidosryhmille avoin keskustelutilaisuus
10.3.2022.

Eduskunnan miérittdméssd Suomen kannassa pidettiin tirkednd ja kannatettavana liikkumisen
digitaalisen toimintaympériston kehittéimiseen sekéd automaation ja tekodlyn hyddyntdmiseen
perustuvien teknologisten ratkaisujen kayton lisddmista liikenteen alalla, silld ne tarjoavat uusia
mahdollisuuksia edistdd kestavdd liikkumista sekd parantaa liikenteen turvallisuutta ja
sujuvuutta. Ndiden mahdollisuuksien tidysiméérdisen hyodyntdmisen avulla on mahdollista
vauhdittaa myds laajempien yhteiskunnallisten tavoitteiden saavuttamista, kuten esimerkiksi
uusien tyopaikkojen syntymistid sekd talouden kasvun ja kilpailukyvyn vahvistamista. Téta
vasten Suomi katsoi ITS-direktiivin uudelleentarkastelun olevan perusteltua.

Suomi piti mydnteisend komission esittdmdd muutosta, jonka mukaisesti jdsenvaltiot ovat
jatkossa velvollisia varmistamaan direktiivin liitteessd listattujen tietolajien saatavuuden seké
kaytettdvyyden kansallisen yhteyspisteen kautta sekd varmistamaan direktiiviin liitteessa esille
nostettavien ITS-palvelujen kéyttoonoton. Liikenteen olennaisten tietojen saatavuuden
varmistaminen on tarkeéa eri litkkennemuotojen yhteistoiminnan lisddmiseksi, multimodaalisten
matkaketjujen mahdollistamiseksi, liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi sekd
uudenlaisten digitaalisten liikkumispalvelujen ja tdhén liittyvan markkinan kehittimiseksi.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021PC0813
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021SC0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0067
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0067
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0066
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12534-Intelligent-transport-systems-review-of-EU-rules-_en
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sivut/E_2+2021.aspx
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789
https://www.eduskunta.fi/valtiopaivaasiakirjat/E+5/2021
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sivut/U_3+2022.aspx

Komission lainsdédéntoehdotuksen kisittely EU:n neuvoston yhdistettyjen kuljetusten ja
verkkojen tyoryhmaisséd (nk. liikenteen intermodaalitydryhmad) aloitettiin tammikuussa 2022.
Neuvosto hyvéksyi yleisndkemyksen kesdkuussa 2022. Direktiivi, jolla muutetaan alkuperdisti
vuonna 2010 annettua direktiivid julkaistiin EU:n virallisessa lehdessd 22.11.2023.

RTTI-asetus

Tosiaikaisia liikennetietoja koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamista on sddnnelty
unionitasolla vuodesta 2015 lukien (Komission delegoitu asetus (EU) 2015/962 Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd EU:n tosiaikaisten
litkkennetietopalvelujen osalta, alkuperdinen RTTI-asetus). Sidntelylld on pyritty varmistamaan,
ettd tielitkenneviranomaisten, tienpitdjien sekd palveluntarjoajien kerd&mi ja digitaalisesti
koneluettavassa muodossa késittelemd tie- ja liilkennedata olisi kéytettdvissd tosiaikaisten
liikkennetietopalvelujen tarjoamiseksi EU:n laajuisesti. Asetuksen soveltamisalaan kuuluvat
muun muassa erilaiset ticliikenneinfrastruktuurin  ominaisuuksiin, tieliikenteen tilaan,
sujuvuuteen, hdiridihin seka sdéntdihin ja méaérdyksiin liittyvét tiedot. Tietojen kéytettdvyyden
varmistamista koskeva velvoite rajoittui maantieteellisessd kattavuudessa Euroopan laajuiseen
tieliikkenneverkkoon (TEN-T), tihdn kuulumattomiin moottoriteihin sekid jdsenvaltioiden
itsensd mahdollisesti maérittdmiin prioriteettialueisiin.

Vuonna 2018 komissio pdivitti ITS-tydohjelmaa, jolla ohjataan ITS-direktiivin puitteissa
tehtdvdd komission ja jdsenvaltioiden vilistd operatiivisen tason EU-yhteistyotd (komission
paitos C(2018) 8264 lopullinen, 11.12.2018). Komissio asetti yhdeksi tavoitteeksi RTTI-
asetuksen uudelleentarkastelun. Komission ndkemyksen mukaan tieliikenteen automaatiotason
kasvaessa ja digitaalisten palvelujen yleistyessd olisi perusteltua arvioida, tulisiko RTTI-
asetuksen kattavuutta laajentaa, jotta se kykenisi paremmin tukemaan datan saatavuutta ja tdhian
perustuvien uusien teknologisten ratkaisujen kéyttoonottoa ja loppukiyttdjépalvelujen
tarjoamista osana tieliikenteen automaatiokehitystd. Uudelleentarkastelua koskeva
taustaselvitys valmistui vuonna 2020, jonka pohjalta komissio hahmotteli ehdotuksensa uudeksi
asetukseksi.

Uusi RTTI-asetus annettiin helmikuussa 2022 (Komission delegoitu asetus (EU) 2022/670
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd EU:n tosiaikaisten
litkkennetietopalvelujen osalta). Uusi asetus laajentaa tie- ja liikennetietojen kiytettivyyden
varmistamista koskevan velvoitteen maantieteellisen soveltamisalan asteittain  koko
tielitkenneverkon kattavaksi. Siihen kuuluvat myds kuntien hallinnoimat tie- ja katuverkot,
mutta eivit yksityistiet. Samalla sdéntelyn soveltamisalaan kuuluvia tietolajeja lisdttiin, muun
muassa alueellisia rajoitus- ja kieltovyohykkeitd koskevat tiedot sekd tieliikenteen
vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkaus- ja latauspisteitd koskevat saatavuustiedot. Asetuksen
sisdltdmid teknisid médritelmia ja tarjottavien tietojen standardointia koskevia madrayksida myos
selkiytettiin sekd mahdollistettiin mm. tieviranomaisten, tienpitdjien seké liikenteen ohjauksesta
ja hallinnasta vastaavien toimijoiden oikeus saada kéyttoonsd ajoneuvodataa
tieliikenneinfrastruktuuria koskevan kehitys-, kunnossapito- ja hallintatoiminnan tueksi.

Uuden asetuksen mukaisten velvoitteiden kansallinen toimeenpano on Suomessa jo hyvéssa
vauhdissa. Tyon tueksi on tuotettu selvitys, jonka tavoitteena on selkeyttdd muuttuneen EU-
regulaation vaikutuksia eri sidosryhmien velvoitteisiin sekd niiden suhdetta kansalliseen
lainsdddéntoon (Selvitys Euroopan komission RTTI-asetuksen ja ITS-direktiivin paivityksen
velvoitteista ja toimijoiden rooleista, Traficomin tutkimuksia ja selvityksid 20/2024).



https://transport.ec.europa.eu/document/download/5833f051-e82b-47fa-9c1b-961d2248b45d_en?filename=c20188264_en.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/RTTI-asetus%20raportti%2020_2024.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/RTTI-asetus%20raportti%2020_2024.pdf

MMTIS-asetus

MMTIS-asetus on perdisin vuodelta 2017 (Komission delegoitu asetus (EU) 2017/1926
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdaydentdmisestd EU:n laajuisten
multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamisen osalta). Komissio siséllytti asetuksen
paivittdmisen Kestévén ja dlykkéén liikkuvuuden strategian toimenpiteeseen 36. Komissio kuuli
sidosryhmid vuoden 2022 aikana sekd kyselyiden, haastatteluiden ettd julkisen kuulemisen
avulla. Komission saamien vastausten perusteella 79 prosenttia vastaajista piti delegoitua
asetusta merkityksellisend tai erittdin merkityksellisend multimodaalisten matkatietopalvelujen
kéyttoonoton tukemisen kannalta. Vastausten perusteella datan saatavuuteen ja jakamiseen
liittyvét haasteet olivat vastaajien mielestd datan heikko laatu seké tosiaikaisen datan huono
saatavuus. Komissio jérjesti jdsenvaltioiden asiantuntijoiden kanssa kokouksia asetuksen
paivittdmisestd 23.2.2022-20.1.2023 vililld. Komissio jérjesti asetusehdotusta koskevan
julkisen kuulemisen 2023.

Komission tavoitteena MMTIS-asetuksen uudelleentarkastelussa oli, ettd sen siséaltod olisi
tdydennetty erityisesti niiden multimodaaliseen liikkkumiseen seké yhteentoimivan EU-tasoisen
lippu- ja maksujdrjestelmén kehittdmiseen tarvittavien tietolajien osalta, jotka tunnistettaisiin
olennaisiksi samaan aikaan kdynnistyvéksi suunnitellun EU-sééntelyhankkeen puitteissa, jonka
tavoitteena oli luoda yhdenmukainen perusta multimodaalien digitaalisten liikkumispalveluiden
tarjoamiselle (multimodal digital mobility services, MDMS). Komission vuoden 2022
tyoohjelmassa uusi MDMS-séddntelyehdotus oli maéritetty julkaistavaksi vuoden 2022 loppuun
mennessd. Komissio ei kuitenkaan kyennyt tuottamaan sddntelyehdotusta luvatussa
aikataulussa. Joulukuussa 2024 tydnséd aloittanut uusi Euroopan komissio on kéynnistényt
uudelleen lakihankkeen valmistelun (EU rules on multimodal digital mobility services and
single digital booking & ticketing).

MDMS-hankkeen eteneméttomyys johti siihen, ettd komissio tyytyi esittimdin MMTIS-
asetuksen uudelleentarkastelussa vain vahiisid muutoksia sddntelyyn. Keskeisin uudistus oli se,
ettd aiemmin vapaaehtoisuuteen perustunut dynaamisten matkatietojen tarjoaminen asetuksen
mukaisesti muuttui pakolliseksi. Lisdksi asetuksen soveltamisalan piiriin tuli joitain uusia
tietolajeja, kuten esimerkiksi kulkuvélineiden esteettomyystiedot, litkkumispalvelujen
mydhistymisid ja peruutuksia koskevat tiedot sekd pysdkdintipaikkojen sijainti- ja hintatiedot
ja liityntdpyséakointia koskevat tiedot.

Komissio antoi alkuperdista MMTIS-asetusta muuttavan delegoidun asetuksen 29.11.2023, ja
se tuli voimaan 4.3.2024 (Komission delegoitu asetus (EU) 2024/490 Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin  2010/40/EU tdydentdmisestd EU:n laajuisten multimodaalisten
matkatietopalvelujen tarjoamisen osalta annetun delegoidun asetuksen (EU) 2017/1926
muuttamisesta).

SRTI-asetus

Komission delegoitu asetus (EU) 886/2013 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU tidydentdmisestd datan ja menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien
mukaan tarjotaan liikenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vihimmadisliikennetietoja ilmaiseksi
kayttdjille, on yksi ensimmaisistd ITS-direktiivin nojalla hyviksytyistd komission delegoiduista
asetuksista. Sééntely velvoittaa julkiset ja yksityiset tienpitdjat sekd palveluntarjoajat
huolehtimaan tarvittavien edellytysten luomisesta, jotta tieliikenteen turvallisuuteen vaikuttavat
tapahtumat ja olosuhteet kyettdisiin havaitsemaan ja tunnistamaan sekd néitd koskevat
liikkennetiedot tarjottua mahdollisuuksien mukaan ilmaiseksi tielitkenteen kayttéjille.
Jasenvaltioiden tehtdvdnd on varmistaa, ettd tietopalvelun kansallinen kdyttdonotto ja kaytto
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tapahtuvat yhteensopivasti, yhteen- toimivasti ja jatkuvuuden turvaavalla tavalla asetuksessa
sdddettyjen teknisten médritelmien mukaisesti.

Asetuksen voimaantullessa kymmenen vuotta sitten merkittdvin osa asetuksen soveltamisalaan
kuuluvien tapahtumien havainnoinnista seké keréttévien tietojen jakamisesta tapahtui pitkalti
tieviranomaisten ja tienpitdjien toimesta. Koska litkenneturvallisuuteen liittyvien tietojen
kerdédminen ja jakaminen tapahtui viranomaisten toimesta, ja velvoitteena oli mahdollisuuksien
mukaan jakaa tietoja ilmaiseksi kéyttdjille, ei toimialalle syntynyt markkinal&htoisid kaupallisia
palveluja. Liikenteen teknologia- ja automaatiokehityksen myo6td tilanne on kuitenkin
muuttunut, silld nykyautoihin asennettu, kuljettajaa avustava teknologia mahdollistaa myds
asetukseen kuuluvien tapahtumien ja olosuhteiden laaja-alaisen havainnoinnin sekd néiité
koskevan tiedon kerddmisen. Autonvalmistajat sekd autoissa  hyddynnettivien
teknologiaratkaisuiden tuottajat ovat kuitenkin olleet haluttomia jakamaan hallinnoimiaan
tietoja, koska nykyinen SRTI-asetus ei maarita riittdvéin selkedsti tietojen jakamiseen liittyvisté
vastuista ja velvoitteista tai huomioi toimintaan liittyvéssd arvoverkossa mukana olevia lukuisia
eri toimijoita ja heidén erilaisia roolejaan. Liséksi nykyinen asetus ei mm. luo eroa raakadatan
ja sen pohjalta jalostetun tiedon vilille, mikd on luonut epéselvyyttd asetuksen soveltamisesta.
Lisdksi ajoneuvodataan ja sen hyodyntémiseen liittyy merkittivid tietosuojanédkokulmia, joiden
ratkaiseminen on hidastanut ja vaikeuttanut tietojen jakamista.

Tété taustaa vasten EU komissio on pééttinyt kdynnistdd SRTI-asetuksen uudelleentarkastelun.
Komissio jirjesti joulukuussa 2024 kaksi EU-tason tyOpajaa, joissa se kokosi niin
jésenvaltioiden asiantuntijoiden kuin yksityisen sektorin toimijoiden nékemyksié kohdista, joita
SRTI-asetuksen uudistamisessa olisi syyté erityisesti tarkastella. Komission tavoitteena on, ettd
uudistustyd saataisiin padtokseen vuoden 2026 puoleenvéliin mennessa.

Jakeluinfra-asetus

Ehdotettavaan uuteen lakiin siirretdéin jakeluinfra-asetuksen 20 artiklaa tdydentdva sédintely,
joka sisiltyy liikenteen palveluista annetun lain 154 b §:44n. Liikenteen palveluista annettua
lakia muutetiin 14.4.2025 voimaan tulleella lailla 150/2025, ja siti koskee hallituksen esitys HE
182/2024 vp.

Euroopan komissio julkaisi 14.7.2021 ehdotuksen jakeluinfra-asetukseksi (COM (2021) 559
final) ja sitd koskevan vaikutusarvioinnin SWD(2021)631 final. Ehdotuksen késittely neuvoston
yhdistettyjen kuljetusten ja verkkojen tySryhmissd (ns. intermodaali-tyoryhmd) kdynnistyi
16.7.2021. Komission ehdotuksesta jakeluinfra-asetukseksi 4 annettiin eduskunnalle 30.9.2021
valtioneuvoston U-kirjelméd U 53/2021 vp. Asian késittely eduskunnassa oli yhdistetty asiaan E
97/2021 vp ” 55-valmiuspaketti tiedonanto — Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta
totta matkalla kohti ilmastoneutraaliutta”. Eduskunnassa U-kirjelméstd lausunnon antoivat
lilkkenne- ja viestintdvaliokunta LiVL 27/2021 vp, talousvaliokunta TaVL 46/2021 vp,
ympéristovaliokunta YmVL 25/2021 vp ja suuri valiokunta SuVL 5/2021 vp. Jakeluinfra-asetus
julkaistiin 13.9.2023 ja se tuli voimaan 12.10.2023.

Rautatieasemien esteettomyystiedot

Liikenteen palveluista annettuun lakiin lisdttiin rautaticasemien esteettomyystietopalvelua
koskeva 154 a § lailla 1087/2023. Asiaa koskee hallituksen esitys HE 24/2023 vp. Euroopan
unionin rautatievirasto (European Union Agency for Railways, jatkossa ERA) on rakentanut
Euroopan rautatieasemien esteettdmyystietokantaa (European Railway Station Accessibility
Database, jatkossa ERSAD), johon kerdtddn kaikkien ETA-alueen rautatieasemien
esteettomyystiedot. ERSAD-tietokannasta sdddetddn EU:n komission asetuksessa 1300/2014,
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joka tunnetaan lyhenteelld "PRM-YTE” (asetus vammaisten ja litkkumisesteisten henkiléiden
esteetOntd pddsyd Euroopan unionin rautatiejirjestelmddn koskevista yhteentoimivuuden
teknisistd eritelmistd). Asetusta on muutettu komission asetuksella (EU) 2019/772).

1.2.2 Hallituksen esityksen valmistelu

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintiministeriossd. Valmistelun aikana on
kiyty keskusteluja Liikenne- ja viestintiviraston, Viyldviraston ja Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n kanssa. Hallituksen esitystd koskeva sdddoshankepditds sekd muut asiakirjat
ovat saatavilla Saddos-valmistelu ja kehittdmishankkeet valtioneuvostossa —sivustolta
(hanketunnus: LVMO015:00/2024)

ITS-direktiivin uudelleentarkastelusta johtuvien muutosten kansallista toimeenpanoa
tukeakseen komissio on edistinyt EU-tasoista keskustelua mm. ITS-direktiivin nojalla
perustetussa I'TS-komiteassa, jossa kaikki jasenvaltiot ovat edustettuina seké erilaisissa teema-
ja sadntelykokonaisuuksittain koolle kutsutuissa EU-tason asiantuntijaryhmissa.

Luonnos hallituksen esityksestdi on ollut lausuntopalvelu.fi-sivustolla avoimessa
lausuntomenettelyssd 27.3.-9.5.2025. Lausuntoja pyydettiin viranomaisilta, kuntakentilti,
etujérjestdiltd ja kansalaisjérjestdiltd seka litkkkumispalveluiden tarjoajilta, yhteensé noin sadalta
toimijalta. Lausuntoja saatiin yhteensd 40 kappaletta. Lausunnoista on laadittu
lausuntoyhteenveto.

Hallituksen esityksestd on kdyty kuntalain (410/2015) 11 §:n mukainen neuvottelu ja asia on
kisitelty kuntatalouden ja -hallinnon neuvottelukunnassa 13.6.2025.

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan teitd ja tieliitkennetté
koskevat asiat kuuluvat maakunnan lainsdadéantovaltaan.

2 EU-sdiddosten tavoitteet ja piddasiallinen sisédlto

ITS-direktiivin ensisijaisena tavoitteena on vauhdittaa alykkéiden litkennejérjestelmien
koordinoitua kiyttoonottoa ja kayttod tieliikenteessd ja ra]apmtOJen kautta myds muissa
litkennemuodoissa koko EU:n laajuisesti. Alykkiilld liikkennejirjestelmill tai ITS-jirjestelmilld
tarkoitetaan direktiivin mukaan tielitkenteen infrastruktuuriin, ajoneuvoihin, kéyttéjiin,
litkkenteen ja liikkkuvuuden hallintaan seké rajapintoihin liittyvié jérjestelmié, joissa sovelletaan
tieto- ja viestintiteknologiaa. Tidssd esityksessd kidytetddn kautta linjan termind ITS-
jarjestelmad, jotta termin “dlykés liikennejirjestelmd” sekoittuminen ehdotettavan uuden lain
nimessakin kdytettyyn kotoperdiseen termiin “’litkennejérjestelmé” voidaan valttaa.

Direktiivin mukaisilla toimilla EU on kehittdnyt yhteistd eurooppalaista toimintaymparistoa
uusien digitaalisten palvelujen ja liikenteen automaation yhteentoimivuuden varmistamiseksi ja
avoimeen ja syrjimdttoméin pddsyyn perustuvan markkinan edistimiseksi. Sddntelylld on
haluttu myd&s varmistaa [TS-palvelujen rajatylittdva jatkuvuus koko Unionin laajuisesti. Lisdksi
direktiivi on osaltaan ollut myoétidvaikuttamassa siihen, ettd EU on kyennyt vahvistamaan
kilpailukykyéén liikenteen ja litkkumisen toimialalla.

Alkuperdinen ITS-direktiivi on luonteeltaan puhdas puitedirektiivi, joka on tarjonnut
tarkoituksenmukaisen vilineen maérittdd koko EU:n kattavat yleiset periaatteet seké
edellytykset dlykkédiden liikennejirjestelmien kdyttdonotolle ja vahvistaa toimintaa tukevat,
tarvittavat tekniset maaritelmét ja standardit.


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM015:00/2024
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/aeda059b-d615-4689-827f-2d4598756ba0/1fc7d6a8-94b2-4164-a925-9db04768a4d5/YHTEENVETO_20250618130310.PDF

ITS-direktiivissd on miritetty neljé ensisijaista toimialaa (I-IV), joiden puitteissa toteutettavilla
toimilla  pyritddn varmistamaan &dlykkdiden liikennejirjestelmien koordinoitu ja
johdonmukainen kéyttoonotto ja kiyttd koko unionin alueella. Uudistetun ITS-direktiivin
mukaisesti ndma nelja ensisijaista alaa ovat:

I.  Tietoja ja litkkkumista koskevat ITS-palvelut

II. Matka-, kuljetus- ja liitkenteenhallinnan ITS-palvelut

III. Liikenneturvallisuutta sekd tieto- ja jarjestelmaturvallisuutta koskevat ITS-palvelut
IV. Yhteistoiminnallisen, yhteen liitetyn ja automatisoidun liitkenteen ITS-palvelut.

ITS-direktiivin nojalla EU:n jésenvaltiot ovat siirtdineet Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen (SEUT) 290 artiklan mukaisesti Euroopan komissiolle sddddsvaltaa antaa
delegoituja sdaddoksid direktiivissd médritettyjen ensisijaisten alojen osalta. Taméa sdddosvalta
on siirretty komissiolle médrdaikaisesti. Médrdaikaisen, toimivallan siirtoa koskevan
toimikauden kesto on viisi vuotta. Séddosvallan siirtoa jatketaan aina toimikauden pééttyessa
ilman eri toimenpiteitd, ellei Euroopan parlamentti tai neuvosto p#itd erikseen vastustaa
jatkamista. Nykyinen sdidddsvallan siirtoa koskeva toimikausi pédttyy 27.8.2027. Delegoidut
asetukset ovat suoraan jdsenvaltioissa sovellettavaa lainsdddantoa.

Komissio on vuoden 2024 loppuun mennessa hyviksynyt ITS-direktiivin nojalla méaritykset ja
antanut nditd koskevat delegoidut sdéddokset seuraavien ensisijaisten toimien osalta:

a. EU:n laajuisten multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamista koskeva delegoitu
asetus (EU) 2017/1926 — muutettu (EU) 2024/490;

b. EU:n laajuisten tosiaikaisten liikennetietopalvelujen tarjoamista koskeva delegoitu
asetus (EU) 2022/670;

c. Kaiyttdjille ilmaiseksi tarjottavia liikenneturvallisuuteen liittyvid  yleisid
vihimmadisliikennetietoja koskeva delegoitu asetus (EU) N:o 886/2013;

d. eCall-hiatipuhelujirjestelmén yhtendisté tarjontaa koskeva delegoitu asetus (EU) N:o
305/2013 — muutettu (EU) 2024/1180;

e. Kuorma-autojen ja hydtyajoneuvojen turvallisiin ja valvottuihin pysékointipaikkoihin
liittyvien tietopalvelujen tarjoamista koskeva delegoitu asetus (EU) N:o 885/2013.

Direktiivissd madritettyjen tdytdntddnpanovaltuuksien kdytdssd komissiota avustaa direktiivin
nojalla perustettu ja jisenvaltioiden edustajista muodostettu Euroopan ITS-komitea
(komiteamenettely). Lisdksi komissio on direktiivissd sille annettujen toimivaltuuksien
puitteissa perustanut liitkennealan sidosryhmaedustajista koostuvan Euroopan neuvoa-antavan
ITS-ryhmén, joka neuvoo komissiota ITS-jarjestelmien kiyttoonottoon ja kayttoon liittyvissa
kaupallisissa ja teknisissd kysymyksissd. Ryhméd koostuu asiaankuuluvien ITS-
palveluntarjoajien, kayttijdjarjestdjen, liikenteen ja infrastruktuurialan toimijoiden,
valmistusteollisuuden, tydmarkkinaosapuolten, ammattijérjestdjen, paikallisviranomaisten ja
muiden asiaankuuluvien sidosryhmaétahojen korkean tason edustajista.

Komission ja jisenvaltioiden yhteistyotd ITS-direktiivin tavoitteiden mukaisten toimien
valmistelussa ohjaa erillinen tyoohjelma. Nykyinen voimassa oleva tyoohjelma on laadittu
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vuosille 2024-2028. Se hyvéksyttiin loppuvuodesta 2024 (Komission tiytdntéonpanopaitds
direktiivin 2010/40/EU tydohjelman vahvistamisesta vuosiksi 2024-2028, C/2024/6798).

ITS-direktiivin uudelleentarkastelu

Komission ehdotuksessa ITS-direktiivin uudistamistyolle oli asetettu kolme ensisijaista tavoi-
tetta.

1. Parantaa dlykkéiden liikennejdrjestelmien digitaalista yhteen toimivuutta ja rajat ylittdvaa
jatkuvuutta niin jarjestelmaitasolla kuin myds palveluissa;

2. Lisétd EU-tason yhteistyoté eri sidosryhmien viélilld sekéd tehostaa toiminnan koordinaatiota;

3. Laajentaa litkenteen uusien palvelujen kehitystd tukevien tietovarantojen saatavuutta seké
hyodynnettavyytta.

Vuonna 2023 EU:ssa hyviksytyn, uudistetun ITS-direktiivin keskeinen sddnnds on 6 a artikla,
joka sisdltdd jasenvaltiolle asetettuja velvoitteita varmistaa datan saatavuutta ja ITS-palvelujen
kayttoonottoa. Artiklan 1 kohdan mukaan jasenvaltiot ovat jatkossa velvollisia varmistamaan,
ettd jos taustalla olevat tiedot ovat jo olemassa, direktiivin liitteessd III listattuja tietoja on
saatavilla niin ikéén liitteessd kerrotussa maantieteellisessd kattavuudessa. Kyseinen sdannos
siis velvoittaa digitalisoimaan muussa muodossa jo olevaa dataa. Jasenvaltion velvollisuutena
on myds 6 a artiklan mukaan varmistaa kyseisten datojen kéytettivyys kansallisten
yhteyspisteiden kautta liitteessd III mainittuihin padivdmaéaéiriin mennessd. Lisdksi 6 a artikla
velvoittaa jasenvaltion varmistamaan, ettd direktiivin liitteessd [V mainitut ITS-palvelut otetaan
kayttoon maantieteellisessd kattavuudessa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa ja joka
tapauksessa viimeistddn kyseisessd liitteessd mainittuina paivamadrind. Toistaiseksi liitteessa
IV on vain yksi palvelu, liikenneturvallisuuteen liittyvd yleinen véahimmaéistason
litkkennetietopalvelu. Se on otettava kayttoon Euroopan laajuisella maanteiden ydinverkolla ja
kattavalla verkolla 31.12.2026 mennessd. Direktiivin 6 a artiklan velvoitteet ovat direktiivin 5
artiklan mukaan se vihimmaistaso, joka jisenmaita velvoittaa. Muutoin 5 artiklan mukaisesti
jasenvaltioilla on oikeus pééttda ITS-sovellusten ja -palveluiden kéyttoonotosta alueellaan.

ITS-direktiivin liitteen III mukaisesti jdsenvaltiot ovat velvollisia tuottamaan tietoja
tielitkkenteen voimassa olevista rajoituksista ja madrdyksistd (delegoitu asetus EU 2022/670),
tietoja tieliikenneverkon tilasta (delegoitu asetus EU 2022/670), kuorma-autojen ja
hy6tyajoneuvojen turvallisista ja valvotuista pysékointialueista (delegoitu asetus EU 885/2013),
liikenteen turvallisuuteen liittyvid vdhimmadistason liikennetietoja (delegoitu asetus EU
886/2013) sekd multimodaalisia staattisia matkatietoja (delegoitu asetus EU 2017/1926 sekd EU
2024/490). Multimodaalien matkatietojen osalta direktiivi velvoittaa digitoimaan yksildityjen
liityntépisteiden sijainnin kaikissa suunnitelluissa litkennemuodoissa, mukaan lukien tiedot
liityntépisteiden seké vaihtopaikkojen kulkuvidylien esteettomyydesti (kuten tiedot hisseisté ja
liukuportaista).

Direktiivin liite III sisdltdd joidenkin tietolajien osalta kansallista lilkkumavaraa. Esimerkiksi
staattisten ja dynaamisten liikennesdédntojen alaluokassa “tunneleiden kayttorajoitukset, siltojen
kayttorajoitukset, nopeusrajoitukset, ohituskielto raskaille tavarankuljetusajoneuvoille ja paino-
/pituus-/leveys-/korkeusrajoitukset” soveltaminen voitaisiin rajata kattavan Euroopan laajuisen
verkon teille, muille moottoriteille ja paéteiden osuuksille, joilla keskimidrdinen paivittdinen
kokonaisliikenne on vuosittain yli 8500 ajoneuvoa. Kaupunkisolmukohtien keskiosassa olevien
kaupunkien osalta soveltaminen voidaan rajata kaduille, joilla keskimédrdinen péivittdinen
litkkenne on vuosittain yli 7000 ajoneuvoa.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=OJ:C_202406798
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=OJ:C_202406798

Direktiivi siséltdd valtuutuksen, jonka mukaan komissiolla on toimivalta esittdd muutoksia
direktiivin liitteen III sisdltoon (lisdtd tai poistaa tietolajeja) kuitenkin niin, ettd esitettdvien
muutosten tulee rajoittua liitteessa jo listattuihin tietokategorioihin, ja lisiksi tietojen digitaalista
saatavuutta ja kdytettavyyttd koskevat velvoitteet eivdt maantieteellisen soveltamisalan osalta
voi olla laajempia kuin mité direktiivin liitteessa I1I on tdlld hetkelld sdddetty. Lisdksi komission
on tuotettava liitteen III muuttamisesta hyoty-kustannusanalyysi, jonka tulosten tulee selkeésti
osoittaa muutoksella saavutettava direktiivin tavoitteiden mukainen hyoty tai lisdarvo.

Mikali ITS-direktiivin liitteeseen I11 halutaan siséllyttd4 kokonaan uusia tietokategorioita taikka
laajentaa liitteeseen listattujen tietolajien digitaalista saatavuutta ja kdytettdvyyttd koskevaa
maantieteellisen kattavuuden soveltamisalaa, tulee néistd sdatdd EU:n tavallista
lainsdddéantojarjestystd noudattaen. Direktiivin  liitteen [V~ muuttaminen edellyttda
lainsédddéntomuutosta EU:n tavallisen lainsdddantdjérjestyksen mukaisesti.

Muilta osin kuin mitd ITS-direktiivissd ja sen liitteissd III ja IV sdddetddn, ITS-direktiivin
nojalla annetuissa delegoiduissa sdddoksissd annettuja maédrityksid sovelletaan yleisia,
vahvistettuja periaatteita noudattaen silloin, kun ITS-sovelluksia ja -palveluita otetaan kéyttdon.
Delegoidut asetukset eivit rajoita jdsenvaltioiden oikeutta paittié itse sovellusten ja palveluiden
kayttoonotosta alueillaan. Delegoiduissa asetuksissa miiritellddn ainoastaan kriteerit niille
sovelluksille ja palveluille, jotka ovat jo jasenvaltioissa kdytossa tai jotka jédsenvaltiot ovat ITS-
direktiivin nojalla velvoitettuja ottamaan kansallisesti kdyttoon.

RTTI-asetus

Komissio antoi delegoidun asetuksen, joka tdydentdd ITS-direktiivia EU:n laajuisten
tosiaikaisten litkennetietopalvelujen osalta ensimmaéisen kerran vuonna 2015 (EU) 2015/962.
Komission delegoitu asetus (EU) 2022/670 korvasi kokonaan aikaisemman asetuksen. Uudessa
RTTI-asetuksessa tictolajien méardad liséttiin, ja samalla luovuttiin jaottelusta staattiseen ja
dynaamiseen dataan.

Asetuksen 3 artikla siséltdd jasenvaltion ndkokulmasta tdrkeimmén sddnnoksen, eli
jasenvaltiolla on sen mukaisesti velvollisuus perustaa kansallinen yhteyspiste. Asetuksen 4
artiklassa sdddetddn infrastruktuuria koskevan datan kéytettdvyydestd, vaihdosta ja
uudelleenkdytostd. Asetuksen 5 artikla kohdistuu sddnt6ja ja rajoituksia koskevaan dataan, 6
artikla verkon tilaa koskevaan dataan ja 7 artikla verkon tosiaikaista kdytt6d koskevaan dataan.

Toimijoiden nékokulmasta RTTI-asetus sisdltdd suoraan sovellettavan velvoitteen tarjota
(provide) toimijan kerddmi asetuksen liitteessd lueteltu data standardoidussa muodossa
uudelleenkiyttdd varten kansallisen yhteyspisteen kautta. Asetuksessa ei sen johdantolauseen
19 mukaisesti velvoiteta mitddn sidosryhmad aloittamaan sellaisen datan kerddamisté, jota se ei
jo keréda, eikd digitoimaan sellaista dataa, joka ei ole jo saatavilla digitaalisessa muodossa.
Asetus ei kuitenkaan tarkemmin méérittele, millaisessa digitaalisessa muodossa olevaa dataa
velvoitteet koskevat, eiké siind anneta merkitysti sille, mihin tarkoitukseen data on alun perin
kerétty.

Infrastruktuuria koskevan datan osalta velvoitettuja datan toimittamiseen ovat tieviranomaiset,
tienpitéjit, tietullialan toimijat seka lataus- ja tankkausalan sidosryhmét. SdéntGja ja rajoituksia
toimijoihin. Verkon tilaa koskevan datan toimittamisvelvoite kohdistuu tieviranomaisten ja
tienpitdjien lisdksi ajoneuvon tuottaman datan haltijoihin ja palveluntarjoajiin, ja verkon
tosiaikaista dataa koskien toimittamisvelvoite kohdistuu ndiden liséksi lataus- ja tankkausalan
sidosryhmiin. Toimittaminen k&sittdd metadatan toimittamisen kansalliseen yhteyspisteeseen.
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Liséksi asetuksessa sdddetddn niistd ehdoista, joita uudelleenkiytolle voidaan asettaa. Néitd ovat
syrjimattomyys, vdhimmaéislaatuvaatimukset ja  asianmukainen aikaikkuna. Kuten
johdantolauseessa 6 todetaan, asetuksessa ei edellytetd datan jakamista maksutta yksityisten
datan haltijoiden hallussa olevan datan uudelleenkayton osalta.

Asetuksessa on my0s artiklat, joissa sdddetién tietojen péivittdmisestd kunkin datakategorian
osalta. Lisdksi tietojen toimittamista koskevissa sddnnoksissd sdddetddn datan muodosta
edellyttamélla DATEX II -muotoa tai joissakin tapauksissa vaihtoehtoisesti TN-ITS -muotoa.

Uuden RTTI-asetuksen velvoitteita sovelletaan laajimmillaan koko Euroopan tieverkkoon, joka
on yleisesti moottoriliikenteen kaytettdvissd, mukaan lukien kuntien katuverkko. Poikkeuksena
ovat yksityistiet. Asetuksen soveltaminen on alkanut 1.1.2025. Joulukuun 31 péivdin 2027
ulottuvalla siirtymékaudella velvollisuudet kattavat kuitenkin ainoastaan asetuksen liitteen
kohdissa 2 ja 4 tarkoitetut vélttimattomit tiedot. Muiden datatyyppien osalta soveltaminen
kohdistuu ensivaiheessa kattavaan Euroopan laajuiseen verkkoon, moottoriteihin, jotka eivét
sisdlly Euroopan laajuiseen tieverkkoon ja péateihin.

MMTIS-asetus

Komissio antoi asetuksen, joka tdydentdd ITS-direktiivida EU-laajuisten multimodaalisten
matkatietopalvelujen tdydentdmisen osalta vuonna 2017 ((EU) 2017/1926), ja sitd uudistettiin
asetuksella (EU) 2024/490. Myos MMTIS-asetukseen liséttiin tietolajeja. Uusi asetus ei
myOskddn endd erittele datan toimittamiseen velvoitettuja, vaan velvoite kohdistuu datan
haltijoihin eli toimijoihin, joilla on oikeus myontié péésy hallinnassaan olevaan dataan.

Jasenvaltioiden velvollisuutena on asetuksen 3 artiklan mukaan perustaa kansallinen
yhteyspiste. Datan haltioiden on annettava pédsy asetuksen liitteessé lueteltuun staattiseen,
aiempaan ja havaintoihin perustuvaan matka- ja liikennedataan sekd dynaamiseen matka- ja
lilkennedataan kansallisen yhteyspisteen kautta. Asetus séétad kaytettdvistd standardeista sekd
datan péivittdmisestd. Asetuksen mukainen kansallinen vahimmaisprofiili Suomessa on NeTEx
Nordic -profiili.

MMTIS-asetus tulee myds asteittain voimaan, mutta laajeneminen tapahtuu paitsi
likkenneverkolla laajentuen, myds asetuksen liitteen palvelutasojen mukaisesti. Asetuksen
siirtymaéajat ulottuvat 1 pdivéan joulukuuta 2028. Kansallista lilkkumavaraa siséltyy asetukseen
liitteen kohtaan 2.3, jossa on kyse dynaamisesta ajoneuvon varausastetta koskevasta tiedosta.
Asetuksen 5 artiklan 4 kohdan mukaisesti jadsenvaltiot voivat pdattad, onko datan haltijoiden
annettava kyseinen data kansallisen yhteyspisteen kautta.

SRTI-asetus

ITS-direktiivid datan ja menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan
liikkenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vahimmaisliikennetietoja ilmaiseksi kayttéjille
tdydentivd komission delegoitu asetus on vanhin ITS-kehikon sdddoksistd, ja se annettiin
vuonna 2013 ((EU) 886/2013). Asetuksen uudistustyd on parhaillaan alkamassa komissiossa.

Asetuksen 3 artiklassa on luettelo tiedoista, jotka julkisten ja/tai yksityisten tienpitéjien ja/tai
palveluntarjoajien on asetettava 7 artiklan mukaisesti saataville kansallisen yhteyspisteen kautta
DATEX II -formaatissa tai sen kanssa yhteensopivassa koneluettavassa muodossa. Téllaisia
tietoja ovat tiedot tilapdisesti liukkaasta tiestd, tiedot eldimists, ihmisistd, esteistd, tai rojusta
tielld, tiedot suojaamattomasta onnettomuuspaikasta, tiedot lyhytaikaisista tietdistd ja
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heikentyneestd ndkyvyydestd sekd tiedot vAdrddn suuntaan ajavasta kuljettajasta,
hallitsemattomasta tiesulusta ja poikkeuksellisista sddolosuhteista.

Naihin tietoihin on siséllytettdva osatekijoiné tiedot tapahtuman tai olosuhteen sijaintipaikasta
ja ajokayttdytymisohjeet, jos se on tarkoituksenmukaista. Lisdksi asetuksen 6 artiklassa
edellytetdén, ettd toimijoiden on luotava ja kédytettévd menetelmid, joilla tapahtumat havaitaan
ja olosuhteet tunnetaan.

Jasenvaltioiden on pitényt asetuksen 5 artiklan mukaan nimeti ne Euroopan laajuisen tieverkon
osuudet, joilla on otettava kayttdon liikenneturvallisuuteen liittyvéd yleinen vdhimmaéistason
likkennetietopalvelu. On huomattava, ettd uudistettu ITS-direktiivi velvoittaa jatkossa
tarjoamaan palvelua véhintdén direktiivin liitteessd IV maédritellyilld tieosuuksilla niin ikéédn
liitteessd madriteltyyn pdivimaidrdin mennessa.

Jakeluinfra-asetus

Esitys liittyy ainoastaan jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan 2-4 kohtien tdytdntGonpanoon.
Asetuksen 20 artiklan 2 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden
ylldpitdjien tai, ndiden vilisten jérjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajien on
varmistettava, ettd niiden ylldpitdmastd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurista tai
tillaiseen infrastruktuuriin erottamattomasti liittyvistd palveluista on saatavilla staattista ja
dynaamista dataa maksutta. Datatyypit on madritelty artiklan 2 kohdassa. Kunkin
vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden
yllapitdjan tai, ndiden vélisten jérjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajan on 20
artiklan 3 kohdan mukaan otettava kiytt66n ohjelmointirajapinta, joka tarjoaa vapaan ja
rajoittamattoman paisyn tdhédn dataan, ja toimitettava tietoa kyseisestd ohjelmointirajapinnasta
kansallisille yhteyspisteille. Lisédksi 20 artiklan 4 kohdan mukaisesti jdsenvaltion on
varmistettava, ettd kansallisen yhteyspisteen kautta voidaan asettaa lataus- ja tankkauspisteitd
koskevat tiedot saataville. Kansallisen yhteyspisteen osalta kohdassa viitataan RTTI-asetuksen
asiaan liittyviin sdénnoksiin.

Rautatieasemien esteettomyystiedot

Rautatiejarjestelmdn yhteentoimivuudesta yhteisossd annettua Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivid 2008/57/EY tdydentdvd komission tdytintdonpanoasetus PRM-YTE
annettiin vuonna 2014 ja sitd muutettiin vuonna 2019 (Komission tiytintdonpanoasetus (EU)
2019/772 asetuksen (EU) N:o 1300/2014 muuttamisesta esteettdmyysinventaarin osalta
esteiden yksildimistd, tietojen kiyttdjille antamista seki esteettdmyyden edistymisen seurantaa
ja arviointia varten). TaytintoOonpanoasetuksen 7 a artiklassa sdddetddn asemien
esteettomyystietojen kerddmisestd, ylldpidosta ja vaihdosta. Kunkin jdsenvaltion on paétettava,
mitkd yksikot vastaavat esteettOmyystietojen kerddmisestd, ylldpidosta ja vaihdosta. Jokaista
asemaa varten on oltava yksikko, joka vastaa esteettomyystietojen vaihdosta. Toisin sanoen
kansallisesti on nimettivd yksikkod, joka vastaa tietojen toimittamisesta rautateiden
esteettomyystietokantaan eli ERSAD-tietokantaan.

3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Nykytila

ITS-Sddintely
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ITS-direktiivi on perusluonteeltaan nimensi mukaisesti puitedirektiivi. Alyliikenteen EU-
sdantelyn kokonaisuus on saanut keskeisen sisdltonsé direktiivin nojalla annetuista komission
delegoiduista asetuksista, ja itse direktiivi on siséltinyt piddasiassa sddnnoksid annettavista
madrityksistd eli kdytdnnossd delegoiduista asetuksista. Vuoden 2010 direktiivi on siksi
Suomessa tdytantoon pantu varsin kevyesti liikkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 160
ja 188 §:114. Néisté liikenteen palveluista annetun lain 160 §:114 on tiytdnt6on pantu 5 artikla,
minka lisdksi sddnnoksessd on viittaukset 2, 3 ja 6 artikloihin. Liikenteen palveluista annetun
lain 188 §:1ld on osoitettu ITS-direktiiviin liittyvd viranomaistatoimivalta Liikenne- ja
viestintivirastolle.

Delegoidut asetukset ovat suoraan sovellettavaa oikeutta. Niiden keskeiseni sisdltond ovat eri
toimijoihin kohdistuvat velvoitteet asettaa asetuksissa médriteltyja datatyyppeja koskevat tiedot
kansallisen yhteyspisteen kautta saataville. Itse dataa ei toimiteta kansalliselle yhteyspisteelle,
vaan asetuksissa tarkemmin maéériteltyjen julkisten ja yksityisten datan haltijoiden on
toimitettava metadata, jotta datan kayttdjit ja hakijat voivat hakea ja kéyttda dataa kansallisten
yhteyspisteiden kautta. Jasenvaltioihin kohdistuu velvollisuus perustaa kansallinen yhteyspiste
(National Access Point, NAP), mutta tarkempia sdédnnoksia jarjestimisen tavoista ei ole annettu.
Jasenvaltiot voivat muun muassa osoittaa tehtdvén julkisille tai yksityisille toimijoille.
Kansallisten yhteyspisteiden edellytetdén kuitenkin tarjoavan datan kayttéjille hakupalveluita,
jotka mahdollistavat pyydetyn datan hakemisen vastaavan metadatan sisdltoa kayttadmalla.

Suomessa ei ole toistaiseksi ollut voimassa sdédntelyd, joka suoraan mainitsisi termin
“kansallinen yhteyspiste” ITS-sdéntelyn merkityksessd. Liikenteen palveluista annetun lain 154
§:ssé mainitulla “tietopalvelulla” on kuitenkin kdytdnndssd tarkoitettu MMTIS-asetuksen
mukaista kansallista yhteyspistettd. Laissa velvollisuus huolehtia tietopalvelun jarjestimisesti
on osoitettu Liikenne- ja viestintdvirastolle, jolla on sddnndksen mukaan mahdollisuus hankkia
tietopalvelun jarjestdminen Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:lta.

RTTI-asetuksessa tarkoitettujen datojen osalta ei selkedd sdddospohjaa ole nykytilassa
olemassa. RTTI-asetuksen mukaisena kansallisena yhteyspisteend on toiminut osaksi Digiroad
-jarjestelmad, joka perustuu lakiin tie- ja katuverkon tietojirjestelméstd (991/2003). Lain 4 §:n
mukaisesti tietojirjestelmdn perustamisesta, hallinnosta, ylldpitdmisestd, tietopalveluista ja
tietojen luovuttamisesta sekéd jirjestelmin teknisestd kehittdmisestd huolehtii Viayldvirasto.
Osaksi RTTI-asetuksen yhteyspisteend on toiminut Digitraffic -jdrjestelmd. Se on
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n hoidossa oleva jirjestelmé. Sen tilaajana on toiminut
Viylavirasto osana liikenteen palveluista annetun lain 137 §:ssé tarkoitettua liikenteen ohjaus-
ja hallintapalvelua. Tietojen luovuttamiseen jirjestelmédstd on sovellettu liikenteen palveluista
annetun lain 146 §:44.

Nykytilassa ei ole mydskdédn sdéntelyd, joka suoraan liittyisi SRTI-asetukseen. Asetuksen 5
artiklan mukaisesti jdsenvaltiot saavat itsendisesti p#dttdd, milld hallinnoimansa
tielitkkenneverkon  osilla  liikkenneturvallisuuteen  liittyvd  yleinen  vdhimmaéistason
liikennetietopalvelu ~ on  tarkoituksenmukaista  ottaa  kdyttéon  liikkenne-  ja
turvallisuusolosuhteiden vuoksi. Suomi on ilmoittanut, ettd Suomessa SRTI-tietoja tarjotaan
seuraavilla tieliikenneverkon osilla: E18 (Turku-Vaalimaa), Kehé I, Kehé II, Kehé III sekd
lisdksi seuraavat padkaupunkiseudun sisddntulovéyldt Keha [1I:n sisdpuolelta: valtatie 3, valtatie
4, kantatie 51, kantatie 45, kantatie 170 ja seututie 120. Osan asetuksen tietolajeista voidaan
katsoa annettavan liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan tehtdviksi liikenteen
palveluista annetun lain 137 §:n 1 momentissa tarkoitetun onnettomuuksien, vaaratilanteiden ja
liikenteen sujuvuuteen vaikuttavien tilanteiden ilmoitus- ja tiedotuspalvelun kautta.

Jakeluinfra-asetus ja rautatieasemien esteettomyystiedot
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Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan tietosdintelya on hiljattain tiydennetty liikenteen palveluista
annettuun lakiin lisatylla 154 b §:114. Sen 1 momentti on luonteeltaan informatiivinen ja sisiltaa
viittaukset asetuksen tekstiin. Toisessa momentissa velvollisuus huolehtia kansallisesta
yhteyspisteestd on osoitettu Vaylavirastolle, joka voi hankkia palvelun Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lt4.

Rautatieasemien esteettomyystietojen saatavuutta koskevan EU-sdéntelyn
taytantoonpanemiseksi liséttiin liikenteen palveluista annettuun lakiin uusi 154 a § vuonna
2023. Saidnnoksessd vastuu asemien esteettomyystiedon kerddmisestd, yllapitdmisestd ja
tiedonvaihdosta osoitettiin Liikenne- ja viestintdvirastolle, estecttomyystietopalvelun seka
sithen liittyvat valittdmét tuottamis-, yllépito- ja kehittdmistehtdvit Liikenteenohjausyhtid
Fintraffic Oy:lt4.

3.2 Nykytilan arviointi
ITS-sddntely

Myos uudistettu ITS-direktiivi on perusluonteeltaan puitedirektiivi, minké johdosta moni sen
artikloista ei edellytd kansallista tdytintoonpanoa. Komissio on katsonut, ettd uudistetun
direktiivin siséllostd kansallista tdytdntodnpanoa eivit edellytd seuraavat: 4 a artikla, 6 artiklan
8 kohta, 6 a artiklan 1 kohdan 4 kappale, 7 artikla, 7 a artiklan 1, 2 ja 4 kohdat, 8 artikla, 10 a
artikla, 12 artiklan 2, 3 ja 6 alakohdat, 15 artikla, 17 artiklan 1-4 kohdat ja 18 a artikla. Erityista
kansallista liikkumavaraa siséltyy komission mukaan 6 artiklan 6 kohdan 3 kappaleeseen, jossa
on kyse jdsenvaltion mahdollisuudesta nimetd yksi tai useampi vaatimustenmukaisuuden
arviointielin, sekd 7 a artiklan 3 kohtaan, jossa on kyse jdsenvaltion mahdollisuudesta toteuttaa
poikkeuksellisia toimia hététilanteessa.

Alkuperdisestd direktiivistd on kumottu 13 ja 14 artiklat sekéd 17 artiklan 5 kohta. Liséksi on
katsottava, ettd kansallista tdytdntoonpanoa eivéit edellytd seuraavat, jo alkuperdisessd
direktiivissd olleet artiklat: 1 artikla (Kohde ja soveltamisala), 6 artiklan 1-5 ja 7 kohdat
(Maédritykset), 7 artikla (Liitteen III muuttaminen), 9 artikla (Ei-sitovat toimet), 12 artiklan 1
sekd 4-5 kohdat (Siirretyn sddddsvallan kayttdminen), 16 artikla (Euroopan neuvoa-antava ITS-
ryhma), 17 artiklan 2-4 kohdat (Raportointi), 19 artikla (Voimaantulo) ja 20 artikla (Osoitus).
Naissd on kyse péadosin komissiolle osoitetuista tehtdvistd ja niihin liittyvastd sédntelysta.
Lisdksi jasenvaltion on noudatettava artiklan 17 kohdan 1 mukaista raportointivelvollisuuttaan
ja 18 artiklan mukaista velvollisuuttaan saattaa direktiivin noudattamisen edellyttdmét
sdddokset osaksi lainsdddantoddn ilman nimenomaista kansallista sddnnosta.

Direktiivin 2 artiklassa on huomattava méard méaaritelmid. Niistd osa liittyy artikloihin, jotka
kohdistuvat komission tehtdviin, eivitka siksi edellytd kansallista sdéntelyd. Tamén johdosta
katsotaan, ettd myoskédn vastaavia maéritelmia ei tarvitse tdytdntdonpanna, eiké niitd myoskéaan
kéytetd ehdotettavassa uudessa laissa.

Voimassa olevalla lainsdddénnolld on pantu kansallisesti tdytdntdon 2 ja 3 artiklat, 5 artiklan 1
kohta ja 6 artiklan 6 kohdan 3 kappale. Ndmé sddnndkset on tarpeen siirtdd uuteen lakiin.
Direktiivin uudistuksen my6td on selvai, ettd jasenvaltioon kohdistuu enemmin velvoitteita,
mink& johdosta myds tiytdntoonpanoa on tarkennettava. Keskeisen uuden 6 a artiklan liséksi
taytdntoonpanoa edellyttivit 5 artikla, 7 a artiklan 3 kohta seké 10 ja 11 artiklat. Liséksi lakiin
on otettava lisdd madritelmia.

ITS-direktiivissd ja delegoiduissa asetuksissa edellytetdédn jasenvaltioiden vastaavan
kansallisten yhteyspisteiden perustamisesta. Nykyinen kansallinen sééntely on téltd osin osittain
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epéselvi ja osittain puutteellinen, joten sdéntelyé on tarpeen selkeyttéd ja tdydentdd. Nykytilassa
kansallisten yhteyspisteiden hoitaminen on ollut eri jérjestelyihin perustuen hallinnonalan
virastojen tehtdvidnd, ja ndmid ovat hankkineet palveluita Liikenteenohjausyhtié Fintraffic
Oy:lta.

Nykytilanne on johtanut kokonaisuuden kannalta sirpaloituneeseen tilanteeseen, jossa eri
tehtdvdt on hoidettu hieman erilaisilla toimintamalleilla. Jarjestely ei ole mahdollistanut
kehittdmistoimintaa eikd kokonaisuuden luomista tehokkaasti toimivaksi. Sdintelypohja ei ole
kattava, ja toiminta on osittain perustunut sddnndoksille, joita ei ole alun perin laadittu kyseista
kayttotarkoitusta silméilld pitden. Toimintamalli, jossa tehtdvdt osoitetaan joko Liikenne- ja
viestintdviraston tai Vidyldviraston tehtéviksi, on johtanut tilanteeseen, jossa tiedonhallintaan
liittyvédt roolit ovat epéselvid, ja jossa toimintaan on kohdistunut osittain ristiriitaisia
vaatimuksia ja tavoitteita. Tehtdvien siirtdiminen on edellyttdnyt erillisid sopimuksia
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n ja virastojen vélilld, ja ndiden sopimusten jatkuvaa
hallintaa. Jarjestely on johtanut episelvyyksiin virastojen ja yhtion rooleissa. Etenkin Liikenne-
ja viestintavirastolla on jo nykytilassa ollut periaatteellisesti haastava kaksoisrooli palveluiden
tilaajana ja sédntelyn valvojana. Jatkossa tdmé haaste nousisi entistd suurempana esille, jos
mallia jatkettaisiin my0s uudessa laissa. My0s Véylédviraston roolia tiedonvaihtojarjestelméssé
on tarpeen kirkastaa.

Liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssd on luotu useita toimintamalleja, jotka ovat
edistdneet Suomen asemaa digitalisaation kdrkimaiden joukossa EU:ssa. Pykdldn 1 momentissa
mainitut toimijat on ensinndkin velvoitettu huolehtimaan multimodaalien matkaketjujen
muodostamisessa tarvittavien perustietojen saatavuudesta, eli pelkdstdén jo digitaalisessa
muodossa olevien datojen saatavuuteen ei ole nykytilassa tyydytty. Séidntely on ollut
rinnakkainen my6hemmin voimaan tulleen MMTIS-asetuksen kanssa, mutta asetus itsessddn on
ollut suoraan velvoittava tdhénkin saakka. FEhdotuksilla selkeytetddn nykytilaa, kun
paillekkiinen sdéntely poistuu.

Lisidksi litkenteen palveluista annetun lain 154 §:ssé edellytetddn, ettd datat asetetaan saataville
rajapinnan kautta ja vapaasti kiytettdviksi. Koska kysymys on digitaalisessa muodossa olevasta
tiedosta, on ohjelmointirajapintojen kayttdminen tiedonvaihdossa kéytdnnossd valttimatonta.
Téaté ei kuitenkaan ole suoraan EU-asetuksissa sdddetty lukuun ottamatta jakeluinfra-asetusta.
Liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssé edellytetddn myos, ettd rajapinnan ja rajapinnan
kayttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston verkko-osoite tai -osoitteet sekd ndiden
paivitykset on ilmoitettava Liikenne- ja viestintdviraston osoittamaan tietojirjestelmédn
tallennettavaksi ennen toiminnan aloittamista tai pdivityksen osalta heti kun uusi osoite on
tiedossa. Edelleen liikenteen palveluista annetun lain 154 §:n 3 momentissa edellytetdin, ettd
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy tarjoaa teknisen palvelun, jolla 1 momentissa tarkoitettu
tietojen toimittaminen voidaan vaihtoehtoisesti toteuttaa. Kyse on niin sanotusta reitti- ja
aikataulueditorista (ns. RAE-tydkalu), jonka avulla erityisesti pienemmét toimijat voivat
toimittaa tietonsa ilman ohjelmointirajapintaa. Jatkossakin on tarpeen siétéd néistd asioista EU-
sdadoksii tdydentdvisti, koska ne kertovat, kuinka toimijat voivat kdytdnnossa noudattaa niille
asetettua velvollisuutta asettaa tietonsa uudelleenkiytettiviksi kansallisen yhteyspisteen kautta.

Liikenteen palveluista annetun lain 154 §:848n perustuva multimodaalidatan kansallinen
yhteyspiste FINAP on luonteeltaan ITS-kehikon asettamien vihimmaéisvaatimusten mukainen
metadata -katalogi. Sen avulla saatavissa on tieto siitd, mistd 10ytyy tietoa, mutta jokaisen
toimijan on itse haettava datat rajapinnoista. Hakupalvelusta ei toistaiseksi ole sdéddetty laissa,
joten siitd on syytd siséllyttdd ehdotuksiin selkeyttivd sdannds. Digiroad ja Digitraffic -
jarjestelmit ovat luonteeltaan koontipalveluja, joista on suoraan saatavilla yhdistettyd tietoa.
Téllainen tieto on huomattavasti hyddyllisempad ja vaivattomampaa kayttdd kuin metadata -
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katalogi. Koontikantojen tuottaminen ei téll4 hetkelld perustu laissa olevaan sdédnnokseen, mutta
tarve koontipalvelujen tuottamiseen on ilmeinen.

Jakeluinfra-asetus ja rautatieasemien esteettomyystiedot

Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan sdéntely ja sitd koskeva kansallinen liikenteen palveluista
annetun lain uusi 154 b § liittyvdt RTTI-asetukseen, koska jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetut
tiedot asetetaan saataville RTTI-NAP:n kautta. Liséksi asetuksissa tarkoitetut tietolajit ovat silléd
tavalla paallekkaisia, ettd RTTI-asetuksen vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvét tietolajit ovat
varsin  yldtasoisia ja  kattavat jakeluinfra-asetuksen 20 artiklassa tarkoitetut
yksityiskohtaisemmat tiedot.

Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklaan on sisillytetty kaikki keskeiset elementit. Siind velvoitetaan
toimijat varmistamaan, ettd jakeluinfraa koskevat perustiedot ovat maksutta saatavilla
ohjelmointirajapinnan kautta. Kyseisen artiklan 3 kohdassa myds todetaan, ettd tictoa
rajapinnasta on toimitettava kansalliselle yhteyspisteelle. Liikenteen palveluista annetun lain
154 b §:ssd on osoitettu kansallisen yhteyspisteen jarjestdminen Véayldviraston vastuulle.
Samassa yhteydessi katsottiin selkeyden vuoksi tarpeelliseksi sddtdd informatiivinen sddnnds
jakeluinfra-asetuksen 20 artiklaan liittyen. Kun kansallisen yhteyspisteen toiminta jatkossa
sdddettdisiin yhdenmukaisella tavalla uudessa laissa, voidaan jakeluinfra-asetuksen 20 artiklaa
tdydentdvid sddntelyd yksinkertaistaa, kun se siirretddn osaksi ehdotettavaa lakia.

Rautatieasemien esteettomyystietopalvelua koskevan liikenteen palveluista annetun lain 154 a
§m sddnnds on laadittu poikkeavalla tavalla sen johdosta, ettd Suomessa ei voitu sddnndksen
sddtamisen aikoihin selkeésti médrittdd yhtd tahoa, jolle asemanhaltijan velvoitteet tulisi asettaa.
Asemilla on useita eri toimijoita, joiden omistukseen asemien eri rakenteet ja toiminnot
kuuluvat. Vastuu esteettomyystiedon kerddmisestd, ylldpitdmisestd ja tiedonvaihdosta
osoitettiin siksi Liikenne- ja viestintdvirastolle. Liityntdpisteitd koskeva tieto, mukaan lukien
rautaticasemat, sisdltyy myos MMTIS-asetukseen. Liityntépisteitd koskevan tiedon
kehittdminen on tavoitteena ITS-direktiivin III liitteen 4 kohdassa mainitulla jdsenvaltioita
velvoittavalla tavalla. Rautatieasemien esteettomyystiedon kehittdminen on syytd sulauttaa
yleiseen liityntépisteitd koskevan tiedon, mukaan lukien esteettomyystiedon, kehittdmiseen.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan sééddettdviksi kokonaan uusi laki, nimeltdén laki liikennejarjestelméan
digitaalisista tietopalveluista. Lailla pantaisiin tdytintoon EU:n uudistettu ITS-direktiivi ja
tdydennettdisiin sen nojalla annettuja RTTI-, MMTIS- ja SRTI-asetuksia. Jakeluinfra-asetuksen
tiedonvaihtojérjestelmid koskeva sddnnds ja EU:n rautateiden esteettOmyystietoa koskeva
sadnnds siirrettdisiin my0s osaksi uutta lakia. Uuden lain sddtdmisen myotd kumottaisiin
Digiroad -jérjestelméé koskeva laki tie- ja katuverkon tietojérjestelméstd (991/2003). Samalla
kumoutuisi sen 3 §:n 2 momentin nojalla annettu valtioneuvoston asetus tie- ja katuverkon
tietojarjestelméédn tallennettavista ominaisuustiedoista (997/2003) Liikenteen palveluista
annetusta laista kumottaisiin joitakin pykélid ja tehtéisiin joihinkin muutoksia. Keskeisté olisi
154, 154 aja 154 b §:n sisdllon siirtdiminen muutettuna osaksi ehdotettavaa lakia. Lain 154 §:n
kumoutuessa kumoutuu myds sen nojalla annettu asetus liikkumispalveluita koskevista
olennaisista tiedoista. Lisdksi erdisiin muihin lakeihin tehtiisiin teknisid muutoksia.

Ehdotettavassa laissa olisi myds kansallista sdintelyd, joka muodostaisi yhdessd EU-pohjaisen
sddntelyn kanssa liikennejirjestelmdd koskevan tiedonvaihdon perusrakenteen. Suomi on
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voimassa olevan lainsdddidnndn ja syntyneiden kéytdntdjen johdosta ollut yksi digitaalisesti
edistyneimpid maita Euroopassa liikennesektorilla. Uudistettu ITS-direktiivi ja sen nojalla
annetut komission delegoidut asetuksen luovat pohjan edetd liikennettd koskevan tiedon
saatavuudessa ja hyOdynnettivyydessd. Siihen yhdistettdvdt kansallisen sddntelyn
jatkokehittdmisen elementit mahdollistavat edellikédvijyyden myds tulevaisuudessa.

Ehdotettavan uuden lain kaksi pidlukua rakentuisivat siten, ettd ehdotettavan lain 2 luvussa
saatettaisiin ITS-direktiivi osaksi kansallista lainsddddntdd tarpeellisilta osiltaan ja
tdydennettdisiin ja tdsmennettdisiin komission delegoiduissa asetuksissa toimijoille annettuja
datan saatavuuteen liittyvid velvollisuuksia. Ehdotetun lain 3 luku Kkasittelisi kansallista
litkkennejérjestelmén perustietopalvelua.

Kansallinen yhteyspiste

Ehdotetussa laissa sdddettdisiin  selkedsti kansallisen yhteyspisteen jérjestimisesta.
Saannokselld pantaisiin tdytdntoon ITS-direktiivin 6 a artiklan 1 kohdan 6 kappaleen sddnnos
sekd tdydennettdisiin RTTI- ja MMTIS-asetuksen 3 artiklojen 1 kohtia. Yksi kansallinen
yhteyspiste palvelisi niin RTTI-, MMTIS-, SRTI- kuin AFIR-tietoakin. Ehdotettavan lain 3
§:48n sisdltyvin médritelmidn mukaan kansallisella yhteyspisteelld tarkoitetaan digitaalista
palvelua, jonka kautta laissa tarkoitettu data ja sitd vastaava metadata asetetaan datan kiyttédjien
saataville niiden uudelleenkéytt6d varten, tai jossa tdmin datan ldhteet ja metadata asetetaan
datan kéyttdjien saataville niiden uudelleenkayttod varten.

Kansallisen yhteyspisteen jérjestimisté ja ylldpitoa ei endd osoitettaisi viraston vaan suoraan
valtion erityistehtdvayhtio Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:n tehtdviksi. Ehdotus
selkeyttdisi ja vahvistaisi Fintraffic -konsernille jo sen perustamisen yhteydessd osoitettua
liikkenteen dataekosysteemin keskeisen tiedonvaihdon solmupisteen roolia. Samalla se
selkeyttdisi virastojen rooleja siten, ettd Vayldviraston tehtdvina olisi olla erityisesti merkittava
RTTI- ja SRTI-tiedon ldhde. Liikenne- ja viestintdvirasto tehtdvd toimia ehdotetun lain
valvojana selkeytyisi ja vahvistuisi.

Tosiaikaiset litkennetiedot

Laissa pyrittdisiin identifioimaan sellaiset toimijat, joille kdytinndssd kertyy asetuksissa
tarkoitettua dataa Suomessa, ja osoitettaisiin niille velvollisuus pyrkid huolehtimaan datan
saatavuudesta. Taltd osin kyse ei olisi absoluuttisesta velvollisuudesta, vaan tavoitetilan
asettamisesta. Varsinainen velvollisuus kohdistuisi tieviranomaisiin, litkenteellisesti
merkittdviin kuntiin ja tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajiin, ja perustuisi suoraan
ITS-direktiivin velvoitteeseen digitoida taustalla olevat tiedot. Velvollisuus kohdistuisi ITS-
direktiivin III liitteessd esitettyihin datatyyppeihin. Velvollisuus laajenisi maantieteellisesti
direktiivin III liitteen mukaisesti eri datatyyppien osalta erilaisella aikataululla. Dynaamisten
tietojen osalta merkitystd on myos silld, onko kyse uudesta syntyvéstd tiedosta vai
historiatiedosta. Sdannokselld pantaisiin tdytdntoon ITS-direktiivin 6 a artiklan 1 kohdan 1
kappaleen sdannos.

Valmistelun yhteydessa on arvioitu, ettd RTTI-asetuksen tietolajeissa on kyse varsin perustavaa
laatua olevista tiedoista, jotka ovat valtion tieverkon osalta jo olemassa hyvinkin kattavalla
tavalla, ja tiedot ovat my0s saatavissa Digiroad -jérjestelméstd. Kuntien osalta ainakin tietojen
saatavuudessa arvioidaan olevan toistaiseksi enemméin puutteita, mikd johdosta kuntien osalta
velvollisuus huolehtia taustalla olevien tietojen digitoimisesta koskisi siksi tdssé vaiheessa vain
“liikenteellisesti merkittdvid kuntia”. Kyse on uudesta késitteestd, joka kattaisi ITS-direktiivissa
edellytetyt TEN-T-asetuksen mukaiset kaupunkisolmukohtien keskuksissa sijaitsevat
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kaupungit eli Helsinki, Turku, Tampere, Oulu, Lahti, Jyviskyldd ja Kuopio. Néihin lisittdisiin
ainoastaan muut péddkaupunkiseudun kunnat eli Vantaa, Espoo ja Kauniainen, koska
padkaupunkiseudun voidaan katsoa muodostavan liikenteellisen kokonaisuuden. Néiden 10
kaupungin osalta otettaisiin kuitenkin kdyttoon direktiivin sallima kansallinen liikkumavara
rajoittaa soveltaminen sellaisiin katuihin, joilla péivittdinen liitkenne on vuosittain keskiméérin
yli 7000 ajoneuvoa.

RTTI-asetuksessa tarkoitetuissa tietolajeissa kyse on perustiedoista, jotka padsdantdisesti
syntyvit jossakin muodossa jo suunnitteluprosessin aikana. RTTI-asetus ei erottele erilaisia
digitaalisia muotoja, vaan sen voidaan katsoa koskevan missi tahansa digitaalisessa muodossa
olevaa tietoa. Siind ei myoskdédn edellytetd, etté tieto olisi alun perin kerétty tiettyd tarkoitusta
varten. Onkin huomattava, ettdi RTTI-asetuksesta suoraan tuleva velvoite asettaa saataville jo
digitaalisessa muodossa olevat tiedot koskee kaikkien kuntien koko katuverkkoa 1.1.2025
alkaen asetuksen vélttdmattomat -kategorioiden tietolajien osalta. Kaikki asetuksessa tarkoitetut
tiedot kaikkien kuntien koko katuverkon osalta tulevat velvoitteet piiriin 1.1.2028.

RTTlI-asetuksessa edellytetddn, ettd toimijat asettavat tietonsa saataville kansallisen
yhteyspisteen kautta, mutta tarkempaa sdéntelyd siitd, kuinka tdmé velvollisuus voidaan
kaytinnossé toteuttaa, ei ole. Siksi ehdotettaisiin, ettd esityksessd sdddettiisiin tdydentdvini
elementtind toimijoiden velvollisuudesta ottaa kdyttoon ohjelmointirajapinta ja toimittaa sitd
koskevat verkko-osoitteet ja metadata kansalliselle yhteyspisteelle. Koska kyse on digitaalisesta
tiedosta, ohjelmointirajapinta on kdytdnndssid se menetelma, jolla data liikkuu jarjestelmien
vélilla. Ehdotus vastaa olemassa olevaa liikenteen palveluista annetun lain litkkkumispalveluihin
liittyvid olennaisia tietoja koskevaa 154 §:44 sekd AFIR-asetuksen 20 artiklaa. Liséksi
tdydennettdisiin kdytdnnon toteuttamista koskevaa sdéntelyd siten, ettd toimijat velvoitetaan
toimittamaan ohjelmointirajapinnan ja rajapinnan kéyttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston
verkko-osoite tai -osoitteet kansalliselle yhteyspisteelle, sekd tarvittaessa paivittiméin nditd
tietoja. Séédntely vastaa myds tdltd osin litkkenteen palveluista annetun lain 154 §:44.

Digitoimisessa ja tietojen asettamisessa saataville helpottaisi Liikenteenohjausyhtié Fintraffic
Oy:lle asetettu velvollisuus tarjota tyokaluja ohjelmointirajapinnan kautta toimittamisen
vaihtoehdoksi, sekd yhtion tehtdvd antaa tarvittavaa ohjeistusta ja neuvontaa.
Digitointitydkalussa sddntelyn ja toteuttamisen mallia voidaan ottaa nykyisesté
litkkennepalvelulain 154 §:ssd edellytetysti RAE-tydkalusta. Ehdotuksen voidaan arvioida
tukevan erityisesti pienempid kuntia, jotta ne voivat tdyttdd RTTI-asetuksesta tulevat
velvoitteensa.

RTTI-asetuksessa sdddetdan suoraan kiytettiavistd standardeista. Lisdksi asetuksessa sdddetddn
niistd ehdoista, joilla datan kayttdjat voivat uudelleenkéyttda toimijan rajapinnastaan tarjoamaa
dataa. Asetuksen johdantolauseiden mukaan huomioon on kuitenkin otettava INSPIRE-
direktiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/2/EY Euroopan yhteison
paikkatietoinfrastruktuurin (INSPIRE) perustamisesta) sekd avoimen datan direktiivi
(Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/1024 avoimesta datasta ja julkisen
sektorin hallussa olevien tietojen uudelleenkéytostd). Kyseisten direktiivien kansallisen
taytantoonpanon mukaisesti INSPIRE-direktiivin alaiset tietoaineistot ovat arvokkaita
tietoaineistoja, jotka on saatava kdytt6on maksutta. RTTI-asetuksen mukaisten tietojen voidaan
katsoa osittain kuuluvan my6s INSPIRE-direktiivin tietokategorioihin. Liséksi on huomattava,
ettd tietojen laajalla uudelleenkéytolld tavoitellaan sellaisia liikennejérjestelméihyotyjé, joiden
voidaan katsoa hyodyttdvan koko yhteiskuntaa. Siksi on tarkoituksenmukaista, ettd julkisen
sektorin toimijoiden julkisilla varoilla tuottama dataa on voitava uudelleenkayttdd maksutta
ehdotettuun lakiin sisdllytettivdn nimenomaisen sddnndksen johdosta. Yksityisen sektorin
toimijoiden osalta vastaavaa ei voida edellyttdd, koska RTTI-asetuksen sddnnosten mukaisesti

20



yksityisen sektorin toimijoille ei voida ylipdétddn asettaa velvoitetta myontad padsyéa yksityisille
datan kayttijille.

Multimodaalit matkatiedot

MMTIS-tiedon osalta muutokset merkitsevit litkenteen palveluista annetun lain 154 §:mn
kumoamista. Sanotun pykélin kumoamisen myotd kumoutuisi myos valtioneuvoston asetus
liikkumispalveluita koskevista olennaisista tiedoista (643/2017). Jatkossa sddntely kohdistuisi
MMTIS-asetuksessa tarkoitettuihin datan haltijoihin ja niin ikddn MMTIS-asetuksessa
tarkoitettuihin tietoihin. Asetuksen maééaritelmien mukaan datan haltijalla tarkoitetaan mité
tahansa oikeushenkilod tai julkista tai yksityistd tahoa, jolla on oikeus myoOntdd pddsy
valvonnassaan olevaan dataan. Esimerkeiksi annetaan litkenneviranomaiset, infrastruktuurin
haltijat ja kysyntdohjauksisten liikennepalveluiden tarjoajat. Kaytinndssd velvollisuus
kohdistuisi ainakin Vayldvirastoon ja kuntiin etenkin liityntdpysékointipaikkojen osalta,
joukkoliikenteen toimivaltaisiin viranomaisiin, asemanhaltijoihin ja muihin liityntdpisteisiin
liittyvdn datan haltijoihin, liikkumispalveluiden tarjoajiin ja liikenteen hallinta- ja
ohjauspalvelun tarjoajiin. Olennaisten tietojen asetuksen kumoaminen tarkoittaisi sitd, etté
mahdolliset kansallisen tason ja EU-séédntelyn véliset ristiriidat vaadittujen datojen suhteen
poistuisivat. Pddosin kyse on kuitenkin samoista tietolajeista. Datojen osalta otettaisiin kaytt66n
MMTIS-asetuksen 5 artiklan 4 kohdan kansallinen litkkumavara eika edellytettdisi dynaamisen
ajoneuvon varausastetta koskevan tiedon antamista.

MMTIS-asetuksessa kuten RTTI-asetuksessakaan ei kerrota tarkemmin, kuinka toimijat
kaytanndssé voivat toteuttaa niille asetetun velvollisuuden asettaa dataa saataville. Kaytdnnossa
kyse on ohjelmointirajapinnan kdytdstd, minka johdosta liikenteen palveluista annetun lain 154
§:n sddntely siirrettdisiin téltd osin uuteen lakiin. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:114 olisi
my0s jatkossakin litkenteen palveluista annetun lain 154 §:ssé sdddetyn kaltainen velvollisuus
tuottaa tyokalua, jonka avulla my6s ndma tiedot voitaisiin vaihtoehtoisesti toimittaa.

MMTIS-asetuksessa sdddetdéin suoraan kiytettivistd standardeista, eikd kotimaista sddntelyd
katsota tarpeelliseksi tdydentdd niiden osalta. Uudelleenkdyttéd koskevista ehdoista asetuksessa
sdddetddn, ettd datojen on oltava kaytdssd syrjiméttomaésti ja julkisesti, joskin rekisterditymisté
voidaan edellyttdd. Voimassa olevassa liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssd on
edellytetty, ettd tiedot ovat vapaasti kdytettdvissd. Sdannostd on kaytdnnossa tulkittu niin, ettd
kyse olisi my6s maksuttomuudesta. Tdmé on edistdnyt liikkkumispalveluita koskevan tiedon
saatavuutta, ja sitd kautta loppukiyttdjille tarjottavien palveluiden, kuten esimerkiksi
reittioppaan, kehittdmistéd. Jatkossa maksuttomuudesta sééddettiisiin suoraan viranomaisten ja
julkista hallintotehtévai hoitavien osalta. Sddntely olisi yhdenmukainen RTTI-tietoja koskevan
sdantelyn kanssa.

Ehdotetussa laissa annettaisiin Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle oikeus ja velvollisuus
kasitelld kansallisen yhteyspisteen kautta vapaasti kaytettdvéksi saatettuja tietoja niin, ettd
esimerkiksi liityntdpisteiden sijainnista ja niiden esteettomyydestd syntyy kattava ja
mahdollisimman ajantasainen koontikanta. Velvollisuus multimodaalisia liityntapisteitd
koskevan tiedon kehittimiseen on asetettu suoraan ITS-direktiivissd. Kotimaisessa
tdytdntoOnpanossa tavoitteena on, ettd liityntdpistettd koskevan tiedon toimittaa kansalliseen
yhteyspisteeseen se toimija, jolla on tiedot hallussaan. Lisdksi tietoja on péivitettiva
tarvittaessa. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvédnd on varmistaa, etté tiedot saadaan
kaikista liityntépisteistd, ja ettd ne ovat yhteismitallisia ja riittdvan laadukkaita.

Liikenneturvallisuuteen liittyvdt vihimmdisliikennetiedot
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SRTI-tietoa koskeva ehdotettava sidéntely perustuisi keskeisiltd osiltaan samoihin periaatteisiin
kuin muukin ehdotettava sddntely. Maantieverkon tienpitdjdn ja tieliitkenteen ohjaus- ja
hallintapalvelun tarjoajan olisi ehdotuksen mukaan pyrittdva huolehtimaan SRTI-asetuksessa
mainittujen tietojen saatavuudesta koneluettavassa muodossa. Ndiden toimijoiden sekd SRTI-
asetuksessa  suoraan tarkoitettujen  palveluntarjoajien  olisi  otettava  kdyttoon
ohjelmointirajapinta, jonka avulla datat ovat saatavissa kansallisen yhteyspisteen kautta.
Dataformaatit tulevat suoraan SRTI-asetuksesta. Maksuttomuus kohdistuisi viranomaisiin ja
julkista hallintotehtdvéad hoitaviin. Taltd osin SRTI-asetuksen sdéntely on tulkinnanvarainen,
silld vaikka tietoja on tarkoitus tarjota kiyttijille jo asetuksen nimen mukaisesti ilmaiseksi,
uudelleenkdyton ehtojen joukossa sitd ei ole mainittu. Sdantely olisi yhdenmukainen RTTI- ja
MMTIS-tietoon liittyvén sédéntelyn kanssa.

SRTI-tiedon merkitys on kasvamassa paitsi asetuksen tulevan uudistuksen johdosta, myds sen
takia ettd uudistettu ITS-direktiivi velvoittaa jdsenvaltion ottamaan kayttoon tiedotuspalvelun,
joka mahdollistaa ndiden tietojen saatavuuden. Tdmén tietopalvelun tuottaminen annettaisiin
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvéksi lain kolmannessa luvussa. Koska SRTI-
asetuksen tietolajit ovat toistaiseksi varsin haastavia etenkin huomattavan dynaamisuutensa
johdosta, ei soveltamisessa poikettaisi ajallisessa tai maantieteellisesséd laajuudessa ITS-
direktiivin liitteessd IV sdéddetystd. Tietopalvelun tuottamista koskevaa vaatimusta
sovellettaisiin siten Euroopan laajuisella maanteiden ydinverkolla ja kattavalla verkolla
31.12.2026 ldhtien. Sdannokselld pantaisiin tadytdntoon ITS-direktiivin 6 a artiklan 2 kohdan
vaatimus.

Jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetut tiedot ja rautatieasemien esteettémyystiedot

Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan tdytintoonpanoon liittyvd sdinnds siirrettdisiin omaksi
pykaldkseen ehdotettavassa laissa. Toisin kuin voimassa olevassa liikenteen palveluista annetun
laissa, asetuksen artiklan sisdllon toistamista informatiivisesti ei pidetd tarpeellisena uudessa
kokonaisuudessa. Sdantely tdydentyisi vain siltd osin, ettd rajapintaa ja sen kdyttod koskevien
verkko-osoitteiden ilmoittamista kansalliselle yhteyspisteelle edellytettéisiin samalla tavalla
kuin muidenkin tietolajien osalta.

Rautateiden esteettomyystiedon osalta menettelyt yhdenmukaistettaisiin lain muiden eri
toimijoihin kohdistuvien velvoitteiden kanssa. My0s téltd osin velvollisuus toimittaa tietoa
saataville koneluettavassa muodossa kansallisen yhteyspisteen kautta kohdistuisi niihin
toimijoihin, joilla on hallussaan rautatieasemiin liittyvdéd tietoa, mukaan lukien sijainti ja
esteettomyystieto. Esteettomyystiedon saatavuutta pyrittdisiin parantamaan osana ehdotettavan
lain 3 luvussa sdddettdvdd Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:lle osoitettua velvollisuutta
muodostaa koontikantoja. Laissa myos osoitettaisiin yhtidlle velvollisuus toimittaa tietoja EU:n
esteettomyystietokantaan.

Liikennejdrjestelmdn perustietopalvelu

Ehdotetun lain kolmas luku olisi pédédosin kansallista, ja sen avulla luotaisiin pohja
liikkennejérjestelmdn perustietopalvelulle. Ehdotuksessa ldhdettéisiin liikkeelle tieliikennetté
koskevasta tiedosta sekd multimodaalista matkatiedosta, mutta myohemmin mukaan voitaisiin
ottaa muitakin liikennemuotoja koskevaa tietoa, mikd palvelisi paremmin koko
liikkennejérjestelmédn digitaalisen kaksosen kehittdmistd. Liikennejarjestelmén digitaalisella
kaksosella tarkoitetaan dataan, luottamukseen sekd toimintavarmaan ja turvalliseen
digitaaliseen infrastruktuuriin perustuvaa, reaaliajassa piivittyvdd virtuaalista toisintoa
liikkennejérjestelmastd, sen ominaisuuksista, olosuhteista, tilasta ja liikenteesté.
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Ehdotusten mukaan Liikenteenohjausyhtid6 Fintraffic Oy:n tehtivind on tarjota
liikkennejérjestelmdn  perustietopalvelua, jossa  yhdistetdédn liikenneinfrastruktuurin
ominaisuuksiin liittyvaa dataa (tiedata), liikenteeseen liittyvai tosiaikaista dataa ja historiadataa
(likkennedata), multimodaalisten matkaketjujen tarjoamiseen tarvittavaa dataa (matkadata) ja
liikkenteen turvallisuuteen liittyvdd dataa. Yhtid hyddyntdisi palvelussa kansallisen
yhteyspisteen kautta vapaasti kdytettivédksi saatua dataa, itse tuottamaansa dataa sekd
viranomaisilta, kuten esimerkiksi Hatdkeskuslaitokselta liikenteen palveluista annetun lain 142
ja 144 §:n nojalla saamaansa dataa. Myds Maanmittauslaitoksen tuottama data huomioitaisiin.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle annettaisiin oikeus késitelld tietoja siten, ettd niisté
voidaan muodostaa koontikantoja. Ehdotuksissa maériteltdisiin ne koontikannat, joita yhtio
sddntelyn perusteella tuottaisi. Néitd olisivat ainakin nykyiset Digiroad- ja Digitraffic-
jarjestelmien kattamat tiedot, multimodaalidata (nykyinen ns. koontikanta), liityntdpisteitd
koskevat tiedot, lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot ja tie- ja katutditd koskevat tiedot.
Tietopalvelusta tarjottaisiin mahdollisimman kattavaa ja ajantasaista tietoa, jonka
oikeellisuudesta vastaisi datan haltija.

Tietopalveluihin kuuluisivat lisdksi Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle asetettava
velvollisuus tuottaa liikennejirjestelmdn kokonaistilannekuvaa, joka yhdistdisi kaikkien
liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajien palveluistaan ylld pitdmit ajantasaiset
tilannekuvat. Liikenteen palveluista annetun lain 137 §:44 tarkennettaisiin samalla tiltd osin.
Tiedotuspalvelusta annettaisiin koneluettavaa tietoa kansallisen yhteyspisteen kautta, minka
lisdksi tiedot saatettaisiin tarvittavilta osin suoraan loppukiyttijien saataville digitaalisten
loppukayttdjapalveluiden kautta.

Liikenteenohjausyhti6  Fintraffic Oy:lle asetettaisiin  ehdotettavassa laissa myos
yhteistyovelvoitteita. Yhtion tulisi koordinoida liikenteen digitaalisen toimintaympéristdn
kehittdmiseen tarkoitetun yhteistyoverkoston toimintaa. Tdssd yhteistyOssd kehitetddn laissa
tarkoitetun tiedon laatua, laaditaan tarvittavia yhteisid tiedonvaihtoa koskevia kéyténteitd seké
muutoin edistetddn tiedonvaihdon yhteentoimivuuden ja yhteensopivuuden edellytyksia.
Lisdksi yhtion tulisi osallistua EU:n tukemien operatiivisten koordinointiverkostojen
yhteisty6hon. Jalkimmdiselld velvoitteella pantaisiin osaksi tiytdntoon I[TS-direktiivin 5
artiklan 3 kohta.

Tietosuoja ja vastuukysymykset

Ehdotettavaan lakiin siséllytettdisiin erityinen tietosuojaa koskeva pykild, jolla pantaisiin
taytdntoon ITS-direktiivin 10 artikla. Ehdotettavassa laissa ei sdéddettiisi erikseen tietolajeista,
jotka toimijoiden on asetettava saataville kansallisen yhteyspisteen kautta, vaan sddnnoksissa
viitattaisiin suoraan EU-asetuksiin. Niihin siséltyvissa tietolajeissa kyse henkilotiedoista vain
rajallisesti, ja arkaluontoisia henkilStietoja niithin ei sisélly lainkaan. Tietoja ei anneta
kansallisen yhteyspisteen kautta eikd my6skéadn liikennejérjestelmén perustietopalvelusta, vaan
kyse on tiedoista, joita saatetaan joutua késittelemddn taustalla. Lahinnd kysymys voi olla
henkilon nimestd, jos toimintaa harjoitetaan sellaisen siséltdvilld toiminimelld sekd
yhteyshenkil6jen yhteystiedoista (nimi, sdhkdposti, puhelin). Pd4osin ndissdkin on kuitenkin
kyse organisaation tiedoista. Lisdksi ehdotettavaan lakiin otettaisiin sdédnnds lain suhteesta
muuhun lainsdddént6on, jossa  viitattaisiin  vahingonkorvauslakiin  (412/1974) ja
tuotevastuulakiin (694/1990). Sdéannokselld pantaisiin tdytantoon ITS-direktiivin 11 artikla.

Valvonta
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Ehdotettavan lain 4 lukuun siséllytettdisiin viranomaistehtivid ja seuraamuksia koskevat
sdannokset. Lakia valvoisi Liikenne- ja viestintdvirasto, kuten ITS-sdéntelyé tdhénkin saakka
voimassa olevan mutta kumottava liikenteen palveluista annetun lain 188 §:n nojalla. Luku
siséltiisi viranomaistehtidvien hoitamiseksi tarpeelliset perussddnnokset
tiedonsaantioikeuksista, valvontapaitoksesta ja uhkasakosta.

Liikenne- ja viestintdvirasto toimisi myos ITS-direktiivissd ja delegoiduissa asetuksissa
tarkoitettuna vaatimustenmukaisuuden arvioijana. Viraston olisi myos tehtdvd muiden maiden
viranomaisten kanssa yhteistyotd, joka koskee vaatimustenmukaisuuden arvioinnin kéyténtdjen
ja valvonnan mekanismien kehittdmistd. Kyseisilld sddnnoksilld pantaisiin tdytintoon ITS-
direktiivin 6 artiklan 6 kohdan 3 kappale ja 5 artiklan 3 kohta osittain.

Muut ehdotukset

Erindisid sddnnoksid sisdltdvadn ehdotettavan lain 5 lukuun otettaisiin uudentyyppinen sdannos
riskiarvion tekemisestd. Vaikka ITS-direktiivissd ja sen nojalla annetuissa asetuksissa
sdddetyissd tietolajeissa on kyse perustiedoista, jotka ovat vélttimattomid yhteiskunnan
erilaisten toimintojen kannalta, on esimerkiksi tietojen yhdistelemisen mahdollisuuteen liittyvét
riskit syytd arvioida huolellisesti. Liikenteenohjausyhtio Fintrafficin olisi tehtéva arvio heti lain
voimaan tultua, ja arviota olisi pdivitettdvd vuosittain yhteistydssd arvioinnin tekemisen
kannalta keskeisten viranomaisten kanssa. Arvio olisi annettava tiedoksi viranomaisille
salassapitosddnndsten estamatta.

Liséksi luvussa sdddettidisiin varautumisesta mahdollisesti havaittavaan poikkeukselliseen
tietoliiketoimintaan tilanteissa, joissa olisi syytd epdilld tietojen mahdollista vaédrinkdyttoa tai
yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden vaarantumista. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy voisi
tillaisessa tilanteessa keskeyttdd tai rajoittaa tietojen luovuttamisen liikennejérjestelmén
perustietopalvelusta tai keskeyttdd tai rajoittaa liikenteen kokonaistilannekuvan yleistd
saatavuutta korkeintaan vuorokauden ajaksi. Yhtion on vélittdmésti annettava tieto
toimenpiteestd ja siihen johtaneista syistd Liikenne- ja viestintdvirastolle, jolle pdatoksenteko
asiassa siirtyisi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voisi lisdksi omasta aloitteestaan tai pelastus-, poliisi- tai
sotilasviranomaisen taikka Rajavartiolaitoksen esityksestd rajoittaa datan kaytettdvyyttd tai
kieltéa datan jakamisen joko kansallisen yhteyspisteen kautta tai perustietopalvelusta. Kielto tai
rajoitus voidaan asettaa vain, jos se on vilttimitontd maanpuolustuksen, aluevalvonnan,
rajaturvallisuuden tai yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden ylldpitimiseksi. Padtos voisi vain
valttdiméattomén ajan, ja enintdén 14 vuorokautta. Jos kieltoa tai rajoitusta on tarpeen jatkaa 14
vuorokauden jilkeen, pdédtoksen siité tekisi valtioneuvosto.

Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuus estdd tai rajoittaa péadsyd dataan kansallisen
yhteyspisteen kautta perustuisi ITS-direktiivin 7 a artiklan 3 kohtaan. Kaikkineen sédannds olisi
uutta sdédntelyd ja mahdollistaisi varautumisen ennalta arvaamattomiin, poikkeuksellisiin ja
vakaviin  tilanteisiin. = Muodoltaan  Liikenteenohjausyhtion =~ mahdollisuus  toimia
poikkeuksellisissa tilanteissa vastaisi liikenteen palveluista annetun lain 137 §:n 2 ja 3
momentissa sdddettyd menettelyd tilanteessa, jossa liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoaja joutuu esimerkiksi sulkemaan tunnelin. Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuus
toimia vastaisi menettelyd, jota kéytetdén lentoliikenteen rajoittamiseksi niin ikéédn
poikkeuksellisissa tilanteissa.

Lain 5 luvussa olisi myos sdédnnds tehtdvén rahoittamisesta valtionapuna. Avustuksen myontéisi
Liikenne- ja viestintévirasto valtion talousarvioon otettavan méériarahan rajoissa. Méaériarahaan
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sovellettaisiin télloin valtionavustuslakia (688/2001). Tehtidvien rahoittaminen virastojen
budjettimomenteilta ei endd jatkossa olisi mahdollista, kun tehtdvien hoitamista ei osoitettaisi
laissa niiden vastattavaksi.

Ehdotettava laki olisi tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2026. Uudessa ITS-direktiivissé
edellytetddn, ettd jdsenvaltiot saattavat direktiivin noudattamiseksi tarvittavat sdddokset
voimaan viimeistddn 21.12.2025. Direktiivi tulee sovellettavaksi portaittain sen liitteessd 111
mainittuina padivimadrind. Niistd aikaisimmat ovat 31.12.2025. Kansallisen lain
voimaantuloajaksi ehdotetaan kuitenkin vuoden ensimmdistd pdivdd rahoitusjirjestelyn
muuttumisen takia, mikd on tarkoituksenmukaisinta hoitaa vuoden 2026 valtion
talousarvioehdotuksessa. Lisdksi ehdotettavan lain mukaiset jirjestelyt edellyttivit muun
muassa virastojen ja Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n vilisten sopimusten muuttamista tai
irtisanomista sekd tietojdrjestelmien hallintaan liittyvien jarjestelyjen tekemistd. Téllaiset
jarjestelyt ovat tarkoituksenmukaisinta ajoittaa tilikauden alkuun.

4.2 Paaasialliset vaikutukset
4.2.1 Yleistd vaikutuksista

Esitykselld on sekéd vélittomid ettd vilillisid vaikutuksia. Niitd pyritddn mahdollisuuksien
mukaan arvioimaan téssd jaksossa. Vilittomill4 eli suorilla vaikutuksilla tarkoitetaan sellaisia
vaikutuksia, jotka ovat suoraa seurausta tehtdvistd ehdotuksista. Vilillisilla eli epésuorilla
vaikutuksilla tarkoitetaan sellaisia vaikutuksia, jotka syntyvdt muista tekijoistd riippuvien
vaikutusketjujen kautta.

EU-sdéntelyyn perustuva kansalliseen yhteyspisteeseen liittyvd sdéntely muodostaa pohjan
tiedonvaihdon kehittdmiselle, mutta vasta kansallisen liikennejérjestelmén perustietopalvelun
kehittdmiselld voidaan saada suurempia hyotyjd. Kansallinen yhteyspiste on palvelutasoltaan
metadatakatalogi, josta tiedon kéyttéjat voivat saada tietoa siitd, mistd varsinaiset datat ovat
saatavissa. Kayttdjan oman aktiivisuuden varassa on hakea tarvitsemaansa dataa ja muodostaa
siiti  hyddynnettdvad tietoa. Liikennejdrjestelmén  perustietopalvelussa puolestaan
muodostetaan koostetun tiedon palveluota. Télldin palvelusta saa suoraan tietoa, jota on pyritty
kokoamaan valmiiksi tarkoituksenmukaisella tavalla.

Esityksen merkittdvimmat vélittomét vaikutukset kohdistuvat viranomaisten toimintaan ja
yrityksistd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:hyn. Kuntiin kohdistuvat vaikutukset ovat
padosin perdisin EU-sdéntelystd. Tdlloin vaikutusten syntyminen on vain véhdisiltd osin
seurausta kansallisesti valituista sddntelykeinoista. Lisdksi esitykselli on voi olla varsin
huomattaviakin vaikutuksia liikennejérjestelmékehitykseen, koska sen avulla kehitetddn
rakenteita liikennejarjestelmén tietopohjaisen kehittdmisen tueksi.

Esitykselld on liséksi véhintdéin epdsuoria, mutta potentiaalisesti merkittdvidkin vaikutuksia
liikkenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen sekd mahdollisuuteen muodostaa multimodaalisia
matkaketjuja. Lisdksi silld edistetdéin automaatioon perustuvien liitkenteen uusien teknologisten
ratkaisujen kayttoonottoa sekd digitaalisten liikkumispalvelujen ja siihen liittyvéin markkinan
kehittymista. Jos nditd hyOtyjad onnistutaan toteuttamaan, voidaan vaikuttaa liikkennejarjestelméan
kehittymiseen kohti turvallisempaa, tehokkaampaa ja kestivampéaa litkennetta.

Esitetylld tietosddntelyn kokonaisuudella on myo6s vaikutuksia sédéntelyn selkeyteen ja siten
viranomaisten ja kuntien mahdollisuuksiin kehittdd toimintaansa. Merkittdvimmat vaikutukset
arvioidaan olevan valtio-osapuolen toimijoiden roolien kirkastamisella ja kansallisten
yhteyspisteen ylldpitdjan tehtdvan osoittamisella suoraa Liikenteenohjausyhtioé Fintraffic Oy:n
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tehtdvéksi. Yhdessd ehdotetut tehtdvit tukevat toisiaan ja niilld vaikutetaan erityisesti eri
toimijoiden mahdollisuuksiin kehittdd ja hyodyntdd liikennetiedonhallinnan prosessia
kustannustehokkaasti.

Etenkin vilillisten, mutta my0s vélittomien vaikutusten méérilliseen arviointiin liittyy
epavarmuuksia. Vaikutustenarvioinnin epdvarmuudet liittyvdt jo itsessdén verrattain
monimutkaiseen toimintaympdristodn, ja tiedon hyddyntdmisen osuutta on vaikea
tarkkarajaisesti osoittaa. Liikennejdrjestelmé on teknologinen kokonaisuus, jonka liséksi siithen
liittyy my®s sosiaalinen ja yhteiskunnallinen ulottuvuus, eli ihmiset jarjestelmén kéayttdjind seka
yhteiskunta jérjestelmidn mahdollistajana ja hallinnoijana. Sen kehitys voi olla vaikeasti
ennakoitavaa ja epilineaarista, ja jirjestelmidssd aiemmin tehdyt valinnat ja kehityskulut
vaikuttavat jirjestelmén nykytilaan ja tulevaisuuteen. Se my0s kehittyy kaksisuuntaisessa
vuorovaikutuksessa muiden jéarjestelmien, kuten maankdyton kanssa'.

Esityksen vaikutusarvioinnissa ei ole kaikilta osin arvioitu tiedon hyddyntdmisen laskennallisia
euromadrdisid summia, silld sithen liittyvad luotettavaa tietoa ei ole ollut saatavilla. ITS-
direktiivin uudistamisen yhteydessd Euroopan unionin komission laatima vaikutustenarviointi
on ottanut tarkastelun pohjaksi merkittidvisti suurempia litkkennemaiérié, eikd sen soveltaminen
Suomen verrattain  véhidiseen liikenteeseen ole arvioitu tarkoituksenmukaiseksi.
Merkittdvimmat taloudelliset hyddyt syntyisivét kuitenkin todennédkoisesti tienpitoon liittyvisté
tehtavistd, mikédli véayldinfrastruktuurin  omaisuudenhallinnassa voidaan hyddyntaa
tiedonhallintaa kustannushy6tyjen aikaansaamiseksi. Toinen merkittdva taloudellinen hydty
liittyy litkenneturvallisuusvaikutuksiin, silld onnettomuuksien laskennalliset
yksikkokustannukset ovat itsessddn merkittiavat.

Ehdotettujen muutosten toteuttamatta jittiminen tai vain vélttimattomien EU-sdddosten
toimeenpanon toteuttaminen jéttdisi kansallisen liikenteen tietosddntelyn perusperiaatteiltaan
nykytilaa vastaavaksi. Liikennejarjestelmén perustietopalvelun tarjoamat koostetun tiedon
mahdollisuudet jdisivét ainakin osittain toteutumatta. Monet toimijat kokevat omat sekd muiden
roolit ja vastuut episelviksi, mikd ei ole kannustanut toimijoiden omien prosessien
kehitystyohon. Monet tiedon hyddyntdmisen mahdollisuudet jéisivét silloin hyodyntamétta.

4.2.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan
Viyldvirasto ja sen ohjauksessa olevat alueelliset tienpitdjt

Ehdotusten mukaan Viyléviraston rooli liikennejirjestelmén digitaalisten tietopalvelujen osalta
keskittyisi valtion vayldinfrastruktuuria koskevan tiedon tuottamiseen, ja se luopuisi kansallisen
yhteyspisteen ylldpito- ja tilaajavastuista. Samalla nykyiset tiedonhallintaan ja julkisen
palvelutehtdvin sopimuspohjaiseen siirtdmiseen liittyvdt epdselvyydet viraston ja
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n roolituksissa poistuisivat.

Viyldvirastolle on nykytilassa tie- ja katuverkon kansallisesta tietojirjestelmistd annetussa
laissa annettu tehtiviaksi yllapitdé kansallista tie- ja katuverkon tietojérjestelmas eli Digiroadia,
johon on koottu koko Suomen tie- ja katuverkon keskilinjageometria sekéd tdrkeimmét
ominaisuustiedot. Nykytilassa Digiroad tdyttdd RTTI-asetuksen vaatimuksen kansallisen

! Lehtonen, E., Helminen, V., Mesiméki, J., Tuominen, A. ja Wallius, E. Liikenteen uusien
teknologioiden ja palveluiden vaikutusmekanismit. Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan
julkaisuja 2024:36.
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yhteyspisteen vaatimuksista staattisten tietojen osalta. Nyt ehdotetulla lailla kumottaisiin laki
tie- ja katuverkon kansallisesta tietojérjestelmaistd sekd sen nojalla annettu asetus jirjestelmadn
tallennettavista ominaisuustiedoista. Lain kumoamisen my6td Viyldvirastolta poistuisi
Digiroad-yllédpitotehtdvét, jotka osoitettaisiin tdlld esitykselld Liikenteenohjausyhtié Fintraffic

Oy:lle.

Viyldvirasto vastaa tienpitdjand hallinnoimansa maantieverkon liikenteen ohjaus- ja
hallintapalvelun jérjestdmisestd. Vayldvirasto on hankkinut liikenteen ohjaus- ja
hallintapalvelua Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:ltd, ja tdhdn sopimukseen on sisdltynyt
myo0s Digitraffic ja litkkenteen tilannekuvaa loppukéyttdjille tarjoavien
liikkennetilannepalveluiden hankinta. Esitettdvilld lailla Digitraffic ja loppukayttgjille
tarkoitettujen  liikennetilannepalveluiden  verkko- ja  mobiiliversiot  osoitettaisiin
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtiviksi.

Liikenteen palveluista annetun lain 154 b §:ssd osoitetaan Vayldvirastolle jakeluinfra-asetuksen
mukaista lataus- ja tankkauspisteitd koskevien tietojen tictopalvelun kansallisen yhteyspisteen
yllapitdjan tehtdvad. Téallda esitykselld jakeluinfra-asetuksen edellyttimidn kansallisen
yhteyspisteen tehtdvit osoitettaisiin jatkossa Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle.
Viylavirastolla ei jatkossa olisi jakeluinfra-asetuksen edellyttiméin tiedonvaihtoon liittyvid
velvoitteita.

Tieviranomaisen ja tienpitdjdn ominaisuudessa Véyldvirasto sekd sen ohjauksessa toimivat
alueelliset tienpitdjat (elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukset, aluehallintouudistuksen
jéilkeen elinvoimakeskukset) ovat toimijoita, joihin kohdistuisi ITS-direktiivin velvollisuus
huolehtia siitd, ettd jos taustalla olevat data ovat olemassa, ITS-direktiivin liitteessd III
tarkoitetut datatyypit digitalisoidaan samaisessa ITS-direktiivin liitteessd III sdddetyssé
aikataulussa ja maantieteellisessd kattavuudessa. Lisdksi niihin kohdistuu digitaalisessa
muodossa oleva RTTI-asetuksen velvoite asettaa digitaalisessa muodossa oleva infrastruktuuria
koskeva data, sddntdja ja rajoituksia koskeva data ja verkon tilaa koskeva data saataville
kansallisen yhteyspisteen kautta, siltd osin kuin kyse on niiden hallinnoitavana olevasta
infrastruktuurista tai niille laissa osoitettujen tehtivien hoitamisesta.

Valmistelun aikana on arvioitu, ettd ehdotetun sddntelyn edellyttimét tiedot ovat valtion
tieverkolta jo olemassa joitakin yksittdisid poikkeuksia lukuun ottamatta. My0s tietojen
toimittamiseen tarvittavat ohjelmointirajapinnat ovat Viyldviraston osalta kiytinndssd jo
olemassa, silld jo nykytilanteessa Digiroad saa valtion maantieverkkoa koskevat tiedot
Viylaviraston muista jéarjestelmistd. Vaylédvirastolle tulee uusia velvollisuuksia liittyen ITS-
direktiivin tiytdntdonpanoasetuksissa tarkoitettujen tietojen asettamiseen datan kéyttdjien
kaytettaviksi. Esityksen mukaan Vayldviraston on otettava kdyttoon ohjelmointirajapinta timén
mahdollistamiseksi sekd toimitettava rajapintaa koskevat tiedot kansalliselle yhteyspisteelle.
Rajapinnan kiyttoonotto ja ylldpito tulevat aiheuttamaan Vayldvirastolle kertaluonteisia ja
jatkuvia kustannuksia. Tiedon saataville asettamista koskevien velvoitteiden vaikutukset
arvioidaan kuitenkin vahéisiksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto

Liikenne- ja viestintdvirastolle on liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssé annettu
tehtéviksi vastata tietopalvelusta (kdytdnndssd kansallinen yhteyspiste) liikkumispalveluita
koskevien olennaisten tietojen osalta. Esityksessd ehdotetaan 154 §:n ja sen nojalla annetun
olennaisten tietojen asetuksen kumoamista. Virasto on toteuttanut tehtividnsd hankkimalla
FINAP-palvelun Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:ltd laissa olevan valtuutuksen nojalla.
FINAP on nykytilassa MMTIS-asetuksen mukainen kansallinen yhteyspiste, ja sen
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ylldpitotehtévit osoitettaisiin tdlld esitykselld suoraan Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n
tehtévéksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto on tilannut Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:ltd myds
liikkennepalvelulain 154 a § mukaista rautaticasemien esteettomyystietopalvelua. Esitykselld
esteettomyystietopalvelu osoitettaisiin suoraan yhtidon yllépidettdvaksi osana kansallista
yhteyspistetta.

Koska nykytilassa Liikenne- ja viestintdvirastolla on myos sédddosten valvontaviranomaisen
tehtavat, palvelun tilaajan tehtdvét ovat johtaneet periaatteellisesti haastavaan kaksoisrooliin.
Osoittamalla viraston nyt liikenteen palvelusta annetun lain nojalla tilaamat tehtdvét suoraan
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle selkeytetdin Liikenne- ja viestintdviraston roolia
valvovana viranomaisena. Tilaajaroolin  poistumisen my0td virastolta poistuvat
tilaajasopimuksen ylldpitdmiseen ja kehittimiseen liittyvat tehtdvét.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle ehdotetut uudet tehtdvét esitetdén rahoitettaviksi
valtionapuna. Valtionapuinstrumentti olisi uusi,  ja ehdotuksen mukaan
valtionapuviranomaisena toimisi Liikenne- ja viestintdvirasto. Virasto toimii jo nykyisin
valtionapuviranomaisena, ja ehdotuksen on arvioitu soveltuvan hyvin sen nykyisiin tehtéviin.

Liikenne- ja viestintivirastolta olisi ehdotuksen mukaan siis poistumassa tilaajatehtava, mutta
sen tilalle olisi tulossa uusi valtionaputehtdvi. Valtionapuna myonnettavassa rahoituksessa kyse
olisi hallinonalan sisdisest siirrosta, jossa virastojen tilaajatehtdvien hoitamiseen kiytetyt varat
siirtyisivét jaettavaksi valtionapuna.

Virastolla séilyisi ehdotuksen mukaan litkennejérjestelmaén digitaalisia tietopalveluja koskevien
kansallisten sdddosten ja EU:n suoraan sovellettavien asetusten valvontatehtdvi, jonka siséltd
laajenee, kun vaatimusten piiriin tulevien toimijoiden ja palveluiden méaird kasvaa sddadoksissa
vahvistettujen siirtymaaikojen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintévirastolle ei esiteté tehtdvén hoitamiseksi uusia resursseja, vaan laajentuvat
vastuut esitetddn otettaviksi haltuun dynaamisin tehtidvédjarjestelyin, toiminnan vaikuttavuutta
painottaen.

Vaikutukset muiden viranomaisten toimintaan

Esityksen mukaisesti Maanmittauslaitos toimittaisi tietopalveluun hallussaan olevat,
paikkatietoinfrastruktuurista annetussa laissa (421/2009) tarkoitetut liikenneverkkoja koskevat
tiedot ohjelmointirajapinnan kautta. Sddnnos korvaisi esitykselld kumottavan tie- ja katuverkon
tietojarjestelmistd annetun lain sisdlloltddn vastaavan kirjauksen, jonka mukaan
Maanmittauslaitos on toimittanut liikennevéylien sijainti- ja ominaisuustietoja Digiroad -
jérjestelméén. Jatkossa Maanmittauslaitos toimittaisi tietoja siis Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n ylldpitdmaén liikennejirjestelmén perustietopalveluun. Vayldvirasto saa omia
tehtdviddn varten tarvitsemansa tiedot Maanmittauslaitoksen kanssa jatkossakin tehtdvin
sopimuksen nojalla liikennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 101 a §:n
nojalla.

Vaikutukset muihin kuin edelld mainittuihin viranomaistahoihin ovat vilillisid ja liittyvét tiedon
hyodyntdmiseen. Esimerkiksi pelastuslaitokset ovat todenneet kunnossapitoon liittyvén tiedon
puuttumisen vilittdmisen ongelmana muun muassa kaivuutdiden ja muun kadunpidon
tilannekuvan osalta. Myos Hétékeskuslaitos on pitdnyt parempaa kunnossapitoon liittyvaa
tiedonhallintaa heidin toimintaansa palvelevana seikkana. Molemmat tahot ovat toivoneet asian
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ohjausta lainsdddédnnon avulla ja vastuiden selkeyttimistd. Myos joukkoliikenteen edustajat
ovat todenneet, ettd yleisesti ottaen tieto kulkee kirjavasti ja osin heikosti, ja ettd parempi tiedon
hallinta ratkaisisi monta kdytinnon ongelmaa liitkennoinnissé ja matkaketjujen sujuvuudessa.?

Kuntiin kohdistuvat vaikutukset

Tietojen toimittamisvelvollisuuden osalta kunnilla on erilaisia rooleja. Yhtailtd velvollisuudet
voivat perustua niiden rooliin kunnan tie- ja katuverkon pitdjdnd, toisaalta tietojen
toimittamisvelvollisuus voi perustua niiden roolin tieliikenteen toimivaltaisina viranomaisina,
jotka jarjestdavit julkista litkennettd alueellaan. Nykytilassa kuntiin kohdistuu jo tietojen
toimittamiseen liittyvid velvoitteita sekd EU-sdédntelysta ettd kansallisesta sddntelysta.

Vuodesta 2010 saakka voimassa ollut ITS-direktiivi ja sen nojalla myShemmin annetut
delegoidut asetukset ovat velvoittaneet my0s kuntia toimittamaan osaltaan tietoja kansalliseen
yhteyspisteeseen, mikédli asetuksissa erikseen maédritellyt tiedot ovat olleet olemassa
digitaalisesti koneluettavassa muodossa. Uudistunut ITS-direktiivi laajentaa titd velvoitetta
siten, ettd asettaa TEN-T asetuksessa maéadritellyille kaupunkisolmukohdille velvollisuuden
digitoida direktiivin liitteessd III méadritellyt tietyt RTTI- ja MMTIS-asetuksen tiedot, mikéli
taustalla oleva tieto on olemassa. Suomessa on seitsemdn TEN-T-asetuksen mukaista
kaupunkisolmukohtaa: Helsinki, Jyviskyld, Kuopio, Lahti, Oulu, Tampere ja Turku.
Péadkaupunkiseudulla Helsingin, Espoon, Vantaan ja Kauniaisten on arvioitu muodostavan
yhden  selkedn liikenteellisen  kokonaisuuden. Tdmédn  vuoksi  ITS-direktiivin
kaupunkisolmukohtia koskevia velvoitteita ehdotetaan laajennettavan kansallisesti myos
Espoon, Vantaan ja Kauniaisten kaupunkeihin. Néitd 10 kaupunkia kutsuttaisiin uudessa laissa
“liikenteellisesti merkittdviksi kunnaksi”, joka olisi uusi termi. Ehdotuksessa otettaisiin
kayttoon ITS-direktiivin mahdollistama kansallinen liikkumavara, jossa joitakin tietoja
koskevan maantieteellisen kattavuuden soveltaminen rajattaisiin katuihin, joilla kulkee
vuorokaudessa keskimaarin vahintdén 7000 ajoneuvoa. Velvollisuus kohdistuisi ITS-direktiivin
IIT liitteessa esitettyihin datatyyppeihin. Velvollisuus laajenisi maantieteellisesti direktiivin III
liitteen mukaisesti eri datatyyppien osalta erilaisella aikataululla. Liséksi ehdotetussa laissa
liikenteen digitaalisista tietopalveluista toimijoille, joille kdytdnndssé kertyy ITS-direktiivissé
ja sen nojalla annetuissa asetuksissa tarkoitettua dataa Suomessa, osoitettaisiin velvollisuus
pyrkid huolehtimaan datan saatavuudesta. Taltd osin kyse ei kuitenkaan olisi absoluuttisesta
velvollisuudesta, vaan tavoitetilan asettamisesta.

ITS-kehikon delegoidut asetukset siséltavit velvoitteita asettaa digitaalisessa muodossa oleva
data saataville kansallisen yhteyspisteen kautta. Nykytilassa kuntien katuverkkojen tietojen
saatavuudessa on puutteita. Valmistelun aikana on kuitenkin arvioitu, ettd koska
infrastruktuurin suunnittelua ja rakentamista on tehty jo pitkddn ldhes tdysin tietokoneilla,
kyseessd olevat infrastruktuuria koskevat tiedot ovat hyvin usein digitaalisesti koneluettavassa
muodossa. ITS-direktiivin nojalla annetut asetukset eivit tarkemmin sdada siitd, millaista
muotoa digitaalisuudelta edellytetdén, vaan kyse on mistd tahansa digitaalisesta muodosta.
Asetusten velvollisuudet eivit myoskéén ole riippuvaisia siitd, mihin tarkoitukseen tieto on alun
perin kerdtty. Valmistelun aikana on arvioitu, ettd kéytdnnossd haasteena on pikemminkin
tietojen vélittdminen tietojdrjestelmaistd toiseen, kuin varsinainen tiedon digitointi tai kerdys.
Kyse on siis tietojen ja niihin liittyvistd toimintamallien yhteentoimivuushaasteista. Taté
tunnistettua  haastetta varten ehdotetaan Liikenteenohjausyhtié  Fintraffic ~ Oy:lle

2 Kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun lain (669/1978)
toimivuusarviointi. Ympéristoministerion julkaisuja 2023:43
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koordinointitehtdvad liikenteen digitaalisen toimintaympériston kehittimistd varten, jonka
arvioidaan edistdvian kuntasektorin kehittymisen edellytyksid. Esitetylld tietosddntelyn
kokonaisuudella on arvion mukaan myonteisid vaikutuksia kuntien tiedon hyddyntdmiseen.

Kansallisesti EU-sdéntelyd tdydennettdisiin toimijoiden velvollisuudella ottaa kayttoon
ohjelmointirajapinta. Kéytinnossi sekd EU-tasolla ettd kansallisesti on jo pidempéén 1dhdetty
siitd, ettd ohjelmointirajapinta on kdytinnossa se tekninen ratkaisu, jonka avulla koneluettavassa
muodossa olevaa tietoa voidaan siirtdd. Ehdotuksella kuitenkin my0s laajennettaisiin
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n velvollisuutta tuottaa tyokalua, jonka avulla ITS-
direktiivin nojalla annetuissa asetuksissa tarkoitettuja tietoja voidaan toimittaa kansalliseen
yhteyspisteeseen vaihtoehtoisella tavalla liikkumispalveluita koskevista MMTIS-tiedosta myos
RTTI- ja SRTI-tietoihin. Tdma& saattaa helpottaa etenkin pienempien kuntien osalta tietojen
toimittamista. Fintrafficilla on lisdksi esityksen mukaan velvollisuus antaa ohjausta ja
neuvontaa tietojen toimittamiseksi. Lisdksi sen tehtdvdnd on koordinoida digitaalisen
toimintaympériston kehittimiseen tarkoitetun yhteistydverkon toimintaa. Esityksen voidaan
arvioida vastaavan kuntasektorin toimijoiden esittimiin nykytilan haasteisiin liittyen tiedon
hallinnan ohjeistuksin, rooleihin seké vastuisiin.

MMTIS-asetuksen tietojen osalta ehdotetut muutokset merkitsevit liikenteen palveluista
annetun lain 154 §:n kumoamista ja sééntelyn siirtdmistd uuteen lakiin. Jatkossa kansallisessa
sdantelyssd viitattaisiin MMTIS-asetuksessa tarkoitettuihin datan haltijoihin ja niin ikdin
asetuksessa tarkoitettuihin tietoihin. Datan haltijoilla, joihin voi sisdltyd myds kuntia tai
kuntayhtymii, etenkin liityntépysékdintiin liittyvien tietojen osalta. Liséksi osa kunnista toimii
joukkoliikenteen toimivaltaisina viranomaisina, joihin MMTIS-asetuksen datan haltijaan
liittyvét vaatimukset kohdistuisivat.

Ehdotuksen mukaan julkisen sektorin toimijoiden datojen olisi oltava saatavilla
uudelleenkdyttod varten maksutta. Datojen saatavuudella pyritddn edistimédn erilaisia
yhteiskunnallisen kehityksen kannalta toivottavia suuntauksia. Kuntien osalta kysymys on
muun muassa joukkoliikenteen kadyton edistdmisestd ja erilaisten kayttdjaryhmien palveluiden
saatavuudesta esimerkiksi esteettomyystiedon kehittimisen kautta. Tédmin johdosta on
pidettiva perusteltuna, etti julkisin varoin tuotetut tiedot ovat saatavilla maksutta.

Esitykseen siséltyvit ehdotukset tarkoittaisivat joka tapauksessa sitd, ettd kuntien tarvitsisi
asettaa tietonsa saataville ainoastaan kansallisen yhteyspisteen kautta. Mahdolliset padllekkéaiset
tietojen toimittamisen velvollisuudet poistettaisiin liikkenteen palveluista annetun lain 154 §:n ja
olennaisten tietojen asetuksen kumoamisen seka tieliikennelain 71 §:n muuttamisen myota.

4.2.3 Yritysvaikutukset
4.2.3.1 Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy on valtion kokonaan omistama erityistehtivayhtio, jolle on
sen perustamisesta ldhtien tarkoitettu merkittdva rooli liikenteeseen liittyvén tiedonvaihdon
solmupisteend. Ehdotukset vahvistaisivat yhtion roolia ja mahdollistaisivat tietopalveluiden
nykyistd kokonaisvaltaisemman kehittdmisen.

Kansallinen yhteyspiste

Nykytilanteessa EU-séédntelyn edellyttdmia kansallisia yhteyspisteitd on kolme, joista jokainen
palvelee eri tietoja. Kolmen yhteyspisteen nykytila on perdisin siitd, ettdi EU-sdédntelyn
edellyttamiksi yhteyspisteeksi on aiemmin ilmoitettu jo entuudestaan olemassa oleva
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kansallinen jirjestelmd. Ndin on véltytty merkittiviltd kehityskustannuksilta, mutta toisaalta
menettely on yhdessd muun sdidntelyn kehityksen myotd johtanut jokseenkin vaikeasti
hahmotettavaan kokonaistilanteeseen, eikd kaikilla toimijoilla ole ollut aina selvdd kaikista
velvollisuuksistaan. Liikennejdrjestelmédd koskevan tiedon sédédntelyyn ja kaytdnnon
toimintamallien kehitykseen on siis tunnistettu tarve.

Kolmesta EU-sdéntelyn edellyttimistd kansallisesta yhteyspisteestd Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy yllapit4é talla hetkelld kahta, Digitrafficid ja FINAPia. Digitrafficid on tuotettu
sisdllyttdimalld se Viyldviraston ja yhtion viliseen liitkenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden
tilaamista koskevaan sopimukseen ja rahoitettu perusviyldnpidon budjettimomentilta.
Liikenne- ja viestintdvirasto hankkii Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:1td FINAP-palvelua
litkkenteen palveluista annetun lain 154 §:n nojalla. Kolmas kansallinen yhteyspiste on Digiroad,
jota yllapitdd Vayldvirasto ja jonka sddddsperusta on laissa tie- ja katuverkon kansallisesta
tietojirjestelmasta.

Nyt esitettdvilld lailla sdéddettdisiin selkedsti yhdestd kansallisesta yhteyspisteestd, jonka
jarjestdminen ja ylldpito osoitettaisiin suoraan Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvaksi.
Kansallinen yhteyspiste palvelisi niin RTTI-, MMTIS-, SRTI- kuin jakeluinfra-asetuksessa
tarkoitettuja  tietoja. = Kansallinen  yhteyspiste  palvelisi my0s  rautatieasemien
esteettomyystietopalvelua Liikenteenohjausyhtié Fintarffic Oy myds vastaisi tietojen
toimittamisesta Euroopan rautatieviraston esteettomyystietokantaan.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n olisi toteutettava EU-sdéntelyn edellyttima kansalliseen
yhteyspisteeseen liittyvd hakupalvelu, joka tekee hakuja kansalliseen yhteyspisteeseen
toimitetusta metadatasta. Esityksessd Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle asetettaisiin
lisdksi velvollisuus tarjota tydkaluja ohjelmointirajapinnan kautta tietojen toimittamisen
vaihtoehdoksi sekd tehtdvd antaa tarvittavaa ohjeistusta ja neuvontaa tietojen toimittamisesta.
Néama tehtdvat olisivat kansallista sddntelya. Jo nykyisellddn yhtilld on ollut MMTIS-asetuksen
osalta velvollisuus tuottaa reitti- ja aikataulueditoria eli RAE-tydkalua tietojen vaihtoehtoiselle
toimittamiselle. Digiroadin osalta tietojen péivittdiminen on jo nyt mahdollista seké erillisen
kayttoliittymén ettd rajapintojen avulla. Merkittdvimmaidt kehityskohteet liittyvat
tieliikkenneverkon tilaa ja kdyttdd koskevien tietojen toimittamiseen. Jo olemassa olevia
tyokaluja laajentamalla voidaan pdfosin kattaa my0s ndiden tietojen tuotantoon liittyvit
tyokalutarpeet.

Liikennejdrjestelmdn perustietopalvelu

Esitetylld lailla osoitettaisiin Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvéksi myos liikenteen
perustietopalvelun tarjoaminen, jossa yhdistetddn liikenneinfrastruktuurin ominaisuuksiin
liittyvad dataa (tiedata), likkenteeseen liittyvaa tosiaikaista dataa ja historiadataa (litkkennedata),
multimodaalisten matkaketjujen tarjoamiseen tarvittavaa dataa (matkadata) ja liikenteen
turvallisuuteen liittyvéd olennaista dataa. Esityksen mukaisesti yhtion olisi huolehdittava siité,
ettd lilkennejdrjestelmén perustietopalvelusta tarjottavat tiedot ovat laadultaan, rakenteeltaan ja
muodoltaan sellaisia, ettdi ne mahdollistavat loppukéyttdjdn kannalta lisdarvoa tuottavan
palvelun tarjoamisen. Lisdksi yhtid muodostaisi tiedoista mahdollisimman kattavia
koontipalveluja/-kantoja mm. tieliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta sekd olosuhteita
koskevista tiedoista ja liikkkumispalveluihin ja infrastruktuuriin liittyvisti esteettomyystiedoista.
Koontipalveluiden tietoja luovutettaisiin tietojirjestelméstd ohjelmointirajapinnan kautta tai
muutoin sdhkoisesti vapaasti kaytettdvaksi.

Liikennejérjestelmén perustietopalveluun liittyvit tehtdvat ovat ldhes kokonaan kansallista
sddntelyd. Koontipalveluihin kuuluisi kuitenkin esimerkiksi liityntdpisteiden sijainnista ja
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esteettomyydesté saatavan tiedon kehittiminen EU-sddntelyn edellyttdmailld tavalla. Lisdksi
yhtidlle asetettaisiin velvollisuus tuottaa osana tiedotuspalvelua liikenneturvallisuuteen
liittyvien vahimmaisliikennetietojen tiedotuspalvelua. Sadnnokselld pantaisiin tdytdntoon
uudessa ITS-direktiivissad jasenvaltiolle asetettu velvollisuus ottaa kayttoon SRTI-asetuksen
mukainen liikenneturvallisuuteen liittyvdt vihimmaisliikennetiedot tarjoava palvelu. SRTI-
asetuksen mukainen vahimmaistietopalvelu kattaisi TEN-T-asetuksen mukaisen maanteiden
ydinverkon ja kattavan verkon Suomessa ja olisi luonteeltaan kokoavaa tietopalvelua.

Kansallisesti sdddettdisiin my0s Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:n velvollisuudesta tuottaa
litkkennejarjestelmin kokonaistilannekuvaa, joka yhdistdisi kaikkien liikenteen ohjaus- ja
hallintapalvelun tarjoajien palveluistaan ylla pitdmét tilannekuvat.

Muita kuin ehdotuksien mukaisia palveluita tarjotessaan yhtiolld olisi oikeus koostaa ja
yhdistelld liikennejirjestelmidn perustietopalvelun tietoja maksullisten lisdarvopalvelujen
tarjoamiseksi. Téllaisia palveluita voisivat olla esimerkiksi erilaiset tilasto- ja ennustepalvelut
sekd analytiikkapalvelut. L&htokohta on, ettd kaikilla toimijoilla on mahdollisuus saada
kayttoonsd samat pohjatiedot, jonka péélle ne voivat rakentaa tietoliiketoimintaa. Esityksen
markkinoihin kohdistuvan vaikutuksen voidaan siten olla pikemminkin positiivinen kuin
negatiivinen.

Yhteistyo ja neuvonta

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtévéksi osoitettaisiin my0s liikenteen digitaalisen
toimintaympériston kehittémiseen tarkoitetun yhteistyoverkoston toiminnan koordinointi.
Sidosryhmét ovat esittineet toiveita selkedmmaistd sdddospohjasta sekd paremmin
koordinoidusta ja ohjatusta kokonaisuudesta. Tulevaisuudessa tavoitteena tulisi olla, ettd ndma
perustiedot olisivat saatavilla koko maantieverkolta ja kaikkien kuntien koko katuverkolta.
Liikennesektorilla nykytilassa on useita toimijoita, joilla on tiedolla johtamisen, tietojen
hallintaan tai vélittdmiseen liittyvid haasteita joko yksittdisissé hankkeissa, organisaation sislld
tai organisaatioiden vélilla. Nykytilan haasteita ja tiedolla johtamisen hydtyjé liikennesektorilla
on avattu tarkemmin kohdassa 4.2.5 ”Vaikutukset liikennejarjestelméén”.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle esitettdvien tehtidvien arvioidaan vastaavan alan
toimijoiden esittdmiin nykytilan haasteisiin ja selkeyttdvéin nykyisté tiedon hallintaan liittyvaa
tilannetta. Yhtiolle osoitetulla tehtévilld pyritddn myos helpottamaan muun toimijakentdn
sopeutumista paitsi EU-sédénnoksistéd perdisin tuleviin velvoitteisiin, myos luomaan edellytyksia
toimijoiden omalle tiedon hyddyntédmiselle. Ehdotetut tehtivit tukevat toisiaan ja niilld pyritdén
minimoimaan muun muassa kuntasektorille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa. On kuitenkin
huomattava, ettd esimerkiksi yhteistyon tuloksellisuus ei ole kiinni pelkéstdan
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n toiminnasta, vaan se edellyttda aktiivisuutta myos muilta
toimijoilta.

4.2.3.2 Vaikutukset muiden yritysten toimintaan

Ehdotetun lain tiedon toimittamiseen liittyvit yritysvaikutukset ovat ldhtokohtaisesti perdisin
MMTIS-, RTTI- ja jakeluinfra-asetusten asettamista velvoitteista. Jakeluinfra-asetus velvoittaa
vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yllapitéjia
huolehtimaan lataus- ja tankkauspisteitd koskevien datojen saatavuudesta. Myds RTTI-asetus
velvoittaa lataus- ja tankkausalan sidosryhmié, mutta jakeluinfra-asetuksen siintely kattaa taltad
osin myds RTTI-asetuksen velvoitteen. RTTI-asetus koskettaa lisdksi palveluntarjoajia,
ajoneuvojen tuottaman datan haltijoita seké tietullialan toimijoita. Suomessa ei tilla hetkelld ole
tietullialan toimijoita. Ajoneuvojen tuottaman datan haltijat ja palveluntarjoajat voivat olla
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yksityisid tai julkisia toimijoita. MMTIS-asetus velvoittaa datan haltijoita, eli muun muassa
liikenteenharjoittajia, kysyntéohjattujen liikennepalveluiden tarjoajia sekd infran haltijoita
asettamaan saataville asetuksessa tarkemmin méériteltyja tietoja.

Ehdotetussa laissa ITS-direktiivin nojalla annettuja delegoituja asetuksia tdydennettdisiin siten,
ettd toimijoiden edellytettdisiin ottavan kéayttdon ohjelmointirajapinnan, jonka avulla
asetuksissa tarkoitetut datat voidaan asettaa saataville. Vaatimus ohjelmointirajapinnasta
siséltyy suoraan jakeluinfra-asetuksen 20 artiklaan, ja lisdksi sitd on jo kansallisesti edellytetty
multimodaalin matkatiedon osalta. Kéytdnndssi ohjelmointirajapinta on se tekninen ratkaisu,
jonka avulla koneluettavassa muodossa olevaa dataa voidaan siirtdd. Lisdksi etenkin
pienempien toimijoiden mahdollisuutta hoitaa asetuksista tulevat velvoitteensa voi auttaa
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle asetettava velvollisuus tuottaa vaihtoehtoista tydkalua,
jonka avulla tiedot voidaan toimittaa kansalliselle yhteyspisteelle. Tamén tydkalun tuottaminen
koskisi jatkossa myds muita kuin MMTIS-tietoja.

Ehdotuksien arvioidaan kohtelevan erikokoisia yrityksid samalla tavoin. Ehdotuksilla pyritdan
selkeyttdéméddn liikenteen tiedonhallintaa ja yhtendistdmédn sitd koskevaa markkinaa.
Yhtendisilld markkinoilla ja yhtendisin standardein pienien ja keskisuurien yrityksien voidaan
arvioida hyotyvin alhaisemmista toiminnan laajentamisen kynnyksisti ja ne voivat kilpailla
suuryritysten kanssa tasavertaiselta pohjalta.

Kunnossapitolain jalkiarvioinnissa jotkin liikkumispalveluita tarjoavat yritykset kokivat
kuntasektorin tiedonhallinnan kehittdmisen oman toiminnan tehostamisen kannalta
hyodylliseksi. Katuverkon suunnittelu ja kunnossapito kuuluvat kuntien toimivaltaan, ja on
siten todennikoistd, ettd liikkumispalveluita tarjoavat yritykset hyotyvit hieman enemmin
kuntien hallussa olevista tietolajeista, kuin valtion.

4.2.4 Taloudelliset vaikutukset
Valtiontalous

Esityksen taloudelliset vaikutukset liittyvdt keskeisesti kansallisen yhteyspisteen ja
likkennejérjestelmdn  perustietopalvelun  ylldpitdmisen  kustannusten  korvaaminen
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle.

Esityksessd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle osoitettavien kansallisen yhteyspisteen ja
liikkennejérjestelman perustietopalvelun tehtdvien vuosittainen pysyva rahoitustarve olisi 5 100
000 euroa. Lisdksi tarvittaisiin 1 150 000 euron lisdméadrdraha kansallisen yhteyspisteen
kehittimiseen uudistetun ITS-direktiivin vaatimusten mukaisesti sekd liikennejérjestelmén
perustietopalvelun kehittdmiseksi. Lisdmaéraraha tarvitaan erityisesti ehdotuksista seuraavien
tietojérjestelmien muutostarpeiden tekemiseksi. Lisdmédréraha jakautuu vuosille 2026-2028
siten, ettd vuonna 2026 se olisi 920 000 euroa ja vuosina 2027-2028 115 000 euroa. Summiin
on lisdttdva arvonlisdveron osuus 1,535 miljoonaa euroa vuonna 2026. Vuosina 2027 ja 2028
arvonlisdveron osuus laskisi 1,330 miljoonaan euroon. Vuodesta 2029 eteenpédin lisiméérarahan
tarve poistuu, jolloin kokonaisrahoitustarve arvonlisdvero huomioiden on yhteensd 6,401
miljoonaa euroa. Arvonlisédveron osuus olisi tdlldin 1,301 miljoonaa euroa.

Tehtdvien rahoittaminen edellyttdisi valtion budjetista annettavaa avustusta, joka ohjataan

Liikenne- ja viestintdviraston vastattavaksi. Madrdraha ei olisi kokonaan uusi, vaan virastot
kayttavat tdlla hetkelld vastaavien tietopalveluiden ostoon Liikenteenohjausyhtio Fintraffic
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Oy:ltd yhteensd 3 790 000 euroa. Rahoitus toteutettaisiin liikenne- ja viestintdministerion
hallinnonalan sisdisind momenttisiirtoina.

Esitys liittyy esitykseen valtion vuoden 2026 talousarvioksi ja on tarkoitettu késiteltidvéksi sen
yhteydessd. Vuoden 2026 talousarvioesityksessd  kansallisen  yhteyspisteen ja
litkkennejérjestelmédn perustietopalvelun toteuttamiseen on varattu yhteensd 7,555 miljoonaa
euroa momentille 31.20.51 (Avustukset liikenteen ja viestinnidn palveluihin).

On mahdollista, ettd osa téstd rahasta voitaisiin saada takaisin EU:n Verkkojen Eurooppa (CEF)
-rahoitusvélineestd, jolla tuetaan tehokkaiden, kestdvien ja tehokkaasti yhteenliitettyjen
Euroopan laajuisten verkkojen kehittdmistd liikenteen, energian ja digitaalisten palvelujen
alalla.

Esitys vaikuttaa Liikenne- ja viestintdviraston ja Vdyléviraston toimintaan. Niille tulee joitakin
uusia tehtévid, mutta toisaalta tehtavid myds poistuu. Kaikkineen esitys selkeyttdd molempien
rooleja litkennettd koskevan tiedon hallinnan kokonaisuudessa. Esityksen vaikutukset valtion
viranomaisten osalta arvioidaan varsin vihdisiksi, eikd esitykseen sisdlly uusia
méaérirahatarpeita virastoille.

Kuntatalous

Esityksen kuntiin kohdistuvien kustannuksien osalta ei ole pystytty tekemidn luotettavia
arvioita, silld kuntien toimintamallit ja valmiudet tiedon kerddmisen ja hyodyntdmisen osalta
vaihtelevat merkittavésti. Kuntien omat katurekisterit ja liikennettd koskevat tietojarjestelmat
ovat arvion mukaan sindnsa kuitenkin melko yleisié, eikd tarvetta kokonaan uusien jérjestelmien
kayttoonotolle pidetd todenndkoisend. Kustannuksia sen sijaan voi syntyd kertaluonteisista
kehitystehtdvistd, kuten rajapintojen kdyttoonotosta ja kunnan sisdisten tiedon tuotannon
prosessien selkeyttimisestd. Arvion mukaan kuntien tiedon tuottamiseen liittyvét valmiudet
vaihtelevat, jonka vuoksi niiden kehittdmisen kustannuksia on vaikea arvioida tarkemmin. On
kuitenkin huomattava, ettd kuntiin kohdistuvat velvollisuudet ovat l&hes tdysin seurausta EU-
sdantelystd. Esitykselld pyritddn myds selkeyttimiin sééntelyd tavoitteena se, ettd yksi tieto
tarvitsisi toimittaa vain kertaalleen yhteen paikkaan. Esitys my0s sisdltdd ehdotuksia, joiden
avulla etenkin pienempid kuntia pyritddn auttamaan, jotta ne voivat tiyttdd suoraan EU-
sddntelysta tulevat velvoitteensa.

Kuntiin kohdistuvat esityksen EU-minimisééntelyn ylittivét velvoitteet liittyvit liikenteellisesti
merkittdvien kuntien maédrittelyyn sekd sdénndksiin rajapintojen kayttdonotosta tietojen
vilityksessd. Julkisen hallinnon tiedonhallinnasta annetussa laissa edellytetddn ensisijaisesti
rajapintojen hyodyntdmistd viranomaisten vélisessd tietojen vaihdossa. Koska jo
tiedonhallintalain tavoitteena on parantaa tietojen tehokasta Iuovuttamista ja kayttod
viranomaisten, muiden toimijoiden ja palvelujen vililld, timén esityksen rajapintavaatimuksen
kustannusvaikutuksen ei siten arvioida kohdistuvan vain nyt ehdotettuun lakiin vaan on osin
seurausta jo olemassa olevan lainsdédddnnon tavoitteista. Rajapintojen kéytto tietojen vaihdossa
edellyttdd tietojen koneluettavuutta. Mikéli tietojen koneluettavuuden varmistaminen aiheuttaa
kustannusvaikutuksia, ei niitdkadn siten voisi kohdistaa tdysimaardisesti tdhadn esitykseen. Myos
ehdotukseen siséltyvdt Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:n velvollisuudet tuottaa
vaihtoehtoisia tydkaluja tietojen toimittamiseen sekd toimijaverkoston yhteistyon
koordinointiin tasoittavat etenkin pienempiin kuntiin kohdistuvia vaikutuksia.

Toisaalta tiedon hyddyntdmisen arvioidaan tuovan myos taloudellisia hyotyjéd, joskin ndiden
arviointiin liittyy epdvarmuutta muun muassa siksi, ettd pelkéstddn tiedon hyddyntdmisen
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osuutta esimerkiksi infrastruktuurin kunnossapidossa saatavissa sééstdissé tai onnettomuuksien
vihenemissd on vaikea tdsmaéllisesti osoittaa. Tutkimuksien mukaan esimerkiksi infra-alalla on
kuitenkin merkittdvdd potentiaalia tuottavuuden lisddmiseksi. Tiedon hyddyntdmistd infra-
alalla on kisitelty laajemmin luvussa 4.2.5 ”Vaikutukset liikennejarjestelméaén.

Muut taloudelliset vaikutukset

Esityksen ehdotuksilla edistetddn tiedon hyodyntdmistd liikennesektorilla ja vélillisesti
vaikuttaa my0s liikenteen datatalouden liiketoimintavaikutuksiin. Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n selvityksen® mukaan Suomessa liikenteen datatalouden arvo oli 400 miljoonaa
euroa  vuonna 2022. Liikennedatan liiketoimintapotentiaali  liittyy  erityisesti
kumipyorilogistiikkaan, kun taas maanteiden henkil6liikenteessd hyotyjen arvioidaan
muodostuvan laajempien sosioekonomisten vaikutusten kautta. Téllaisia on esimerkiksi matka-
ajan sdistot ja liikenteen haitallisten ulkoisvaikutusten pieneneminen. Selvityksen mukaan
litketoimintapotentiaalia on jonkin verran myds multimodaalisissa henkildliikennepalveluissa,
merilogistiikassa ja rautatielogistiikassa. Toisaalta liiketoiminnan haaste on dlykkééin
likkenteenohjauksen ratkaisujen skaalattavuus. Kannattava liiketoiminta vaatii toimivien ja
skaalattavien palvelukokonaisuuksien luomista.

4.2.5 Vaikutukset liikennejirjestelmiin
Vaikutukset litkenteen turvallisuuteen, sujuvuuteen ja palveluihin

Liikenneturvallisuuteen liittyvien vahimmaisliikennetietojen voidaan arvioida parantavan
liikkenteen turvallisuutta, vaikka méérillisid arvioita erityisesti siitd, mikd merkitys puhtaalla
datan hyodyntdmiselld on, ei olekaan mahdollista esittdd. Liikenne kuitenkin digitalisoituu
parhaillaan kovaa vauhtia, ja niin ajoneuvot kuin liikenneinfrastruktuurikin pystyvét
kommunikoimaan toistensa kanssa. Suomessa talven sdi- ja keliolosuhdetiedoilla on erityista
merkitystd riskien vdhentdmiselle. Pidemmalld tdhtdimelld tarkka ja reaaliaikainen sdi- ja
kelitieto voi laajentaa my®s automaattisten ajoneuvojen suunniteltua toimintaympéristod
(ODD), joka voi osaltaan myds vihentdd onnettomuusriskejd. Ajantasaisen tie- ja katuverkon
tilannekuvan mydtd matka-aikojen ja kuljetusketjujen hallittavuus voivat parantua matkojen ja
kuljetusten ennustettavuuden parantuessa. Hairiotilanteiden hallinnalla on erityistd merkitysta.
Vaikutusten toteutuminen edellyttdd aktiivista tiedon tarjontaa ja hyodyntdmistd matka- ja
kuljetusketjuissa ja solmupisteissd. Liikenteelliset vaikutukset riippuvat kuitenkin myos
monista muista liikennejérjestelmétason ratkaisuista. Olosuhdetietoihin panostamisella voi olla
positiivia vaikutuksia erityisesti tie- ja katuverkon talvihoidon kustannuksiin, kun
toimenpiteiden ajoittaminen tarkentuu ja kuormitustilanteita voidaan hallita paremmin.
Madréllista arviota turvallisuusvaikutuksista ei ole mahdollista tehdéd, koska vaikutusketjua ei
voida méérdlliseen aineistoon pohjautuen kuvata. Liikenteenohjausyhtié Fintrafficin
lilkennekyselyn mukaan kuljettajat kuitenkin arvostavat maksutonta informaatiota ajo-
olosuhteista sekd liikennemédristd. Yhtion tuottama tieto on usein pohjana my6s muiden
sovelluskehittdjien tuotteissa.

3 Fintraffic 2023. Impact Potential of the Traffic Data Ecosystem.
https://www.fintraffic.fi/sites/default/files/2023-
08/Impact%20Potential%2001%20the%20Traffic%20Data%20Ecosystem%20-
%20Report%20_FintrafficIntra.pdf
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Tietojen saatavuuden parantumisella arvioidaan olevan myo6s edellytyksid &lykkaian
liikenteenohjauksen vaikuttavuuden lisddmiseksi. Jo nykyisin liikennedataa kdytetdin muun
muassa liikennetiedotteissa, multimodaalisissa reittioppaissa, navigointipalveluissa ja
logistiikkapalveluissa. Esimerkiksi joukkoliikenteen matkatietoihin tehtiin Digitransit-alustalla
2024 viimeiselld neljannekselld noin 4,5 miljardia rajapintakyselyé ja kasvua edellisvuoteen oli
lahes viidennes. Suomalaiset joukkoliikenteen reittioppaat hyodyntévét laajasti yhteistd
tietopohjaa Digitransit-alustan kautta. Tarkeimpand liikenteenohjauksessa kéytettivin ja
kaytinnon tekemisessd syntyvén tiedon jakelukanavana on Digitraffic-palvelu, jonka tarjoamiin
liikkennedatan rajapintoihin tehtiin 2024 viimeiselld vuosineljannekselld 1,56 miljardia kyselya.
Lisdksi Fintraffic Mobiili -sovelluksen kautta on tarjolla reaaliaikaiset tiedot Suomen maanteilta
ja rautateiltd ja kayttdjat saavat ilmoituksia liikenteen hiiridistd ja varoituksista suoraan
puhelimeensa. Sovelluksen kautta voi myos ilmoittaa havainnoista ja vaaran paikoista
liikenteessd muille kéyttdjille. Vuonna 2024 Fintraffic Mobiili voitti Suomen paras asiakasteko
-palkinnon.

Alykkiin liikenteenohjauksen taustalla on monipuolisen, reaaliaikaisen datan kerdiminen ja
yhdistdminen liikenteen tilannekuvan muodostamiseksi. Tdméa edellyttdd datan kerddmisté
useista eri ldhteistd. Dataan perustuvien liikennepalveluiden sddddsohjaus perustuu tilla
esitykselld toimeenpantavaan ITS-direktiiviin. Toimiakseen &dlykés liikennejérjestelmd vaatii
digitalisaation laaja-alaista hyddyntédmisté ja yhteistyota eri sektoreilla.

Tietojen saatavuuden varmistaminen luo edellytykset kehittdd uusien digitaalisten palveluiden
kayttoonottoa litkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden seki kestévén liikkumisen edistdmiseksi.
Tiedon saatavuus voi edistid myds automaattisten ajoneuvojen ja kuljetuslaitteiden
yleistymisti. Tietojen saatavuuden varmistaminen mahdollistaa eri liikennemuotojen vilisen
yhteistoiminnan sekd uusien, helppokdyttdisten matka- ja kuljetusketjujen kehittimisen.
Tietojen saatavuuden paraneminen vauhdittaa my6s uusien tekodlyn hyddyntdmiseen
perustuvien teknologisten ratkaisujen laajempaa kayttoonottoa ja hyodyntdmistéd liikenteessd
sekd edistdd uusien innovaatioiden syntymistd. Uusi teknologia voi muuttaa suoraan
litkkumisen kysyntéd. Télloin teknologia vaikuttaa suoraan matkoihin: vahentdmalld, luomalla
uusia tai muuttamalla olemassa olevia liikkumiskédytantdja.

Liikenteen palveluiden osalta ndméd voivat tarkoittaa niiden palvelutason parantumista eli
houkuttelevuuden lisddntymistd. Liikenteen palveluiden positiivinen palvelutasomuutos
ndyttdytyy  kestdvien kulkumuotojen matkavastuksen alentumisena ja  edelleen
kulkumuotojakauman muutoksena. Kestdvien kulkumuotojen edistiminen voi lisdtd myos
terveyshyOtyjd ja pienentdd myos liikennesektorin pddstojd. Luotettava ja reaaliaikainen
liikenteen palveluita koskeva tieto voi myos lisdtd vammaisten henkildiden mahdollisuuksia
kayttdd esteetontd julkista liikennettd, mukaan lukien kutsu- ja palveluliikenne, joka on
sosiaalihuoltolain  ja  vammaispalvelulain mukaan ensisijainen liikkkumisen tuki
toimintakyvyltdén heikentyneen véeston liikkumisen mahdollistamisessa.

Vaikutukset liikennejdrjestelmdn tietopohjaiseen kehitykseen

Ehdotetun lain tietosdintelyn kehittimiseen tihtdédvistd tavoitteista merkittdvimpanad voidaan
pitdd pyrkimystd luoda uudenlaista pohjaa liikenteen digitaalisen toimintaympariston
kehitykselle. Toimintaympariston kehitys kattaa paitsi osaamisen lisddmisen, myds uusien
toimintamallien kayttdonoton, joka voi tarkoittaa yhtdalta rakenteellisia muutoksia mutta myos
tekodlyn kéayton hyodyntdmisen kaltaisia toimia. Ehdotetun lain arvioidaan myo6tévaikuttavan
liikkenteen toimintaympériston muotoutumiseen sekéd liikenteen, liikkumisen ja koko
liikennejérjestelmin tietopohjaiseen hallinnointiin.
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Nykyajan liikennejirjestelmdt ovat monimutkaisia jérjestelmid, jotka kehittyvit
vuorovaikutuksessa muun muassa teknisten, taloudellisten ja sosiaalisten ulottuvuuksien
kanssa. Vaikutusketjujen muodostaminen on haastavaa, mutta tietoa hyodyntdvit uudet
teknologiat ja toimintatavat voivat tarjota uudenlaisia, entistd tehokkaampia vélineitd
likkennejérjestelmédn hallinnointiin. Tédmén mahdollistaminen kuitenkin edellyttis, ettd
litkkenteen tietopohja on paitsi kdytettdvissd, my0s riittdvén laaja, laadukas ja yhteen toimiva.

Esityksen mukaisella liikenteen tietosddntelyn péivitykselld pyritddn luomaan myds pohja
liikkennealan digitaalisen kaksosen kehitysty6hon. Digitaalinen kaksonen voi mahdollistaa uusia
menetelmid liikenteen, liikkumisen, liikenneinfrastruktuurin sekd koko liikennejérjestelmén
hallinnointiin,  kehittimiseen ja  operointiin.  Digitaalisen  toisinnon luominen
litkennejérjestelmésta tarjoaisi sithen kerdttdvéan datan osalta mahdollisuuksia lisétd toiminnan
tehokuutta, uusien digitaalisten palvelujen monipuolisuutta sekd vauhdittaa uusiin
teknologioihin ja automaatioon perustuvien teknisten ratkaisujen kéyttoonottoa ja
hyodyntamista.

Liikennejérjestelmin digitaalisen kaksosen merkittdvin hyoty ja lisdarvo syntyisi kuitenkin
siitd, jos keréttdvin datan péélle rakennettaisiin tekodlyd hyodyntévié, digitaalisia tydkaluja,
joilla olisi mahdollista mallintaa, ennustaa ja simuloida liikenteeseen, liikkumiseen,
infrastruktuuriin ja liikennejirjestelmddn liittyvid toimia, kompleksisia elementtejd seké
ennustaa tulevaa kehitysta tai muutosta. Liikennejérjestelmén digitaalinen kaksonen seki sithen
sovellettavat tekodlypohjaiset sovellukset ja tyovilineet voivat auttaa myoOs ennakoimaan
monitahoisia 1lmiditd ja ymmairtdmédn ndistdi muodostuvia uusia mahdollisuuksia.
Tietopohjaisten ennustemallien hyddyntdmiselld voidaan varmistaa, ettd liikennejirjestelméén
kohdistettavat toimet ja panostukset olisivat koordinoituja ja kohdentuisivat tehokkaasti
tavoitteiden mukaisesti. Ndiden hyotyjen realisoituminen edellyttdd kuitenkin, ettd saatavilla
oleva tietoa on riittdvin kattavaa ja oikea-aikaista.

Valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman péivityksen yhteydessé pidetyssi liikenteen
digitalisaatiota koskevassa sidosryhmityOpajassa sekéd aihetta koskevissa selvityksissd eri
toimijat ovat nostaneet esille erilaisia tiedon hallintaan ja hyddyntdmiseen liittyvid haasteita.
Tutkimuksissa on havaittu kehitystarve erityisesti hankintakaytantoihin tiedon hallinnan osalta*.
Nykyiset toimintamallit ja kdytdnnot eivit tue digitaalista prosessia, jonka vuoksi tieto on
sirpaleista ja voidaan joutua tuottamaan useampaan kertaan. Suunnittelun lopputuote on usein
pelkkd pdf-tiedosto, josta digitaalista tietoa ei ole helposti saatavissa eteenpéin. Vastuu tietojen
pyytédmisesti, hallinnasta ja toimittamisesta eteenpdin on hajanainen erityisesti kuntasektorilla.
Tiedon hallintaan liittyvit kdytdnnot ja ohjeistus koetaan puutteelliseksi sekd myds sddntelyn
edellytyksistd koetaan epdtietoisuutta. Ratkaisuiksi ja tavoitteiksi mainittiin ohjeistuksien ja
suosituksien laatiminen, konkreettiset tiedon rakenteet ja laatukuvaukset, rajapintojen
kéyttoonotto tiedon toimittamiseksi sekéd tarkemmin mééritellyt tiedon vastuutahot.

Mité ajantasaisempaa ja tarkempaa infrastruktuuria koskeva tieto on, sitd paremmat edellytykset
silli on palvella myds liikenneinfrastruktuuria koskevaa  omaisuudenhallintaa.
Omaisuudenhallinta on tiedon kerdystd paljon laajempi kokonaisuus, mutta digitaaliset

4 ProDigial-tutkimusohjelma kehottaa parantamaan hankintaosaamista ja yhteisty6té infra-alalla.
https://projects.tuni.fi/prodigial/uutiset/prodigial-tutkimusohjelma-kehottaa-parantamaan-
hankintaosaamista-ja-yhteistyota-infra-alalla/
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prosessit, laadukas tieto ja tyokalut ovat keskeisid tehokkaan omaisuudenhallinnan
mahdollistajia.

Nykytilassa vahitellen kehittynyt sddntely yhdessd muun teknologisen kehityksen kanssa on
aiheuttanut tilanteen, joka ndyttaytyy sidosryhmille sirpaleiselta ja vaikeasti hahmotettavalta
kokonaisuudelta. Esityksen tavoitteena on sdéntelyn yhdenmukaistamisen lisdksi koota tilla
hetkelld monin paikoin hajallaan oleva tieto standardoidulla tavalla yhteen, mikd parantaa
edellytyksid kehittdd liikennejirjestelmdn palveluita ja sithen liittyvdd tietopohjaista
paitoksentekoa niin yhteiskunnan tasolla kuin yksittdisissa yrityksissd. Télld lailla pyritdédn
luomaan ensimmdiset perusrakenteet laaja-alaisemmalle liikennejirjestelmén datapohjaiselle
hallinnoinnille ja operoinnille sekd edellytykset liikennejérjestelmin digitaalisen kaksosen
kehittdmiselle. Siten esityksen voidaan arvioida vastaavan myds alalla esitettyihin nykytilan
haasteisiin. Esityksen vaikutukset riippuvat kuitenkin merkittivin paljon kéytidnnon
toimintamallien kehityksesta.

4.2.6 Ympdristovaikutukset

Esityksessd ei ehdoteta muutoksia, joilla olisi suoria mitattavia ympdristovaikutuksia.
Esityksestdi ei suoraan johdu esimerkiksi sddntelyd siihen, millaisia varsinaisia
liikkkumispalveluita kyseisen datan avulla tarjotaan. Tiedon saatavuuden parantamisen avulla
liikkenteeseen liittyvid palveluita tarjoavat toimijat voivat kuitenkin kehittdd palveluitaan
vastaamaan entistdi paremmin ihmisten yksilollisid liikkumistarpeita. Liikenteen
dataekosysteemin tavoitteena on hyddyntdéd liikennetietoa entistd paremmin ja sitd kautta
edistdd alan palveluiden kehitystd. Ekosysteemi tarjoaa kotimaiseen ja kansainvéliseen
markkinaan tarjottavia kilpailukykyisid ja skaalattavia liikenne- ja litkkumispalveluita, jotka
mahdollistavat liikennemuotoja yhdistdvid turvallisia, vadhédpdastoisid ja kayttdjéléhtoisia
matka- ja logistiikkaketjuja.

Ympéristovaikutuksien arvioidaan tulevan siten vilillisind ja liittyvan liikennepalveluiden
palvelutason seurauksena mahdolliseen kulkutapajakauman muutokseen: jos kestdvien
kulkumuotojen matkavastus suhteessa yksityisautoiluun pienentyy, aiheuttaa se todennikdisesti
positiivisia ymparistovaikutuksia.

Liikkumispalveluita koskeva tieto on yksi osatekija kuljetuspalveluiden palvelutasossa, ja siksi
ympéristovaikutuksien = méérdlliseen  arviointiin = liittyy = epdvarmuuksia.  Kuitenkin
likkenteenohjausyhtio  Fintraffic Oy:n vaikuttavuusselvityksen mukaan liikennetiedon
hyodyntimisessd on ollut merkittdvdd kasvua viime vuosien aikana. Fintrafficin liikenteen
datan hyddyntdminen kasvoi vuoden 2024 aikana noin 30 prosenttia. Tiedon hyddyntdminen
esimerkiksi matkustajainformaatioon on erityisen tirkeéa silloin, kun liikenteessd on héirid. Jo
pelkka tieto saatavilla olevasta poikkeusitilanteesta vahentda koettua tyytymattomyyttd, vaikka
se ei varsinaista matkaa nopeuttaisikaan. Valtaosa Suomessa kéytetyistd joukkoliikenteen
reittioppaista ~ perustuu  Digitransitin ~ kautta  tuotettuun  reittioppaaseen  tai
joukkoliikennedatoihin. Liikennepalvelun tarjoajat voivat toimittaa tietoja Digitransit-alustalle
ja edelleen reittioppaisiin toimittamalla tietorajapinnan FINAP-palveluun tai tuottaa itse
sdaannollisen henkildliikenteen tiedot Fintrafficin tarjoamalla Reitti- ja aikataulueditorilla (RAE-
tyokalu).

Jakeluinfra-asetusta koskevassa komission vaikutusarvioinnissa (SWD (2021) 631 final)
todetaan jakeluinfra-sdéintelyn osalta, ettd ympéristohyodyt ovat keskeinen peruste esitettyjen
toimien toteuttamiselle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin nopeamman ja
laajemman kéyttoonoton edistimiseksi. Vaikutusarvioinnissa on todettu myds, ettd tictojen ja
palvelujen yhteentoimivuudesta ja kiyttdjille tarjottavista kattavimmista tiedoista johtuvia
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ympdristovaikutuksia ei voida laskea méaaréllisesti, eiké niitd siten voida mydskdin tarkemmin
arvioida.

4.2.7 Vaikutukset perus- ja ihmisoikeuksiin

Esitykselld ei arvioida olevan merkittdvid vaikutuksia perus- ja ihmisoikeuksiin. Vaikutusten
arvioidaan kuitenkin olevan pikemminkin positiivisia kuin negatiivisia.

Liikkumispalveluiden esteettomyyttdi koskevan tiedon voidaan ndhdd edistdvén
vammaissopimuksen periaatteiden toteutumista Suomessa, jonka vuoksi esitys kytkeytyy
perustuslain 6 §mn 1 momentissa tarkoitettuun yhdenvertaisuuteen. Joukkoliikenteen
esteettdomyyden kehittdminen on laaja ja moninainen kokonaisuus, jolla voidaan saavuttaa
useita hyotyjd niin kiyttdjille, yhteiskunnalle kuin alan toimijoillekin. Esteettomyystietojen
kerddminen asemilta ja niiden tuominen rajapintoihin ja sitid kautta esimerkiksi reittioppaisiin
lisdé kayttdjien saatavilla olevan matkatiedon mééras. Monille matkustajille ennakkoon saatava
tieto matkan esteettomyydestd on olennaisen tirked ja vaikuttaa padtokseen siitd, tehdaanko
tietty matka. Lisddmailld tietoa matkan esteettomyydesti voidaan parantaa kaikkien kayttdjien
mahdollisuuksia  kdyttdd liikennejérjestelmdd ja  joukkoliikennepalveluita.  Vaikka
esteettomyystiedon madrin kasvu edistdd erityisesti vammaisten henkildiden mahdollisuuksia
kayttdd joukkoliikennettd, minkd lisdksi se yleisesti parantaa liikennejirjestelmén
houkuttelevuutta kaikille kayttijille.

Esityksessd ehdotetuilla muutoksilla ei suoraan sééddettdisi tarjottavista lilkkkumisen palveluista
tai niiden sisdllostd, vaan ehdotuksien tavoitteena on edistéé liikenteen eri toimijoiden saatavilla
olevaa dataa, jonka avulla voidaan seké parantaa jo olemassa olevia palveluja ettd myds edistdd
tiedon tehokkaampaa hyddyntdmisté ja siten tietopohjaisuutta ja sen tuomia mahdollisuuksia
koko liikennejdrjestelman tasolla. Kun yhd useammalla on esimerkiksi paremman
esteettomyystiedon myo6ta aiempaa alhaisempi kynnys kayttia itsendisesti joukkoliikennettd, eri
kayttdjaryhmien, kuten vammaisten ja ikdéntyneiden, mahdollisuudet toteuttaa tarpeitaan ja
osallistua yhteiskunnan toimintaan parantuvat. Valtio-omisteisen yhtion koordinaatiorooli
tiedonhallintajirjestelméssd ja palveluissa edelleen mahdollistaa tiedon tasapuolisen saannin
kaikille. Yhdistaimélld esteettomyystiedot jo Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n nykyisin
hallinnoimaan reitti- ja aikataulutietoon, matkaketjuista saatavilla olevien tietojen miéré kasvaa
entisestddn.

Niiltd osin kuin tiedon hyddyntdminen koskee kestdvien kulkutapojen edistdmistd, vélillisten
tasa-arvovaikutusten osalta on my0s huomattava, ettd naiset kayttdvit joukkoliikennettd ja
kestavid kulkutapoja miehid enemmén. Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan
tutkittaessa suomalaisten kestidvid kulkutapoja vuoden 2021 aikana, naisten tekemilld matkoilla
jalankulun osuus oli 27 %, pyoriliikenteen 8 % ja joukkoliikenteen 7 %. Vastaavat osuudet
miesten tekemilld matkoilla olivat 18 % jalankulkumatkoja, 7 % pyoriliikennematkoja ja 5 %
joukkoliikennematkoja. Naisilla jalankulku oli yleisintd alle 18-vuotiailla ja yli 64-vuotiailla.
Joukkoliikennematkat olivat yleisimpié alle 35-vuotiaiden ja yli 74-vuotiaiden naisten joukossa.
Miehilld kaikki kestavét kulkutavat ovat yleisimmin kaytossd alle 18-vuotiaiden ryhmaéssa,
minka jélkeen jalankulun ja pyoriliikenteen kéytto laskee selvisti.

Esityksessd ei sdéddettéisi siitd, mité tietoja on asetettava saataville kansallisen yhteyspisteen
kautta, vaan tdmi séddntely tulisi suoraan EU-oikeudesta. Niihin tietoihin sisdltyy vain
rajallisesti henkilotietoja. L&hinnd voisi olla palvelun tarjoamisesta toiminimelld tai
yhteyshenkilon yhteystiedoista. Esitykseen siséltyisi kuitenkin tietosuojaa koskeva sdénndos,
jolla pantaisiin tdytantoon ITS-direktiivin 10 artikla.
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Esitykseen siséltyvé, yrityksiin kohdistuva vaatimus ottaa kéyttoon ohjelmointirajapinta ei voi
katsoa vaarantavan omaisuuden suojaa. Vaatimus tiedon asettamisesta saataville
koneluettavassa muodossa on suoraa seurausta EU-sdédntelystd, ja tidydentdvd kansallinen
sddnnds edustaa kdytdnnonldheistd ldhestymistapaa vaatimuksen toteuttamiselle. Lisédksi
mahdollisia vaikutuksia pienentéd se, ettd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tulee tarjota
tiedon toimittamiseen ohjelmointirajapinnalle vaihtoehtoisia toimitustapoja sekd parantaa alan
toimijoiden yhteistyota.

4.2.8 Tiedonhallinnan muutosvaikutukset

Julkisen hallinnon tiedonhallinnasta annetun lain (906/2019), jiljempidna tiedonhallintalaki, 8
§:n 2 momentissa sdddetddn toimialasta vastaavan ministerion velvollisuudesta laatia
tiedonhallintalain 5 §:n 3 momentin mukainen arviointi, kun valmisteltavat sdédnndkset
vaikuttavat tietoaineistoihin ja tietojdrjestelmiin. Tiedonhallinnan muutosvaikutusten
arvioinnilla  pyritddn  varmistamaan, ettd valmisteltavat sddnnokset toteuttavat
tarkoituksenmukaisella tavalla niille asetetut tavoitteet aiheuttamatta ennakoimattomia, ei-
toivottuja vaikutuksia.

Tiedonhallintalain 5 §:n 3 momentin mukaan suunniteltaessa tiedonhallintamallin sisdlto66n
vaikuttavia olennaisia hallinnollisia uudistuksia ja tietojirjestelmien kayttdonottoa
tiedonhallintayksikdssd on arvioitava ndihin kohdistuvat muutokset ja niiden vaikutukset
suhteessa tiedonhallinnan vastuisiin, lain 4 luvussa sdddettyihin tietoturvallisuusvaatimuksiin ja
-toimenpiteisiin, 5 luvussa sdddettyihin tietoaineistojen muodostamista ja luovutustapaa
koskeviin vaatimuksiin, 6 luvussa sdédettyihin asianhallinnan ja palvelujen tiedonhallinnan
vaatimuksiin sekd muualla laissa sdéddettyihin asiakirjojen julkisuuteen, salassapitoon, suojaan
ja tiedonsaantioikeuksiin. Tiedonhallintalain 8 §:n 2 momentissa todetaan lisdksi, ettd
ministerion on arvioitava suunniteltujen sddnnosten vaikutukset asiakirjojen julkisuuteen ja
salassapitoon.

Tiedonhallintalakia sovelletaan lain 4 luvun ja 22 - 24 ja 25-27 §:n sekd 6 a luvun osalta
yksityisiin henkildihin tai yhteisdihin taikka muihin kuin viranomaisena toimiviin
julkisoikeudellisiin yhteis6ihin siltd osin kuin ne hoitavat julkista hallintotehtivad. Yksityisiin
henkildihin ja yhteisdihin sekd muihin kuin viranomaisena toimiviin julkisoikeudellisiin
yhteisoihin sovelletaan lisdksi, mitd lain 4 ja 28 §:ssd sdddetdén, niiden kdyttaessa julkista valtaa
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain 4 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla tai
kun mainittu laki on sééddetty erikseen sovellettavaksi niiden toiminnassa.

Esitetyssé laissa ei sdddettéisi erillisistd tietoturvallisuusvaatimuksista, joten tiedonhallintalain
4 luvun sddnnokset tulisivat sovellettavaksi my0s Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n osalta.
Ehdotettavassa laissa liikennejarjestelmén digitaalisista tietopalveluista viitattaisiin kuitenkin
kyberturvallisuuslakiin, jossa sdddetdén édlykkdiden liikennejérjestelmien ylldpitéjien
velvollisuudesta huolehtia kdyttamiinsd viestintdverkkoihin ja tietojirjestelmiin kohdistuvien
riskien hallinnasta ja poikkeamien ilmoittamisesta.

Tiedonhallintalain 22 §:ssd sdddetddn velvollisuudesta toteuttaa viranomaisten vilinen
tiedonsiirto rajapintojen avulla, 23 §:ssd velvollisuudesta avata katseluyhteys viranomaiselle ja
24 §:ssé siitd, ettd viranomainen voi luovuttaa teknisten rajapintojen avulla tietoja muulle kuin
toiselle viranomaiselle. Ehdotetussa laissa liikennejarjestelmén digitaalisista tietopalveluista
sdddettdisiin toimijoiden velvollisuudesta kiyttdd rajapintoja kattavasti digitaalisen tiedon
siirtoon. Kansallisen yhteyspisteen osalta Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n olisi luotava
hakupalvelu, jonka avulla tiedon kiyttdjit voivat 10ytaa tictoa eri toimijoiden rajapinnoista. Lain
17 §n mukaan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n olisi luovutettava tiedot
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liikkennejérjestelmin perustietopalvelusta rajapintojen avulla. Sdénnoksessa ei ole syyti erotella
luovuttamista viranomaiselle ja yksityisille toimijoille, ja rajapintojen kéytto olisi velvoittavaa
myds suhteessa yksityisiin toimijoihin, toisin kuin tiedonhallintalain 24 §:ssd. Tietopalvelu ei
ole luonteeltaan sellainen, ettd siithen olisi tarkoituksenmukaista luoda katseluyhteyttd, vaan
kyse on ldhtokohtaisesti  digitaalisen tiedon siirtdimisestd. Liikennejérjestelmén
perustietopalvelun tiedot ovat julkisia, mutta Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lld ja
Fintraffic Tie Oy:lld on eri laeista johtuvia velvollisuuksia luovuttaa myds salassa pidettdvia
tietoa viranomaisille. Tavasta siirtdd salassa pidettdvai tietoa ei sdddettéisi ehdotetussa laissa.

Tiedonhallintalain 25-27 §:n sddnnokset koskevat sen tyyppistd viranomaistehtdvéd, jota
ehdotettavan lain nojalla ei kéytdnnossd synny. Rajapintoihin tehtdvdt kyselyt tapahtuvat
digitaalisesti, ja niitd koskee tiedonhallintalain 4 luvussa sdddetty velvollisuus lokitietojen
kerdamiseen. Mikaili Liikenteenohjausyhtidlle kuitenkin saapuisi pykalissa tarkoitettu asiakirja,
pykalid olisi noudatettava. Liikenteenohjausyhtidlle osoitettavissa tehtdvissd ei ole kysymys
julkisen vallan kaytostd, jossa péadtettdisiin jonkun oikeudesta tai velvollisuudesta, joten
automaattista ratkaisumenettelyd koskevat tiedonhallintalain 6 a luvun sddnndkset eivat tulisi
sovellettaviksi.

Koska esityksessd ehdotetaan, ettd Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n olisi noudatettava
julkisuuslakia sen hoitaessa ehdotetussa liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista
annettua lakia, myos tiedonhallintalain 4 ja 28 § tulevat sovellettaviksi.

Ehdotetussa laissa sdddettdisiin viranomaistehtivistd ja seuraamuksista. Liikenne- ja
viestintdvirasto valvoisi lain noudattamista. Silld olisi muun muassa salassapitosddnndsten
estdmittd oikeus saada timén lain mukaisten tehtdvien suorittamiseksi valttiméattomat tiedot
niiltd, joiden oikeuksista ja velvollisuuksista sdédetdin tdssd laissa sekd tdssé laissa viitatuissa
Euroopan unionin asetuksissa. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi my0s omasta aloitteestaan tai
erdiden muiden viranomaisten esityksestd rajoittaa tai keskeyttdd tiedon luovuttamisen
ehdotetussa laissa tarkoitetuista tietopalveluista enintdén 14 vuorokauden ajaksi. Pidemmaén
ajan kestdvisté toimenpiteistd padttiisi valtioneuvosto.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle sdddettdisiin tehtivid, joissa on kyseessd julkisen
hallintotehtévin siirto perustuslain 124 § nojalla. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:mn
palveluksessa olevaan henkilodn sovellettaisiin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia
sdannoksid hinen suorittaessaan ehdotetussa laissa tarkoitettuja tehtdvia.

Esityksestd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tiedonhallintaan kohdistuvat vaikutukset
olisivat varsin vihdisié, silld yhtio hoitaa osittain vastaavia tehtdvid nykyédankin lainsddddnnon
nojalla Liikenne- ja viestintdviraston ja Véyldviraston toimeksiannosta. Ehdotettujen
tehtdvamuutosten vaikutus virastojen tiedonhallintaan on myds védhdinen. Liikenne- ja
viestintivirasto sekd Viylévirasto huomioivat tehtdvamuutokset
tiedonhallintasuunnitelmissaan, jotka ovat luonteeltaan jatkuvasti péivittyvid dokumentteja.
Liikenne- ja viestintdviraston tiedonhallintasuunnitelmaan kohdistuu my6ds muita
lainsddddnnodstd  johtuvia ~ muutostarpeita  tdmdn  lakiehdotuksen  tarkoitettuna
voimaantuloajankohtana.

4.2.9 Kansallisen turvallisuuden nidkokulma

Paikkatiedon kansallisen riskiarvion tydryhmé on tydskentelyssddn tunnistanut, ettd tietyilld
avoimilla tai julkisesti saatavilla olevilla paikkatiedoilla tai palveluilla voi olla mahdollisesti
merkittdvd vilillinen vaikutus kansallisen tason uhkien toteutumiseen tai seurauksiin.
Paikkatietojen avoimella saatavuudella voi olla vaikutusta suomalaiseen yhteiskuntaan
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kohdistuvan uhan suunnitteluun, vaikkakin tiedon avoin saatavuus ei itsessdén aiheuta uhkaa.
Avoimia ja julkisia paikkatietoja voidaan mahdollisesti kayttdd tavalla, joka lisd4 riskid uhkien
toteutumiseksi. Paikkatieto tuo my6s merkittdvié lisdarvoa erilaisille palveluille ja kansalaisten
jokapdivéiselle toiminnalle ns. datatalouden puitteissa. Esimerkiksi osa avoimista
paikkatiedoista on vélttdméatontd sen ehkéisemiseksi, ettd yhteiskunnan toiminnan kannalta
keskeisille fyysisille rakenteille, jarjestelmille ja liikennevélineille ei aiheutuisi tahatonta haittaa
tai vahinkoa. Tastd syystd on arvioitu valttiméttoméksi julkistaa paikkatietoja, kuten
merikaapelien ja lentoesteiden sijaintitietoja, tms. Tietojen julkistamatta jattiminen voisi
vaarantaa jopa ihmishenkid. Niistd ristikkéisistd tarpeista ja mahdollisuuksista johtuen
paikkatiedon avoimuutta on arvioitava tapauskohtaisesti, sekd huomioiden yhtdiltd tiedon
avoimuuden ja toisaalta tiedon rajoittamisen mahdolliset vaikutukset. Turvallisuusympariston
muutos, yhdistettynd teknologiseen kehitykseen ja erityisesti tekodlyn nopeasti kehittyviin
ratkaisuihin merkitsee kuitenkin sellaista toimintaympériston muutosta, jossa totuttuja
kayténtdja on tarpeen tarkastella uudelleen. TAmé ei automaattisesti tarkoita sitd, ettd tiedon
saatavuutta olisi rajoitettava. Paikkatietoa hallinnoivien toimijoiden on kuitenkin syyti
huomioida yhteiskunnallinen muutos ja tarkistaa omat toimintatapansa suhteessa ajantasaiseen
kansalliseen tilannearvioon. °

Esitetysséd laissa ei laajennettaisi sdéntelyd muihin kuin EU-sdédoksien méérittimiin
tietolajeihin. Laissa ei suoraa sédiddettdisi esimerkiksi sellaisesta nikyméattomasté
paikkatietoinfrasta, kuten johto- tai kaapelikartoista, jota voisi suoraa kayttdd haitallisiin
tarkoituksiin. Vayldinfran osalta on pitkalti kyseessé tiedoista, jotka kuvaavat fyysista infraa ja
ovat paikoin mahdoton salata. Liikenteen digitalisoitumisen ja automatisoitumisen myoté
hiiriét tiedon laadussa voivat jatkossa aiheuttaa haittaa tai jopa vaaraa.

On kuitenkin huomioitava, ettd laajamittainen tietojen kisittely voi mahdollistaa tietojen
yhdistelyn ennalta ennakoimattomilla tavoilla. Tdmé johdosta esitykseen sisdltyy
suojatoimenpiteitd  tietojen  luovuttamisen  keskeyttdmiseksi. Ehdotusten = mukaan
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n olisi arvioitava liikennejarjestelmén perustietopalvelujen
tietoihin ja erityisesti koostetun tiedon palveluihin liittyvid riskejd kansallisen turvallisuuden
nidkokulmasta. Riskiarvio olisi tuotettava ensimmdisen kerran 3 kuukauden kuluessa lain
voimaan tulosta, ja sitd olisi péivitettdvd vuosittain. Arvion laatimisessa yhtion tulisi tehdd
yhteistyotd relevanttien viranomaisten kanssa, ja arvio olisi my0s annettava niille tiedoksi
salassapitosddnndsten estamatta.

Lisdksi Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy voisi enintddn yhden vuorokauden ajaksi
keskeyttda tai rajoittaa tietojen luovuttamisen liikennejérjestelmén perustietopalvelusta, jos se
havaitsee tietoihin kohdistuvia poikkeuksellisia hakuja tai muuta poikkeuksellista
tietoliikennettd palveluun tai palvelusta, ja on syytd epdillé tietojen mahdollista vidrinkayttoa
tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden vaarantumista. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n
on vilittdmésti annettava tieto Liikenne- ja viestintdvirastolle 1 momentissa tarkoitetusta
toimenpiteestd, sithen johtaneista syistd, sekd asian selvittimiseksi tarvittavat tiedot
salassapitosddnndsten estimétta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voisi my0s omasta aloitteestaan tai erdiden muiden viranomaisten
esityksestd rajoittaa tai keskeyttdd tiedon luovuttamisen ehdotetussa laissa tarkoitetuista

> Paikkatietojen kansallisen riskiarvion tyoryhma. https://vm.fi/hanke?tunnus=VM111%3A00/2023.
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tietopalveluista enintddn 14 vuorokauden ajaksi. Pidemmén ajan kestdvistd toimenpiteistd
padttaisi valtioneuvosto.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Ehdotettu sdédntelymalli, jossa tehtévit osoitettaisiin liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle
edellyttdd nykyisen rahoitusmallin muuttamista. Kun tehtdvdit on nykytilassa osoitettu
virastoille, jotka voivat hankkia tehtdvin kaytdnnon suorittamisen Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:ltd, on niiden hoitamiseksi edellytetty toimeksiantosopimusten tekemisté
virastojen ja yhtion viélilld. Toimeksiantosopimuksesta virastoille aiheutuvat kustannukset on
katettu niiden toimintamenoista. Ehdotettava muutos ei muuta sitd perusldhtdkohtaa, ettd
tehtidviat on tarpeen rahoittaa julkisista varoista. EU-sdddoksistd AFIR-asetus ja SRTI-asetus
edellyttavit sitd, ettd tiedot on saatettava loppukéyttdjien saataville maksuttomasti. My6s muilta
osin tietojen laajamittainen kaytto edellyttdd maksuttomuuteen liittyvaa helppoutta. Tietojen
laajamittainen kdyttd puolestaan on edellytys sille, ettd positiiviset vaikutukset
litkennejérjestelmén kehittymiseen, litkkenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen sekd mahdollisuus
multimodaalien matkaketjujen luomiseen voivat toteutua.

Valmistelun yhteydessé on selvitetty erilaisia malleja, joiden avulla julkinen rahoitus voitaisiin
toteuttaa, kuten esimerkiksi erilaisia veromalleja tai veron kaltaisen maksun malleja. Niiden
toteuttaminen etenkin lyhyelld aikavililli on erittdin haastavaa, eikd ole mahdollista ITS-
direktiivin taytdntdonpanon edellyttdméssé ajassa. Toteuttamiskelpoisimmaksi vaihtoehdoksi
on jadnyt valtionavustusmalli.

Esityksen valmistelun aikana vaihtoehtoisena toteuttamistapana selvitettiin nykyisen kaltaisen
sddntelyrakenteen jatkamista. Téassd mallissa vastuu RTTI-, MMTIS-, SRTI-asetuksissa ja
jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetuista kansallisista yhteyspisteisté olisi osoitettu joko Liikenne-
ja viestintdvirastolle tai Véylédvirastolle. Virastot olisivat voineet hankkia tarvittavat
tietopalvelut Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:1t4, kuten nykyaédnkin. Sdintelymallissa olisi
pyritty huolehtimaan siitd, ettd ITS-direktiivin vdhimmadiisedellytykset téyttyvit. Talldin
kuitenkin olisi menetetty mahdollisuus kehittdd liikennejirjestelmidn perustietopalvelua
kokonaisvaltaisesti.

Mallissa RTTI-NAP ja SRTI-NAP olisi osoitettu Véylédvirastolle, ja vastuu jakeluinfra-
asetuksessa tarkoitetusta yhteyspisteestd olisi sdilynyt myds silld. Véylaviraston vastuulla olisi
myds ollut jarjestdd ITS-direktiivin liitteessd 1V tarkoitettu liikenneturvallisuuteen liittyva
yleinen vahimmadistason liikennetietopalvelu. MMTIS-NAP olisi sdilynyt Liikenne- ja
viestintdviraston vastuulla. Liikenne- ja viestintdvirasto olisi vastannut jatkossa myds siitd, ettd
yksildityjen liityntdpisteiden sijainti- ja esteettomyystiedot ovat saatavissa kaikissa
litkennemuodoissa ITS-direktiivin liitteessd 11 tarkoitetulla tavalla. Liityntépisteisiin liittyvén
tiedon toimittaminen saataville kansallisen yhteyspisteen kautta olisi ollut datan haltijan
velvollisuutena, mutta Liikenne- ja viestintdvirasto olisi vastannut siitd, ettd tiedot ovat
saatavilla kattavasti kaikista liityntdpisteistd, ja ettd data on riittdvdn laadukasta. Edelleen
Liikenne- ja viestintivirasto olisi jatkossakin vastannut rautaticasemien esteettomyystietojen
toimittamisesta Euroopan rautatieviraston esteettomyystietokantaan.

Eri toimijoihin kohdistuvat velvoitteet asettaa dataa saataville kansallisen yhteyspisteet kautta

ohjelmointirajapintoja hyodyntdmalld olisivat sdilyneet vaihtoehtoisessa ratkaisussa samoina
kuin ensisijaisessa ratkaisussa.
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Vaihtoehtoisen ratkaisun paiasiallinen sisélto olisi siséllytetty liikenteen palveluista annettuun
lakiin, eli uutta lakia ei olisi ehdotettu sdddettaviksi. Kdytdnnon haastetta olisivat tuoneet jonkin
verran uudistetun ITS-direktiivin muut tdytdntoonpantavat artiklat kuin keskeinen 6 a artikla.
Tallaisia ovat esimerkiksi tietosuojaa koskeva 10 artikla, vastuukysymyksid koskeva 11 artikla
ja direktiivin sisdltdmat runsaat médritelmat.

Lakia tie- ja katuverkon tietojdrjestelméstd olisi voitu mahdollisesti muuttaa siten, ettd
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy olisi voinut hoitaa Digiroad-jdrjestelmdd Véylaviraston
puolesta, vaikka jarjestelméin omistajuus séilyisikin virastolla. Vaihtoehtoisiin sddnnoksiin olisi
voitu sisdllyttdd mahdollisuus muodostaa koostettua liityntdpisteisiin liittyvas tietoa ITS-
direktiivin edellyttdmélld tavalla sekd Digiroad- ja Digitraffic-jarjestelmien nykyisessa
laajuudessa. Vaihtoehtoiseen ratkaisuun ei lainkaan olisi siséltynyt ajatusta liikennejérjestelmén
perustietopalvelun kehittdmisesti, jolloin koostettua tietoa ei olisi pystytty timin laajemmin
tuottamaan. Myo0skéén tavoitetta selkedn yhden kansallisen yhteyspisteen aikaan saamisesta ei
olisi saavutettu. Vaihtoehtoinen ratkaisumalli ei olisi mahdollistanut virastojen ja yhtion roolien
selkeyttamistd. Ratkaisu olisi ollut pakotettu sen johdosta, ettei rahoitusmallin muutosta olisi
kyetty toteuttamaan.

5.2 Muiden jisenvaltioiden suunnittelemat tai toteuttamat keinot
Lainsddddnto

ITS-direktiivin kansallinen tdytdntdonpano vaihtelee huomattavan paljon jasenvaltiosta toiseen.
Osittain sithen on saattanut vaikuttaa alkuperdisen direktiivin luonne puitedirektiivind. Eri
jasenmaissa laki on saattanut olla varsin yldtasoinen, mutta tarkempia sddnndksid on annettu
asetustasolla. Uuden ITS-direktiivin taytintdonpanotoimet jasenmaissa ovat padsdantdisesti
vaiheessa, jossa tarkempaa tietoa ei vield ole saatavissa. On kuitenkin todettava, etti jatkossa
tdytdntoOonpanoon saattaa vaikuttaa ldhtotilanne eri maissa. Koska Suomessa on joissakin
suhteissa ollut varsin pitkille menevié datan saatavuutta ja kéytettdvyyttd edistdvda kansallista
sadntelyd jo voimassa, on timd huomioitava uutta sééntelyé taytdntdonpantaessa.

Ruotsi

Laki tieliikkenteen dlykkéistd liikennejarjestelmistd (Lag (2013:315) om intelligenta
transportsystem vid vigtransporter) sisaltdd yleiset sddnnokset dlykkaiden liikennejirjestelmien
kayttoonotosta ja kdytostd tieliikenteessd Ruotsissa. Télld sdddokselld pannaan tdytdntoon
tieliikkenteen dlykkdiden liikennejéirjestelmien kayttdonoton sekd tieliikenteen ja muiden
liikennemuotojen rajapintojen puitteista 7 pdivdnd heindkuuta 2010 annettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU. Lakia tdydennetdén asetuksella tieliikenteen
dlykkaistd litkennejarjestelmistd (Forordning, 2016:383 om intelligenta transportsystem vid
végtransporter). Asetuksessa sdddetdéinkin toimivaltakysymyksisté, jotka koskevat tieliikenteen
alykkaitd liikennejérjestelmid ja rajapintaa muihin liikennemuotoihin koskevissa Euroopan
unionin sdddoksissd jasenvaltiolle sdéddettyjd kysymyksié ja tehtivii.

Lain tarkoituksena on edistdd &dlykkdiden tieliikennejirjestelmien tarjoamien tietojen,
viestinnén, infrastruktuurin ja palvelujen seké niiden rajapintojen yhdenmukaisuutta muiden
lilkennemuotojen kanssa jérjestelmien rajat ylittdvén toiminnan varmistamiseksi Euroopan
unionissa. Lakia sovelletaan ITS-sovelluksiin ja -palveluihin, joiden on voitava toimia rajojen
yli Euroopan unionissa ja jotka liittyvét tie-, tielilkenne- ja matkadatan kéayttoon,
tavaraliikenteen hallintaan, liikenneturvallisuuteen ja litkenteen suojelun tukemiseen ja
ajoneuvojen ja litkenneinfrastruktuurin viliseen vuorovaikutukseen. Lain mukaan ITS-
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sovellusten ja -palvelujen on oltava élykkdiden liikennejérjestelmien edellyttdmien
yhteensopivuus- ja yhteentoimivuusvaatimusten mukaisia.

Ruotsissa on parhaillaan kdynnissd hanke, jossa ehdotetaan muutoksia lakiin tieliikenteen
alykkaista liikennejérjestelmistd seké asetukseen tieliikenteen dlykkaistd liikennejérjestelmista.
Muutoksilla pannaan téytédntoon Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/2661,
annettu 22.11.2023, tieliikenteen é&lykkaiden liikennejirjestelmien kéyttoonoton seké
tieliikenteen ja muiden liikkennemuotojen rajapintojen puitteista annetun direktiivin 2010/40/EU
muuttamisesta. Hallituksen esitys on annettu parlamentin késiteltdviksi (Regeringens
proposition 2024/25:183 Intelligenta transportsystem — genomforande av dndringsdirektiv).

Muutettua lakia yksinkertaistettaisiin. Sen keskeinen sdénnos olisi jatkossa 4 §, jossa sédéddetddn
kansallisesta yhteyspisteessd. Laissa ei suoraan méiriteltiisi, mikd viranomainen toiminnasta
vastaisi, mutta tehtdva olisi jatkossakin viranomaisen tehtdvand Ruotsissa.

Lisdksi laissa on varsin vilji valtuus antaa lakia alemmanasteisia sddnnoksid sekd hallituksen
ettd kansallisesta yhteyspisteestd vastaavan viranomaisen toimesta. Voimassa oleva asetus on
vuodelta 2016 (Forordning (2016:383) om intelligenta transportsystem vid végtransporter i
Sveriges riksdag). Toistaiseksi ei ole tiedossa, mitd uudet alemmanasteiset sdddokset tulevat
sisdltaimadn.

Tanska

Tanskassa uudistetun direktiivin tdytdntdonpano on tehty asetustasolla. Uusi asetus annettiin
kesdkuun alussa (BEK nro 933, 26.6.2025). Asetus siséltidd osittain varsin tarkkaa direktiivin
tdytdntdOnpanoa, siind on muun muassa omat sdfdnndksensd direktiivin painopisteistd ja
ensisijaisista toimista. Uudistetun asetuksen keskeistd sisdltod lienee 7 §, joka koskee datan
saatavuutta. Siind sdddetyssd digitointivelvoitteessa viitataan direktiivin maantieteelliseen
kattavuuteen, mutta aikataulua on joiltakin osin nopeutettu. Asetuksessa ei ole sddntelyd, joka
koskisi kansallisen yhteyspisteen jirjestamisté.

Itdvalta

Liittovaltion laki tieliitkenteen dlykkdiden liikennejarjestelmien kdyttoonotosta sekd niiden
rajapinnoista muihin litkennemuotoihin (Bundesgesetz iiber die Einfiihrung intelligenter
Verkehrssysteme im StraBenverkehr und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstrigern (IVS-
Gesetz — [VS-Q)) siséltad yleiset sddnnokset dlykkdiden liikennejarjestelmien kéyttoonotosta,
kaytostd tieliikenteessd sekd jatkokehittdmisestd Itdvallassa. Télld liittovaltion sdddokselld
pannaan tiytdntoon tieliikenteen é&lykkdiden liikennejérjestelmien kéyttoonoton seké
dlykkéiden liikennejarjestelmien ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista annettu
direktiivi 2010/40/EU. Lakia ei ole ainakaan toistaiseksi muutettu uudistetun ITS-direktiivin
tayténtoonpanemiseksi.

Laki siséltda alkuperdisen ITS-direktiivin varsin tarkan tdytintdonpanon, samaan tapaan kuin
Tanskan asetus. Siihen on otettu sddnndkset muun muassa dlykkdiden liikennejirjestelmien
kayttoonoton perusteista ja painopistealueista. Laissa edellytetddn, ettd liittovaltion liikenne-,
innovaatio- ja teknologiaministeri toimittaa liikennetelematiikkaa koskevan raportin
kansallisneuvostolle vuosittain. Liséksi siind sdddetdan kansallisesta ITS-neuvottelukunnasta.

Laki ei sisédlld kansallista yhteyspistettd koskevaa sdintelyd ainakaan siten, ettd siind
kaytettdisiin kyseistd termid. Itdvallassa on kaksi integraatioalustaa, joista EVIS.AT palvelee
reaaliaikaista litkennedataa ja GIP AT staattista liikennetietoa.
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Hollanti

Hollannissa ITS-asetuksella (ITS-Regeling) pannaan tdytintoon tieliikenteen é&lykkaiden
litkkennejéarjestelmien kayttoonoton sekd dlykkdiden liikennejarjestelmien ja muiden
lilkennemuotojen rajapintojen puitteista annettu direktiivi 2010/40/EU. Lain muuttaminen
uudistetun direktiivin taytdntdonpanemiseksi on kdynnissd. Kansallinen liikennetietokanta
(Nationale Databank Wegverkeersgegevens) on laissa maédritelty kansallinen yhteyspiste.
Liséksi laissa muun muassa mééritellddn, milld tieosuuksilla ITS-kehikon delegoituja asetuksia
on noudatettava.

Alykkiin liikkumismonitorin (Smart Mobility Monitor 2023) avulla on vuodesta 2023 lzhtien
tiedotettu dlykkéén litkkumisen kehityksestd (esim. ajoneuvojen automaatio ja digitalisaatio).
Seurantajérjestelmdd on tarkoitus pdivittdd vuosittain, koska se auttaa tekemidn ndyttoon
perustuvia paatoksia.

RTTI-vaikutusten arviointi ja skenaariot (RTTI Impactanalyse en scenario's). Hollannissa
tehddin parhaillaan vaikutustenarviointia uudistetusta ITS-direktiivistd. Loppuraportti
julkaistaan vuoden 2025 aikana. Raportti sisdltdd analyysin tarkistetun reaaliaikaisia
liikkennetietopalveluja koskevan eurooppalaisen asetuksen (RTTI) vaikutuksista. Lisdksi
raportissa kuvataan erilaisia toteutusskenaarioita. Hollannissa on kéynnissd myés MMTIS-
vaikutusanalyysi (MMTIS impact analysis).

Hollannin infrastruktuuri- ja vesihuoltoministerié (Ministerie van Inf rastructuur en Waterstaat)
on toimittanut parlamentille kirjeen digitaalisesta jérjestelmésta liikkkuvuutta varten (Kamerbrief
over digitaal stelsel mobiliteitsdata, DSM). Kyseessd on hollantilainen tapa linjata tulossa olevia
lainsddddntdhankkeita ja tiedottaa niiden perustasta. Kirjeessa muun muassa kerrotaan
liikkkumisdatan merkityksestd liitkenneturvallisuuden parantamisessa sekd toimista, joita
haluataan toteuttaa, jotta voidaan varmistaa litkkumistietojen tulevaisuudenkestdvyys
digitaalisen liikkuvuustietojarjestelmin avulla.

Kdytinnon toteutukset
NAPCORE -hanke

NAPCORE (National Access Point Coordination Organisation for Europe) on Euroopan
laajuinen hanke, joka pyrkii parantamaan kansallisten yhteyspisteiden (NAP) yhteen
toimivuutta ja harmonisointia. Hankkeessa on mukana kaikkiaan 26 EU jdsenvaltiota, myos
Suomi.

NAPCORE pyrkii harmonisoimaan liikkuvuustietojen standardit ja tiedostomuodot eri puolilla
Eurooppaa. Tdma parantaa tiedonvaihdon tehokkuutta ja luotettavuutta, mika on keskeista ITS-
direktiivin tavoitteiden saavuttamiseksi.

Lisdksi hankkeessa mééritelldéin ja otetaan kadyttoon yhteisid menettelyji ja periaatteita liittyen
tietojen laadunhallintaan, raportointiin ja arkkitehtuuriin, jotka vahvistavat kansallisten
yhteyspisteiden asemaa ja roolia. Tdmai auttaa varmistamaan, ettd liikkuvuustiedot ovat helposti
saatavilla ja kéytettdvissid koko Euroopassa.

Hanke tukee askeleita kohti yhteen toimivien eurooppalaisten ratkaisujen syntymistd, jotka
helpottavat EU-laajuisen liikenne- ja liikkumistiedon kayttoa.

Data for Road Safety (DfRS)
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Data for Road Safety -hanke on eurooppalainen yhteistyoprojekti, joka keskittyy parantamaan
liikkenneturvallisuutta hyodyntdmalld ajoneuvojen ja infrastruktuurin tuottamaa tietoa.
Hankkeen tavoitteena on maksimoida turvallisuuteen liittyvan liitkennetiedon saatavuus ja
kéyttd, mikéd parantaa liikenneturvallisuutta kaikille tienkayttdjille. Hankkeessa ovat mukana
muun muassa Alankomaat, Belgia, Saksa, Ranska, Italia, Espanja ja Suomi.

Hanke toimii osana Safety Related Traffic Information (SRTI) -ekosysteemid, jossa
ajoneuvovalmistajat, liikennetietopalvelujen tarjoajat, autoteollisuuden toimittajat ja julkiset
viranomaiset jakavat turvallisuuteen liittyvdd liikennetietoa. Tdmé yhteistyd0 mahdollistaa
turvallisuuskriittisten tilanteiden havaitsemisen ja nithin reagoimisen nopeammin ja
tehokkaammin.

Data for Road Safety -hanke tukee ITS-direktiivin tavoitteita turvallisuuteen liittyvin
liikennetiedon saatavuuden ja kéytdn varmistamisessa. Hanke tarjoaa alustan, jossa
turvallisuustietoa voidaan jakaa ja hyOodyntdd laajasti. Timé parantaa liikennejirjestelmien
tehokkuutta ja turvallisuutta koko Euroopassa.

6 Lausuntopalaute

Esitysluonnos oli lausuntopalvelu.fi-sivustolla avoimessa lausuntomenettelyssd 27.3.-9.5.2025.
Luonnoksesta hallituksen esitykseksi pyydettiin lausuntoja noin 100 taholta. Lausuntoja
annettiin yhteensd 35 kappaletta. Lisdksi opetus- ja kulttuuriministerid, sisiministerio, sosiaali-
ja terveysministerio, ty0- ja elinkeinoministerid ja ymparistoministerid ilmoittivat, ettei niilla
ole lausuttavaa. Oikeusministerié kommentoi vain esityksen tietosuojaa koskevia kohtia.

Lausuntonsa asiassa antoivat Ahvenanmaan maakuntahallitus, Espoon kaupunki, Helsingin
Seudun Liikenne HSL, Huoltovarmuuskeskus, Hyvinkdidn kaupunki, Ilmatieteen laitos,
Invalidiliitto ry, ITS Finland ry, Keski-Pohjanmaan liitto, Kilpailu- ja kuluttajavirasto,
Kuluttajaliitto ry, Kuopion kaupunki, Liikenne- ja viestintdvirasto, Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy, Maanmittauslaitos, Oy Matkahuolto Ab, Logistiikkayritysten Liitto ry,
oikeusministerio, Paikallisliikenneliitto ry, Poliisihallitus, Pyoriliitto ry, Rithimden kaupunki,
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Suomen Kuntaliitto ry, Suomen Taksiliitto ry,
Tampereen kaupunki, Tietosuojavaltuutetun toimisto, Turun kaupunki, Uudenmaan ELY,
Valtiontalouden tarkastusvirasto, valtiovarainministerido, Vammaisfoorumi ry, Vantaan
kaupunki, VR Group ja Viylavirasto.

Esityksen tavoitteita kannatettiin varsin yleisesti. Samoin kannatettiin  esityksen
perusldhtokohtia, eli kansallisen yhteyspistettd ja perustietopalvelua koskevien tehtdvien
osoittamista Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:lle seké eri toimijoiden roolien selkeyttamista.

Kuntasektoria koskevia ehdotuksia kritisoitiin eniten. Palautteessa katsottiin yleisesti, ettei
esitykseen tulisi sisdllyttdd EU-sdéntelyn yli menevid velvoitteita, ja kansallinen liikkumavara
tulisi hyodyntdd. Lausunnoissa katsottiin, ettei esitykseen tulisi sisdltyd velvoitteita huolehtia
tietojen saatavuudesta, ja tietojen saataville asettamisen aikataulua pidettiin kire&nd. Lisdksi
katsottiin, ettei ehdotettavaan sééntelyyn tulisi siséltyd sanktioita.

Ehdotusta on muokattu lausuntopalautteen perusteella niin, ettd ainoat EU-sdintelya
taydentavit sddnnokset liittyvéit EU-velvoitteiden kdytdnnon toteuttamiseen rajapintojen avulla
ja siihen, ettd tietojen maksuton uudelleenkéyttd koskisi julkissektorin toimijoita. Tietojen
saataville asettamisen aikataulu ja maantieteellinen kattavuus méadraytyisivit EU-sddnnosten
mukaisesti, vaikka ehdotettu laki tulisikin itsessddn voimaan 1.1.2026. Myo6s kansallinen
liikkkumavara, jonka mukaan ITS-direktiivin velvoitteiden soveltaminen rajattaisiin
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kaupunkisolmukohtien osalta kaduille, joiden vuosittainen liikenne ylittdd 7000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, otettaisiin kayttoon. Ehdotusta, jonka mukaan liikenteellisesti merkittéviksi
kunniksi, joita ITS-direktiivin velvollisuus digitoida taustalla olevat tiedot koskisi, lisdttdisiin
kaupunkisolmukohtien keskusalueiden lisdksi padkaupunkiseudun kunnat Espoo, Vantaa ja
Kauniainen, ei vastustettu. Mahdollisuutta asettaa uhkasakko ja muita lievempid seuraamuksia
ei muutettu, koska vastaava séddntely siséltyy jo liikkenteen palveluista annettuun lakiin, ja sitd
on pidettdvé tavanomaisena valvonnan tyokalut sisidltivina sidéntelyna.

Kuntia koskevissa lausunnoissa toivottiin liséksi, ettd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lla
olisi kuntiin kohdistuva neuvonta- ja ohjausvelvollisuus. Esitykseen siséltyi jo
lausuntovaiheessa ehdotus, jonka mukaan Fintrafficilla olisi velvollisuus tuottaa tydkalua, jonka
avulla tiedot voidaan toimittaa rajapinnan asemesta kansalliselle yhteyspisteelle. Samaan 14 §:n
ehdotukseen sisdltyi myos velvollisuus antaa ohjausta ja neuvontaa tietojen toimittamiseksi.
Perusteluissa todetaan, ettd ndiden jdrjestelyjen arvioivan voivan auttaa muun muassa
pienempid kuntia, jotta ne voivat toteuttaa EU-sddntelystd tulevat velvollisuutensa. Lisdksi
ehdotetun liikenteen digitaalisista tietopalveluista annetun lain 19 §:48n sisdltyy sddnnokset
yhteistyon tekemisestd. Téassd yhteystyOssd voidaan muun muassa luoda yhteisid kéytinteita,
jotka helpottavat tietojen yhteismitallisuutta ja toimittamista. Yhteistyon onnistuminen on
osittain kiinni myds siihen osallistuvien toimijoiden aktiivisuudesta.

Edelleen toivottiin lisdd vaikutusten arviointeja kuntiin kohdistuvien vaikutusten osalta.
Vaikutusarviointeja onkin muokattu kuntiin kohdistuvien vaikutusten osalta, mutta koska
ehdotukset on muutettu sellaisiksi, ettd kansalliset lisdt on ehdotuksesta ldhtokohtaisesti
poistettu, ovat vaikutukset seurausta suoraan EU-sééntelystd, eikd niitd koskevia arvioita
kisitelld tidssa esityksessa.

Joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten ja liikkumispalveluita tarjoavien yritysten ja
niitd edustavien jérjestdjen lausunnoissa toistui yleisimmin toive siitd, ettd datan haltijan
madritelmad tarkennettaisiin kansallisesti. Tdtd ei pidetd mahdollisena, koska kisite on
madritelty suoraan MMTIS-asetuksessa. Samaan liittyy toive siitd, ettd voitaisiin
tarkkarajaisesti madritelld, mikd toimija mitékin tietoa toimittaa, siltd osin kuin useammalla
toimijalla voi olla esimerkiksi samaa liityntépistettd koskevaa tietoa. Myoskdan tdmén osalta
tarkempi médrittely ei ole mahdollista, vaan kunkin toimijan on MMTIS-asetuksen mukaisesti
toimitettava silld olevat tiedot. Kansallisessa liitkenteen perustietopalvelua koskevassa
sddntelyssd pyritddn siihen, ettd tiedoissa mahdollisesti olevat péillekkédisyydet tai
ristiriitaisuudet saataisiin tyOstettyéd siten, ettd yhdestd datan kohteesta olisi saatavilla yhdet
mahdollisimman kattavat ja ajantasaiset tiedot. Tatd tarkoitusta varten Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lle annetaan ehdotetun liikenteen digitaalisia tietopalveluista koskevan lain 16
§:ssé oikeus ja velvollisuus koostetun tiedon tuottamiseen muun muassa liityntépisteista.

Joissakin lausunnossa katsottiin, ettd esityksessd olisi tarkemmin analysoitava, miltd osin
kumottavassa liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssé ja sen nojalla annetussa asetuksessa
madritellyt tiedot eroavat MMTIS-asetuksessa sdéddetyistd tietolajeista. On huomattava, ettid
MMTIS-asetus on suoraan sovellettavaa EU-oikeutta, joka on ollut voimassa jo useita vuosia,
ja velvoittanut toimijat toimittamaan siind sdddetyt tiedot. Liikenteen palveluista annetun lain
sddantely on ollut rinnakkaista sddntelya, joka esitykselld poistetaan.

Edelleen joissakin lausunnoissa esitetddn huolestumista siitd, ettd Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lle annettavat tehtdvét voisivat olla kilpailuasetelmassa yksityisten toimijoiden
kanssa. Esityksessd ldhdetddn siitd, ettd EU-oikeudesta seuraava jdsenvaltion velvollisuus
hoitaa kansallisen yhteyspisteen perustaminen tarkoittaa pyrkimysti siihen, ettd olemassa on
vain yksi kansallinen yhteyspiste. Tallaisen tehtdvin suorittaminen olisi Suomessa perinteisesti
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joko viranomaisen tehtdvd, tai kyseessd on julkisen hallintotehtdvin siirtdminen, kuten
esityksessd. Markkinat eivét voi tdllaista tehtdvéd hoitaa. Liséksi on huomattava, etti esitykselléd
pyritdan siihen, ettd kaikilla toimijoilla on samat pohjatiedot kédytettavissddn mahdollisimman
yhdenmukaisilla ehdoilla. Néiden pohjatietojen péddlle eri toimijat voivat rakentaa
tietoliiketoimintaa. Edelleen on huomattava, ettd Kilpailu- ja kuluttajavirasto on lausunnossaan
katsonut, etté esitykselld on myonteisid vaikutuksia muun muassa mahdollisuuteen muodostaa
multimodaalisia matkaketjuja.

Kansalaisjirjestdjen lausuntopalaute oli pddosin myonteistd, ja ne katsoivat, ettd tehdyt esitykset
voivat edistdd erilaisten viestoryhmien liikkkumista.

Viranomaisten lausunnoissa muun muassa kannatettiin ehdotuksia, joiden mukaan
Liikenteenohjausyhti6é Fintraffic Oy:n on tehtdvé riskinarvio, ja joiden perusteella voidaan
reagoida poikkeuksellisissa tilanteissa. Oikeusministerion ja Tietosuojavaltuutetun toimiston
lausuntojen johdosta esityksen tietosuojaa koskevia perusteluja on tarkennettu. Samoin on
tarkennettu esityksen tiedonhallintavaikutuksia koskevaa arviointia valtiovarainministerion
lausunnon johdosta.

7 Sadnnoskohtaiset perustelut
7.1 Laki liikennejiirjestelmiin digitaalisista tietopalveluista
1 Luku. Yleiset sdéinnokset

1 §. Soveltamisala. Ehdotetusta I momentista ilmenisi lain padasiallinen sisdltd. Lain asiallinen
paisiséltd muodostuisi 2 ja 3 luvuista. Néistd 2 luvussa kisiteltdisiin tietojen asettamista
saataville kansallisen yhteyspisteen kautta ja yhteyspisteen toiminnan jarjestdmistd. TAméa osa
sddntelyd perustuisi suoraan EU-sdddoksiin. Lain 3 luvussa kisiteltisiin liikennejérjestelméin
perustietopalvelua. Tama osuus olisi padosin kansallista sdéntelya.

Laki koskisi ensimméiisessd vaiheessaan piddasiassa tieliikenteeseen liittyvdd tietoa sekd
multimodaalia matkatietoa. Liikennejérjestelmén digitaalista kaksosta kehitettdessd olisi
tarkoituksenmukaista, etté eri litkkennemuotoihin liittyva tiedonvaihto pystyttiisiin jarjestiméédn
yhdenmukaisia rakenteita ja periaatteita noudattaen. Tiedonvaihdon solmupisteend toimisi
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy kaikissa liikennemuodoissa perustamisajatuksensa
mukaisesti.

Pykéldn 2 momentissa olisi viittaussddnnos siihen, ettd lailla pannaan taytintoon EU:n ITS-
direktiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU tieliikenteen édlykkaiden
litkkennejarjestelmien kdyttoonoton seka tieliikenteen ja muiden liikennemuotojen rajapintojen
puitteista). Direktiivid on antamisensa jdlkeen muutettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
padtoksella (EU) 2017/2380 sekéd uudella Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla
2023/2661. Alkuperiinen ITS-direktiivi on pantu Suomessa tiaytintdon Liikenteen palveluista
annetun lain (320/2017) 160 ja 188 §:114, jotka kumottaisiin timén lain antamisen yhteydessa.
Lyhenne ”ITS” on perdisin direktiivin englanninkielisen nimen sanoista ~Intelligent Transport
Systems”.

Lisdksi lailla tdydennetddn ja tdsmennetdén ITS-direktiivin nojalla annettuja komission
delegoituja asetuksia. Niistd tosiaikaisia liikennetietoja koskeva asetus annettiin kokonaan
uudestaan vuonna 2022 ((EU) 2022/670 tosiaikaisia litkennetietoja koskevien EU:n laajuisten
palvelujen tarjoamisen osalta (jdljempand RTTI-asetus)), ja multimodaaleja matkatietoja
koskevaa asetusta uudistettiin vuonna 2024 ((EU) 2017/1926 EU:n laajuisten multimodaalisten
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matkatietopalvelujen tarjoamisen osalta, sellaisena kuin se on muutettuna komission
delegoidulla asetuksella (EU) 2024/490 (jaljempéand MMTIS-asetus)). Komission delegoitu
asetus (EU) 886/2013 datan ja menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan
tarjotaan liikenneturvallisuuteen liittyvié yleisid vihimmaisliikennetietoja ilmaiseksi kéyttéjille
(jaljempéand SRTI-asetus) on asetuksista vanhin, vuodelta 2013, ja sen uudistamista koskeva tyo
on aloitettu komissiossa.

Liséksi lakiin siirrettdisiin liikenteen palveluista annetusta laista sdénnds, joilla tdydennetdén ja
tdsmennetddn vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttdonotosta ja direktiivin  2014/94/EU
kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804
(jaljempéand jakeluinfra-asetus tai AFIR-asetus) 20 artiklaa. Samoin lakiin siirrettdisiin
liikkenteen palveluista annetusta laista vammaisten ja liikkumisesteisten henkildiden esteetonté
padsyd Euroopan unionin rautatiejdrjestelméddn koskevista yhteentoimivuuden teknisista
eritelmistd annettuun komission asetukseen (EU) N:o 1300/2014 (jéljempénd PRM-YTE)
liittyvét sddnnokset. Niitd ei kuitenkaan mainittaisi erikseen lain pédasiallista sisdltod
koskevassa 1 §:ssé.

2 §. Soveltamisalan rajaukset. Pykdlan I momentin mukaisesti lakia sovellettaisiin vain yleisiin
teihin. Néihin lukeutuu kuntien katuverkko. Tieverkosta lihes kolme neljdsosaa on yksityisteita,
jotka suljettaisiin pois lain velvoittavuuden piiristd RTTI-asetuksen 1 artiklan 2 kohtaa
vastaavalla tavalla. Yksityistiet Suomessa ovat pienid ja usein vdhdn litkenndityjd haja-
asutusalueiden tietd. Moottoritiet tai TEN-T -verkon osat eivit ole Suomessa yksityisteita.
Yksityisteitd koskevia tietoja toimitetaan kuitenkin liikennejéarjestelmin perustietopalveluun
ehdotetun 16 §:n 2 momentin mukaan yksityistielain (560/2018) mukaisesti.

Ehdotetussa 2 momentissa rajattaisiin soveltamisalan ulkopuolelle toiminta ja palvelut, joita
tarjotaan maanpuolustuksen, kansallisen turvallisuuden, yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden
taikka rikosten ennalta estdmisen, rikostutkinnan ja syytteeseen saattamiseksi. Sdannds vastaa
ITS-direktiivin 1 artiklan 3 kohdan rajausta.

3 §. Mddritelmdt. Ehdotettuun pykilddn otettaisiin timén lain kannalta keskeiset mééritelmaét.
ITS-direktiivin 4 artiklassa on yhteensd 26 mairitelmad. Néistd osa liittyy direktiivin sellaisiin
artikloithin tai nithin liittyviin direktiivin liitteisiin, joiden velvollisuudet kohdistuvat
komissioon, ja joita ei ole siksi tarpeen transponoida. Mydskddn médritelmid ei télldin ole
tarvetta sisdllyttda ehdotettavaan lakiin. Téllaisia méaritelmid ovat ITS-direktiivin 4 artiklan 8,
9,13, 19,20, 24 ja 26 kohdat. Lisdksi osa madritelmisti on sellaisia, ettd ne mainitaan ainoastaan
kertaalleen, jolloin méiritelmé on siséllytetty kyseiseen pykaldan.

Pykéldn [ kohta sisdltdisi liikennejirjestelmdan maéritelmin. Maédritelmé olisi identtinen
likkennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 3 §:n 1 kohdan kanssa.
Liikennejérjestelmdn maéiritelméd on perusteltua siséllyttdd miéritelmiin sen johdosta, etté
ehdotetussa laissa on nimensd mukaisesti kyse litkennejérjestelmidn digitaalisista
tietopalveluista.

Pykélédn 2 kohta siséltiisi ITS-jérjestelmin madritelmén. Sadnnokselld pantaisiin kansallisesti
taytdntoon ITS-direktiivin 4 artiklan 1 kohdan mééritelma siitd, mitd tarkoitetaan alykkailld
likkennejérjestelmilld” eli “ITS-jarjestelmilld”. Suomessa ei kuitenkaan kéytettdisi termid
7dlykés litkennejdrjestelmé” siksi, ettd on olemassa sekaantumisvaara 1 kohdassa tarkoitetun
kansallisen "liikennejirjestelma” -termin kanssa. ITS-direktiivin médritelmén mukaan niilla
tarkoitetaan jdrjestelmid, joissa sovelletaan tieto- ja viestintiteknologiaa tieliikenteen alalla,
mukaan lukien infrastruktuuri, ajoneuvot ja kayttdjat, sekd liikenteen hallinnassa ja
litkkuvuuden hallinnassa ja rajapintoihin muiden liikennemuotojen kanssa.
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Pykélén 3 kohta sisiltiisi ITS-sovelluksen mééritelmén, ja silld pantaisiin tdytdntoon ITS-
direktiivin 4 artiklan 3 kohta. Pykélédn 4 kohta sisdltdisi ITS-palvelun miéritelmain, ja silld
pantaisiin tdytdntoon ITS-direktiivin 4 artiklan 4 kohta. ITS-sovellukset ja -palvelut
hyodyntéavat ITS-jarjestelmia.

Pykilén 5 kohta siséltéisi ITS-direktiivissd usein kdytetyn termin “méaéritys” mééritelmén. Se
vastaisi ITS-direktiivin 4 artiklan 17 kohdan maéédritelmdd. Termi on Suomen
oikeusjdrjestelmédssad varsin vieras, mutta sitd kiytetdan ITS-direktiivissd. Yleisesti ottaen silld
tarkoitetaan komission direktiivin 12 artiklassa tarkoitetussa menettelyssd antamaa delegoitua
sadnnostd. Ehdotettava laki ei sisdlld valtuuksia kansallisten médrdysten antamiselle.

Pykildn 6 kohta siséltdisi keskeisen “’kansallisen yhteyspisteen” méédritelmén. Kohdan avulla
pantaisiin taytdntoon ITS-direktiivin 4 artiklan 22 kohta. Ehdotettua mééritelmaé laadittaessa
on hyodynnetty RTTI-asetuksen 2 artiklan 17 kohdan mééritelmé&é tavoitteena saada helpommin
ymmaérrettdvd, ehdotettavan lain kannalta keskeinen maéritelmé. Kansallisen yhteyspisteen
kautta saataville voidaan asettaa joko suoraan dataa tai metadataa ja tietoa datan ldhteista.
Tarkoituksena ei kuitenkaan ole, ettd kansalliseen yhteyspisteeseen kerittdisiin dataa, vaan datat
haetaan ohjelmointirajapintojen avulla suoraan niiden ldhteilta.

Pykélédn 7 kohta siséltiisi tiedatan mééritelmén, jolla pantaisiin taytdntoon ITS-direktiivin 4
artiklan 14 kohta. Kyse on ITS-direktiivin méaritelmidn mukaisesti maanteiden infrastruktuuriin
liittyvéstd datasta, kuten kiinteistd litkennemerkeisti ja niiden sdfdnnénmukaisista
turvallisuustekijoistd sekd vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuurista.
Téllaisia datoja koskevat erityisesti RTTI-asetus ja jakeluinfra-asetus.

Ehdotetussa 8 kohdassa maéiriteltéisiin litkennedata ITS-direktiivin 4 artiklan 15 kohdan
mukaisesti. Kyse on liikennettd koskevasta aiemmasta ja tosiaikaisesta datasta. RTTI-
asetuksessa késitellddn myds niitd datoja.

Pykiladn 9 kohdassa maéiriteltdisiin matkadata, ja mééritelmélld laitettaisiin tiytdntoon ITS-
direktiivin 4 artiklan 16 kohta. Matkadata on perusdataa, kuten julkisen liikenteen aikatauluja
ja hintoja, jota tarvitaan multimodaalisten matkatietojen tarjoamiseksi ennen matkaa ja sen
aikana. Tavoitteena on helpottaa matkan suunnittelua, varaamista ja muuttamista.

Pykélén 10 kohdassa médriteltdisiin metadata, joka on myds varsin keskeinen kisite ehdotetussa
laissa. ITS-direktiivi ei sisdlld metadatan mééritelmdd, mutta ehdotuksessa on hyddynnetty
RTTI-direktiivin 2 artiklan 18 kohdan méaéritelmaa.

Ehdotetussa 1/ kohdassa olisi niin ikddn varsin keskeinen ohjelmointirajapinnan késite.
Ehdotuksella pantaisiin tiytdntoon ITS-direktiivin 4 artiklan 11 kohdan rajapinnan mééritelma.
Kansallisessa laissa termid on tarkennettu siten, ettd kyseessd on ohjelmointirajapinta.
Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 154 §:ssé ei aikaisemmin titd termié kaytetty,
vaan késitettd “tietojirjestelméédn luotu avoin rajapinta”. Julkisen hallinnon tiedonhallinnasta
annetun lain (906/2019) 2 §n 11 kohdassa on teknisen rajapinnan” mééritelmé. Nyt
ehdotettava “ohjelmointirajapinnan” maéritelma vastaisi viimeksi mainittua mééritelméa, mutta
termiksi on valittu “ohjelmointirajapinta” siksi, ettd sitd kdytetddn jakeluinfra-asetuksen 20
artiklassa. Talloin ehdotetussa laissa kéytettivad rajapintaa koskeva termi on kauttaaltaan
yhdenmukainen.

Pykélédn 12 kohdassa méiriteltiisiin ”datan saatavuus”. Ehdotuksella pantaisiin taytantéon ITS-
direktiivin 4 artiklan 21 kohta. Ehdotetun /3 kohdan mééritelma “datan kéytettdvyys” vastaisi
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ITS-direktiivin 4 artiklan 23 kohtaa. Pykélidn /4 kohdassa ehdotettu madritelmén “taustalla
olevat tiedot” avulla pantaisiin tdytdntoon ITS-direktiivin 4 artiklan 25 kohta.

Ehdotetussa 15 kohdassa olisi datan haltijan méaritelma. Maaritelma vastaa RTTI-asetuksen 2
artiklan 14 kohtaa ja MMTIS-asetuksen 2 artiklan 11 kohtaa.

Pykélédn 16 kohdassa méaériteltdisiin liityntdpiste. Méaritelmé noudattelisi uudistetun MMTIS-
asetuksen 2 artiklan 25 kohdan maiéritelmaé. Liityntépisteestd kédytetddn usein puhekielessa
vastinetta ”pysikki”, mutta midritelma on kuitenkin laajempi kattaen muun muassa asemat.

Pykéldn 17 kohta sisiltiisi yhteentoimivuuden maééritelmén ja /8 kohta yhteensopivuuden
maéritelmén. Ne vastaisivat ITS-direktiivin 4 artiklan 2 ja 12 kohtia.

Ehdotetun pykalian kohdat 19-22 liittyisivat kansallisiin tarpeisiin. Niiden avulla tarkennettaisiin
velvoitteiden kohdentumista kotimaisiin toimijoihin. Kyse on toimijoista, jotka ovat lain
kannalta keskeisid, ja joille voidaan olettaa kertyvén paljon ITS-direktiivissd ja sen nojalla
annetuissa komission delegoiduissa asetuksissa tarkoitettuja datoja. Ehdotetussa 19 kohdassa
olisi tieviranomaisen maidritelmd. Suuri osa etenkin RTTI-asetuksen ja SRTI-asetuksen
velvoitteista on kohdistettu niithin. Suomessa kyse on Véayldvirastosta ja elinkeino-, litkkenne- ja
ympaéristokeskuksista. Tieviranomaisen tehtavat siirtyvét 1.1.2026 lahtien
aluehallintouudistuksen yhteydessi perustettaviin elinvoimakeskuksiin (Laki
elinvoimakeskuksista sekd Ty6llisyys-, kehittdmis- ja hallintokeskuksesta 531/2025).

kohdistuu ITS-direktiivin nojalla annetuissa delegoiduissa asetuksissa merkittdvd méérd
velvoitteita. Maéritelmi eroaa liikennejdrjestelmdstd ja maanteistd annetun lain 3 §:n 5
kohdasta, silld kyseinen laki kohdistuu vain maanteihin. Ehdotettava laki puolestaan koskee
myos kuntien katuverkkoa.

Ehdotettu 21 kohta sisdltdisi uuden késitteen  liikenteellisesti merkittivd kunta”. Silla
tarkoitettaisiin ainakin ensi vaiheessa Helsinkid, Turkua, Tamperetta, Oulua, Lahtea, Kuopiota,
Jyvéskyldd, Espoota, Vantaata ja Kauniaista. Kyse on TEN-T-verkon mukaisista
kaupunkisolmukohtien keskiosassa olevista kaupungeista lisdttyind péadkaupunkiseudun
kunnilla Espoo, Vantaa ja Kauniainen, koska padkaupunkiseutu muodostaa liikenteellisen
kokonaisuuden. ITS-direktiivin 6 a artiklan 1 kohdan mukaan jésenvaltion velvoitteena on
varmistaa, etté jos taustalla olevat tiedot ovat saatavissa, dataa on saatavilla direktiivin liitteessi
IITI esitetyn kunkin datatyypin maantieteellisessa kattavuudessa. Kuntien katuverkon osalta ITS-
direktiivin liite 3 wviittaa TEN-T -verkon mukaisiin kaupunkisolmukohtien keskusosiin.
Ehdotetussa laissa on tarkoituksenmukaista ulottaa velvoitteet kohdassa maéaériteltyihin
tielitkenteen kannalta merkityksellisiin kaupunkeihin.

Ehdotettu 22 kohta sisdltiisi tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan mééritelmén,
joka noudattelee liikenteen palveluista annetun lain 2 §:n 10 kohdan mééaritelméad, mutta
kohdistuu vain tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelua tarjoavaan. Téllaisiin toimijoihin ei
kohdistu velvoitteita suoraan EU:n ITS-sddntelystd, mutta kansallisesti on arvioitu, ettd niille
kertyy merkittdvd maara sddntelyssa tarkoitetusta datasta, minka johdosta kyse on kansallisesti
merkittdvistd toimijoista. Toistaiseksi Suomessa tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelua tarjoaa
ainoastaan Fintraffic Tie Oy.

4 §. Tietosuoja. Ehdotettu 4 § perustuu ITS-direktiivin 10 artiklaan, ja on tarpeen sanotun
artiklan saattamiseksi osaksi kansallista lainsdddéntod. Pykéldn I momentissa méadritellaan
henkil6tietojen késittelyn perusta ITS-direktiivin 10 artiklan 1 kohtaa vastaavalla tavalla. ITS-
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direktiivissd ja sen nojalla annetuissa komission delegoiduissa asetuksissa oleviin
datatyyppeihin sisdltyy vain rajallisesti henkildtietoja. Esitykseen liittyvéssd henkilotietojen
késittelyssd voi ldhinnd olla kysymys henkilon nimestd, jos toimintaa harjoitetaan sellaisen
siséltavilld toiminimelld sekd yhteyshenkiljen yhteystiedoista (nimi, sdhkoposti, puhelin).
Péddosin niissdkin on kuitenkin kyse organisaation tiedoista. ITS-sddntelyssd tarkoitetut
datatyypit eivit sisélld arkaluontoisia henkildtietoja, eikd esitykseen sisélly sellaisten tietojen
kasittelya koskevia ehdotuksia.

MMTIS-asetuksen mukaan datan haltijoiden kansallisen yhteyspisteen kautta antamat tiedot
eivit saa siséltdd henkil6tietoja, ja RTTI-tiedot ja SRTI-tiedot eivit niitd luonteensa johdosta
sisédlld. Myoskddn Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy ei siséllytd henkilGtietoja kansallisesta
yhteyspisteestd annettaviin tietoihin, vaan téhénkin saakka esimerkiksi toiminimimuodossa
harjoitetun liikkkumispalvelun tarjoajan tiedot eivit ole olleet saatavilla FINAP:sta. Kysymys on
siis tiedoista, joita voidaan joutua késitteleméén taustalla palveluiden tarjoamiseksi.

Pykéldan 2 momentti edellyttdisi tietojen anonymisointia tai vahintddn pseudonymisointia, ja
perustuisi ITS-direktiivin 10 artiklan 3 ja 4 kohtiin. RTTI- ja SRTI-asetuksen tietolajeissa voi
olla myds sellaista dataa, jota ajoneuvojen laitteet voivat tehokkaasti kerdtd. Tdma data on
lahtokohtaisesti henkildtietoa ajoneuvodatan haltijoilla ollessaan, koska dataan yhdistyy tieto
siitd, mikd ajoneuvo sen on kerdnnyt. Kansallisen yhteyspisteen kautta saatavilla olevan datan
on tarkoitus jo olla anonymisoitua, jolloin kyse ei endd ole henkilotiedosta, eikd ITS-
direktiivissd tai sen nojalla annetuissa delegoiduissa asetuksissa kyseessa olevissa datatyypeissa
ole lainkaan merkitysta silld tiedolla, miké ajoneuvo datan on kerdnnyt. Direktiivin sédnnokselld
tarkennetaan EU:n yleisen tietosuoja-asetuksen sééntelyd, etenkin asetuksen 25 artiklan osalta.
Kansallinen sdintely tdytintoonpanisi ITS-direktiivin kyseiset séddnnokset niihin mitddn
lisaamatta.

5 §. Suhde muuhun lainsddddntéon. Pykdlan 1  momentti  siséltdisi  viittauksen
kyberturvallisuuslakiin (124/2025). Liikenteen palveluista annettu laki sisélsi aikaisemmin 161
§m, jossa sdddettiin ITS-jérjestelmén yllapitdjan velvollisuudesta huolehtia viestintdverkkoihin
ja tietojarjestelmiin kohdistuvien riskien hallinnasta ja tietoturvallisuuteen liittyvésti hairiosta
ilmoittamisesta. Kyseinen pykéld on kumottu kyberturvallisuuslailla. Koska jérjestelmien
kyberturvallisuudesta huolehtiminen on erittdin tirked4, on perusteltua sisillyttda ehdotettavaan
pykéléan viittaus kyberturvallisuuslakiin.

Pykélan 2 momentti sisdltiisi viittaukset vahingonkorvauslakiin ja tuotevastuulakiin. Sdannds
on luonteeltaan informatiivinen. Se on tarpeen sen johdosta, etté silld pannaan taytint6on ITS-
direktiivin 11 artikla. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n vastuuta sen hoitaessa liikenteen
palveluista annetun lain 154 sekd 154 a-c §:n mukaisia tehtévid on koskenut saman lain 154 d
§:n sddnnds, joka on sisdltdnyt viittauksen vahingonkorvauslakiin. Asia ei muuttuisi
siséllollisesti, vaikka viittaus vahingonkorvauslakiin siséllytettdisiinkin nyt ehdotetun lain 1
luvun yleisiin sddnndksiin. ITS-direktiivin 11 artikla siséltdd erityisen viittauksen
tuotevastuusédéntelyyn.

6 §. Lainkdyttovalta ja alueellisuus. Ehdotettu pykdld on tarpeen sen johdosta, ettd lain
soveltaminen ulottuu Suomen alueen ulkopuolelle. Ehdotettua lakia sovelletaan paitsi
toimijaan, jolla on toimipaikka Suomessa tai joka on muutoin Suomen oikeudenk&yton piirissa,
myos sellaisiin datan haltijoihin, joilla on hallussaan Suomen alueeseen liittyvéa tai Suomen
alueella tarjottavia palveluja koskevaa dataa. Ehdotettu sdédnnds pohjautuu RTTI-asetuksen 3
artiklan 1 kohtaan, jonka mukaan datan kéyttdjdt saavat kansallisen yhteyspisteen kautta padsyn
datan haltijoiden antamaan tietyn jdsenvaltion aluetta koskevaan dataan. Ajatukseltaan vastaava
sddannos 10ytyy myds MMTIS-asetuksen 3 artiklan 1 kohdasta. Datan haltija on maédritelty
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ehdotetun 3 §:n 12 kohdassa. Kyse on siis toimijoista, joilla on oikeus myontdd padsy
valvonnassaan olevaan dataan.

7 §. Noudatettavat periaatteet. Endotetun pykélan I momentilla saatetaan 1TS-direktiivin 2, 3
ja 6 artiklat seké liitteet I ja II osaksi Suomen lainsdddantdd viittaamalla suoraan direktiivin
kyseisiin osiin. Samalla sdénnds panee tiytédntoon direktiivin 5 artiklan 1 kohdan. Momentti
vastaa litkenteen palveluista annetun lain 160 §:n 1 momenttia, joka puolestaan antamisensa
aikoina vastasi voimassa olleen tieliikennelain (267/1981) ITS-jdrjestelmien kiyttdonotossa
sovellettavia periaatteita koskevan 1 a luvun 5 b §:n 1 momenttia, jolla pantiin tdytinto6n
alkuperédinen ITS-direktiivi. Direktiivin alkuperdinen luonne puitedirektiivind on kansallisen
tdytdntoonpanon kannalta varsin haastava, silld direktiivin keskeinen siséltd on kohdistunut
sadnnoksiin, joiden nojalla komissio antaa ja on antanut delegoituja sddnndksid. Nama
saannokset ovat direktiivin uudistuksen yhteydessé sdilyneet rakenteeltaan ennallaan, vaikka
direktiiviin on samalla tullut elementtejd, joiden kansallisen tiytdntGonpanon tarve on
selkedmpés.

Pykiladn 2 momentti siséltéisi julkisiin ja yksityisiin ITS-jérjestelmien yllépitéjiin sekd ITS-
sovellusten ja -palveluiden tarjoajiin kohdistuvia velvollisuuksia noudattaa palveluita
tarjotessaan ja ITS-jarjestelmid ylldpitdessddn tiettyjd periaatteita. Niiden on ITS-kéayttéjille
palveluja tarjotessaan kiinnitettdva erityistd huomiota suojattomien tienkéyttdjien, kuten
jalankulkijoiden, pyordilijéiden tai vammaisten ja liitkuntarajoitteisten tarpeisiin seké
edistettdvd toiminnallaan ITS-jérjestelmien, ITS-sovellusten ja ITS-palveluiden yhteen
toimivuutta ja yhteensopivuutta. Sddnnos siséltdd ITS-direktiivin maééritelmistd ITS-
palveluntarjoajan (4 artiklan 5 kohta), ITS-kdyttdjin (4 artiklan 6 kohta) sekd suojattoman
tienkéyttdjin (4 artiklan 7 kohta) médritelméat. ITS-kéyttijiin lukeutuvat direktiivin mukaan
muun muassa matkustajat, suojattomat tienkayttijat, tieinfrastruktuurin kéayttdjit ja yllapitdjat,
kaluston hallinnoijat ja pelastustoimintaorganisaatiot.

2 Luku. Datan saatavuus ja kiytettivyys

8 §. Kansallinen yhteyspiste. Ehdotetussa pykélédssd osoitettaisiin kansallisen yhteyspisteen
tehtdva Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle. ITS-direktiivin 6 a artiklan 1 kohdan
kuudennen kappaleen mukaan jdsenvaltion velvollisuutena on varmistaa artiklassa tarkoitetun
datan kaytettavyys kansallisen yhteyspisteen kautta direktiivin liitteessd III mainittuihin
paivamairiin mennessd. Sddnnokselld pannaan tiytdntoon tdmé direktiivin kohta kansallisen
yhteyspisteen jérjestimisen osalta. MyoOs ITS-direktiivin nojalla annetuista komission
delegoiduista asetuksista tulee jdsenvaltiolle velvoite jarjestdd kansallisen yhteyspisteen
toiminta, silld RTTI-asetuksen 3 artiklan 1 kohta, MMTIS-asetuksen 3 artiklan 1 kohta ja SRTI-
asetuksen 7 artiklan 2 kohta velvoittavat jasenvaltion perustamaan ja yllapitimaédn kansallisen
yhteyspisteen. Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan 4 kohta puolestaan toteaa, ettd kansallisena
yhteyspisteend toimii RTTI-asetuksessa tarkoitettu kansallinen yhteyspiste.

Vaikka ITS-direktiivi siséltdd padvelvoitteen datan kaytettdvyydestd kansallisen yhteyspisteen
kautta sekd yhteyspisteen médritelmén, ei direktiivi anna tarkempia suuntaviivoja sille, kuinka
kansallinen yhteyspiste tulisi jirjestdd. RTTI-asetuksen johtolauseessa 16 kuitenkin kerrotaan,
ettd yhteyspiste voi olla tietovarasto, rekisteri tai verkkoportaali tai niiden kaltainen yhteyspiste
datatyypisté riippuen. Dataa ei tarvitse isdnnoida yhteyspisteissd, vaan ne voivat johtaa muihin
paikkoihin, joissa data on saatavilla. Edelleen johtolauseessa todetaan, etti jasenvaltioiden olisi
yhdistettdvd nykyiset julkiset ja yksityiset yhteyspisteet yhdeksi yhteyspisteeksi, jossa on
saatavilla kaikki asetuksen mééritysten soveltamisalaan kuuluvat kiytettdvissd olevat datan
tyypit. Asetuksen 3 artiklan 2 kohdassa todetaan, ettd jdsenvaltiot voivat jatkossakin kayttaa
niitd yhteyspisteitd, jotka on perustettu vanhan RTTI-asetuksen (EU) 2015/962 mukaisesti.
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EU-séddntelyssd ei edellytetd, ettd kansallisen yhteyspisteen jérjestdimisen olisi oltava
viranomaistehtivé, vaan se voidaan antaa myds yksityiselle toimijalle. Kuitenkin ldhtdkohtana
on, ettd kussakin asetuksessa tarkoitettuja kansallisia yhteyspisteitd on vain yksi, ja se tarjoaa
ainoan paisyn asetuksissa tarkoitettuun dataan. Timéa on todettu sekd RTTI-asetuksen etté
MMTIS-asetuksen 3 artiklojen 1 kohdassa.

Koska kansallisia yhteyspisteitd voi olla kussakin jisenvaltiossa vain yksi tai korkeintaan hyvin
rajallinen mééré, niiden yllépito ei voi muodostaa markkinaa eikéd sen tekemiseen voi liittyd
yritysten vélistd vapaata kilpailua. Suomessa tehtdvé on timén seurauksena katsottu voimassa
olevassa lainsdddanndssd parhaimmaksi jarjestdd niin, ettd velvoite on osoitettu viranomaisen
tehtéviksi julkisena hallintotehtdvand. Viranomainen on voinut hankkia tehtdvin tekemisen
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:ltd. Jérjestelyn oikeudellinen perusta on nykytilassa
hajanainen ja osittain puutteellinenkin. Ratkaisusta on aiheutunut sekavuutta eri toimijoiden
rooleihin tietojenvaihdon ekosysteemissd Suomessa. Roolien selkeyttimiseksi ehdotettavan
pykaldn 1 momentissa tehtdvé osoitettaisiin valtion kokonaan omistamalle erityistehtdvayhtiolle
eli Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle. Erityisen luonteensa johdosta tehtdvan katsottaisiin
jatkossakin olevan luonteeltaan julkinen hallintotehtdva, mutta siirto tehtiisiin nyt suoraan lain
nojalla. Tehtéva osoitettaisiin nimenomaan Fintraffic -konsernin emoyhtiélle, joka on tdhénkin
saakka hoitanut virastojen sille siirtimid kansalliseen yhteyspisteeseen liittyvié tehtévia.

Nyt ehdotettavalla lailla sdidettdisiin selkeédsti yhdestd kansallisesta yhteyspisteestd, joka
palvelisi niin RTTI-, MMTIS-, SRTI- kuin jakeluinfra-asetuksessa tarkoitettua tietoakin.
Kansallinen yhteyspiste palvelisi my0s rautaticasemien esteettdmyystiedon saatavuutta.
Kokoamalla kaikki kansalliset yhteyspisteet yhdeksi voidaan saavuttaa paitsi ITS-sdénnoston
tavoite yhdestd kansallisesta yhteyspisteestd, myOs mahdollistaa synergiaetuja. Sekd datan
haltijoille ettéd kayttdjille ratkaisu tarjoaa selkeyttd ja helppokayttoisyytta.

Kéaytdnnossd yksi kansallinen yhteyspiste koostuu tietojarjestelmistd, jotka jatkavat
olemassaoloaan. RTTI-NAPeina toimineista jarjestelmisté Digitraffic on tdhénkin saakka ollut
Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:n jérjestelmd, ja Digiroad siirretdén Vaylédvirastolta
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle. MMTIS-NAPina jatkaa FINAP. Se on tdhdn saakka
ollut Liikenne- ja viestintdviraston vastuulla, ja sen operointi ja ylldpito on tilattu
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:ltd Jatkossa tavoitteena on yksi yhteinen kansallinen
yhteyspiste yleiseurooppalaisten tavoitteiden mukaisesti.

Ehdotetussa pykéldsséd avattaisiin lisédksi kansallisen yhteyspisteen luonnetta kertomalla, ettd
kansallisen yhteyspisteen tarkoituksena on toimia mahdollisimman tehokkaana tietojenvaihdon
alustana/kanavana datan haltijoiden ja datan kéyttdjien vililld. Kansalliseen yhteyspisteeseen ei
siten ole tarkoitus kerdtd dataa, vaan tietoa siitd, mistd 10ytyy tietoa. Tiedot haetaan datan
lahteeltd eli datan haltijoiden ohjelmointirajapinnoista.

9 §. Tie- ja litkennedatan saatavuudesta huolehtiminen. Pykdldn I momentissa tunnistetaan
sellaiset toimijat, joille kiytdnnossd kertyy tie- ja liikennedataa Suomessa. Niille osoitettaisiin
velvollisuus pyrkid huolehtimaan datan saatavuudesta. Talta osin kyse ei olisi absoluuttisesta
velvollisuudesta, vaan tavoitetilan asettamisesta. N&itd toimijoita olisivat tieviranomaiset,
tienpitdjat ja tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajat. Toistaiseksi vain Fintraffic Tie
Oy tarjoaa viimeksi mainittua palvelua Suomessa, ja se hoitaa tehtdvdd julkisena
hallintotehtévéni. Kyse on varsin perustavaa laatua olevasta datasta, joka Suomessa onkin
varsin kattavasti jo olemassa, ja yleisesti ottaen digitaalisessa muodossa. Sédnnokseen
siséllytetyt sanat hallinnassaan olevasta” datasta kuvaavat sitd, ettd myods RTTI-tietojen osalta
kysymys on datan haltijoista, vaikka toimijat onkin pystytty identifioimaan tarkemmin kuin
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MMTIS-tietojen osalta. Toimijan ei siis tarvitse pyrkid huolehtimaan toisen hallussa olevan
datan saatavuudesta.

Ehdotettu 2 momentti sisiltdisi varsinaisen velvoitteen, joka on perdisin ITS-direktiivin 6 a
artiklan 1 kohdasta. Sé&nnokselld pantaisiin tdytdntoon kyseinen direktiivin kohta, joka
velvoittaa jasenvaltiot huolehtimaan siitd, ettd jos taustalla olevat tiedot ovat jo olemassa, dataa
on saatavilla direktiivin liitteessé I1I esitetyssd maantieteellisessd kattavuudessa ja aikataulussa.

Ehdotetun 2 momentin velvoite kohdistuisi kansallisesti keskeisiin toimijoihin, joille arvioidaan
kerddntyvan merkittavalla tavalla tosiaikaisia liikennetietoja. N&itd ovat tieviranomaiset eli
madritelmdn mukaisesti Vidyldvirasto ja 1.1.2026 alkaen elinvoimakeskukset, tienpitéjéné
olevat liikenteellisesti merkittdvat kunnat ja tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajat.
Liikenteellisesti merkittdvallda kunnalla tarkoitettaisiin mééritelmien mukaisesti Helsinkid,
Turkua, Tamperetta, Oulua, Lahtea, Kuopiota, Jyviskyldd, Espoota, Vantaata ja Kauniaista.
ITS-direktiivin liitteen I1I mukaan velvoite digitoida taustalla olevat tiedot voidaan kansallisesti
rajata osassa datatyypeistd sellaisiin TEN-T-asetuksessa tarkoitettuihin kaupunkisolmukohtien
keskiosassa olevien kaupunkien katuihin, joilla keskimiérdinen péivittdinen liikenne on
vuosittain yli 7000 ajoneuvoa. Ehdotuksen mukaan timé kansallinen liikkumavara otettaisiin
kayttoon. Poikkeuksen muodostavat direktiivin liitteessd Il mainitut datatyypit yksisuuntaiset
kadut ja tavarankuljetusmairéaykset, joiden osalta kansallista lilkkkumavaraa ei ole.

Tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalla tarkoitetaan toimijaa, jolle Vayldvirasto on
siirtédnyt sille maantieverkon tienpitéjdnd kuuluvan tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
hoitamisen liikenteen palveluista annetun lain 136 §:n 1 momentissa tarkoitetulla tavalla. Talla
hetkelld tillaista toimintaa harjoittaa Fintraffic Tie Oy. Jatkossa kyse voi olla muistakin
palveluntarjoajista. Liikenteen palveluista annetun lain 15 lukua sdédettdessd arvioitiin, ettd
liikkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalle kertyy merkittdvélld tavalla liikenteeseen
liittyvaa tietoa. Téllaista dataa ovat liikennedatan osalta etenkin dynaamiset eli vaihtuvat tiedot.

Kaikki pykéléssé tarkoitetut toimijat ovat joko viranomaisia tai toimijoita, jotka hoitavat niille
siirrettyd julkista hallintotehtdavéa. Téllaisiin toimijoihin kohdistuu velvollisuus digitoida tietoa
myds julkisen sektorin tiedonhallinasta annetun lain 19 §:n mukaisesti. Ehdotettuun 2
momenttiin siséllytettdisiin siksi informatiivinen viittaus kyseiseen pykéalaan.

10 §. Tie- ja litkennedatan kdytettivyys. Ehdotetussa 10 §:ssd tarkennetaan RTTI-asetuksen
sadntelyd erdiltd osin. Kaikkien RTTI-asetuksen 4-7 artikloissa tarkoitettujen toimijoiden osalta
tarkennetaan pykildn 1 momentissa, ettd tietojen toimittamisen kansalliseen yhteyspisteeseen
tapahtuu ldhtokohtaisesti ohjelmointirajapinnan avulla. Koska kyse on digitaalisesta tiedosta,
ohjelmointirajapinnan kdyttdminen on kaytinndssd tarpeellista. Tarkemmin tietojen
toimittamisesta sdddetddn vield ehdotetussa 14 §:ssd. Sen mukaisesti Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n on tarjottava my0s tyokalua, jonka avulla tietojen toimittaminen kansalliseen
yhteyspisteeseen voi vaihtoehtoisesti tapahtua. Tyokalun ajatellaan voivan auttaa etenkin
pienempid toimijoita tdyttimain EU-sdéntelystd tulevat velvoitteet.

RTTI-asetuksen liitteessé olevat, ehdotetussa pykélédssa tarkoitetut datatyypit ovat seuraavia:

1) Infrastruktuuria koskevan datan tyypit:

a) tieverkkoyhteydet ja niiden fyysiset ominaisuudet:
1) geometria;
ii) teiden leveys;
iii) kaistojen lukumééré;
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iv) pituuskaltevuus;
v) liittymait;
b) tien luokitus;
c) tietulliasemien sijainti;
d) palvelu- ja lepoalueiden sijainti;
e) sahkoajoneuvojen latauspisteiden sijainti ja niiden kdyttdedellytykset;
f) paineistettua maakaasua, nesteytettyd maakaasua ja nestekaasua myyvien huoltoasemien
sijainti;
g) kaikkien muiden polttoainetyyppien tankkauspisteiden ja -asemien sijainti;
h) lastaus- ja purkausalueiden sijainti.

2) Vilttamattomait sddntoja ja rajoituksia koskevan datan tyypit:
a) staattiset ja dynaamiset liikkennesdannét, soveltuvin osin
i) tunneleiden kayttorajoitukset;
ii) siltojen kéyttorajoitukset;
1ii) pysyvat kayttorajoitukset;
iv) nopeusrajoitukset;
v) rahdinkuljetusméairaykset;
vi) ohituskielto raskaille ajoneuvoille;
vii) painoa/pituutta/leveyttd/korkeutta koskevat rajoitukset;
viii) yksisuuntaiset kadut;
ix) rajoitus-, kielto- tai velvoitevyohykkeiden rajat, sdinnellyille
litkennevydhykkeille padsyn senhetkinen tilanne ja nykyiset ehdot;
x) vaihtuvasuuntaisten kaistojen ajosuunta
b) liikennevirtasuunnitelmat.

3) Muut sddnt6ja ja rajoituksia koskevan datan tyypit
a) litkkennesdintojé ja vaaroja osoittavien litkennemerkkien sijainti ja yksildiminen
i) tunneleiden kayttorajoitukset;
ii) siltojen kayttorajoitukset;
iii) pysyvat kdyttorajoitukset;
iv) muut litkennesdantdja osoittavat liikennemerkit;
b) soveltuvin osin muut staattiset ja dynaamiset litkennesdannot kuin 2 kohdassa tarkoitetut;
¢) tietullin alaisten teiden yksildiminen, sovellettavat kiintedt kayttdjamaksut ja kaytettavissa
olevat maksumenetelmit (mukaan lukien vihittdismyyntikanavat ja toimitustavat);
d) vaihtuvat tienkdyttomaksut ja kéytettdvissd olevat maksumenetelmét, mukaan lukien
vahittdismyyntikanavat ja toteuttamismenetelmat.

4) Vilttamattomit verkon tilaa koskevan datan tyypit
a) tien sulkeminen;

b) kaistan sulkeminen;

c) tietyot;

d) tilapéiset liikenteenhallintatoimenpiteet.

5) Muut verkon tilaa koskevan datan tyypit
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a) sillan sulkeminen;

b) liikkenneonnettomuudet ja -hdiriot;

¢) huonokuntoinen tie;

d) tien pintaan ja ndkyvyyteen vaikuttavat sddolosuhteet.

6) Verkon tosiaikaista kédyttod koskevat datan tyypit

a) liikkenteen maéra;

b) liikkenteen nopeus;

¢) jonojen sijainti ja pituus;

d) matka-ajat;

e) odotusaika rajanylityspaikoilla;

f) lastaus- ja purkauspaikkojen saatavuus;

g) sahkoajoneuvojen latauspisteiden ja -asemien saatavuus;

h) vaihtoehtoisten polttoainetyyppien tankkauspisteiden ja -asemien saatavuus;
1) kertalatauksen/-tankkauksen hinta.

RTTlI-asetuksen kohdissa 2 ja 4 olevat vélttiméattomat” -kategorioiden tiedot ovat samoja kuin
ITS-direktiivin nojalla digitointivelvoitteen piiriin kuuluvat tiedot. Suomessa ei ole olemassa
kaikkia liitteessd tarkoitettuja asioita, kuten 1 kohdan c alakohdan mukaisia tietulliasemia.
Lisédksi 1 kohdassa tarkoitetut vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkostoon liittyvét tiedot
ovat paillekkdisid ja varsin yldtasoisia verrattuna jakeluinfra-asetuksessa edellytettyihin
tietoihin.

RTTlI-asetuksessa sdddetddn suoraan kiytettidvistd standardeista. Liséksi asetuksessa sédddetdan
niistd ehdoista, joilla dataa on asetettava saataville uudelleenkdyttéd varten. Asetuksen
johdantolauseiden mukaan huomioon on kuitenkin otettava INSPIRE-direktiivi (Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/2/EY Euroopan yhteison paikkatietoinfrastruktuurin
(INSPIRE) perustamisesta) sekd avoimen datan direktiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi (EU) 2019/1024 avoimesta datasta ja julkisen sektorin hallussa olevien tietojen
uudelleenkéytostd). INSPIRE-direktiivin alaiset tietoaineistot ovat arvokkaita tietoaineistoja,
jotka on saatava kayttoon maksutta julkisen hallinnon tiedonhallinnasta annetun lain 24 b §:n ja
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain 34 §:n nojalla. RTTI-asetuksen mukaiset
datatyypit kuuluvat ainakin osittain myds INSPIRE-direktiivin tietokategorioihin. Lisdksi on
huomattava, ettd  tietojen  laajalla  uudelleenkdytolld  tavoitellaan  sellaisia
liikkennejérjestelmahydtyjé, joiden voidaan katsoa hyoddyttivdn koko yhteiskuntaa. Siksi on
tarkoituksenmukaista, etté julkisen sektorin toimijoiden julkisilla varoilla tuottamaa dataa on
voitava uudelleenkdyttdd maksutta ehdotetun 2 momentin mukaisesti. Yksityisen sektorin
toimijoiden osalta vastaavaa ei voida edellyttdd, koska RTTI-asetuksen sddnnosten mukaisesti
yksityisen sektorin toimijoille ei voida ylipadtddn asettaa velvoitetta myontaa toisille yksityisen
sektorin toimijoille padsya dataansa.

11 §. Matkadatan saatavuudesta huolehtiminen. Multimodaaleja matkatietoja koskevan
sdantelyn kanssa rinnakkainen sdintely liikkumispalveluiden olennaisista tiedoista on tdhdn
saakka ollut liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssd, joka ehdotetaan kumottavaksi.
Liikenteen palveluista annetun lain 154 §:n kumoamisen johdosta myds sen nojalla annettua
valtioneuvoston asetus liikkumispalveluita koskevista olennaisista tiedoista (643/2017)
kumoutuisi. Jatkossa sdédnnoksessé viitattaisiin suoraan MMTIS-asetuksen liitteessé lueteltuun
staattiseen, aiempaan ja havaintoihin perustuvaan sekd dynaamiseen matka- ja liikennedataan.
MMTIS-asetuksen datatyypit, joita ehdotettu sddannos koskee, ovat seuraavat:
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1. Staattisen, aiemman ja havaintoihin perustuvan matka- ja litkkennedatan tyypit
1.1 Palvelutaso 1
a) Sijaintihaku (lahtopaikka/madranpad):
i) Osoitetiedot (kadunnimi, rakennuksen numero, postinumero)
ii) Topografiset paikat (kaupunki, kyl4, esikaupunki, hallinnollinen yksikkd)
iii) Kohdepisteet (liikennetietoon liittyvdt), joihin ihmiset voivat haluta

matkustaa
b) Reittisuunnitelmat: operatiivinen kalenteri, jossa viikonpéivit liitetdén pdivimaéariin
¢) Sijaintihaku (liityntdpisteet) — sédnndllinen liikenne ja tapauksen mukaan

kysyntdohjauksinen liikenne:
1) Yksiloidyt liityntépisteet
ii) Liityntépisteiden geometria/kartoitus
d) Reittisuunnitelman muodostaminen — sédnndllinen liikenne ja tapauksen mukaan
kysyntdohjauksinen liikenne:
i) Vaihtoyhteydet
i) Oletusvaihtoajat vaihtopaikassa
iii) Verkkotopologia ja reitit/linjat (topologia)
iv) Liikenteenharjoittajat
v) Aikataulut
vi) Suunnitellut vaihdot taattujen sdédnnollisten palvelujen valilla
vii) Toiminta-ajat
viii) Liityntépisteiden varustetaso (mukaan lukien laituritiedot, asiakaspalvelu-
/neuvontapisteet, lipunmyyntipisteet, hissit/portaat, sisddn- ja uloskdyntien
sijainti)
ix) Ajoneuvot, mukaan lukien esteettomyys (esimerkiksi matalalattia;
pyordtuolilla tai lastenvaunujen kanssa liikkuville suunniteltu) ja ajoneuvossa
olevat palvelut (esimerkiksi WC-tilat)
x) Liityntdpisteiden esteettomyys ja kulkureitit vaihdon yhteydessi (kuten hissit,
liukuportaat)
xi) Avustuspalvelut (kuten onko apua saatavilla paikan péalla)
e) Reittisuunnitelman muodostaminen:
1) Tieverkko (mukaan lukien erilliset bussi-/taksikaistat)
i) Pyoratieverkko (pyoritiet, erilliset pyorékaistat, busseille ja polkupydrille
tarkoitetut jaetut kaistat, jaettu pyoritie/katu, jaettu pyoratie/jalkakaytava)
iii) Jalankulkuverkko ja esteettomyyttd tukevat vélineet

1.2 Palvelutaso 2
a) Sijaintihaku — kysyntiohjauksinen liikenne ja henkilokohtainen liikenne:
i) Pysédkdintipaikkojen sijainti (kadunvarsi- ja muu pysidkdinti), mukaan lukien
esteettomat pysakointipaikat vammaisille ja liikuntarajoitteisille henkiloille
ii) Liityntédpysékdinti julkisen liikenteen kéyttdmiseksi
iii) Liityntédpysakointi yhteiskyytien kdyttamiseksi
iv) Kaupunkipyordasemat
v) Yhteiskdyttoautojen pysakointipaikat
vi) Turvalliset polkupydréparkit (kuten lukitut polkupyoratallit)
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vii) Potkulautojen pysékdintialueet

b) Tiedotuspalvelu:
i) Mistd ja miten voidaan ostaa lippuja sdannélliseen liikenteeseen ja
kysyntidohjauksiseen liikenteeseen, mukaan Iukien véahittdismyyntikanavat,
toimitustavat, maksutavat
i1) Missd ja miten pysdkointi maksetaan, mukaan lukien véhittdismyyntikanavat,
toimitustavat, maksutavat

c¢) Lisétiedot — sddnndllinen liikenne ja tapauksen mukaan kysyntdohjauksinen liikenne:
1) Yleiset perusmaksut:
— Tariffialuetiedot (maksuvydhykkeet/pysékit ja hintaportaat)
— Perustariffirakenne (pisteestd pisteeseen, mukaan lukien péivda- ja
viikkotariffit, vyohyketariffit, tasatariffit)
ii) Ajoneuvojen varustetaso, mukaan lukien matkustusluokat, wifi-yhteys,
polkupydrien kuljetusmahdollisuus ja -ehdot

1.3 Palvelutaso 3

a) Yleisid perusmaksuja ja erikoismaksuja koskeva yksityiskohtainen haku — sddnndéllinen

litkenne ja tapauksen mukaan kysyntédohjauksinen liikenne:
1) Matkustajaluokat (kéyttdjaluokat, kuten aikuinen, lapsi, eldkeldinen,
opiskelija, varusmies, veteraani, vammainen tai liikuntarajoitteinen, ja niiden
edellytykset sekd matkustusluokat)
ii) Yleiset lipputuotteet (kédyttdoikeudet kuten vydhyke/pisteestd pisteeseen,
mukaan lukien pédivda- ja viikkoliput/kertaliput/meno-paluuliput, kéyton
edellytykset, peruskayttoehdot kuten
voimassaoloaika/liikenteenharjoittaja/matkustusaika/vaihtaminen,  perushinta
pisteestd pisteeseen erilaisille 12hto- ja méérédpistepareille, mukaan lukien paiva-
ja viikkohinnat/vydhykehinnat/tasahinnat)
iii) Erikoismaksutuotteet: tarjoukset, joihin liittyy erityisid lisdehtoja, kuten
tarjoushinnat, ryhméhinnat, kausiliput, yhdistetyt tuotteet, joissa on yhdistetty
erilaisia tuotteita ja lisdtuotteita, kuten pysakointi ja matkustus, vihimmaisaika
perilld
iv) Kaupalliset perusehdot, kuten
palautus/korvaaminen/vaihtaminen/siirtiminen
v) Varausta koskevat perusehdot, kuten myyntiaika, voimassaoloaika,
reittirajoitukset, perdkkiiset vyohykemaksut, vihimmaisaika perilld

b) Tiedotuspalvelu — kysyntidohjauksinen liikenne: Miten kysyntidohjauksiset liikennepalvelut

varataan, mukaan lukien véhittdiismyyntikanavat, toimitustavat, maksutavat

¢) Reittisuunnitelmat:
i) Pyoréilyverkon yksityiskohtaiset tiedot (pinnan laatu, pyordily rinnakkain,
muun liikenteen kanssa jaettu tila, pyordily tielli/maastossa, maisemareitit,
jalankulkualueet, kédntymis- tai kulkurajoitukset (esimerkiksi liikennevirtaa
vastaan))
i) Parametrit, joita tarvitaan ympéristotekijoiden laskemiseksi, kuten
kasvihuonekaasupddstot ajoneuvotyyppid tai matkustajakilometria tai kdveltya
kilometrid kohti
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iii) Parametrit, joita tarvitaan perinteisten ja vaihtoehtoisten polttoaineiden
kulutuksen laskemiseksi
d) Reittisuunnitelman muodostaminen: arvioidut matka-ajat viikonpdivittdin ja aikavéleittdin
kullekin liikennemuodolle / litkennemuotojen yhdistelmalle

1.4 Palvelutaso 4

a) Myodhéstymisid koskeva aiempi matka- ja lilkkennedata — sddnndllinen liikenne ja tapauksen

mukaan kysyntéohjauksinen liikenne

b) Myo6héstymisii ja ohitusaikoja koskeva havaintoihin perustuva data — sddnnéllinen liikenne:
i) Myohéstymisen pituus ja, jos mahdollista, syy rautateiden henkildliikenteessa,
kun kyseessd on véhintdin 60 minuutin my6hdstyminen (asetuksen (EU)
2021/782 19 artiklan mukaisesti)
i1) Lahdon viivastymisen kesto ja, jos mahdollista, syy merien ja sisdvesien
matkustajaliikenteessé, kun 1dht6 viivéstyy yli 90 minuuttia (asetuksen (EU) N:o
1177/2010 18 artiklan mukaisesti)
iii) Ldhdon viiviastymisen kesto ja, jos mahdollista, syy sdédnnollisessd linja-
autoliikenteessd, kun aikataulun mukainen matka on 250 km tai enemmaén ja
1ahto terminaalista viivastyy yli 120 minuuttia (asetuksen (EU) N:o 181/2011 19
artiklan mukaisesti)
iv) Viivdstymisen kesto ja, jos mahdollista, syy, kun lennon 1&htd viivéstyy
véahintddn 120 minuuttia tai saapuminen viivéstyy véhintdédn 180 minuuttia
(asetuksen (EY) N:0 261/2004 5 ja 6 artiklan mukaisesti)

¢) Peruutuksia koskeva havaintoihin perustuva data — sdédnnollinen liikenne:
i) Peruutukset ja, jos mahdollista, niiden syy rautateiden henkil6liikenteessa
ii) Peruutukset ja, jos mahdollista, niiden syy merien ja sisévesien
matkustajaliikenteessi
iii) Peruutukset ja, jos mahdollista, niiden syy sdénnollisessd linja-
autoliikenteessd, kun aikataulun mukainen matka on 250 km tai enemmaén
iv) Lentojen peruutukset ja, jos mahdollista, niiden syy

d) Pysékdintimaksuja koskevat tiedot

2. Dynaamisen matka- ja liikennedatan tyypit

2.1 Palvelutaso 1

Ohitusajat, matkasuunnitelmat ja lisétiedot:
1) Hairiot, kuten suljetut reitin osat ja/tai kiertotiet, ja niiden syy, jos mahdollista
i1) Reaaliaikaiset tilannetiedot, kuten palvelujen arvioidut 14ht6- ja saapumisajat,
my0Ohéstymiset, peruutukset, taattujen yhteyksien seuranta
iii) Liityntdpisteen ominaisuuksien tilanne (mukaan lukien dynaamiset
laituritiedot, toiminnassa olevat hissit/liukuportaat, suljetut sisdén- ja
uloskd@ynnit) — sdédnnollinen litkkenne

2.2 Palvelutaso 2

a) Pysdkointimaksuista tiedottaminen — kysyntdohjauksinen liikenne ja henkil6kohtainen
litkenne
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b) Saatavuuden tarkistaminen ja sijainti — kysyntédohjauksinen liikenne ja tapauksen mukaan
henkildkohtainen litkenne
i) Yhteiskdyttdautojen saatavuus ja sijainti, kaupunkipyOrien saatavuus ja
sijainti, yhteiskéytossé olevien potkulautojen saatavuus ja sijainti sekd muiden
yhteiskdyttdajoneuvojen saatavuus ja sijainti
i) Pysdkointipaikkojen saatavuus (kadunvarsi- ja muu pysakointi)

Ehdotettu I momentti asettaisi vastaavalla tavalla tavoitetason kuin ehdotettu 9 § tosiaikaisten
liikkennetietojen osalta. Kdytdnndssd arvioidaan, ettd matkadata on Suomessa varsin hyvin
olemassa digitaalisessa muodossa jo aikaisemman sddntelyn johdosta. Kumottava liikenteen
palveluista annetun lain 154 § velvoitti huolehtimaan liikkumispalveluita koskevan olennaisen
tiedon saatavuudesta, eli velvoite meni pidemmalle kuin MMTIS-asetuksen velvoite asettaa
digitaalisessa muodossa olevaa tietoa saataville. Sdéntely merkitsee tdssd mielessa heikennysté
nykytilaan, mutta kiytdnnossa ero jdénee vahaiseksi.

Ehdotettu 2 momentti laittaisi tdytdntoon ITS-direktiivin 6 a artiklan 1 kohdan liityntipisteita
koskevan tiedon osalta. Kyse on velvollisuudesta digitoida taustalla olevat tiedot. Momentissa
viitattaisiin ITS-direktiivin III liitteen 4 kohdassa tarkoitettuihin tietoihin liityntépisteiden
sijainnista sekd liityntdpisteiden ja vaihtopaikkojen kulkuviylien esteettomyydesti. Niiden on
oltava kéytettidvissd sanotussa kohdassa tarkoitetussa maantieteellisessd kattavuudessa ja
aikataulussa. Myo0s tdmé ehdotettu momentti sisdltdisi lisdksi viittauksen julkisen hallinnon
tiedonhallinnasta annetun lain 19 §:44n.

Ehdotettu 3 momentti sisdltdisi rautatieasemien esteettomyystietoa koskevaa tarkempaa
sddntelyd. Ehdotuksella korvattaisiin voimassa oleva 154 a §, joka asettaa Liikenne- ja
viestintdviraston vastuuseen asemien esteettdmyystiedon kerddmisestd, ylldpitimisestd ja
tiedonvaihdosta. Yhteentoimivuuden teknisistd eritelmistd annetussa komission asetuksessa
(EU) N:o 1300/2014 (PRM-YTE) tarkoitetut esteettomyyttd koskevat tiedot ovat osittain
paillekkiaisia MMTIS-asetuksessa tarkoitettujen tietojen kanssa, mutta PRM-YTE on
yksityiskohtaisempi. My0s ndiden tietojen osalta on tarkoituksenmukaista, ettd tietojen
saatavuudesta ja niiden asettamisesta kéyttoon kansallisen yhteyspisteen kautta vastaa se, jonka
hallussa data on. Usein kyse on rautatieaseman haltijasta. Liikenteen palveluista annetun lain
154 a §:44n sdddettidessd todettiin kuitenkin, ettid kaikissa tilanteissa asemanhaltijaa ei voida
tunnistaa. Talloinkin on niin, ettd kyseistd liityntdpistettd koskeva data on jonkin toimijan
hallussa. Mahdolliset paillekkéisyyden ja ristiriitaisuudet tiedoissa pyrittdisiin poistamaan
jatkossa siten, ettd Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:1ld olisi ehdotetun 16 §:n mukaisesti
oikeus ja velvollisuus tuottaa koostettua tietoa muun muassa liityntépisteista.

Ehdotetulla 4 momentilla varaudutaan tulevaan EU-sééntelyyn, jossa pyrkimyksenéd on luoda
yhdenmukainen mekanismi yksil6llisten EU-tunnisteiden maérittdimiseksi matkustajaliikenteen
liityntépisteille (suunnitelluille litkkennemuodoille ja tilausliikenteelle tarpeen mukaan) koko
unionin kattavasti. Yksilollisten EU-tunnisteiden luominen tukisi multimodaalipalvelujen,
kuten lipunmyyntipalvelujen, kehittdimistd sekd lisdksi helpottaisi MMTIS-asetuksen
tdytdntoonpanoa. Tavoite on kirjattu komission vuosia 2024-2028 koskevaan ITS-
tyoohjelmaan. Asian valmistelun on miéré alkaa vuonna 2025. Valmistelu tehddén EU:n osin
rahoittamassa NAPCORE-X-hankkeessa. Hankkeen suositusten pohjalta komission on
tarkoitus hyvéksyd médritykset osaksi ITS-direktiivin mukaisia méaérityksid 2028 mennessa.
Samalla liityntipisteitd koskevan tiedon laatua kehitetddn kansallisella tasolla. Sdannokselld
otettaisiin etunojaa liityntdpisteisiin liittyvien tunnisteiden luomiseen, koska sellaiseen on
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havaittu tarve kansallisellakin tasolla. TyGssé on otettava huomioon ne kéyténteet, joita EU-
yhteisty0ssé syntyy, jotta tunnisteet ovat lopulta yhteensopivia EU:ssa.

12 §. Matkadatan kéytettdvyys. Ehdotetussa pykéldssd tdydennettdisiin MMTIS-asetuksen
sddntelyd sddtdmilld ohjelmointirajapinnan kaytostd. Ehdotus olisi linjassa RTTI-tictoa
koskevan sidéntelyn kanssa. Ohjelmointirajapinnan kéyttd on kéytdnndssd se tapa, jolla
digitaalista tietoa voidaan siirtdd. Ehdotetussa I momentissa my0s suljettaisiin pois velvoite
toimittaa MMTIS-asetuksen liitteen kohdassa 2.3 tarkoitettua dynaamista tietoa ajoneuvon
varausasteesta. Kohdan 2.3 sulkeminen pois velvoitteesta perustuu MMTIS-asetuksen 5 artiklan
4 kohdan mukaisen kansallisen litkkkumavaran kayttoon.

MMTIS-asetuksen liitteessd mainitut palvelutasot liittyvdt asetuksen 4 ja 5 artikloissa
sdddettyihin asetuksen porrastettuihin soveltamisen alkamisajankohtiin. Staattisen, aiemman ja
havaintoihin perustuvan matka- ja litkennedatan osalta soveltaminen on alkanut vuonna 2019,
ja viimeisend olevan kohdan 1.4 osalta soveltaminen alkaa 1.12.2025 koko EU:n
likkenneverkolla. Dynaamisen matka- ja liikennedatan osalta soveltaminen alkaa kohdasta 2.1
EU-laajuisen liikenneverkon laajuudessa 1.12.2025 alkaen. Kohdan 2.2. osalta soveltaminen
alkaa 1.12.2026 EU-laajuisesta liikenneverkosta alkaen. Kohtia 2.1 ja 2.2 sovelletaan koko
unionin litkenneverkolla 1.12.2028 alkaen.

MMTIS-asetuksen velvoitteet kohdistuvat datan haltijaan. Termilld tarkoitetaan asetuksen 2
artiklan 11 kohdan mukaan mité tahansa oikeushenkil64 tai julkista tai yksityistd tahoa, kuten
litkkenneviranomaisia, liikenteenharjoittajia, infrastruktuurin haltijoita ja kysyntidohjauksisten
litkennepalvelujen tarjoajia, joilla on oikeus mydntdd péddsy valvonnassaan olevaan liitteessd
lueteltuun dataan tai jakaa sitd sovellettavan unionin tai kansallisen lainsddddnnén mukaisesti.
Ehdotettu 1 momentti koskisi siten jatkossa datan haltijoita liilkenteen palveluista annetun lain
154 §:n kayttdméan henkildliikenteen litkkumispalveluiden tarjoajien sijaan. Myos nykytilassa
velvoitteen piiriin on kuulunut laajasti erilaisia toimijoita. Hallituksen esityksen HE 161/2016
vp mukaan henkil6liikenteen liikkumispalveluiden tarjoajiin kohdistettu velvoite koski
kaikkien eri lilkennemuotojen palveluntarjoajia, kuten rautatieliikenteen yhtiditd, varustamoita,
lentoyhtiditd sekd muun muassa satamia, lentokenttid ja terminaaleja, sekd vilityspalvelun
tarjoajia. Velvoitteen piiriin kuuluu myos julkisen sektorin toimijoita, kuten joukkoliikenteen
toimivaltaisia viranomaisia, siltd osin kuin ne ovat datan haltijoita. Datan haltijan mé&ritelma
sisdltyisi my0s ehdotettuun lakiin, ja se noudattelisi MMTIS-asetuksen perusmééaritelmas.

Ehdotettu 2 momentti siséltdisi sddnnoksen siitd, ettd julkisen sektorin datan uudelleenkéyton
olisi oltava maksutonta. Voimassa olevassa liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssé on
edellytetty, ettd tiedot ovat vapaasti kdytettdvissd. Sadnnostd on kiytdnndssd tulkittu niin, ettd
kyse olisi myds maksuttomuudesta. Tdmé on edistinyt litkkumispalveluita koskevan tiedon
saatavuutta, ja sitd kautta loppukéyttdjille tarjottavien palveluiden, kuten esimerkiksi
reittioppaan kehittdmistd. Jatkossa maksuttomuudesta sdddettdisiin suoraan viranomaisten ja
julkista hallintotehtévad hoitavien osalta. Séantely olisi yhdenmukainen RTTI-tietoja koskevan
sddantelyn kanssa.

13 §. Liikenneturvallisuuteen liittyvd data. Ehdotus liittyy SRTI-asetukseen. Suomessa ei ole
ollut aiemmin sitd tdydentdvdd sddntelyd. Asetuksen 5 artiklan mukaan jdsenvaltion on
nimettdvd Euroopan laajuisen tieverkon osuudet, joilla on kaytdssd liikenneturvallisuuteen
liittyvd yleinen vdhimmadistason tietopalvelu. Téillaiseksi on ilmoitettu seuraavat
tielitkenneverkon osat: E18 (Turku-Vaalimaa), Keha I, Keha II, Keha I1I seka lisdksi seuraavat
padkaupunkiseudun sisdéntulovéylit Kehé Ill:n sisdpuolelta: valtatie 3, valtatie 4, kantatie 51,
kantatie 45, kantatie 170 ja seututie 120. Jatkossa ITS-direktiivin 6 a artikla velvoittaa
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jésenvaltiota huolehtimaan siitd, ettd tdllaista palvelua tarjotaan direktiivin liitteen IV
tarkoittamassa laajuudessa. Tietojen saatavuutta on timén johdosta tarvetta edistaa.

Asetuksen 3 artiklan mukaan litkenneturvallisuuteen liittyvén yleisen liikennetietopalvelun
kattamien tapahtumien tai olosuhteiden on koostuttava viahintddn yhdestd seuraavista
tietoluokista:

a) tilapdisesti liukas tie;

b) eldimid, ihmisié, esteité, rojua tiella;
¢) suojaamaton onnettomuuspaikka;

d) lyhytaikaiset tietydt;

e) heikentynyt ndkyvyys;

f) vaarddn suuntaan ajava kuljettaja;
g) hallitsematon tiesulku;

h) poikkeukselliset sddolosuhteet.

Ehdotetun pykéldn I momentissa asetettaisiin toimijoille tavoite pyrkid huolehtimaan SRTI-
asetuksen 3 artiklassa tarkoitetun tiedon saatavuudesta vastaavalla tavalla kuin 9 ja 11 §:ssé
RTTI-asetuksessa ja MMTIS-asetuksessa tarkoitettujen tietojen osalta.

Pykéldn 2 momentissa tdydennettdisiin asetuksen 7 artiklan sddnndstd datojen asettamista
saataville kansallisen yhteyspisteen kautta velvoittamalla toimijat l&htokohtaisesti kdyttimaan
ohjelmointirajapintaa. Myds téltd osin noudatettaisiin samaa linjaa kuin edelld olevissa
pykalissd. Myos sdénnos julkisen sektorin tiedon uudelleenkéytostd maksutta vastaisi sddntelya
RTTI- ja MMTIS-tiedon osalta.

14 §. Tietojen toimittaminen kansalliseen yhteyspisteeseen. Ehdotetun pykdlan I momentissa
tarkennettaisiin lisdd sitd, kuinka RTTI-, MMTIS- ja SRTI-asetusten velvoite asettaa tiedot
saataville kansallisen yhteyspisteen kautta kdytinnossd voidaan toteuttaa. Vastaava velvoite
toimittaa ohjelmointirajapinnan osoite ja rajapinnan kéyttdmiseksi tarvittavan muun
tietoaineiston verkko-osoite tai —osoitteet sekd tieto niiden mahdollisista péaivityksisté
kansalliselle yhteyspisteelle 10ytyy voimassa olevasta liikenteen palveluista annetun lain 154
§:n 2 momentista. Rajapinnan kayttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston verkko-osoitteella
tarkoitetaan esimerkiksi tilannetta, jossa ohjelmointirajapinnan kaytt6d ohjeistavalla aineistolla
on eri verkko-osoite.

Pykélédn 2 momentissa Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle asetettavien velvoitteiden avulla
pyritddn helpottamaan etenkin pienempien toimijoiden, kuten pienten kuntien ja
palveluntarjoajien mahdollisuutta toimittaa tietonsa saataville kansallisen yhteyspisteen kautta.
Velvoite tarjota ohjelmointirajapinnan kéytolle vaihtoehtoista tyOkalua siséltyy voimassa
olevaan liikenteen palveluista annetun lain 154 §:n 3 momenttiin. Kyse on ollut niin sanotusta
RAE-tyokalusta (reitti- ja aikatauluediittori). Ehdotuksessa velvoitetta tarjota tyokalua
laajennettaisiin, ja se kattaisi RTTI-, MMTIS- ja SRTI-asetuksissa tarkoitetut datatyypit.
Lisdksi Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n velvollisuutena olisi tarjota toimijoiden
tarvitsemaa ohjausta ja neuvontaa. Myos tdlld pyritddn helpottamaan esimerkiksi kuntien
mahdollisuuksia toimittaa edellytettyja tietoja.

Ehdotetulla 3 momentilla tiydennettiisiin jakeluinfra-asetuksen 20 artiklaa. Asetus sisdltdi jo

itsessddn keskeiset elementit, muun muassa edellyttimélld rajapintaa ja sddtamélld tietojen
maksuttomuudesta. Sddntelyd tdydennettdisiin kuitenkin tarkentamalla, mitd tietoja
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ohjelmointirajapintaan liittyen kansalliselle yhteyspisteelle on toimitettava. Asetuksen 20
artiklan sisdllon enempi toistaminen ei tdssd kokonaisuudessa olisi tarpeen kumottavan
liikenteen palveluista annetun lain 154 b §:n tapaan.

15 §. Hakupalvelu. RTTI- ja MMTIS-asetusten mukaan kansallisen yhteyspisteen on tarjottava
datan kayttijille hakupalveluita. RTTI-asetuksen 3 artiklan 3 kohdassa esimerkkini annetaan
palvelu, joka mahdollistaa pyydetyn datan hakemisen vastaavan metadatan sisdltod kayttamalla.
Koska datan haltijoiden velvollisuutena on toimittaa metadata kansalliselle yhteyspisteelle,
hakupalvelu voi 1dhinnd muodostaa niin sanotun metadatakatalogin, joka kertoo, mistd datan
kéyttdjin kaipaama data on saatavissa. Asetusten siddnnoksid tarkennettaisiin osoittamalla
hakupalvelun tarjoamista koskeva velvollisuus Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n
tehtdvéksi. Samalla pykald kertoo, kuinka datat ovat saatavissa kansallisen yhteyspisteen kautta.
Lahtokohtaisesti kansalliseen yhteyspisteeseen ei siis keréttéisi dataa, vaan sieltid 10ytyy tieto
siitd, mistd dataa on saatavissa.

Kansallinen yhteyspiste ei padta siitd, saako datan hyddyntdja kdytettdvikseen hakemansa datan
uudelleenkéyttdd varten ja milld ehdoilla. Péédsy dataan méardytyy osaksi ehdotetun lain kautta,
jossa julkisten toimijoiden ja niihin rinnastettavien toimijoiden kerddmai, ITS-direktiivissd ja
sen nojalla annetuissa komission delegoiduissa asetuksissa tarkoitettu data on oltava vapaasti
kaytettdvissd. Muiden toimijoiden osalta padsyoikeudet maardytyvit delegoiduissa asetuksissa
sdddettyjen, pddasiassa FRAND-ehtojen kautta.

3 Luku. Liikennejirjestelmiin perustietopalvelu

Ehdotettu kolmas Iuku olisi pddosin kansallista sdantelyd. Siind luotaisiin pohja
liikkennejérjestelman perustietopalvelulle. Se koskisi ensivaiheessa ldhinni tieliikennettd, mutta
jatkossa myds muihin liikkennemuotoihin liittyvien vastaavien tietojen saatavuutta voitaisiin sen
avulla pyrkid kehittimdan. Ehdotusten pohjalla on nykytila Suomessa, jossa RTTI-asetukseen
liittyvén tiedon kansallisina yhteyspisteind kéytdnnossa toimivat tietojérjestelmit Digiroad ja
Digitraffic ovat tarjonneet EU:n ITS-sdéntelysséd edellytettyd metadatakatalogi -tyyppistéd
palvelua kehittyneempié tietopalveluja ja koostettua dataa.

16 §. Liikennejdirjestelmdn  perustietopalvelun  tiedot. Pykdlin I  momentissa
likkennejérjestelmédn perustietopalvelun tarjoaminen annettaisiin Liikenteenohjausyhtid
Fintraffic Oy:n tehtiviksi. Perustietopalvelussa datasta muodostuu tietoa. Kuten pykildn 2
momentissa todetaan, tietopalvelun tiedot perustuvat kansallisen yhteyspisteen kautta vapaasti
hyodynnettdviksi saatettavista tiedoista. Ensivaiheessa tietopalvelun tiedot liittyvét pddosin
tieliikenteen ja koostuvat tieliitkenteen infrastruktuurin ominaisuuksiin liittyvastd datasta eli
tiedatasta, tieliikenteeseen liittyvésti tosiaikaisesta datasta ja historiadatasta eli liikennedatasta,
multimodaalisten matkaketjujen tarjoamiseen tarvittavasta datasta eli matkadatasta ja
tielitkenteen turvallisuuteen liittyvastd datasta.

Kuten pykéldn 2 momentissa todettaisiin, perustietopalvelussa hyodynnettiisiin kansallisen
yhteyspisteen kautta vapaasti kiytettdviksi asetettujen datojen lisdksi mahdollisesti muuta
tieliikkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun yhteydessd syntynyttd dataa. Kysymys saattaa olla
esimerkiksi liikenteen palveluista annetun lain 142 §:n mukaisesti Hétidkeskuslaitokselta
saaduista tiedoista, joita ei sellaisenaan toimiteta kansallisen yhteyspisteen kautta saataville,
mutta joita kdytetddn esimerkiksi liikennedataa ja tieliikenteen turvallisuutta koskevaa dataa
tuotettaessa. Viranomaisilta saadun datan julkisuutta voi kuitenkin rajoittaa liikenteen
palveluista annetun lain 144 §:n 1 momentin sddnnos, jolloin téllaista dataa ei voi siséllyttda
perustietopalvelusta saataviin tietoihin.
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Lisdksi Maanmittauslaitos toimittaa tietopalveluun paikkatietoinfrastruktuurista annetussa
laissa (421/2009) tarkoitetut liikenneverkkoja koskevat tiedot. Voimassa olevan tie- ja
katuverkon tietojarjestelméstd annetun lain (991/2003, ns. Digiroad -laki) 5 §:n mukaan
Maanmittauslaitos toimittaa jirjestelmddn tallennettaviksi tdssd laissa tarkoitettuja
likkennevidylid koskevat sijaintitiedot ja kéytdssddn olevat vaylid koskevat ominaisuustiedot
Digiroad -jérjestelmién. Jatkossa Maanmittauslaitos velvollisuus toimittaa tietoja koskisi
samoja tietoja, mutta tiedot toimitettaisiin Véyldviraston jdrjestelmén asemesta
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n ylldpitiméan jarjestelmédn. Sddnndksesséd viitattaisiin
yksityistielakiin, jossa tiekunta velvoitetaan ilmoittamaan yksityistietd koskevat
painorajoitukset ja tien kdyton kieltimistd tai rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot.
Yksityistielain sdédnnoksid muutettaisiin esitykselld niin, etté tie- ja katuverkon tietojérjestelmén
asemesta edellytettdisiin, ettd tietojen on oltava saatavilla kansallisen yhteyspisteen kautta.
Lisdksi yksityistien tienpitdjd voisi toimittaa tietopalveluun muutkin hoitamaansa yksityisti
tietd koskevat tiedot. Sd&nnds vastaa Digiroad -lain 5 §:n sddnndstd, mutta kohdistuisi jatkossa
kuntien asemesta yleisesti yksityistien tienpitdjaén.

Pykédldn 3 momentti antaisi Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle mandaatin muodostaa
tiedoista niin sanottuja koontikantoja. Pykéldssd lueteltaisiin ne koontikannat, joiden
tuottamista tavoitellaan. Koontikannat yhdistelevét eri ldhteistd perdisin olevaa dataa, ja muun
muassa paillekkdisen datan osalta valitaan mahdollisimman paikkansa pitdva data. Sidnnoksen
avulla edistetddn muun muassa liityntépisteitd koskevan tiedon laatua ja saatavuutta, mukaan
lukien esteettomyyttd koskeva tieto. Vastaavaa sddnnosté ei lain tasolla toistaiseksi ole, mutta
Digiroad ja Digitraffic -jérjestelmit ovat luonteeltaan koontikantoja, ja myos liikenteen
palveluista annetun lain 154 §:44n perustuva FINAP sisiltdd metadatakatalogin lisdksi jonkin
verran koostettua tietoa. Lisédksi momentissa velvoitettaisiin Liikenteenohjausyhtié Fintraffic
Oy kehittiméén liikennejérjestelmin perustietopalvelun tietojen laatua. Sddnnokselld pyritadn
sithen, ettd tiedot olisivat kidytdnndssd mahdollisimman kiytettdvid ja mahdollisimman suurta
hyotyéa tuottavia.

17 §. Tietojen luovuttaminen. Tietojen luovuttaminen tapahtuisi ehdotetun pykéldn 1 momentin
mukaan ohjelmointirajapinnan avulla tai muutoin sdhkdisesti. Kyse on koneluettavasta tiedosta.
Luovutettavat tiedot ovat perustietoja, joiden avulla pyritddn hyddyttiméén erilaisia
yhteiskunnallisia tarpeita, ja tiedon kéyttdjind voivat olla julkiset ja yksityiset toimijat seké
luonnolliset henkildt. Luovutettavasta tiedosta ei tdmdn johdosta perittdisi maksua. SA4nnds
vastaisi tdltd osin tie- ja katuverkon tietojarjestelmistd annetun lain 8 §:44.

Ehdotettavassa I momentissa tarkoitettujen tietojen osalta Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy
késittelisi tietoja ja muodostaisi niistd koontikantoja, mutta tietoja ei jalostettaisi yksittdisen
tiedon kayttdjan, esimerkiksi jonkin yrityksen erityisen tarpeen mukaisesti. Jalostettujen tietojen
tuottaminen aiheuttaisi yhtiolle lisdkustannuksia, joiden kattaminen julkisin varoin ei ole
perusteltua.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy on valtion erityistehtdvayhtio, jonka tehtdvédnd on
yhtigjarjestyksen mukaisesti luoda mahdollisuuksia markkinoille syntyvélle uudelle
liikketoiminnalle, joka perustuu automaatioon ja tiedon laajempaan hyddyntdmiseen. Siksi on
perusteltua, ettd yhtio voi lisdpalveluiden avulla hyodyttaa erityistd tietoa tarvitsevia toimijoita
ottamalla maksun tietojen lisékésittelystd aiheutuneesta tyOstd. Tavoitteena on, ettéd
perustietopohja on kaikkien toimijoiden saatavilla ja hyddynnettévissd, jolloin sen péille
voidaan rakentaa monenlaisia palveluita, joita voidaan esimerkiksi tarjota erilaisille
kayttdjaryhmille. Koska perustietopalvelussa hyddynnettivét tiedot ovat sellaisia, joita voidaan
saada kansallisen yhteyspisteen kautta vapaasti kdytettédviksi tai joita Fintraffic -konsernissa on
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tuotettu, ei sddnndksesséd ehdotettu mahdollisuus maksullisten lisdarvopalveluiden tarjoamiseen
muodosta uhkaa esimerkiksi muun toimijan liikesalaisille tiedoille.

18 §. Muut tietopalvelut. Ehdotetun pykédlin [ momentissa tarkoitettu liikenteen
kokonaistilannekuva perustuisi nykytilassa padsdéntodisesti Fintraffic -konsernin eri osien
tuottamaan liikenteen hallinta- ja ohjauspalvelujen tarjoamisen yhteydessd syntyneeseen
tietoon. Kokonaistilannekuvassa voitaisiin yhdistdd eri liikennemuotojen tilannekuva.
Tulevaisuudessa kokonaistilannekuvaan voidaan sisdllyttdd my6s muiden organisaatioiden
tuottamia tietoja, jotka siséltyvit liikennejirjestelmin perustietopalveluun tai muuten ovat
tilannekuvan kannalta merkityksellisid. Tielitkenteen osalta sddnndkseen liittyy liikenteen
palveluista annetun lain 137 §:n 1 momentin sdénnos tieliilkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajan velvollisuudesta tilannekuvan ylldpitoon. Sdédnnostd tarkennettaisiin esitykselld siten,
ettd tilanteessa, jossa tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluja tuottaisi useampi kuin yksi
palveluntarjoaja, kullakin olisi velvollisuus pitdd ylld tilannekuvaa tarjoamiensa palvelun
laajuudessa.

Loppukéyttdjien saataville tarjottava kokonaistilannekuva tarjotaan nykytilassa Fintrafficin
Liikennetilanne -palvelun kautta, Digitransit -reittioppaiden sekd Fintraffic Mobiili -
sovelluksen avulla avoimesti ja veloituksetta. Liikennetilanne -palvelussa loppukayttdjille
tarjotaan selainkdyttoliittyméssd reaaliaikaista tietoa tie-, rata-, meri- ja lentoliikenteesta.
Fintraffic Mobiili puolestaan tarjoaa reaaliaikaista liikennetietoa tie- ja rataliikenteesti ja
ilmoittaa kayttdjdlle mahdollisista liikennehiiridistd. Liséksi sovelluksen kautta voi jéttid
palautetta liikkennevidylien kunnosta seké raportoida liikenteen poikkeamista ja vaaranpaikoista,
kuten tielle eksyneisté eldimistd, pysdhtyneistd ajoneuvoista tai huonosta ajokelistd. Digitransit
-reittiopas tarjoaa hakupalvelun ja tilannekuvan multimodaaleihin matkatietoihin.

Pykidlin 2 momentissa Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvéksi osoitettaisiin
litkenneturvallisuuteen liittyvén yleisen vdhimmadistason liikennetietopalvelun tarjoaminen.
ITS-direktiivin 6 a artiklan 2 kohdan mukaan jédsenvaltion on varmistettava palvelun
kayttoonotto, joten sddnndkselld saatetaan kyseinen velvollisuus osaksi kansallista
lainsdddantod. Kayttoonotto tapahtuisi ITS-direktiivin liitteessd I'V tarkoitetussa aikataulussa ja
maantieteellisessd kattavuudessa. SRTI-asetuksessa tarkoitetuista tietolajeista osa on varsin
haastavia, joten palvelun rakentamisessa on tarve l4hted liikkeelle heti lain voimaantultua.
Eurooppalaisessa yhteistydssd on syytd pyrkid selventdmddn, millainen palvelu ylipdataan
parhaiten palvelisi liikenneturvallisuutta ja kdyttdjien tarpeita.

19 §. Yhteistyon tekeminen. Ehdotetun pykélin [ momentissa asetettaisiin lain tasolla
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle velvollisuus koordinoida toimijoiden vélistd yhteistyoté
liikenteen digitaalisen toimintaympériston kehittimiseksi. Kyse on ldhinnéd kansallisen tason
yhteistyOstd, jonka avulla muun muassa liikennettd koskevan tiedon laatua voidaan kehittaa.
Samalla pyritdén helpottamaan toimijoiden, kuten esimerkiksi kuntien, velvoitteita asettaa dataa
saataville kansallisen yhteyspisteen kautta, kun toimintamalleja voidaan kehittdé yhdessé.

Ehdotetussa 2 momentissa kyse olisi EU-tasoisen yhteistyon tekemisestd. Sédnnokselld
pantaisiin osittain tdytdntéon [TS-direktiivin 5 artiklan 3 kohdassa mainittua jasenvaltioiden
velvoitetta yhteistyon tekemiseen unionin tukemien koordinointihankkeiden kautta. Yhteistyon
tekeminen olisi luontevasti Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtévié siltd osin kuin on
kyse kdytdnnon tekemisestd. Yhtio osallistuu nykytilassa jo muun muassa NAPCORE-
hankkeeseen, jossa kansallisten yhteyspisteiden toimintaa kehitetdan.
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Pykéldn 2 momentti sisdltidisi myos standardin ja arkkitehtuurin méairitelmat, joita kiytetddn
ehdotetussa laissa vain téssd kohdassa. Madritelmilld pantaisiin tdytdntoon ITS-direktiivin 4
artiklan kohdat 10 ja 18.

20 §. Tietojen oikeellisuus. Ehdotetun pykalan avulla pyrittiisiin varmistamaan tietopalvelusta
saatavien tietojen laadukkuutta. RTTI- ja MMTIS-asetuksissa sidédetéén, ettd datan haltijoiden
ja datan kiyttdjien on tehtiva yhteistyOtd varmistaakseen. ettd mahdollisista dataan liittyvistd
epétarkkuuksista ilmoitetaan viipymétté sille datan haltijalle, jolta data on peréisin. Ehdotetussa
1 momentissa saddetyt velvollisuudet kohdistuisivat Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:hyn.
Yhtion on luotava menettelyt, joiden avulla datan hyddyntdjat voivat ilmoittaa havaitsemistaan
virheistd, ja Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy voi viedd tiedon eteenpdin datan haltijalle.
Tieto mahdollisesta virheellisyydesté voi tulla Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tietoon
myds oma-aloitteisesti, kun se kisittelee tietoja ehdotetun 16 §:n nojalla.

Pykildn 2 momentti siséltdisi sddnnoksen siitd, ettd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy ei
vastaisi datan haltioiden tiedoissa mahdollisesti olevista virheellisyyksistd. Sdédnnds vastaisi
kumottavan tie- ja katuverkon tietojarjestelméstd annetun lain 9 §:44.

21 §. Rautatieasemien esteettomyyttd koskevien tietojen toimittaminen. Euroopan unionin
rautatiejdrjestelmiin koskevista yhteen toimivuuden teknisisté eritelmistd annetussa komission
asetuksessa edellytetdin, ettd kerdtyt esteettomyystiedot toimitetaan Euroopan rautatieviraston
esteettomyystietokantaan. Tietojen toimittamisesta on vastannut tdhdn saakka ilman
nimenomaista lain sddnnosti Liikenne- ja viestintdvirasto, jolla on my6s ollut vastuu tietojen
kerddmisestd liikenteen palveluista annetun lain 154 a §:n mukaisesti. Kun vastuu tietojen
kaytettdviksi asettamisesta kansallisen yhteyspisteen kautta kohdistetaan jatkossa datan
haltijaan ehdotetun 11 §:n 2 momentissa, on tietojen toimittamisvelvollisuutta syyta selkeyttaa
ottamalla siitd lakiin nimenomainen saannos.

4 Luku. Viranomaistehtéviit ja seuraamukset

22 §. Vaatimustenmukaisuuden arviointi. Ehdotettu I momentti vastaa kumottavan liikenteen
palveluista annetun lain 160 §:n 2 momenttia. ITS-direktiivin 6 artiklan 6 kohdan kolmannen
kappaleen mukaan jésenvaltiot voivat nimetd yhden tai useamman elimen, jolla on toimivalta
arvioida maarityksissd asetettujen vaatimusten noudattamista. RTTI-, MMTIS- ja SRTI-asetus
siséltavit kukin vaatimustenmukaisuuden arviointia koskevan artiklan. Tehtdvé osoitettaisiin
Liikenne- ja viestintdvirastolle, kuten nyky&énkin.

Pykéldn 2 momentissa velvoitettaisiin Liikenne- ja viestintivirasto tekeméédn yhteistyoté
muiden maiden viranomaisten kanssa vaatimustenmukaisuuden arvioinnin kehittdmiseksi.
Saannokselld pantaisiin taytdntoon ITS-direktiivin 5 artiklan 3 kohdan loppuosa.

23 §. Valvonta. Pykildssd osoitettaisiin ehdotetun lain sdénnodsten valvonta Liikenne- ja
viestintivirastolle. Liséksi Liikenne- ja viestintdvirasto nimettiisiin valvovaksi viranomaiseksi
ITS-direktiivin nojalla annettujen komission asetusten osalta. Vaikka itse ITS-direktiivin
artiklat pannaan téllé lailla erikseen tdytdnt0on, sen nojalla annetut komission asetukset ovat
lahtokohtaisesti sellaisinaan suoraan sovellettavia. Erikseen on kuitenkin tarpeellista
kansallisesti osoittaa viranomainen, joka valvoo ndiden asetusten noudattamista.

24 8. Tiedonsaantioikeus. ~ Pykéldssd  sdddettdisiin ~ valvovan  viranomaisen
tiedonsaantioikeudesta. Ehdotettu muotoilu vastaa liikenteen palveluista annetun lain 197 §:n 1
ja 2 momenttia. Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi salassapitosdédnndsten estdméttd oikeus
saada tdmin lain mukaisten tehtdvien suorittamiseksi valttimattomét tiedot niiltd, joiden
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oikeuksista ja velvollisuuksista sdddetéén tdssa laissa sekd niissd Euroopan unionin asetuksissa,
joiden tidydentimisestd ja tdsmentdmisestd tdssd laissa sdddetddn. Tiedonsaantioikeus ei
laajenisi niihin toimijoihin, joiden oikeuksista ja velvollisuuksista sdddetddn sellaisissa EU:n
asetuksissa, joihin tdssé laissa ainoastaan viitataan. Viraston tiedonsaantioikeutta rajoittaisi siis
yhtdiltd se, ettd tiedon olisi oltava valttdméton, jotta virasto kykenee suorittamaan tdmén lain
mukaiset tehtdvidnsid. Toisaalta tiedon antamiseen olisivat velvoitettuja vain ne, joiden
oikeuksista ja velvollisuuksista sdddetddin téssd laissa tai pykélédssd tarkoitetuissa EU:n
asetuksissa. Tiedot olisi luovutettava viipyméttd, viranomaisen pyytdméssd muodossa ja
maksutta.

25 §. Valvontapddtos. Pykidldssd  sdddettdisiin - Liikenne- ja  viestintdvirastolle
valvontaviranomaisena annettavista toimivaltuuksista antaa hallinnollisena seuraamuksena
huomautuksen, sekd velvoittaa virheen tai laiminlydnnin korjaamiseen. Ehdotettu muotoilu
vastaa sdhkdisen viestinndn palveluista annetun lain 330 §:n muotoilua. Toimivaltuudet
koskisivat sekéd ehdotetun lain noudattamista, ettd ITS-direktiivin nojalla annettujen komission
asetusten velvoitteiden noudattamista.

26 §. Uhkasakko ja teettdmisuhka. Pykdlin [ momentissa annettaisiin Liikenne- ja
viestintivirastolle valtuudet asettaa uhkasakko tai teettdmisuhka sen tehosteeksi, etti toimija
korjaa toimintansa vaatimusten mukaiseksi. Pykdldn 2 momentti siséltdisi informatiiviset
viittaukset tilanteessa sovellettaviin uhkasakkolakiin (1113/1990) ja verojen ja maksujen
tdytdntoonpanosta annetussa laissa (706/2007).

Pykélan 3 momentissa sédddettdisiin toimijalle asetettavan uhkasakon enimméaismaéirédksi 5 000
euroa kultakin alkavalta viivastyskuukaudelta. Uhkasakon sddtémistd kumulatiivisena pidetdédn
oikeasuhtaisena ja tarkoituksenmukaisena sdéntelyssd, joka kohdistuu monenlaisiin palvelun
tarjoajiin.

On huomattava, etti suomalaisen oikeusperinteen mukaan uhkasakon tai teettdimisuhan
madrddmisen ei ole ensimmdiinen toimenpide, johon valvontaviranomainen ryhtyisi
laiminly6nnin havaittuaan. Viranomainen tarjoaa yleensé ensivaiheessa ohjausta ja neuvontaa,
minka jilkeen ryhdytdin tarpeen mukaan tissd luvussa tarkoitettuihin toimenpiteisiin.

5 Luku. Eriniiset sdinnokset

27 §. Virkavastuu ja asiakirjajulkisuus. Pykdlin [ momentti siséltdisi sdénnoksen
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n palveluksessa olevaan henkiloon sovellettavasta
rikosoikeudellisesta virkavastuusta. Vastaava sddnnds sisdltyy tdllda hetkelld liikenteen
palveluista annetun lain 154 d §:84n. Sddnnds liittyy tehtdvdn luonteeseen julkisena
hallintotehtdvana. Vahingonkorvauslakiin liittyva viittaus on ehdotuksessa sisdllytetty 5 §:n 1
momenttiin.

Pykéldn 2 momentissa todettaisiin, ettd Liikenteenohjausyhtiéo Fintraffic Oy:n toimintaan
sovelletaan lakia viranomaisten toiminnan julkisuudesta (621/1999) sen suorittaessa tassé laissa
tarkoitettuja tehtdvid. Toiminnan tarkoituksena on ylipdédtddn edistdd liikenteeseen liittyvén
tiedon vaihtoa. Kaytinnossd toiminnassa syntyy erittdin véhén asiakirjoja, joita olisi tarpeen
pyytaa julkisuuslain nojalla. Sddnnokselld pyritddn varmistamaan hyvén hallinnon toteutumista
julkista palvelutehtdvéd siirrettdessd. Sddnnds on tarpeen sen johdosta, ettd viranomaisten
toiminnan julkisuudesta annettua lakia ei muutoin sovellettaisi ehdotetussa laissa tarkoitettuihin
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle osoitettuihin tehtéviin, tai tilanne olisi vdhintddn
epidselvd. Viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain 4 §:n 2 momentin mukaan sitad
sovelletaan my0s lain tai asetuksen taikka lain tai asetuksen nojalla annetun sédénnodksen tai
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madrdyksen perusteella julkista tehtivdd hoitavia yhteisdja, laitoksia, sdétiditd ja yksityisid
henkil6itd niiden kayttiessi julkista valtaa. Ehdotetussa laissa tarkoitetuissa tehtdvissd on kyse
julkisen hallintotehtdvén siirtimisestd, mutta siind ei kaytetd julkista valtaa. Myoskédn
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain 5 §mn 2 momentissa tarkoitettu
julkisuusperuste ei soveltuisi jatkossa, koska tehtdvit siirrettdisiin Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lle suoraan lain nojalla, eikd Liikenne- ja viestintdvirastolla tai Vdylévirastolla
olisi niiden osalta endi toimeksiantosuhdetta yhtioon.

On syytd huomata, etti samalla noudatettaviksi tulevat myds viranomaisten toiminnan
julkisuudesta annetun lain 24 §:ssd olevat salassapitoperusteet. Niilld on merkitystdi muun
muassa chdotetun 29 ja 30 §:n tilanteissa, joiden mukaan liikennejérjestelmén
perustietopalvelun tietojen merkitystd on arvioitava kansallisen turvallisuuden nikokulmasta
saannollisesti, tai joiden nojalla tietojen saamista voidaan estii tai rajoittaa poikkeuksellisissa
tilanteissa.

28 §. Tehtivien rahoitus. Kun tehtdvid osoitetaan laissa suoraan Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lle, my®s tehtdvien rahoitusmallin on muututtava. Liikenteen palveluista annetun
lain 154, 154 aja 154 b §:ssé tarkoitetuissa tilanteissa tehtdva on osoitettu virastoille, jotka ovat
hankkineet tehtédvien hoitamisen Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:Itd. Kyse on ollut viraston
ja yhtion viélilld tehtdvéstd palvelusopimuksesta, johon perustuvien tehtdvien hoitaminen on
rahoitettu virastojen budjettien kautta. Jatkossa kyse olisi valtionavustuksesta. Tehtidvien
hoitamiseen kiytettdvai rahaméirid vastaava summa osoitettaisiin omalle momentilleen, josta
rahoitus voidaan maksaa valtionavustuksena. Maksamisen hoitaisi Liikenne- ja viestintévirasto
paitoksensd mukaisesti noudattaen valtionavustuslaissa (688/2001) sdiddettyja menettelyja.
Avustuksen enimmiisméérané olisi korkeintaan valtion talousarviossa tuen maksamista varten
varattu madrdraha. Valtionavustus ei pddsddntOisesti saa kattaa toiminnasta aiheutuvien
kokonaiskustannusten tidyttd mé&édrda, jollei valtionavustuksen myoOntdmisen tavoitteiden
saavuttamiseksi valttimattomistd ja perustelluista syistdi muuta johdu (valtionavustuslain
(688/2001) 6 §). Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n avustuksen tidysimadrdisyys on
perusteltua ottaen huomioon yhtidlle osoitettujen tehtévien luonne.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaisi avustuspdatoksessd avustuskelpoisten kustannusten ja
valtionavustuksen enimmadismddrdn Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:mn tekemén
hakemuksen perusteella. Avustuskelpoisia kustannuksia olisivat tdssd laissa Fintrafficille
osoitettujen tehtdvien hoitamisen kannalta vélttdiméattoméat kustannukset véhennettynd
toimintaan kohdistuvien mahdollisten korvausten, hyvitysten ja muiden kustannuksia
vihentivien tulojen maaralla. Avustuksella katettaisiin my0s arvonlisdveron osuus.

29 §. Riskiarvion tekeminen. Ehdotetussa [ momentissa edellytettdisiin, ettd
likkennejérjestelmédn perustietopalveluista saatavien tietojen ja etenkin koostetun tiedon
palveluiden merkitysté kansallisen turvallisuuden kannalta arvioitaisiin sdénnoéllisesti. Arviota
olisi péivitettdvd vuosittain. Voimaantulosddnndkseen siséllytettdvén siirtymésidénnoksen
mukaisesti arvio olisi ensimmadisen kerran tehtdvd kolmen kuukauden kuluttua lain voimaan
tulosta.

Ehdotetun 2 momentin mukaan yhtion olisi tehtdvd yhteisty6td kansallisen turvallisuuden
varmistamisesta vastaavien viranomaisten kanssa arvion tuottamiseksi. Arvio olisi annettava
niille tiedoksi salassapitosdénndsten estimétt.

30 §. Datan jakamisen keskeyttiminen, rajoittaminen tai kieltdminen poikkeuksellisissa
tilanteissa. Ehdotetun 30 §:n avulla varaudutaan poikkeuksellisiin tilanteisiin, joissa
litkenteeseen liittyvéaa dataa pyrittdisiin vadrinkadyttdmain, tai ehdotetussa laissa tarkoitettuihin
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tietopalveluihin kohdistettaisiin hdirintdd. Tiedossa ei toistaiseksi ole, millaisiin tilanteisiin
sdannoksen avulla jouduttaisiin reagoimaan. Vaikka palveluissa ei ole kyse kriittisestd tai
salassa pidettdvistd tiedosta, saattavat nykyiset tiedon yhdistelemiseen kykenevit jarjestelmét
tuottaa tilanteita, joissa vadrinkdytoksid voisi esiintyd. Mahdollista vaaraa tai haittaa voisi
syntyd myds siten, ettd perustietopalvelun tietopohjaan sydtettdisiin virheellista tietoa.

Ehdotetussa 1 ja 2 momentissa sdidettdisiin kiireellisestd menettelysti tilanteessa, jossa olisi
tarvetta estdd tai rajoittaa tietojen saamista liikennejirjestelmdn perustietopalvelusta.
Tietopalveluita hallinnoiva Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy on taho, joka ensimmdiisend
havaitsee tai sen tulisi havaita mahdolliset poikkeamat tietoliikenteessd. Siksi on olennaista, ettd
pykéldn I momentin nojalla yhtid voisi reagoida tilanteisiin nopeasti. Yhtion toimenpiteilld
voitaisiin ~ rajoittaa  tai  keskeyttdd tietojen luovuttaminen liikennejérjestelmén
perustietopalvelusta. Samoin voitaisiin rajoittaa tai keskeyttia liikenteen kokonaistilannekuvan
yleistd saatavuutta. Tilanteet olisivat poikkeuksellisia. Viranomaisten oikeutta saada tietoja,
jotka ovat valttdmattomia sille laissa sdddetyn tehtdvén hoitamiseksi, ei kuitenkaan rajoitettaisi.

Pykdldan 2 momentin mukaan Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n olisi valittdmasti
informoitava valvovaa viranomaista eli Liikenne- ja viestintdvirastoa tilanteesta ja siihen
johtaneista syistd. Pdatoksenteko asiassa siirtyy informoinnin jialkeen viranomaiselle. Liikenne-
javiestintidvirasto voi muun muassa paattiad toimenpiteen keskeyttdmisesti. Ehdotettu menettely
vastaisi osaksi liikenteen palveluista annetun 137 §:n 2 ja 3 momentissa sdddettyd menettelyd,
jonka nojalla tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoaja voi muun muassa sulkea tunnelin
ja tehda erditd muita toimenpiteité liikenteen ohjaamiseksi poikkeuksellisissa tilanteissa.

Pykéldn 3 ja 4 momentin avulla kdytetddn ITS-direktiivin 7 a artiklan 3 kohtaan sisdltyvad
kansallista liikkumavaraa. Kyseisessd kohdassa tunnistetaan jisenvaltioiden toimivalta
toteuttaa toimia hititilanteessa, joka liittyy kansallisen turvallisuuden tai puolustuksen asioihin,
jotka vaikuttavat niiden alueella kéyttoon otettuihin ITS-sovelluksiin ja -palveluihin.
Toimenpiteet, joista 3 ja 4 momentissa sdddettdisiin, eivét rajoittuisi vain perustietopalveluun
ja kokonaistilannekuvaan, vaan ne koskisivat laajemminkin laissa tarkoitetun datan saatavuutta
ja kansallisen yhteyspisteen toimintaa. Toimivaltuus olisi tarkoituksenmukaista antaa
viranomaiselle, joka toimintaa valvoo. Direktiivi rajaa poikkeuksen kansallisen turvallisuuden
ja puolustuksen asioihin.

Pykéldn 3 momentissa esitetdin, ettd Liikenne- ja viestintivirasto voisi paitoksellddn rajoittaa
tissé laissa tarkoitetun datan kaytettdvyyttd tai kieltdd datan jakamisen. Kielto tai rajoitus
voidaan asettaa vain, jos se on Vilttimitontd maanpuolustuksen, aluevalvonnan,
rajaturvallisuuden tai yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden ylldpitdmiseksi. Virasto voisi tehdd
padtoksen omasta aloitteestaan tai pelastus-, poliisi- tai sotilasviranomaisen taikka
Rajavartiolaitoksen esityksestd. Lahtokohtaisesti virasto tekisi pddtdoksen nimenomaan ndiden
muiden viranomaisten esityksesti. Ei haluta kuitenkaan sulkea pois mahdollisuutta, jossa datan
jakaminen haluttaisiin keskeyttdd vélittomasti, jolloin virasto voisi tehdd paétdksen myo6s ilman
muodollista esitysta.

Viraston péétos voisi olla 4 momentin mukaan voimassa vain valttdmattomén ajan, kuitenkin
enintddn 14 vuorokautta, ja padtos olisi valittomasti kumottava, jos edellytykset sen tekemiselle
eivit endd tiyty. Jos keskeytystd, rajoitusta tai kieltoa olisi tarpeen jatkaa 14 vuorokauden
jélkeen, paitoksen tekisi valtioneuvosto. Vastaavan kaltaisesta menettelystd poikkeuksellisiin
tilanteisiin puuttumiseksi on sdidetty liikenteen palveluista annetun lain 126 a §:ssé, jossa
sdddetddn lentoliikenneoikeuksien kayton rajoittamisesta.
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31 §. Voimaantulo. Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2026. Lain voimaan tullessa eri
toimijoiden on ryhdyttdvé toimenpiteisiin, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd ne voivat
tayttdd ITS-direktiivissd ja sen nojalla annetuissa asetuksissa tarkoitetut tiedon digitoimista ja
saataville asettamista koskevat velvoitteensa EU-sdddoksissd sdddettyjen aikataulujen
puitteissa. Huomattava osa tiedoista on jo olemassa digitaalisessa muodossa ja saatavilla
kansallisena yhteyspisteend toimivista tietojarjestelmisté, mutta mukana on myos haastavampia
tietolajeja sekéd sellaisia toimijoita, joiden tietojen saatavuudessa on puutteita. Toimivien
rajapintojen ja niiden yhteentoimivuuden sekd datan laadun ja formaattien muokkaaminen
yhteensopiviksi vaativat usein pitkdjanteistd kehitystyota.

Pykdlan 2 momentti sisdltdisi siirtyméséddnnoksen, joka kohdistuu 29 §:ssd tarkoitetun
riskiarvion laatimiseen. Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n olisi ryhdyttévé toimenpiteisiin
riskiarvion laatimiseksi ensimmadistd kertaa siten, ettd se olisi valmis viimeistddn kolmen
kuukauden kuluttua lain voimaantulosta.

7.2 Laki tie- ja katuverkon tietojirjestelmisti annetun lain kumoamisesta

1 §. Pykéldlld kumottaisiin tie- ja katuverkon tietojérjestelmistd annettu laki (991/2003).
Samalla kumoutuu lain 3 §:n 2 momentin nojalla annettu valtioneuvoston asetus tie- ja
katuverkon tietojdrjestelméédn tallennettavista ominaisuustiedoista (997/2003). Tie- ja
katuverkosta kansallisen yhteyspisteen kautta saataville asetettavat tiedot perustuisivat jatkossa
suoraan Euroopan komission ITS-direktiivin nojalla antamaan RTTI-asetukseen.

2 §. Lain voimaantulosta sdédettéisiin yhtenevésti ehdotetun liikennejarjestelmén digitaalisista
tietopalveluista annettavan lain kanssa, eli lain on tarkoitus tulla voimaan 1 pdiviana tammikuuta
2026.

7.3 Laki liikenteen palveluista

137 §. Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluun kuuluvat tehtdvdt. Pykélin 1 momenttia
muutettaisiin siten, ettd se olisi yhteensopiva liikennejarjestelmin digitaalisista tietopalveluista
annetun lain ehdotetun 18 §:n kanssa. Sen mukaan Liikenteenohjausyhtioé Fintraffic Oy:n
tehtdvand olisi yllapitdd mahdollisimman kattavaa liikennevéylien litkennetilanteen seurantaa
koko Suomen osalta (liikenteen kokonaistilannekuva). Témaé liikenteen kokonaistilannekuva
saatettaisiin  tarvittavilta osin  suoraan loppukédyttdjien saataville digitaalisten
loppukéyttdjapalveluiden kautta. Liikenteen palveluista annetun lain 15 luvussa ldhtokohtana
on, ettd tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelua voisi tarjota tulevaisuudessa useampikin kuin
yksi yhtid, esimerkiksi alueellisesti. Talloin jokaisen palveluntarjoajan tulisi yllépitdd
operatiivista tilannekuvaa tarjoamisensa palveluiden laajuudessa, ja Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy huolehtisi siitd, ettdi koko maan kattava tilannekuva on saatavilla.
Kokonaistilannekuvan muodostaminen mahdollistuu siten, ettd tieliikenteen ohjaus- ja
hallintapalvelun tarjoajan olisi ehdotetun 137 §:n 1 momentin muutoksen myd&td huolehdittava
tietojen toimittamisesta laissa litkennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista tarkoitetulle
kansalliselle yhteyspisteelle.

Fintraffic Tie Oy:n tai muun mahdollisen tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan
tehtdvdni olisi jatkossakin antaa liikenteeseen liittyvid sdd- ja olosuhdetietoja sekd tietoja
litkenteen sujuvuudesta ja vilkkaudesta, tienpitoa ja liikennettd palvelevien laitteiden kunnosta
ja kaytettdvyydestd, muista liikenneturvallisuuteen ja liitkenteen sujuvuuteen vaikuttavista
seikoista sekd muista liikennevélineen turvalliseen kuljettamiseen, ohjaamiseen tai hallintaan
liittyvistd seikoista. Téllaisia tietoja hyOdynnetddn muun muassa radiossa luettavissa
litkennetiedotteissa.
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146 §. Tiedon avaaminen liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluissa. Pykilian 1 momentin
johtolauseesta poistettaisiin viittaus liikkenteen palveluista annetun lain 137 §:n 1 momenttiin.
Lain 16 luvun sddnnodsten on tarkoitus koskea kaikkia litkennemuotoja, jolloin viittaus
ainoastaan tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan tehtiviin on koettu epéselkeytta
luovana elementtind. Tamén johdosta se on syyti poistaa.

Liséksi 1 momenttia tdsmennettiisiin siten, ettd tietojen avaamisessa on kyse liikenteen ohjaus-
ja hallintapalvelun tarjoajan omassa toiminnassa syntyneisti tiedoista, tai tiedoista, jotka se on
saanut kayttoonsd vapaasti kaytettdviksi. Momentissa olevaa listaa muokattaisiin siten, etti
tietolajit soveltuvat paremmin my06s muihin litkkennemuotoihin. Vastaavat muutokset tehtdisiin
myds 3 momenttiin.

Pykidldn 2 momentissa olevaa viittausta komission tiytdntoonpanoasetukseen (EU) N:o
1035/2011 on ajantasaistettu viittauksella tdytdntdonpanoasetukseen (EU) 2017/373.

Pykéldan 4 momenttia tiydennettdisiin siten, ettd liikkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalle
annettaisiin tiettyd harkintavaltaa tietojen avaamiseen liittyen. Tiedot voitaisiin jattia
avaamatta, jos toimi voisi aiheuttaa kielteisid vaikutuksia kansalliselle turvallisuudelle tai
yleiselle jarjestykselle ja turvallisuudelle. My0s avattavien tietojen vihdinen merkitys voisi olla
perusteena avaamatta jittdmiselle.

Pykaladn myds lisdttdisiin uusi 5 momentti. Ei ole tarkoituksenmukaista, ettd toimijoiden olisi
avattava samat tiedot usealla eri tavalla. Erityisesti 1 momentin tietolajeissa on useita sellaisia,
joita voi koskea EU:n RTTI-asetuksesta ja ehdotettavasta liikennejérjestelmén digitaalisista
tietopalveluista annettavasta laista seuraavat velvoitteet asettavat tiedot saataville kansallisen
yhteyspisteen kautta. Siksi on syytd tarkentaa, ettd kasilld olevan 146 §:n velvoitteet koskevat
tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajaa vain siltd osin, kuin tiedot eivit ole saatavilla
kansallisen yhteyspisteen kautta.

154 §. Liikkumispalvelua koskevat olennaiset tiedot. Pykdla ehdotetaan kumottavaksi. EU:n
MMTIS-asetukseen liittyvéstd tiedosta sdddettdisiin jatkossa asetusta tiydentdvasti laissa
liikkennejérjestelméan digitaalisista tietopalveluista.

154 a §. Rautatieasemien esteettomyystietopalvelu. Pykdla ehdotetaan kumottavaksi. EU-
sddntelyyn liittyvéstd rautaticasemien esteettomyystiedosta sdddettdisiin jatkossa laissa
litkennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista.

154 b §. Lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot. Pykald ehdotetaan kumottavaksi. EU:n
jakeluinfra-asetuksen 20 artiklassa tarkoitettujen vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteisiin liittyvien tietojen saatavuudesta sdddettdisiin jatkossa jakeluinfra-asetusta
tdydentdvésti laissa liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista.

154 ¢ §. Sdhkoisten kuljetustietojen tiedonvaihtojdrjestelmd. EU:n séhkoisid kuljetustietoja
koskevan asetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1056 sdhkdisista
kuljetustiedoista  (Electronic ~ Freight Transport Information, eFTI)) edellyttima
tiedonvaihtojédrjestelmd on luonteeltaan erilainen kuin ITS-sddntelyyn perustuvat
tiedonvaihtojérjestelmit. Kuljetustietoa vaihdetaan yritysten ja viranomaisten vaililld
viranomaisten lakisééteisid tarpeita varten. Tiedonvaihtojérjestelméd on luonteeltaan suljettu
jarjestelma, jossa edes jérjestelmin yllapitdjilld ei tule olla péddsyid tietoon. Edelld sanotun
johdosta eFTI-tiedonvaihtojérjestelmad koskevaa sddnnosta ei siirrettéisi liikennejarjestelmén
digitaalisista tietopalveluista annettavaan lakiin. Jarjestelmin perusteita ei muutoinkaan
muutettaisi, vaan pykdldn loppuun lisdttdisiin sddnnds Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n
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palveluksessa olevaan sovellettavasta rikosoikeudellisesta virkavastuusta sekd viittaus
vahingonkorvauslakiin, koska lailla 150/2025 lisdtty kokoava 154 d § ehdotetaan kumottavaksi.

154 d §. Tietopalvelun tuottajan palveluksessa olevan vastuu. Pykéla ehdotetaan kumottavaksi,
koska se ei endd ole tarpeen liikenteen palveluista annetussa laissa tietopalveluiden
kokonaisuuteen nyt ehdotettavien muutosten johdosta.

157 §. Yhteentoimivuuden edistaminen julkisissa hankinnoissa. Pykéldn 1 momentin 1 kohdassa
oleva viittaus kumottavaan liikenteen palveluista annetun lain 154 §:48n muutettaisiin
viittaukseksi lakiin liikennejarjestelmén digitaalisista tietopalveluista annettuun lakiin.

158 §. Rajapintojen avaamiseen liittyvit yleiset vaatimukset. Pykélédn 1 ja 2 momentissa olevat
viittaukset 154 §:44n poistettaisiin sen kumoamisen johdosta.

160 §. Alykkdiden liikennejirjestelmien kiyttoonotto. Pykild ehdotetaan kumottavaksi. Sen 1 ja
2 momentin sddnndkset sisdltyisivét jatkossa ehdotettavaan liikennejéarjestelman digitaalisista
tietopalveluista annettavaan lakiin. Pykéldn 3 momentissa oleva méirdyksenantovaltuus on
osoittautunut tarpeettomaksi.

179 §. Liikenne- ja viestintdviraston seuranta- ja yhteensovittamistehtdvdt. Pykélin 2
momentissa oleva viittaus 154 §mn 1 momentin mukaiseen rajapintaan muutettaisiin
viittaukseksi liikennejérjestelmidn digitaalisista tietopalveluista annetun lain 8 §:ssé
tarkoitettuun kansalliseen yhteyspisteeseen 154 §:n kumoamisen johdosta.

188 §. ITS-direktiivissd tarkoitettu kansallinen viranomainen. Pykila ehdotetaan kumottavaksi.
Jatkossa Liikenne- ja viestintdviraston tehtdvastd ITS-sddntelyd valvovana viranomaisena seké
tehtdviin liittyvistd toimivaltuuksista sdédettdisiin ehdotettavassa liikennejirjestelmén
digitaalisista tietopalveluista annettavassa laissa.

188 a §. Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevassa asetuksessa
tarkoitettu tunnisterekisteriorganisaatio. Pykéldan 1 momenttiin lisdttdisiin viittaus jakeluinfra-
asetuksen tunnistetiedot. Ne sisdltyivit ehdotuksella kumottavaan 154 b §:44n.

7.4 Tieliikennelaki

71 §. Liikenteenohjauslaitteen asettaminen. Pykildn 3 momentista poistettaisiin viittaukset
pykildn 1 momentin 2 ja 3 kohtiin. Kyseisessd momentissa sdddetddn tiedon toimittamisesta
Viylavirastolle. Taustalla on ollut ajatus kuntien katuverkkoon liittyvén infratiedon saamisesta
Digiroadiin ja sitd kautta yleisemmin saataville. Tdmd menettely kdy tarpeettomaksi
ehdotettavan litkennejéarjestelman digitaalista tietopalveluista annettavan lain myotéd. Jatkossa
kuntien velvollisuus toimittaa tietoja perustuu EU:n ITS-sdédntelyyn ja sitd tdytdntdonpanevaan
ja tdydentdvéddn liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluja koskevaan lakiin. On
tarkoituksenmukaista, ettd toimijat toimittavat tiedot vain kertaalleen, ja ne ovat saatavilla
kansallisen yhteyspisteen kautta.

7.5 Yksityistielaki
50 §. Yksityistietd koskeva tieto. Pykéldn 1 ja 2 momentissa olevat viittaukset tie- ja katuverkon

tietojarjestelmédn muutettaisiin viittauksiksi liikennejirjestelmén digitaalisista tietopalveluista
annetussa laissa tarkoitettuun kansalliseen yhteyspisteeseen.
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83 §. Valtionavustus. Pykéldan 2 momenttia muutettaisiin siten, etté siind edellytettdisiin lain 50
§n 1 ja 2 momentissa sdddettyjen edellytysten tdyttymistd ehtona valtionavustuksen
myOntdmiselle. Muutos olisi kuitenkin luonteeltaan tekninen. Se on seurausta siitd, ettéd
yksityistietd koskevat tiedot on toimitettava liikkennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista
annetussa laissa tarkoitetulle kansalliselle yhteyspisteelle tie- ja katuverkon tietojérjestelmén
asemesta.

84 §. Kunnan avustus. Pykdldad muutettaisiin siten, ettd siind edellytettdisiin lain 50 §:n 1 ja 2
momentissa sdddettyjen edellytysten tdyttymistd ehtona kunnan avustuksen mydntdmiselle.
Muutos olisi kuitenkin luonteeltaan tekninen, ja on seurausta siitd, ettd yksityistietd koskevat
tiedot on toimitettava liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista annetussa laissa
tarkoitetulle kansalliselle yhteyspisteelle tie- ja katuverkon tietojirjestelmén asemesta.

7.6 Kyberturvallisuuslaki

Kyberturvallisuuslain (124/2025) liitteen 1 kohdan 4 alakohtaa b muutettaisiin siten, etté
kumottavan liikenteen palveluista annettavan lain 160 §:n asemesta kohdassa viitattaisiin
ehdotettavaan lakiin liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista.

8 Lakia alemman asteinen sidintely

Esitykseen ei sisélly valtuuksia asetusten tai madrdysten antamiseksi. Kumottavan liikenteen
palveluista annetun lain 160 §:n 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa
tarvittaessa tarkempia teknisid maédrdyksid vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta ja
arvioinnin hakemisesta. Téllaisia madrdyksii ei ole annettu, eikd tarvetta sellaisten antamiselle
ole nikyvissd. Tdmén johdosta vastaavaa sddnnosti ei ehdoteta sisdllytettdviksi esitykseen.

9 Voimaantulo
Esitetdén, ettd lait tulevat voimaan 1.1.2026.

Uudessa ITS-direktiivissd edellytetddn, ettd jasenvaltiot saattavat direktiivin noudattamiseksi
tarvittavat sdddokset voimaan viimeistddn 21.12.2025. Direktiivi tulee sovellettavaksi
portaittain sen liitteessd Il mainittuina paivdmaérind. Niistd aikaisimmat ovat 31.12.2025.
Kansallisen lain voimaantuloajaksi ehdotetaan kuitenkin vuoden ensimmaéistd péivad
rahoitusjarjestelyn muuttumisesta johtuen. Uuden budjettimomentin perustaminen on
tarkoituksenmukaisinta vuoden 2026 valtion talousarvioehdotuksessa. Lisdksi ehdotettavan lain
mukaiset jéarjestelyt edellyttivit muun muassa virastojen ja Liikenteenohjausyhtié Fintraffic
Oy:n vilisten sopimusten muuttamista tai irtisanomista sekd tietojdrjestelmien hallintaan
liittyvien jarjestelyjen tekemistd. Tillaiset jérjestelyt on tarkoituksenmukaisinta ajoittaa
tilikauden alkuun.

10 Toimeenpano ja seuranta

ITS-direktiivi velvoittaa jisenvaltiot raportoimaan sddnnéllisesti Euroopan komissiolle
direktiivin ja sen nojalla hyvéksyttyjen delegoitujen sddddsten tdytdntoOnpanosta seka
tarkeimmistd kansallisista toimistaan ja hankkeistaan, jotka koskevat direktiivissd maaritettyja
ensisijaisia aloja sekd direktiivin liitteissé III ja IV lueteltujen datan ja palvelujen saatavuutta.
Lisdksi jasenvaltioiden tulee raportoida komissiolle kansallisella tasolla tehdystd EU-sééntelyn
vaatimustenmukaisuuden valvonnan tuloksista
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Kansallinen edistymisraportti on toimitettava komissiolle kolmen vuoden vélein. Ensimméinen
uuden ITS-direktiivin mukainen kansallinen raportti oli toimitettava komissiolle 21.3.2025
mennessa.

Kansallisten raporttien pohjalta komissio laatii Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen, jossa arvioidaan ITS-direktiivin ja sen nojalla hyviksyttyjen delegoitujen
sdddosten tiaytintdonpanossa saavutettua edistystd. Kertomuksessaan komission tulee myds
arvioida ITS-direktiiviin mahdollisesti liittyvid muutostarpeita. Direktiivi edellyttdd, ettd
komission tulee joka tapauksessa esittdd viimeistddn 31.12.2028 mennessd oma arvionsa
direktiivin uudelleentarkastelun tarpeesta.

Komissio hyddyntéa jasenvaltioiden laatimia kansallisia edistymisraportteja my0ds tydohjelman
valmisteluun, jolla ohjataan ITS-direktiivin puitteissa tapahtuvaa EU-tason yhteistyota.
Nykyinen, voimassa oleva ITS-ty6ohjelma, joka kattaa vaodet 2024-2028, annettiin 12.11.2024
komission asiasta tekemélld toimeenpanopéitokselld (C(2024) 7750 lopullinen). Lisdksi
raportit auttavat komissiota EU-rahoitusinstrumenttien kautta tarjottavan hanketuen sisillon
suunnittelussa ja kohdentamisessa.

11 Suhde muihin esityksiin
11.1 Suhde talousarvioesitykseen

Esityksessd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle osoitettavien kansallisen yhteyspisteen ja
litkennejérjestelmén perustietopalvelun tehtivien vuosittainen pysyvé rahoitustarve olisi 5 100
000 euroa. Lisédksi tarvittaisiin 1 150 000 euron lisdmaérdraha kansallisen yhteyspisteen
kehittdmiseen uudistetun ITS-direktiivin vaatimusten mukaisesti sekd liikennejirjestelmén
perustietopalvelun kehittdmiseksi. Lisiméérdraha tarvitaan erityisesti ehdotuksista seuraavien
tietojarjestelmien muutostarpeiden tekemiseksi. Lisdmadrdraha jakautuu vuosille 20262028
siten, ettd vuonna 2026 se olisi 920 000 euroa ja vuosina 2027-2028 115 000 euroa. Summiin
on liséttdva arvonlisdveron osuus 1,535 miljoonaa euroa vuonna 2026. Vuosina 2027 ja 2028
arvonlisdveron osuus laskisi 1,330 miljoonaan euroon. Vuodesta 2029 eteenpéin liséméérérahan
tarve poistuu, jolloin kokonaisrahoitustarve arvonlisdvero huomioiden on yhteensd 6,401
miljoonaa euroa. Arvonlisédveron osuus olisi tilldin 1,301 miljoonaa euroa.

Tehtdvien rahoittaminen edellyttdisi valtion budjetista annettavaa avustusta, joka ohjataan
Liikenne- ja viestintdviraston vastattavaksi. Mdérdraha ei olisi kokonaan uusi, vaan virastot
kayttavat tdlla hetkelld vastaavien tietopalveluiden ostoon Liikenteenohjausyhtié Fintraffic
Oy:1td yhteensd 3 790 000 euroa. Rahoitus toteutettaisiin liikenne- ja viestintdministerion
hallinnonalan sisdisind momenttisiirtoina.

Esitys liittyy esitykseen valtion vuoden 2026 talousarvioksi ja on tarkoitettu késiteltédvéksi sen
yhteydessd. Vuoden 2026 talousarvioesityksessd kansallisen  yhteyspisteen ja
liikkennejérjestelmdn perustietopalvelun toteuttamiseen on varattu yhteensd 7,555 miljoonaa
euroa momentille 31.20.51 (Avustukset liikenteen ja viestinnan palveluihin).

12 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjirjestys
12.1 Julkisen hallintotehtivin antaminen muulle kuin viranomaiselle
Lakiesityksessd ehdotetaan, ettd wvaltion kokonaan omistamalle erityistehtdvayhtiolle,

Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:lle osoitettaisiin suoraan lain nojalla EU-lainsddadédnndssé
jasenvaltion jarjestimisvastuulle osoitetun kansallisen yhteyspisteen hoitaminen seké sen paalle
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rakentuvan kansallisen merkittdvin tietopalvelun, liikennejédrjestelmin perustietopalvelun
tuottaminen. Tehtdvd osoitettaisiin konsernin emoyhtidlle, joka konsernirakenteessa vastaa
ekosysteemi- ja  konsernipalveluiden tuottamisesta. Konserniin  kuuluvat lisdksi
lennonvarmistuspalveluja tuottava Fintraffic Lennonvarmistus Oy, meriliikenteenohjaukseen
keskittyvd Fintraffic Meriliikenteenohjaus Oy, raideliikenteenohjausta ja -hallintaa hoitava
Fintraffic Raide Oy ja tieliikenteenohjaukseen ja -hallintaan keskittyvé Fintraffic Tie Oy.
Konsernin palvelut tukevat kansalaisten liikkumista, elinkeinoeldméin tarpeita ja kuljetuksia,
turvallisuusviranomaisten toimintaa sekd Suomen kilpailukykyd ja hyvinvointia.
Erityistehtdvélld turvataan yhteiskunnan, viranomaisten ja elinkeinoeldmén tarvitsemat
valttaimattomat liikenteenohjauspalvelut.

Esityksessd ehdotetaan liséksi, ettd kansallisen yhteyspisteen kautta vapaasti hyddynnettéviksi
saatettavan tiedon avulla muodostettaisiin paremmin hyddynnettivid koontikantoja, jotka
palvelisivat laajasti koko yhteiskuntaa. Tillaisten tietopalvelujen tuottaminen ei voi olla
markkinoiden tehtdvdnd. Kaikkiaan esitykselld pyritddn samoihin tavoitteisiin kuin ITS-
direktiivilldi ja sen nojalla annetuilla delegoiduilla sidddoksilld: tavoitteena on tukea
likkennejérjestelmédn kehittdminen niin, ettd saavutetaan tavoite tehokkaasta, turvallisesta,
kestidvdstd  ja  hdirionsietokykyisestd  liikkumisesta.  Keskeinen = merkitys  on
liikkenneturvallisuuden lisdédmiselld. Ajoneuvot ja muut liikennevilineet ovat yhé
verkottuneempia ja niiden automaatioaste etenee jatkuvasti. Digitaalisen tiedon merkitys
turvallisuuden lisddjand on tdlloin keskeinen etenkin Suomessa, jossa olosuhteet haittaavat
usein ajoneuvon oman sensoriteknologian hyodyntdmistd. Yhtd lailla merkityksellisti on
varmistaa, ettd kaikkialla maassa on saatavissa toimivat liikkkumispalvelut.

Asiaa on tarpeen arvioida perustuslain 124 §:n valossa. Sen mukaan julkinen hallintotehtéva
voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle lailla tai lain nojalla. Tehtdvan siirron on oltava
tarpeen tehtidvén tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi, eiki siirto saa vaarantaa perusoikeuksia,
oikeusturvaa tai muita hyvan hallinnon vaatimuksia. Merkittdvad julkisen vallan kayttoa
sisdltdvid tehtdvid voidaan kuitenkin antaa vain viranomaiselle. Kuten jéljempéni todetaan,
tehtévissd on kyse julkisen hallintotehtévén siirrosta, mutta ei julkisen vallan kaytosti. Talldin
ei myoskdin voi olla kysymys merkittivén julkisen vallan siirrosta. Jdljempéanad tarkastellaan
myds siirtdmisen edellytysten toteutumista.

Perustuslakivaliokunta on arvioinut julkisten hallintotehtdvien osakeyhtioon tapahtuvaa siirtoa
aiemmin muun muassa lausunnossaan PeVL 16/2018 vp. Lausunnon mukaan perustuslain 124
§m esitdiden mukaan ldhtokohtana on, ettd julkisen hallintotehtéivéin antamisesta muulle kuin
viranomaiselle sdidetddn lailla. Hallintotehtdvdn antamisesta muulle kuin viranomaiselle
voidaan kuitenkin sdatad tai pdéttdd myos lain nojalla, joskin tehtdvén antamiseen oikeuttavan
toimivallan on télldinkin perustuttava lakiin (HE 1/1998 vp , s. 179/I). Perustuslakivaliokunta
on todennut, ettd julkinen hallintotehtivd voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle myds lain
nojalla tehtivilld sopimuksella (PeVL 11/2004 vp, s. 2/1 ja PeVL 11/2002 vp, s. 5/1.)

Nykytila

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy hoitaa jo nykytilassa vastaavia tietopalveluiden
jarjestamiseen liittyvid tehtdvia litkenteen palveluista annetun lain 154 ja 154 a-d §:ien nojalla.
Nykyisessd sédédntelyssd tehtdvdt on kuitenkin laissa osoitettu joko Liikenne- ja
viestintdvirastolle tai Véyldvirastolle, joilla on mainittujen pykélien nojalla mahdollisuus
hankkia tietopalvelut Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:It4.

EU-lainsddadénnossé 1dhdetédén siité, ettd vaikka I'TS-direktiivin nojalla annetuissa delegoiduissa
asetuksissa mainitaan kussakin erikseen kansallinen yhteyspiste, muodostaa kansallinen
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yhteyspiste yksinomaisen padsyvéylin asetuksissa mainittuihin tietoihin. Asetukset velvoittavat
toimijoita asettamaan asetuksissa mainitut tietolajit saataville kansallisen yhteyspisteen kautta.
EU-sédéntelyssé ei anneta selkeitd tarkempia sddnnoksid siitd, kuinka kansallinen yhteyspiste
olisi jarjestettdva, ja jdsenvaltiot voivat osoittaa tehtdvén yksityisille tai julkisille toimijoille.
Tavoitteena kuitenkin on, etté jasenvaltiossa olisi vain yksi kansallinen yhteyspiste. Kansallisen
yhteyspisteen tehtdva ei siten ole toimintaa, johon markkinoilla toimivat yritykset voisivat
vapaasti ryhtyé ja muodostaa kilpaillun markkinan.

Edelld mainitut seikat ovat vaikuttaneet siihen, ettd vaikka EU-sdéntely ei edellytd kansallisen
yhteyspisteen jérjestimisen osoittamista viranomaiselle, on tehtivd Suomessa katsottu sen
luontoiseksi, ettd kyse on julkisen hallintotehtdvdan hoitamisesta. Luonteva taho tehtidvin
hoitamiseen on tilldin alun perin ollut viranomainen, ja liikenteen palveluista annettua lakia
sdddettiessa tehtdva osoitettiin silloiselle Liikennevirastolle (HE 161/2016 vp).

EU-sédéntely on jatkuvasti lisddntynyt, ja tuonut ITS-kehikon liséksi vastaavia tehtdvid myos
rautateiden esteettomyyspalveluiden hoitamiseksi sekd jakeluinfra-asetuksen tiedonvaihdon
mahdollistamiseksi. Lisdksi ITS-kehikkoa on viime vuosina kehitetty velvoittavampaan
suuntaan, ja uusia tietolajeja on lisdtty. Tdméd on nostanut esiin kansallisen sédédntelyn
kehittdmisen tarpeet. Nykytilassa on havaittu, ettd tehtidvien kaytdnnon keskittdminen
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle mahdollistaa tiedonvaihtojirjestelmien synergiaetujen
hyoddyntamisen ja paremman kokonaisvaltaisen kehittdmisen. Samalla tehtdvien ohjaaminen eri
viranomaisten kautta on tuonut mukanaan erilaisia toimintamalleja, jotka vaikeuttavat
synergiaetujen hyodyntdmistd. Edelleen virastojen ja Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n
roolit tietopalvelujen tuottamisessa ovat tehtévdkentdn monimutkaistuessa muuttuneet
epéaselvemmiksi.

Tehtdvien luonne julkisena hallintotehtdvind

Vaikka esityksessd ehdotetaan edelld mainituista syisté tehtdvien osoittamista jatkossa suoraan
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle, ei ole syytd muuttaa arviota siité, ettd kyseessé on sen
laatuinen tehtiva, ettd sitd on jatkossakin syyté pitdé julkisena hallintotehtdvand. Suomessa voi
olla vain yksi kansallinen yhteyspiste, ja sen kautta saatavan tiedon pédlle rakentuva
liikkennejérjestelman perustietopalvelu on laadultaan koko yhteiskuntaa hyddyttava tietopalvelu,
jonka toteuttamiseksi tarvitaan julkinen rahoitus. Tietopalvelun merkitys liikenteen
turvallisuuden, sujuvuuden ja kestdvyyden varmistamisessa ja kehittymisessd on huomattava
lilkenteen muuttuessa yhd digitaalisemmaksi. Samalla tehtévén osoittaminen suoraan lain
nojalla Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle antaa mahdollisuuden selkeyttid viranomaisten
ja yhtion vilistd tehtdvinjakoa. Vdyldviraston tehtidvina on vidyldomaisuuden haltijana tuottaa
erityisesti RTTI-asetuksessa tarkoitettua tietoa ja asettaa se saataville kansallisen yhteyspisteen
kautta. Liikenne- ja viestintdviraston tehtdvand on toimia lain ja EU-sddntelyn toteutumisen
kansallisena valvojana.

Kuten viimeisimmaksi hallituksen esityksessd 182/2024 todetaan, tehtdvissd nykymuodossaan
on arvioitu olevan kyse julkisista hallintotehtdvistd, mutta tehtdviin ei sisélly julkisen vallan
kayttod, saati merkittdvan julkisen vallan kayttdd. Tehtdvien hoitamiseen ei sisdlly esimerkiksi
yksityisten henkildiden tai yritysten oikeuksia ja velvollisuuksia koskevien hallintopditdsten
tekemistd taikka muutoin itsendiseen harkintaan perustuvaa julkisen vallan kayttoa.
Tietopalvelun hankkimista olikin pidettivd luonteeltaan l&hinnd viranomaistatoimintaa
avustavana tehtdvédnd. Perustuslakivaliokunta viittasi lausunnossaan PeVL 1/2025
aikaisempaan lausuntokéytiantoonsa ((PeVL 11/2004 vp, s. 2/1, PeVL 11/2002 vp, sekd PeVL
16/2018 vp) ja totesi, ettd valiokunnalla ei ollut huomautettavaa kisilld olevassa sdintely-
yhteydessd omaksuttuun perusratkaisuun tehtdvien siirtdmisestd. Valiokunta ei lausunnossaan
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mydskidn esittinyt eridvad ndkemystd siitd, ettd tehtévissd on kyse julkisesta hallintotehtévasta,
mutta ei julkisen vallan kéytosta.

Ehdotuksella tietopalvelujen jarjestimisvastuu siirtyisi virastoilta Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lle, joten tehtévéd ei olisi endd luonteeltaan avustava. Ehdotuksessa julkisen
hallintotehtévén siirrosta sdédettéisiin kuitenkin suoraan laissa, jolloin samalla sdddettdisiin
toiminnan reunaehdoista. Tehtdvéin luonne julkisena hallintotehtdvéna siilyisi, koska kyseessd
oleva tehtdvd on luonteeltaan yhteiskunnan toiminnan kannalta keskeinen tehtévi, jota voi
hoitaa ainoastaan yksi toimija. Tehtdvéssa ei kuitenkaan olisi jatkossakaan kyse julkisen vallan
kéaytostd, koska siihen ei edelleenkéén sisélly esimerkiksi yksityisten henkildiden tai yritysten
oikeuksia ja velvollisuuksia koskevien hallintopdétdsten tekemistd taikka muutoin itsenéiseen
harkintaan perustuvaa julkisen vallan kéyttod. Kansallisen yhteyspisteen osalta keskeisessé
roolissa on metadatakatalogin luominen, eli hakupalvelu, jonka avulla tiedon hyodyntdjat voivat
loytad etsiminsé tiedon. Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtivina ei ole paittaa siiti,
saako tiedon hyodyntdjd hakemansa tiedon, vaan tisté joko sdddettiisiin laissa tai se olisi datan
haltijan péatettdvissd. Liikennejarjestelmin perustietopalvelun tavoitteena on puolestaan
mahdollistaa mahdollisimman reaaliaikaisen, kattavan ja virheettomén liikennejirjestelmédn
liittyvén tiedon saaminen, joka on yhté lailla jokaisen tiedon hakijan vapaasti saatavissa. Tiedon
luovuttaminen tietopalvelusta ei edellytd sen kayttdjén tai kéyttotarkoituksen selvittdmista.
Kyse on julkisesta tiedosta, johon ei sisélly henkil6tietojen luovuttamista.

Ainoan poikkeuksen tiedon luovuttamiseen muodostaa ehdotettu datan kaytettdvyyden
rajoittamisen tai kieltimisen poikkeustilanteissa mahdollistava sédénnos. Se liittyy tilanteisiin,
joissa Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy havaitsisi liikkennejérjestelmén perustietopalvelun
tietoihin kohdistuvia poikkeuksellisia hakuja tai muuta poikkeuksellista tietoliikennettd
palveluun tai palvelusta. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n oma oikeus rajoittaa tai
keskeyttdd tietojen saaminen olisi rajattu vuorokauteen, minkd jdlkeen Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi tehdd pédédtoksen toimen pidentdmisestd. Virasto voi myds keskeyttdd
toimenpiteen valittdmasti saatuaan tiedon siiti yhtioltd. Toimenpiteen perusteena olisi epdilys
tietojen vadrinkaytosta tai yleisen jérjestyksen tai turvallisuuden vaarantumisesta. Mahdollinen
rajoitus perusoikeuksien toteutumiselle olisi perusteltua, koska ilman téllaista mahdollisuutta
muut perusoikeudet, kuten jopa perustuslain 7 §:ssé tarkoitettu oikeus henkil6kohtaiseen
vapauteen, koskemattomuuteen ja turvallisuuteen voisivat vaarantua. Oikeusturvan ja hyvén
hallinnon vaatimusten toteutuminen turvattaisiin silld, ettd asia olisi saatettava valittomaésti
Liikenne- ja viestintdviraston tietoon, jolle mahdolliset jatkotoimenpiteet siirtyisivat. On myos
syytd huomata, ettd Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n mahdollisuus nopeaan itsendiseen
toimintaan kohdistuisi vain kansallisesti sdddettidvain liikkennejarjestelmén perustietopalveluun.
Kansallisen  yhteyspisteen  hakutoimintojen  sulkeminen tai rajoittaminen  olisi
kokonaisuudessaan Liikenne- ja viestintdviraston toimivallassa, ja perustuisi I'TS-direktiivin 7
a artiklan 3 kohtaan. Sdannds on tarpeen muiden perusoikeuksien turvaamiseksi.

Tarkoituksenmukaisuusharkinta

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtévi voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle
vain siind tapauksessa, etti se on tarpeen tehtdvin tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi.
Perustuslakivaliokunta on arvioidessaan tarkoituksenmukaisuuskriteerin  tayttymista
kiinnittényt huomiota muun muassa tehtévissi tarvittavaan erityisosaamiseen tai resursseihin
PeVL 29/2013 vp, s. 2 ja PeVL 37/2010 vp, s. 5/1., palvelutarpeen lisdédntymiseen PeVL 6/2013
vp, s. 2/1I ja PeVL 16/2016 vp, s. 3., palveluiden alueelliseen saatavuuteen 36 PeVL 11/2004
vp, s. 2/1. ja joustavuuteen PeVL 6/2013 vp, s. 2/II sekd toiminnan tehokkuuteen PeVL 3/2009
vp, s. 4/11. Perustuslakivaliokunta on todennut, etté tarkoituksenmukaisuusvaatimuksessa ei ole
kysymys vain taloudellisesta tarkoituksenmukaisuudesta, vaikka jérjestelyn taloudellisiin
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vaikutuksiin onkin asianmukaisesti kiinnitettava riittdvasti huomiota. PeVL 11/2006 vp, s. 2-3
ja PeVL 26/2017 s. 49 Merkitystd on voitu my0s antaa viranomaisen henkildstoresurssien
riittdvyydelle PeVL 23/2013 vp, s. 3/II ja PeVL 6/2013 vp, s. 2/11.

Tehtdvan osoittaminen suoraan Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle viranomaisen asemesta
ei muuta julkisen hallintotehtdvén siirtdmiseen liittyvaa tarkoituksenmukaisuusharkintaa. Asiaa
on késitelty varsin perusteellisesti hallituksen esityksessd 202/2020 vp, jossa vuonna 2017 alun
perin voimaan tullutta litkenteen palveluista annetun lain 154 §:44 muutettiin siten, ettd tehtdvin
siirto Liikenne- ja viestintdvirastolta Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle (silloiselta
nimeltddn Traffic Management Finland Oy) tehtiin mahdolliseksi. Hallituksen esityksessé
todetaan muun muassa seuraavaa: “Liikenteen tietojarjestelmien kehitys antaa mahdollisuuksia
tehokkuuden parantamiseen. Koordinoitu tietojérjestelmé ja automatisoidut prosessit pystyvét
myds jalostamaan laajoja tietomédrid sekd jakamaan sitd viranomaisille ja sidosryhmille
hyodynnettdviksi. Sirpaleisen tiedon sijaan jatkossa toiminnassa olisi mahdollista keskittya
koko liikennejérjestelméitason vaikutuksiin. Koko litkennejdrjestelmén tasoisten vaikutusten
saaminen edellyttdd erityisosaamista, resursseja ja tiivistd yhteistyotd alan toimijoiden kanssa
sekd investointeja. Perustettavaksi esitettdvélld koordinaatioroolilla ja laajemmalla liikenteen
tietoalustalla olisi paremmat edellytykset kehittdd ekosysteemid ja uusi palveluita sekd kyky
vastata digitalisoituvan liikenteen haasteisiin kuin virastolla. Yhtio kykenisi toimimaan
ketterésti ja innovatiivisesti markkinatoimijoiden kanssa. Lisdksi yhti6llad olisi parempi kyky
tuottaa ja kehittia sille mééritettyjen tehtdvien mukaisia palveluita. Yhtio kykenisi kehittimééan
tuotteitaan ja palveluitaan nopeasti ja laadukkaasti muuttuvien asiakastarpeiden mukaisesti.
Téllainen ketteryys ja nopeus eivét ole mahdollisia virastomuotoisessa palvelutuotannossa
julkiseen budjettitalouteen liittyvien haasteiden vuoksi. Yhtiomuotoinen toiminta liséisi
toiminnan tehokkuutta ja vaikuttavuutta merkittivésti asiakastarpeiden ymmaérryksen ja
asiakaspalvelun sekd toiminnan suunnitelmallisuuden parantuessa ja kustannustietoisuuden
lisdéntyessd, kun yhtid pyrkii kehittdméén kannattavaa toimintaansa pidemmalla tdhtdimella.
Lisdksi yhtid pystyisi omaan liiketoimintansa liittyvén tiedon ja osaamisen avulla luomaan alan
muille toimijoille uusia litketoimintamahdollisuuksia liikennetiedon ekosysteemin kautta.
Nykyisessd mallissa virastolla on ollut my6s kaksoisrooli palveluiden tuottamisessa sen ollessa
sekd palvelun valvova viranomainen ettd palvelun tuottaja. Virastolla ei ole mydskdin
palveluiden kehittdmiseksi tarvittavaa erityisosaamista tai resursseja kehittdd palvelua
toimijoita ja tulevaa EU:n sddntelyd hyoOdyttdvisti. Tiedon jalostaminen on yksi eniten
resursseja vaativa tyovaihe ja siksi virasto on voinut tehdé vain hyvin pienimuotoista palvelun
kehittdmistoimintaa. Nyt késiteltivdnd oleva esitys mahdollistaisi tehtdvien paremman
organisoimisen ja edelld mainittujen ongelmatilanteiden valttdmisen. Esitykselld
mahdollistetaan palvelun tuottamisen siirto sellaiselle taholle, jolla on seké riittdvéit resurssit
ettd erityisosaaminen tietopalvelun tuottamiseen seké sen kehittimiseen. Muutoksella voitaisiin
luoda edellytykset liikenteen tietopalveluiden kokonaisvaltaiseen tehostamiseen ja
kehittimiseen ja parantaa hallinnonalan kykyi vastata asiakastarpeiden ja toimintaympariston
muutoksiin. Tietopalvelun ja tiedon laadun paranemisesta hydtyvit erityisesti alan yksityiset
toimijat. Muutos vaikuttaisi positiivisesti viranomaisen kykyyn hoitaa varsinaisia
viranomaiselle kuuluvia tehtdvid. Saédntelymuutos parantaisi hallinnon tuottavuutta ja
joustavuutta sekd loisi edellytyksen resurssien tehokammalle kaytolle. Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi kohdentaa resursseja ja tyotehtdvid viranomaisen kannalta keskeisiin
toimintoihin.”

Perustuslakivaliokunta ei késitellyt hallituksen esitystd 202/2020 vp. Nyt kisilld oleva ehdotus
voidaan néhdé jatkumona vuonna 2020 tehdylle jirjestelylle. Tietoekosysteemiin on tullut EU-
sdantelyn kehittymisen johdosta uusia elementtejd, jotka ovat hajautuneet kahden viraston
vastuulle. Tehtidvien keskittdminen suoraan lain nojalla selkeyttdd tilannetta ja antaa
mahdollisuuden synergiaetujen saavuttamiseen. Samalla virastojen rooleja voidaan selkeyttia
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edelleen. Tarkedd on myos se, etti Liikenne- ja viestintidviraston rooli valvovana viranomaisena
selkeytyy, kun sillé ei esityksen myoti olisi endé palvelun tilaajan roolia.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy hoitaa jo vastaavia tehtdvid sille voimassa olevan
lainsddddnndn nojalla siirrettynd julkisena hallintotehtdvani. Yhtiolld on siten tehtdvien
hoitamiseksi tarvittava erityisosaaminen ja resurssit, ja se hoitaa tehtdvét tehokkaasti.
Viimeisintd tehtdvien siirtoa koskenutta hallituksen esitystd HE 182/2024 vp arvioidessaan
perustuslakivaliokunta totesi lausunnossaan PeVL 1/2025 vp, ettd valiokunnalla ei ollut
huomautettavaa kisilld olevassa sddntely-yhteydessd omaksuttuun perusratkaisuun tehtdvien
siirtimisesta

Perusoikeuksien, oikeusturvan ja muiden hyvdin hallinnon vaatimuksien turvaaminen

Perustuslakivaliokunnan kaytinnossd on katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvédn hallinnon
vaatimusten toteutumisen varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessd
edellyttdd, ettd asian késittelyssd noudatetaan hallinnon yleislakeja, jolloin niiden soveltamiseen
ei ole valttimatonté viitata ehdotettavassa laissa (PeVL 13/2010 vp), ja ettd asioita késittelevét
toimivat virkavastuulla (PeVL 20/2006 vp, ks. my6s PeVL 50/2017 vp, s. 3; PeVL 33/2004 vp,
s. 7ja PeVL 46/2002 vp, s. 10).

Virkavastuuta koskeva sddnnds on nykyddn liikenteen palveluista annetun lain 154 d §:ssé.
My®os ehdotettuun lakiin sisdllytettdisiin asiasta nimenomainen sddnnds. Viittausta hallinnon
yleislakeihin ei ole yleensd vélttdméatontd siséllyttdd ehdotuksiin, silld hallinnon yleislakeja
sovelletaan niiden sisdltimien soveltamisalaa, viranomaisten maédritelméd tai yksityisen
kielellistd palveluvelvollisuutta koskevien sdédnndsten nojalla my0s yksityisiin niiden hoitaessa
julkisia hallintotehtdvid. Kasilld olevaan ehdotukseen otettaisiin kuitenkin sddnnds siitd, etti
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annettua lakia sovellettaisiin Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n toimintaan sen hoitaessa ehdotetussa laissa tarkoitettuja tehtdvia. Tehtdvit ovat
luonteeltaan sellaisia, ettd niiden avulla pyritddn edistdiméin liikenteen liittyvédn tiedon
vaihtamista. Kyse on suorittavista tehtdvistd, joissa syntyy ainoastaan véhéisessd miérin
sellaisia asiakirjoja, johon viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain mukaista
tiedonsaantioikeutta olisi tarvetta soveltaa. Yksi mahdollinen séénnés, jonka yhteydessé
téllaista tietoa voisi syntyd, on ehdotettu 30 §, jonka mukaan Liikenteenohjausyhtié Fintraffic
Oy voisi rajoittaa tai keskeyttda tietyissa tilanteissa tiedon luovuttaminen liikennejarjestelman
perustietopalvelusta. Tédssd yhteydessd merkitystd voisi olla myos silld, ettd sovellettavaksi
tulevat my0s viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain 24 §:ssd sdddetyt
salassapitoperusteet.

Nimenomainen julkisuuslain soveltamista koskeva sddnnds olisi tarpeen sen johdosta, etti
julkisuuslain soveltuminen olisi muutoin vahintddn epaselvda. Perustuslakivaliokunta kiinnitti
lausunnossaan PeVL 1/2025 vp huomiota julkisuuslain 5 §:n 2 momenttiin, jonka mukaan lakia
sovelletaan my0s asiakirjaan, joka on laadittu viranomaisen antaman toimeksiannon johdosta.
Perustuslakivaliokunta katsoi, ettd hallituksen esityksen HE 182/2024 vp perustelujen valossa
julkisuuslain soveltumisesta voi jadda epdselva tai ainakin epétiydellinen kuva. Viranomaisten
toiminnan julkisuudesta annetun lain 4 §:n 2 momentin mukaan sitd sovelletaan myds lain tai
asetuksen taikka lain tai asetuksen nojalla annetun sdfnnoksen tai médrdyksen perusteella
julkista tehtdvad hoitavia yhteisojé, laitoksia, sdétiditd ja yksityisid henkilditd niiden kéyttédessé
julkista valtaa. Ehdotetussa laissa tarkoitetuissa tehtédvissd on kyse julkisen hallintotehtdvén
siirtdmisestd, mutta siind ei kéytetd julkista valtaa. Mydskddn viranomaisten toiminnan
julkisuudesta annetun lain 5 §:n 2 momentissa tarkoitettu julkisuusperuste ei soveltuisi jatkossa,
koska tehtévit siirrettdisiin Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle suoraan lain nojalla, eiké

81



Liikenne- ja viestintivirastolla tai Vdylévirastolla olisi niiden osalta enéé toimeksiantosuhdetta
yhtioon.

Perustuslakivaliokunta on pitdnyt tarkednd asianmukaista valvontaa (ks. esim. PeVL 62/2014
vp, s. 3), kun julkisia hallintotehtdvid siirretdén. Valvonnalla varmistetaan osaltaan, ettei
toimintaan liity merkittédvén julkisen vallan kéyttdmisté. Liikenteen palveluista annetun lain 178
§:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo liikenteen palveluista annetun lain seké sen
nojalla annettujen sdinndsten, madrdysten ja péddtdsten noudattamista, jollei laissa muuta
sddadetd. My0Os ehdotettavassa laissa valvontavastuu osoitettaisiin = Liikenne- ja
viestintdvirastolle.

Edelld kerrotun perusteella ehdotuksessa on kyse julkisen hallintotehtévén siirrosta suoraan lain
nojalla. Tehtdvissd ei ole kyse julkisen vallan kdytostd, saati merkittdvan julkisen vallan
kaytostd. Tehtdvien siirto on tarkoituksenmukaista, eikd siirto vaaranna perusoikeuksia,
oikeusturvaa tai muita hyvéan hallinnon vaatimuksia.

12.2 Henkilétietojen suoja

Esityksessd tehdyt ehdotukset koskevat sellaisia tietolajeja, joissa on vain rajallisesti kyse
henkilotiedoista. Tietolajit tulevat suoraan EU-sdéntelystd, eikd ehdotuksia laajenneta
koskemaan muita tietolajeja. Lahinnd kysymys voi olla henkilén nimestd, jos toimintaa
harjoitetaan sellaisen siséltivélld toiminimelld sekd yhteyshenkildjen yhteystiedoista (nimi,
sdahkoposti, puhelin). Padosin ndissdkin on kuitenkin kyse organisaation tiedoista. ITS-
sadntelysséd tarkoitetut datatyypit eivét sisdlld arkaluontoisia henkildtietoja, eikéd esitykseen
sisélly sellaisten tietojen kasittelyéd koskevia ehdotuksia.

MMTIS-asetuksen mukaan datan haltijoiden kansallisen yhteyspisteen kautta antamat tiedot
eivit saa siséltdd henkil6tietoja, ja RTTI-tiedot ja SRTI-tiedot eivit niitd luonteensa johdosta
sisdlld. Myoskddn Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy ei siséllytd henkilGtietoja kansallisesta
yhteyspisteestd annettaviin tietoihin, vaan tihénkin saakka esimerkiksi toiminimimuodossa
harjoitetun liikkkumispalvelun tarjoajan tiedot eivit ole olleet saatavilla FINAP:sta. Kysymys on
siis tiedoista, joita voidaan joutua késitteleméén taustalla palveluiden tarjoamiseksi.

Asiaa on siksi syytd arvioida henkilGtietojen suojan ndkokulmasta. ITS-direktiivi sisdltia
erityisen tietosuojaa koskevan 10 artiklan, joka on tidytdntdonpantava kansallisesti.

Henkil6tietojen suoja perustuu perustuslain 10 §:44n, Euroopan perusoikeuskirjan 8 artiklaan ja
Euroopan ihmisoikeussopimuksen 8 artiklaan. Perustuslakivaliokunnan mukaan tietosuoja-
asetuksen yksityiskohtainen sddntely, jota tulkitaan ja sovelletaan EU:n perusoikeuskirjassa
turvattujen oikeuksien mukaisesti, muodostaa yleensd riittdvdn sddnndspohjan myds
perustuslain 10 §:ssd turvatun yksityiselimén ja henkilGtietojen suojan kannalta.
Henkildtietojen suoja tulee turvata ensisijaisesti EU:n yleisen tietosuoja-asetuksen ja
kansallisen yleislainsdddédnnon nojalla. Kansallisen erityislainsdadannon sddtdmiseen tulee siten
suhtautua pidéttyvésti ja rajata sellainen vain vélttimattoméan tietosuoja-asetuksen salliman
kansallisen litkkumavaran puitteissa (ks. PeVL 14/2018 vp, s. 4-5; PeVL 52/2022 vp, 4 kohta).

Perustuslakivaliokunta on pitinyt tarkednd, ettd siltd osin kuin Euroopan unionin lainsaddanto
edellyttdd kansallista siéntelyd tai mahdollistaa sen, tdtd kansallista liikkumavaraa kéytettiessa
otetaan huomioon perus- ja ihmisoikeuksista seuraavat vaatimukset. Perustuslakivaliokunta on
painottanut, ettd hallituksen esityksessa on erityisesti perusoikeuksien kannalta merkityksellisen
sdantelyn osalta syytd tehdd selkoa kansallisen liikkumavaran alasta. (PeVL 51/2022 vp, 2
kohta). EU:ssa henkil6tietojen kasittely perustuu padsaantoisesti suoraan Euroopan parlamentin
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ja neuvoston asetukseen 2016/679 luonnollisten henkildiden suojelusta henkilétietojen
kisittelyssd seké ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta
(yleinen tietosuoja-asetus).

Asetuksen 6 artiklan 1 kohdassa sdddetdéin késittelyn perustasta, ja kohdan c alakohdan
mukaisesti késittely on sallittua, jos se on tarpeen rekisterinpitdjan lakisédteiden velvoitteen
noudattamiseksi. Saman kohdan e alakohdassa kisittelyperusteeksi mainitaan yleistd etua
koskevan tehtdvin suorittaminen tai rekisterinpitdjille kuuluvan julkisen vallan kayttdminen.
Asetuksen 6 artiklan 2 kohdassa sdidetddn mahdollisen kansallisen liikkumavaran kaytosté 1
kohdan c ja e alakohtien noudattamiseksi. Edelleen artiklan 3 kohdan mukaan 1 kohdan c ja e
alakohdissa tarkoitetun késittelyn perustasta on sdéddettivd joko EU:n oikeudessa tai
kansallisessa lainsdédédnnossa. Télloin on sédédettivé kasittelyn tarkoituksesta, ja silloin voidaan
mukauttaa yleisen tietosuoja-asetuksen sdéntdjen soveltamista liittyen muun muassa yleisiin
edellytyksiin, jotka koskevat rekisterinpitdjdn suorittaman tietojenkésittelyn lainmukaisuutta,
kéasiteltdvien tietojen tyyppid, tietojen luovuttamista, kéyttotarkoitussidonnaisuutta ja
sdilytysaikoja.

Yleisen tietosuoja-asetuksen mukaan késittelyn tarkoitus maééritelldin  kyseisessé
oikeusperusteessa, ja se voi siséltdd erityisid sddnnoksid, joilla mukautetaan tietosuoja-
asetuksen sddntOjen soveltamista. Nidihin kuuluvat yleiset edellytykset, jotka koskevat
késittelyn lainmukaisuutta sekéd kisittelytoimia ja -menettelyjd, mukaan lukien lailliset ja
asianmukaisen tietojenkasittelyyn tarkoitetut toimenpiteet. Liséksi edellytetdén, ettd unionin tai
jasenvaltion lainsdddanndn on tiaytettdva yleisen edun mukainen tavoite ja oltava oikeasuhtainen
sillé tavoiteltavaan oikeutettuun paémaérain nahden.

ITS-direktiivi sisdlsi jo alun perin tietosuojaa koskevaa sadntelyd, mutta direktiivin
uudistamisen yhteydessd 10 artikla annettiin kokonaisuudessaan uudestaan. Artiklan 1 kohta
siséltdd sddnnoksen kisittelyn lainmukaisuudesta. Sen mukaan tietoja saa direktiivin nojalla
kisitelld vain siltd osin kuin késittely on tarpeen direktiivin liitteessd I esitettyjen ITS-
sovellusten, -palvelujen ja -toimien toteuttamiseksi tarkoituksena varmistaa tieliikenteen
turvallisuus ja turvaaminen seké tehostettu liikenteen, liikkkumisen ja héiri6iden hallinta.

ITS-direktiivin 10 artiklan 3 kohdassa edellytetdén anonymisointia, jos se on teknisesti
mahdollista, ja artiklan 4 kohdassa puolestaan pseudonymisointia, jos anonymisointi ei ole
mahdollista. Mikili tieto saadaan anonymisoitua tehokkaasti, kysymys ei ldhtokohtaisesti enda
ole henkildtiedosta. Yleisen tietosuoja-asetuksen 25 artiklan mukainen sisdénrakennettu ja
oletusarvoinen tietosuoja késittdd myos sen, ettd asianmukaiset tekniset ja organisatoriset
toimenpiteet, kuten pseudonymisointi, tehdéén tarvittaessa. I'TS-direktiivid annettaessa on néhty
tarpeelliseksi antaa selked velvoite tietojen anonymisointiin. Sééntelyd on selkeytetty myos
kertomalla anonymisoinnin ja pseudonymisoinnin suhteesta. Saanndksilld mukautetaan yleisen
tietosuoja-asetuksen séédntelyi néiltd osin.

ITS-direktiivin 10 artiklan 2 kohdassa viitataan henkilGtietojen késittelystd sddtdmiseen
direktiivin 6 artiklan nojalla hyvéksyttyihin komission tehtiviksi osoitettuja méérityksié
annettaessa, joten sen tadytantdonpano kansallisesti ei ole tarpeen.

Saantelyliikkumavara perustuu yleisen tietosuoja-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan ¢ alakohtaan,
jolloin késittelyperustasta on sdddetty ITS-direktiivilld yleisen tietosuoja-asetuksen 6 artiklan 3
kohdan mukaisesti. ITS-direktiivilla mukautetaan yleisen tietosuoja-asetuksen sididnnoksid
késittelyn tarkoituksen ja laillisen ja asianmukaisen tietojenkésittelyn sddnnoksid tarkentamalla.
Kansallisella lailla tdytdntdonpantaisiin I'TS-direktiivin 10 artiklan 1, 3 ja 4 kohdat lisdamaétta
nithin mitéén.
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12.3 Muiden perusoikeuksien toteutuminen

Ehdotus ei ole omiaan vaarantamaan muiden perusoikeuksien toteutumista, mink& johdosta alla
esitetddn lyhyt yhteenveto kuhunkin arvioituun perusoikeuteen liittyvistd johtopaatoksista.

Esityksen vaikutukset erdiden keskeisten perusoikeuksien toteutumiseen ovat pikemminkin
positiivisia kuin negatiivisia. Esityksessd kyseessé olevien tietopalveluiden kehittdmisen avulla
pyritddn turvaamaan erityisesti litkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta sekd multimodaalisten
liikkkumispalveluiden tarjontaa, jotka liittyvét erityisesti perustuslain 7 §:114 suojattuun
oikeuteen eldmédan sekd henkilokohtaiseen vapauteen ja koskemattomuuteen ja 9 §:lla
suojattuun liikkumisvapauteen.

Perustuslain 7 §:n 1 momentin mukaan jokaisella on oikeus eldméiin sekd henkilokohtaiseen
vapauteen, koskemattomuuteen ja turvallisuuteen. Ehdotukset siséltdvét liikenneturvallisuuteen
liittyvdn tiedon saatavuuden parantamiseen tihtddvid sddnnoksid muun muassa
litkkennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista annettavan lain 13 ja 18 §:ssd. Perustuslain 9
§n 1 momentin mukaan Suomen kansalaisella ja maassa laillisesti oleskelevalla
ulkomaalaisella on vapaus liikkkua maassa ja valita asuinpaikkansa. Ehdotukset pyrkivit muun
muassa matkaketjujen muodostamiseen kéytettivin matkadatan saatavuuden parantamiseen
etenkin ehdotettavan lain 11, 12 ja 16 §:n avulla.

Esteettomyyttd koskevan tiedon saatavuuden parantamiseen ja laadun kehittdmiseen liittyvét
ehdotukset etenkin ehdotetun liikennejarjestelmén digitaalisista tietopalveluista annettavan lain
11 ja 16 §:ssé edistdvit perustuslain 6 §:n 1 momentissa tarkoitettua yhdenvertaisuutta. Sen
mukaan ihmiset ovat yhdenvertaisia lain edessd. Sdidnnds ilmaisee paitsi perinteisen
vaatimuksen oikeudellisesta yhdenvertaisuudesta myds ajatuksen tosiasiallisesta tasa-arvosta.

Esitys ei heikennd omaisuuden suojaa. Perustuslain 15 §:n mukaan jokaisen omaisuus on
turvattu. Liikenteen palveluista annetun lain 154 §:44 koskeneessa hallituksen esityksessé
161/2016 vp késiteltiin laissa asetettua ohjelmointirajapintaa koskevaa vaatimusta omaisuuden
suojan ndkokulmasta. Hallituksen esityksessd todettiin, ettd rajapintojen avaaminen
lainsddddnnon kautta on vélttimatontd, koska ilman ajantasaista ja madréltddn riittdvaa
liikkkumispalveluita koskevaa tietoa ei voida saavuttaa esityksen tavoitteita uusien ja
matkustajien tarpeita paremmin palvelevien liikkkumisen palveluiden syntymisesta.
Ehdotukselle katsottiin siten olevan painava yhteiskunnallinen tarve, ja se on tarkkarajainen.
Perustuslakivaliokunta ei ndhnyt tarpeelliseksi ottaa asiaan kantaa lausunnossaan PeVL
46/2016 vp. Sittemmin rajapinnan kayttdminen koneluettavan tiedon siirrossa on vakiintunut
muun muassa tiedonhallintalain my6td. Ehdotetun liikennejirjestelmén digitaalisista
tietopalveluista annettavan lain 10, 11, 13 ja 14 §:ssé olevat sddnnokset ohjelmointirajapintojen
kaytostd vastaavat jo olemassa olevaa sddntelyd tai ovat jatkumoa sille. Myo6s 14 §:n 2
momentissa oleva edellytys vaihtoehtoisen tietojen toimittamistavan tarjoamisesta vastaa
olemassa olevaa sdintelya.

Esitys ei heikennd liikesalaisuuksien suojaa. Tietolajit, joita kansallisen yhteyspisteen ja
liikkennejérjestelmdn perustietopalvelun kautta on saatavilla, mdardytyvat EU-sdéntelyn kautta.
Kansallinen yhteyspiste tarjoaa ainoastaan tietoa siitd, misté tieto on haettavissa, mutta paisy
itse dataan on toimijan maarattavissi. Liikennejarjestelmin perustietopalvelusta puolestaan on
saatavissa tietoa, jonka toimija on saattanut vapaasti saatavaksi.
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12.4 Ahvenanmaan erityisasema

Lain soveltaminen Ahvenanmaan maakunnassa madrdytyy Ahvenanmaan
itsehallintolain (1144/1991), jaljempdnd itsehallintolaki, perusteella. Valtakunnan lakia
sovelletaan myds maakunnassa, jos laissa sdddetddn asioista, jotka itsehallintolain mukaan
kuuluvat valtakunnan lainséédéntdvallan piiriin. Vastaavasti lakia ei sovelleta maakunnassa, jos
lainsdddéantdvalta lailla sddnneltdvissd asiaryhmissd kuuluu maakunnalle.

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan maakunnalla on
lainsdddantovalta asioissa, jotka koskevat tieliikennetta.

Esityksen perusoikeusliitinnédiset ehdotukset ovat tdsméllisid ja perustellussa suhteessa
suojeltaviin oikeushyviin nihden. Ehdotettu sdintely on rajattu vain siihen laajuuteen, joka on
katsottava sen taustalla olevien tavoitteiden kannalta vélttimittomaksi ja oikeasuhtaiseksi.
Ehdotuksilla ei puututa perustuslaissa turvattujen oikeuksien ydinalueelle.

Edelld  mainituilla  perusteilla  lakiehdotukset = voidaan  késitelld  tavallisessa
lainsdatdmisjérjestyksessa.

Ponsi

Koska ITS-direktiivissd, RTTI-asetuksessa, MMTIS-asetuksessa ja SRTI-asetuksessa on

sadnnoksid, jotka ehdotetaan pantaviksi tdytdntoon lailla ja joita ehdotetaan tdydennettéviksi
lailla, annetaan eduskunnan hyvéksyttiviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

liikennejirjestelmin digitaalisista tietopalveluista
Eduskunnan péétoksen mukaisesti sdddetién:
1 luku

Yleiset siddinnokset

1§
Soveltamisala

Téassd laissa sdddetddn litkennejirjestelmad koskevan tiedon vaihtoa palvelevan kansallisen
yhteyspisteen ja liikennejirjestelmén perustietopalvelun jarjestdmisesta.

Téll4 lailla pannaan tdytintoon Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU
tielitkenteen é&lykkéiden liikennejérjestelmien kéyttoonoton sekd tieliikkenteen ja muiden
liikennemuotojen rajapintojen puitteista, jaljempéana /7S-direktiivi. Lisdksi lailla tiydennetddn
ja tdsmennetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisesti
tosiaikaisia liikennetietoja koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisen osalta annettua
komission delegoitua asetusta (EU) 2022/670, jaljempand RTTI-asetus, Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd EU:n laajuisten multimodaalisten
matkatietopalvelujen tarjoamisen osalta annettua komission delegoitua asetusta (EU)
2017/1926, jaljempand MMTIS-asetus sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU tdydentdmisestd datan ja menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien
mukaan tarjotaan liikenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vahimmadisliikennetietoja ilmaiseksi
kayttdjille annettua komission delegoitua asetusta (EU) 886/2013, jdljempand SRTI-asetus.

28§
Soveltamisalan rajaukset

Tété lakia ei sovelleta yksityisteihin lukuun ottamatta 16 §:n 2 momentissa sdddettya.

Tatd lakia ei sovelleta toimintaan eikd palveluihin, joita tarjotaan maanpuolustuksen,
kansallisen turvallisuuden tai yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden takaamiseksi, rikosten
ennalta estimiseksi, rikosten tutkimiseksi ja syytteeseen saattamiseksi.

38
Mddritelmdit

Téssa laissa tarkoitetaan:

1) liikennejdrjestelmdlld kaikki litkkennemuodot kattavasta henkil6- ja tavaraliikenteestd, niitd
palvelevista liikenneverkoista, viestintdyhteyksistd ja tiedosta sekd liikenteen palveluista
annetussa laissa (320/2017) tarkoitetuista palveluista, liikkennevélineistd ja liikkennettd ohjaavista
jarjestelmistd muodostuvaa kokonaisuutta;
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2) ITS-jdrjestelmilld jarjestelmid, joissa sovelletaan tieto- ja viestintdteknologiaa tieliikenteen
alalla;

3) ITS-sovelluksella toiminnallista laitetta tai ohjelmistoa, jolla ITS-jdrjestelmia kiytetddn;

4) ITS-palvelulla palvelua, jonka tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta, liikenteen
sujuvuutta ja tehokuutta, kestdavaa liikkumista tai liikkumismukavuutta tai tukea kuljetus- ja
matkatoimintoja ITS-jérjestelmien ja ITS-sovellusten avulla;

5) mddritykselld sitovaa saannosta tai madraysti, joka sisdltdd vaatimuksia tai muita sdintoja;

6) kansallisella yhteyspisteelld digitaalista palvelua, jonka kautta data ja sitd vastaava
metadata asetetaan datan kiyttdjien saataville niiden uudelleenkdyttdd varten, tai jossa datan
lahteet ja metadata asetetaan datan kéyttdjien saataville niiden uudelleenkdytt6d varten;

7) tiedatalla dataa maanteiden infrastruktuurin ominaisuuksista;

8) liikennedatalla aiempaa ja tosiaikaista dataa tieliikenteen ominaisuuksista;

9) matkadatalla dataa, jota tarvitaan multimodaalisten matkatietojen tarjoamiseksi ennen
matkaa ja sen aikana;

10) metadatalla datan jésenneltyd sisdltokuvausta, joka helpottaa datan hakemista ja
kayttamista;

11) ohjelmointirajapinnalla sihkdisen tiedonvaihdon mahdollistavaa tiedonsiirtoratkaisua
kahden tai useamman tietojirjestelmén vélilla;

12) datan saatavuudella datan olemassaoloa koneluettavassa digitaalisessa muodossa;

13) datan kdytettivyydelld mahdollisuutta pyytdd ja saada dataa koneluettavassa digitaalisessa
muodossa;

14) taustalla olevilla tiedoilla tietoja, jotka ovat merkityksellisid tienkdyttdjien ja ITS-
sovelluksia ja -palveluita kéyttdvien luonnollisten ja oikeushenkildiden (ITS-kdyttdjd)
informoimisessa;

15) datan haltijalla toimijaa, jolla on oikeus myontié paédsy valvonnassaan olevaan dataan tai
jakaa sitd Euroopan unionin tai kansallisen lainsddddnnon mukaisesti;

16) liityntdpisteelld ennalta méériteltyd paikkaa, jossa matkustajat voivat nousta sddnnollisen
tai kysyntéohjauksisen liikenteen litkennevélineeseen tai poistua siité,

17) yhteentoimivuudella jarjestelmien ja niiden osana toimivien liiketoimintaprosessien kykyé
datanvaihtoon sekd tiedon ja tietimyksen jakamiseen ITS-palvelujen jatkuvuuden
mahdollistamiseksi;

18) yhteensopivuudella laitteen tai jérjestelmin yleistd kykyd toimia toisen laitteen tai
jarjestelmén kanssa ilman muutoksia;

19) tieviranomaisella Viaylavirastoa seké elinvoimakeskuksia;

20) tienpitdjdlld Vaylavirastoa ja kuntia;

21) liikenteellisesti merkittivilld kunnalla Helsinkia, Turkua, Tamperetta, Oulua, Lahtea,
Kuopiota, Jyviskyldd, Espoota, Vantaata ja Kauniaista;

22) tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalla tieliikenteen ohjausta, hallintaa ja
varmistusta tarjoavaa palveluntarjoajaa; palvelulle on ominaista, ettd se toimii
vuorovaikutuksessa liikenteen kanssa ja reagoi muuttuviin liikennetilanteisiin.

43
Tietosuoja

Dataa, joka sisdltdd henkilGtietoja, saa kasitelld siltd osin kuin se on tarpeen kansallisen
yhteyspisteen ja liikennejérjestelmén perustietopalvelun jérjestdmiseksi ja niiden tarjoamien
palveluiden toteuttamiseksi.

Jos teknisesti ja tietojenkdsittelyn tarkoitus huomioiden on mahdollista, henkilStietojen
kisittelyssd on hyodynnettdvd anonymisointia. Pseudonymisointia on hyddynnettiva, jos
anonymisointi ei ole mahdollista, mutta pseudonymisointi on teknisesti ja tietojenkésittelyn
tarkoitus huomioiden mahdollista.

87



58
Suhde muuhun lainsddddntoon

ITS-jarjestelmien yllépitdjien velvollisuudesta huolehtia kéyttdmiinsé viestintdverkkoihin ja
tietojarjestelmiin kohdistuvien riskien hallinnasta ja poikkeamien ilmoittamisesta sdddetddn
kyberturvallisuuslaissa (124/2025).

Vahingonkorvausvastuusta sdiddetddn vahingonkorvauslaissa (412/1974) ja tuotevastuusta
tuotevastuulaissa (694/1990).

6§
Lainkdyttovalta ja alueellisuus

Tata lakia sovelletaan toimijaan, jolla on toimipaikka Suomessa tai joka on muutoin Suomen
oikeudenkdyton piirissd. Lisdksi lakia sovelletaan datan haltijaan, jolla on hallussaan Suomen
alueeseen liittyvéa tai Suomen alueella tarjottavia palveluja koskevaa dataa.

78§
Noudatettavat periaatteet

ITS-direktiivin 2 artiklassa ja direktiivin liitteessd I tarkoitettuja ensisijaisia aloja sekd 3
artiklassa tarkoitettuja ensisijaisia toimia koskevia Euroopan komission ITS-direktiivin 6
artiklan nojalla antamia maéérityksid sovellettaessa noudatetaan ITS-direktiivin liitteessad II
sdddettyjd periaatteita.

Julkisten ja yksityisten ITS-jarjestelmien yllapitdjien sekd ITS-sovellusten ja -palveluiden
tarjoajien on tarjotessaan liikenneturvallisuutta ja liikenteen tehokkuutta sekd kestivyyttéd
parantavia ITS-sovelluksia ja -palveluita niitd kayttéville ITS-kéyttdjille kiinnitettéva erityista
huomiota jalankulkijoiden, pydriilijoiden tai vammaisten ja liikuntarajoitteisten sekd muiden
suojattomien tienkdyttdjien tarpeisiin sekd edistettdvd toiminnallaan ITS-jirjestelmien, ITS-
sovellusten ja ITS-palveluiden yhteentoimivuutta ja yhteensopivuutta.

2 luku
Datan saatavuus ja kiytettivyys
8§
Kansallinen yhteyspiste
Kansallisen yhteyspisteen jérjestdmisestd ja ylldpidosta vastaa Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy. Kansallisen yhteyspiste toimii tiedonvaihdon alustana datan haltijoiden ja datan
kéyttdjien valilla.
98§

Tie- ja liikennedatan saatavuudesta huolehtiminen
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Tieviranomaisen, tienpitéjén ja tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on pyrittdva
huolehtimaan hallinnassaan olevan, RTTI-asetuksessa tarkoitetun infrastruktuuria koskevan
datan, sdantoja ja rajoituksia koskevan datan, verkon tilaa koskevan datan ja verkon tosiaikaista
kayttod koskevan datan saatavuudesta koneluettavassa muodossa.

Tieviranomaisen, tienpitéjénéd toimivan liikenteellisesti merkittdvan kunnan ja tieliikenteen
ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on huolehdittava siité, ettd jos taustalla olevat tiedot ovat
olemassa, kunkin datatyypin dataa on saatavilla ITS-direktiivin III liitteessd tarkoitetun
maantieteellisen alueen osalta ja siind séddetyssd aikataulussa. Liikenteellisesti merkittdvin
kunnan osalta velvollisuus koskee katuja, joilla keskimiirdinen pdivittdinen liikkenne on
vuositasolla yli 7000 ajoneuvoa, lukuun ottamatta ITS-direktiivin liitteessad III tarkoitettuja
datatyyppejé yksisuuntaiset kadut ja tavarankuljetusméaérdykset. Viranomaisen velvollisuudesta
huolehtia tietoaineiston saattamisesta koneluettavaan muotoon sdddetddn lisdksi julkisen
hallinnon tiedonhallinnasta annetun lain (906/2019) 19 §:ssa.

10§
Tie- ja litkennedatan kdytettivyys

Tieviranomaisella, tienpitdjdlld, tieliilkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalla,
ajoneuvon tuottaman datan haltijalla ja muun RTTI-asetuksessa tarkoitetulla palveluntarjoajalla
on oltava kéytossd ohjelmointirajapinta, jonka kautta niiden kerddma, RTTI-asetuksen liitteessé
tarkoitettu infrastruktuuria koskeva data, sddntoja ja rajoituksia koskeva data, verkon tilaa
koskeva data ja verkon tosiaikaista kdyttod koskeva data on datan kayttdjien kaytettédvissd RTTI-
asetuksessa tarkoitetulla tavalla.

Viranomaisen ja julkista hallintotehtdvéé hoitavan yksityisen henkilon tai yhteison sekd muun
kuin viranomaisena toimivan julkisoikeudellisen yhteison 1 momentissa tarkoitetun datan
uudelleenkdyttd on maksutonta.

11§
Matkadatan saatavuudesta huolehtiminen

Datan haltijan on pyrittdvd huolehtimaan hallinnassaan olevan, MMTIS-asetuksen liitteessa
tarkoitetun staattisen, aiemman ja havaintoihin perustuvan sekd dynaamisen matka- ja
lilkennedatan saatavuudesta koneluettavassa muodossa.

Liityntépisteitd koskevan datan haltijan on huolehdittava siitd, ettd jos taustalla olevat tiedot
ovat olemassa, ITS-direktiivin III liitteen 4 kohdassa tarkoitetut tiedot liityntipisteiden
sijainnista sekd liityntdpisteiden ja vaihtopaikkojen kulkuvdylien esteettomyydestd ovat
saatavilla mainitussa kohdassa tarkoitetun maantieteellisen alueen osalta ja siind sdddetyssi
aikataulussa. Viranomaisen velvollisuudesta huolehtia tietoaineiston saattamisesta
koneluettavaan muotoon séddetdén lisdksi julkisen hallinnon tiedonhallinnasta annetun lain 19
§:ssd.

Rautatieaseman asemanhaltijan tai muun asemaan liittyvdn datan haltijan on lisdksi
huolehdittava siitd, ettd asemien osalta saatavilla on vammaisten ja liikkumisesteisten
henkildiden esteetontd péddsyd Euroopan unionin rautatiejdrjestelmddn koskevista
yhteentoimivuuden teknisisté eritelmistd annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 1300/2014
tarkoitetut esteettomyytté koskevat tiedot.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n on luotava jérjestelma, jolla liityntépisteille annetaan
yksiloivit tunnisteet. Edelld 2 ja 3 momentissa tarkoitetun datan haltijan on kiytettdvd niitd
tunnisteita asettaessaan liityntépisteitd koskevaa dataa saataville.
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12§
Matkadatan kéytettivyys

Datan haltijalla on oltava kdytossd ohjelmointirajapinta, jonka kautta MMTIS-asetuksen
liitteessd tarkoitettu staattinen, aiempi ja havaintoihin perustuva sekd dynaaminen matka- ja
liikennedata on datan kiyttdjien kaytettdvissa MMTIS-asetuksessa tarkoitetulla tavalla.
Asetuksen liitteen kohdassa 2.3 tarkoitetun tiedon ajoneuvon varausasteesta ei tarvitse olla
kaytettavissd. Myos 11 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitetun esteettdémyyttd koskevan tiedon on
oltava kaytettavissd ohjelmointirajapinnan kautta.

Viranomaisen ja julkista hallintotehtévad hoitavan yksityisen henkilon tai yhteison taikka
muun kuin viranomaisena toimivan julkisoikeudellisen yhteisén 1 momentissa tarkoitetun datan
uudelleenkiyttd on maksutonta.

13§
Liikenneturvallisuuteen liittyvd data

Maantieverkon tienpitdjén ja tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on pyrittiva
huolehtimaan hallinnassaan olevan SRTI-asetuksen 3 artiklassa tarkoitetun datan saatavuudesta
koneluettavassa muodossa.

Maantieverkon tienpitdjén, tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan ja SRTI-
asetuksessa tarkoitetun muulla palveluntarjoajalla on oltava kdytdssd ohjelmointirajapinta,
jonka kautta SRTI-asetuksen 3 artiklassa tarkoitettu data on datan kéyttdjien saatavilla
uudelleenkiyttod varten SRTI-asetuksessa tarkoitetulla tavalla.

Viranomaisen ja julkista hallintotehtdvda hoitavan yksityisen henkilon tai yhteison taikka
muun kuin viranomaisena toimivan julkisoikeudellisen yhteison 1 momentissa tarkoitetun datan
uudelleenkdyttd on maksutonta.

14§
Tietojen toimittaminen kansalliseen yhteyspisteeseen

Edelld 10, 12 ja 13 §:ssd tarkoitettujen toimijoiden on toimitettava ohjelmointirajapinnan ja
sen kayttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston verkko-osoite tai -osoitteet sekd muu
metadata kansalliselle yhteyspisteelle. Ohjelmointirajapinnan verkko-osoitteessa tai -osoitteissa
sekd metadatassa mahdollisesti tapahtuvista muutoksista ja paivityksisti on toimitettava
viipyméittd tieto kansalliselle yhteyspisteelle.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n on tarjottava palvelu, jonka avulla 10, 12 ja 13 §:ssé
tarkoitetut tiedot voidaan toimittaa kansalliselle yhteyspisteelle vaihtoehtoisella tavalla seka
annettava ohjausta ja neuvontaa tietojen toimittamiseksi.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804 20
artiklassa tarkoitetun vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevan lataus- ja
tankkauspisteen ylldpitdjan tai, ndiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti, kyseisen pisteen
omlstajan on ilmoitettava oh]elrnomtlrajapmnan ja rajapinnan kayttamlsek51 tarvittavan muun
tietoaineiston verkko-osoite tai —osoitteet sekd muu metadata kansalliselle yhteyspisteelle.
Ohjelmointirajapinnan verkko-osoitteessa tai —osoitteissa sekd metadatassa mahdollisesti
tapahtuvista muutoksista ja piivityksistd on toimitettava viipymaittd tieto kansalliselle
yhteyspisteelle.

90



15§
Hakupalvelu

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n on tarjottava datan kayttdjille hakupalvelu, jolla voi
tehdd hakuja kansalliseen yhteyspisteeseen toimitetusta metadatasta.

3 luku
Liikennejirjestelmin perustietopalvelu
16 §
Liikennejdrjestelmdn perustietopalvelun tiedot

Liikennejérjestelmin perustietopalvelun jarjestdmisestd vastaa Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy. Perustietopalvelussa muodostetaan laajasti hyodynnettdvaa liikennejarjestelmain
liittyvédd tietoa yhdistimilld tie-, liikkenne- ja matkadataa seké tieliikenteen turvallisuuteen
liittyvéa dataa.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy tuottaa perustietopalvelua kasittelemélld kansallisen
yhteyspisteen kautta vapaasti kiytettdvéksi toimitettua dataa ja tieliitkenteen ohjaus- ja
hallintapalvelun tarjoamisen yhteydesséd tuotettua tai saatua dataa. Lisdksi Maanmittauslaitos
toimittaa tietopalveluun hallussaan olevat, paikkatietoinfrastruktuurista annetussa laissa
(421/2009) tarkoitetut liikenneverkkoja koskevat tiedot ohjelmointirajapinnan kautta.
Yksityistien tienpitdjdn velvollisuudesta toimittaa tietopalveluun hoitamaansa yksityista tietd
koskevat tiedot sdddetddn yksityistielain (560/2018) 50 §:ssd. Yksityistien tienpitdjd voi
toimittaa perustietopalveluun myds muita hoitamaansa yksityistietd koskevia tietoja.

Liikenteenohjausyhtio ~ Fintraffic Oy:n on pyrittivd huolehtimaan  siitd, ettd
litkkennejérjestelmén perustietopalvelusta tarjottavat tiedot ovat mahdollisimman laadukkaita ja
keskenddn yhteismitallisia. Lisdksi Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy muodostaa koostetun
tiedon palveluja seuraavista tiedoista:

1) tie- ja katuverkkoa koskevat tiedot;

2) tielitkenneverkon kéyttod ja tilaa koskevat tiedot;

3) litkkumispalveluiden tarjoamista ja kéayttod koskevat tiedot;

4) liityntépisteitd koskevat tiedot;

5) lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot.

17 §
Tietojen luovuttaminen
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy luovuttaa tietoja perustietopalvelusta maksutta
ohjelmointirajapinnan kautta tai muutoin sdhkoisesti.
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lla on muita kuin téssid laissa sdddettyjd palveluita
tarjotessaan oikeus koostaa ja yhdistelld 16 §:ssd tarkoitettuja tietoja maksullisten
lisdarvopalvelujen tarjoamiseksi.

18 §

Muut tietopalvelut
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Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy ylldpitdd mahdollisimman kattavaa liikenneviylien
liikkennetilanteen seurantaa koko Suomen osalta (liikenteen kokonaistilannekuva). Liikenteen
kokonaistilannekuva saatetaan tarvittavilta osin suoraan loppukiyttijien saataville digitaalisten
loppukayttdjapalveluiden kautta.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy tuottaa ITS-direktiivin liitteessd [V tarkoitettua
litkenneturvallisuuteen liittyvéa yleistd vihimmadistason liikennetietopalvelua. Tietopalvelu on
toteutettava ITS-direktiivin liitteessd IV tarkoitetun maantieteellisen alueen osalta ja siind
sdddetyssé aikataulussa.

19§
Yhteistyon tekeminen

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtivdnd on koordinoida liikenteen digitaalisen
toimintaympériston kehittdmiseen tarkoitetun yhteistyoverkoston toimintaa. Yhteistyossa
kehitetddn liikkennejérjestelmdd koskevan tiedon laatua, laaditaan tarvittavia yhteisié
tiedonvaihtoa koskevia kdytanteitd sekd muutoin edistetddn tiedonvaihdon yhteentoimivuuden
ja yhteensopivuuden edellytyksié.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtdvdnd on osallistua sellaisten Euroopan unionin
tukemien koordinointiverkostojen yhteistyohon, joiden avulla pyritdén kehittimiin Euroopan
komission hyviksymien méiiritysten operatiivista tidytdntoonpanoa, datanvaihtoa koskevia
yhteisid edellytyksid, suojattua padsyd ja yhteisid koulutus- ja tiedotustoimia. Maéritysten
operatiivista tdytdntoonpanoa edistetidn eurooppalaisesta standardoinnista, neuvoston
direktiivien 89/686/ETY ja 93/15/ETY sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivien
94/9/EY, 94/25/EY, 95/16/EY, 97/23/EY, 98/34/EY, 2004/22/EY, 2007/23/EY, 2009/23/EY ja
2009/105/EY muuttamisesta ja neuvoston paitoksen 87/95/ETY ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston paitoksen N:o 1673/2006/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 1025/2012 2 artiklan 1 alakohdassa tarkoitettujen standardien
sekd yhdenmukaistettujen profiilien, yhteisten maéiritelmien, yhteisen metadatan, yhteisten
laatuvaatimusten ~ sekd  kansallisten  yhteyspisteiden  sellaisten  mallikuvausten
yhteentoimivuuden ja yhteensopivuuden avulla, joissa maéritellddn tietyn jirjestelmén
rakenne, kéyttdytyminen ja sen yhdistyminen toimintaymparistoon (arkkitehtuuri).

20§
Tietojen oikeellisuus

Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:ll4 on oltava menettelyt, joiden avulla tiedon hyodyntdjat
voivat tehokkaasti ilmoittaa mahdollisista virheellisyyksistd tiedoissa. Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n on ilmoitettava tietoonsa tulleista virheellisyyksistd mahdollisimman nopeasti
datan haltijalle niiden korjaamista varten.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy ei vastaa muiden toimijoiden perustietopalvelun kautta
saatavilla olevien tietojen puutteellisuuksista tai virheistdi mahdollisesti aiheutuvista
vahingoista.

21§
Rautatieasemien esteettomyyttd koskevien tietojen toimittaminen

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy vastaa rautatieasemien esteettomyyttd koskevien tietojen
toimittamisesta Euroopan rautatieviraston esteettomyystietokantaan.
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4 luku
Viranomaistehtivit ja seuraamukset
22§
Vaatimustenmukaisuuden arviointi

Liikenne- ja viestintdviraston on arvioitava ja tarkistettava, tayttdvatko ITS-direktiivin 2
artiklassa tarkoitettuja ensisijaisilla aloilla toimivat ja 3 artiklassa tarkoitettuja ensisijaisia
toimia toteuttavat toimijat direktiivissd ja sen nojalla annetuissa delegoiduissa asetuksissa
sdddetyt vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdviraston on tehtdvd muiden maiden viranomaisten kanssa yhteistyoté,
jossa kehitetddn vaatimustenmukaisuuden arvioinnin kdytint6jd ja valvonnan mekanismeja.

23§
Valvonta

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo timén lain noudattamista. Liikenne- ja viestintdvirasto
valvoo lisdksi ITS-direktiivin nojalla annettujen Euroopan komission asetusten noudattamista
Suomessa.

24 §
Tiedonsaantioikeus

Liikenne- ja viestintdvirastolla on salassapitosddnndsten estimittd oikeus saada timén lain
mukaisten tehtdvien suorittamiseksi vélttdmattomét tiedot niiltd, joiden oikeuksista ja
velvollisuuksista sdddetdin tdssid laissa sekd niissd Euroopan unionin asetuksissa, joiden
tdydentdmisestd ja tismentdmisestd tissd laissa sdddetdén.

Tiedot on luovutettava viipyméttéd, viranomaisen pyytdmassd muodossa ja maksutta.

25§
Valvontapdidtos
Liikenne- ja viestintdvirasto voi 23 §:mn mukaista valvontatehtivdd hoitaessaan antaa
huomautuksen sille, joka rikkoo titd lakia, sekd velvoittaa timdn korjaamaan virheensd tai
laiminlyontinsd  kohtuullisessa méérdajassa. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
huomautuksen my®ds sille, joka rikkoo ITS-direktiivin nojalla annetussa Euroopan komission

asetuksessa sdddettyd velvollisuutta toimittaa tietoja kansalliseen yhteyspisteeseen, sekéd
velvoittaa timan korjaamaan virheensé tai laiminlydntinsd kohtuullisessa méérédajassa.

26§
Uhkasakko ja teettimisuhka

Edell4 25 §:ssé sdddetyn velvoitteen tehosteeksi voidaan asettaa uhkasakko tai uhka siitd, ettd
tekematti jitetty toimenpide teetetddn laiminly6jan kustannuksella.
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Uhkasakosta ja teettimisuhasta sdddetdéin uhkasakkolaissa (1113/1990). Teetettdvin
toimenpiteen kustannukset maksetaan etukdteen valtion varoista ja peritdin takaisin
laiminly6jéltd. Takaisin perittdvdt kustannukset ovat suoraan ulosottokelpoisia. Niiden
perimisestd sdddetddn verojen ja maksujen tdytintoonpanosta annetussa laissa (706/2007).

Toimijalle asetettavan uhkasakon enimmaiismédrd on 5 000 euroa kultakin alkavalta
viivastyskuukaudelta.

5 luku
Eriniiset sainnokset
27§
Virkavastuu ja asiakirjajulkisuus

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n palveluksessa olevaan henkilo6n sovelletaan
rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddnnoksid hdnen suorittacssaan tédssd laissa
tarkoitettuja tehtédvia.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n toimintaan sovelletaan viranomaisten toiminnan
julkisuudesta annettua lakia (621/1999) sen suorittaessa téssi laissa tarkoitettuja tehtavié.

28 §
Tehtdvien rahoitus

Liikenne- ja viestintivirasto myontda Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle rahoitusta tissd
laissa sdéddettyjen tehtdvien hoitamiseksi valtion talousarvioon otettavan méérarahan rajoissa.
Mairéarahaan sovelletaan valtionavustuslakia (688/2001).

29 §
Riskiarvion tekeminen

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy arvioi vuosittain liikennejéarjestelmén perustietopalvelun
tietoihin ja palveluihin mahdollisesti liittyvid riskejd kansalliselle turvallisuudelle. Erityisté
huomiota on kiinnitettdvd 16 §:n 3 momentissa tarkoitettuihin koostetun tiedon palveluihin.

Liikenteenohjausyhtioé Fintraffic Oy:n on arviota tehdessdén tehtdva yhteistyotd poliisi- ja
sotilasviranomaisten seké Rajavartiolaitoksen ja Liikenne- ja viestintdviraston kanssa. Arvio on
annettava tiedoksi ndille viranomaisille salassapitosddnnosten estamatta.

30§
Datan jakamisen keskeyttiminen, rajoittaminen tai kieltdminen poikkeuksellisissa tilanteissa

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy voi, enintddn yhden vuorokauden ajaksi, keskeyttda
tietojen luovuttamisen liikennejérjestelmén perustietopalvelusta tai rajoittaa sitd tai keskeyttia
litkkenteen kokonaistilannekuvan yleisen saatavuuden tai rajoittaa sitd, jos se havaitsee tietoihin
kohdistuvia poikkeuksellisia hakuja tai muuta poikkeuksellista tietoliikennettd palveluun tai
palvelusta, ja on syytd epdilld tietojen vadrinkéyttoa tai kansallisen turvallisuuden tai yleisen
jarjestyksen ja turvallisuuden vaarantumista. Viranomaisella on kuitenkin oikeus saada ne
tiedot, jotka ovat valttiméattomia sille laissa sdddetyn tehtdvin hoitamiseksi.

94



Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n on salassapitosddnnosten estiméttd vélittomasti
annettava Liikenne- ja viestintivirastolle tieto keskeytyksestd tai rajoituksesta, siihen
johtaneista syistd seki asian selvittdmiseksi tarvittavat tiedot. Liikenne- ja viestintdviraston on
otettava toimenpide tarkasteluunsa viipymattd. Liikenne- ja viestintdvirasto voi paattia
keskeytyksen tai rajoituksen keskeyttdmisesti tai, jos keskeytyksen tai rajoituksen tarve kestié
kauemmin kuin yhden vuorokauden, sen pidentdmisesta.

Liikenne- ja viestintivirasto voi omasta aloitteestaan tai pelastus-, poliisi- tai
sotilasviranomaisen taikka Rajavartiolaitoksen esityksesté tehdylla paatokselld kieltdd datan ja
tietojen luovuttamisen kansallisesta yhteyspisteesti ja litkennejarjestelmén perustietopalvelusta
tai rajoittaa sitd, jos se on valttimatontd maanpuolustuksen, aluevalvonnan, rajaturvallisuuden
tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllépitdmiseksi.

Edelld 2 ja 3 momentissa tarkoitettu keskeytys, rajoitus tai kielto voi olla voimassa vain
valttiméattoméan ajan, kuitenkin enintéén 14 vuorokautta. Keskeytys, rajoitus tai kielto voidaan
talloinkin asettaa enintéén 14 vuorokauden ajaksi kerrallaan. P44tos on vélittomaésti kumottava,
jos sen edellytykset eivét endd tiyty. Jos kieltoa tai rajoitusta on tarpeen jatkaa 14 vuorokauden
jéalkeen, padtoksen siitd tekee valtioneuvosto.

31§
Voimaantulo
Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20.
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n on laadittava 29 §:ssd tarkoitettu riskiarvio

ensimmadistd kertaa siten, ettd se on valmis viimeistddn kolmen kuukauden kuluttua lain
voimaantulosta.
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Laki

tie- ja katuverkon tietojirjestelméisti annetun lain kumoamisesta
Eduskunnan paidtoksen mukaisesti sdddetddn:
1§
Téll4 lailla kumotaan tie- ja katuverkon tietojérjestelmésté annettu laki (991/2003).

2§
Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

kumotaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 154, 154 a, 154 b, 154 d, 160 ja 188
§, sellaisina kuin ne ovat 154 § laeissa 1256/2020, 198/2021 ja 150/2025, 154 a § laissa
1087/2023, 154 b ja 154 d § laissa 150/2025, 160 § osaksi laissa 984/2018 ja 188 § laissa
984/2018, seka

muutetaan 137 §:n 1 momentti, 146 ja 154 ¢ §, 157 §:n 1 momentin 1 kohta, 158 §, 179 §:n 2
momentti ja 188 a §:n otsikko ja 1 momentti, sellaisina kuin ne ovat 137 §:n 1 momentti, 157
§m 1 momentin 1 kohta ja 158 § laissa 371/2019, 146 § lacissa 579/2018, 984/2018 ja371/2019,
154 ¢ § ja 188 a §:n otsikko ja 1 momentti laissa 150/2025 ja 179 §:n 2 momentti laissa
299/2021, seuraavasti:

137 §
Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluun kuuluvat tehtdvdt

Tieliikkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan tehtdvdnd on yllépitdd tarjoamiensa
palveluiden laajuudessa liikennevéylien liikennetilanteen ajantasaista tilannekuvaa sekd
onnettomuuksien, vaaratilanteiden ja liikenteen sujuvuuteen vaikuttavien tilanteiden ilmoitus-
ja tiedotuspalvelua. Liséksi tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoaja antaa liikenteeseen
liittyvid sdd- ja olosuhdetietoja seké tietoja liikenteen sujuvuudesta ja vilkkaudesta, tienpitoa ja
litkennetté palvelevien laitteiden kunnosta ja kdytettdvyydestd, muista liikenneturvallisuuteen
ja liitkenteen sujuvuuteen vaikuttavista seikoista sekd muista litkennevilineen turvalliseen
kuljettamiseen, ohjaamiseen tai hallintaan liittyvistd seikoista. Tieliikenteen ohjaus- ja
hallintapalvelun tarjoajan on huolehdittava tissd momentissa tarkoitettujen tietojen
toimittamisesta liikennejarjestelmin digitaalisista tietopalveluista annetussa laissa ( / )
tarkoitetulle kansalliselle yhteyspisteelle.

146 §
Tiedon avaaminen liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluissa

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on avattava avoimen rajapinnan kautta
koneluettavassa muodossa vapaasti kiytettiviksi seuraavat omassa toiminnassaan syntyneet tai
vapaasti kaytettdvéiksi saadut ajantasaiset tiedot:

1) litkenteen olosuhdetiedot;

2) litkennemaéritiedot;

3) liikkenteen sujuvuustiedot;
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4) hiirio- ja poikkeustilannetiedot;

5) tiedot vaihtuvista rajoituksista;

6) tiedot litkennevélineiden sijainnista;

7) muut julkisin varoin tuotetut viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetussa laissa
(621/1999) tarkoitetut julkiset tiedot, ellei tiedot luovuttanut viranomainen kielld niiden
avaamista avoimena datana.

Ilmaliikennevirtojen sditelystd sdddetddn ilmaliikennevirtojen sditelyd koskevista yhteisistd
sdannoistd annetussa komission asetuksessa (EU) N:0 255/2010. Ilmailun sddpalvelun tarjoajien
velvollisuudesta  toimittaa  sditietoja  sdddetdédn ilmaliikenteen  hallinta-  ja
lennonvarmistuspalvelujen sekd muiden ilmaliikenteen hallintaverkon toimintojen
palveluntarjoajia koskevista yhteisistd vaatimuksista ja ndiden palveluntarjoajien valvonnasta,
asetuksen (EY) N:o 482/2008 seké tdytdntdonpanoasetusten (EU) N:o 1034/2011, (EU) N:o
1035/2011 ja (EU) 2016/1377 kumoamisesta ja asetuksen (EU) N:o 677/2011 muuttamisesta
annetussa komission taytdntdonpanoasetuksessa (EU) 2017/373.

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on avattava avoimen rajapinnan kautta
koneluettavassa muodossa vapaasti kdytettdviksi seuraavat sen omassa toiminnassa syntyneet
tai vapaasti kéytettdvéksi saadut tiedot:

1) liikkenteen sujuvuuden historiatiedot;

2) liikkennemaéérien historiatiedot;

3) olosuhdetietojen historiatiedot;

4) hiirio- ja poikkeustilannetietojen historiatiedot.

Tietoja ei tarvitse avata siltd osin kuin tiedon avaamisella arvioidaan voivan olla kielteisid
vaikutuksia kansalliselle turvallisuudelle tai yleiselle jérjestykselle ja turvallisuudelle taikka
siltd osin kuin tiedon avaaminen arvioidaan merkitykseltdén vihdiseksi. Avoimen rajapinnan
kautta tarjottava pédsy tietoihin ja tietojirjestelmiin ja pddsyn toteuttamiseksi mahdollisesti
tarjottavat tukipalvelut, kéayttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvittavat palvelut on
tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuullisin ja syrjimdttomin ehdoin. Siltd osin kuin tietojen
avaaminen perustuu sopimukseen Véyldviraston tai muun viranomaisen kanssa, tiedot on
avattava maksutta. Jalostetusta tiedosta voidaan perid maksu liiketaloudellisin perustein.
Avattavien tietojen on oltava sellaisessa muodossa, ettd tiedot eivdt ole yhdistettavissd
luonnolliseen henkil6on eiké liikesalaisuutta vaaranneta.

Edelld 1 ja 3 momentissa tarkoitettuja tietoja ei tarvitse avata siltd osin kuin tiedot ovat
saatavilla litkennejdrjestelmén digitaalisista tietopalveluista annetussa laissa tarkoitetulla
tavalla.

154 c§
Sdhkoisten kuljetustietojen tiedonvaihtojdrjestelmd

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa sdhkoisistd kuljetustiedoista annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2020/1056 tarkoitetusta kansallisesta
tiedonvaihtojérjestelmésta.

Liikenne- ja viestintivirasto voi hankkia tiedonvaihtojérjestelmén sekéd siihen liittyvit
valittdmat tuottamis-, yllépito- ja kehittdmistehtidvat Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lta.
Yhtion palveluksessa olevaan henkil66n sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia
sdaannoksia hinen suorittaecssaan tassd pykaldssa tarkoitettuja tehtavid.
Vahingonkorvausvastuusta sdddetddn vahingonkorvauslaissa.

157 §

Yhteentoimivuuden edistiminen julkisissa hankinnoissa

98



Tamén lain 181 ja 182 §:ssd tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen on huolehdittava siité,
ettd hankittaessa liitkkumispalveluja tai niihin liittyvid lippu- ja maksujérjestelmid tdimén lain,
hankintalain tai vesi- ja energiahuollon, liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikdiden
hankinnoista ja kayttdoikeussopimuksista annetun lain mukaisesti on tarjouspyynnossé,
hankintailmoituksessa ja hankintasopimuksessa edellytettiva, etta:

1) palveluntarjoaja on kuvannut, miten se on tdyttinyt liikkennejérjestelmén digitaalisista
tietopalveluista annetun lain 12 §:ssd sdddetyt velvollisuutensa;

158 §
Rajapintojen avaamiseen liittyvdt yleiset vaatimukset

Edelld 155 ja 156 §:ssd tarkoitettu avointen rajapintojen kautta tarjottava péésy tietoihin ja
tietojirjestelmiin ja sen toteuttamiseksi mahdollisesti tarvittavat tukipalvelut, kéyttoehdot,
ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvittavat palvelut on tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuullisin
ja syrjiméttomin ehdoin.

Edella 155 ja 156 §:ssé@ tarkoitettujen rajapintojen avaamiseen velvoitettujen
palveluntarjoajien on huolehdittava siité, ettd avaaminen voi tapahtua palvelun tietoturvan ja
yksityisyyden suojan vaarantumatta. Edelld 156 §:ssé tarkoitetun paisyyn oikeutetun liikkumis-
tai yhdistdmispalvelun tarjoajan on huolehdittava oman palvelunsa tietoturvan ja tietosuojan
tasosta niin, ettd puolesta-asiointi voi tapahtua niitd vaarantamatta.

179 §

Liikenne- ja viestintdviraston seuranta- ja yhteensovittamistehtdvdt

Henkildliikenteen liikkumispalvelun tarjoajalla on velvollisuus litkesalaisuuden estdmaéttd
toimittaa médrdajoin tarjoamiensa tai vélittdmiensd palvelujen tarjontaa ja toteutunutta kysyntaa
koskevat tiedot alueellisesti ja ajallisesti luokiteltuna Liikenne- ja viestintdvirastolle 1
momentissa tarkoitettujen tehtdvien hoitamiseksi sekd tilastointia ja tutkimusta varten.
Henkil6liikenteen kuljetuspalvelun tarjoajan on liséksi ilmoitettava séddnnoéllisesti tarjottavan
palvelun aloittamisesta, lopettamisesta ja olennaisista muutoksista Liikenne- ja
viestintdvirastolle viimeistdan 60 pdivda ennen suunnitelman toteuttamista siltd osin kuin tiedot
eivit ole saatavilla liikennejarjestelmén digitaalisista tietopalveluista annetun lain 8 §:ssé
tarkoitetusta kansallisesta yhteyspisteestd. Tiedot on toimitettava maksutta.

188 a§

Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevassa asetuksessa tarkoitettu
tunnisterekisteriorganisaatio

Liikenne- ja viestintivirasto on vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta
ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2023/1804 20 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu tunnisterekisteriorganisaatio, joka myontia
ja hallinnoi yksil6llisid tunnistekoodeja, joiden avulla voidaan tunnistaa ainakin latauspisteiden
yllapitéjét ja litkkkumispalvelun tarjoajat.



Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

tieliikkennelain 71 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan tieliitkennelain (729/2018) 71 §:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa
360/2020, seuraavasti:

71§

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Edelld 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetusta liikenteenohjauslaitteen asettamisesta maantielle
on toimitettava tieto Véyldvirastolle. Vaylavirasto voi antaa tarkempia méaarayksid toimitettavan
tiedon sisdllostd ja valittdmistavasta.

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .
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Laki

yksityistielain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan yksityistielain (560/2018) 50 §:n 1 ja 2 momentti, 83 §:n 2 momentti sekd 84 §,
sellaisena kuin niistd on 83 §:n 2 momentti laissa 1503/2019, seuraavasti:

508§
Yksityistietd koskeva tieto

Tiekunnan toimielimen on huolehdittava, etti tiekunnasta on 89 §:n mukaiset ajantasaiset
tiedot mainitussa pykélédssd tarkoitetussa yksityistierekisterissi ja ettd 56 §:n 3 momentin 9
kohdassa tarkoitettuja painorajoituksia ja 29 §:n 1 momentissa tarkoitettua tien kéyton
kieltimistd tai rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot ovat yksityistien osalta saatavilla
litkkennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista annetussa laissa ( / ) tarkoitetun kansallisen
yhteyspisteen kautta.

Jos tiekuntaa ei ole perustettu, on tieosakkaiden yhdessé varmistettava, ettd 56 §:n 3 momentin
9 kohdassa tarkoitettuja painorajoituksia ja 29 §:n 1 momentissa tarkoitettua tien kiyton
kieltdmistd tai rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot ovat yksityistien osalta saatavilla
kansallisen yhteyspisteen kautta.

83 §

Valtionavustus

Edellytyksend 1 momentin 1 kohdan mukaisen avustuksen myontidmiselle on, ettd 50 §:n 1 ja
2 momentissa sdddetyt edellytykset tiyttyvit.

84 §
Kunnan avustus

Kunta piittdd sen varoista yksityistien tienpitoon myonnettivistd avustuksista, avustuksen
ehdoista ja kdyton valvonnasta samoin kuin tien tekemisen tai kunnossapidon ottamisesta
kokonaan tai osaksi kunnan suoritettavaksi. Edellytyksend avustuksen myontdmiselle
tienpitoon on, ettd tietd koskevien asioiden hoitamista varten on perustettu tickunta, ja ettd 50
§m 1 ja 2 momentissa sdddetyt edellytykset tiyttyvit.

Tama laki tulee voimaan pdivénd kuuta 20 .
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Laki

kyberturvallisuuslain liitteen I muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan kyberturvallisuuslain (124/2025) liitteen I kohdan 4 alakohta b seuraavasti:

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Liite I
Toimijat, jotka harjoittavat seuraavaa toimintaa tai ovat seuraavaa toimijatyyppia:

b) Liikennejérjestelmin digitaalisista tietopalveluista annetun lain ( / ) 3 §:n 2 kohdassa
tarkoitettujen ITS-jarjestelmien ylldpitéjat

Helsingissd 22.9.2025

Paaministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

liikkenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

kumotaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 154, 154 a, 154 b, 154 d, 160 ja 188
§, sellaisina kuin ne ovat, 154 § laeissa 1256/2020, 198/2021 ja 150/2025, 154 a § laissa
1087/2023, 154 b ja 154 d § laissa 150/2025, 160 § osaksi laissa 984/2018 ja 188 § laissa

984/2018,

muutetaan 137 §:n 1 momentti, 146 ja 154 ¢ §, 157 §:n 1 momentin 1 kohta, 158, 179 §:n 2

momentti sekd 188 a §:n otsikko ja 1 momentti,

sellaisina kuin ne ovat 137 §:n 1 momentti, 157 §:n 1 momentin 1 kohta ja 158 § laissa
371/2019, 146 § laeissa 579/2018, 984/2018 ja 371/2019, 154 ¢ § ja 188 a §:n otsikko ja 1
momentti laissa 150/2025 ja 179 §:n 2 momentti laissa 299/2021, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

137 §

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluun
kuuluvat tehtdvdt

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun

tarjoajan tehtdvani on yllapitaa
litkkennevdylien liikennetilanteen seurantaa
(liikenteen tilannekuva) seki
onnettomuuksien, vaaratilanteiden ja
litkenteen sujuvuuteen vaikuttavien
tilanteiden ilmoitus- ja tiedotuspalvelua.
Liséksi tieliikenteen ohjaus- ja

hallintapalvelun tarjoaja antaa liikenteeseen
liittyvid sdd- ja olosuhdetietoja sekd tietoja
litkkenteen sujuvuudesta ja vilkkaudesta,
tienpitoa ja liikennettd palvelevien laitteiden
kunnosta ja  kéytettivyydestd, muista
litkkenneturvallisuuteen ja liikenteen
sujuvuuteen vaikuttavista seikoista seké
muista litkkennevélineen turvalliseen
kuljettamiseen, ohjaamiseen tai hallintaan
liittyvistd seikoista. Tietojen antaminen voi

tapahtua myos jdljempdnd 146  §:ssd
tarkoitetulla tavalla avoimen rajapinnan
kautta.

Ehdotus

137 §

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluun
kuuluvat tehtdvdt

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajan tehtdvana on yllapitad tarjoamiensa
palveluiden  laajuudessa  liikenneviylien
litkkennetilanteen ajantasaista tilannekuvaa
sekd onnettomuuksien, vaaratilanteiden ja

litkenteen sujuvuuteen vaikuttavien
tilanteiden ilmoitus- ja tiedotuspalvelua.
Liséksi tieliikenteen ohjaus- ja

hallintapalvelun tarjoaja antaa liikenteeseen
liittyvid sdd- ja olosuhdetietoja sekéd tietoja
litkkenteen sujuvuudesta ja vilkkaudesta,
tienpitoa ja liikennettd palvelevien laitteiden
kunnosta ja  kéytettivyydestd, muista
litkkenneturvallisuuteen ja liikenteen
sujuvuuteen vaikuttavista seikoista seké
muista liikkennevilineen turvalliseen
kuljettamiseen, ohjaamiseen tai hallintaan
liittyvistd seikoista. Tieliikenteen ohjaus- ja
hallintapalvelun tarjoajan on huolehdittava
tissdé momentissa tarkoitettujen tietojen
toimittamisesta litkennejdrjestelmdn
digitaalisista tietopalveluista annetussa laissa
( /) tarkoitetulle kansalliselle yhteyspisteelle.
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Voimassa oleva laki

146 §

Tiedon avaaminen liikenteen ohjaus- ja
hallintapalveluissa

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajan on avattava avoimen rajapinnan
kautta koneluettavassa muodossa vapaasti
kéytettédviksi seuraavat ajantasaiset tiedot /37
$:n 1 momentissa tarkoitetun tehtdvinsd
hoitamiseksi:

1) litkenteen sditiedot ja -ennusteet,

2) litkenteen olosuhdetiedot;

3) litkennemdidrien mittaustiedot;

4) sujuvuus- ja matka-aikatiedot;

5) hdirio- ja poikkeustilannetiedot,

6) tiedot vaihtuvista nopeusrajoituksista
sekd muista vaihtuvista litkennesddnnoistd;

7) tiedot liikennevilineiden sijainnista, jos
tiedot ovat olemassa;

8)  muut  julkisin  varoin  tuotetut
viranomaisten  toiminnan  julkisuudesta
annetussa laissa (621/1999) tarkoitetut
Julkiset tiedot, ellei tiedot luovuttanut
viranomainen  kielld  niiden  avaamista

avoimena datana.

Ilmaliikennevirtojen sdételystd sdddetdan
ilmaliikennevirtojen  sédételyd  koskevista
yhteisistd sddnndistd annetussa komission
asetuksessa (EU) N:o 255/2010. Ilmailun

sddpalvelun  tarjoajien  velvollisuudesta
toimittaa sddtietoja sdddetddn
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamista

koskevista yhteisistd vaatimuksista sekid
asetusten (EY) N:o 482/2008 ja (EU) N:o
691/2010 muuttamisesta annetussa komission
tdytantéonpanoasetuksessa (EU) N:o
1035/2011.

Ehdotus

146 §

Tiedon avaaminen liikenteen ohjaus- ja
hallintapalveluissa

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajan on avattava avoimen rajapinnan
kautta koneluettavassa muodossa vapaasti
kéytettédvaksi seuraavat omassa
toiminnassaan  syntyneet tai  vapaasti
kdytettavdksi saadut ajantasaiset tiedot:

1) liikenteen olosuhdetiedot;

2) liikennemdidrdtiedot;

3) litkenteen sujuvuustiedot;

4) hdirio- ja poikkeustilannetiedot,

5) tiedot vaihtuvista rajoituksista;

6) tiedot liikennevilineiden sijainnista; ja

7)  muut  julkisin  varoin  tuotetut
viranomaisten  toiminnan  julkisuudesta
annetussa  laissa (621/1999)  tarkoitetut
Julkiset  tiedot, ellei tiedot luovuttanut
viranomainen  kielld  niiden  avaamista
avoimena datana.

Ilmaliikennevirtojen sdételystd sdddetdan
ilmaliikennevirtojen  sédételyd  koskevista
yhteisistd sddnndistd annetussa komission
asetuksessa (EU) N:o 255/2010. Ilmailun

sddpalvelun  tarjoajien  velvollisuudesta
toimittaa sddtietoja sdddetddn
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamista

koskevista yhteisistd vaatimuksista sekd
ilmaliikenteen hallinta- ja
lennonvarmistuspalvelujen — sekd  muiden
ilmaliikenteen  hallintaverkon  toimintojen
palveluntarjoajia  koskevista  yhteisistd
vaatimuksista ja ndiden palveluntarjoajien
valvonnasta , asetuksen (EY) N:o 482/2008
sekd tdytdntéonpanoasetusten (EU) N.o
1034/2011, (EU) N:o 1035/2011 ja (EU)
2016/1377 kumoamisesta ja asetuksen (EU)
N:o 677/2011 muuttamisesta annetussa
komission tdytdntoonpanoasetuksessa (EU)

2017/373.
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Voimassa oleva laki

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajan on avattava avoimen rajapinnan
kautta koneluettavassa muodossa vapaasti
kaytettdvéksi seuraavat staattiset tiedot:

1) sujuvuus-  ja  matka-aikatietojen
historiatiedot,

2) litkenne- ja mittaustietojen historiatiedot;

3) olosuhdetietojen historiatiedot;

4) muut tilastotiedot.

Avoimen rajapinnan kautta tarjottava paisy
tietoihin ja tietojérjestelmiin ja pdésyn
toteuttamiseksi  mahdollisesti  tarjottavat
tukipalvelut, kayttoehdot, ohjelmistot,
lisenssit ja muut tarvittavat palvelut on
tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuullisin ja
syrjiméttomin ehdoin. Siltd osin kuin tietojen
avaaminen perustuu sopimukseen
Viylaviraston tai muun viranomaisen kanssa,
tiedot on avattava maksutta. Jalostetusta
tiedosta voidaan perid maksu
likketaloudellisin ~ perustein.  Avattavien
tietojen on oltava sellaisessa muodossa, etti
tiedot eivét ole yhdistettdvissd luonnolliseen
henkil6on eiké liikesalaisuutta vaaranneta.

154 §

Liikkumispalvelua koskevat olennaiset tiedot

Liikennemuodosta riippumatta
henkildliikenteen litkkkumispalveluiden
tarjoajan  on huolehdittava  siitd, ettd
liikkkumispalvelua ~ koskevat  olennaiset
ajantasaiset tiedot ovat saatavissa

tietojérjestelmdén luodun avoimen rajapinnan
kautta koneluettavassa  ja helposti
muokattavassa vakiotietomuodossa vapaasti

Ehdotus

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajan on avattava avoimen rajapinnan
kautta koneluettavassa muodossa vapaasti
kaytettdvaksi seuraavat omassa
toiminnassaan  syntyneet vapaasti
kéytettivdksi saadut tiedot:

1) liikenteen sujuvuuden historiatiedot;

2) litkennemddrien historiatiedot;

3) olosuhdetietojen historiatiedot, ja

4)  hdirio- ja poikkeustilannetietojen
historiatiedot.

Tietoja ei tarvitse avata siltd osin kuin
tiedon avaamisella arvioidaan voivan olla
kielteisid vaikutuksia kansalliselle
turvallisuudelle tai yleiselle jirjestykselle ja
turvallisuudelle taikka siltd osin kuin tiedon

tai

avaaminen  arvioidaan — merkitykseltddn
vdihdiseksi. Avoimen rajapinnan kautta
tarjottava pédsy tietoihin ja tietojérjestelmiin
ja pédsyn toteuttamiseksi mahdollisesti
tarjottavat tukipalvelut, kayttéehdot,
ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvittavat

palvelut on tarjottava oikeudenmukaisin,
kohtuullisin ja syrjimittdmin ehdoin. Siltd
osin kuin tietojen avaaminen perustuu
sopimukseen  Véyldviraston tai muun
viranomaisen kanssa, tiedot on avattava
maksutta. Jalostetusta tiedosta voidaan perid
maksu liiketaloudellisin perustein. Avattavien
tietojen on oltava sellaisessa muodossa, etti
tiedot eivdt ole yhdistettdvissd luonnolliseen
henkil6on eiké liikesalaisuutta vaaranneta.

Edelld 1 ja 3 momentissa tarkoitettuja
tietoja ei tarvitse avata siltd osin kuin tiedot
ovat saatavilla litkennejdrjestelmdn
digitaalisista tietopalveluista annetussa laissa
tarkoitetulla tavalla.

(kumotaan)
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Voimassa oleva laki

kéytettédviksi. Olennaiset tiedot sisdltévit
ainakin reitti-, pysékki-, aikataulu-, hinta- ja
saatavuustiedot sekd esteettomyystiedot.
Edelld 1 momentissa tarkoitetun rajapinnan
ja rajapinnan kayttdmiseksi tarvittavan muun
tietoaineiston verkko-osoite tai -osoitteet seki
ndiden péivitykset on ilmoitettava Liikenne-
ja viestintiviraston osoittamaan
tietojarjestelmddn tallennettavaksi  ennen
toiminnan aloittamista tai pdivityksen osalta
heti kun uusi osoite on tiedossa. Liikenne- ja
viestintivirasto vastaa tietopalvelusta, johon
verkko-osoite tai -osoitteet sekd nididen
pdivitykset on ilmoitettava. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi hankkia tietopalvelun sekd
sithen liittyvét vélittdmat tuottamis-, yllépito-
ja kehittdmistehtavat Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:ltd 213 §:n mukaisesti.
Liikenteenohjausyhtio ~ Fintraffic Oy:n
palveluksessa olevaan henkil66n sovelletaan
rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia
sadnnoksid hénen suorittaessaan tdssd laissa

tarkoitettuja tehtivia.
Vahingonkorvausvastuusta sdddetdan
vahingonkorvauslaissa.

Edelld 2 momentin mukaisesti
palveluntarjoajaksi osoitetun

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n on
tarjottava  tekninen  palvelu, jolla 1
momentissa tarkoitettu tietojen toimittaminen
voidaan vaihtoehtoisesti toteuttaa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkemmat  sddnnOkset 1  momentissa
tarkoitetuista olennaisista tiedoista sekd niita
koskevista ajantasaisuusvaatimuksista sekd
teknisestd yhteentoimivuudesta.

154 a§

Rautatieasemien esteettomyystietopalvelu

Liikenne- ja viestintévirasto vastaa asemien
esteettomyystiedon kerddmisestd,
yllépitdmisestd ja tiedonvaihdosta. Liikenne-
ja viestintdvirasto voi myos hankkia edelld
tarkoitetun esteettomyystietopalvelun sekid
sithen liittyvét vélittdmat tuottamis-, yllépito-
ja kehittdmistehtavat Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lIt4.

Ehdotus
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Voimassa oleva laki

154b§
Lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot

Vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti
saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden
yllépitdjd vastaa lataus- ja tankkauspisteitd
koskevien tietojen saatavuudesta ottamalla
kayttoon ohjelmointirajapinnan ja
toimittamalla sitd koskevat tiedot kansalliselle
yhteyspisteelle vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kéyttdonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2023/1804, jaljempéna jakeluinfra-asetus, 20

artiklan 2 ja 3 kohdan mukaisesti.
Viylavirasto vastaa kansallisesta
yhteyspisteestd, johon 1  momentissa

tarkoitetut tiedot on toimitettava.
Viyldvirasto voi hankkia sitd koskevan
tietopalvelun sekd siihen liittyvét vélittomat
tuottamis-, ylldpito- ja kehittdmistehtavit
Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:It4.

154 ¢ §

Sdhkoisten kuljetustietojen
tiedonvaihtojdrjestelmd

Liikenne- ja  viestintivirasto  vastaa
sahkoisistad kuljetustiedoista annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2020/1056 edellyttamaistd kansallisesta
tiedonvaihtojarjestelmastd.  Liikenne-  ja
viestintdvirasto voi myos hankkia
tiedonvaihtojérjestelmén seké siihen liittyvit

valittomat tuottamis-, yllapito- ja
kehittdmistehtivat Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:It4.

Ehdotus

(kumotaan)

154 ¢ §

Sdhkoisten kuljetustietojen
tiedonvaihtojdrjestelmd

Liikenne- ja  viestintivirasto  vastaa
sdahkoisistd  kuljetustiedoista  annetussa
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston

asetuksessa (EU) 2020/1056 tarkoitetusta

kansallisesta tiedonvaihtojarjestelmasta.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi hankkia

tiedonvaihtojarjestelmén seké siihen liittyvit

valittomat tuottamis-, yllapito- ja
kehittdmistehtivat Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic ~Oy:ltd. Yhtion palveluksessa
olevaan henkiloon sovelletaan
rikosoikeudellista  virkavastuuta  koskevia
sddanndksid  hdnen  suorittaessaan  tdssd
pykildssd tarkoitettuja tehtdvid.
Vahingonkorvausvastuusta sdddetddn
vahingonkorvauslaissa.
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154 d §

Tietopalvelun tuottajan palveluksessa olevan
vastuu

Liikenteenohjausyhtido  Fintraffic =~ Oy:n
palveluksessa olevaan henkil6on sovelletaan
rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia
sdannoksid hdnen suorittaessaan 154, 154 a,
154 b ja 154 c¢ §:sséd tarkoitettuja tehtdvid.
Vahingonkorvausvastuusta saddetdan
vahingonkorvauslaissa.

157 §

Yhteentoimivuuden edistiminen julkisissa
hankinnoissa

Tdmén lain 181 ja 182 §:ssd tarkoitetun
toimivaltaisen viranomaisen on huolehdittava
siitd, ettd hankittaessa liikkumispalveluja tai
nithin liittyvid lippu- ja maksujérjestelmid
tdmin lain, hankintalain tai vesi- ja
energiahuollon, liikenteen ja postipalvelujen
alalla toimivien yksikdiden hankinnoista ja

kayttooikeussopimuksista ~ annetun  lain
mukaisesti on tarjouspyynnossa,
hankintailmoituksessa ja

hankintasopimuksessa edellytettiva, etti:
1) palveluntarjoaja on kuvannut, miten se on
tayttanyt 154 §:ssd sdddetyt velvollisuutensa;

158 §

Rajapintojen avaamiseen liittyvdt yleiset
vaatimukset

Edellda 7154-156 §:ssd tarkoitettu avointen
rajapintojen kautta tarjottava pédsy tietoihin ja
tietojarjestelmiin ja sen toteuttamiseksi
mahdollisesti tarvittavat tukipalvelut,
kayttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut
tarvittavat palvelut on tarjottava
oikeudenmukaisin, kohtuullisin ja
syrjimittdomin ehdoin.

Ehdotus

(kumotaan)

157 §

Yhteentoimivuuden edistiminen julkisissa
hankinnoissa

Tdmén lain 181 ja 182 §:ssd tarkoitetun
toimivaltaisen viranomaisen on huolehdittava
siitd, ettd hankittaessa liikkumispalveluja tai
nithin liittyvid lippu- ja maksujérjestelmid
tdmin lain, hankintalain tai vesi- ja
energiahuollon, liikenteen ja postipalvelujen
alalla toimivien yksikdiden hankinnoista ja

kayttdoikeussopimuksista ~ annetun  lain
mukaisesti on tarjouspyynnossa,
hankintailmoituksessa ja

hankintasopimuksessa edellytettiva, etti:

1) palveluntarjoaja on kuvannut, miten se on
tayttanyt liikennejdrjestelmdn digitaalisista
tietopalveluista annetun lain 12 §:ssd sdadetyt
velvollisuutensa;

158 §

Rajapintojen avaamiseen liittyvdt yleiset
vaatimukset

Edelld 755 ja 156 §:ssi tarkoitettu avointen
rajapintojen kautta tarjottava pédsy tietoihin ja
tietojarjestelmiin  ja sen toteuttamiseksi
mahdollisesti tarvittavat tukipalvelut,
kayttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut
tarvittavat palvelut on tarjottava
oikeudenmukaisin, kohtuullisin ja
syrjimittomin ehdoin.
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Voimassa oleva laki

Edelld 154-156 §:ssdé tarkoitettujen
rajapintojen  avaamiseen  velvoitettujen
palveluntarjoajien on huolehdittava siitd, ettd
avaaminen voi tapahtua palvelun tietoturvan
ja yksityisyyden suojan vaarantumatta. Edella
156 §:ssd tarkoitetun péadsyyn oikeutetun
litkkumis- tai yhdistdmispalvelun tarjoajan on
huolehdittava oman palvelunsa tietoturvan ja
tietosuojan tasosta niin, ettd puolesta-asiointi
voi tapahtua nditd vaarantamatta.

160 §
Alykkdiden liikennejirjestelmien
kdyttoonotto
Tielitkenteen alykkaiden
lilkennejérjestelmien  kdyttdonoton  seké

tielitkenteen ja muiden litkennemuotojen
rajapintojen puitteista annetun Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
2010/40/EU ( ITS-direktiivi ) 2 artiklassa
tarkoitettuja ensisijaisia aloja ja 3 artiklassa
tarkoitettuja ensisijaisia toimia koskevia
komission ITS-direktiivin 6 artiklan nojalla
antamia maarityksid sovellettaessa
noudatetaan  ITS-direktiivin liitteessd I
vahvistettuja periaatteita.

Liikenne- ja viestintiviraston on arvioitava
ja tarkistettava, tayttavatko ITS-direktiivin 2
artiklassa tarkoitettuja ensisijaisia aloja ja 3
artiklassa tarkoitettuja ensisijaisia toimia
toteuttavat palveluntarjoajat, viranomaiset ja
muut toiminnanharjoittajat direktiivissa ja sen
nojalla sdddetyt vaatimukset.

Liikenne- ja  viestintdvirasto  antaa
tarvittaessa tarkempia teknisid méadrayksia 2
momentissa tarkoitetun
vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta ja
arvioinnin hakemisesta.

179 §

Liikenne- ja viestintdviraston seuranta- ja
yhteensovittamistehtdvit

Henkiloliikenteen litkkkumispalvelun
tarjoajalla on velvollisuus liikesalaisuuden

Ehdotus
Edelld 155 ja 156 §:ssid tarkoitettujen
rajapintojen  avaamiseen  velvoitettujen

palveluntarjoajien on huolehdittava siiti, ettd
avaaminen voi tapahtua palvelun tietoturvan
ja yksityisyyden suojan vaarantumatta. Edella
156 §:ssd tarkoitetun péadsyyn oikeutetun
litkkumis- tai yhdistdmispalvelun tarjoajan on
huolehdittava oman palvelunsa tietoturvan ja
tietosuojan tasosta niin, ettd puolesta-asiointi
voi tapahtua niitd vaarantamatta.

(kumotaan)

179 §

Liikenne- ja viestintdviraston seuranta- ja
Yyhteensovittamistehtdvit

Henkiloliikenteen litkkkumispalvelun
tarjoajalla on velvollisuus liikesalaisuuden
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Voimassa oleva laki

estdmdttd toimittaa méérdajoin tarjoamiensa

tai vilittdimiensd palvelujen tarjontaa ja
toteutunutta  kysyntdd  koskevat tiedot
alueellisesti ja  ajallisesti  luokiteltuna

Liikenne- ja viestintivirastolle 1 momentissa
tarkoitettujen tehtdvien hoitamiseksi sekd

tilastointia ja tutkimusta varten.
Henkiloliikenteen kuljetuspalvelun tarjoajan
on lisdksi  ilmoitettava  sddnnollisesti
tarjottavan palvelun aloittamisesta,

lopettamisesta ja olennaisista muutoksista
Liikenne- ja viestintdvirastolle viimeistdan 60
pdivad ennen suunnitelman toteuttamista siltd
osin kuin tiedot eivit ole saatavilla 154 §:n 1
momentin mukaisesta rajapinnasta. Tiedot on
toimitettava maksutta. Jos Liikenne- ja
viestintdvirasto mainitun pykdldn 2 momentin
mukaisesti Jjdrjestdd tietopalvelun
hankkimalla  sen  Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:ltd, ilmoitus on tehtdvdi suoraan
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle.

188 §

ITS-direktiivissd tarkoitettu kansallinen
viranomainen

ITS-direktiivin 2 artiklassa tarkoitettujen
ensisijaisten  alojen ja 3  artiklassa
tarkoitettujen ensisijaisten toimien
toimivaltainen kansallinen viranomainen on
Liikenne- ja viestintdvirasto.

188a§

Jakeluinfra-asetuksessa tarkoitettu
tunnisterekisteriorganisaatio

Liikenne- ja viestintdvirasto on jakeluinfra-
asetuksen 20 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu
tunnisterekisteriorganisaatio, joka myontia ja
hallinnoi yksil6llisid tunnistekoodeja, joiden
avulla voidaan tunnistaa ainakin
latauspisteiden yllapité;at ja
litkkkumispalvelun tarjoajat.

Ehdotus

estdmdttd toimittaa méérdajoin tarjoamiensa

tai vilittdmiensd palvelujen tarjontaa ja
toteutunutta  kysyntdd  koskevat  tiedot
alueellisesti  ja  ajallisesti  luokiteltuna

Liikenne- ja viestintivirastolle 1 momentissa
tarkoitettujen tehtdvien hoitamiseksi sekd

tilastointia ja tutkimusta varten.
Henkiloliikenteen kuljetuspalvelun tarjoajan
on lisdksi  ilmoitettava  sddnnollisesti
tarjottavan palvelun aloittamisesta,

lopettamisesta ja olennaisista muutoksista
Liikenne- ja viestintivirastolle viimeistddn 60
pdivad ennen suunnitelman toteuttamista siltd

osin kuin tiedot eivdt ole saatavilla
litkennejdrjestelmdn digitaalisista
tietopalveluista annetun lain 8 §:ssd

tarkoitetusta kansallisesta yhteyspisteestd.
Tiedot on toimitettava maksutta.

(kumotaan)

188 a§

Vaihtoehtoisten polttoaineiden
Jjakeluinfrastruktuuria koskevassa
asetuksessa tarkoitettu
tunnisterekisteriorganisaatio

Liikenne- ja viestintdvirasto on
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
asetuksen (EU) 2023/1804 20 artiklan 1
kohdassa tarkoitettu

tunnisterekisteriorganisaatio, joka myontéa ja
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Voimassa oleva laki Ehdotus

hallinnoi yksil6llisid tunnistekoodeja, joiden
avulla voidaan tunnistaa ainakin
latauspisteiden yllapitéjat ja
liikkkumispalvelun tarjoajat.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

tieliikkennelain 71 §:n muuttamisesta

Eduskunnan pdatoksen mukaisesti

muutetaan tielitkennelain (729/2018) 71 §:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa

360/2020, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

71§

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Edelld 1 momentin /-3 kohdissa tarkoitetun
litkkenteenohjauslaitteen  asettamisesta on
toimitettava tieto Viylavirastolle.
Viylédvirasto voi antaa tarkempia mééarayksia
toimitettavan tiedon siséllosta ja
vilittdmistavasta.

Ehdotus

71§

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Edelld 1 momentin / kohdassa tarkoitetusta

litkkenteenohjauslaitteen asettamisesta
maantielle on toimitettava tieto
Viylavirastolle. Viyldvirasto voi antaa

tarkempia madrdyksid toimitettavan tiedon
siséllostd ja vilittdmistavasta.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

yksityistielain muuttamisesta

Eduskunnan pdatoksen mukaisesti

muutetaan yksityistielain (560/2018) 50 §:n 1 ja 2 momentti, 83 §:n 2 momentti sekd 84 §,
sellaisena kuin niisti on 83 §:n 2 momentti laissa 1503/2019, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

50§
Yksityistietd koskeva tieto

Tiekunnan toimielimen on huolehdittava,
ettd tiekunnasta on 89 §n  mukaiset
ajantasaiset tiedot mainitussa pykéldssé
tarkoitetussa yksityistierekisterissd ja ettd
yksityistiestd on 56 §n 3 momentin 9
kohdassa tarkoitettuja painorajoituksia ja 29
§n 1 momentissa tarkoitettua tien kdyton
kieltimistd tai  rajoittamista  koskevat
ajantasaiset tiedot kansallisessa tie- ja
katuverkon tietojdrjestelmdssd.

Mikdli tiekuntaa ei ole perustettu, on
tiecosakkaiden yhdessd varmistettava, ettd
vksityistiestd on 56 §n 3 momentin 9
kohdassa tarkoitettuja painorajoituksia ja 29
§mn 1 momentissa tarkoitettua tien kdyton

kieltimistd tai  rajoittamista  koskevat
ajantasaiset tiedot kansallisessa tie- ja
katuverkon tietojdrjestelmdssd.
83§
Valtionavustus
Edellytyksend 1 momentin 1 kohdan

mukaisen avustuksen myontidmiselle on, ettid
tiekuntaa ja yksityistietd koskevat tiedot
vksityistierekisterissd sekd tie- ja katuverkon
tietojdrjestelmdssd ovat ajantasaiset niin kuin
50 §:ssi edellytetdidn.

Ehdotus

50§
Yksityistietd koskeva tieto

Tiekunnan toimielimen on huolehdittava,
ettd tickunnasta on 89 §n  mukaiset
ajantasaiset tiedot mainitussa pykéldssa
tarkoitetussa yksityistierekisterissi ja ettd 56
§n 3 momentin 9 kohdassa tarkoitettuja
painorajoituksia ja 29 §n 1 momentissa
tarkoitettua tien kdyton kieltimistd tai
rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot ovat
vksityistien osalta saatavilla
litkennejdrjestelmdn digitaalisista
tietopalveluista annetussa laissa ( / )
tarkoitetun kansallisen yhteyspisteen kautta.
Jos tiekuntaa ei ole perustettu, on
ticosakkaiden yhdessd varmistettava, ettd 56
§mn 3 momentin 9 kohdassa tarkoitettuja
painorajoituksia ja 29 §:n 1 momentissa
tarkoitettua tien kayton kieltimistd tai
rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot ovat
vksityistien osalta saatavilla kansallisen
Vvhteyspisteen kautta.

83§

Valtionavustus

Edellytyksend 1 momentin 1 kohdan
mukaisen avustuksen myontimiselle on, ettid
50 §:n I ja 2 momentissa sdddetyt edellytykset
tayttyvat.



Voimassa oleva laki

84 §
Kunnan avustus

Kunta p#ittdd sen varoista yksityistien
tienpitoon  myonnettdvistd  avustuksista,
avustuksen ehdoista ja kédyton valvonnasta
samoin kuin tien tekemisen tai kunnossapidon
ottamisesta kokonaan tai osaksi kunnan
suoritettavaksi. Edellytyksend avustuksen
myoOntdmiselle tienpitoon on, ettd tietd
koskevien asioiden hoitamista varten on
perustettu tiekunta ja ettd tiekuntaa ja
vksityistietd koskevat tiedot
yksityistierekisterissd sekd tie- ja katuverkon
tietojdrjestelmdssd ovat ajantasaiset niin kuin
50 §:ssé edellytetddn.

Ehdotus

84 §
Kunnan avustus

Kunta p#ittdd sen varoista yksityistien
tienpitoon  myonnettdvistd  avustuksista,
avustuksen ehdoista ja kdyton valvonnasta
samoin kuin tien tekemisen tai kunnossapidon
ottamisesta kokonaan tai osaksi kunnan
suoritettavaksi. Edellytyksend avustuksen
myoOntdmiselle tienpitoon on, ettd tietd
koskevien asioiden hoitamista varten on
perustettu tiekunta ja ettd 50 §:in 7/ ja 2
momentissa sdddetyt edellytykset tdyttyvdt.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

kyberturvallisuuslain liitteen I muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan kyberturvallisuuslain (124/2025) liitteen I kohdan 4 alakohta b seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Liite I

Toimijat, jotka harjoittavat seuraavaa toimin-

taa tai ovat seuraavaa toimijatyyppia:

b) Liikenteen palveluista annetun lain 160
§:ssd tarkoitettujen dlykkdiden
litkennejdrjestelmien ylldpitdjt

Ehdotus
Liite I

Toimijat, jotka harjoittavat seuraavaa
toimintaa tai ovat seuraavaa toimijatyyppia:

b) Liikennejdrjestelmdn digitaalisista
tietopalveluista annetun lain 3 §:n 2
kohdassa tarkoitettujen ITS-jérjestelmien
vildpitdjét ( /)
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