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Hallituksen esitys eduskunnalle lentoliikenteesté Filip-
piinien kanssa tehdyn sopimuksen hyviiksymisesti ja laik-
si sopimuksen lainséifidinnon alaan kuuluvien méiriysten
voimaansaattamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hy-
véksyisi Suomen ja Filippiinien vélisen len-
tolitkkennesopimuksen sekéd lain sopimuksen
lainsédddéannon alaan kuuluvien méérdysten
voimaansaattamisesta.

Sopimus on luonteeltaan kahdenvélinen
lentolitkennesopimus, jossa sovitaan muun
muassa siitd, miten ja milld edellytyksilld so-
pimusosapuolet voivat nimetd lentoyhtiditd
kiyttdmadn sopimuksella myonnettyjd lii-
kenneoikeuksia. Sopimuksessa méaératiaan
lentoyhtididen oikeuksista niiden harjoittaes-
sa liitkennettd. Lisdksi sopimus siséltdd kan-
sainvélisen kdytinndn mukaiset vapautukset
tietyistd veroista, tulleista ja muista maksuis-
ta kansainvélisen lentoliikenteen osalta.

Sopimukseen liittyvén yhteistyopoytakirjan
mukaisesti Suomen lentoyhtiot saavat oikeu-

296000

den neljddn edestakaiseen lentoon viikossa
Manilaan ja seitsemién edestakaiseen len-
toon viikossa Clarkiin ja seitsemidn edesta-
kaiseen lentoon viikossa muualle Filippiineil-
le. Vastaavat liikenneoikeudet mainituilla
reiteilld on filippiinildisilla lentoyhtidilla.

Esitykseen siséltyy lakiehdotus sopimuk-
sen lainsdddannon alaan kuuluvien médrdys-
ten voimaansaattamisesta. Ehdotettu laki on
tarkoitettu tulemaan voimaan valtioneuvos-
ton asetuksella sdddettdvand ajankohtana sa-
manaikaisesti sopimuksen kanssa. Sopimus
tulee voimaan toisen kuukauden ensimmdi-
send pdivani sen jdlkeen kun osapuolet ovat
diplomaattiteitse ilmoittaneet toisilleen, etti
tdmén sopimuksen voimaantulon edellytta-
maét toimenpiteet on suoritettu.
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YLEISPERUSTELUT

1 Nykytila

Suomen ja Filippiinien vélinen liikenne on
toistaiseksi ollut verraten vahéistid. Suomalai-
set lentoyhtiot ovat kuitenkin osoittaneet
kiinnostusta aloittaa liikenndinti my6s Filip-
piineille. Matkailun Euroopasta Filippiineille
arvioidaan ldahivuosina voimakkaasti kasva-
van maan erittdin alhaisen hintatason seura-
uksena. Matkailu on Filippiineille tirked
elinkeino, jossa on kasvupotentiaalia. Viime
vuosina Suomen kauppa Filippiineille on ol-
lut Suomelle ylijadmaistd, mutta melko va-
hdistd. Vuonna 2009 viennin arvo oli 83,8
miljoonaa euroa ja vienti koostui padasiassa
paperiteollisuuden ja elektroniikkateollisuu-
den tuotteista.

Nykyiselldan Filippiinien lentoasemien
kautta kulkee wvuosittain yli 10 miljoonaa
matkustajaa. Maassa on kahdeksan kansain-
vilisen liikenteen lentoasemaa, ja matkusta-
jamairat ovat kasvaneet viime vuosina voi-
makkaasti etenkin padkaupunki Manilan kan-
sainvéliselld lentoasemalla. Maantieteesté
johtuen pienié lentoasemia on erittdin paljon.
Filippiinit ovat maailman kolmanneksi no-
peimmin kasvava lentoliikennemarkkina-
alue. Maan suurin lentoyhtié on vuonna 1941
perustettu Philippine Airlines.

Suomella ei ole aikaisemmin ollut kahden-
vilistd lentoliikennesopimusta Filippiinien
kanssa eikéd suoria lentoja Filippiineille ole
ollut. Noin puolella Euroopan Unionin jisen-
valtioista on kahdenvilinen lentoliikenneso-
pimus Filippiinien kanssa. Lisdksi Filippiinit
on viime vuosina tehnyt kahdenvilisid lento-
lilkennesopimuksia muun muassa Iranin,
Kanadan, Macaon ja Thaimaan kanssa. Fi-
lippiinit kiinnostavat matkailukohteena usei-
den muidenkin maiden lentoyhtioita.

Jaljempénd eduskunnan suostumuksen tar-
peellisuutta koskevassa jaksossa on kéyty la-
pi unionilainsdddantod sopimuksen kattamal-
la alalla.

2 EU:n lainsdiddinto

Jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vili-
sid kansainvalisid lentoliikennesuhteita on
perinteisesti sddnnelty kahdenvilisilld lento-
liikkennesopimuksilla, niiden liitteilld ja muil-
la asiaan liittyvilld kahdenvilisilld ja monen-
valisilld jarjestelyilli. Euroopan unionin
tuomioistuimen asioissa C-466/98, C-467/98,
C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-
475/98 ja C-476/98 antamien tuomioiden
mukaan unionilla on yksinomainen toimival-
ta tdllaisten sopimusten tiettyjen kysymysten
osalta. Tuomioiden johdosta kaikki jédsenval-
tioiden ja kolmansien maiden nykyiset kah-
denviliset sopimukset, joihin sisdltyy unio-
nin oikeuden vastaisia madrdyksid, on muu-
tettava tai korvattava uusilla, unionin oikeu-
den mukaisilla sopimuksilla

Koska lentoliikennesopimusten méérdykset
kuuluvat osittain unionin ja osittain jisenval-
tioiden toimivaltaan, Euroopan parlamentti ja
neuvosto ovat antaneet asetuksen (EY) N:o
847/2004 jasenvaltioiden ja kolmansien mai-
den vilisten lentoliikennesopimusten neuvot-
telemisesta ja tdytintdonpanosta (jéljempéand
ulkosuhdeasetus). Asetuksella on perustettu
jasenvaltioiden ja komission vilinen yhteis-
tyOmenettely sen varmistamiseksi, ettd sopi-
mukset ovat sopusoinnussa unionin lainsia-
dédnnoén kanssa. Jasenvaltion tulee ennakolta
ilmoittaa komissiolle aikeistaan aloittaa neu-
vottelut kolmannen maan kanssa seké tiedot
siitd, mitd sopimuksen madrdyksid neuvotte-
lut koskevat ja mikd on neuvottelujen tavoite
sekd kaikki muut merkitykselliset tiedot.
Komissio kutsutaan tarvittaessa osallistu-
maan neuvotteluihin tarkkailijana. Asetuksen
mukaan jdsenvaltio voi tehdd kolmannen
maan kanssa lentoliikennesopimuksen, jos
sopimus sisdltdd asetuksessa tarkoitetut, ji-
senvaltioiden ja komission yhteisesti laatimat
ja vahvistamat vakiolausekkeet, jotka var-
mistavat sen, ettd jisenvaltioiden lentoyhtidi-
td kohdellaan tasapuolisesti. Ulkosuhdease-



4 HE 46/2012 vp

tuksen mukaan jésenvaltioiden on tehdessidin
kolmansien valtioiden kanssa lentoliikenne-
sopimuksen ilmoitettava neuvottelutuloksesta
komissiolle. Komissio antaa luvan sopimuk-
sen tekemiseen, jos sopimus sisdltdd asiaan-
kuuluvat vakiolausekkeet. Jos sopimus ei si-
sdlld vakiolausekkeita, kasitellddn sopimus
ulkosuhdeasetuksen mukaisessa komitolo-
giamenettelyssd, edellyttden ettei sopimuk-
sesta ole haittaa unionin yhteisen lentoliiken-
nepolitiikan tavoitteelle ja tarkoitukselle. Ja-
senvaltio voi soveltaa sopimusta tilapéisesti,
kunnes kyseinen menettely on johtanut tu-
lokseen. Komissio on hyvéksynyt Suomen ja
Filippiinien vélisen neuvottelutuloksen 9
pédivana maaliskuuta 2009.

Sopimuksen méaardykset kuuluvat EU:n yk-
sinomaiseen toimivaltaan artiklassa 1, 4, 9 ja
16—21 esiintyvid poikkeuksia lukuun otta-
matta. Jdljempédnd esityksen yksityiskohtai-
sissa perusteluissa sekd eduskunnan suostu-
muksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa
on kéyty ldpi unionilainsdddantda sopimuk-
sen midrdysten osalta.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

Hallituksen esityksen tavoitteena on saattaa
Suomen ja Filippiinien vilinen lentoliikenne-
sopimus voimaan. Sopimus ehdotetaan saa-
tettavaksi voimaan niin sanotulla blanketti-
lailla, jonka voimaantulosta sédddetddn blan-
kettiasetuksella.

Sopimuksella mahdollistetaan lentoliiken-
nesuhteiden ja -markkinoiden kehittiminen
maiden vélilld. Sopimus on luonteeltaan kah-
denvilinen lentoliikennesopimus, jossa sovi-
taan muun muassa siitd, miten ja milld edel-
lytyksilld sopimusosapuolet voivat nimeté
lentoliikenteen harjoittajia kayttimaan sopi-
muksella myonnettyja litkenneoikeuksia. So-
pimuksessa madritddn lentoliikenteen har-
joittajien oikeuksista niiden harjoittaessa lii-
kennettd. Sopimuksen méairdykset tarjoavat
molempien maiden liikenteen harjoittajille
vastavuoroisen vapauden lentoliikenteen har-
joittamiseen maiden vililld ja niiden kautta
sekd niistd kolmanteen maahan.

Esitykseen siséltyy lakiehdotus sopimuk-
sen lainsdddannon alaan kuuluvien médrdys-
ten voimaansaattamisesta. Ehdotettu laki on

tarkoitettu tulemaan voimaan valtioneuvos-
ton asetuksella sdddettdvianad ajankohtana sa-
manaikaisesti sopimuksen kanssa. Sopimus
tulee voimaan toisen kuukauden ensimmdi-
send pdivdni sen jdlkeen kun osapuolet ovat
diplomaattiteitse ilmoittaneet toisilleen, etti
sopimuksen voimaantulon edellyttdmait toi-
menpiteet on suoritettu.

4 Esityksen vaikutukset
4.1 Taloudelliset ja yritysvaikutukset

Sopimuksella ei ole valtion talousarvioon
ulottuvia vaikutuksia. Lentoliikennesopimus
on elinkeinoeldmidn edun mukainen, koska
saannolliset lentoyhteydet mahdollistavat
viennin kasvun ja tukevat suomalaisten yri-
tysten kilpailukykyé. Lentoliikenteen Suo-
men ja Filippiinien vililld odotetaan jatkuvan
vahidisend eikd sopimuksella siten ole merkit-
tévid lyhyen aikavilin yritysvaikutuksia.

4.2 Ympiristovaikutukset

Esitykselld ei ole vilittdmid ympéristovai-
kutuksia. Lentoliikenteen médrén olennaisel-
la kasvulla olisi vaikutuksia lentomelun ja
muiden lentoliikenteen padstdjen kasvuun.

4.3 Muut vaikutukset

Esitykselld ei ole merkittdvid vaikutuksia
viranomaisten toimintaan tai kansallisen ta-
son organisaatio- tai henkildstovaikutuksia.

5 Asian valmistelu

Sopimusneuvottelut Suomen ja Filippiinien
vililld kéytiin 29—30 pédividnd syyskuuta
2008 ja sopimus parafoitiin neuvottelujen
paitteeksi. Tasavallan presidentti myonsi so-
pimuksen allekirjoitusvaltuudet 17 pidivand
lokakuuta 2008. Euroopan unionin komissio
hyvéksyi neuvottelutuloksen ulkosuhdease-
tuksen mukaisesti 9 péivind maaliskuuta
2009. Sopimus allekirjoitettiin Suomen puo-
lesta Vantaalla 13 paivana elokuuta 2009.

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne-
ja viestintdministeridssd yhteistydssd Liiken-
teen turvallisuusviraston kanssa. Esityksestd
on pyydettiin lausunnot kahdella lausunto-
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kierroksella ulkoasiainministerioltd, oikeus-
ministerioltd, sisdasiainministerioltd, puolus-
tusministeriolta, valtiovarainministeriolta,
tyo- ja elinkeinoministeriolté, liikenteen tur-
vallisuusvirastolta, Matkailun edistimiskes-
kukselta, Keskuskauppakamarilta, Finavia
Oyj:ltd sekéd suomalaisilta lentoyhtidiltid. En-
simmadiselld lausuntokierroksella lausunnon
antoivat ulkoasiainministerid, sisdasiainmi-
nisterid, puolustusministerio, oikeusministe-
rid, valtiovarainministerio, Tullihallitus, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto, Keskuskauppa-
kamari ja Finnair Oyj. Toisella lausuntokier-
roksella lausunnon antoivat: ulkoasiainminis-
terid, sisdasiainministerio, puolustusministe-

ri0, oikeusministerié, valtiovarainministerio
sekd Liikenteen turvallisuusvirasto.
Esityksessd annetuissa lausunnoissa oike-
usministerid ja ulkoasiainministerid kiinnitti-
véit huomiota sithen, ettd koska eduskuntaa
pyydetddn hyviksymédn sopimus kokonai-
suudessaan, eduskunnan suostumusta koske-
vassa osiossa tulee arvioida myds unionin
toimivaltaan kuuluvien midrdysten lainséa-
ddnndn alaan kuuluminen. Ministeriot kiin-
nittivit huomiota my0ds voimaansaatta-
misasetuksenantajaan. Sisdasiainministeriolla
ja puolustusministeriolld ei ollut lausuttavaa
esityksestd. Annetut lausunnot on otettu
huomioon esityksen jatkovalmistelussa.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Sopimuksen sisdlto ja sen suhde
Suomen lainsdddéantoon

Sopimuksen johdanto-osassa Suomi ja Fi-
lippiinit toteavat muun muassa tahtovansa
edistéd lentoyhtididen vapaata kilpailua ja li-
satd kansainvélisen lentoliikenteen palvelun-
tarjontaa. Ne toteavat tahtovansa varmistaa
lentoturvallisuuden ja ilmailun turvatoimien
korkean tason ja haluavansa helpottaa kan-
sainvilisten  lentoliikennemahdollisuuksien
laajenemista.

Sopimuksen 3 artiklan 2 kohdan a -
alakohta, 4 artiklan 1 kohdan a, d ja e -
alakohdat ja 10 artikla ovat EU-
mallilausekkeiden mukaiset. Sopimuksen &
artikla, 12 artiklan 7 kohta ja 13 artiklan 4
kohta ovat EU-suosituslausekkeiden mukai-
set.

1 artikla. Mddritelmdt. Artiklassa méaéri-
telldén sopimuksessa kéytetyt keskeiset késit-
teet. Sopimuksessa tarkoitetaan:

“ilmailuviranomaisella” Suomen osalta
Liikenteen turvallisuusvirastoa ja Filippiinien
osalta Civil Aeronautics Boardia ja muuta
henkil64 tai elintd, joka on valtuutettu suorit-
tamaan yll4 mainittujen ilmailuviranomaisten
nykyisin hoitamia tehtévid tai samankaltaisia
tehtavia;

”sopimuksella” nyt puheena olevaa sopi-
musta, sen liitettd sekd sopimukseen ja liit-
teeseen tehtyjd muutoksia;

?yleissopimuksella” Chicagossa 7 péivanid
joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avattua
Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimus-
ta, mukaan lukien kaikki molempien osa-
puolten ratifioimat muutokset, jotka ovat tul-
leet voimaan yleissopimuksen 94 artiklan a
kappaleen mukaisesti, ja kaikki yleissopi-
muksen 90 artiklan mukaisesti hyvéksytyt
liitteet ja niiden muutokset, sikili kuin ndma
liitteet ja muutokset ovat kyseisend aikana
voimassa molempien osapuolten osalta;

“nimetylld lentoyhtigilld” timédn sopimuk-
sen 3 artiklan mukaisesti nimettyd ja liiken-
néintiluvan saanutta lentoyhtiota;

”taysilla kustannuksilla” palvelun tuottami-
sen kustannuksia sekd kohtuullista korvausta
hallinnollisista yleiskustannuksista;

“hinnalla” hintaa tai maksua, jonka lento-
yhti0 tai sen asiamies perii matkustajien (ja
heidén matkatavaroidensa) ja/tai rahdin (pos-
tia lukuun ottamatta) kuljetuksesta lentolii-
kenteessd, mukaan lukien kansainviliseen
lentokuljetukseen mahdollisesti liittyvd maa-
kuljetus, sekd tdméin hinnan tai maksun kiy-
tettdvyyttd koskevat ehdot sekd

“kéyttomaksulla” lentoyhtidiltd perittavaa
maksua lentoasema- ja lennonvarmistuslait-
teiden tai -palvelujen, ilmailun turvalaittei-
den tai -palvelujen sekd niihin liittyvien pal-
velujen, tilojen ja laitteiden kaytosta.

2 artikla. Oikeuksien myontiminen. Artik-
lassa madritellddn kummankin osapuolen lii-
kenteenharjoittajille myonnettidvit oikeudet.
Artiklan 2 kohdan mukaan osapuolet myon-
tavit toisilleen sopimuksessa maédritellyt oi-
keudet kansainviélisen lentoliikenteen harjoit-
tamiseen sopimuksen liitteessd mééritellyilld
reiteilld. Sopimuksen mukaista liikennettd ja
sopimuksen mukaisia reitteji kutsutaan jil-
jempénd “sovituksi liikenteeksi” ja vastaa-
vasti “"madratyiksi reiteiksi”.

Artiklan 3 kohdan mukaan nimetyilla len-
toyhtidilld on oikeus harjoittaa lentotoimintaa
kumpaan tahansa tai molempiin suuntiin, yh-
distdd samaan lentoon eri lennonnumeroita
kayttdmailld yhteistd reittitunnusta (code-
share), liikenndidd kaikkiin vélilld oleviin
paikkoihin kuten méirdpaikasta edelleen ole-
viin paikkoihin ja kaikkiin maéirépaikasta
edelleen oleviin paikkoihin kuten viélilld ole-
viin paikkoihin, jattdd laskeutumatta mihin
tahansa paikkaan tai paikkoihin, tehdd vali-
laskuja mihin tahansa paikkaan toisen osa-
puolen alueen sisélld tai sen ulkopuolella, ja
kuljettaa kauttakulkuliikennettd toisen osa-
puolen alueen lépi ilman suuntaan liittyvié tai
maantieteellisid rajoituksia ja menettdmatta
oikeutta harjoittaa sopimuksen mukaisesti
muutoin sallittua liikennettd, mikili lentoyh-
teys palvelee lentoyhtion nimenneen osapuo-
len alueella olevaa paikkaa. Artiklan 4 koh-
dan mukaan sopimuksen ei katsota oikeutta-
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van osapuolen nimettyd lentoyhtiotd otta-
maan toisen osapuolen alueella matkustajia,
rahtia ja postia kuljetettavaksi korvausta tai
maksua vastaan toiseen paikkaan timén toi-
sen osapuolen alueella.

3 artikla. Nimedminen ja lupien antami-
nen. Artiklassa madritddn menettelystd, jolla
osapuolet voivat nimetd lentoyhtion hoita-
maan sovittua liikennettd. Nimedminen on
tehtéva kirjallisesti ja siitd on ilmoitettava
toiselle osapuolelle diplomaattiteitse. Artik-
lan 2 kohta sisdltdd maardykset niistd ehdois-
ta, jotka lentoyhtididen on tdytettivd saadak-
seen asianmukaiset luvat liikenndintiin. Len-
toyhtion tultua nimetyksi ja sen saatua lii-
kenndintiluvan se voi milloin tahansa aloittaa
sovitun liikenteen, edellyttiden ettd se noudat-
taa kaikkia tdmén sopimuksen soveltuvia
madrdyksid. Suomessa sddnnokset liiken-
ndintiluvan myontdmisesta ja siithen liittyvas-
td kansallisesta viranomaistoimivallasta ovat
ilmailulain (1194/2009) 8 luvussa. Artiklan 3
kohdan mukaan lentoyhtion tultua nimetyksi
ja kun sille on myonnetty liikenndintilupa, se
voi milloin tahansa aloittaa sovitun liiken-
teen.

4 artikla. Luvan peruuttaminen. Artiklan
mukaan liikenndintilupa voidaan peruuttaa,
jos 3 artiklassa mainitut edellytykset luvan
saamiselle eivit tdyty tai jos lentoyhtid on
laiminlydnyt tdmén sopimuksen 5 artiklassa
tarkoitettujen lakien ja méirdysten noudatta-
misen. Ellei luvan peruuttaminen tai liiken-
neoikeuksien rajoittaminen ole vélttdmatonta
lakien ja/tai madrdysten jatkuvan rikkomisen
estamiseksi, titd oikeutta ei saa kayttdd en-
nen kuin toisen osapuolen ilmailuviranomais-
ten kanssa on neuvoteltu.

5 artikla. Lakien ja mddrdysten soveltami-
nen. Artiklan 1 kohdan mukaan osapuolen
lakeja ja madrayksid, jotka sditelevdt kan-
sainvilisessd lentoliikenteessd olevien ilma-
alusten tuloa sen alueelle, 1dht64 sieltd tai sel-
laisten ilma-alusten toimintaa ja lentdmista
mainitun alueen sisdlla, on sovellettava toi-
sen osapuolen nimedmaéin yhteen tai useam-
paan lentoyhtioon. Artiklan 2 kohdan mu-
kaan osapuolen lakeja ja mairdyksid, jotka
sddtelevit matkustajien, miehiston, rahdin tai
postin tuloa timin osapuolen alueelle, sielld
oloa tai sieltd 1dht6d, kuten maahan tuloa,
maasta 18ht6d, maasta muuttoa ja maahan

muuttoa, tullia, terveyttd ja karanteenia kos-
kevat muodollisuudet, on sovellettava toisen
osapuolen nimedmin yhden tai useamman
lentoyhtién ilma-alusten kuljettamiin mat-
kustajiin, miehistoon, rahtiin ja postiin niiden
ollessa mainitulla alueella. Artiklan 3 kohdan
mukaan vélittdémalld lapikulkumatkalla ole-
ville matkustajille, matkatavaroille ja rahdil-
le, jotka eivit poistu lentoaseman tdhdn tar-
koitukseen varatulta alueelta, ei saa tehda
muuta kuin yksinkertaisen tarkastuksen. Ra-
joitus ei kuitenkaan koske turvatoimia, jotka
on suunnattu vikivallantekoja, huumeiden
salakuljetusta ja lentokonekaappauksia vas-
taan. Artiklan 4 kohdan mukaan osapuoli ei
saa antaa omalle tai millekddn muulle lento-
yhtidlle etuoikeuksia toisen osapuolen ni-
medmadin, samankaltaista kansainvélistd len-
tolitkennettd harjoittavaan lentoyhti6én néh-
den soveltaessaan maahanmuutto-, tulli-, ka-
ranteeni- ja muita vastaavanlaisia madrayksi-
adn.

6 artikla. Vapautus verosta, tulleista ja
muista maksuista. Artiklan 1 kohta sisdltdd
madrdykset vastavuoroisuuden perusteella
myoOnnettivistd vero- tulli- ja maksuvapau-
tuksista ilma-alusten, niiden vakiovarustei-
den, varaosien, poltto- ja voiteluaineiden se-
kd varastojen osalta. Edellytyksend on, ettd
téllaiset varusteet, varaosat ja varastot jadvit
ilma-alukseen siihen asti, kunnes ne jélleen
viedddn maasta tai kulutetaan kyseisessé il-
ma-aluksessa sen lentdessd mainitun alueen
ylidpuolella. Artiklan 2 kohdan mukaan ve-
roista, tulleista ja maksuista ovat vastavuo-
roisuuden perusteella vapautettuja myos ala-
kohdissa a—d mainitut varastot, osat, tarvik-
keet ja tuotteet. Artiklan 3 kohdan mukaan 2
kohdassa tarkoitetut tavarat voidaan vaatia
pidettdvdksi tullivalvonnassa. Artiklan 4
kohdan mukaan osapuolen nimedmén lento-
yhtidon ilma-aluksen vakiovarusteet, kuten
myds ilma-aluksessa yleensd pidettdvét tar-
vikkeet, varastot ja varaosat saadaan purkaa
toisen osapuolen alueella ainoastaan tdmén
osapuolen tulliviranomaisen antaessa siihen
luvan. Téll6in ne voidaan asettaa mainittujen
viranomaisten valvontaan sithen asti, kunnes
ne jélleen viedddn alueelta tai niiden osalta
muutoin menetellddn tullimdirdysten mukai-
sesti. Artiklan 5 kohdan mukaan vélittomalla
lapikulkumatkalla olevat matkatavarat ja rah-
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ti ovat vapaat veroista, tulleista ja muista sen
kaltaisista maksuista, jotka eivit perustu nii-
den saapuessa tai ldhtiessd annetun palvelun
kustannuksiin. Artiklan 6 kohdan mukaan ar-
tiklassa madratyt poikkeukset ovat voimassa
myos silloin, kun toisen osapuolen nimetyt
lentoyhtiét ovat sopineet artiklan 1 ja 2 koh-
dassa madriteltyjen tavaroiden lainasta tai
siirrosta toisen osapuolen alueella muun len-
toyhtion kanssa, jolle toinen osapuoli on
myontdnyt samanlaiset vapautukset. Arvon-
lisdverolain ~ (1501/1993)  kansainvélisen
kauppaan liittyvédd verottomuutta koskevassa
70 §:ssd on sdddetty ilma-aluksen, sen vara-
osan tai varusteen myynnin verottomuudesta
ja matkustajille lennon aikana muuhun kuin
valittdmaan kulutukseen tapahtuvan tavaroi-
den myynnin verollisuudesta.

7 artikla. Kapasiteettimdidirdykset. Artiklan
1 kohdan mukaan osapuolten on annettava
lentoyhtiolle oikeudenmukaiset ja yhtéldiset
mahdollisuudet kilpailla tdimédn sopimuksen
alaisten kansainvilisten lentoliikennepalvelu-
jen tuottamisessa ja myynnissd. Artiklan 2
kohdan mukaan sovitun liikenteen on oltava
jarkevdssd suhteessa yleison litkenndintitar-
peisiin maérityilld reiteilld ja niiden ensisi-
jaisena tarkoituksena on oltava sellaisen ka-
pasiteetin tarjoaminen, joka kéyttoasteen ol-
lessa kohtuullinen vastaa toisen osapuolen
alueelta lahtevien ja toisen osapuolen alueel-
le saapuvien matkustajien, rahdin ja postin
kuljettamisen nykyisid ja kohtuudella enna-
koitavia tarpeita.

Artiklan 3 kohdan mukaan ei saa asettaa
toisen osapuolen nimetylle lentoyhtille etu-
oikeusmédardystd, matkustaja- tai rahtikiintio-
td, vastustamattomuusmaksua tai esittda
muuta kapasiteettia, vuorotiheyttd tai liiken-
nettd koskevaa vaatimusta, joka olisi sopi-
muksen tarkoituksen vastainen. Artiklan 4
kohdan mukaan osapuoli voi vaatia toisen
osapuolen nimedmiltd lentoyhtidiltd liiken-
neohjelmien ja yksittdisten lentojen tai toi-
mintasuunnitelmien ilmoittamista. Ilmoitta-
misvaatimusten aiheuttama hallinnollinen
taakka on minimoitava, ja ilmailuviranomais-
ten on kisiteltdva ilmoitukset viipymaétta.

8 artikla. Tariffit. Artiklassa méaaratdan
hinnoittelusta. Artiklan 1 kohdan mukaan
osapuolten on annettava jokaisen nimetyn
lentoyhtion pdittdéd lentoliikenteen hinnoista

markkinoiden kaupallisten ndkdkohtien pe-
rusteella. Hinnoitteluun saadaan puuttua vain
polkuhintojen ja/tai kohtuuttoman syrjivien
hintojen tai kéyténtdjen estimiseksi, kulutta-
jien suojaamiseksi kohtuuttoman korkeilta tai
rajoittavilta hinnoilta, jotka perustuvat maa-
rddvén aseman vairinkdyttoon ja lentoyhtioi-
den suojaamiseksi keinotekoisen alhaisilta
hinnoilta, jotka perustuvat esimerkiksi suo-
raan tai vililliseen valtion avustukseen tai tu-
keen. Artiklan 2 kohdan mukaan osapuoli voi
vaatia toisen osapuolen lentoyhtiditd ilmoit-
tamaan sen ilmailuviranomaisille ne hinnat,
jotka yhtid perii toisen osapuolen alueelta
lahtevistd ja sinne suuntautuvista lennoista,
tai hyvéksyttdmédn ne ilmailuviranomaisella.
Artiklan 3 kohta sisdltdd madraykset neuvot-
telumenettelystd, johon on ryhdyttivé, jos
osapuoli uskoo, ettid hinnat ovat artiklan 1 ja
2 kohdassa esitettyjen periaatteiden vastaisia.
Artiklan 4 kohdan mukaan sen estimattd, mi-
td artiklassa muutoin maédrdtddn, Suomen
osalta nimettyjen lentoyhtididen kokonaan
Euroopan unionin sisélld tapahtuvasta kulje-
tuksesta perimiin hintoihin sovelletaan Eu-
roopan unionin lainsdddantoa.

9 artikla. Lentoyhtion edustus ja myynti.
Artiklan 1 kohdan mukaan nimetyilld lento-
yhtiGilld on oikeus hankkia ja ylldpitdé toisen
osapuolen alueella sielli voimassa olevien
lakien ja méérdysten rajoissa asianomaisen
nimetyn lentoyhtidn toiminnan kannalta tar-
peellisia toimistoja sekd hallinnollista, kau-
pallista ja teknistd henkilokuntaa. Artiklan 2
kohdan mukaan osapuolen nimetyilld lento-
yhtiGilld on oltava oikeus vapaasti myyda il-
makuljetuspalveluja omilla kuljetusasiakir-
joillaan kummankin osapuolen alueilla, joko
suoraan tai asiamiehen vélitykselld, paikalli-
sessa valuutassa tai muussa vapaasti vaihdet-
tavassa valuutassa. Osapuoli ei saa rajoittaa
toisen osapuolen nimeédméin lentoyhtion oi-
keutta myydé eikd kenenkdin oikeutta ostaa
tillaisia kuljetuksia. 3 kohdan mukaan osa-
puolen on annettava toisen osapuolen nime-
tylle lentoyhtidlle oikeus pyynndstd muuntaa
paikallisia tuloja toiseksi valuutaksi ja siirtdd
niitd valitsemaansa maahan siltd osin kuin tu-
loja ei kéytetd paikallisesti. Téllaiset siirrot
on sallittava silld valuuttakurssilla, jota so-
velletaan maksusuorituksiin silloin, kun tulo-
jen muuntoa ja siirtoa esitetddn, eikd niihin
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saa normaaleja  pankkimaksuja ja -
menettelyjd lukuun ottamatta liittyd muita
maksuja, rajoituksia tai viivytyksié.

10 artikla. Maahuolinta. Artiklan mukaan
lentoyhtiolld on oikeus tarjota omia maa-
huolintapalvelujaan toisen osapuolen alueella
tai ulkoistaa ndméd palvelut valintansa mu-
kaan joko kokonaan tai osaksi mille tahansa
ndiden palvelujen valtuutetulle tarjoajalle.
Jos lait ja madrdykset, joita sovelletaan maa-
huolintaan osapuolen alueella, estdvit nididen
palvelujen ulkoistamista tai rajoittavat sit tai
omahuolintaa, jokaista nimettyd lentoyhtiota
on kohdeltava tasapuolisesti omahuolinnan
sekd yhden tai useamman toimittajan tarjo-
amien maahuolintapalvelujen kéytossé.

11 artikla. Kdyttémaksut. Artiklan 1 koh-
dan mukaan toimivaltaisten viranomaisten tai
muiden elinten lentoyhtiéiltd perimien mak-
sujen on oltava oikeudenmukaisia ja kohtuul-
lisia. Maksut eivét saa olla epdoikeudenmu-
kaisesti syrjivid, ja niiden on jakauduttava ta-
sapuolisesti eri kéyttdjiryhmien kesken. 2
kohdan mukaan maksujen on oltava kustan-
nusvastaavia. 3 kohdan mukaan osapuolten
on edistettivd alueellaan maksuja perivien
toimivaltaisten viranomaisten tai elinten ja
palveluja ja laitteita kéyttdvien lentoyhtidi-
den vilisid neuvotteluja sekd kannustettava
toimivaltaisia viranomaisia tai elimid ja len-
toyhtiditd vaihtamaan sellaisia tietoja, jotka
voivat olla tarpeen tarkan kuvan saamiseksi
maksujen kohtuullisuudesta.

12 artikla. Lentoturvallisuus. Artiklan 1
kohdan mukaan osapuoli voi milloin tahansa
pyytdd neuvotteluja turvallisuusnormeista,
joita toinen osapuoli noudattaa ilmailulait-
teistojen, ohjaamomiehistén, ilma-alusten ja
lentotoiminnan osalta. Mikali neuvottelujen
jéilkeen havaitaan, ettd toinen osapuoli ei yl-
lapidad tehokkaita turvallisuusnormeja, artik-
lan 2 kohdan mukaan osapuolen on ilmoitet-
tava havainnoista ja tarpeellisista toimenpi-
teistd. Asianmukaisiin korjaustoimenpiteisiin
on ryhdyttdvd sovitun médrdajan kuluessa.
Artiklan 3 kohdan mukaan osapuolen valtuu-
tetut edustajat voivat ilma-aluksen ollessa
tdméan osapuolen alueella suorittaa tarkastuk-
sen missd tahansa toisen osapuolen lentoyh-
tion kayttdmassé tai sen nimissa kiytettdvis-
sd ilma-aluksessa, joka liikenndi osapuolen
alueelle tai alueelta, edellyttden ettd téstd ei

aiheudu kohtuutonta viivytystd lentotoimin-
nalle. Tarkastuksen tarkoituksena on varmis-
taa tarvittavien ilma-aluksen asiakirjojen ja
miehiston lupakirjojen voimassaolo seké tar-
kistaa, ettd ilma-aluksen laitteet ja sen kunto
ovat silld hetkelld yleissopimuksen mukaises-
ti vahvistettujen normien mukaiset. Artiklan
4 kohdan mukaan, jos lentotoiminnan turval-
lisuuden varmistamiseksi on valttimatonta
ryhtyé kiireellisiin toimenpiteisiin, kumpikin
osapuoli pidattid itselleen oikeuden, neuvo-
teltuaan toisen osapuolen kanssa, valittomasti
muuttaa toisen osapuolen lentoyhtion tai len-
toyhtididen liikenndintilupaa tai peruuttaa
sen madrdajaksi. Artiklan 5 kohdan mukaan
edelld tarkoitetut toimenpiteet on keskeytet-
tdva heti kun niille ei endé ole perustetta. Ar-
tiklan 6 kohdan mukaan, jos osapuolen tode-
taan neuvotteluista ja korjaustoimenpide-
pyynnoistd huolimatta edelleen toimivan silla
hetkelld yleissopimuksen mukaisesti vahvis-
tettujen normien vastaisesti, asiasta tulisi il-
moittaa Kansainvilisen siviili-
ilmailujéarjeston (ICAQO) péaédsihteerille. Pai-
sihteerille tulisi ilmoittaa myos tilanteen
myOhemmasté tyydyttavastd ratkaisusta. Ar-
tiklan 7 kohdan mukaan artiklan méarayksid
sovelletaan my®s siiné tapauksessa, ettd osa-
puoli on nimennyt sellaisen lentoyhtion, jon-
ka viranomaisvalvonnasta vastaa kolmas val-
tio. Suomessa lentoturvallisuudesta vastaava
viranomainen on Liikenteen turvallisuusvi-
rasto, jonka ilmailuun liittyvistd viranomais-
tehtdvisti sdddetddn laissa Liikenteen turval-
lisuusvirastosta (863/2009) ja ilmailulaissa.
[lmailulain 4 luku sisdltdd sddnnokset artik-
lassa mainituista asematasotarkastuksista.

13 artikla. //mailun turvaaminen. Artiklan
mukaan osapuolet toteavat sitoutuneensa
suojelemaan siviili-ilmailun turvallisuutta
laittomilta teoilta ja erityisesti noudattamaan
madrdyksid, jotka sisdltyvit Tokiossa 14 pii-
vand syyskuuta 1963 allekirjoitettuun rikok-
sia ja erditd muita tekoja ilma-aluksissa kos-
kevaan yleissopimukseen (SopS 22/1971),
Haagissa 16 péivénd joulukuuta 1970 allekir-
joitettuun yleissopimukseen ilma-alusten lait-
toman haltuunoton ehkéisemisestd (SopS
62/1971), Montrealissa 23 pdivand syyskuuta
1971 allekirjoitettuun yleissopimukseen si-
viili-ilmailun turvallisuuteen kohdistuvien
laittomien tekojen ehkéisemisestd (SopS
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56/1973), Montrealissa 24 pdivanad helmikuu-
ta 1988 allekirjoitettuun pdytékirjaan kan-
sainviliseen siviili-ilmailuun kéytettavilla
lentoasemilla tapahtuvien laittomien vékival-
lantekojen ehkéisemisestd (SopS 43/1998)
sekd Montrealissa 1 pidivind maaliskuuta
1991  allekirjoitettuun  yleissopimukseen
muovailtavien réjdhteiden merkitsemisesté
tunnistamista varten (SopS 7/2002).

Artiklan 2 kohdan mukaan osapuolten on
pyydettidessd annettava toisilleen kaikki tar-
peellinen apu siviili-ilma-alusten laittoman
haltuunoton ja tillaisten ilma-alusten turval-
lisuuteen, niiden matkustajiin ja miehistoon,
lentoasemiin ja lennonvarmistuslaitteisiin
kohdistuvien laittomien tekojen sekéd siviili-
ilmailun turvallisuuteen kohdistuvan muun
uhan torjumiseksi. Artiklan 3 kohdan mu-
kaan niiden on toimittava vihintddn Kan-
sainvélisen siviili-ilmailujérjestdn antamien
ja yleissopimuksen liitteeksi otettujen ilmai-
lun turvaamista koskevien méérdysten ja tek-
nisten vaatimusten mukaisesti siind laajuu-
dessa kuin tdllaiset turvamédridykset ja vaa-
timukset ovat osapuoliin sovellettavissa. Li-
siksi osapuolten on vaadittava, ettd niiden
rekisterissd olevien ilma-alusten kayttijét tai
sellaiset lentotoiminnan harjoittajat, joiden
padtoimipaikka tai vakinainen kotipaikka on
osapuolen alueella tai jotka ovat sijoittautu-
neet Suomen alueelle Euroopan yhteison pe-
rustamissopimuksen mukaisesti ja saaneet
Euroopan yhteison sddnndsten mukaisen lii-
kenneluvan, seki niiden alueella olevien len-
toasemien pitdjat toimivat ndiden ilmailun
turvaamista koskevien mairdysten mukaises-
ti.

Artiklan 4 kohdan mukaan osapuolet suos-
tuvat sithen, ettd 3 kohdassa mainittujen il-
ma-alusten kéyttdjien vaaditaan noudattavan
ilmailun turvaamista koskevia maérdyksié ja
vaatimuksia, joita toinen osapuoli vaatii nou-
datettavan ilma-aluksen saapuessa tdmén toi-
sen osapuolen alueelle, 14htiessé sieltd tai ol-
lessa sielld. Suomen alueelta lahtemisen ja
sielld olemisen osalta ilma-aluksen kéyttéjien
vaaditaan noudattavan Euroopan yhteison
sddanndsten  mukaisia  turvamddrdyksia.
Kummankin osapuolen on varmistettava, ettd
sen alueella sovelletaan tehokkaasti asian-
mukaisia toimenpiteitd ilma-alusten suojele-
miseksi ja matkustajien, miehiston, kdsimat-

katavaroiden, matkatavaroiden, rahdin ja il-
ma-aluksen varastojen tarkastamiseksi ennen
ilma-alukseen nousemista tai sen lastaamista
sekd ndiden tapahtumien aikana. Kummankin
osapuolen on myos harkittava myonteisesti
toisen osapuolen pyyntod kohtuullisista eri-
tyisturvatoimista tiettyd uhkaa vastaan.

Artiklan 5 kohdan mukaan, kun siviili-
ilma-alukseen kohdistuu tai sitd uhkaa laiton
haltuunotto tai ilma-aluksen turvallisuutta,
sen matkustajia ja miehistdd, lentoasemia tai
lennonvarmistuslaitteita kohtaan tapahtuu
muu laiton teko, tai kun tédllainen uhka on
olemassa, osapuolten on avustettava toisiaan
helpottamalla yhteyksié ja muita asianmukai-
sia toimenpiteitd, joiden tarkoituksena on no-
peasti ja turvallisesti saattaa pditokseen til-
lainen tapaus tai sen uhka.

Artiklan 6 kohdan mukaan kun osapuolella
on riittdvd syy uskoa, ettd toinen osapuoli on
poikennut tdmén artiklan ilmailun turvaamis-
ta koskevista méérdyksistd, osapuolen ilmai-
luviranomaiset voivat pyytda vilittomid neu-
votteluja toisen osapuolen ilmailuviran-
omaisten kanssa. Jos tyydyttivddn sopimuk-
seen ei padstd 15 paivian kuluessa téllaisen
pyynnon esittdmisestd, se on peruste timéan
osapuolen nimetyn lentoyhtion tai lentoyhti-
oiden liikenndintiluvan ja teknisten lupien
peruuttamiselle kokonaan tai maéraajaksi, ra-
joittamiselle tai ehtojen asettamiselle. Jos ha-
titilanne niin vaatii, osapuoli voi ryhtya véli-
aikaisiin toimenpiteisiin ennen méadrdajan
padttymistd. Tdmédn kohdan mukaiset toi-
menpiteet on keskeytettivd heti, kun toinen
osapuoli taas noudattaa tdmén artiklan tur-
vamaariyksid.

14 artikla. Eri litkennemuotojen viliset yh-
teydet. Artiklan mukaan molempien osapuol-
ten nimettyjen lentoyhtididen ja epdsuorien
rahtikuljetusten tarjoajien on rajoituksetta
sallittava kdyttdd kansainvilisten lentokulje-
tusten yhteydessd mitd tahansa rahdin pinta-
kuljetusta mihin tahansa paikkakunnalle tai
paikkakunnalta osapuolten alueilla tai kol-
mansissa maissa, mukaan lukien kuljetukset
kaikille tullipalveluja tarjoaville lentoasemil-
le ja lentoasemilta, ja niilld on soveltuvissa
tapauksissa oikeus kuljettaa tullaamatonta ta-
varaa voimassa olevien lakien ja médrdysten
mukaan. Lentoasemien tullipalvelujen tulee
olla kédytettavissé téllaista rahtia varten riip-
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pumatta siitd, kuljetetaanko rahti pintakulje-
tuksena vai ilmakuljetuksena. Lentoyhtiot
voivat halutessaan suorittaa itse omat pinta-
kuljetuksensa tai sopia niistd muiden pinta-
kuljetusta harjoittavien yritysten kanssa, mu-
kaan lukien muiden lentoyhtididen ja lento-
rahtipalveluita epdsuorasti tarjoavien yritys-
ten suorittamat pintakuljetukset. Téllaiset eri
kuljetusmuotojen  véliset rahtikuljetukset
voidaan tarjota yhtendiseen ilma- ja pintakul-
jetuksen késittavadn kauttakulkuhintaan edel-
lyttden, ettd rahdinantajia ei harhaanjohdeta
téllaisen kuljetuksen suhteen.

15 artikla. Reilu kilpailu. Artiklan mukaan
osapuolen tulee tarvittaessa ryhtyd kaikkiin
asianmukaisiin, oikeudenkayttovallassaan
oleviin toimenpiteisiin poistaakseen kaikki
syrjinnén tai epéreilun kilpailun muodot, jot-
ka wvaikuttavat haitallisesti toisen osapuolen
nimedmén yhden tai useamman lentoyhtién
kilpailuasemaan. Suomessa asiaa koskevat
kansalliset sdénnokset ovat Kkilpailulaissa
(948/2011).

16 artikla. Neuvottelut ja erimielisyyksien
sovittelu. Artiklan 1 kohdan mukaan sopi-
muksen soveltamista ja tulkintaa koskevat
erimielisyydet on ensisijaisesti ratkaistava
neuvottelemalla. Artiklan 2 kohdan mukaan
neuvottelujen jaddessd tuloksettomiksi on rii-
ta annettava osapuolten madrddman valittdjan
tai sovittelulautakunnan ratkaistavaksi.

Artiklan 3 kohdan mukaan osapuolten on
sovittava etukiteen vilittdjan tai lautakunnan
tyOjarjestyksestd, toiminnan pédédperiaatteista
tai arviointiperusteista sekd valittdjdan tai
lautakuntaan turvautumisen ehdoista. Niiden
on tarvittaessa harkittava my®ds tilapdisid jér-
jestelyjd tilanteen helpottamiseksi sekd sel-
laisten osapuolten osallistumismahdollisuut-
ta, joihin erimielisyys voi suoraan vaikuttaa.
Artiklan 4 kohdan mukaan valittdji tai lauta-
kunnan jasenet voidaan nimetd ICAO:n ylla-
pitdiméstd péatevien ilmailuasiantuntijoiden
luettelosta. Asiantuntijat on valittava 15 pii-
vén kuluessa siitéd, kun pyynto erimielisyyden
antamisesta vélittdjén tai lautakunnan ratkais-
tavaksi on vastaanotettu. Jos osapuolet eivit
padse yksimielisyyteen asiantuntijan tai asi-
antuntijoiden valinnasta, valinta voidaan jat-
tdd ICAO:n neuvoston puheenjohtajan tehta-
véksi.

Artiklan 5 kohdan mukaan vélitysmenette-
ly olisi saatava paatokseen 60 pdivian kulues-
sa siitd, kun vilittdja tai lautakunta aloittaa
tyOnsé, ja asiasiséltd olisi todettava ja mah-
dollinen suositus annettava 60 pdivan kulues-
sa asiantuntijan tai asiantuntijoiden tyon aloi-
tuksesta. Artiklan 6 kohdan mukaan osapuol-
ten on tehtdva vilpittdmasti yhteistyotd edis-
tadkseen vilitysmenettelyd ja pannakseen va-
littdjdn tai lautakunnan pééatoksen tai to-
teamuksen taytdntoon, elleivdt ne etukéteen
sovi paitoksen tai toteamuksen toisenlaisesta
sitovuudesta. Jos osapuolet ovat etukéteen
sopineet pyytdvinsd vain asiasisdllon totea-
mista, niiden on kédytettivd nditd tosiasioita
erimielisyyden ratkaisemiseen.

Artiklan 7 kohdan mukaan riidanratkaisu-
menettelyn kustannukset on arvioitava sen
kdynnistdmisen yhteydessi ja jaettava tasan,
mutta jako on voitava arvioida uudelleen lo-
pullisen péadtoksen mukaan. Artiklan 8 koh-
dan mukaan menettely ei estd neuvottelume-
nettelyn kdyton jatkamista, myohempda vili-
tysoikeuden kiyttod eikd sopimuksen irtisa-
nomista 19 artiklan mukaisesti.

17 artikla. Muutokset. Artiklan 1 kohdan
mukaan, mikéli jompikumpi osapuoli pitdé
sopimuksen jonkin médrdyksen muuttamista
toivottavana, se voi pyytdd neuvotteluja toi-
sen osapuolen kanssa. Téllaiset neuvottelut
on aloitettava kuudenkymmenen (60) pédivian
kuluessa pyynnon esittdmisesti, elleivit osa-
puolet sovi tdimén méidrdajan pidentimisesta.
Naéissd neuvotteluissa sovitut muutokset on
hyviaksyttdvd kummankin osapuolen oikeu-
dellisia menettelytapoja noudattaen, ja ne tu-
levat voimaan toisen kuukauden ensimmdi-
send pdivani sen jilkeen kun osapuolet ovat
ilmoittaneet toisilleen diplomaattiteitse, etté
nditd menettelytapoja on noudatettu.

Artiklan 2 kohdan mukaan sen estimaéttd,
mitd tdmdn artiklan 1 kohdassa maédritdén,
ainoastaan sopimuksen liitettd koskevista
muutoksista voidaan sopia osapuolten ilmai-
luviranomaisten valiselld sopimuksella, ja ne
tulevat voimaan siten kuin niiden vililld so-
vitaan.

18 artikla. Monenviliset yleissopimukset.
Artiklassa sdddetddn, etti jos monenvélinen
lentoliikennettd koskeva yleissopimus tulee
voimaan kummankin osapuolen osalta, sel-
laisen yleissopimuksen méadrdykset ovat ensi-
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sijaisia tdhdn sopimukseen ndhden. Taméin
sopimuksen 16 artiklan mukaiset neuvottelut
voidaan jérjestdd, jotta saadaan selvitettyi,
missd médrin mainitun monenvélisen yleis-
sopimuksen madrdykset vaikuttavat tdhin
sopimukseen.

19 artikla. Sopimuksen irtisanominen. Ar-
tiklan 1 kohdan mukaan osapuoli voi milloin
tahansa ilmoittaa toiselle osapuolelle pa&tok-
sestddn irtisanoa tdimd sopimus. Téllainen il-
moitus on samanaikaisesti toimitettava
ICAO:lle. Artiklan 2 kohdan mukaan sopi-
mus lakkaa olemasta voimassa 12 kuukauden
kuluttua siitd pdivasti, jolloin toinen osapuoli
on vastaanottanut mainitun ilmoituksen, ell-
eivit osapuolet sovi irtisanomisen peruutta-
misesta ennen tdmadn midrdajan padttymista.
Ellei toinen osapuoli tunnusta vastaanotta-
neensa ilmoitusta, se katsotaan vastaanote-
tuksi 14 péivédn kuluttua siitd kun ICAO on
sen vastaanottanut.

20 artikla. Rekisteréinti Kansainvilisessd
siviili-ilmailujdrjestossd. Artiklan mukaan
sopimus ja kaikki sithen tehtdvat muutokset
on rekisterditdvd ICAQO:ssa.

21 artikla. Voimaantulo. Artiklan mukaan
sopimus tulee voimaan toisen kuukauden en-
simmdisend péivina sen jilkeen kun osapuo-
let ovat diplomaattiteitse ilmoittaneet toisil-
leen, ettd tdmén sopimuksen voimaantulon
edellyttdmét toimenpiteet on suoritettu.

2 Lakiehdotuksen perustelut

1 §. Lain 1 § sisdltdd tavanomaisen blan-
kettilain sddnndksen, jolla saatetaan voimaan
lailla ne sopimuksen méérdykset, jotka kuu-
luvat lainsdddédnnon alaan. Lainsddddnnon
alaan kuuluvia méardyksié on selvitetty yksi-
tyiskohtaisten perustelujen kohdassa 4.2.

2 §. Laki ehdotetaan perustuslain 80 ja 95
§:n mukaisesti tulevaksi voimaan valtioneu-
voston asetuksella sdddettdvani ajankohtana.

3 Voimaantulo

Sopimus tulee voimaan toisen kuukauden
ensimmadisend pdivind sen jilkeen, kun osa-
puolet ovat diplomaattiteitse ilmoittaneet toi-
silleen, ettd timin sopimuksen voimaantulon
edellyttdmét toimenpiteet on suoritettu. Laki
tulisi voimaan valtioneuvoston asetuksella

sdddettdvind ajankohtana
kun sopimus tulisi voimaan.

samanaikaisesti,

4 Eduskunnan suostumuksen tar-
peellisuus ja kisittelyjarjestys

4.1 Toimivallanjako unionin ja jéisenval-
tion vilillid

Ulkosuhdeasetuksella on luotu mekanismi,
jolla Euroopan unioni sallii tietyin edellytyk-
sin jdsenvaltion tekevédn lentoliikennesopi-
muksia, jotka kuuluvat sisédltonsd puolesta
osittain unionin yksinomaiseen toimivaltaan.
Jasenvaltio neuvottelee ja tekee sopimuksen
kolmannen maan kanssa omissa nimissddn
myo6s siltd osin kuin toimivalta kyseisessd
asiassa ldhtokohtaisesti kuuluu unionille.

Ulkosuhdeasetuksen mukaisen menettelyn
valossa kyse ei siis ole perinteisestd sekaso-
pimuksesta, joka sisdltdd sekd jésenvaltion
ettd Euroopan unionin toimivaltaan kuuluvia
madrdyksid ja jonka osapuolina ovat sekid
unioni ettd sen jdsenvaltiot. Kyse ei myo0s-
kéién ole sellaisesta sopimuksesta, johon Eu-
roopan unionin jisenvaltiot sitoutuvat unio-
nin puolesta (PeVL 16/2004 vp). Perustuslain
8 luvussa sdddetyn kansallisen hyviksymis-
ja voimaansaattamismenettelyn ndkdkulmas-
ta kysymys on kokonaisuudessaan Suomen
tekeméstd sopimuksesta. Sopimukseen sitou-
tuminen edellyttdd, ettd toimitaan unionin
hyvéksymén valtuutuksen puitteissa. Néin ol-
len kyse on sopimuksesta, johon sitoutumi-
nen on kokonaisuudessaan Suomen paitetta-
vissd. Lisdksi perustuslakivaliokunta on an-
tanut hallituksen esitystd eduskunnalle Vena-
jén federaation kanssa tehdyn lentoliikenne-
sopimuksen muuttamista koskevan poytikir-
jan hyvéksymisesti ja laiksi pdytakirjan lain-
sdddédnnon alaan kuuluvien mairdysten voi-
maansaattamista koskevan lausunnon (PeVL
7/2012 vp). Lausunnon mukaan eduskunnan
suostumus on tarpeellinen ko. lentoliikenne-
sopimuksen muuttamista koskevaan poytéi-
kirjaan. Eduskuntaa pyydetdan ndin ollen hy-
viaksymédn sopimus kokonaisuudessaan ja
saattamaan voimaan sopimuksen lainsd4ddan-
non alaan kuuluvat mésraykset.

Ulkosuhdeasetuksen mukainen komission
lupa tehdd sopimus tarvitaan niille sopimus-
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madrayksille, jotka edelld selostetulla tavalla
sisdltonsd puolesta kuuluvat lahtdkohtaisesti
unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Anne-
tun unionilainsddddnnén myo6td unionin toi-
mivalta lentoliikenneasioissa on kdynyt var-
sin laajaksi. Pddosa tédstd lainsdddédnndstd on
annettu suoraan velvoittavina asetuksina.
T&lloin jasenvaltioiden kansallinen toimival-
ta rajoittuu ldhinnd siihen, kuinka jdsenvaltio
jérjestdd asetusten kulloinkin edellyttdmait
julkiset hallintotehtévit.

Suomen ja Filippiinien vilisen lentoliiken-
nesopimuksen kattamista seikoista asetuksia
on annettu muun muassa lentoliikenteen har-
joittamisen yhteisistd sdanndistd ((EY) N:o
1008/2008)), yhteisistd siviili-ilmailua kos-
kevista sddnndistd ja Euroopan lentoturvalli-

suusviraston perustamisesta ((EY) N:o
216/2008, jiljempiand EASA-asetus), siviili-
ilmailun turvaamisesta ((EY) N:o

300/2008)), 14hto- ja saapumisaikojen jaka-
misesta Euroopan yhteison lentoasemilla
(neuvoston asetus (EU) N:o 95/93, jaljempa-
né slot-asetus) sekd lennonvarmistuspalvelu-
jen yhteisestd maksujérjestelmistd ((EY) N:o
1794/2006). Lisdksi on annettu direktiivi-
tasoisia sdfdnnoksid muun muassa maa-
huolinnasta (96/67/EY, jéljempdnd maa-
huolintadirektiivi) ja poikkeamien ilmoitta-
misesta (2003/42/EY), sekd lentoasemamak-
suista (2009/12/EY, jidljempédnd lentoasema-
maksudirektiivi). Télld perusteella ainakin
sopimuksen médaritelmid koskeva 1 artiklan,
3 artiklan 2 kohta, 4 artiklan 2 kohta, 5 artik-
lan, 7 artiklan, 8 artiklan 1 ja 4 kohta, 10 ar-
tiklan, 11 artiklan 1 ja 2 kohta, 12 artiklan 3
kohta, 13 artiklan 3 ja 4 kohta sekd 15 artik-
lan médrdykset kuuluvat Euroopan unionin ja
osittain jasenvaltioiden toimivaltaan. Saados-
ten taustalla on Euroopan unionin toiminnas-
ta tehdyn sopimuksen (SEUT) 49 artiklan si-
joittautumisvapaus sekd ulkosuhdeasetuksen
sdadokset. Sopimuksen maérdyksiin sovelle-
taan lisdksi Euroopan unionin kilpailusidénto-
ja (SEUT 101 ja 102 artikla).

Sopimuksen 1 artiklan maééritelmistd ni-
metty lentoyhtio ja kdyttomaksu on mééritel-
ty unionilainsdddédnnossd (lentoliikenteen
harjoittamisen yhteisid sdént6ja koskeva ase-
tus ja lentoasemamaksudirektiivi) ja niitd
kiytetddn sekd EU:n ettd jasenvaltion toimi-
vallassa olevissa sopimusmaéirdyksissd. Ar-

tiklan mééraykset kuuluvat siten ensisijaisesti
unionin toimivaltaan. Koska myos ilmailuvi-
ranomaiset hoitavat pitkélti tehtdvid, jotka
madrdytyvat kansainvilisen sdintelyn ja sen
nojalla annetun EU-lainsddddnndn mukaisia
tehtdvid, myos ilmailuviranomaiset voidaan
katsoa kuuluvan ensisijaisesti EU:n toimival-
taan. Sama koskee myds Kansainvélisen si-
viili-ilmailun yleissopimusta seké tédssé tar-
koitettua sopimusta Filippiinien kanssa. Chi-
cagon yleissopimus on useissa EU-
sdadoksissd madritelty ja ulkosuhdeasetuksen
nojalla jasenvaltioiden ja kolmansien maiden
viélisten lentoliikennesopimusten voidaan
katsoa kuuluvan unionin toimivaltaan. Muilta
osin 1 artiklan méédraykset kuuluvat jdsenval-
tion toimivaltaan.

Sopimuksen 3 artiklan ja 4 artiklan lupien
mydntdmistd ja peruuttamista koskevat sdéan-
nokset sekd 5 artikla miédrdysten soveltami-
sesta koskevien médrdysten taustalla on
SEUT 49 artiklan sijoittautumisvapaus, ul-
kosuhdeasetuksen sdddokset ja lentoliiken-
teen harjoittamisen yhteisid sdéntoja koskeva
asetus. Sopimuksen mairdyksiin sovelletaan
lisdksi Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen kilpailusddntgja siltd osin kuin
niilld on vaikutusta jdsenvaltioiden viliseen
kauppaan (SEUT 101 ja 102 artikla). Sopi-
muksen 3 artiklan 1 ja 3 kohtien seké 4 artik-
lan 2 kohdan méaardykset ovat Suomen toi-
mivallassa. Sopimuksen 3 artiklan 2 kohdan
a-alakohta ja 4 artiklan 1 kohdan a, d ja e-
alakohdat ovat EU-mallilausekkeiden mukai-
set.

Sopimuksen 6 artiklassa madritdan verois-
ta, tulleista ja muista maksuista vapauttami-
sesta, tullivalvonnasta ja ilma-alusten varus-
teiden purkuoikeuksista. Artiklan madraykset
perustuvat kansainvélisen siviili-
ilmailujérjeston (ICAO) standardeihin ja suo-
siteltuihin kéytintoihin, jotka on toimeenpan-
tu EU:ssa. Artiklan maéaraykset kuuluvat
EU:n toimivaltaan. Neuvoston asetus (EY)
N:o 1186/2009 tullivapaudesta ja neuvoston
direktiivi 2006/132/EY, joka maéérittelee di-
rektiivin 2006/112/EY artiklan 143 b ja c
kohtien soveltamisalan arvonlisdveron osalta
koskevat artiklassa mainittuja varastoja, osia,
tarvikkeita ja tuotteita.

Sopimuksen 7 artikla sdddetdan oikeuden-
mukaisesta ja yhtéldisistd kilpailuedellytyk-
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sistd, jotka perustuvat SEUT 101 ja 102 ar-
tiklaan. Kapasiteettimadrdyksiin vaikuttaa
myos slot-asetus. Néiltd osin 7 artikla kuuluu
unionin toimivaltaan.

Sopimuksen 8 artiklassa sdddetddn tarif-
feista, joista sdéddetddn SEUT 101 ja 102 ar-
tiklassa ja ndin ollen artikla kuuluu EU:n
toimivaltaan. Artikla perustuu suositusluon-
teiseen EU-mallilausekkeeseen.

Sopimuksen 10 artiklan maahuolintaa kos-
kevat midrdykset kuuluvat EU:n toimival-
taan. Maahuolinnasta sdidetddn ilmailulain
10 luvussa, jonka sdddokset perustuvat EU:n
maahuolintadirektiiviin. Artiklan teksti pe-
rustuu EU-mallilausekkeeseen.

Artiklan 11 méérdykset kuuluvat EU:n
toimivaltaan. Artiklan mukaiset maksut pe-
rustuvat lentoasemamaksudirektiiviin, maa-
huolintadirektiiviin, lakiin lentoasemaverkos-
ta ja lentoasemamaksuista (210/2011) ja len-
nonvarmistusmaksujen osalta komission ase-
tukseen lennonvarmistuspalvelujen yhteisesti
maksujarjestelméstd, sellaisena kuin se on
muutettuna komission asetuksella (EU) N:o
1191/2010.

Lentoturvallisuutta koskeva 12 artikla kuu-
luu EU:n toimivaltaan niin sanotun EASA-
asetuksen johdosta. Artiklan 7 kohta perustuu
suositusluonteiseen EU-mallilausekkeeseen.

Ilmailun turvaamista koskeva 13 artikla
kuuluu EU:n toimivaltaan siviili-ilmailun
turvaamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen johdosta. Artiklan 4
kohta on suositusluonteisen EU-
mallilausekkeen mukainen.

Sopimuksen 14 artikla kuuluu EU:n toimi-
valtaan tullipalveluja koskevien méérdysten
osalta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 3 artiklan nojalla. Muilta osin
kuitenkin artiklan méadrdykset kuuluvat kan-
salliseen toimivaltaan.

Kilpailukysymykset kuuluvat Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101
ja 102 artiklan nojalla unionin toimivaltaan ja
siten myds reilua kilpailua koskeva 15 artik-
la.

Kansalliseen toimivaltaan kuuluvia maara-
yksid ovat edelld mainitun 13 artiklan lisdksi
(muilta osin kuin tullipalvelut) sopimukseen
sisdltyvat loppumadrdykset (16—21 artikla).

4.2 Lainsaadidnnon alaan kuuluvat maa-
raykset

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan
eduskunta hyviksyy sellaiset valtiosopimuk-
set ja muut kansainviliset velvoitteet, jotka
siséltidvit lainsdddannén alaan kuuluvia méa-
rayksid. Perustuslakivaliokunnan tulkinta-
kiytannon mukaan maérdys on luettava lain-
sdddannon alaan kuuluvaksi, jos se koskee
jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden
kayttdmistd tai rajoittamista, jos méaérdys
muutoin koskee yksilon oikeuksien ja velvol-
lisuuksien perusteita, jos méaédrayksen tarkoit-
tamasta asiasta on perustuslain mukaan sai-
dettévé lailla, tai jos médrdyksesséd tarkoite-
tusta asiasta on jo voimassa lain sddnnoksid
taikka siitd on Suomessa vallitsevan késityk-
sen mukaan sdddettiva lailla. Perustuslakiva-
liokunnan mukaan kansainvélisen velvoitteen
médrdys kuuluu ndiden perusteiden mukaan
lainsdddénnon alaan siitd riippumatta, onko
madrdys ristiriidassa vai sopusoinnussa Suo-
messa lailla annetun sdédnndksen kanssa (kts.
esimerkiksi PeVL 11/2000 vp ja PeVL
12/2000 vp).

Sopimuksen 1 artiklassa luetellaan ja méa-
ritelldéin sopimuksessa kéytettyjd késitteitd.
Tallaiset madraykset, jotka vélillisesti vaikut-
tavat aineellisten lainsdddédnnon alaan kuulu-
vien médrdysten tulkintaan ja soveltamiseen,
kuuluvat itsekin lainsdddannon alaan (PeVL
6/2001, PeVL 24/2001). Artikla sisdltdd ndin
ollen lainsédddénnon alaan kuuluvia méarayk-
sid. Koska sopimuksessa ilmailuviranomai-
silla on sopimuksen osapuolena lainsdddan-
non alaan kuuluvia tehtivid 4, 13 ja 17 artik-
lassa, my0s ilmailuviranomaisen mééiritelméa
kuuluu lainsédddénnon alaan. Liikenteen tur-
vallisuusviraston tehtdvit siviili-ilmailusta
vastaavana viranomaisena perustuvat lakiin
Liikenteen turvallisuusvirastosta ja ilmailu-
lakiin. Vastaavasti nimettyihin lentoyhtidihin
kohdistuvat velvoitteet ja oikeudet kuuluvat
osin 3, 4 ja 13 artiklassa lainsdddannon alaan
ja siten my0s nimetyn lentoyhtion maééritel-
md. Perustuslain 81 §:n mukaan veroista ja
maksuista sekd niistd myonnettdvistd vapau-
tuksista sdddetddn aina lailla ja siten myds
maksujen kisite kuuluu lain alaan. Mééritel-
mistd ilmailuviranomainen, nimetty lentoyh-
tio sekd kdyttomaksu on sdddetty ilmailulais-
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sa, laissa Liikenteen turvallisuusvirastosta ja
laissa lentoasemaverkosta ja -maksuista ja ne
kuuluvat néin ollen lainsdédédnnon alaan.

Sopimuksen 2 artikla sisdltdé liitkenneoike-
uksien myoOntdmistd koskevat méiirdykset.
Saddnnollisestd ja ei-sddnnollisestd lentolii-
kenteestd Suomen ja kolmannen maan vélilla
ja yli seka reiteilld, joihin kohdistuu lentolii-
kennesopimukseen perustuvia kdyttorajoituk-
sia, sdddetddn ilmailulain 73—76 §:sséd. Il-
mailulain 1 § tunnistaa Suomea sitovien kan-
sainvélisten velvoitteiden ensisijaisuuden, ja
sopimuksen méérdykset ovat niin yksityis-
kohtaiset, etteivit ne edellytd tdydentdvid
kansallisia sddnnoksid. Sopimuksen 2 artik-
lan maérdysten voidaan katsoa kuuluvan
Suomessa lainsddddnnon alaan, silld niissd
madritddn yksilon oikeuksien ja velvolli-
suuksien perusteista. Sopimuksen liitteessé
sovitaan liikenneoikeuksien kayttdmisen tek-
nisistd yksityiskohdista. Liikenndintilupien
myOntdmisestd sdddetddn ilmailulain 73—74
§:ssd. Artiklan madrdykset kuuluvat lainsaa-
didnndn alaan.

Lentoyhtididen nimeédmistd sekd litken-
ndintilupien myontdmistd ja peruuttamista
koskevat sopimuksen 3—+4 artikla perustuvat
Liikenteen turvallisuusviraston toimivaltaan
ja menettelyyn, josta on sdddetty ilmailulain
8 luvussa. Oikeuksien myontdmisestd on
sdddetty ilmailulain 73 §:ssé ja se kuuluu
ndin ollen lainsddddnndén alaan. Sopimuksen
3 artiklan 1 ja 3 kohtien sekéd 4 artiklan 2
kohtien seké 4 artiklan 2 kohta koskevat yk-
silon oikeuksien ja velvollisuuksien perustei-
ta ja kuuluvat néin ollen lainsdddannon alaan.
Artiklan méardyksistd on sdddetty ilmailulain
8 luvussa ja ne kuuluvat lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 5 artiklan 1 ja 2 kohta siséltad
madrdyksid Suomen lainsédddédnnon sovelta-
misesta tiettyihin Suomen alueella oleviin
ilma-aluksiin, matkustajiin, miehistoon, rah-
tiin ja postiin. Artiklan 3 kohdassa méariataan
vélittomalld ldpikulkumatkalla olevien mat-
kustajien, matkatavaroiden ja rahdin tarkas-
tuksista. Kohdan mééridykset koskevat yksi-
l6n oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita
ja kuuluvat néin ollen lainsdédddnnon alaan.
Artiklan 4 kohdassa kielletdédn osapuolia
myoOntdmaistd etuoikeuksia lentoyhtidille. Ar-
tiklan madrayksistd on sdddetty ilmailulain 8
luvussa ja ne kuuluvat lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 6 artiklan 1, 2, 5 ja 6 kohta si-
sédltdvat mddrdyksid vastavuoroisuuden pe-
rusteella myonnettévistd vero-, tulli- ja mak-
suvapautuksista. Maéraykset vastaavat kan-
sainvilistd kédytintdd. Perustuslain 81 §:n
mukaan valtion veroista ja maksuista sdide-
tddn lailla. Arvonlisdverolain 70 §:ssd on
sdddetty ilma-aluksen, sen varaosan tai va-
rusteen myynnin verottomuudesta ja matkus-
tajille lennon aikana muuhun kuin vilitto-
madn kulutukseen tapahtuvan tavaroiden
myynnin verollisuudesta. Artiklan méérayk-
sistd on sdddetty arvonlisdverolaissa 3 ja 4
kohdan maéirdyksid lukuun ottamatta ja ne
kuuluvat ndin ollen lainsddddnndn alaan ja
niistd Artiklan 3 ja 4 kohdan maérdyksistd
sdddetddn alemman asteisilla tullimaarayksil-
14.

Sopimuksen 7 artiklassa maéritdén lento-
likkenteen kapasiteetista ja liikenneohjelmien
ilmoittamisesta. Ilmailulain 73 §:n mukaan
Liikenteen  turvallisuusvirasto  vahvistaa
sdannollisen reittiliikenteen paikkatarjonnan
ja aikataulut. Kohdan maédridykset koskevat
yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perus-
teita. Madraykset kuuluvat nidin ollen lain-
sdddannon alaan.

Sopimuksen 8 artiklassa méaarédtdan tarif-
feista. Liikenteen turvallisuusvirasto vahvis-
taa tarvittaessa siddnndllisen liikenteen kulje-
tusmaksut ilmailulain 73 §:n mukaan. Koh-
dan mairdykset koskevat yksilon oikeuksien
ja velvollisuuksien perusteita ja kuuluvat
ndin ollen lainsddddnnon alaan.

Lentoyhtiéiden edustusta koskevaa sopi-
muksen 9 artikla sisdltidd sijoittautumisoike-
utta koskevia maérdyksid. Euroopan unionin
lainsdddanndn sijoittautumisoikeutta koske-
vat sddnnokset eivit ldhtokohtaisesti ulotu
kolmansista valtioista oleviin henkil6ihin tai
yhtidihin. Kun kolmansista maista tuleva
henkild haluaa aloittaa ammatinharjoittami-
sen tai perustaa yhtion jossakin jdsenvaltios-
sa, hdneen sovelletaan kyseisen jdsenvaltion
kansallista lainsdddéntod. Suomessa maahan-
tulosta, maassa oleskelusta ja tyonteosta on
sdddetty ulkomaalaislaissa (301/2004). Artik-
lan madrdykset kuuluvat lainsdddédnnon
alaan.

Sopimuksen 10 artiklassa maaratdan nimet-
tyjen lentoyhtididen oikeudesta tarjota maa-
huolintapalvelujaan toisen osapuolen alueella
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sekd mahdollisuudesta ulkoistaa maahuolin-
tapalvelut. Maahuolinnasta on sdédetty ilmai-
lulain 10 luvussa, joten artiklan méardykset
kuuluvat lainsdéddannon alaan.

Sopimuksen 11 artiklassa méérataan kayt-
tomaksuista. Artiklan kohdat 1 ja 2 perustu-
vat ylld selostettuun unionin lainsdddéntoon,
joka on osin implementoitu kansallisella
lainsdddannolld. Artiklan kohdat 3 ja 4 eivét
sisédlld lainsddddannon alaan kuuluvia méaara-
yksid. Artiklan 1 ja 2 kohdan méaardykset si-
séltyvit lentoasemaverkosta ja -maksuista
annettuun lakiin. Artiklan 3 ja 4 kohdat eivat
sisélld lainsddddnnon alaan kuuluvia mééra-
yksia.

Lentoturvallisuutta koskeva sopimuksen 12
artikla liittyy Liikenteen turvallisuusviraston
toimivaltaan lentoturvallisuutta valvovana
kansallisena siviili-ilmailuviranomaisena,
mistd on sdéddetty laissa Liikenteen turvalli-
suusvirastosta ja ilmailulaissa. Artiklan maé-
rdykset kuuluvat lainsddddannon alaan. Artik-
lan 4 kohdassa mairétdan yksilon oikeuksien
ja velvollisuuksien perusteista, joten maéra-
ysten voidaan katsoa kuuluvan Suomessa
lainsddddnnon alaan. Artiklan maérdykset
kuuluvat lainsdddanndn alaan.

Sopimuksen 13 artikla sisdltdsd méadraykset
ilmailun turvaamisen osalta. Suomessa sivii-
li-ilmailun turvaamisesta ja siihen liittyvistd
toimivaltakysymyksistd sdéddetddn ilmailulain
11 luvussa, joten artiklan méardykset kuulu-
vat lainsédddénnon alaan.

Sopimuksen 14 artikla sisdltdsd méadraykset
eri litkennemuotojen vilisistd yhteyksista.
Tullipalvelujen osalta artiklan mé&érayksistd
on sdddetty tullilaissa (1466/1994) ja maira-
ykset kuuluvat ndin ollen lainsdddannon
alaan. Oikeudesta valita rahdinkuljettaja so-
vitaan kuljetusméérdyksissd, joten téltd osin
artiklan maédrdykset kuuluvat ensisijaisesti
alemman asteen madrdyksiin.

Sopimuksen 15 artiklassa sdddetdédn reilus-
ta kilpailusta. Siltd osin kuin on kyse vaiku-
tuksesta jdsenvaltioiden véliseen kauppaan,
sovelletaan Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 101 ja 102 artiklan kil-
pailusdént6jd. Néin ollen artiklan maardykset
kuuluvat lainsdédddnndn alaan.

Sopimuksen 16 artikla sisdltdd madraykset
vilitys- ja sovittelumenettelyistd. Menettelyt
eivit artiklan médrdysten mukaan ole ehdot-

toman sitovia, koska vélittdjad tai lautakuntaa
voidaan kiyttdd erimielisyyden asiasisdllon
toteamiseen taikka oikaisukeinon tai ratkai-
sun suosittamiseen. Artiklan 6 kohdan mu-
kaan osapuolten on tehtévd yhteistyotd edis-
tddkseen vilimiesmenettelyd ja pannakseen
vélittdjan tai lautakunnan péétdksen tai to-
teamuksen taytdntoon, ellei etukiteen ole so-
vittu padtdksen tai toteamuksen toisenlaisesta
sitovuudesta. Menettely ei estd neuvottelujen
jatkamista. Vélimiesmenettelyssd annetut
ratkaisut voivat kuitenkin tietyissa tilanteissa
olla sitovia. Télloin voi tulla sitovasti ratkais-
tuiksi myos lainsddddannon alaan kuuluvia
madrdyksid koskevia kysymyksid ja méaéra-
yksen on katsottava siten kuuluvaksi lainsaa-
didnndn alaan. Oikeudellisesti sitovien ratkai-
sumenettelyiden voidaan katsoa jossain maé-
rin koskettavan Suomen perustuslain mukais-
ta valtion tdysivaltaisuutta, vaikka se ei kan-
sainviliseen yhteistoimintaan luonnostaan
kuuluvana seikkana olekaan ristiriidassa ny-
kyaikaisen téysivaltaisuuskésityksen kanssa
(ks. PeVL 10/1998 wvp). Riitojen ratkaisua
koskevat sopimusmaiiridykset eivét ole halli-
tuksen arvion mukaan ongelmallisia Suomen
tdysivaltaisuuden kannalta eivdtkd vaikuta
sadtdmisjarjestykseen.

Sopimuksen 17 artiklan 2 kohdan mukaan
sopimuksen liitettd koskevista muutoksista
voidaan sopia osapuolten ilmailuviranomais-
ten viliselld sopimuksella, ja ne tulevat voi-
maan siten kuin niiden vélilld sovitaan. So-
pimuksen liitteen 4 artikla siséltdd maarayk-
sen rahtimdiréstd, jonka nimetyt lentoyhtiot
ovat oikeutettuja kuljettamaan. Valtiosopi-
muksentekovallan delegoinnista ei ole sdén-
noksid perustuslaissa. Sopimuksentekovallan
delegointi muodostaa poikkeuksen perustus-
lain 93 ja 94 §:n mukaiseen sdéntelyyn, jonka
mukaan sopimuksentekovalta kuuluu 1dhto-
kohtaisesti tasavallan presidentin toimival-
tuuksiin ja eduskunta osallistuu kansainvélis-
ten velvoitteiden hyviksymiseen. Sopimuk-
sentekovaltaa voidaan siirtdd muille viran-
omaisille valtiosopimuksen tai muun kan-
sainvilisen velvoitteen voimaansaattamislail-
la. Sopimuksentekovallan siirtoa koskevia
madrayksid voi sisdltyd my0s valtiosopimuk-
seen, jolloin delegointi vaatii laintasoista
sddntelyd, miké yleensd toteutuu sopimuksen
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voimaansaattamista koskevalla blankettilail-
la.

Perustuslain perusteluissa ja perustuslaki-
valiokunnan kaytdnnossd on katsottu, ettd
sopimuksentekovaltaa voidaan lailla rajoite-
tusti siirtdd poikkeuksellisesti muille viran-
omaisille. Edellytyksend on, ettd valtuutus
rajoittuu valtuuttavan velvoitteen puitteisiin
eikd merkitse valtuutta sopia padvelvoitteen
luonteeseen tai tavoitteisiin vaikuttavista
muutoksista sopimussuhteeseen eikd asioista,
jotka perustuslain mukaan kuuluvat edus-
kunnan toimivaltaan. Viranomaisille osoitet-
tu sopimuksentekovaltuutus voi niin ollen
koskea ldhinna péadvelvoitteen teknisié tarkis-
tuksia tai tdydennyksid taikka viranomaisten
vilisen yhteistoiminnan yksityiskohtien jér-
jestamistd (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2004 vp,
PeVL 48/2005 vp). Méairdykset sopimuksen-
tekovallan delegoimisesta, kuuluvat lainséa-
dénnén alaan (PeVL 15/1999 vp ja PeVL
16/2004 vp).

Hallituksen késityksen mukaan sopimuk-
sen 2 artikla sisdltdd osapuolille asetetut paa-
velvoitteet taata nimetyille lentoyhtidille tie-
tyt oikeudet. Artiklan maédrdysten voidaan
katsoa kattavan kyseisten oikeuksien perus-
teet. Sopimuksen liiteosa puolestaan siséltdd
nditd maardyksid tdydentdvid teknisluontei-
sempia madrdyksida muun muassa lentorei-
teistd ja markkinointiyhteistyostd. Hallituk-
sen késityksen mukaan sopimuksen 17 artik-
lan 2 kohdan delegointimédrdys ei merkitse
valtuutta sopia 2 artiklassa tarkoitettujen
padvelvoitteiden luonteeseen tai tavoitteisiin
vaikuttavista muutoksista. Siirrettdvan toimi-
vallan aineellinen merkitys on véhéinen, silld
sopimuksen liitteen méaérdykset koskevat
vain tiettyjd kuljetusjérjestelyjen yksityiskoh-
tia. Valtuutus ei ole rajoittamaton, ja valtuu-
tuksessa sekd sopimuksessa itsessddn on il-
maistu ne viranomaistahot, jotka voivat sopia
muutoksista. Menettely vastaa lisdksi ilmai-
lualalla pitkdén yleisesti noudatettua kan-
sainvilistd kaytantoa.

Sopimuksen liitteessd madritdan reiteista,
joilla lentoyhtiét voivat lentdd, kaupallisista
ja yhteisistd markkinointijérjestelyisté, joihin
lentoyhti6illd on oikeus osallistua seka rahti-
kuljetuskiintidistd tietyilld reiteilld. M&arayk-
set kuuluvat lainsdddénnon alaan.

4.3 Kiisittelyjirjestys

Sopimuksen ei voida katsoa siséltdvin
madrdyksid, jotka koskisivat perustuslakia
sen 94 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla,
eikd esitykseen sisdltyvd lakiehdotus koske
perustuslakia sen 95 §:n 2 momentissa tar-
koitetulla tavalla. Perustuslakivaliokunnan
lausunnossa 7/2012 vp, koskien Suomen ja
Vengjan vilisen lentoliikennesopimuksen
muuttamiseksi tehdystd poytékirjasta annet-
tua hallituksen esitystd 10/2012 vp todetaan,
ettd hallituksen esitykseen sisdltynyt lakieh-
dotus voidaan késitelld tavallisen lain séati-
misjarjestyksessd ja siitd péddtetddn &dénten
enemmistolld. Sopimus voidaan hallituksen
kédsityksen mukaan siten hyviaksyd dénten
enemmist6lld ja ehdotus sen voimaansaatta-
mislaiksi voidaan hyvéksyéd tavallisen lain
sddtamisjarjestyksessd. Myoskddn 17 artiklan
delegointiméérdys ei hallituksen késityksen
mukaan vaikuta esityksen késittelyjarjestyk-
seen.

Edelld olevan perusteella ja perustuslain
94 §:n mukaisesti esitetdan, ettd

eduskunta hyvdksyisi lentoliikentees-
td Suomen tasavallan hallituksen ja
Filippiinien tasavallan hallituksen vd-
lilld Vantaalla 13 pdivind elokuuta
2009 tehdyn sopimuksen.

Koska sopimus sisdltdd madrdyksid, jotka
kuuluvat lainsddddnnon alaan, annetaan sa-
malla eduskunnan hyviksyttdvéksi seuraava
lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

lentoliikenteesti Filippiinien kanssa tehdyn sopimuksen lainséidinnon alaan kuuluvien
méiriysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Lentoliikenteestd Suomen tasavallan halli-
tuksen ja Filippiinien tasavallan hallituksen
vélilldi Vantaalla 13 péivind elokuuta
2009 tehdyn sopimuksen lainsddddnnon
alaan kuuluvat méérdykset ovat lakina voi-

Helsingissd 16 paivéna toukokuuta 2012

massa sellaisina kuin Suomi on niihin sitou-
tunut.

2§
Sopimuksen muiden méérdysten voimaan-
saattamisesta ja tdmin lain voimaantulosta
sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

Padministeri

JYRKI KATAINEN

Liikenneministeri Merja Kyllonen
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SOPIMUS SUOMEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN JA FILIPPIINIEN TA-
SAVALLAN HALLITUKSEN VALILLA
LENTOLIIKENTEESTA

Suomen tasavallan hallitus ja Filippiinien
tasavallan hallitus (jdljempdnd "osapuolet"),
jotka

ovat Chicagossa 7 péivénd joulukuuta 1944
allekirjoitettavaksi avatun kansainvélisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen osapuolia,

haluavat edistdd keskindisid suhteitaan si-
viili-ilmailun alalla ja tehdd sopimuksen, jon-
ka tarkoituksena on saada aikaan lentoliiken-
neyhteydet alueidensa vilille ja niiltd edel-
leen,

haluavat edistdd kansainvilistd ilmailujér-
jestelmdd, joka perustuu lentoyhtididen kil-
pailuun markkinoilla ja jossa hallitusten vé-
liintulo ja sédéntely on mahdollisimman va-
héista,

haluavat helpottaa kansainvélisten lentolii-
kennemahdollisuuksien laajenemista,

haluavat varmistaa kansainvélisen lentolii-
kenteen korkean lentoturvallisuus- ja turvata-
son sekd ilmaisevat vakavan huolensa ilma-
alusten turvallisuuteen kohdistuvista toimista
ja uhkista, jotka voivat vaarantaa henkiléiden
tai omaisuuden turvallisuuden, vaikuttaa epa-
suotuisasti lentoliikenteen toimintaan ja hei-
kentdd yleison Iluottamusta siviili-ilmailun
turvallisuuteen,

haluavat antaa lentoyhtidille mahdollisuu-
den tarjota matkustavalle ja kuljettavalle ylei-
sOlle erilaisia palveluvaihtoehtoja ja kannus-
taa yksittdisid lentoyhtiditd kehittdméén ja to-
teuttamaan innovatiivista ja kilpailukykyisti
hinnoittelua,

ovat sopineet seuraavasta:

Sopimustekstit

AIR SERVICES AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE REPUBLIC OF PHILIPPINES AND
THE GOVERNMENT OF THE REPUB-
LIC OF FINLAND

The Government of the Republic of
Finland and the Government of the Republic
of Philippines (hereinafter referred to as the
"Contracting Parties");

Being Parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote their mutual relations
in the field of civil aviation and to conclude
an agreement for the purpose of establishing
air services between and beyond their respec-
tive territories;

Desiring to promote an international avia-
tion system based on competition among air-
lines in the marketplace with minimum gov-
ernment interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of in-
ternational air service opportunities;

Desiring to ensure the highest degree of
safety and security in international air ser-
vices and reaffirming their grave concern
about acts or threats against the security of
aircraft, which jeopardize the safety of per-
sons or property, adversely affect the opera-
tion of air services and undermine public
confidence in the safety of civil aviation;

Desiring to make it possible for airlines to
offer the travelling and shipping public a va-
riety of service options and wishing to en-
courage individual airlines to develop and
implement innovative and competitive pri-
ces;

Have agreed as follows:
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1 artikla
Mddritelmdit

Ellei toisin mainita, tissd sopimuksessa
kiytettdva termi:

1. "ilmailuviranomaiset" tarkoittaa Suomen
osalta Liikenteen turvallisuusvirastoa ja Fi-
lippiinien osalta Civil Aeronautics Boardia ja
muuta henkil64 tai elintd, joka on valtuutettu
suorittamaan ylld mainittujen ilmailuviran-
omaisten nykyisin hoitamia tehtivid tai sa-
mankaltaisia tehtivii;

2. "sopimus" tarkoittaa titd sopimusta, sen
liitettd sekd sopimukseen ja liitteeseen tehtyji
muutoksia;

3. "yleissopimus" tarkoittaa Chicagossa 7
pdivand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi
avattua Kansainvélisen siviili-ilmailun yleis-
sopimusta, mukaan lukien kaikki molempien
osapuolten ratifioimat muutokset, jotka ovat
tulleet voimaan yleissopimuksen 94 artiklan a
kappaleen mukaisesti, ja kaikki yleissopi-
muksen 90 artiklan mukaisesti hyvaksytyt
liitteet ja niiden muutokset, sikdli kuin ndméa
liitteet ja muutokset ovat kyseisend aikana
voimassa molempien osapuolten osalta;

4. "nimetty lentoyhtid tarkoittaa tdmén so-
pimuksen 3 artiklan mukaisesti nimettyéd ja
liikkenndintiluvan saanutta lentoyhtiota;

5. "tdydet kustannukset" tarkoittaa palvelun
tuottamisen kustannuksia sekd kohtuullista
korvausta hallinnollisista yleiskustannuksista;

6. "hinta" tarkoittaa hintaa tai maksua, jon-
ka lentoyhtid tai sen asiamies perii matkusta-
jien (ja heidén matkatavaroidensa) ja/tai rah-
din (postia lukuun ottamatta) kuljetuksesta
lentoliikenteessd, mukaan lukien kansainvéli-
seen lentokuljetukseen mahdollisesti liittyva
maakuljetus, sekd tdmin hinnan tai maksun
kaytettavyyttd koskevat ehdot;

7. "kayttomaksu" tarkoittaa lentoyhtioltd

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities" means, in the
case of Finland, the Civil Aviation Authority,
and in the case of the Philippines, the Civil
Aeronautics Board and any person or body
authorised to perform any functions at pre-
sent exercised by the said aeronautical au-
thorities or similar functions;

2. "Agreement" means this Agreement, its
Annex, and any amendments to the Agree-
ment or to the Annex;

3. "Convention" means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes: any amendment that has entered in-
to force under Article 94(a) of the Conven-
tion and has been ratified by both Contract-
ing Parties, and any Annex or any amend-
ment thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annexes or
amendments is at any given time effective for
both Contracting Parties;

4. "Designated airline" means an airline
designated and authorised in accordance with
Article 3 of this Agreement;

5. "Full cost" means the cost of providing
service plus a reasonable charge for adminis-
trative overhead;

6. "Price" means any fare, rate or charge
for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and/or cargo (excluding mail) in air
service including surface transportation in
connection with international air transporta-
tion, if applicable, charged by airlines, in-
cluding their agents, and the conditions gov-
erning the availability of such fare, rate or
charge; and

7. "User charges" means a charge imposed
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perittdvdd maksua lentoasema- ja lennonvar-
mistuslaitteiden tai -palvelujen, ilmailun tur-
valaitteiden tai -palvelujen sekd niihin liitty-
vien palvelujen, tilojen ja laitteiden kaytosté.

2 artikla
Oikeuksien myontdminen

1. Osapuoli myontdd toiselle osapuolelle
seuraavat oikeudet, jotka koskevat viimeksi
mainitun osapuolen alueelle sijoittautuneiden
lentoyhtididen harjoittamaa kansainvélisté
lentoliikennetta:

a. oikeuden lentdd ilman vélilaskua alueen-
sa yli

b. oikeuden laskeutua alueelleen ilman kau-
pallista tarkoitusta.

2. Osapuoli myontdd toiselle osapuolelle
tissd sopimuksessa madiritellyt oikeudet kan-
sainvélisen lentoliikenteen harjoittamiseen
tdméan sopimuksen liitteessd madritellyilla rei-
teilld. Tallaista liikennettd ja nditd reitteja
kutsutaan jiljempénd “sovituksi liikenteeksi”
ja vastaavasti "maéaratyiksi reiteiksi”. Harjoit-
taessaan sovittua liikennettd maaratylla reitil-
14 kummankin osapuolen nimedmaélld yhdella
tai useammalla lentoyhti6lla on oikeus, niiden
oikeuksiensa lisdksi, jotka on maédritelty ta-
man artiklan 1 kohdassa, laskeutua toisen
osapuolen alueelle liitteessd asianomaista
reittid varten madrdtyissd paikoissa ottaak-
seen ja/tai jattadkseen kansainvilisessé litken-
teessd matkustajia, rahtia ja postia joko yh-
dessa tai erikseen.

3. Harjoittaessaan sovittua liikennettd maa-
ratylld reitilld jokainen nimetty lentoyhtidé voi
valintansa mukaan milld tahansa tai kaikilla
lennoillaan:

a. harjoittaa lentotoimintaa kumpaan tahan-
sa tai molempiin suuntiin,

b. yhdistdd samaan lentoon eri lennonnume-
roita kdyttdmélla yhteistd reittitunnusta (code
share),

c. liikkenndidd kaikkiin valilld oleviin paik-
koihin kuten méadrdpaikasta edelleen oleviin
paikkoihin ja kaikkiin méérdpaikasta edelleen
oleviin paikkoihin kuten vélilld oleviin paik-
koihin,

on airlines for the provision of airport, air
navigation or aviation security facilities or
services including related services and facili-
ties.

Article 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the
other Contracting Party the following rights
in respect of international air services oper-
ated by airlines established in the latter Party:

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes;

2. Each Contracting Party grants to the
other Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of operating
international air services on the routes speci-
fied in the Annex to this Agreement. Such
services and routes are hereinafter called “the
agreed services” and “the specified routes”
respectively. While operating an agreed ser-
vice on a specified route the airline(s) desig-
nated by each Contracting Party shall enjoy,
in addition to the rights specified in para-
graph 1 of this Article, the right to make
stops in the territory of the other Contracting
Party at the points specified for that route in
the Annex for the purpose of taking up
and/or putting down international traffic in
passengers, cargo and mail, separately or in
combination.

3. Each designated airline may, when oper-
ating an agreed service on a specified route,
on any or all flights and at its option:

a. Operate flights in either or both direc-
tions;

b. Combine different flight numbers within
one aircraft operation in connection with
code-share operations;

c. Serve all intermediate points as points
beyond and all points beyond as intermediate
points;
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d. jattda laskeutumatta mihin tahansa paik-
kaan tai paikkoihin,

e. tehdé vililaskuja mihin tahansa paikkaan
toisen osapuolen alueen sisélld tai sen ulko-
puolella, ja

f. kuljettaa kauttakulkuliikennettd toisen
osapuolen alueen ldpi,

ilman suuntaan liittyvid tai maantieteellisid
rajoituksia ja menettdmaéttd oikeutta harjoittaa
tdman sopimuksen mukaisesti muutoin sallit-
tua liikennettd, mik&li lentoyhteys palvelee
lentoyhtion nimenneen osapuolen alueella
olevaa paikkaa.

4. Tamén sopimuksen méérdysten ei pida
katsoa oikeuttavan osapuolen nimettya lento-
yhtiotd ottamaan toisen osapuolen alueella
matkustajia, rahtia ja postia kuljetettavaksi
korvausta tai maksua vastaan toiseen paik-
kaan tdmén toisen osapuolen alueella.

3 artikla
Nimedminen ja lupien antaminen

1. Kummallakin osapuolella on oikeus ni-
metd lentoyhtid tai lentoyhtiditd hoitamaan
sovittua liikennettd sekd peruuttaa tillainen
nimedminen tai muuttaa sitd. Nimedminen on
tehtéva kirjallisesti ja siitd on ilmoitettava toi-
selle osapuolelle diplomaattiteitse. Siitd on
ilmettdva, missd laajuudessa lentoyhtidlld on
lupa harjoittaa téssd sopimuksessa méadrittyé
lentoliikennetta.

2. Kun toinen osapuoli on ottanut vastaan
téllaisen ilmoituksen ja nimetyn lentoyhtion
madrdmuotoiset ja madratylld tavalla toimite-
tut hakemukset litkenndintilupien ja teknisten
lupien saamiseksi, sen on myOnnettiva
asianmukaiset luvat kisittelyn vaatimassa va-
himméisajassa edellyttéen, etté:

a) Suomen nimedmén lentoyhtion osalta:
(1) yhtid on sijoittautunut Suomen alueelle

Euroopan yhteisén perustamissopimuksen
mukaisesti ja saanut Euroopan yhteison séén-
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d. Omit stops at any point or points;

e. Make stopovers at any points whether
within or outside the territory of the other
Party; and

f. Carry transit traffic through the other
Party’s territory;

without directional or geographic limitation
and without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement,
provided that the service serves a point in the
territory of the Contracting Party designating
the airline.

4. Nothing in this Agreement shall be
deemed to confer on a designated airline of
one Contracting Party the right of taking on,
in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo and mail carried for remu-
neration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting
Party.

Article 3
Designation and Authorisation

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate an airline or airlines for the
purpose of operating the agreed services and
to withdraw or alter such designations. Such
designations shall be made in writing and
transmitted to the other Contracting Party
through diplomatic channels and shall iden-
tify the extent to which the airline is author-
ised to conduct the type of air transport
specified in this Agreement.

2. On receipt of such a designation and of
applications from the designated airline, in
the form and manner prescribed for operating
authorisations and technical permissions, the
other Contracting Party shall grant the ap-
propriate authorisations and permissions with
minimum procedural delay, provided:

a) in the case of an airline designated by
Finland:

(i) it is established in the territory of
Finland under the Treaty establishing the
European Community and has received an
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ndsten mukaisen liikenneluvan; ja

(i1) lentotoimintaluvan myontényt Euroopan
yhteison jésenvaltio harjoittaa ja yllépitéa len-
toyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa, ja
siitd vastaava ilmailuviranomainen on selvisti
madritelty nimedmisen yhteydessi;

b) Filippiinien nimeédmén lentoyhtidn osal-
ta:

(1) lentoyhtion osake-enemmisto tai tosiasi-
allinen madrdysvalta on Filippiineilld ja/tai
sen kansalaisilla; ja

(i) lentoyhtidlla on Filippiinien lain mukai-
nen voimassa oleva liikennelupa ja yhtié on
Filippiinien tehokkaan viranomaisvalvonnan
alainen;

c¢) nimetty lentoyhtid téyttda niihin lakeihin
ja madrdyksiin siséltyvdt ehdot, joita hake-
muksen késittelevd osapuoli normaalisti so-
veltaa kansainvélisen lentoliikenteen harjoit-
tamiseen.

3. Kun lentoyhtid on néin nimetty ja sille on
myonnetty litkenndintilupa, se voi milloin ta-
hansa aloittaa sovitun liikenteen, edellyttien
ettd lentoyhtid noudattaa kaikkia timén sopi-
muksen soveltuvia méaarayksia.

4 artikla
Luvan peruuttaminen

1. Osapuoli voi peruuttaa toisen osapuolen
nimedmén lentoyhtion liikenndintiluvan tai
tekniset luvat kokonaan tai méiérdajaksi tai ra-
joittaa niité, jos:

a) Suomen nimedmaén lentoyhtion osalta:

(1) yhtid ei ole sijoittautunut Suomen alu-
eelle Euroopan yhteison perustamissopimuk-
sen mukaisesti eikd ole saanut Euroopan yh-
teisOn sddnndsten mukaista litkennelupaa; tai

(i1) lentotoimintaluvan myontényt Euroopan
yhteison jdsenvaltio ei harjoita tai ylldpida
lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa,

Operating Licence in accordance with Euro-
pean Community law; and

(i1) effective regulatory control of the air-
line is exercised and maintained by the Euro-
pean Community Member State responsible
for issuing its Air Operator Certificate and
the relevant aeronautical authority is clearly
identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by
the Philippines:

(i) majority ownership and effective control
of such airline are vested in the Philippines
and/or its nationals; and

(i1) such airline has a valid Operating Li-
cense in accordance with applicable law of
the Philippines and effective regulatory con-
trol is exercised by the Philippines;

c) the designated airline is qualified to meet
the conditions prescribed under the laws and
regulations normally applied to the operation
of international air services by the Contract-
ing Party considering the application or ap-
plications.

3. When an airline has been so designated
and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that the
airline complies with all applicable provi-
sions of the Agreement.

Article 4
Revocation of Authorisation

1. Either Contracting Party may revoke,
suspend or limit the operating authorisation
or technical permissions of an airline desig-
nated by the other Contracting Party where:

a) in the case of an airline designated by
Finland:

(i) it is not established in the territory of
Finland under the Treaty establishing the
European Community and has not received
an Operating Licence in accordance with
European Community law; or

(i1) effective regulatory control of the air-
line is not exercised or not maintained by the
European Community Member State respon-
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tal siitd vastaavaa ilmailuviranomaista ei ole
selvésti médritelty nimedmisen yhteydessi;

b) Filippiinien nimedmaén lentoyhtion osal-
ta:

(1) lentoyhtion osake-enemmisto tai tosiasi-
allinen méirdysvalta ei ole Filippiineilla ja/tai
sen kansalaisilla; tai

(i1) lentoyhtidlld ei ole Filippiinien lain mu-
kaista voimassa olevaa liikennelupaa tai len-
toyhtié ei ole Filippiinien tehokkaan viran-
omaisvalvonnan alainen

c¢) lentoyhtidé on laiminlydnyt tdmén sopi-
muksen 5 artiklassa tarkoitettujen lakien ja
madrdysten noudattamisen

d) lentoyhtidlld on jo liikenndintilupa Filip-
piinien ja jonkin toisen Euroopan yhteison ja-
senvaltion kahdenvilisen sopimuksen nojalla,
ja se kiyttdd tdmén sopimuksen mukaisia lii-
kenneoikeuksiaan reitilld, johon siséltyy jokin
paikka kyseisessd toisessa jdsenvaltiossa, ja
lentoyhtio tosiasiassa kiertdisi mainitussa toi-
sessa sopimuksessa maédrittyjd liikenneoike-
uksiin kohdistuvia rajoituksia; tai

e) nimetylld lentoyhti6lld on jonkin Euroo-
pan yhteison jdsenvaltion myontdmi lento-
toimintalupa, eivitkd Filippiinit ja kyseinen
jasenvaltio ole tehneet kahdenvailistd lentolii-
kennesopimusta, ja nimetyn lentoyhtion esit-
tamén liikenteen harjoittamiseen tarvittavia
litkkenneoikeuksia ei ole vastavuoroisesti Fi-
lippiinien nimettyjen lentoyhtion saatavilla.

2. Ellei véliton tdmédn artiklan 1 kohdassa
mainittu peruuttaminen tai oikeuksien rajoit-
taminen ole vélttdmétontd lakien ja/tai maa-
raysten jatkuvan rikkomisen estdmiseksi, tatd
oikeutta ei saa kiyttd4 ennen kuin toisen osa-
puolen ilmailuviranomaisten kanssa on neu-
voteltu. Téllaiset neuvottelut on aloitettava
viidentoista (15) péivén kuluessa siitd pdivés-
td, jolloin neuvottelupyyntd on esitetty tai ku-
ten muutoin osapuolten vélilld on sovittu.

sible for issuing its Air Operator Certificate,
or the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by
the Philippines:

(i) majority ownership and effective control
of such airline are not vested in the Philip-
pines and/or its nationals; or

(i) such airline does not have a valid Oper-
ating License in accordance with applicable
law of the Philippines or effective regulatory
control is not exercised by the Philippines

c) that airline has failed to comply with the
laws and regulations referred to in Article 5
of this Agreement.

d) the airline is already authorized to oper-
ate under a bilateral agreement between the
Philippines and another European Commu-
nity Member State which is exercising traf-
fic rights under this Agreement on a route
that includes a point in that other Member
State and the airline would in effect be cir-
cumventing restrictions on the traffic rights
imposed by that other agreement; or

e) the designated airline holds an Air Op-
erators Certificate issued by a European
Community Member State, there is no bilat-
eral air services agreement between the Phil-
ippines and that Member State and the traffic
rights necessary to conduct the operation
proposed by such designated airline are not
reciprocally available to the designated carri-
ers of the Philippines.

2. Unless immediate revocation, suspen-
sion or imposition of the conditions men-
tioned in paragraph 1 of this Article is essen-
tial to prevent further infringements of laws
and/or regulations, such right shall be exer-
cised only after consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Such consultations shall begin within a
period of fifteen (15) days from the date of a
request for consultations or as otherwise
agreed between the Contracting Parties.
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5 artikla
Lakien ja mddrdysten soveltaminen

1. Osapuolen lakeja ja méadrdyksid, jotka
sddtelevit kansainvilisessd lentoliikenteessd
olevien ilma-alusten tuloa sen alueelle, 1dht6a
sieltd tai sellaisten ilma-alusten toimintaa ja
lentdmistd mainitun alueen sisilld, on sovel-
lettava toisen osapuolen nimeédméédn yhteen
tai useampaan lentoyhtioon.

2. Osapuolen lakeja ja méadrdyksid, jotka
sddtelevit matkustajien, michiston, rahdin tai
postin tuloa tdmin osapuolen alueelle, sielld
oloa tai sieltd 1dht6d4, kuten maahan tuloa,
maasta 13ht6d, maasta muuttoa ja maahan
muuttoa, tullia, terveyttd ja karanteenia kos-
kevat muodollisuudet, on sovellettava toisen
osapuolen nimedmén yhden tai useamman
lentoyhtion ilma-alusten kuljettamiin matkus-
tajiin, miehistoon, rahtiin ja postiin niiden ol-
lessa mainitulla alueella.

3. Osapuolen alueen kautta vélittomalla 1a-
pikulkumatkalla oleville matkustajille, matka-
tavaroille ja rahdille, jotka eivit poistu lento-
aseman tdhin tarkoitukseen varatulta alueelta,
ei saa tehdd muuta kuin yksinkertaisen tarkas-
tuksen. Tdmé ei kuitenkaan koske turvatoi-
mia, jotka on suunnattu vékivallantekoja,
huumeiden salakuljetusta ja lentokonekaap-
pauksia vastaan.

4. Kumpikaan osapuoli ei saa antaa omalle
lentoyhtidlleen tai millekddn muulle lentoyh-
tiolle etuoikeuksia toisen osapuolen nimea-
madn, samankaltaista kansainvélistd lentolii-
kennettd harjoittavaan lentoyhtioén ndhden
soveltaessaan maahanmuutto-, tulli-, karan-
teeni- ja muita vastaavanlaisia méérayksidén.

6 artikla

Vapautus veroista, tulleista ja muista mak-
suista

1. Osapuolen nimedmin lentoyhtion kan-
sainvélisessd lentoliikenteessd kéytettavit il-
ma-alukset, samoin kuin niiden vakiovarus-
teet, varaosat, poltto- ja voiteluaineet, ilma-
aluksessa olevat varastot (mukaan lukien ruo-

Article 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry into, or depar-
ture from its territory of aircraft engaged in
international air services or to the operation
and navigation of such aircraft while within
the said territory shall apply to the designated
airline(s) of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry to, stay in or
departure from its territory of passengers,
crew, cargo or mail, such as formalities re-
garding entry, exit, emigration and immigra-
tion, customs, health and quarantine shall ap-
ply to passengers, crew, cargo and mail car-
ried by the aircraft of the designated air-
line(s) of the other Contracting Party, while
they are within the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either Contract-
ing Party and not leaving the area of the air-
port reserved for such purposes shall, except
in respect of security measures against acts of
violence, smuggling of narcotics and air pi-
racy, be subject to no more than a simplified
control.

4. Neither Contracting Party shall give
preference to its own or any other airline
over a designated airline of the other Con-
tracting Party engaged in similar interna-
tional air services in the application of its
immigration, customs, quarantine and similar
regulations.

Article 6

Exemption from Taxes, Customs Duties and
other Charges

1. Aircraft operated on international air
services by a designated airline of one Con-
tracting Party, as well as their regular equip-
ment, spare parts, supplies of fuel and Iubri-
cants, aircraft stores (including food, bever-
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ka, juoma ja tupakka) ovat vapaat kaikista ve-
roista, tulleista, tarkastusmaksuista ja muista
sen kaltaisista maksuista saapuessaan toisen
osapuolen alueelle edellyttden, ettd tdllaiset
varusteet, varaosat ja varastot jadvit ilma-
alukseen siihen asti, kunnes ne jilleen vie-
dddn maasta tai kulutetaan kyseisessd ilma-
aluksessa sen lentdessd mainitun alueen yli-
puolella.

2. Taman artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista
veroista, tulleista ja maksuista, lukuun otta-
matta suoritetun palvelun kustannuksiin pe-
rustuvia maksuja, ovat vapaita myos:

a) osapuolen alueella ilma-alukseen otetut
kohtuulliset varastot, jotka on tarkoitettu kéy-
tettdviksi toisen osapuolen nimedmén lento-
yhtion  kansainvélisessd  lentoliikenteessa
kayttdmissd ilma-aluksessa tdltd alueelta
suuntautuvalla lennolla;

b) toisen osapuolen nimedméin lentoyhtion
kansainvélisessd liikenteessd kéyttdmien il-
ma-alusten huoltoa tai korjausta varten osa-
puolen alueelle tuodut varaosat, mukaan luki-
en moottorit;

c¢) osapuolen alueelle tuodut ja sielld hankit-
tavat polttoaine, voiteluaineet ja tekniset ku-
lutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kdytettd-
viksi toisen osapuolen nimedmaén lentoyhtion
kansainvélisessd liikenteessd, siindkin tapa-
uksessa, ettd niitd kdytetddn lennettiessd en-
siksi mainitun osapuolen alueen yldpuolella
olevalla matkaosuudella, jonka alueella ne on
otettu ilma-alukseen;

d) lentoyhtion asiakirjat, kuten lentoliput ja
lentorahtikirjat sekd kohtuuden rajoissa mai-
nos- ja myynninedistdmismateriaalit, jotka on
tarkoitettu osapuolen nimedmén lentoyhtion
kayttoon ja tuodaan toisen osapuolen alueelle.

3. Tamaén artiklan 2 kohdassa tarkoitetut ta-
varat voidaan vaatia pidettdvéksi tullivalvon-
nassa.

4. Osapuolen nimedmén lentoyhtion ilma-

ages and tobacco) on board such aircraft shall
be exempted from all taxes, customs duties,
inspection fees and other similar charges on
arriving in the territory of the other Contract-
ing Party, provided such equipment, spare
parts, supplies and stores remain on board the
aircraft up to such time as they are re-
exported or are used or consumed by such
aircraft on flights over that territory.

2. There shall also be exempt from the
taxes, duties, fees and charges referred to in
paragraph 1 of this Article, with the excep-
tion of charges based on the cost of the ser-
vice performed:

a) aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one Contracting Party, within reason-
able limits, for use on an outbound aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

b) spare parts, including engines, intro-
duced into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

c¢) fuel, lubricants and consumable techni-
cal supplies introduced into or supplied in the
territory of one Contracting Party for use in
an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory of
the first mentioned Contracting Party, in
which territory they are taken on board.

d) airline documents, such as tickets and air
waybills, as well as publicity and promo-
tional material within reasonable limits, in-
tended for use by a designated airline of one
Contracting Party and introduced into the ter-
ritory of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well
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aluksen vakiovarusteet, kuten myds ilma-
aluksessa yleensé pidettévét tarvikkeet, varas-
tot ja varaosat, saadaan purkaa toisen osapuo-
len alueella ainoastaan timédn osapuolen tulli-
viranomaisen antaessa siihen luvan. Talldin
ne voidaan asettaa mainittujen viranomaisten
valvontaan sithen asti, kunnes ne jilleen vie-
déén alueelta tai niiden osalta muutoin mene-
tellddn tullimééridysten mukaisesti.

5. Osapuolen alueen kautta vilittoméalla 13-
pikulkumatkalla olevat matkatavarat ja rahti
ovat vapaat veroista, tulleista ja muista sen
kaltaisista maksuista, jotka eivét perustu nii-
den saapuessa tai ldhtiessd annetun palvelun
kustannuksiin.

6. Téssd artiklassa médrityt poikkeukset
ovat voimassa myds silloin, kun toisen osa-
puolen nimetyt lentoyhtidt ovat sopineet ta-
min artiklan 1 ja 2 kohdassa médriteltyjen ta-
varoiden lainasta tai siirrosta toisen osapuolen
alueella muun lentoyhtién kanssa, jolle toinen
osapuoli on myontinyt samanlaiset vapautuk-
set.

7 artikla
Kapasiteettimddrdykset

1. Kummankin osapuolen on annettava
osapuolten nimetyille lentoyhtidille oikeu-
denmukaiset ja yhtildiset mahdollisuudet kil-
pailla timin sopimuksen alaisten kansainva-
listen lentolitkennepalvelujen tuottamisessa ja
myynnissé.

2. Osapuolten nimedmien lentoyhtididen
tarjoaman sovitun liikenteen on oltava jarke-
vissd suhteessa yleison litkenndintitarpeisiin
médrityilld reiteilld ja niiden ensisijaisena
tarkoituksena on oltava sellaisen kapasiteetin
tarjoaminen, joka kéyttdasteen ollessa koh-
tuullinen vastaa toisen osapuolen alueelta 14h-
tevien ja toisen osapuolen alueelle saapuvien
matkustajien, rahdin ja postin kuljettamisen
nykyisid ja kohtuudella ennakoitavia tarpeita.

as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated
by a designated airline of one Contracting
Party, may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the ap-
proval of the customs authorities of that Con-
tracting Party. In such case, they may be
placed under the supervision of the said au-
thorities up to such time as they are re-
exported or otherwise disposed of in accor-
dance with customs regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit
across the territory of a Contracting Party
shall be exempt from taxes, customs duties,
fees and other similar charges not based on
the cost of services on arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
airlines of one Contracting Party have con-
tracted with another airline, which similarly
enjoys such exemptions from the other Con-
tracting Party, for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the
items specified in paragraphs 1 and 2 of this
Article.

Article 7
Capacity provisions

1. Each Contracting Party shall allow a fair
and equal opportunity for the designated air-
lines of both Contracting Parties to compete
in providing and selling the international air
services covered by this Agreement.

2. The agreed services provided by the des-
ignated airlines of the Contracting Parties
shall bear reasonable relationship to the re-
quirements of the public for transportation on
the specified routes and shall have as their
primary objective the provision, at a reason-
able load factor, of capacity adequate to meet
the current and reasonably anticipated re-
quirements for the carriage of passengers,
cargo and mail originating from the territory
of either Contracting Party and destined for
the territory of the other Contracting Party.



28 HE 46/2012 vp

3. Kumpikaan osapuoli ei saa asettaa toisen
osapuolen nimetylle lentoyhtiélle etuoikeus-
madrdystd, matkustaja- tai rahtikiintioté, vas-
tustamattomuusmaksua tai esittdd muuta ka-
pasiteettia, vuorotiheyttd tai liikennettd kos-
kevaa vaatimusta, joka olisi tdmén sopimuk-
sen tarkoituksen vastainen.

4. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osa-
puolen nimedmiltd lentoyhtidiltd litkenneoh-
jelmien ja yksittiisten lentojen tai toiminta-
suunnitelmien ilmoittamista. Ilmoittamisvaa-
timusten aiheuttama hallinnollinen taakka on
minimoitava, ja ilmailuviranomaisten on kési-
teltdva ilmoitukset viipymaitta.

8 artikla

Tariffit

1. Kummankin osapuolen on annettava jo-
kaisen nimetyn lentoyhtion péattdd lentolii-
kenteen hinnoista markkinoiden kaupallisten
nikokohtien perusteella. Osapuolet saavat
puuttua hinnoitteluun vain:

a. polkuhintojen ja/tai kohtuuttoman syrji-
vien hintojen tai kaytintojen estimiseksi;

b. kuluttajien suojaamiseksi kohtuuttoman
korkeilta tai rajoittavilta hinnoilta, jotka pe-
rustuvat madrddvin aseman vadrinkayttoon;
ja

c. lentoyhtididen suojaamiseksi keinotekoi-
sen alhaisilta hinnoilta, jotka perustuvat esi-
merkiksi suoraan tai vililliseen valtion avus-
tukseen tai tukeen.

2. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osa-
puolen lentoyhti6itd ilmoittamaan sen ilmai-
luviranomaisille ne hinnat, jotka yhtid perii
toisen osapuolen alueelta ldhtevistd ja sinne
suuntautuvista lennoista, tai hyvéksyttimain
ne ilmailuviranomaisilla.

3. Jos osapuoli uskoo, ettd hinnat ovat ta-
min artiklan 1 ja 2 kohdassa esitettyjen peri-
aatteiden vastaisia, sen on pyydettiva neuvot-
teluja ja ilmoitettava toiselle osapuolelle tyy-
tyméttdomyytensd syyt mahdollisimman pian.
Nédmé neuvottelut on pidettdvd viimeistdén

3. Neither Contracting Party shall impose
on the other Contracting Party's designated
airlines a first-refusal requirement, uplift ra-
tio, no-objection fee, or any other require-
ment with respect to capacity, frequency or
traffic that would be inconsistent with the
purposes of this Agreement.

4. Each Contracting Party may require the
filing of traffic programmes and individual
flights or operational plans by the designated
airlines of the other Contracting Party. The
administrative burden of filing requirements
shall be minimized and all filings shall be
dealt with promptly by the respective aero-
nautical authorities.

Article 8

Tariffs

1. Each Contracting Party shall allow
prices for air transportation to be established
by each designated airline based upon com-
mercial considerations in the marketplace.
Intervention by the Contracting Parties shall
be limited to:

a. prevention of predatory and/or unrea-
sonably discriminatory prices or practices;

b. protection of consumers from prices that
are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position;

c. protection of airlines from prices that are
artificially low due to, amongst others, direct
or indirect governmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require noti-
fication or approval to its Aeronautical Au-
thorities of prices to be charged to or from its
territory by airlines of the other Contracting
Party.

3. If either Contracting Party considers any
such prices inconsistent with the considera-
tions set forth in paragraph (1) and paragraph
(2) of this Article, it shall request consulta-
tions and notify the other Contracting Party
of the reasons for its dissatisfaction as soon
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kolmenkymmenen (30) pdivén kuluttua toisen
osapuolen pyynnodn vastaanottamisesta. Osa-
puolten on yhteistyOssd varmistettava, ettd
asian perusteltua ratkaisua varten on kdytetti-
vissd tarvittavat tiedot. Jos osapuolet padsevét
sopimukseen hinnasta, jota tyytymatto-
myysilmoitus koskee, kummankin osapuolen
on parhaansa mukaan pyrittdvd panemaan
tdmén sopimus tiytdntoon. Jos keskindiseen
sopimukseen ei pédstd, uusi hinta ei tule voi-
maan tai pysy voimassa.

4. Sen estdmittd mitd tdssd artiklassa maa-
ratdén, nimettyjen lentoyhtididen kokonaan
Euroopan yhteison sisélld tapahtuvasta kulje-
tuksesta perimiin hintoihin sovelletaan Suo-
men osalta Euroopan yhteison lainsdadéntoa.

9 artikla
Lentoyhtion edustus ja myynti

1. Osapuolen nimetyilld lentoyhtidilld on
oikeus hankkia ja ylldpitdd toisen osapuolen
alueella sielld voimassa olevien lakien ja
madrdysten rajoissa asianomaisen nimetyn
lentoyhtion toiminnan kannalta tarpeellisia
toimistoja sekd hallinnollista, kaupallista ja
teknistd henkildkuntaa.

2. Osapuolen nimetyilld lentoyhtioilld on
oltava oikeus vapaasti myydéd ilmakuljetus-
palveluja omilla kuljetusasiakirjoillaan kum-
mankin osapuolen alueilla, joko suoraan tai
asiamiehen vilitykselld, paikallisessa valuu-
tassa tai muussa vapaasti vaihdettavassa va-
luutassa. Osapuoli ei saa rajoittaa toisen osa-
puolen nimedmaén lentoyhtion oikeutta myyda
eikd kenenkddn oikeutta ostaa téllaisia kulje-
tuksia.

3. Osapuolen on annettava toisen osapuolen
nimetylle lentoyhtidlle oikeus pyynndstd
muuntaa paikallisia tuloja toiseksi valuutaksi
ja siirtdd niitd valitsemaansa maahan siltd
osin kuin tuloja ei kéytetd paikallisesti. Tal-

as possible. These consultations shall be held
not later than 30 days after receipt of the re-
quest of the other Contracting Party, and the
Contracting Parties shall co-operate in secur-
ing information necessary for reasoned reso-
lution of the issue. If the Contracting Parties
reach agreement with respect to a price for
which a notice of dissatisfaction has been
given, each Contracting Party shall use its
best efforts to put that agreement into effect.
Without such mutual agreement, the new
price shall not take effect or continue to be in
effect.

4. Notwithstanding the provisions of this
Article, in the case of Finland, the prices to
be charged by the designated airlines for car-
riage wholly within the European Commu-
nity shall be subject to European Community
Law.

Article 9
Airline Representation and Sales

1. The designated airline(s) of each Con-
tracting Party shall have the right to establish
and maintain in the territory of the other
Contracting Party, within the scope of the
laws and regulations in force therein, such
offices and administrative, commercial and
technical personnel as may be necessary for
the requirements of the designated airline
concerned.

2. The designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be free to sell air transport
services on their own transportation docu-
ments in the territories of both Contracting
Parties, either directly or through an agent, in
local currency or in any freely convertible
other currency. Each Contracting Party shall
refrain from restricting the right of a desig-
nated airline of the other Contracting Party to
sell, and of any person to purchase such
transportation.

3. Each Contracting Party shall grant to a
designated airline of the other Contracting
Party the right to convert and remit to the
country of its choice on demand local reve-
nues in excess of sums locally disbursed.
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laiset siirrot on sallittava silld valuuttakurssil-
la, jota sovelletaan maksusuorituksiin silloin,
kun tulojen muuntoa ja siirtoa esitetddn, eikd
nithin saa normaaleja pankkimaksuja ja -
menettelyjd lukuun ottamatta liittyd muita
maksuja, rajoituksia tai viivytyksia.

10 artikla
Maahuolinta

Kullakin nimetylld lentoyhti6lld on oikeus
tarjota omia maahuolintapalvelujaan toisen
osapuolen alueella tai ulkoistaa nima palvelut
valintansa mukaan joko kokonaan tai osaksi
mille tahansa néiden palvelujen valtuutetulle
tarjoajalle. Jos lait ja miardykset, joita sovel-
letaan maahuolintaan osapuolen alueella, es-
tavit ndiden palvelujen ulkoistamista tai ra-
joittavat sitd tai omahuolintaa, jokaista nimet-
tyd lentoyhtiotd on kohdeltava tasapuolisesti
omahuolinnan sekd yhden tai useamman toi-
mittajan tarjoamien maahuolintapalvelujen
kaytossa.

11 artikla
Kdyttomaksut

1. Niiden maksujen, joita osapuolen toimi-
valtaiset viranomaiset tai muut elimet perivét
toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtidiltd, on
oltava oikeudenmukaisia ja kohtuullisia.
Maksut eivit saa olla epdoikeudenmukaisesti
syrjivid, ja niiden on jakauduttava tasapuoli-
sesti eri kiyttdjairyhmien kesken. Joka tapa-
uksessa toisen osapuolen nimetyille lentoyh-
tidille madrattyjen kayttomaksujen ehtojen on
oltava vihintdén yhta edulliset kuin ne edulli-
simmat ehdot, jotka ovat mink& tahansa muun
lentoyhtion saatavissa maksujen méaarddmis-
hetkell.

2. Toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtitil-
td perittdviat kayttomaksut saavat vastata,
mutta eivat ylittdd, niitd tdysid kustannuksia,
jotka toimivaltaisille viranomaisille tai elimil-
le aiheutuvat asianmukaisten lentoasema-,
ympéristonsuojelu-, lennonvarmistus- ja il-
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Such transfers shall be permitted at the rate
of exchange applicable to current transac-
tions in effect at the time revenues are pre-
sented for conversion and remittance, and
shall not, with the exception of normal bank-
ing charges and procedures, be subject to any
charge, limitation or delay.

Article 10
Ground handling

Each designated airline shall have the right
to provide their own ground handling ser-
vices in the territory of the other Contracting
Party or otherwise to contract these services
out, in full or in part, at its option, with any
of the suppliers authorized for the provision
of such services. Where or as long as the
laws and regulations applicable to ground
handling in the territory of one Contracting
Party prevent or limit either the freedom to
contract these services out or self-handling,
each designated airline shall be treated on a
non-discriminatory basis as regards their ac-
cess to self-handling and ground handling
services provided by a supplier or suppliers.

Article 11
User Charges

1. User charges that may be imposed by the
competent charging authorities or bodies of
each Contracting Party on the designated air-
lines of the other Contracting Party shall be
just, reasonable, not unjustly discriminatory,
and equitably apportioned among categories
of users. In any event, any such user charges
shall be assessed on the designated airlines of
the other Contracting Party on terms not less
favourable than the most favourable terms
available to any other airline at the time the
charges are assessed.

2. User charges imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to
the competent charging authorities or bodies
of providing the appropriate airport, airport
environmental, air navigation and aviation
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mailun turvalaitteiden ja -palvelujen tuotta-
misesta ja ylldpidosta lentoasemalla tai lento-
asemajarjestelmissd. Naihin tdysiin kustan-
nuksiin voi kuulua kohtuullinen kokonais-
pddoman tuotto poistojen jdlkeen. Laitteet ja
palvelut, joiden kaytostd maksuja peritddn, on
tuotettava ja ylldpidettdva tehokkaasti ja ta-
loudellisesti.

3. Osapuolten on edistettivd alueellaan
maksuja perivien toimivaltaisten viranomais-
ten tai elinten ja palveluja ja laitteita kayttévi-
en lentoyhtididen vilisid neuvotteluja sekd
kannustettava toimivaltaisia viranomaisia tai
elimid ja lentoyhti6itd vaihtamaan sellaisia
tietoja, jotka voivat olla tarpeen tarkan kuvan
saamiseksi maksujen kohtuullisuudesta tdmén
artiklan 1 ja 2 kohdan periaatteiden mukaises-
ti. Osapuolten on kannustettava maksuja pe-
rivid toimivaltaisia viranomaisia ilmoittamaan
kayttdjille kaikista ehdotetuista kdyttomaksu-
jen muutoksista kohtuullisesti etukéteen, jotta
kayttdjat voivat ilmaista mielipiteensd ennen
muutosten toteuttamista.

4. Osapuolen ei tdméin sopimuksen 16 artik-
lan mukaisissa erimielisyyksien sovittelume-
nettelyissd katsota rikkoneen tdmén artiklan
madrdyksid, ellei se (i) jdtd kohtuullisessa
ajassa suorittamatta sellaisen maksun tai kay-
tdnnon tarkastelua, josta toinen osapuoli on
valittanut; tai (ii) jaté téllaisen tarkastelun jil-
keen toteuttamatta vallassaan olevia toimen-
piteitd tdmén artiklan vastaisen maksun tai
kaytinnon oikaisemiseksi.

12 artikla
Lentoturvallisuus

1. Osapuoli voi milloin tahansa pyytii neu-
votteluja turvallisuusnormeista, joita toinen
osapuoli noudattaa ilmailulaitteistojen, oh-
jaamomiehiston, ilma-alusten ja lentotoimin-
nan osalta. Téllaiset neuvottelut on pidettava
kolmenkymmenen (30) pédivin kuluessa
pyynnon esittamisesta.

2. Mikéli osapuoli téllaisten neuvottelujen
jéilkeen havaitsee, ettd toinen osapuoli ei te-

security facilities and services at the airport
or within the airport system. Such full cost
may include a reasonable return on assets, af-
ter depreciation. Facilities and services for
which charges are made shall be provided on
an efficient and economic basis.

3. Each Contracting Party shall encourage
consultations between the competent charg-
ing authorities or bodies in its territory and
the airlines using the services and facilities,
and shall encourage the competent charging
authorities or bodies and the airlines to ex-
change such information as may be necessary
to permit an accurate review of the reason-
ableness of the charges in accordance with
the principles of paragraphs 1 and 2 of this
Article. Each Contracting Party shall encour-
age the competent charging authorities to
provide users with reasonable notice of any
proposal for changes in user charges to en-
able users to express their views before chan-
ges are made.

4. Neither Contracting Party shall be held,
in dispute resolution procedures pursuant to
Article 16 of this Agreement, to be in breach
of a provision of this Article, unless (i) it
fails to undertake a review of the charge or
practice that is the subject of complaint by
the other Contracting Party within a reason-
able amount of time; or (ii) following such a
review it fails to take all steps within its
power to remedy any charge or practice that
is inconsistent with this Article.

Article 12
Flight Safety

1. Each Contracting Party may request con-
sultations at any time concerning safety stan-
dards maintained by the other Contracting
Party in areas relating to aeronautical facili-
ties, flight crew, aircraft and the operation of
aircraft. Such consultations shall take place
within thirty (30) days of that request.

2. 1If, following such consultations, one
Contracting Party finds that the other Con-



32 HE 46/2012 vp

hokkaasti ylldpida edelld 1 kohdassa maini-
tuilla aloilla sellaisia turvallisuusnormeja,
jotka tayttdvit yleissopimuksen mukaisesti
asianomaisena ajankohtana vahvistetut nor-
mit, toiselle osapuolelle on ilmoitettava néista
havainnoista ja niistd toimenpiteistd, jotka
katsotaan tarpeellisiksi normien noudattami-
seksi. Toisen osapuolen on ryhdyttidva asian-
mukaisiin  korjaustoimenpiteisiin ~ sovitun
méaérdajan kuluessa.

3. Yleissopimuksen 16 artiklan mukaisesti
sovitaan lisdksi, ettd osapuolen valtuutetut
edustajat voivat ilma-aluksen ollessa tdmin
osapuolen alueella suorittaa tarkastuksen mis-
sd tahansa toisen osapuolen lentoyhtion kéyt-
tdmassd tai sen nimissd kéytettdvissid ilma-
aluksessa, joka liikenn6i osapuolen alueelle
tai alueelta, edellyttiden ettd tdstd ei aiheudu
kohtuutonta  viivytystd  lentotoiminnalle.
Yleissopimuksen 33 artiklassa mainituista
velvoitteista huolimatta tdmén tarkastuksen
tarkoituksena on varmistaa tarvittavien ilma-
aluksen asiakirjojen ja miehiston lupakirjojen
voimassaolo sekd tarkistaa, ettd ilma-aluksen
laitteet ja sen kunto ovat silld hetkelld yleis-
sopimuksen mukaisesti vahvistettujen normi-
en mukaiset.

4. Jos lentotoiminnan turvallisuuden var-
mistamiseksi on valttimatontd ryhtya kiireel-
lisiin toimenpiteisiin, kumpikin osapuoli pi-
dattdd itselleen oikeuden, neuvoteltuaan toi-
sen osapuolen kanssa, vilittoméasti muuttaa
toisen osapuolen lentoyhtion litkenndintilu-
paa tai peruuttaa sen madraajaksi.

5. Toimenpide, johon osapuoli on ryhtynyt
tdmédn artiklan 4 kohdan mukaisesti, on kes-
keytettdvd heti kun tille toimenpiteelle ei
endd ole perustetta.

6. Edella olevaan 2 kohtaan viitaten silloin,
kun osapuolen todetaan sovitun méérdajan
padtyttyd edelleen toimivan silld hetkelld
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen
normien vastaisesti, asiasta tulisi ilmoittaa
Kansainvilisen siviili-ilmailujérjeston paisih-
teerille. Padsihteerille tulisi ilmoittaa my®0s ti-
lanteen myohemmastd tyydyttidvistd ratkai-
susta.

tracting Party does not effectively maintain
and administer safety standards in the areas
mentioned in paragraph 1 that meet the stan-
dards established at that time pursuant to the
Convention, the other Contracting Party shall
be informed of such findings and of the steps
considered necessary to conform with those
standards. The other Contracting Party shall
then take appropriate corrective action within
an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention,
it is further agreed that, any aircraft operated
by, or on behalf of an airline of one Contract-
ing Party, on service to or from the territory
of the other Contracting Party, may, while
within the territory of the other Contracting
Party be the subject of a search by the author-
ised representatives of the other Contracting
Party, provided that this does not cause un-
reasonable delay in the operation of the air-
craft. Notwithstanding the obligations men-
tioned in Article 33 of the Convention, the
purpose of this search is to verify the validity
of the relevant aircraft documentation, the li-
censing of its crew, and that the aircraft
equipment and the condition of the aircraft
conform to the standards established at that
time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure
the safety of an airline operation, each Con-
tracting Party reserves the right, upon consul-
tation with the other Contacting Party, to
immediately suspend or vary the operating
authorisation of an airline or airlines of the
other Contracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in
accordance with paragraph 4 of this Article
shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

6. With reference to paragraph 2 above, if
it is determined that a Contracting Party re-
mains in non-compliance with the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention when the agreed time period has
lapsed, the Secretary General of the Interna-
tional Civil Aviation Organization should be
advised thereof. The latter should also be ad-
vised of the subsequent satisfactory resolu-
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7. Jos osapuoli on nimennyt sellaisen lento-
yhtioén, jonka viranomaisvalvonnasta vastaa
kolmas valtio, toiselle osapuolelle timén ar-
tiklan mukaisesti kuuluvia oikeuksia sovelle-
taan yhtdldisesti tdmdn kolmannen valtion
turvallisuusnormien kayttdonottoon, noudat-
tamiseen ja ylldpitoon sekd kyseisen lentoyh-
tion litkenndintilupaan.

13 artikla
Ilmailun turvaaminen

1. Kansainvéliseen oikeuteen siséltyvien
oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa mukaisesti
osapuolet vahvistavat, ettd niiden velvollisuus
toisiaan kohtaan suojella siviili-ilmailun tur-
vallisuutta sithen kohdistuvilta laittomilta
teoilta on olennainen osa tétd sopimusta. Ra-
joittamatta kansainvéliseen oikeuteen sisélty-
vien oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa yleis-
patevyyttd osapuolten on erityisesti toimittava
niiden méérdysten mukaisesti, jotka siséltyvat
Tokiossa 14 piivanad syyskuuta 1963 allekir-
joitettuun rikoksia ja erditd muita tekoja ilma-
aluksissa koskevaan yleissopimukseen, Haa-
gissa 16 pdivind joulukuuta 1970 allekirjoi-
tettuun yleissopimukseen ilma-alusten laitto-
man haltuunoton ehkéisemisestd, Montrealis-
sa 23 pdivand syyskuuta 1971 allekirjoitet-
tuun yleissopimukseen siviili-ilmailun turval-
lisuuteen kohdistuvien laittomien tekojen eh-
kdisemisestd, Montrealissa 24 paivand helmi-
kuuta 1988 allekirjoitettuun pdytékirjaan kan-
sainviliseen siviili-ilmailuun  kéytettavilla
lentoasemilla tapahtuvien laittomien vakival-
lantekojen ehkdisemisestd sekd Montrealissa
1 pdivdnd maaliskuuta 1991 allekirjoitettuun
yleissopimukseen muovailtavien réjéhteiden
merkitsemisestd tunnistamista varten.

2. Osapuolten on pyydettdessd annettava
toisilleen kaikki tarpeellinen apu siviili-ilma-
alusten laittoman haltuunoton ja téllaisten il-
ma-alusten turvallisuuteen, niiden matkusta-
jiin ja miehistoon, lentoasemiin ja lennon-
varmistuslaitteisiin kohdistuvien laittomien
tekojen sekd siviili-ilmailun turvallisuuteen
kohdistuvan muun uhan torjumiseksi.

tion of the situation.

7. Where one Contracting Party has desig-
nated an airline whose regulatory control is
exercised and maintained by a third State, the
rights of the other Contracting Party under
this Article shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that third State and in re-
spect of the operating authorisation of that
airline.

Article 13
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obliga-
tions under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms
an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and ob-
ligations under international law, the Con-
tracting Parties shall in particular act in con-
formity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at To-
kyo on 14 September 1963, the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at the Hague on 16 Decem-
ber 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 Septem-
ber 1971, and the Protocol for the Suppres-
sion of Unlawful Acts of Violence at Air-
ports Serving International Civil Aviation,
signed at Montreal on 24 February 1988, and
the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection,
signed at Montreal on 1 March 1991.

2. The Contracting Parties shall provide
upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facili-
ties, and any other threat to the security of
civil aviation.
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3. Osapuolten on toimittava véhintdén Kan-
sainvélisen siviili-ilmailujérjeston antamien ja
yleissopimuksen liitteeksi otettujen ilmailun
turvaamista koskevien méérdysten ja teknis-
ten vaatimusten mukaisesti siind laajuudessa
kuin téllaiset turvamdiridykset ja vaatimukset
ovat osapuoliin sovellettavissa. Osapuolten
on vaadittava, ettd niiden rekisterissid olevien
ilma-alusten kéyttdjét tai sellaiset lentotoi-
minnan harjoittajat, joiden paitoimipaikka tai
vakinainen kotipaikka on osapuolen alueella
tai jotka ovat sijoittautuneet Suomen alueelle
Euroopan yhteisobn perustamissopimuksen
mukaisesti ja saaneet Euroopan yhteison
sddnnosten mukaisen liikenneluvan, seki nii-
den alueella olevien lentoasemien pitdjit toi-
mivat ndiden ilmailun turvaamista koskevien
madrdysten mukaisesti.

4. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, ettd
tillaisten ilma-alusten kéyttdjien vaaditaan
noudattavan edelld 3 kohdassa tarkoitettuja
ilmailun turvaamista koskevia méadrdyksia ja
vaatimuksia, joita toinen osapuoli vaatii nou-
datettavan ilma-aluksen saapuessa tdmén toi-
sen osapuolen alueelle, ldhtiessé sieltd tai ol-
lessa sielld. Suomen alueelta ldhtemisen ja
sielld olemisen osalta ilma-aluksen kéayttdjien
vaaditaan noudattavan Euroopan yhteison
sddnndsten mukaisia turvamaédrayksid. Kum-
mankin osapuolen on varmistettava, ettd sen
alueella sovelletaan tehokkaasti asianmukai-
sia toimenpiteitd ilma-alusten suojelemiseksi
ja matkustajien, miehiston, kdsimatkatavaroi-
den, matkatavaroiden, rahdin ja ilma-aluksen
varastojen tarkastamiseksi ennen ilma-
alukseen nousemista tai sen lastaamista sekd
ndiden tapahtumien aikana. Kummankin osa-
puolen on myds harkittava myonteisesti toi-
sen osapuolen pyyntdd kohtuullisista erityis-
turvatoimista tiettyd uhkaa vastaan.

5. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai
sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia ja miehistoa,
lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita koh-
taan tapahtuu muu laiton teko, tai kun téllai-
nen uhka on olemassa, osapuolten on avustet-
tava toisiaan helpottamalla yhteyksié ja muita
asianmukaisia toimenpiteitd, joiden tarkoituk-

3. The Contracting Parties shall, as a mini-
mum, act in conformity with the aviation se-
curity provisions and technical requirements
established by the International Civil Avia-
tion Organization and designated as Annexes
to the Convention to the extent that such se-
curity provisions and requirements are appli-
cable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their reg-
istry or operators of aircraft who have their
principal place of business or permanent
residence in their territory or are established
in the territory of Finland under the Treaty
establishing the European Community and
have received an operating licence in accor-
dance with European Community law and
the operators of airports in their territory act
in conformity with such aviation security
provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft shall be required to ob-
serve the aviation security provisions and re-
quirements referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within
the territory of that other Contracting Party.
For departure from, or while within the terri-
tory of Finland, operators of aircraft shall be
required to observe aviation security provi-
sions in conformity with European Commu-
nity law. Each Contracting Party shall ensure
that adequate measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft
and to inspect passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargo and aircraft stores
prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contract-
ing Parties shall assist each other by facilitat-
ing communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
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sena on nopeasti ja turvallisesti saattaa péai-
tokseen téllainen tapaus tai sen uhka.

6. Kun osapuolella on riittédvé syy uskoa, et-
td toinen osapuoli on poikennut timén artik-
lan ilmailun turvaamista koskevista maarayk-
sistd, osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
pyytdé vilittdmid neuvotteluja toisen osapuo-
len ilmailuviranomaisten kanssa. Jos tyydyt-
tdvddn sopimukseen ei pddstd viidentoista
(15) péaivan kuluessa tillaisen pyynnon esit-
tdmisestd, se on peruste timdn osapuolen ni-
metyn lentoyhtion tai lentoyhtididen liiken-
noéintiluvan ja teknisten lupien peruuttamisel-
le kokonaan tai mairdajaksi, rajoittamiselle
tai ehtojen asettamiselle. Jos hététilanne niin
vaatii, osapuoli voi ryhtyd véliaikaisiin toi-
menpiteisiin ennen viidentoista (15) péividn
madrdajan padttymistd. Tdmin kohdan mu-
kaiset toimenpiteet on keskeytettédva heti, kun
toinen osapuoli taas noudattaa timédn artiklan
turvamaérayksia.

14 artikla
Eri liikennemuotojen vdliset yhteydet

Sen estdmittd, mitd tdméin sopimuksen
muissa madrdyksissd sanotaan, molempien
osapuolten nimettyjen lentoyhtididen ja epi-
suorien rahtikuljetusten tarjoajien on rajoituk-
setta sallittava kdyttdd kansainvélisten lento-
kuljetusten yhteydessd mitd tahansa rahdin
pintakuljetusta mihin tahansa paikkakunnalle
tai paikkakunnalta osapuolten alueilla tai
kolmansissa maissa, mukaan lukien kuljetuk-
set kaikille tullipalveluja tarjoaville lento-
asemille ja lentoasemilta, ja niilld on soveltu-
vissa tapauksissa oikeus kuljettaa tullaama-
tonta tavaraa voimassa olevien lakien ja mai-
rdysten mukaan. Lentoasemien tullipalvelujen
tulee olla kéytettivissd tdllaista rahtia varten
riippumatta siitéd, kuljetetaanko rahti pintakul-
jetuksena vai ilmakuljetuksena. Lentoyhtiot
voivat halutessaan suorittaa itse omat pinta-
kuljetuksensa tai sopia niistd muiden pinta-
kuljetusta harjoittavien yritysten kanssa, mu-
kaan lukien muiden lentoyhtididen ja lento-
rahtipalveluita epdsuorasti tarjoavien yritys-
ten suorittamat pintakuljetukset. Téllaiset eri

safely such incident or threat thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical
authorities of that Contracting Party may re-
quest immediate consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agree-
ment within fifteen (15) days from the date
of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit, or impose conditions
on the operating authorisation and technical
permissions of an airline or airlines desig-
nated by that Contracting Party. When re-
quired by an emergency, a Contracting Party
may take interim action prior to the expiry of
fifteen (15) days. Any action taken in accor-
dance with this paragraph shall be discontin-
ued upon compliance by the other Contract-
ing Party with the security provisions of this
Article.

Article 14
Intermodal Services

Notwithstanding any other provision of this
Agreement, designated airlines and indirect
providers of cargo transportation of both
Contracting Parties shall be permitted, with-
out restriction, to employ in connection with
international air services any surface trans-
portation for cargo to or from any points in
the territories of the Contracting Parties or in
third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and
including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable laws
and regulations. Such cargo, whether moving
by surface or by air, shall have access to air-
port customs processing and facilities. Air-
lines may elect to perform their own surface
transportation or to provide it through ar-
rangements with other surface carriers, in-
cluding surface transportation operated by
other airlines and indirect providers of cargo
air services. Such intermodal cargo services
may be offered at a single, through price for
the air and surface transportation combined,



36 HE 46/2012 vp

kuljetusmuotojen viliset rahtikuljetukset voi-
daan tarjota yhtendiseen ilma- ja pintakulje-
tuksen kisittdvadn kauttakulkuhintaan edel-
lyttden, ettd rahdinantajia ei harhaanjohdeta
téllaisen kuljetuksen suhteen.

15 artikla
Reilu kilpailu

Osapuolen tulee tarvittaessa ryhtya kaikkiin
asianmukaisiin, oikeudenkayttdvallassaan
oleviin toimenpiteisiin poistaakseen kaikki
syrjinndn tai epéreilun kilpailun muodot, jot-
ka vaikuttavat haitallisesti toisen osapuolen
nimedmén yhden tai useamman lentoyhtion
kilpailuasemaan.

16 artikla
Neuvottelut ja erimielisyyksien sovittelu

1. Laheisen yhteistydon hengessd kumman-
kin osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
milloin tahansa pyytd4 neuvotteluja tdmin
sopimuksen tdytdntoonpanosta, tulkinnasta,
soveltamisesta ja sen médrdysten tyydyttavas-
td noudattamisesta. Téllaiset neuvottelut on
aloitettava kuudenkymmenen (60) péivin ku-
luessa siitd kun pyyntd on vastaanotettu, ellei
ilmailuviranomaisten vélilld ole muuta sovit-
tu.

2. Jos erimielisyyttd ei voida ratkaista neu-
votteluin, se voidaan kumman tahansa osa-
puolen pyynndstd antaa vilittdjén tai sovitte-
lulautakunnan ratkaistavaksi. Tallaista valitta-
jéa tai lautakuntaa voidaan kayttdd vélityk-
seen, erimielisyyden asiasisdllon toteamiseen
taikka oikaisukeinon tai ratkaisun suosittami-
seen.

3. Osapuolten on sovittava etukéteen vilit-
tdjan tai lautakunnan tydjarjestyksestd, toi-
minnan pééperiaatteista tai arviointiperusteis-
ta sekd vilittdjadn tai lautakuntaan turvautu-
misen ehdoista. Niiden on tarvittaessa harkit-
tava myos tilapéisid jirjestelyjd tilanteen hel-
pottamiseksi sekd sellaisten osapuolten osal-
listumismahdollisuutta, joihin erimielisyys
voi suoraan vaikuttaa. Tdssd yhteydessd on

provided that shippers are not misled as to
the facts concerning such transportation.

Article 15
Fair competition

Each Contracting Party shall, where neces-
sary, take all appropriate action within its ju-
risdiction to eliminate all forms of discrimi-
nation or unfair competitive practices ad-
versely affecting the competitive position of
the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party.

Article 16
Consultations and Settlement of Disputes

1. In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of either Contracting
Party may at any time request consultations
related to the implementation, interpretation,
application and satisfactory compliance with
the provisions of this Agreement or compli-
ance with this Agreement. Such consultations
shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the receipt of such a request,
unless otherwise agreed between the aero-
nautical authorities.

2. Any dispute which cannot be resolved
by consultations may, at the request of either
Contracting Party be submitted to a mediator
or a dispute settlement panel. Such a media-
tor or panel may be used for mediation, de-
termination of the substance of the dispute or
to recommend a remedy or resolution of the
dispute.

3. The Contracting Parties shall agree in
advance on the terms of reference of the me-
diator or of the panel, the guiding principles
or criteria and the terms of access to the me-
diator or the panel. They shall also consider,
if necessary, providing for an interim relief
and the possibility for the participation of any
Party that may be directly affected by the
dispute, bearing in mind the objective and
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pidettivd mielessd yksinkertaisen, joustavan
ja nopean menettelyn tavoite ja tarve.

4. Vilittdja tai lautakunnan jésenet voidaan
nimetd Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston
(ICAO) yllapitiméstd patevien ilmailuasian-
tuntijoiden luettelosta. Asiantuntija tai asian-
tuntijat on valittava viidentoista (15) péivin
kuluessa siitd, kun pyyntd erimielisyyden an-
tamisesta vélittdjén tai lautakunnan ratkaista-
vaksi on vastaanotettu. Jos osapuolet eivit
padse yksimielisyyteen asiantuntijan tai asi-
antuntijoiden valinnasta, valinta voidaan jét-
tdd Kansainvélisen siviili-ilmailujérjeston
neuvoston puheenjohtajan tehtavéksi. Menet-
telyssd kéytettivilld asiantuntijoilla olisi olta-
va riittdva pdtevyys erimielisyyden yleiselld
aihealueella.

5. Vilitysmenettely olisi saatava paiatokseen
kuudenkymmenen (60) pdivan kuluessa siiti,
kun vilittdja tai lautakunta aloittaa tyonsd, ja
asiasisélto olisi todettava ja mahdollinen suo-
situs annettava kuudenkymmenen (60) pdivin
kuluessa asiantuntijan tai asiantuntijoiden
tyon aloituksesta. Osapuolet voivat etukiteen
sopia, ettd vilittdjd tai lautakunta voi pyyn-
nostd antaa valituksentekijélle luvan tilapdi-
siin jérjestelyihin tilanteen helpottamiseksi,
jolloin on ensin todettava asiasisalto.

6. Osapuolten on tehtdvd vilpittomasti yh-
teistyotd edistddkseen vilitysmenettelyd ja
pannakseen vilittdjan tai lautakunnan paétok-
sen tai toteamuksen tdytdntoon, elleivdt ne
etukéteen sovi padtoksen tai toteamuksen toi-
senlaisesta sitovuudesta. Jos osapuolet ovat
etukdteen sopineet pyytivansa vain asiasisil-
16n toteamista, niiden on kdytettdvd nditd to-
siasioita erimielisyyden ratkaisemiseen.

7. Tdmian menettelyn kustannukset on arvi-
oitava sen kédynnistimisen yhteydessé ja jaet-
tava tasan, mutta jako on voitava arvioida uu-
delleen lopullisen péadtoksen mukaan.

8. Menettely ei estd neuvottelumenettelyn
kdyton jatkamista, myShempad vilitysoikeu-
den kayttod eikd sopimuksen irtisanomista 19
artiklan mukaisesti.

need for a simple, responsive and expeditious
process.

4. A mediator or the members of a panel
may be appointed from a roster of suitably
qualified aviation experts maintained by the
International Civil Aviation Organization
(ICAO). The selection of the expert or ex-
perts shall be completed within fifteen (15)
days of receipt of the request for submission
to a mediator or to a panel. If the Contract-
ing Parties fail to agree on the selection of an
expert or experts, the selection may be re-
ferred to the President of the Council of
ICAO. Any expert used for this mechanism
should be adequately qualified in the general
subject of the dispute.

5. A mediation should be completed within
sixty (60) days of engagement of the media-
tor or the panel and any determination in-
cluding, if applicable, any recommendation,
should be rendered within sixty (60) days of
engagement of the expert or experts. The
Contracting Parties may agree in advance
that the mediator or the panel may grant in-
terim relief to the complainant, if requested,
in which case a determination shall be made
initially.

6. The Contracting Parties shall cooperate
in good faith to advance the mediation and to
implement the decision or determination of
the mediator or the panel, unless they other-
wise agree in advance to be bound by deci-
sion or determination. If the Contracting
Parties agree in advance to request only a de-
termination of the facts, they shall use those
facts for resolution of the dispute.

7. The costs of this mechanism shall be es-
timated upon initiation and apportioned
equally, but with the possibility of re-
apportionment under the final decision.

8. The mechanism is without prejudice to
the continuing use of the consultation proc-
ess, the subsequent use of arbitration, or ter-
mination of the Agreement under Article 19.
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17 artikla
Muutokset

1. Mikali jompikumpi osapuoli pitdd tdméan
sopimuksen jonkin midrdyksen muuttamista
toivottavana, se voi pyytdd neuvotteluja toi-
sen osapuolen kanssa. Téllaiset neuvottelut
on aloitettava kuudenkymmenen (60) péivin
kuluessa pyynnon esittémisesté, elleivét osa-
puolet sovi timin méédrdajan pidentdmisesta.
Néissd neuvotteluissa sovitut muutokset on
hyviaksyttdvd kummankin osapuolen oikeu-
dellisia menettelytapoja noudattaen, ja ne tu-
levat voimaan toisen kuukauden ensimmaéise-
nd péivénd sen jilkeen kun osapuolet ovat il-
moittaneet toisilleen diplomaattiteitse, ettd
nditd menettelytapoja on noudatettu.

2. Sen estdmittd, mitd tdmédn artiklan 1
kohdassa méérétéédn, ainoastaan sopimuksen
liitettd koskevista muutoksista voidaan sopia
osapuolten ilmailuviranomaisten viliselld so-
pimuksella, ja ne tulevat voimaan siten kuin
niiden vililld sovitaan.

18 artikla
Monenvdliset yleissopimukset

Jos monenvilinen lentoliikennettd koskeva
yleissopimus tulee voimaan kummankin osa-
puolen osalta, sellaisen yleissopimuksen méa-
raykset ovat ensisijaisia tdhdn sopimukseen
ndhden. Taméan sopimuksen 16 artiklan mu-
kaiset neuvottelut voidaan jirjestdd, jotta saa-
daan selvitettyd, missd madrin mainitun mo-
nenvilisen yleissopimuksen méirdykset vai-
kuttavat tdhan sopimukseen.

19 artikla
Sopimuksen irtisanominen

1. Osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa
toiselle osapuolelle padtoksestddn irtisanoa
tdima sopimus. Téllainen ilmoitus on saman-
aikaisesti toimitettava Kansainvéliselle siviili-
ilmailujérjestolle.

Article 17
Amendments

1. If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations
with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an exten-
sion of this period. Any modification agreed
in such consultations shall be approved by
each Contracting Party in accordance with its
legal procedures and shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that these pro-
cedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon be-
tween the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties and shall become effective as
agreed between them.

Article 18
Multilateral Conventions

If any multilateral convention concerning
air transportation enters into force in respect
of both Contracting Parties, the provisions of
such convention shall prevail. Consultations
in accordance with Article 16 of this Agree-
ment may be held with a view to determining
the extent to which this Agreement is af-
fected by the provisions of the said multilat-
eral convention.

Article 19
Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation
Organization.
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2. Siind tapauksessa tdmd sopimus lakkaa
olemasta voimassa kahdentoista (12) kuukau-
den kuluttua siité paivéstd, jolloin toinen osa-
puoli on vastaanottanut mainitun ilmoituksen,
elleivdt osapuolet sovi irtisanomisen peruut-
tamisesta ennen tdméin méadrdajan paittymis-
td. Ellei toinen osapuoli tunnusta vastaanotta-
neensa ilmoitusta, se katsotaan vastaanotetuk-
si neljantoista (14) pdivan kuluttua siitd kun
Kansainvilinen siviili-ilmailujérjestd on sen
vastaanottanut.

20 artikla

Rekisterdinti Kansainvdlisessd siviili-
ilmailujdrjestossd

Tama sopimus ja kaikki sithen tehtévit
muutokset on rekisterditdiva Kansainvalisessa
siviili-ilmailujarjestossa.

21 artikla
Voimaantulo

Tédmi sopimus tulee voimaan toisen kuu-
kauden ensimmaéisend pdivdnd sen jéilkeen
kun osapuolet ovat diplomaattiteitse ilmoitta-
neet toisilleen, ettd tdmidn sopimuksen voi-
maantulon edellyttdmit toimenpiteet on suo-
ritettu.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet,
hallitustensa siihen asianmukaisesti valtuut-
tamina, ovat allekirjoittaneet timén sopimuk-
sen kahtena kappaleena englannin kielella.

Tehty Vantaalla 13 pédivand elokuuta 2009
kahtena alkuperdisend kappaleena englannin
kielellé.

2. In such case this Agreement shall termi-
nate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting
Party unless the notice is withdrawn by
agreement of the Contracting Parties prior to
the expiry of such period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization

Article 20

Registration with ICAO

This Agreement and any amendment
thereto shall be registered with the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Article 21
Entry into force

This Agreement shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that the proce-
dures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorized thereto by their respec-
tive Governments, have signed this Agree-
ment in duplicate in the English language.

Done in Helsinki on 13 August 2009 in two
original copies in the English language.
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Liite

Filippiinien tasavallan hallituksen ja Suomen tasavallan hallituksen viliseen lentoliiken-

nesopimukseen

1. Reitit, joita Filippiinien nimedmét lentoyhtiot voivat liikenndidd molempiin suuntiin:

Lihtopaikat

a. Manila

b. Clark

¢. Muut paikat Filip-
piineilld paitsi Mani-
la ja Clark

Vililld olevat paikat

Maiéripaikat

Paikka Aasiassa il-
man viidennen va-
pauden liitkenneoike-
uksia

Paikka Aasiassa il-
man viidennen va-
pauden liikenneoike-
uksia

Paikka Aasiassa il-
man viidennen va-
pauden liikenneoike-
uksia

Helsinki

Paikat Suomessa

Paikat Suomessa

Paikat méiridpaikasta
edelleen

Miké tahansa mééara-
paikasta edelleen ole-
va paikka lukuun ot-
tamatta Amerikan
yhdysvaltoja

Miké tahansa méaara-
paikasta edelleen ole-
va paikka lukuun ot-
tamatta Amerikan
yhdysvaltoja

2. Reitit, joita Suomen nimedmaét lentoyhtidt voivat litkkenndidd molempiin suuntiin:

Lihtopaikat

a. Helsinki

b. Paikat Suomessa

c. Paikat Suomessa

Vililld olevat paikat

Mairipaikat

Paikka Aasiassa il-
man viidennen va-
pauden liitkenneoike-
uksia

Paikka Aasiassa il-
man viidennen va-
pauden liikenneoike-
uksia

Paikka Aasiassa il-
man viidennen va-
pauden liitkenneoike-
uksia

Manila

Clark

Muut paikat Filippii-
neilléd paitsi Manila ja
Clark

Paikat méiridpaikasta
edelleen

Mika tahansa maara-
paikasta edelleen ole-
va paikka lukuun ot-
tamatta Amerikan
yhdysvaltoja

Mika tahansa maara-
paikasta edelleen ole-
va paikka lukuun ot-
tamatta Amerikan
yhdysvaltoja
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3. Harjoittaessaan liikennettd tai tarjotessaan palveluja sovituilla reiteilld osapuolen nimetty
lentoyhtié voi osallistua kaupallisiin ja/tai yhteisiin markkinointijarjestelyihin, joihin luetaan
mukaan muuan muassa kiintiovaraus (blocked space), yhteisten reittitunnusten kéyttd (code
share) ja leasing, osapuolen nimetyn lentoyhtion kanssa. Tétd sovelletaan my0s kyseessd ole-
van osapuolen nimetyn lentoyhtion kotimaan reiteilld, edellyttiden, ettd (a) tillaisissa jarjeste-
lyissd liikennoivélld lentoyhtiolld on asiaankuuluva litkenndintilupa ja (b) lipuista kdy ostajal-
le myyntitilanteessa selvisti ilmi, mikd lentoyhtio liikenndi kutakin matkan osuutta ja minka
lentoyhtion tai lentoyhtididen kanssa ostaja on tekeméssé sopimuksen.

4. Osapuolen nimetty/nimetyt pelkkid rahtikuljetuksia hoitava(t) lentoyhtio(t) ovat kolmannen,
neljannen ja/tai viidennen vapauden liikenneoikeuksien perusteella oikeutettuja litkkennéimééan
pelkkid rahtikuljetuksia 700 tonnin viikkokapasiteetilla Helsingin ja Suomessa olevan paikan,
Clarkin tai Subicin vélilla.
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