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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande av en dverenskommelse med Ryss-
land om internationell vigtrafik och samt med forslag till lag om séittande i kraft av de be-
stimmelser i 6verenskommelsen som hor till omradet for lagstiftningen och om tillimpning
av dverenskommelsen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att riksdagen godkénner en dverenskommelse om dndring av
overenskommelsen mellan Finland och Ryssland om internationell végtrafik och av protokol-
let om tillimpningen av 6verenskommelsen. Mellan Finland och Ryska federationen finns en
gillande Overenskommelse om internationell végtrafik som undertecknades 1995. Overens-
kommelsen trddde i kraft i augusti 2001. Den nya Overenskommelsen om andring av den
nidmnda Gverenskommelsen om vagtrafik undertecknades i Sankt Petersburg i september
2014.

De viktigaste dndringarna i 6verenskommelsen géller hogsta tillatna massor vid godstransport,
omsesidig icke-diskriminering i fraga om végavgifter och tillatande av att avgift tas ut for an-
vandning av vigar, avhamtande av personer fran det andra landet med taxi samt giltigheten for
nationella korkort som stimmer 6verens med en internationell konvention.

Ikraftséttandet stoder regeringsprogrammets spetsprojekt genom att bestimmelserna om god-
tagande av korkort och om fordons maximala massa gors smidigare samt genom att foretags-
verksamheten frimjas nér kostnaderna inom godstransporterna minskar och taxitrafiken un-
derléttas mellan lénderna.

I propositionen ingér ett forslag till lag om séttande i kraft av de bestdimmelser i 6verenskom-
melsen som hor till omrédet for lagstiftningen. Lagen om séttande i kraft av 6verenskommel-
sen avses trdda i kraft vid en tidpunkt som bestdms genom forordning av statsradet samtidigt
som dverenskommelsen triader i kraft. Malet &r att dverenskommelsen och lagen ska trida i
kraft i borjan av 2016.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Nulige och foreslagna idindringar

Det finns en géllande 6verenskommelse mellan Republiken Finlands regering och Ryska fede-
rationens regering om internationell végtrafik som ingétts den 27 oktober 1995 (FordrS 55—
56/2001). Overenskommelsen foljer ritt noggrant den tidigare 6verenskommelsen mellan Fin-
land och Sovjetunionen (18—19/1968) och ér till sin karaktér en sedvanlig internationell dver-
enskommelse om bedrivande av végtrafik, ddr man bl.a. kommit dverens om transporttill-
standssystemet for godstransport mellan landerna.

I dverenskommelsen ingér ocksd bestimmelser om bestillnings- och linjetrafik med buss.
Overenskommelsen om dndring av véigtrafikoverenskommelsen géller inte bedrivande av
busstrafik.

Det protokoll som fogats till 6verenskommelsen om dess tillimpning innehaller definitioner
pa fordon och behdriga myndigheter. Definitionerna géller 6verenskommelsens innehall och
protokollet dr darfor gidllande pd samma sétt som dverenskommelsen.

Overenskommelsen om indring av verenskommelsen och protokollet, nedan "#ndringséver-
enskommelsen", undertecknades i Sankt Petersburg den 15 september 2014.

Genom artikel 1 i dndringsoverenskommelsen ska artiklarna 4, 7, 11, 13, 17 och 20 i den nu-
varande dverenskommelsen dndras. Genom artikel 2 i &ndringsdverenskommelsen ska bila-
gans protokoll &ndras och artikel 3 innehéller bestimmelser om ikrafttridande och giltighets-
tid.

Till artikel 4 i den géllande Overenskommelsen ska fogas bestimmelser om taxitransporter.
Detta innebér en utvidgning av dverenskommelsens tillimpningsomrade, eftersom det i den
nuvarande dverenskommelsen inte ingdr bestimmelser om taxibilar eller annan personbilstra-
fik. Den som bedriver taxitrafik ska f& hdmta en passagerare eller grupp av passagerare fran
den andra fordragsslutande partens territorium, forutsatt att transporten forhandsbestillts och
att en passagerarforteckning medfors med anteckning om passagerarnas avhdmtningsstélle. I
synnerhet i Finland har man velat reglera den nuvarande oreglerade situationen. Ryska per-
sonbilar anvéands i Sydostra Finland, Norra Karelen och i Helsingfors for transport av passage-
rare fran Ryssland till Finland och tillbaka. En del av personbilarna dr "minibussar", dir det
utover forarens plats finns 8 passagerarplatser.

Enligt den nu géllande dverenskommelsen ska ocksa i bestéllningstrafik med buss medforas
en passagerarforteckning och darutover ett s.k. avhdmtningstillstdnd, om det i returtransporten
finns andra passagerare dn dem som enligt passagerarforteckningen forts in i landet eller pas-
sagerare har himtats med en tom buss.

Genom éndringen av artikel 7.2 1 den nu géllande 6verenskommelsen godkénns for ryska for-
don i Finland en maximal massa pa 40 ton eller i kombinerade containertransporter 44 ton, i
enlighet med vad som foreskrivs som maximal massa for fordon som kommer fran ldnder ut-
anfor EES 1 den dndring i 4 a kap. till férordningen om anvindning av fordon pa vdg som
tradde 1 kraft i borjan av oktober 2013. Andringen av punkten ska sdledes inte dndra nuldget i
Finland.

I dndringsdverenskommelsen har man bara kommit dverens om fordonets totala massa i Fin-
land, inte axel- eller boggimassan.
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Enligt artikel 7.1 i1 dndringséverenskommelsen ska i Ryssland iakttas de massor som ar gil-
lande dér, dvs. i Ryssland géiller samma maximala massor bade for finska och for ryska for-
don.

Artikel 11 i den nu géllande dverenskommelsen ska éndras sé att det nationella kdrkort som
foretes 1 den andra staten ska motsvara kraven i den relevanta internationella konventionen
med senare dndringar. Detta har enligt Finland varit viktigt for att forbéttra 6vervakningen, ef-
tersom den nuvarande &verenskommelsen tillter nationella kdrkort och det ryska korkortet
avviker fran det internationella.

Artikel 13 i den nu géllande 6verenskommelsen ska éndras sa att det som tidigare Overens-
kommits om befrielse fran vigskatter ska avgrdnsas sa att till punkt 2 fogas en mening enligt
vilken befrielsen inte géller skatter, avgifter av skattenatur eller andra avgifter som uppbérs for
anviandning av vaginfrastruktur eller andra avgiftsbelagda landsvagar, broar och tunnlar, om
de tas ut pa icke-diskriminerande grunder. Genom denna bestdmmelse forbereder man sig for
att tillimpa eventuella vigavgifter pa internationella transporter.

Dessutom ska den finska dversdttningen av artikel 17 i den nu géillande 6verenskommelsen
granskas utan att innehallet dndras och 1 bestimmelsen i artikel 20 om den blandade kommiss-
ionens verksamhet infors en obetydlig dndring.

I punkt 1 i protokollet till den nu gillande 6verenskommelsen korrigeras de behdriga myndig-
heternas dndrade namn till de nuvarande och till punkt 2 fogas en definition pa taxifordon. En-
ligt den dr en taxibil en personbil som ar forsedd med ett officiellt kéinnetecken for taxi som
utfardats i registreringsstaten.

2 Propositionens konsekvenser

2.1 Skillnader mellan Finlands och Rysslands forfattningar som géller hogsta tillitna
massa for fordon

I Finland ar de hogsta tillditna massorna hogre dn motsvarande massor i Ryssland. Enligt EU-
regelverket &r 40 ton maximum vid internationella transporter, undantag utgor s.k. kombine-
rade transporter, dvs. t.ex. containertransporter fran hamnar, dér 44 ton tillats. Ocksa for for-
don som kommer till Finland frén stater utanfor EES-omrédet har dessa massor iakttagits fran
och med oktober 2013, nir dndringen i forordningen om anvidndning av fordon pa vig
(1257/1992) tradde i kraft. Genom den ndmnda forordningen har Europaparlamentets och ra-
dets direktiv om andring av direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna dimensioner i1 nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som
framfors inom gemenskapen satts i kraft.

Skillnaderna i lagstiftningen géller utdver de maximala totala massorna ocksa réknesittet. I
Ryssland dr axel- och boggimassorna i regel ldgre och detta forsvérar anviandning av storre
massor t.ex. vid travarutransport.

I den ryska lagstiftningen har fordons maximala massa tidigare faststéllts som 38 ton utan till-
stand for Gverlast.

I dndringsdverenskommelsen har som maximala massor i Finland verenskommits ndimnda 40
och 44 ton, och dndringar i t.ex. EU:s regelverk paverkar inte detta. Hogre massor skulle krdva
en dndring av dverenskommelsen.
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I Ryssland har det preliminirt beslutats att nya bestimmelser om massor ska gélla frdn och
med juli 2015 for lastbilar och kombinationer av lastbilar och sldpvagnar. Enligt beslutet ska
samma maximala massor gélla i Ryssland som i Finland. P& grund av skillnader i axel- och
boggimassor skulle t.ex. en total massa pa 44 ton dock vara mojlig bara for sexaxlade for-
donskombinationer, medan den i Finland i regel &r mojlig for femaxlad fordonskombination-
er. Detta beslut av Ryska federationens regering nr 272 borde ha trétt i kraft redan vid in-
gangen av ar 2015, men dess ikrafttradande har nu skjutits upp. (tarkistetaan kun saadaan info
Venijiltd) De ryska myndigheterna har dock inte ingripit i fraga om finldndska fordon med en
hogst 40 tons massa efter att ovan ndmnda dndring i forordningen om anvéndning av fordon
pa vég tradde 1 kraft.

I Finland begrénsas maximala massor genom trafikmérken, i Ryssland har dessutom tre vég-
kategorier faststillts: federationens statliga huvudvigar, regionsubjektens, dvs. regionala
myndigheters — t.ex. Karelska republikens — vdgar och lokala végar. P4 de basta vigarna ar de
maximala vikterna de ovan nimnda, pa andra vagar har de begrinsats. Végarnas och broarnas
bérkraft dr i Ryssland i genomsnitt mindre 4n i Finland och tillimpningen av de maximala vik-
terna dr darfor mer begrénsad.

Finldndarna har tidigare haft svarigheter med de ryska bestimmelserna om dimensioner och
massor pa grund av de ovan ndmnda skillnaderna i axel- och boggimassorna och for att man i
Ryssland far 6verskrida de tilldtna maximala massorna med tillstind frén véghallaren, sdsom
forklaras nedan. I Finland har det ratt starka misstankar om att ryska transportforetag gynnats
vid anskaffning av tillstdind och eventuellt ocksa i frdga om priser. De ryska myndigheterna
bestrider detta.

2.2 Konsekvenser for transportkostnaderna

I Ryssland ar det mdjligt att overskrida de massor som vigkategorierna eller bestimmelserna
tilldter om ett tillstdnd erhalls av véghallarna, vilka d&r ménga. Det dr svért och dyrt att fa ett
tillstand for overlast. Tillstand for 6verlast togs 1 bruk i Ryssland pa 1990-talet. Sedan dess har
den finska parten fort forhandlingar for att forenkla tillstindsforfarandet. Man har uppnatt re-
sultat, men ofta har nya villkor och krav som tillstdndsmyndigheterna uppstéllt for innehéllet i
och bilagorna till ansokningar pé nytt komplicerat forfarandet.

For att gora behandlingen mer jimlik togs i slutet av 1990-talet i bruk ett motsvarande forfa-
rande med undantagstillstdnd for ryska fordon, dvs. i 4 a kap. 1 forordningen om anvéndning
av fordon pd vig (1257/1992) infordes bestimmelser om att utlindska fordons maximala
massa ska vara den massa som foreskrivs i den stat dir fordonet &r registrerat. Tillstand soktes
hos Trafiksdkerhetsverket, Trafi. Bestimmelser om forfarandet har inforts genom forordning
av kommunikationsministeriet (1252/2002).

Bestdmmelsen om massor innebar i praktiken att man i friga om maximala massor i Finland
iakttog lagarna i berérda stater utanfor EES-omrédet, alltsa t.ex. Rysslands lagar for ryska for-
don. Det visade sig vara mycket svért att 6vervaka ryska bestimmelser i Finland. Dérfor dand-
rades den 6 juni 2013 i Finland ovan nimnda 4 a kap. till forordningen om anvéndning av for-
don pa vig (407/2013) sa att de totala massorna for fordon registrerade i Ryssland och i andra
lander utanfor EES-omradet 4r desamma som de som iakttas inom EU-omradet vid grinsover-
skridande trafik, med undantag for trafik fran Sverige som tillater hogre massor. Forfattningen
trddde 1 kraft 1 oktober samma ar.

Tillstand for 6verlast paverkar exportkostnaderna i Finland, eftersom transportkostnaderna ho-

jer produkternas slutliga pris. Priset pé finska varor som exporteras till Ryssland steg med den
summa som tillstdndet for dverlast kostar och &ven i transittrafiken innebér tillstdnden en ok-
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ning av transportkostnaderna och salunda en siankt konkurrenskraft for finska hamnar. Det &r i
Finlands intresse att sdnka logistikkostnaderna som i genomsnitt dr hogre &n i andra lander i
Europa.

Tillstainden for overlast hade inte den effekt som ursprungligen avsags, dvs. att stodja likvér-
diga konkurrensforutsattningar for finldndska och ryska transportforetag. Ryska transportfore-
tag som dr billigare dn motsvarande finldndska foretag utforde 90 procent av vagtransporterna
mellan Finland och Ryssland. Kostnadsskillnaderna beror pa skillnader mellan ldanderna i
kostnader bl.a. for loner for forare samt for service och brénsle, och t.ex. avgifter for dverlast
dndrar inte denna skillnad.

Hogre massor 1 Finland har forbattrat finska hamnars konkurrenskraft vid transporter till Ryss-
land. Detta har dock inte synts som ett storre antal transporter, eftersom recessionen och sankt-
ionerna pa grund av situationen i Ukraina har minskat handeln och de transporter som handeln
behover. Dessutom har den 6kade hamnkapaciteten i Ryssland minskat transittransporter via
finska hamnar.

2.3 Taxitrafik

Bestdmmelser om taxitrafik ingar i lagen om taxitrafik (217/2007). Inga bestimmelser om in-
ternationell trafik ingér i lagen. Utifran hogsta domstolens avgoérande fran 2010 (HD 2010:4)
ar det oklart om lagen om taxitrafik kan tillimpas pa taxitrafik som tillhandahélls i ett annat
land och som borjar dar.

Ryska taxibilar har anvénts i Finland for transport av passagerare fran och till Ryssland t.ex.
mellan flygstationen i Villmanstrand och Sankt Petersburg, mellan Joensuu och Petroskoj
samt till Helsingfors. Vid transporterna anvénds vanligen personbilar med plats for foraren
och 8 passagerare. P4 motsvarande sétt har finska taxibilar akt till ryska ndromraden.

Denna praxis har dock inte reglerats genom nagon 6verenskommelse. Detta har lett till att nar
en rysk personbil har anlént till Finland for att ta upp passagerare, har det inte kontrollerats om
de ar taxibilar. Detta har framjat ekonomisk grazonsverksamhet. P4 motsvarande sdtt har
finska taxibilar inte varit sékra om de fir himta passagerare fran Ryssland eller fora dem dit.

Med Sverige har en omfattande dverenskommelse om internationell taxitrafik pa vég ingétts,
frimst for Tornedalens behov. Genom Overenskommelsen tilldts i begridnsad utstrickning
ocksé cabotage. Overenskommelsen har satts i kraft genom lagen om séttande i kraft av de be-
stimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i 6verenskommelsen med Sverige om in-
ternationell taxitrafik pa viag och om tillimpning av dverenskommelsen (FordrS 10/2014).

I &ndringsoverenskommelsen ska taxitrafik tilldtas endast i den utstrdckning som bestéllnings-
trafik med buss tillats i den nuvarande dverenskommelsen, och darfér behovs inte lika omfat-
tande bestimmelser om genomforandet som i ikraftsittandelagen for verenskommelsen med
Sverige. Det behdvs bestimmelser om ryska fordons ritt att ta upp passagerare i Finland samt
om avbrytande av transporter i strid med éverenskommelsen och om sanktioner.

2.4 Propositionens konsekvenser for handeln
Overenskommelsen ir av betydelse for smidigheten i utrikeshandeln och turismen till och fran

Ryssland. Via Ryssland transporteras landvdgen gods ocksa till andra lander, framst inom
forna Sovjetunionens omrade.
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Finlands export till Ryssland gick ned med 35 procentenheter under perioden januari—maj
2015 jamfort med samma period foregédende ar. Virdet pa exporten uppgick till 1,2 miljarder
euro. Importen minskade under arets forsta manader med 37 procent och dess vérde uppgick
till 2,5 miljarder euro. Exporten till Ryssland borjade minska under hosten 2013 efter tre ars
tillvéxt.

Maitt med hela handelsutbytet har Ryssland varit var storsta handelspartner sedan 2007. Under
perioden januari—september 2014 gick Tyskland forbi Ryssland och &r igen Finlands storsta
handelspartner. Ryssland har dock varit Finlands klart storsta importland och dess andel av
importen var 18,0 procent 2013. Under perioden januari-maj 2015 hade denna andel krympt
till 11,3 procent. I friga om exporten var Ryssland med sin andel pé 9,6 procent i fjol pa tredje
plats efter Sverige och Tyskland. Aven i fraga om exporten kom Ryssland pa femte plats, och
dess andel var 5,5 procent.

Transittrafiken via Finland till Ryssland, som frdmst gér genom hamnarna, hade i 2014 gétt
ned med 21 procent jaimfort med éret innan. Orsaken till detta var utover nedgangen 1 utrikes-
handeln ocksa den dkade kapaciteten hos Rysslands egna hamnar i Ostersjon.

Handeln och godstransporterna mellan Finland och Ryssland har enligt tullens statistik mins-
kat sedan 2012.

Enligt tullens statistik 6verskred lastbilar och bussar gransstationer 2014 vid den ryska grén-
sen sammanlagt 693 000 génger i trafik till och fran Ryssland. I alla fordon anlénde samman-
lagt 10 850 000 passagerare. Hur ménga av dessa passagerare som anvéande taxi ar okant. Un-
der 2014 minskade antalet fordon och personer med drygt 10 procent.

Samma méngd transporttillstand for godstransport pa landsvég har utbytts for detta ar och &ret
innan, dvs. for bilaterala transporter 300 000. Som mest utbyttes ar 2012 sammanlagt 450 000
tillstdnd. Ett transporttillstdnd utfirdat av den andra staten krévs i regel for varje transport (tur
och retur). De ryska transportforetagen anvander i regel néstan hela kvoten, de finska foreta-
gens behov dr betydligt mindre. Man vill dock inte begrdnsa antalet tillstand for bilaterala
transporter, eftersom detta kunde begrénsa handeln och hoja transportpriserna inom export och
mport.

Trots att handeln och persontrafiken mellan Finland och Ryssland har minskat nagot under de
senaste aren, ar de fortfarande mycket viktiga for den finska ekonomin och smidiga végtrans-
porter innehar en nyckelposition i detta. Smidiga vagtransporter genom Rysslands territorium
ar ocksa betydelsefulla.

3 Forhillande till regeringsprogrammet

Ikraftsittandet av Overenskommelsen stoder regeringens spetsprojekt for smidigare forfatt-
ningar i friga om korkortsbestimmelserna samt genom att bestimmelserna om fordons maxi-
mala massa nu dr mer tdckande och tydliga i 6verenskommelsen. Regeringens spetsprojekt att
stairka konkurrenskraften genom forbittrade forutséttningar for néringsliv och foretagande
stdds genom att ikraftséttandet Oppnar nya mojligheter for att utveckla taxitrafiken over gran-
sen mellan Finland och Ryssland och genom att kostnaderna for utrikeshandelns transporter
inom godstrafiken minskar.
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4 Forhallandet till EU-lagstiftningen och internationella 6verenskommel-
ser

Finland har ett géllande végtrafikavtal om internationella transporter med 42 stater i Europa
och ndromrédet. De dverenskommelser som ingétts med EU- och EES-stater har i huvudsak
forlorat sin betydelse efter att Finland blev medlem i Europeiska unionen. Overenskommel-
serna iakttar i vanliga fall de rekommendationer som gjorts inom den Europeiska trafikmi-
nisterkonferensen ECMT och &r darfor till sitt innehéll timligen likartade.

Inom taxitrafik finns ingen EU-lagstiftning eller multilaterala internationella 6verenskommel-
ser. Finlands enda bilaterala dverenskommelse om taxitrafik &r ovan nimnda 6verenskom-
melse med Sverige.

Gods- eller busstransport pa vag till omraden utanfor Europeiska unionen omfattas i regel inte
heller av unionslagstiftningen, utan staterna har ingétt bilaterala 6verenskommelser om trafik i
Europa utanfér EU/EES/Schweiz.

Europaparlamentets och radets férordning nr 1072/2009 om gemensamma regler for tilltriade
till den internationella marknaden for godstransporter pa vég, vilken giller godstransport i
vagtrafik och transporttillstaind som behovs i den, tillimpas inte enligt dess artikel 1.2 och 1.3
innan gemenskapen och det berdrda tredjelandet, dvs. det land som inte hor till EU, har kom-
mit overens om saken. En sddan 6verenskommelse har endast ingétts med stater som hor till
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet EES och Schweiz. I den finska lagstiftningen ingar
bestammelser om transporttillstind i 7 kap. i lagen om kommersiell godstransport pa vig
(693/2006). Enligt 22 § behovs ett transporttillstand till Finland, om inte ndgot annat foljer av
internationella 6verenskommelser eller Europeiska gemenskapernas lagstiftning.

Vigtransporter hor till omradet for Vérldshandelsorganisationen WTO:s Gatsavtal om handel
med tjénster. Enligt avtalet ska varje medlem bevilja andra medlemmars tjdnsteleverantorer en
lika gynnsam behandling som medlemmen beviljar motsvarande tjénsteleverantdrer fran vilket
annat medlemsland som helst. Dock &r vissa undantag i denna s.k. behandling som mest gyn-
nad nation tillatna. I fraga om artikel I1.2 finns ett undantag for Finland som géller végtrans-
porter.

For korkort géller den flera génger dndrade konventionen om végtrafik fran ar 1968 (FordrS
30/1986) som andringsdverenskommelsen hénvisar till och som bade Finland och Ryssland &r
fordragsslutande parter i.

5 Beredningen av 6verenskommelsen

Forhandlingar om éndring av dverenskommelsen fordes under perioden 2009-2014. I augusti
2009 tillsattes en forhandlingsdelegation for forhandlingarna om Gverenskommelsen i vilken
utdver representanter fran kommunikationsministeriet ocksa representanter for utrikesministe-
riet, inrikesministeriet, finansministeriet, tullen och dévarande fordonsférvaltningscentralen,
nuvarande Trafiksékerhetsverket Trafi ingick. Dessutom deltog representanter frin Suomen
Kuljetus ja Logistiikkka SKAL ry, Suomen Taksiliitto ry samt Linja-autoliitto ry som sakkun-
niga. Forhandlingar fordes ocksd direkt mellan kommunikationsministeriet (Finland) och
transportministeriet (Ryssland).

Fragan om hogsta tillatna massor kom att bli den svaraste och parterna kom fram till den
kompromiss som anges ovan.
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I borjan av forhandlingarna ansag den ryska parten att ett internationellt kdrkort utgor ett till-
rackligt bevis att forete i en annan stat over rétt att framfora fordon. Den finska parten beto-
nade vikten av att halla sig till konventionen om végtrafik, eftersom det internationella korkor-
tet kan fornyas genom att uppvisa det nationella korkortet och de anteckningar om forlust av
korrétt som inforts 1 det internationella korkortet d& forlorar sin betydelse. I denna fraga gick
Ryssland med pa en kompromiss. Finland hade ocksd som mal att begransa ryska fordons
hogsta tillatna méangd skattefritt bransle som for foras in i Finland till den maximala miangden
enligt EU-regelverket for fordon registrerade pd EU-omradet, dvs. 400 liter. Har visade Ryss-
land ingen kompromissvilja.

Overenskommelsen innehéller ovan nimnda kompromisser, men bada parterna ansig helheten
vara godtagbar och 6verenskommelsen undertecknades den 15 september 2014.

6 Beredningen av propositionen
Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet som tjinsteuppdrag.

Over propositionen har utlitande begirts av justitieministeriet, utrikesministeriet, inrikesmi-
nisteriet, finansministeriet, Trafiksdkerhetsverket Trafi, polisstyrelsen, grainsbevakningsvésen-
det, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Finlands Taxiforbund, Finlands Speditorfor-
bund rf, Naringslivets centralforbund och Skogsindustrin rf.

Utlatandena forordade uppréttandet av dverenskommelsen, men vissa detaljer kritiserades. Ju-
stitieministeriet och utrikesministeriet faste uppméarksamhet vid propositionens tekniska detal-
jer och de har beaktats i denna proposition. Enligt justitieministeriet skulle de straffbestam-
melser som géller taxitrafik passa battre in 1 lagen om taxitrafik. Enligt regeringsprogrammet
ska lagen om taxitrafik ses Over och i detta sammanhang tar man stéllning till de straffbe-
stimmelser som avser internationell taxitrafik. Finansministeriet ansig det vara beklagligt att
man inte kunnat komma &verens om en dvre grins pa 400 liter fér ovan ndmnda skattefria in-
forsel av brénsle.

Finlands Taxiférbund understédde propositionen pa sitt eget ansvarsomrade. SKAL, Narings-
livets centralférbund och Skogsindustrin faste uppmirksamhet vid missforhéllanden pa den
ryska sidan i friga om regleringen av fordons totala massa.

7 Alands behdrighet

159 § i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) ingér bestimmelser om ikrafttridandet av in-
ternationella forpliktelser i landskapet Aland. Om ett fordrag innehéller en bestimmelse avse-
ende nigot som hor till Alands behorighet, ska Alands lagting, for att bestimmelsen ska trida
i kraft i landskapet, godkénna den forfattning genom vilken bestimmelsen sétts i kraft.

Artikel 13 giller beskattning och artikel 17 grinsbevakning, i fraga om vilka Aland enligt 27,
34 och 36 § i sjélvstyrelselagen for Aland inte har behdrighet, utan de hor till rikets lagstift-
ningsbehdrighet. Inte heller de branscher som giller taxitrafik i artikel 4 hor till Alands beho-
righet, eftersom de géller persontransport till utlandet, dvs. de hor till utrikeshandel med tjéns-
ter. Enligt punkt 12 hor utrikeshandel till rikets behorighet. Daremot hor de dvriga punkterna i
overenskommelsen enligt 8 § 21 punkten, som giller vigtrafikfragor, till Alands behorighet.
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DETALJMOTIVERING

1 Overenskommelsens innehall och dess forhallande till lagstiftningen i
Finland

Artikel 1.1
Genom bestimmelsen fogas nya punkter 4—6 om taxitrafik till artikel 4.

I den nu géllande dverenskommelsen ingar inga bestimmelser om taxitransporter. Syftet med
de nya bestdmmelserna &r att taxitrafik som dven nu bedrivs ska omfattas av regleringen, var-
vid den blir lattare att 6vervaka och bl.a. verksamhet inom den ekonomiska grazonen sélunda
lattare kan forebyggas.

Forhandsbestillda avhdmtningstransporter med taxi, dvs. personbil, frdn den andra staten ska
inte krdva ndgot sérskilt tillstind. En forutséttning for tillaten taxitrafik &r en passagerarfor-
teckning och ett nationellt tillstdnd att bedriva taxitrafik. Genom &ndringen i punkt 2 i proto-
kollet (artikel 2.2 i denna 6verenskommelse) bestdms dessutom att det pa en bil som anvénds i
taxitrafik ska finnas ett yttre kinnetecken i enlighet med den nationella lagstiftningen i regi-
streringsstaten. Nufortiden anvinds i bada staterna upplysta taxiskyltar pa biltaket.

Genom éndringsoverenskommelsen dndras inte den finska lagen om taxitrafik (217/2007). De
skyldigheter som ingar i lagen om tillstandsplikt for taxiverksamhet och om villkor for den
kvarstar i sin nuvarande form, dndringsdverenskommelsen paverkar inte transporter i Finland
med finsk taxi, utan den innehdller bara ytterligare skyldigheter enligt denna Gverenskom-
melse for transporter till och fran Ryssland.

I &ndringsoverenskommelsen har man t.ex. inte avtalat om taxitrafikens avgifter, taxametrar
eller priser, vilket man inte heller gjort i motsvarande fragor avseende bestéllningstrafik med
buss. Utgangspunkten for overenskommelsen dr att transportavtalet ingds i registerstaten nar
passageraren befordras dérifrén till den andra staten eller, nidr passageraren avhdmtas i den
andra staten, genom ett pa forhand inganget avtal. P4 det sistndmnda ska som bevis i bilen
medforas en passagerarforteckning dar avhdmtningsstéllet anges. Passagerarforteckningen
kréavs enligt 6verenskommelsen ocksé vid bestéllningstrafik med buss, dir krivs dock inte att
avhédmtningsstéllet anges.

Artikel 1.2

Genom bestdmmelsen éndras artikel 7 s& att fordonens hogsta totala massa faststélls 1 over-
enskommelsen. I Finland ska nuvarande Europeiska unionens maximala massa for internat-
ionell trafik iakttas, dvs. en total massa pa hogst 40 ton. I kombinerade transporter ska dock 44
ton tillatas. Dessa bestér frimst av containertransporter fran hamnar. I Finland ingér bestim-
melser om dessa massor i 30 e § i forordningen om anvandning av fordon pa vag (407/2013).

Om EU-bestdammelserna skulle dndras — man har narmast 6vervigt att hdja dem — skulle de
nya grianserna for massor krdva en dndring av Overenskommelsen innan de tréder i kraft for
ryska fordon.

Marknadsandelen for finldndska transportforetag vid vagtransporter fran Finland till Ryssland
har stdndigt minskat och uppgar for narvarande till mindre &n 10 procent.

Enligt 6verenskommelsen ska pa finldndska fordon i Ryssland tillimpas de normer som vid
respektive tidpunkt &r géllande i Ryssland. Genom 6verenskommelsen avtalas saledes inte om
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en helt identisk behandling. Ocksd de ryska bestimmelserna ska dock vara icke-
diskriminerande. P4 bada sidorna av griansen ska de tillditna massorna for fordon fran bada
landerna vara desamma.

Artikel 1.3

Bestdmmelserna i artikel 11.1 och 11.2 ska &ndras sé att det internationella kdrkortet inte
langre ensamt ska duga som bevis pa korrétt. Det internationella korkortet dr en dversattning
av det nationella korkortet, dir uppgifterna anges bl.a. pd ryska och engelska. Trots att det &r
forsett med fotografi och myndighetens stdmpel ér det inte ett egentligt korkort utan ett red-
skap for overvakning. Konventionen om végtrafik har éndrats sé att det internationella korkor-
tet ensamt inte ldngre ar tillrdckligt i internationell trafik, utan det nationella korkortet, som
ska stimma Overens med mallen i konventionen, maste alltid medféras. I den finska kor-
kortslagen (386/2011) forutsétts i enlighet med konventionen att foraren alltid medfor det nat-
ionella korkortet. Forlust av korkortets giltighet pa grund av Overtrddelser aktiveras nddvén-
digtvis inte enbart pa basis av det internationella kdrkortet. Om man forlorat korrétten i Fin-
land och en anteckning om detta gjorts i korkortet, har personen kunnat ansdka om ett nytt in-
ternationellt korkort i stéllet for det tidigare och detta upptécks inte i dvervakningen.

Artikel 1.4

Artikel 13 ska dndras sé att vigavgiftssystem som inte diskriminerar mot trafikanter fran na-
gotdera landet ska bli tillatna enligt 6verenskommelsen. I Finland finns ingen lagstiftning om
vagavgifter.

Enligt artikeln kan végavgifter tas i bruk for ryska fordon i Finland och for finska fordon i
Ryssland. Bada parterna har planer som géller detta, men inte d4nnu t.ex. avgiftsbelagda vigar.
De forsta avgiftsbelagda vigarna i Ryssland ska enligt den aktuella planen tas i bruk i slutet av
aret.

Artikel 1.5

I artikel 17 ska preciseras att djur, farliga &mnen och lattfordérvliga varor ar prioriterade s att
gréns-, tull- och hélsokontroller samt trafikdvervakning for sddana transporter ska utforas fore
andra. Den nu géllande 6verenskommelsen giller endast transport av sjuka personer.

Artikel 1.6 och 1.7

Genom é#ndringen i artikel 20 ska bestimmelserna om samarbete mellan de fordragsslutande
parterna i 6verenskommelsen preciseras genom en bestimmelse om ett samarbetsorgan besta-
ende av en blandad kommitté, liksom i dvriga dverenskommelser om végtrafik, som bestér av
forhandlingsdelegationer tillsatta av ministerierna.

Artikel 2
Andringarna i artikel 2 giller det protokoll som ingar som bilaga till dverenskommelsen. I for-
teckningen dver behoriga myndigheter korrigeras uppgifter som foraldrats. Punkt 2 i protokol-

let har dndrats sé att det innehéller en definition pé taxi. Definitionen dndrar inte kraven i den
finska lagen om taxitrafik.
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Artikel 3

Andringséverenskommelsen trida i kraft 30 dagar efter det att de atgérder som ir nddvindiga
for dess ikrafttridande har slutforts. I Finland krdver 6verenskommelsens ikrafttrddande riks-
dagens godkénnande. Lagen om sittande ikraft av 6verenskommelsen tréder ikraft genom en
separat statsradsforordning.

2 Lagforslag

I'lagens 1 § identifieras den 6verenskommelse som lagen avser och foreskrivs att den ér i kraft
sasom lag.

12 § foreslas bestimmelser om att tillata taxitrafik som overskrider Rysslands grians samt be-
stimmelser om straff och tvangsmedel. I lagen om taxitrafik ingér inga bestimmelser om in-
ternationell trafik och atminstone i detta skede anses det inte vara &ndamalsenligt att foga sad-
ana till den, eftersom det i friga om trafiken mellan Finland och Sverige finns ovan ndmnda
forfattning och det i praktiken inte utdver Ryssland forefaller foreligga ytterligare behov.

Pa finska fordon och taxiforetag ska finsk lag till alla delar alltid iakttas i Finland. For att klar-
gOra situationen ska i 2 § 1 mom. i lagforslaget dock inféras en hanvisningsbestimmelse till
lagen om taxitrafik. En rysk personbil tillatas bedriva taxitrafik i Finland i enlighet med vad
som dverenskommits enligt 1 §.

I 2 och 3 mom. foreslas en mojlighet att pa samma sdtt som 1 26 § i lagen om taxitrafik av-
bryta en transport nér taxitrafik bedrivs i strid med éverenskommelsen, dvs. med annat fordon
an personbil definierad i artikel 2.2, protokollet, eller sa att fordonet saknar taxikdnnetecken
eller att passagerarforteckning inte visas upp.

Den som bedriver taxitrafik utan rétt att bedriva taxitrafik i Finland eller Ryssland ska bestraf-
fas pad samma satt som i 28 § i lagen om taxitrafik med boter eller fangelse i hogst 6 manader.
Den som i 6vrigt bedriver taxitrafik i strid med kraven enligt verenskommelsen och dess pro-
tokoll ska enligt 5 mom. bestraffas med boter.

I5 §ilagen om genomfdrande av dverenskommelsen med Sverige om internationell taxitrafik
pa vig foreskrivs straff for bedrivande av taxitrafik utan tillstand fangelse i hogst sex ménader
och ddr foreskrivs separat om botesstraff bl.a. for att behdvliga handlingar inte medfors i bi-
len. Hér foreslas 1 4 och 5 mom. samma straff.

Avbrytande av transporten och straffet ska i Finland ocksa gélla finlindare som bedriver taxi-
trafik, men i deras fall sker de eventuella 6vertradelserna sannolikt pa den ryska sidan och
tvangsmedlen och straffen iakttar dér den ryska lagstiftningen.

I 3 § finns bestimmelser om ikraft sdttandet av lagen och overenskommelsen, som beskrivs
nedan.

3 Ikrafttridande

Enligt artikel 3 tradder 6verenskommelsen i kraft 30 dagar efter att det pa bada sidorna offici-
ellt har meddelats att de atgdrder som behdvs for genomforande av 6verenskommen har slut-
forts. Det foreslas att lagen ska trada i kraft med stéd av 95 § 3 mom. i grundlagen vid en tid-
punkt som faststélls genom forordning av statsrddet samtidigt som dverenskommelsen tréder i
kraft. Malet dr att 6verenskommelsen ska kunna tréda i kraft i borjan av 2016, dvs. sa snart
som mojligt. Ocksé i Ryssland pagér forfarandet for godkdnnande av 6verenskommelsen.
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4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordningen

195 § 1 mom. i grundlagen forutsitts att bestdmmelser i en internationell forpliktelse som hor
till omrédet for lagstiftningen ska séttas 1 kraft nationellt genom en sérskild ikraftsittandelag.

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krévs riksdagens godkédnnande for fordrag och andra inter-
nationella forpliktelser som innehaller sidana bestdimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen eller har avsevird betydelse, eller som enligt grundlagen av nigon annan anledning
kréaver riksdagens godkannande Bestdmmelser som av ndgon annan anledning kréver riksda-

gens godkénnande &r bl.a. internationella forpliktelser som binder upp riksdagens budgetmakt
(GrUU 45/2000 rd).

Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis ska en bestimmelse anses hora till omradet for lag-
stiftningen, om bestdmmelsen géller utovande eller inskrinkning av ndgon grundldggande fri-
eller rittighet som é&r tryggad i grundlagen, om bestdimmelsen i 6vrigt géller grunderna for in-
dividens rattigheter och skyldigheter, om det enligt grundlagen ska foreskrivas i lag om den
fraga som bestimmelsen avser, om det finns gillande bestimmelser i lag om den friga som
bestammelsen avser eller om det enligt rddande uppfattning i Finland ska foreskrivas om fra-
gan i lag. En bestimmelse i en internationell forpliktelse hor pa dessa grunder till omréadet for
lagstiftningen oavsett om den strider mot eller dverensstimmer med en lagbestimmelse i Fin-
land (GrUU 11/2000 rd och 12/2000 rd).

Bestdmmelser om skatter och bedrivande av transportnéring hor till omrédet for lagstiftningen.
Bestimmelser om skatter pad anvindning av vidg som avses i artikel 13 i dverenskommelsen
ingér i fordonsskattelagen (1281/2003). Bestimmelser om sadan taxitrafik som avses i artikel
4.4 och 4.5, vilka dndras genom denna éndringsdverenskommelse, ingar i lagen om taxitrafik
(217/2007) och om sadana korkort som avses i artikel 11, vilken &ndras genom &ndringsover-
enskommelsen, i korkortslagen (386/2011).

Overenskommelsen innehéller inga bestimmelser som galler grundlagen pé det sdtt som avses
194 § 2 mom. i grundlagen, och det lagforslag som ingér i propositionen giller inte grundla-
gen pa det sitt som avses 1 95 § 2 mom. Enligt regeringens uppfattning kan dverenskommel-
sen godkénnas med enkel majoritet, och forslaget till lag om séttande i kraft av 6verenskom-
melsen kan godkénnas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas att
riksdagen godkdnner den i Sankt Petersburg den 15 september 2014 ingdngna éver-
enskommelsen om dndring av éverenskommelsen mellan Republiken Finlands regering
och Ryska federationens regering om internationell végtrafik och av protokollet om till-
ldmpning av overenskommelsen.

Eftersom 6verenskommelsen innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen,
foreldggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i en 6verens-
kommelse om findring av 6verenskommelsen med Ryssland om internationell viigtrafik och
om tillimpning av 6verenskommelsen

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestimmelser som hor till omrédet for lagstiftningen i den i Sankt Petersburg den 15 sep-
tember 2014 ingangna dverenskommelsen om éndring av 6verenskommelsen av den 27 okto-
ber 1995 mellan Republiken Finlands regering och Ryska federationens regering om internat-
ionell végtrafik och av protokollet om tillimpning av 6verenskommelsen géller som lag sad-
ana Finland har forbundit sig till dem.

2§

Pé personbilar som ér registrerade i Finland och taxiforetag som é&r etablerade i Finland ska,
utdver lagen om taxitrafik (217/2007), bestimmelserna i denna paragraf tillimpas vid taxitra-
fik som Overskrider grinsen mot Ryssland.

En polisman, tullman eller gransbevakningsman far avbryta en persontransport som utfors
sasom taxitrafik dver grdnsen mot Ryssland, om transporten inte har forhandsbestillts, om fo-
raren inte kan visa upp en passagerarforteckning enligt artikel 4 i dverenskommelsen eller om
fordonet inte uppfyller kraven enligt punkt 2 i protokollet till 6verenskommelsen. Den tjdns-
teman som avbryter transporten har ritt att omhanderta fordonets registerutdrag och registre-
ringsskyltar. De ska aterlamnas nér det inte ldngre finns grund for avbrytande av transporten.

Den som bedriver taxitrafik mellan Finland och Ryssland utan i Finland eller Ryssland giltig
ratt att bedriva taxitrafik ska for olovligt bedrivande av taxitrafik mellan Finland och Ryssland
domas till boter eller fangelse i hogst sex ménader.

Den som bedriver taxitrafik mellan Finland och Ryssland utan en sddan passagerarforteck-
ning som avses i artikel 4 i 6verenskommelsen eller med ett fordon som inte uppfyller kraven
enligt punkt 2 i protokollet till dverenskommelsen ska for brott mot bestimmelserna om de
krav som giller taxitrafik mellan Finland och Ryssland domas till boter.
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38
Om sittande 1 kraft av de Ovriga bestdimmelserna i dverenskommelsen och om ikrafttradan-
det av denna lag bestéims genom forordning av statsrédet.

Helsingfors den 22 oktober 2015

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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OVERENSKOMMELSE
OVERENSKOMMELSE

MELLAN REPUBLIKEN FINLANDS RE-
GERING OCH RYSKA FEDERATION-
ENS REGERING OM ANDRING AV
OVERENSKOMMELSEN AV DEN 27
OKTOBER 1995 OM INTERNATIONELL
VAGTRAFIK OCH AV PROTOKOLLET
OM TILLAMPNING AV OVERENS-
KOMMELSEN

Republiken Finlands regering och Ryska
federationens regering, vilka nedan bendmns
de fordragsslutande parterna,

som Onskar dndra den i Helsingfors den 27
oktober 1995 ingéngna Overenskommelsen
mellan Republiken Finlands regering och
Ryska federationens regering om internation-
ell véagtrafik (nedan 6verenskommelsen) samt
det den 27 oktober 1995 upprittade protokol-
let mellan Republiken Finlands regering och
Ryska federationens regering om tillaimp-
ningen av Overenskommelsen om internat-
ionell végtrafik (nedan protokollet),

har kommit 6verens om foljande.

Fordragstext
COI'JIALLIEHHUE
COI'JIALLIEHHUE

MEKY IPABUTEJILCTBOM
OUHJISIHACKOM PECIIYBJIMKU U
MPABUTEJBCTBOM POCCHUIICKON
®EJNEPAIIMM O BHECEHUU U3MEHEHUI B
COTJIAILEHUE

MEXIY IPABUTEJbLCTBOM
OUHJISIHICKOM PECIIYBJIMKU U
MPABUTEJBCTBOM POCCHIICKON
@®EJEPALIUU O MEKIYHAPOJHOM
ABTOMOBWJIBHOM

COOBIIEHUU OT 27 OKTSBPS 1995 T., A
TAKKE B IPOTOKO.I

O IPUMEHEHMM YKA3AHHOI'O
COTJIALIEHUSA

IIpaBuTenscTBO OUHISAHICKON
Pecniybnuku u [paButensctBo Poccuiickoit
®denepalid, HMEHYEMbIE B JlalibHEUIlIEM
Jorosapusaromumucs CTopoHaMu,

JKennasg BHeCTHM M3MeHeHus B CorunamieHne
Mexny IlpaBurenbctBoM — DUHISHACKON
PecniyOnuku u [IpaBurenscTBoM Poccutickoit
®denepanuu

0  MEXIYHapOOHOM
COOOIIEHNH, OIMHCAHHOE

B I. XenbcuHKH 27 okTa0ps 1995 r. (nanee
— Cornamenue), a Takxe

B [Ipotokon o mpumenenun CormnameHus
Mexny IlpaBurenbctBoM — DUHIAHACKON
Pecny6nuku u [IpaBurensctBoM Poccuiickoit
depnepauuu

0  MEXIYHapoIHOM
COOOIIEHNH, ITOIITHCAHHEINA

B I'. XeNnbCUHKH 27 oKTA0ps 1995 1. (nanee
— IIporoxkomn),

aBTOMOOMIIBHOM

aBTOMOOMIIBHOM

COTJIaCHIIMCh O HUXKCCIICAYIOIICM
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Artikel 1
Till artikel 4 1 Overenskommelsen fogas
foljande punkter 4 och 5:

”4. Det é&r tillatet att med taxi transportera
passagerare 1 enlighet med punkterna 1 och 3
1 denna artikel.

5. En trafikidkare som transporterar passa-
gerare med taxi far avhdmta en passagerare
eller en passagerargrupp fran en fordragsslu-
tande parts territorium till den andra for-
dragsslutande partens territorium under for-
utsdttning att transporten har forhandsbe-
stéllts och passagerarnas avhamtningsstélle
framgér av passagerarforteckningen.

Artikel 7 1 Overenskommelsen formuleras
enligt foljande:

”1. For transport pd Ryska federationens
territorium ska trafikidkaren anskaffa for i
Republiken Finland registrerat motorfordon
ett specialtillstdind beviljat av den behoriga
myndigheten i Ryska federationen, om di-
mensionerna eller massorna pa ett motorfor-
don som framfors tomt eller lastat, inklusive
axelmassorna, i trafik enligt denna Gverens-
kommelse Overskrider de dimensioner och
massor som 4r tilldtna i Ryska federationen.

2. For transport pd Republiken Finlands
territorium ska trafikidkaren anskaffa for i
Ryska federationen registrerat motorfordon
ett specialtillstdind beviljat av den behoriga
myndigheten i Republiken Finland, om di-
mensionerna eller massorna pa ett motorfor-
don som framfors tomt eller lastat, inklusive
axelmassorna, i trafik enligt denna Gverens-
kommelse Overskrider de dimensioner och
massor som &r gillande i Finland, i friga om

Cratba 1
Crateio 4  CornamieHus  JIONOJHUTH
MyHKTaMU 4 U 5 ClIeayIOIero CoAep KaHus:

«4.IlepeBo3kn MaccaXMpPOB aBTOMOOUIIIMU
TaKCH OCYIICCTBIISIFOTCS

B MOPSJIKE, IPEIYCMOTPEHHOM ITyHKTaM# 1
U 3 HACTOSAIIEH CTATHH.

5. IlepeBO34HK, BBHIMOIHSIIOUIUN EPEBO3KY
MacCaXUPOB aBTOMOOWIIEM TaKCH, HWMEET
MPaBO OCYIIECTBIIATh MOCAAKy Maccakupa
WIK TPYyHIbl MAacCaXHUPOB C TEPPUTOPHH
onHoi Jloroeapusatomieiics CTOpOHBI

JUIsL TIEPEBO3KM HAa TEPPUTOPHUIO JAPYron
JHoroapusatomieiicas CTOpoHbI

IpU yCIOBHM, 4YTO Takas IIepeBO3Ka
3aKa3aHa 3apaHee U B CIHCKE IacCakXUpOB
yKa3aH IIyHKT, T/I€ OCYIIECTBISETCS WX
MOCAIKA.»

Cratpro 7 CornaiieHus U3JI0XKUTL B
cleayrouen peaakivm:

«l. Tlpu mepeBo3ke aBTOTPAHCHOPTHHIM
CPEICTBOM, 3apETUCTPUPOBAHHBIM Ha
teppuropun PunIsHICKON PecyOnmku,

no Ttepputopun Poccuiickont denepanuun
MEPEeBO3YMK,  OCYIIECTBIISIOIIUA  TaKyro
MEPEeBO3KY, JOJDKEH IMOJIyYUTh CIIEHUAIBHOE
paspelieHne, BBIJIaBaEMOE KOMIIETEHTHBIM
opranoM Poccuiickoir ®enepannun, ecnu
BECOBbIE M  Ta0apUTHBIE  TApaMeTphl,
BKJIFOUAs OCEBBIE HarpyskH,
aBTOTPAHCIIOPTHOTO CPEICTBA, CIEAYIOIIETO
0e3 rpy3a Wi C Tpy30M B aBTOMOOWIBHOM
COO0IICHNH, OCYIIECTBIISIEMOM B
COOTBETCTBHH ¢ HacTosmuM CoriameHuem,
MIPEBBIIIAIOT YCTAaHOBJIEHHBIE B Poccuiickoit
denepanun  BecoBble M rabapuTHBIC
napaMeTpel.

2. Ilpm mepeBO3KEe aBTOTPAHCIOPTHHIM
CPEICTBOM, 3apErUCTPUPOBAHHBIM Ha
teppuropun Poccuiickoit denepauuu,

o TEPPUTOPUHU OUHISHACKOU
Pecny0iMKH epeBO3YUK, OCYIICCTBIIAIOIHIA
TaKyl0 TIEPEBO3KY, JODKCH  IIOIyYUTh
CIIEITUAIIPHOE  pa3pelieHue, BHIIABAEMOE
KOMIIETEHTHBIM ~ opraHoM  DUHISHACKOMI
PecnyOnvkm, ecnu BecoBble W rabapuUTHEIC
MapaMeTpbl, BKJIIOYas OCEBbIE Harpy3KH,
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maximala massor om de Overskrider 40 ton
eller i kombinerade containertransporter 44
ton."

Artikel 11.1 och 11.2 formuleras enligt {ol-
jande:

”]. Fordonets forare ska inneha ett korkort
som motsvarar klassen for det motorfordon
som han eller hon framf6r samt nationella re-
gistreringshandlingar for fordonet i fraga.

2. Det korkort som anges i punkt 1 ska
motsvara konventionen om vigtrafik av den
7 november 1968 sasom den lyder dndrad."

Artikel 13 1 6verenskommelsen formuleras
enligt foljande:

1. Néar gods- och persontrafik bedrivs med
stod av denna dverenskommelse ska en for-
dragsslutande partsstats trafikidkare befrias
pa grundval av reciprocitet pé den andra for-
dragsslutande partsstatens territorium frén
skatter, avgifter av skattenatur och andra av-
gifter som hénfor sig till innehav eller an-
vandning av fordon.

2. Den befrielse som anges i punkt 1 géller
inte skatter, avgifter av skattenatur eller
andra avgifter som uppbéars for anvindning
av viginfrastruktur, bl.a. avgiftsbelagda
landsvégar, broar och tunnlar, om sédana av-
gifter ska tas ut av fordon pa den fordragsslu-

ABTOTPAHCIIOPTHOTO CPEJCTBA, CICAYIOIICTO
0e3 rpy3a WM ¢ TPy30M B aBTOMOOHIIbHOM
COOOIIeHNH, OCYILIECTBISIEMOM B
COOTBETCTBUM € HacTosmuM CorjamieHueM,

MPEBHIIIAIOT ~ BECOBbIE W rabapuTHEIC
napaMmeTpsl, AeHcTByomMe B OUHIAHACKON
PecryOnike (pu NPEBBIIICHUN
MaKCHUMAaJIbHOTO Beca TPaAHCTIOPTHOTO
cpeactBa cBbimie 40 TOHH, a OpH
OCYLIECTBICHUHU aBTOTPAHCIIOPTHBIM
CpPEeICTBOM KOMOMHHPOBaHHBIX

KOHTEHHEPHBIX MEePEeBO30K CBbIIIE 44 TOHH).»

Ilyaxter 1 u 2 Crateu 11 Cornamenus
W3JI0KUTH B CIEAYIONIEH pelaKklnu:

«1. Boaurens aBTOTPAHCIIOPTHOTO
CpeAcTBa [JOJDKEH HMETb BOJUTENBCKOE
YZAOCTOBEpEHHE COOTBETCTBYIOIIEH
KaTeropuu Ha IIpaBo yIIpaBJIE€HUS
aBTOTPAHCIIOPTHBIM CPEICTBOM u
PETUCTPAaLlMOHHBIE JIOKYMEHTBI Ha
aBTOTPAHCIIOPTHOE CPEACTBO CBOETO
rocyJapcTaa.

2. Boaurensckoe YIAOCTOBEPEHHUE,
yYKa3aHHOE€ B IYHKTe | HacTosed cTaThy,
JOJDKHO COOTBETCTBOBATh o0pasny,

ycTaHOBICHHOMY KOHBEHITHEH O JTOPOKHOM
IBWOKCHUH OT 8 Hosa0ps 1968 r. ¢
BHECEHHBIMH B HEEC H3MEHEHUSAMED».

Cratero 13 CoranreHuss H3JI0XKHUTH B
CJIENYIOLIEN peAaKIINN:

«1. TlepeBo3umku rocynapcTBa OAHOM
JloroBapusarorieincs CropoHsl pu
OCYLIECTBICHUU  IIEPEBO30K  IPYy30B U

MacCaXMpoB Ha OCHOBAHMM HACTOSIIETO
CornamreHust 0CBOOOXKIAIOTCS HAa B3aWMHOM
OCHOBE OT ymJIaThl Ha  TEPPUTOPUU
rocynapcrtsa Japyroi JloroBapuBaromieiics
CropoHBl HalOroB, COOpOB M IUIATEXEH,
CBA3aHHBIX C BJIAACHHUEM aBTOTPAHCIIOPTHLIM
CPEICTBOM WJIM €TO UCTIOIb30BAHUEM.

2. llomoxenme mnyHKTa 1 HacTosmEeH
CTaThbM HE OTHOCHUTCS K Hajoram, cOopam u
IUIaTeXXaM 32 TOJIb30BAHUE AaBTOJIOPOKHOM
UHPPACTPYKTYypOH, B TOM YHCJE IUIaTHBIMH
ABTOMOOMJIBHBIMH JTOPOTaMH, MOCTaMH H
TOHHEJISIMH, €CIIH Takue cOOpBl U IUIaTEeKH
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tande partsstatens territorium pa icke-

diskriminerande grunder."

Artikel 17 1 6verenskommelsen formuleras
enligt foljande:

"Gréans-, tull- och héilsokontroller samt tra-
fikovervakning sker med foretradesritt vid
transport av personer i behov bradskande
sjukvard, vid regelbunden persontrafik med
bussar och vid transport av djur, farliga dm-
nen och lattférdarvliga varor."

Artikel 20 1 6verenskommelsen formuleras
enligt foljande:

”1. For genomforande av dverenskommel-
sen inréttar de fordragsslutande parternas be-
rorda myndigheter en blandad kommitté som
bestar av representanter som de utsett.

Den blandade kommittén behandlar ge-
nomforandet av overenskommelsen, utveck-
lande av internationell trafik pa vig, drenden
som géller tillstdindssystemet i person- och
godstrafik, utbyter erfarenheter och uppgifter
om anvindning av beviljade tillstind samt
16ser ovriga fragor som uppstar vid tillamp-
ningen av dverenskommelsen.

Den blandade kommittén sammantriader
minst en géng per ar. Den kan ocksd sam-
mankallas vid ett annat tillfalle pa begéran av
den ena fordragsslutande parten.

2. De behoriga myndigheterna i de for-
dragsslutande parterna ska sinsemellan ut-
byta uppgifter om andringar i den egna sta-
tens lagstiftning som paverkar tillimpningen
av overenskommelsen.

MIOJIC)KAT B3UMAHHUIO C aBTOTPAHCIIOPTHBIX
CpPEICTB Ha  TEPPUTOPUAX  TOCYAApPCTB
JoroBapuBaromuxcs Cropon Ha
HEJUCKPUMUHALLOHHOW OCHOBE.»

Cratero 17 CornamieHuss H3J0KUTh B
cleayrouen peaakivm:

«ITorpanuyHeIi, TaMOYKCHHBIH,
TPAHCIIOPTHBIN U CAHUTAPHBIA KOHTPOJIb NPHU
MepeBO3Kax JIMIL, HYXJIAIOLIUXCSI B CPOUHOM
MEIUIIMHCKOW TIOMOIIH, TPH PErySIPHBIX
MepeBo3Kax IMacCaXUpoB aBToOycamu, a
TaKKe MPHU MEPEBO3KaX KUBOTHBIX, OMACHBIX

n CKOPOIIOPTAILIUXCA Tpy30B
OCYHICCTBIIACTCA B MEpBOOUCPCAHOM
TMOPAAKE.»

Cratero 20 Coramienuss H3JI0KUTE B
cleayrouen peaakivm:

«l. C uenpto oOecriedeHUs BBITOJHEHUS
HacTtosimiero CoriamieHuss KOMIIETCHTHBIE
OpraHbI JloroBapuBaronuxcs Cropon
co3maroT ~ CMEIaHHyl0  KOMHCCHUIO W3
Ha3HAYaeMbIX UMH MPEICTaBUTEIICH.

VYkazannas CmenranHas Komuccus Oyaer
paccMaTpuBaTh BOMPOCHI, CBS3aHHBIE C
BBINIOJIHEHHEM  Hactosmiero CorjaiieHus,
pPa3BUTHEM  IIEPEBO30K  aBTOMOOHMIIBHBIM
TPaHCIIOPTOM B MEXTyHApOIHOM
ABTOMOOMJILHOM ~ COOOIIEHHH, CHCTEMOWM
paspeleHuil Ha OCYIIECTBIEHHE MEPEBO30K
MacCaXWpOB H  TPYy30B, OOMEHHUBATHCA
OIBITOM M UH(pOpMaIHel 00 UCIOIb30BaHUH
BBIIAHHBIX Pa3pelICHH, a TakKe pelaTh
IpYTHe  BOMNPOCHI, BO3HHKAIOIIME  IIPH
MpUMEHEHUH HacTosimero CornameHus.

3acegaHus CMemaHHON KOMHCCHHU
MIPOBOJATCS HE PEXKE OHOTO pasza B roa. OHa
MOJKET CO3BIBATHCS TaK)Ke B JIF0O00E HHOE

BpeMs o npockoe OJTHOM u3
Horoapusatomuxcst CTOpOH.

2. Komnerentneie Oprasbl
JHoropapuBatormuxcsi CTOpoH 0OMeHHBAIOTCA
uHpopMaIueit 00 M3MEHEHUIX
3aKOHO/IAaTeNbCTBA  CBOMX  TOCYZapcCTB,
UMEIOIUX  BIMSHAE HAa  NPUMEHEHHE

HaCTOAICTO Cornamenus.»
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Artikel 2
Punkt 1 i protokollet formuleras enligt fol-
jande:
”1. 1 denna Gverenskommelse avses med
behoriga myndigheter

I Republiken Finland kommunikationsmi-
nisteriet och 1 frdga om artiklarna 3, 5 och 7
Trafiksékerhetsverket och

I Ryska federationen Ryska federationens
transportministerium och i frdga om artikel
11.1 och 11.2 i denna &verenskommelse till
den del det giller 6vervakning av iakttagan-
det av lagstiftningen om végtrafiksdkerhet
Ryska federationens inrikesministerium".

Punkt 2 a) i protokollet formuleras enligt
foljande:

"a) avses med termen "motorfordon":

i godstrafik lastbil, lastbil med sldpvagn,
dragbil eller dragbil med pahéngsvagn,

i persontrafik buss, dvs. ett motorfordon
som dr avsett for transport av passagerare och
som har minst 9 sittplatser utdver forarens
plats, och som kan vara férsedd med en slép-
vagn avsedd fOr transport av bagage, samt
taxi, dvs. en personbil som har hogst 8§ sitt-
platser utover forarens plats, och som har ett
tillstand enligt lagstiftningen i registrerings-
staten att bedriva kommersiell verksamhet
avseende transport av passagerare och ba-
gage och yttre kdnnetecken i enlighet med
lagstiftningen i denna stat.

Cratba 2
Ilyakr 1 IIpoTokonda U3JIOKUTH B
CJIENYIOLIEN peAaKINN:
«l.  KoMIereHTHbBIMM  OpraHaMu B

ykazaHnHOM COTallleHny CleayeT CUUTaTh:
co croponbl ®uHsHACKOH PecmyOnuku —
MuHUCTEPCTBO TpaHCIIOpTA

U CBA3M, a B 4YacTH TMOJOXKCHUH,
NPEAYyCMOTPEHHBIX CTaThsiMu 3, 5 u 7
CornameHusi — ATEHTCTBO TPaHCIIOPTHOM
0€301acHOCTH. »

co cropoHsl Poccuiickoit denepanum —

MunncrepctBo  TpaHcmopra Poccuiickoit
@enepan, a B YaCTH Haa3opa 3a
COOJII0ICHUEM MOJIOKEHHH
3aKOHOJATENbCTBA 0 0e30macHOCTH

JIOPOYKHOTO JIBIDKEHUS, TPETyCMOTPEHHBIX
nmyHkTaMd 1 u 2 craren 11 Cornamenus —
MuHHCTEPCTBO BHYTPEHHHX Jen
Poccuiickoit ®enepanuu;

[Moamynkt «a» mnyHkra 2 IlpoTokona
U3JI0KUTh B CIEIYIOLIeN peaKkuu:

«a) TOJ TEPMUHOM «aBTOTPAaHCIOPTHOE
CPEICTBO»:

Opyd  TEPeBO3KE TPYy30B —  IPY30BOi
aBTOMOOWIIb, TPYy30BOM  aBTOMOOWIIL  C
NPUIIETIOM, aBTOMOOWJIBHBIH —TATaY WA

ABTOMOOUJILHEIN TATAY C TOJIYIIPULICTIOM

IIPH MIEPEBO3KE MacCaKUPOB — aBTOOYC, TO
eCcThb ABTOTPAHCIIOPTHOE CPEICTRO,
MpeIHa3HAYCHHOS JUTST MEPEBO3KHU
MacCakWpOB M HWMeEIee He MeHee 9 MecT
JUISL CUICHHUS, HE CUYUTasd MeCTa BOJUTEI,
KOTOpPO€ MOXET OBITh OCHAIEHO MPHIICTIOM
JUIS TICPEBO3KU Oaraxka, a TaK)Ke TaKCH, TO
€CTh JICTKOBOE aBTOTPAHCIIOPTHOE CPEICTBO,
HMerolee He Ooiiee 8 MeCT ISl CUACHUS, He
CYHTasl MECTa BOJUTEIS, a TAK)Ke HMEIOIIee B

COOTBETCTBHH c 3aKOHO/IaTEIbCTBOM
rocy/apcTBa, B KOTOpPOM OHO
3apeTUCTPUPOBAHO, pasperieHue Ha
BBIITOJTHEHUE KOMMCEPUYCCKUX IIEPEBO30OK
MacCakKUpoB U Oarayka aBTOMOOHIIIMU TaKCH
u odopmIIeHHOE HapYKHBIMU
OTI03HABATEIIEHBIMH 3HaKaMH B

COOTBCTCTBHMH C 3aKOHOAATCIBCTBOM JTOI'O
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) Artikel 3

Overenskommelsen trider i kraft trettio da-
gar efter den dag den sista skriftliga anmélan
om att de fordragsslutande parterna har upp-
fyllt de interna forfaranden som krivs for
overenskommelsens ikrafttridande tas emot.

Overenskommelsen ir i kraft sa linge som
den 1 Helsingfors den 27 oktober 1995 mel-
lan Republiken Finlands regering och Ryska
federationens regering ingéngna Overens-
kommelsen om internationell végtrafik ar i
kraft.

Ingéngen i Sankt Petersburg den 15 sep-
tember 2014 i tvd exemplar pad finska och
ryska, vilka bada texterna 4r lika giltiga.

For Republiken Finlands regering

For Ryska federationens regering

roCyapcTBay.

Cratba 3
Hacrosimee CornamieHue BCTynaeT B CUILY
yepe3 TpUALATh JHEH CO JHS MOITYYEHUS IMO-
CJICTHETO TTUCHMEHHOTO YBEAOMJICHUS O BHI-
noaeann  JloroBapuBatonumucs CropoHa-
MH BHYTPUTOCYJApPCTBEHHBIX MPOIEAYp, He-
00XOMMBIX JUIS €r0 BCTYIUICHUS B CHITY.

Hacrosimee CornamieHne octaercs B CHIIE
Ha mepuon naedcTBUs CornameHus MexIy
[IpaButenscTBoM DunHnsHACKOW Pecmy6iu-
ku ¥ IIpaBurensctBom Poccuiickoin Penepa-
UM 0 MEXIYHAapOJHOM aBTOMOOMIJIBHOM CO-
OOIIEHNH, TIOAMTUCAHHOTO B I'. XEIbCHHKH

27 okTs6ps 1995 1.

CoBepIIieHo B T. « »
20 T B JIBYX K3EMIUISIpax, Kax bl
Ha (PMHCKOM M PYCCKOM f3bIKaX, IpuieM 00a
TEKCTa UMEIOT OJTUHAKOBYIO CHITY.

3a [IpaBUTENBCTBO
OunnsiHacKor PecryOnuku

3a [IpaBUTENBCTBO
Poccuiickoit @enepanuu
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