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Regeringens proposition till riksdagen om godkannande och séttande i kraft av avtalet med
Chile om luftfart

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkanner avtalet mellan republiken Finlands re-
gering och republiken Chiles regering om luftfart samt antar en lag om séttande i kraft av de
bestammelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen.

Avtalet framjar konkurrenskraften genom att det forbéattrar forutsattningarna for naringsliv och
foretagande samt dppnar nya mojligheter for luftfart mellan Finland och Chile.

Avtalet ar till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal som bl.a. innehaller bestammelser om hur och
under vilka forutsattningar parterna kan utse flygbolag att anvanda de trafikrattigheter som be-
viljas i avtalet. | avtalet faststélls flygbolagens rattigheter och skyldigheter nér de bedriver tra-
fik. Dessutom innehaller avtalet sadana befrielser fran vissa skatter, tullar och andra avgifter i
fraga om internationell luftfart som dverensstammer med internationell praxis. Avtalet ar ett av
de mest 6vergripande luftfartsavtalen som Finland har ingatt. Enligt avtalet ska luftfarten lan-
derna emellan vara helt fri. Kvantitativa begransningar eller begransningar av rutter stalls inte
pa nagotdera landets flygbolag.

| propositionen ingar ett forslag till lag om sattande i kraft av de bestammelser i avtalet som hor
till omradet for lagstiftningen. Den foreslagna lagen avses trada i kraft samtidigt som avtalet vid
en tidpunkt som faststalls genom forordning av statsradet. Parterna meddelar varandra genom
utvaxling av diplomatiska noter ndr parternas interna krav som forutsatts for avtalets ikrafttré-
dande har uppfyllts. Avtalet trader i kraft den forsta dagen i den andra manaden efter det att
parterna till varandra genom diplomatisk notvéxling har bekraftat att alla de konstitutionella
forfaranden som &r nédvandiga for att avtalet ska kunna trada i kraft har slutforts for vardera
parten.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Nulé&ge

Lufttrafiken mellan Finland och Chile har hittills varit timligen obetydlig, och det har inte fun-
nits nagon regelbunden direkt lufttrafik till Chile. Finland har inget tidigare bilateralt luftfarts-
avtal med Chile.

Chile har sju internationella och 28 nationella flygplatser. Huvudflygplatsen ar Comodoro
Arturo Merino Benitez International Airport, och den &r belédgen vaster om Santiago de Chile. |
Chile finns sex nationella flygbolag, som bedriver internationell trafik. Flygbolaget LATAM
opererar den storsta delen av huvudflygplatsens luftfart.

Finland och Chile paraferade det bilaterala luftfartsavtalet l&nderna emellan den 8 december
2017 i Colombo, i samband med de bilaterala luftfartsforhandlingarna som hélls i Sri Lanka.
Avtalet undertecknades i Nairobi i Kenya den 11 december 2018.

2 Lagstiftningen i EU

Internationella luftfartsforbindelser mellan medlemsstater och tredjelander har av tradition re-
glerats genom bilaterala luftfartsavtal, genom bilagor till dem och genom andra bilaterala och
multilaterala 6verenskommelser i detta sammanhang. Enligt de domar som Europeiska union-
ens domstol meddelat i malen C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98,
C-475/98 och C-476/98 har unionen exklusiv behorighet nar det galler vissa fragor i sadana
avtal. Till f6ljd av domarna ska alla de nuvarande bilaterala avtal mellan medlemsstater och
tredjelander som star i strid med EU-ratten andras eller ersattas med nya avtal som Gverens-
stdmmer med EU-rétten.

Eftersom bestdmmelserna i luftfartsavtalen delvis faller under unionens behdrighet och delvis
under medlemsstaternas, har Europaparlamentet och radet antagit en foérordning (EG) nr
847/2004 om férhandling om och genomférande av luftfartsavtal mellan medlemsstaterna och
tredjelander (nedan férordningen om yttre forbindelser). Genom férordningen har ett samar-
betsforfarande inréttats mellan medlemsstater och kommissionen for att sékerstélla att avtalen
overensstammer med unionens lagstiftning. En medlemsstat ska pa forhand meddela kommiss-
ionen sina avsikter att inleda férhandlingar med tredjeldnder samt uppgifter om vilka bestam-
melser i avtalet som ska behandlas under férhandlingarna, férhandlingarnas syfte samt alla
andra relevanta uppgifter. | forekommande fall ska kommissionen inbjudas att delta som obser-
vator i férhandlingarna. Enligt férordningen kan en medlemsstat inga ett luftfartsavtal med ett
tredjeland, om avtalet innehaller de standardklausuler som avses i férordningen och som med-
lemsstaterna och kommissionen tillsammans gjort upp och faststallt for att sakerstélla att med-
lemsstaternas flygbolag behandlas likvardigt. Enligt forordningen om yttre foérbindelser ska
medlemsstaterna nar de ingar luftfartsavtal med tredjelander meddela forhandlingsresultatet till
kommissionen. Kommissionen ger tillstand att inga avtalet om det innehaller de relevanta stan-
dardklausulerna. Om avtalet inte innehaller standardklausulerna, ska avtalet behandlas i enlighet
med det kommittéforfarande som avses i forordningen om yttre forbindelser, under forutséttning
att avtalet inte ar till skada for andamalet och syftet med unionens gemensamma luftfartspolitik.
Medlemsstaten far tillampa avtalet tillfalligt, tills forfarandet i fraga har lett till ett resultat.
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Kommissionen har den 15 februari 2018 godkant forhandlingsresultatet mellan Finland och
Chile. Avtalet innehaller bestammelser som omfattas dels av medlemsstatens, dels av Europe-
iska unionens behdrighet. Artiklarna 1-4, 7, 9-10, 12, 14-19 och bilagan hér helt eller delvis
till medlemsstatens behérighet. Unlonslagstlftnlngen och den nationella lagstiftningen pa det
omrade som avtalet galler har behandlats nedan i propositionens detaljmotivering och i avsnittet
om behovet av riksdagens samtycke.

3 Malsattning och de viktigaste forslagen

Syftet med regeringens proposition &r att fa riksdagens godkannande for ett luftfartsavtal mellan
Finland och Chile. Propositionen innehaller ett forslag till en sa kallad blankettlag for att satta i
kraft de bestammelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen.

Avtalet gor det mojligt att utveckla lufttrafikférbindelserna och lufttrafiksmarknaden mellan
landerna. Avtalet ar till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, dar man bl.a. avtalar om hur och
under vilka forutsattningar parterna kan utse lufttrafikforetag till att anvanda de rattigheter att
bedriva trafik som beviljas i avtalet. | avtalet faststalls lufttrafikforetagens rattigheter och skyl-
digheter nar de bedriver trafik. Avtalet ar i enlighet med malen for Finlands luftfartspolitik ett
liberalt avtal, &ven om det inte innehaller ndgon form av begransningar av rutter och resmal.
Bestammelserna i avtalet erbjuder trafikidkare i bada landerna 6msesidig frihet att bedriva luft-
trafik mellan landerna och genom dem samt fran dem till tredjelander.

4 Propositionens konsekvenser

Avtalet har inga konsekvenser som utstracker sig till statsbudgeten. Luftfartsavtalet ar férenligt

med néringslivets intressen, eftersom regelbundna flygforbindelser mojliggor en dkad export

och stéder finska foretags konkurrenskraft Lufttrafiken mellan Finland och Chile forvantas

fkortsati[(a pa en blygsam niva, varfor avtalet inte har nagra betydande foretagskonsekvenser pa
ort sikt.

Propositionen har inga direkta miljokonsekvenser. En vasentlig okning av lufttrafiken kan i viss
man lokalt oka flygbullret och andra utslépp till foljd av lufttrafiken.

Propositionen far inga betydande konsekvenser for myndigheternas verksamhet eller fér orga-
nisation och personal pa nationell niva.

5 Beredningen av propositionen

Finland och Chile forhandlade om ett bilateralt luftfartsavtal den 8 december 2017 i Colombo i
Sri Lanka. Avtalet paraferades i samband med férhandlingarna. Europeiska kommissionen god-
kénde forhandlingsresultatet den 15 februari 2018 i enlighet med férordningen om yttre férbin-
delser. Avtalet undertecknades i Nairobi i Kenya den 11 december 2018.
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Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet som tjansteuppdrag. Utla-
tanden om utkastet till propositionen har begérts av utrikesministeriet, justitieministeriet, finans-
ministeriet, Trafikledsverket, Transport- och kommunikationsverket och medlemmarna i flyg-
trafiksnatverket, dér det ingar representanter fran forsvarsministeriet, inrikesministeriet, arbets-
och nadringsministeriet, Finlands standiga representation vid Europeiska unionen, Centralhan-
delskammaren, Business Finland Oy, Finavia Oyj, Gransbevakningsvésendet, Finnair Oyj, Nor-
dic Regional Airlines Oy, Air Navigation Services Finland Oy, Board of Airline Representatives
in Finland och Konsumentférbundet rf.

Arbets- och naringsministeriet konstaterar i sitt utlatande att luftfartsavtalet skapar ramar for att
utoka luftfarten mellan Finland och Chile samt att det pa ett valkommet satt framjar kontakten
landerna emellan. I utlatandet papekar ministeriet att regelbundna flygforbindelser underlattar
framjandet av handel och turism mellan l&nderna och mellan Finland och Sydamerikas évriga
lander.

Finavia konstaterar i sitt utlatande att bolaget instammer i regeringens proposition och under-
stoder de flyg mellan Finland och Chile som avtalet mojliggor.

Transport- och kommunikationsverket konstaterar i sitt utlatande att avtalet mojliggor inledan-
det av lufttrafik mellan l&nderna och forbattrar tillgdngligheten till Finland. Transport- och kom-
munikationsverket har deltagit i avtalsférhandlingarna och dess synpunkter har beaktats i rege-
ringspropositionen redan i beredningsskedet. Transport- och kommunikationsverket konstaterar
i sitt utlatande att verket stoder ett 6verlamnande av propositionen i samma form som vid bega-
ran om utlatande.

Finnair konstaterar i sitt utlatande att bolaget understoder ett godkannande av luftfartsavtalet.
Enligt Finnair &r det viktigt att luftfartsavtalet mojliggor forsaljning av flygbiljetter mellan Fin-
land och Chile till exempel via mellanliggande orter i Europa, alltsa mellan flygbolagen i de
lander som ar med i det sa kallade code share-samarbetet. Finnair papekade att bolaget anser
det vara bra att marknadstilltradet till tredje lander gors lattare for finska flygbolag genom fram-
forhallning.

Utrikesministeriet konstaterar i sitt utlatande att ministeriet understéder ett godkannande av av-
talet. Utrikesministeriet framforde i sitt utlatande lagtekniska andringsforslag till propositionen.
De preciseringar som foreslogs av utrikesministeriet har beaktats vid den fortsatta beredningen
av propositionen.

DETALJMOTIVERING
1 Avtalets innehall och forhallande till lagstiftningen i Finland

I avtalets ingress konstaterar Finland och Chile bl.a. att de 6nskar framja utvecklingen av inter-
nationell civil luftfart. Landerna framhaller att de dnskar tillgodose basta mojliga flygsakerhet
och luftfartsskydd.

Av artiklarna i avtalet 6verensstammer artiklarna 3.2, 3.3 i och ii och 7.3 med EU:s modellklau-
suler. Artikel 1.17, 3.3 ivoch v, 5.6, 6.3, 6.4, 11 samt 13.7 grundar sig pa EU:s referensklausu-
ler.
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Artikel 1. Definitioner. | artikeln definieras de centrala begrepp som anvénds i avtalet. Definit-
ionerna grundar sig pa Internationella civila luftfartsorganisationens (ICAO) modellklausuler.
Artikel 1.17 grundar sig pa EU:s referensklausul.

Artikel 2. Beviljande av réattigheter. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQO:s modell-
klausuler om den omsesidiga rattigheten for trafikidkare i bada landerna att transportera passa-
gerare, frakt och post 6ver landerna, mellan landerna och genom dem samt fran dem till tredje-
lander. | artikeln foreskrivs det &ven ndrmare om villkoren for utdvande av trafik. | artikeln
mojliggors cabotage, dvs. trafik mellan orter inom den andra partens territorium.

Artikel 3. Utseende av lufttrafikforetag, beviljande och aterkallande av tillstand. | artikeln fast-
stalls att parterna pa diplomatisk vag kan utse ett eller flera flygbolag att skota Gverenskommen
trafik. Artikel 3.2 foljer EU:s modellklausuler och gor det mojligt att utse ett i Finland etablerat
foretag fran en EU-medlemsstat eller en i bilaga 1 angiven annan stat eller ett foretag som ags
av dess medborgare att bedriva trafik fran Finland. Det utsedda flygbolaget ska sta under fort-
I6pande och effektiv myndighetsovervakning fran det land som har utsett flygbolaget.

Enligt artikel 3.3 kan Chile aterkalla eller begransa ett trafiktillstind om de forutsattningar som
anges i artikel 3.2 for beviljande av tillstandet inte uppfylls. Artikel 3.3 i och ii Gverensstammer
med EU:s modellklausuler. Artikel 3.3 iv och v forhindrar anvéndandet av trafikréttigheter i
situationer dar Chile inte dmsesidigt kan anvanda dem till f6ljd av ett luftfartsavtal med ett annat
EU-land eller avsaknaden av ett sadant avtal. Punkterna motsvarar EU:s referensklausuler.

Artikel 3.4 gor det mojligt for ett i Chile etablerat flygbolag att bedriva trafik fran Chile. Chile
har en skyldighet att utse flygbolaget och detta ska sta under Chiles fortlépande och effektiva
myndighetsévervakning.

Enligt artikel 3.5 kan Finland aterkalla eller begréansa ett trafiktillstand om de forutséttningar
som anges i artikel 3.4 for beviljande av tillstand inte uppfylls.

Artikel 4. Tillampning av lagar. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standardavtals-
klausuler om tillampningen av nationella lagar och foreskrifter i internationell luftfart pa re-
spektive stats territorium, om forenklade kontroller av transittrafik och om jamlik behandling
av flygbolag. Parterna ska pa begéaran av den andra parten ge kopior av de lagar, som det han-
visas till i avtalet.

Artikel 5. Sékerhet. | artikel 5.1 foreskrivs det i enlighet med ICAOQ:s standardavtalsklausuler
att vardera parten ar skyldig att erkanna tillstdnd och bevis som utfardats av den andra parten.

I enlighet med ICAQ:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i artikeln om atgarder som den
ena parten far vidta om den marker brister i sékerheten eller annars har behov av att samrada
om sékerhetsbestdmmelser med den andra parten.

I enlighet med EU:s referensklausuler foreskrivs det i artikel 5.6 att bestdmmelserna i artikeln
ska tillampas ocksa i det fallet att Finland har utsett ett sadant flygbolag i fraga om vilket myn-
dighetstillsynen utévas av en annan medlemsstat i EU. | Finland &r Transport- och kommuni-
kationsverket den myndighet som ansvarar for flygsdkerheten. Bestdmmelser om verkets myn-
dighetsuppgifter i anslutning till luftfarten finns i lagen om Transport- och kommunikationsver-
ket (935/2018), i luftfartslagen (864/2014) och i lagen om transportservice (320/2017).
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Avrtikel 6. Luftfartsskydd. | enlighet med ICAQ:s standardavtalsklausuler hénvisas det i artikeln
till sddana internationella konventioner om luftfartsskydd som bagge parter omfattas av. | arti-
keln foreskrivs det om forfaranden for att garantera luftfartsskyddet och ingripa mot brister i
sakerhetsatgarderna. Artikel 6.3 och 6.4 motsvarar EU:s referensklausuler.

Artikel 7. Kommersiell verksamhet. I artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standard-
klausuler om ratten for flygbolag att utan begransningar sélja lufttrafiktjanster pa den andra
partens territorium, att i enlighet med den andra partens lagstiftning inrétta kontor och ha per-
sonal samt om brukbar valuta.

Artikel 7.3 reglerar i enlighet med EU:s modellklausul att flygbolagen har ratt att vélja leveran-
tor for marktjansterna eller sjalva skota marktjansterna. Om detta inte ar mojligt ska varje utsett
flygbolag behandlas jamlikt i fraga om egenhantering och marktjanster som tillhandahélls av en
eller flera tjansteleverantorer. | Finland har man i Gverensstimmelse med EU-lagstiftningen inte
pa nagot satt begransat flygbolagens méjligheter att sjélva tillhandahélla marktjansterna pa flyg-
platserna. Bestammelser om marktjanster finns i 8 kap. i luftfartslagen.

| artikel 7.6 foreskrivs det att flygbolag som utsetts av den ena parten kan delta i gemensamma
marknadsforingsarrangemang tillsammans med nagondera partens eller tredjelands flygbolag
och anvanda gemensamma linjekoder. | punkten ges dessutom nérmare féreskrifter at de flyg-
bolag som deltar i samarbetsarrangemangen.

| artikel 7.7 foreskrivs det om rétten att anvanda hyrda luftfartyg.

| artikel 7.8 foreskrivs det om de olika intermodala transporttjansterna. I enlighet med ICAQO:s
standardavtalsklausuler foreskrivs det i artikeln om rétten for flygbolag och féretag som tillhan-
dahaller frakttjanster att i samband med internationell lufttransport anvanda vilken land- eller
sjotransport som helst for frakt och att i forekommande fall transportera ofértullade varor i en-
lighet med gallande lagar och bestimmelser. Flygplatsernas tulltjanster ska sta till forfogande
for sadan frakt oavsett om den transporteras som land-, sjo- eller lufttransport.

Artikel 8. Overforing av tillgangar. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQ:s standard-
avtalsklausuler om rétten for fIygboIag fran det ena landet att fritt sélja biljetter i det andra landet
och overfora inkomsterna fran biljettforséljningen.

Artikel 9. Anvandaravgifter. | enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i
artikeln att de avgifter som de behdriga myndigheterna eller andra organ tar ut av flygbolagen
ska vara réttvisa, skéliga och motsvara kostnaderna.

Parterna ska inom sitt territorium framja samrad mellan de behoriga myndigheter eller organ
som tar ut avgifterna och de flygbolag som anvander tjansterna och anlaggningarna samt upp-
muntra dem att utbyta den information som behdvs for att reda ut att avgifterna ar skaliga. Vid
tvistldsning enligt artikel 15 anses en part inte ha brutit mot bestdimmelserna i artikel 9, utom i
det fall att parten forsummat att inom skalig tid granska den avgift eller den praxis som den
andra parten klagat 6ver eller forsummar att, efter en sddan granskning, ratta en avgift eller
praxis som strider mot artikeln.

Artikel 10. Rattvis konkurrens. Enligt artikeln ska parterna i enlighet med ICAOQ:s standardav-
talsklausuler ge flygbolagen rattvisa och lika méjligheter att bedriva |uftfart. Flygbolagen har
ratt att faststalla turtatheten och kapaciteten i frdga om lufttrafiken pa grundval av marknads-
massiga Overvaganden.
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Enligt artikel 10.4 kan ingendera parten krdva att flygbolag utsedda av den andra parten framfor
sitt trafikprogram och sina enskilda flygningar eller sin verksamhetsplan, om detta inte ar n6d-
vandigt for att uppfylla artikel 10.2. Den mojliga administrativa bérda som foljer av meddelan-
dekravet ska minimeras.

I enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i artikel 10.5 att vardera parten
vid behov ska vidta alla lampliga atgarder inom sin Jurlsdlktlon for att avskaffa alla former av
diskriminering eller illojala konkurrensforfaranden som pa ett ogynnsamt satt beror konkurrens-
situationen for det eller de flygbolag som utsetts av den andra parten. | Finland finns bestam-
melser om forbud mot konkurrensbegransningar i konkurrenslagen (948/2011). 1 3 § i den lagen
anges det att nar en konkurrensbegransning kan paverka handeln mellan Europeiska unionens
medlemsstater tillampas ocksa bestimmelserna i artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget.

Artikel 11. Datoriserade bokningssystem. | artikeln foreskrivs det i enlighet med EU:s refe-
rensklausuler om méjligheten att anvanda datoriserade bokningssystem.

Artikel 12. Tariffer. Enligt artikeln ska parterna lata varje utsett flygbolag besluta om priserna
for luftfarten pa grundval av marknadsmassiga dvervaganden. Det ar endast tillatet att ingripa i
prisséattningen nar de forutsattningar som anges i artikeln uppfylls.

| artikeln foreskrivs det om det samradsforfarande som ska vidtas om den ena parten anser att
ett pris strider mot de principer som anges i artikeln.

Artikel 13. Skatter, tullar och andra avgifter. | enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler
finns det i artikeln bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och andra avgifter inom luft-
farten pd basis av 6msesidighet. | enlighet med EU:s referensklausuler foreskrivs i artikel 13.7
att bestammelserna i detta avtal inte ska hindra Finland fran att pa ett icke-diskriminerande satt
ta ut skatter, tullar och avgifter pa flygbransle som tillhandahalls inom dess territorium och &r
avsett for ett luftfartyg som tillnhor ett flygbolag utsett av Chile och som gar i trafik mellan en
ort i Finland och en annan ort i Finland eller i en annan medlemsstat i Europeiska unionen. En
motsvarande ratt som den som finns angiven i artikel 13.8 &r dven given till Chile.

Artikel 14. Foérhandlingar och andringar. | artikeln foreskrivs det om parternas ratt att begara
samrad om fragor som hor till omradet for avtalet. | artikeln foreskrivs det dven i enlighet med
ICAQ:s standardavtalsklausuler om det férfarande som tillampas vid dndring av avtalet och om
ikrafttradandet av andringarna. | bestdmmelserna om ikrafttradande har man beaktat den tid som
lagstiftningsfoérfarandet i Finland kraver.

Artikel 15. Tvistlosning. | enlighet med ICAQ:s standardavtalsklausuler féreskrivs det i artikeln
att parterna i forsta hand ska forsoka avgora meningsskiljaktigheter genom samrad. | artikeln
foreskrivs det om forfarandet vid samrad eller, om samradet inte ger resultat, om tillampande
av skiljeforfarande.

Enligt artikel 15.4 ska utgifterna for skiljeforfarandet delas lika mellan parterna.
Artikel 16. Uppségning. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler

om forfarandet for uppsdgning av avtalet. Avtalet ska sdgas upp skriftligen via diplomatiska
kanaler.
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Artikel 17. Registrering hos Internationella civila luftfartsorganisationen. | artikeln foreskrivs
det i enlighet med ICAQ:s standardavtalsklausuler att avtalet och varje &ndring i det ska regi-
streras hos ICAO.

Artikel 18. Tillampning av multilaterala avtal och konventioner. | artikeln foreskrivs det i en-
lighet med ICAO:s standardavtalsklausuler att avtalet Ianderna emellan andras till att motsvara
ett sadant multilateralt avtal som blir bindande for bada parterna.

Artikel 19. Ikrafttradande. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQ:s standardavtalsklau-
suler om forfarandet for ikrafttradande av avtalet. | bestammelserna om ikrafttradande har man
beaktat den tid som lagstiftningsférfarandet i Finland kraver.

Bilaga I. Bilagan innehaller en forteckning dver de andra lander som anges i artikel 3. Dessa
lander &r Island, Liechtenstein, Norge och Schweiz.

2 Lagfdorslag

1§. Paragrafen innehaller den sedvanliga blankettlagsbestammelsen genom vilken de bestam-
melser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen satts i kraft. De bestammelser som hor
till omradet for lagstiftningen specificeras nedan i avsnittet om behovet av riksdagens samtycke.

2 §. Bestammelser om sattande i kraft av de bestammelser i avtalet som inte hor till omradet for
lagstiftningen ska enligt forslaget utfardas genom forordning av statsradet.

3 §. Lagen foreslas trada i kraft samtidigt som avtalet trader i kraft vid en tidpunkt som faststélls
genom forordning av statsradet.

3 lkrafttradande

Enligt artikel 19 trader avtalet i kraft den forsta dagen i den andra manaden efter den dag da de
avtalsslutande parterna pa diplomatisk vag har meddelat varandra att de atgarder som kravs for
ikrafttradandet av avtalet har slutforts. Lagen foreslas trada i kraft samtidigt som avtalet trader
i kraft vid en tidpunkt som faststélls genom forordning av statsradet.

Avtalet innehaller inga bestimmelser som hor till Alands behérighet, eftersom luftfart enligt 27
8§14 punkten i sjalvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hor till rikets lagstiftningsbehorighet.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Behorighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaten

Genom férordningen om yttre forbindelser har man skapat en mekanism genom vilken Europe-
iska unionen under vissa villkor tillater att medlemsstaten ingar luftfartsavtal som med tanke pa
sitt innehall till vissa delar hor till unionens exklusiva behdrighet. Medlemsstaten forhandlar
och ingar avtal med ett tredjeland under eget namn ocksa till den del behérigheten i regel hor
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till unionen. Med hansyn till forordningen om yttre forbindelser &r det alltsa inte fraga om ett
traditionellt blandat avtal som innehaller bestammelser som omfattas dels av medlemsstatens,
dels av Europeiska unionens behdorighet och dar bade unionen och dess medlemsstater &r parter.
Det ar inte heller fraga om ett sddant avtal som medlemsstaterna i Europeiska unionen forbinder
sig till pa unionens véagnar (GrUU 16/2004 rd). Trots behorighetsfordelningen godkanner riks-
dagen dock avtalet i sin helhet, eftersom det enligt grundlagsutskottets stallningstagande (GruuU
7/2012 rd och GrUU 14/2014 rd) i sin helhet ar fraga om ett avtal som Finland har ingatt. Saledes
begars det att riksdagen godkénner avtalet i sin helhet. Det begérs &ven att riksdagen godkénner
en lag, genom vilken de bestammelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen sétts i
kraft. Ett tillstand i enlighet med forordningen om yttre forbindelser behdvs fran kommissionen
for ingaende av avtal nér det galler de avtalshestammelser som pa det sétt som beskrivs ovan
till sitt innehall i regel omfattas av unionens exklusiva behdrighet. | och med den antagna un-
ionslagstiftningen har unionens behérighet i fragor som galler lufttrafik blivit timligen omfat-
tande.

Medlemsstaternas nationella behdrighet begransas narmast till hur medlemsstaterna ordnar de
offentliga forvaltningsuppgifter som férordningarna forutsatter. Férordningar som galler de fra-
gor som tacks av luftfartsavtalet mellan Finland och Chile &r bl.a. férordning (EG) nr 1008/2008
om gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen, férordning (EU) nr
2018/1139 om faststallande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och
inrattande av Europeiska Unionens byra for luftfartssakerhet (EASA-forordningen), férordning
(EG) nr 300/2008 om gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten, férordning (EG) nr
95/93 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens
flygplatser (slot-forordningen), férordning (EU) nr 391/2013 om inréttande av ett gemensamt
avgiftssystem for flygtrafiktjanster, forordning (EU) nr 376/2014 som géller rapportering av
handelser inom civil luftfart samt férordning (EU) nr 598/2014 om regler och forfaranden for
att av bullerskal infora driftsrestriktioner vid flygplatser i unionen. Dessutom har bestammelser
pa direktivniva antagits bl.a. om marktjéanster (96/67/EEG, direktivet om marktjanster) samt om
flygplatsavgifter (2009/12/EG, direktivet om flygplatsavgifter).

Atminstone bestimmelserna i artiklarna 1, 3.2, 3.3, 4-6 och delvis bestammelserna i artiklarna
7,8,9.1,9.2,10.5, 12.1, 12.2 och 13 hor till unionens och delvis till medlemsstaternas behorig-
het. Bakgrunden till bestammelserna &r artikel 49 om etableringsfrihet i EUF-fordraget och be-
stdammelserna i forordningen om yttre forbindelser. Gallande i synnerhet likvardig behandling
av flygbolagen, rattvis konkurrens och prissattning tillampas utdver avtalets bestimmelser
Europeiska unionens konkurrensregler (EUF artikel 101 och 102).

4.2 Bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen godkanner riksdagen fordrag och andra internationella forplik-
telser som innehaller sadana bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen. Enligt grund-
lagsutskottets tolkningspraxis hor en bestammelse till omradet for lagstiftningen, om den géller
utovande eller inskrankning av en grundldggande rattighet som &r tryggad i grundlagen, om den
i dvrigt galler grunderna for individens rattigheter och skyldigheter, om det enligt grundlagen
ska foreskrivas eller redan foreskrivs i lag om den sak som avses eller om det enligt radande
uppfattning i Finland ska foreskrivas i lag om den sak som avses. Enligt grundlagsutskottet hor
en bestammelse i en internationell forpliktelse pa dessa grunder till omradet for lagstiftningen
oberoende av om den star i strid eller harmonierar med en bestimmelse som utfardats genom
lag i Finland (se t.ex. GrUU 11/2000 rd och GrUU 12/2000 rd).
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| artikel 1 uppréknas och definieras de begrepp som anvands i avtalet. Sddana bestammelser
som indirekt paverkar tolkningen och tillampningen av materiella bestammelser som hor till
omradet for lagstiftningen, hor ocksa sjalva till omradet for lagstiftningen (GrUU 24/2001 rd).
Artikeln innehaller saledes bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen.

| artikel 2 finns bestdammelser om beviljande av rétt att bedriva trafik. Bestdmmelser om regel-
bunden lufttrafik mellan Finland och tredjeldnder samt om flygrutter som omfattas av anvand-
ningsbegransningar pa basis av ett luftfartsavtal finns i 122 och 123 § i lagen om transportser-
vice. Internationella forpliktelser som ar bindande for Finland har foretrade framfor bestammel-
serna i lag. Bestammelserna i avtalet dr s detaljerade att de inte kraver nagra kompletterande
nationella bestammelser. | artikel 2 i avtalet foreskrivs det om grunderna for individens rattig-
heter och skyldigheter, och bestimmelserna kan darfor anses hora till omradet for lagstiftningen
i Finland.

Artikel 3, som galler utseende av flygbolag och beviljande och aterkallande av trafiktillstand,
hanfor sig till Transport- och kommunikationsverkets behorighet och till det forfarande om vil-
ket det foreskrivs i Il avd. 12 kap. i lagen om transportservice. Artikeln hor till omradet for
lagstiftningen.

I artikel 4.1 och 4.2 finns bestammelser om tillampningen av lagstiftningen i Finland pa vissa
luftfartyg, passagerare, besattning och viss frakt och post som finns pa Finlands territorium. |
artikel 4.3 bestams det om kontroll av passagerare, bagage och frakt i direkt transittrafik. Be-
stammelserna i artikeln galler grunderna for individens rattigheter och skyldigheter och hor sa-
ledes till omradet for lagstiftningen. Enligt artikel 4.4 ar det forbjudet att bevilja flygbolag for-
maner vid tillampningen av bestimmelser om inresa, tull, karantan och andra motsvarande be-
stéammelser. Om bestdmmelserna i artikeln foreskrivs i Il avd. 12 kap. i lagen om transportser-
vice och de hor till omradet for lagstiftningen.

| artikel 5.1 foreskrivs det om tillstand att bedriva 6verenskommen trafik. Bestammelser om de
tillstand som det foreskrivs om i artikeln finns i 123, 124 och 126 § i lagen om transportservice.
Bestammelserna hor till omradet for lagstiftningen. Artikel 5, som galler flygsakerhet, hanfor
sig till Transport- och kommunikationsverkets behdrighet att som nationell civil luftfartsmyn-
dighet utdva tillsyn over flygsakerheten. Bestimmelser om detta finns i lagen om Transport-
och kommunikationsverket, luftfartslagen samt i lagen om transportservice. Bestammelserna i
artikeln hor till omradet for lagstiftningen. Bestammelserna i artikel 5.4 kan anses hora till om-
radet for lagstiftningen i Finland, eftersom det i den bestams om individens rattigheter och skyl-
digheter.

Artikel 6 innehaller bestammelser om luftfartsskydd. | Finland ingar bestammelserna om luft-
fartsskydd och behdrighetsfragorna i anslutning till det i 9 kap. i luftfartslagen, och salunda hor
bestammelserna i artikeln till omradet for lagstiftningen.

Artikel 7.1 och 7.2, som galler representation av lufttrafikforetagen, innehaller bestammelser
som galler etableringsfriheten. | Finland finns det bestdmmelser om inresa, vistelse och arbete
i utlanningslagen (301/2004) och salunda hor bestammelserna i artikeln till omradet for lagstift-
ningen.

Artikel 7.3 galler lufttrafikfGretagens rattigheter att organisera sina marktjanster pa flygplat-

serna. Om dem foreskrivs i 8 kap. i luftfartslagen i dverensstaimmelse med direktivet om mark-
tjanster, och salunda hor bestdmmelserna i artikeln till omradet for lagstiftningen.
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Artikel 7.6 innehaller bestammelser av en mer teknisk natur som kompletterar dessa bestam-
melser om marknadsfdringssamarbete.

Artikel 7.8, som definierar olika intermodala transporttjanster, hor i fraga om tulltjanster till
omradet for lagstiftningen, men i huvudsak kommer man 6verens om de bestammelser som
artikeln galler genom villkoren i transportavtal mellan lufttrafikforetag och andra tjansteleve-
rantorer.

| artikel 8 foreskrivs det om ratten for flygbolag fran det ena landet att salja biljetter i det andra
landet och Gverfora inkomsterna fran biljettforsaljningen. Artikeln innehaller bestimmelser om
etableringsfriheten. | Finland finns det bestdimmelser om inresa, vistelse och arbete i utlannings-
lagen. Om den Overforing av medel som avses i artikeln foreskrivs det i lagen om beskattning
av inkomst av naringsverksamhet (360/1968). Bestammelserna i artikeln hor salunda till omra-
det for lagstiftningen.

| artikel 9 foreskrivs det om anvandaravgifter. Artikel 9.1 och 9.2 grundar sig pa den unionslag-
stiftning som det redogjorts for ovan och som delvis har genomforts genom nationell lagstift-
ning. Bestammelserna i artikel 9.1-9.3 ingar i lagen om flygplatsnat och flygplatsavgifter
(210/2011). Artiklarna 9.4 och 9.5 innehaller inte bestammelser som hor till omradet for lag-
stiftningen.

I artikel 10 bestdms om lufttrafikens kapacitet och om ldmnande av trafikprogram. Enligt 123 §
i lagen om transportservice kan Transport- och kommunikationsverket faststalla platsutbudet
och tidtabellerna for den regelbundna lufttrafiken. Bestdmmelserna i artikeln géller grunderna
for individens rattigheter och skyldigheter och hor saledes till omradet for lagstiftningen.

| artikel 10.5 foreskrivs det om atgarder som parterna vid behov ska vidta for att avskaffa alla
former av diskriminering eller illojala konkurrensforhallanden, som pa ett ogynnsamt satt beror
konkurrenssituationen for ett flygbolag som utsetts av den andra parten. Bestammelserna regle-
ras i konkurrenslagen. Till den del det ar fraga om foljder av handeln mellan medlemsstater
tillampas dessutom konkurrensreglerna i EUF artikel 101 och 102. Salunda hor bestammelserna
i artikeln till omradet for lagstiftningen.

| artikel 12 foreskrivs det om prisséttningen. Enligt artikeln far vardera parten kréava att den
andra partens utsedda flygbolag meddelar dess luftfartsmyndighet de priser som bolaget tar ut
for trafik till eller fran den andra partens territorium. Enligt 123 § i lagen om transportservice
faststéller Transport- och kommunikationsverket vid behov transportavgifterna for regelbunden
trafik. Bestammelserna i artikeln géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter
och ar viktiga med tanke pa den i 18 § i grundlagen tryggade naringsfriheten. Det foreskrivs om
bestimmelserna i artikel 12 i Il avd. 12 kap. i lagen om transportservice. Bestammelserna i
artikeln hor salunda till omradet for lagstiftningen.

Artikel 13.1, 13.2, 13.5 och 13.6 innehaller bestammelser om befrielse fran skatter, tullar och
andra avgifter pa basis av dmsesidighet. Bestammelserna motsvarar internationell praxis. Enligt
81 § i grundlagen ska det om statliga skatter och avgifter bestdmmas genom lag. | artikel 13.3
bestdms om tullkontroll och i artikel 13.4 om ratt att lossa luftfartygens utrustning. Det fore-
skrivs om bestdmmelserna i artikeln i bl.a. mervérdesskattelagen (1501/1993) och i tullagstift-
ningen. Bestammelserna i artikeln hor salunda till omradet for lagstiftningen. Tullar hor dock
till Europeiska unionens exklusiva behdrighet.
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Andringar i bilagan till detta avtal avtalas enligt artikel 14.4 skriftligen genom notvaxling mel-
lan parternas luftfartsmyndigheter och &ndringarna trader i kraft den dag som dessa myndigheter
bestammer. Avtalets bilaga innehaller en forteckning 6ver de andra stater som anges i artikel 3.
Bestammelserna i bilagan hor inte till omradet for lagstiftningen. Bestammelsen i artikel 14.4 i
avtalet innebér inte en delegering av ratten att sluta fordrag. Det ar snarast fragan om ett inter-
nationellt forvaltningsavtal som Transport- och kommunikationsverket kan inga inom ramarna
for géllande lagstiftning och sin befogenhet med stdd av 2 8 3 mom. 3 punkten i lagen om
Transport- och kommunikationsverket. Dessa internationella forvaltningsavtal satts pa sa satt
inte i kraft genom forordning av statsradet och publiceras inte heller i Finlands forfattningssam-
lings fordragsserie. Bestammelserna i artikel 14 i avtalet om andring av avtalet eller dess bilaga
motsvarar ICAQ:s standardavtalsklausuler. Enligt den allménna internationella praxis som iakt-
tagits lange inom luftfartssektorn kommer parternas luftfartsmyndigheter 6verens om andringar
i bilagorna till luftfartsavtalen.

| artikel 15 finns det bestdimmelser om tvistldsnings- och skiljemannaférfaranden, och avgéran-
dena i dessa ar bindande for parterna i tvisten. Vid skiljemannaférfarandet kan ocksa fragor som
galler bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen avgdras, och bestammelsen maste
darfor anses hora till omradet for lagstiftningen. Man kan anse att rattsligt bindande forfaranden
for tvistlosning i ndgon man beror statens suveranitet enligt Finlands grundlag, fastéan detta for-
farande sasom en naturlig del av internationellt samarbete inte strider mot den moderna suvera-
nitetsuppfattningen (se GrUuU 10/1998 rd). De avtalsbestammelser som géller tvistlésning &ar
inte enligt regeringens beddmning problematiska med tanke pa Finlands suveranitet och paver-
kar inte behandlingsordningen for avtalet.

4.3 Behandlingsordning

Avtalet kan inte anses innehalla bestammelser som galler grundlagen pa det satt som avses i
dess 94 § 2 mom. Lagforslaget i propositionen galler inte grundlagen pa det satt som avses i 95
§ 2 mom. | grundlagsutskottets utlatande GrUU 7/2012 rd, som galler regeringens proposition
RP 10/2012 rd om protokollet om &ndring av luftfartsavtalet med Ryska federationen, konsta-
terades det att beslut om att godkanna protokollet kunde fattas med enkel majoritet av de av-
givna rosterna och att forslaget till lag om sattande i kraft av det kunde behandlas i vanlig lag-
stiftningsordning. | utlatandet tog grundlagsutskottet for forsta gangen stéllning till det nation-
ella forfarandet for godkannande och ikrafttradande av luftfartsavtal som ingatts enligt den mek-
anism som ingar i forordningen om yttre forbindelser. Avtalet mellan Finland och Chile har
ingatts inom ramen for namnda mekanism. Enligt regeringens uppfattning kan avtalet salunda
godkannas med enkel majoritet och forslaget till ikrafttradandelag behandlas i vanlig lagstift-
ningsordning.
Med stéd av vad som anférts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det att
riksdagen godkanner det i Nairobi den 11 december 2018 ingangna avtalet mellan repu-
bliken Finlands regering och republiken Chiles regering om luftfart.

Eftersom avtalet innehaller bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen, forelaggs riks-
dagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om avtalet med Chile om luftfart

| enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

18§

De bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i det i Nairobi den 11 december 2018
mellan Republiken Finlands regering och Republiken Chiles regering ingangna avtalet om luft-
fart ska galla som lag, sadana som Finland har forbundit sig till dem.

28

Bestammelser om sattande i kraft av de bestimmelser i avtalet som inte hor till omradet for

lagstiftningen utfardas genom férordning av statsradet.

38
Bestammelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom férordning av statsradet.

Helsingfors den 29 augusti 2019

Statsminister

Antti Rinne

Kommunikationsminister Sanna Marin
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AVTAL MELLAN REPUBLIKEN FIN-
LANDS REGERING OCH REPUBLIKEN
CHILES REGERING OM LUFTFART

Republiken Chile och republiken Finland,
nedan parterna”,

som ar parter i konventionen angaende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,

som onskar framja utvecklingen i fraga om
internationell civil luftfart,

som Onskar sakerstalla en hog niva for flyg-
sékerheten och luftfartsskyddet i den inter-
nationella lufttrafiken,

har enats om foljande:
Artikel 1
Definitioner

Om inget annat anges, avses i detta avtal
med

1. "luftfartsmyndigheter" i fraga om republi-
ken Chile den civila luftfartsmyndigheten
(Civil Aeronautics Board) och i fraga om
Finland den civila luftfartsmyndigheten eller
i fraga om vardera parten andra personer el-
ler organ som bemyndigats att utféra de
uppgifter som for narvarande skots av de
ovan ndmnda myndigheterna,

2. ”overenskommen trafik” och “’specifice-
rad linje” internationell lufttrafik enligt detta
avtal,

3. "avtalet" detta avtal, dess bilaga samt and-
ringar av avtalet eller bilagan,

Fordragstext

AIR SERVICES AGREEMENT BE-
TWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
CHILE

The Republic of Chile and the Republic of
Finland,

hereinafter referred to as "the Contracting
Parties",

being parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

desiring to contribute to the progress of in-
ternational civil aviation;

desiring to ensure the highest degree of
safety and security in international air
transport;

have agreed as follows:
Acrticle 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated:

1. the term “aeronautical authorities”
means, for the Republic of Chile, the Civil
Aeronautics Board and for the Republic of
Finland, the Civil Aviation Authority, or in
either case any person or body authorized to
perform any functions at present exercised
by the said authorities;

2. the terms "agreed service" and "specified
route” mean international air services pursu-
ant to this Agreement;

3. the term “Agreement” means this Agree-
ment, its Annex, and any amendments
thereto;
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4. lufttrafik”, internationell lufttrafik” och
”landning for andra én trafikindamal” vad
som anges om dem i artikel 96 i konvent-
ionen,

5. ”byte av luftfartyg” att ett utsett lufttrafik-
foretag bedriver dverenskommen trafik sa
att vissa specificerade linjeavsnitt flygs med
olika luftfartyg,

6. “konventionen” konventionen angéende
internationell civil luftfart, 6ppnad for un-
dertecknande i Chicago den 7 december
1944, med

a. alla andringar som har tratt i kraft enligt
artikel 94 a i konventionen och som har rati-
ficerats av vardera parten och

b. alla bilagor och dndringar som har anta-
gits enligt artikel 90 i konventionen, i den
utstrackning de vid en viss tidpunkt &r i kraft
for vardera parten,

7. ”datoriserat bokningssystem” ett datorise-
rat system, som innehaller uppgifter bl.a. om
flera &n ett lufttrafikforetags linjer och tidta-
beller, lediga platser och transportavgifter,
antingen med eller utan funktioner for plats-
reservering eller biljettutskrift, om bestal-
larna kan anvéanda vissa eller alla dessa
tjanster,

8. "utsett lufttrafikforetag” ett lufttrafikfore-
tag som utsetts att bedriva trafik och bevil-
jats trafiktillstand i enlighet med artikel 3 i
detta avtal,

9. ”fulla kostnader” kostnader for tillhanda-
hallande av en tjanst samt skalig ersattning
for administrativa allmanna kostnader,

10. ”pris” och “tariff” en avgift som lufttra-
fikforetag tar ut direkt eller via ombud av
personer eller enheter for transport av passa-
gerare (och deras bagage) och frakt (med
undantag for post) i flygtrafiken och

4. the terms "air service", "international air
service" and "stop for non-traffic purposes”
shall have the meaning respectively as-
signed to them in Article 96 of the Conven-
tion;

5. the term "change of aircraft" means the
operation of one of the agreed services by a
designated air carrier in such a way that one
or more segments of the specified route are
flown by different aircraft;

6. the term “Convention” means the Con-
vention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on Decem-
ber 7, 1944, and includes:

a. any amendment that has entered into force
under Article 94(a) of the Convention and
has been ratified by both Contracting Par-
ties; and

b. any Annex or any amendment thereto
adopted under Article 90 of the Convention,
insofar as such Annex or amendment is at
any given time effective for both Contract-
ing Parties;

7. the term “Computer Reservation System
(CRS)” means a computerized system con-
taining information about, inter alia, sched-
ules, availability and fares, of more than one
air carrier, with or without facilities to make
reservations or issue tickets, to the extent
that some or all of these services are made
available to subscribers;

8. the term “designated air carrier” means an
air carrier designated and authorized in ac-
cordance with Article 3 of this Agreement;

9. thg: term “fu_ll cost” means the cost of
providing service plus a reasonable charge
for administrative overhead;

10. the terms “price” and “tariff” mean any
amount charged or to be charged by air car-
riers, directly or through their agents, to any
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a. villkor som galler tillganglighet till och
mojligheter att tillampa priser och

b. avgifter och villkor for andra tjanster som
lufttrafikféretaget erbjuder i anslutning till
transporten,

11. ”forrad” konsumtionsférnédenheter som
ar avsedda att séljas eller forbrukas under
flygningar pa luftfartyg, inberaknat kabin-
serviceutrustning,

12. ”territorium” i friga om en stat vad som
anges om begreppet i artikel 2 i Chi-
cagokonventionen,

13. "anvandaravgift" en avgift som tas ut av
lufttrafikforetag for anvandning av anlagg-
ningar eller tjanster avseende flygplatser,
flygtrafiktjanster eller luftfartsskydd, inbe-
gripet tjanster, lokaler och anlaggningar i
anslutning till dem,

14. ”icke-diskriminering” att ingendera par-
ten far ge sina egna eller andra lufttrafikfo-
retag formaner i forhallande till ett lufttra-
fikforetag som utsetts av den andra parten
och som bedriver liknande lufttrafik,

15. ”’EU-medlemsstat” medlemsstat i Euro-
peiska unionen,

16. "lufttrafikforetag” vad som anges om
flygbolag i artikel 69 i konventionen och

17. "Europeiska unionens grundfordrag" for-

draget om Europeiska unionen och fordraget

om Europeiska unionens funktionssétt.
Artikel 2

Beviljande av rattigheter

person or entity for the carriage of passen-
gers (and their baggage) and cargo (exclud-
ing mail) in air transportation, including:

a. the conditions governing the availability
and applicability of a price; and

b. the charges and conditions for any ser-
vices ancillary to such carriage which are of-
fered by air carriers.

11. the term "stores" means articles of a
readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including
commissary supplies;

12. the term “territory” in relation to a State
has the meaning assigned to it in Article 2 of
the Convention;

13. the term “user charge” means a charge
imposed on air carriers for the provision of
airport, air navigation, or aviation security
facilities or services including related ser-

vices and facilities;

14. The term “non-discrimination” shall
mean neither Contracting Party shall give
preference to its own or any other air carrier
over a designated air carrier of the other
Contracting Party engaged in similar air ser-
vices;

15. The term, “EU Member States” shall

mean Member States of the European Un-

ion.

16. The term “air carrier” shall have the

meaning assigned to “airline” in Article 96

of the Convention.

17. The term “EU Treaties” shall mean the

Treaty on European Union and the Treaty

on the Functioning of the European Union.
Article 2

Grant of Rights
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1. Vardera parten beviljar lufttrafikforetag
som utsetts av den andra parten utan linjebe-
gransningar foljande rattigheter for bedri-
vande av internationell trafik:

a) ratt att flyga 6ver dess territorium utan att
landa,

b) rétt att landa inom dess territorium for
andra an trafikandamal,

c) ratt att landa inom nédmnt territorium i
syfte att ta ombord och avldmna passage-
rare, frakt och post antingen sérskilt for sig
eller i kombination med varandra da de be-
driver internationell flygtrafik fran eller till
det territorium som hor till den andra parten,
d) réatt att landa inom dess territorium i syfte
att ta ombord och avlamna passagerare,
frakt och post antingen sérskilt for sig eller i
kombination med varandra da de bedriver
trafik pa internationella linjer fran eller till
tredjelander samt rétt att i tredjeléander ta
ombord och avldmna passagerare, frakt och
post antingen sarskilt for sig eller i kombi-
nation med varandra, fran den andra partens
territorium eller pa vdg dit via eget territo-
rium,

e) ratt att ta ombord passagerare, frakt och
post som ar pa vag till tredjelander antingen
separat for sig eller i kombination med
varandra utan att det kravs att pa linjen finns
en ort inom den parts territorium dér lufttra-
fikforetaget utsetts.

2. Varje utsett lufttrafikforetag far, da det
bedriver éverenskommen trafik pa en speci-
ficerad linje, pa vilken flygning som helst
eller alla flygningar, enligt val

a. bedriva flygverksamhet i endera eller var-
dera riktningen,

b. koppla ihop olika flygnummer med ett
och samma luftfartygs flygning,

c. pa linjerna trafikera till orter som ligger
bakom destinationsorten, till mellanliggande
orter och till orter som ligger bortom desti-
nationsorten samt mellan orter som ligger
inom parternas territorier, genom att kombi-
nera dem hur som helst och i vilken ordning
som helst,

d. avsta fran att landa pa en eller flera orter,

1. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party, without any limitations
on routes, the following rights for the con-
duct of international air transportation by the
designated air carriers of the other Contract-
ing Party:

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes;

c. the right to make stops in the said territory
for the purpose of taking up and discharging
passengers, cargo and mail, either separately
or in combination, while operating interna-
tional air traffic from or to the other Con-
tracting Party;

d. the right to make stops in its territory for
the purpose of taking up and discharging
passengers, cargo and mail, either separately
or in combination, while operating interna-
tional routes from or to third countries, and
the right to take up and discharge passen-
gers, cargo, and mail, either separately or in
combination in third countries, coming from
or bound to the territory of the other Con-
tracting Party, through its own territory;

e. the right to take up passengers, cargo and
mail, either separately or in combination, in
the territory of the other Contracting Party
to third countries, without requiring that
such operation comprise a point within the
territory of the Contracting Party having
designated the air carrier.

2. Each designated air carrier may, when
operating an agreed service on a specified
route, on any or all flights and at its option:
a. Operate flights in either or both direc-
tions;

b. Combine different flight numbers within
one aircraft operation;

¢. Serve behind, intermediate, and beyond
points and points in the territories of the Par-
ties on the routes in any combination and in
any order;

d. Omit stops at any point or points;
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e. Overfora trafik mellan sina luftfartyg var
som helst pa linjerna,

f. trafikera till en ort bakom vilken ort som
helst inom dess territorium antingen genom
att byta eller genom att inte byta luftfartyg
eller flygnummer och till allménheten till-
handahalla och marknadsfora sadan transit-
trafik,

g. gora reseuppehall (stopover) pa vilken ort
som helst inom eller utanfér den andra par-
tens territorium,

h. transportera transittrafik genom den andra
partens territorium, och

I. kombinera trafik for befordran med
samma luftfartyg oberoende av var trafiken
har sitt ursprung,

utan begransningar i fraga om riktning eller
geografiska begrénsningar, och utan att for-
lora sin rétt att bedriva trafik som annars till-
lats enligt detta avtal.

3. Varje utsett lufttrafikforetag far pa vilket
ovan avsett linjeavsnitt som helst bedriva in-
ternationell lufttrafik utan begransningar
som géller &ndringar av typen eller antalet
anvanda luftfartyg pa nagon ort pa linjen.

4. Utsedda lufttrafikforetag far bedriva saval
reguljar som icke-reguljar trafik med sadan
turtathet och sadana luftfartyg som de anser
lampligt pa linjer och villkor som faststalls i
detta avtal.

5. En parts utsedda lufttrafikforetag har pa
orter som finns pa angivna flyglinjer ratt att
icke-diskriminerande anvéanda alla luftleder,
flygplatser och andra tjanster, exempelvis
ankomst- och avgangstider for flygtrafik,
servicediskar osv.

6. De rattigheter som faststélls i denna arti-
kel i leden a och b i punkt 1 har &ven parter-
nas andra lufttrafikforetag &n de som har ut-
setts enligt detta avtal.

7. Bestammelserna i denna artikel begrénsar
inte ratten for ett av den ena parten utsett

e. Transfer traffic from any of its aircraft to
any other aircraft at any point on the routes;
f. Serve points behind any point or points in
its territory with or without change of air-
craft or flight number and hold out and ad-
vertise such services to the public as through
services;

0. Make stopovers at any points whether
within or outside the territory of the other
Party;

h. Carry transit traffic through the other
Party’s territory; and

i. Combine traffic on the same aircraft re-
gardless of where such traffic originates;

Without directional or geographic limitation
and without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement.

3. On any segment or segments of the routes
above, any designated air carrier may per-
form international air transportation without
any limitation as to change, at any point on
the route, in type or number of aircraft oper-
ated.

4. Designated air carriers may operate their
services, both regular and non-regular, as
frequently and with such aircraft as they
may deem fit, on the routes and under the
conditions specified in this agreement.

5. At points on the specified routes, the des-
ignated air carriers of one Contracting Party
shall have the right to use all airways, air-
ports and other facilities such as slots, coun-
ters, etc., in the territory of the other Con-
tracting Party, on a non-discriminatory ba-
Sis.

6. The air carriers of each Contracting Party,
other than those designated under this
Agreement, shall also enjoy the rights speci-
fied in paragraphs 1.a. and 1.b. of this Arti-
cle.

7. Nothing in this Article shall restrict the
right of the designated air carriers of one
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lufttrafikforetag att inom den andra partens
territorium ta ombord passagerare, frakt och
post for befordran mot ersattning till en an-
nan ort inom den andra partens territorium.

Artikel 3

Utseende av lufttrafikforetag, beviljande
och aterkallande av tillstand

1. Vardera parten har ratt att pa diplomatisk
vag utse ett eller flera lufttrafikforetag att
bedriva flygtrafik samt att aterkalla eller
andra ett utseende.

2. Efter att ha mottagit republiken Finlands
utseende beviljar republiken Chile relevanta
tillstand inom den minimitidsfrist som be-
handlingen kraver forutsatt att

i. lufttrafikforetaget &r etablerat inom repu-
bliken Finlands territorium i enlighet med
Europeiska unionens grundférdrag och har
en gallande operativ licens i enlighet med
Europeiska unionens regelverk, och

ii. den medlemsstat i Europeiska unionen
som har utférdat drifttillstandet utévar och
uppratthaller verklig myndighetstillsyn 6ver
lufttrafikforetaget och den luftfartsmyndig-
het som svarar for tillsynen ar tydligt angi-
ven i samband med utseendet, och

iii. utsett lufttrafikforetag a4gs och kommer
att dgas direkt eller genom majoritetsinne-
hav, och reellt kontrolleras av medlemsstater
i Europeiska unionen och/eller deras med-
borgare, och/eller av nagon annan stat som
fortecknas i bilaga 1 och/eller av medbor-
gare i denna stat.

3. Republiken Chile kan helt eller for viss
tid avsla eller aterkalla tillstand for lufttra-
fikforetag som utsetts av republiken Finland
eller begrénsa anvandningen av dem, om

Contracting Party from taking on board, in
the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo and mail for remuneration
and destined for another point in the terri-
tory of the other Contracting Party.

Article 3

Designation, Authorization and Revoca-
tion

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate, in written notice transmit-
ted through diplomatic channels, one or
more air carriers to operate air services, and
to withdraw or alter such designations.

2. On receipt of a designation by the Repub-
lic of Finland, the Republic of Chile shall
grant the appropriate authorizations and per-
missions with minimum procedural delay,
provided that:

i. the air carrier is established in the territory
of the Republic of Finland under the EU
Treaties and has a valid Operating License
in accordance with European Union law;
and

ii. effective regulatory control of the air car-
rier is exercised and maintained by the EU
Member State responsible for issuing its Air
Operators Certificate and the relevant aero-
nautical authority is clearly identified in the
designation; and

iii. the air carrier is owned and shall con-
tinue to be owned directly or through major-
ity ownership by EU Member States and/or
nationals of EU Member States, or by other
states listed in Annex 1 and /or nationals of
such other states, and shall at all times be ef-
fectively controlled by such states and/or
such nationals.

3. The Republic of Chile may refuse, re-
voke, suspend or limit the authorizations or
permissions of an air carrier designated by
the Republic of Finland where:
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i. lufttrafikforetaget inte ar etablerat inom
republiken Finlands territorium i enlighet
med Europeiska unionens grundférdrag eller
det inte har en giltig operativ licens i enlig-
het med Europeiska unionens regelverk, el-
ler

ii. den medlemsstat i Europeiska unionen
som beviljat drifttillstandet inte utovar eller
uppratthaller effektiv myndighetstillsyn 6ver
lufttrafikfretaget eller ingen luftfartsmyn-
dighet som ansvarar for detta tydligt har
faststallts i samband med utseendet, eller

iii. lufttrafikforetaget inte direkt eller genom
majoritetsinnehav, dgs eller faktiskt kontrol-
leras av medlemsstater i Europeiska unionen
och/eller av deras medborgare, eller av
andra stater som fortecknas i bilaga 1
Oﬁh/eller av medborgare i dessa andra stater,
eller

iv. lufttrafikforetaget har drifttillstand som
har beviljats av en annan medlemsstat i
Europeiska unionen eller av en annan stat
som fortecknas i bilaga 1 och republiken
Chile anser att lufttrafikféretaget genom att
anvanda sina rattigheter att bedriva trafik
enligt detta avtal skulle kringga de begrans-
ningar av rattigheter att bedriva trafik som
faststélls i det bilaterala avtalet mellan repu-
bliken Chile och den andra staten, eller

v. lufttrafikforetaget har drifttillstand som
har beviljats av en annan medlemsstat i
Europeiska unionen eller av en annan stat
som fortecknas i bilaga 1 och republiken
Chile och den berdrda medlemsstaten i
Europeiska unionen eller andra stater som
fortecknas i bilaga 1 inte har ett bilateralt
luftfartsavtal, och lufttrafikféretag som ut-
setts av republiken Chile har nekats ratt att
bedriva trafik till den berérda staten.

Né&r Republiken Chile anvénder sin rattighet
enligt denna punkt diskriminerar Chile inte
Europeiska unionens lufttrafikforetag pa
grund av nationalitet.

4. Efter att ha mottagit republiken Chiles ut-
seende beviljar republiken Finland relevanta

i. the air carrier is not established in the ter-
ritory of the Republic of Finland under the
EU Treaties or does not have a valid Operat-
ing License in accordance with European
Union law; or

ii. effective regulatory control of the air car-
rier is not exercised or not maintained by the
EU Member state responsible for issuing its
Air Operators Certificate, or the relevant
aeronautical authority is not clearly identi-
fied in the designation; or

iii. the air carrier is not owned and effec-
tively controlled directly or through major-
ity ownership by EU Member States and
and/or nationals of EU Member States, or
by other states listed in Annex 1 and /or na-
tionals of such other states; or

iv. the air carrier holds an Air Operators
Certificate issued by another EU Member
State or a State listed in Annex 1, and the
Republic of Chile considers that, by exercis-
ing traffic rights under this Agreement the
air carrier would be circumventing re-
strictions on traffic rights imposed by a bi-
lateral agreement between the Republic of
Chile and that other State; or

v. the air carrier holds an Air Operators Cer-
tificate issued by another EU Member State
or a State listed in Annex 1, and there is no
bilateral air services agreement between the
Republic of Chile and that EU Member
State or other States listed in Annex 1, and
traffic rights to that State have been denied
to the air carrier designated by the Republic
of Chile.

In exercising its right under this paragraph,
the Republic of Chile shall not discriminate
between EU air carriers on the grounds of
nationality.

4. On receipt of a designation by the Repub-
lic of Chile, the Republic of Finland shall
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tillstdnd inom den minimitidsfrist som be-
handlingen kraver forutsatt att

i. lufttrafikforetaget &r etablerat i republiken
Chile och

ii. republiken Chile utévar och uppratthaller
verklig myndighetstillsyn éver lufttrafikfo-
retaget och ansvarar for beviljandet av drift-
tillstand och

iii) lufttrafikforetaget &r registrerat inom re-
publiken Chiles territorium och dess huvud-
sakliga verksamhetsstalle finns inom dess
territorium.

5. Republiken Finland kan helt eller for viss
tid avsla eller aterkalla tillstand for lufttra-
fikforetag som utsetts av republiken Chile
eller begrénsa anvandningen av dem, om

i. lufttrafikforetaget inte &r etablerat i repu-
bliken Chile eller

ii. republiken Chile inte utdvar eller uppratt-
haller verklig myndighetstillsyn 6ver lufttra-
fikforetaget eller inte ansvarar for beviljan-
det av drifttillstand, eller

iii. lufttrafikforetaget inte ar registrerat inom
republiken Chiles territorium eller dess hu-
vudsakliga verksamhetsstalle inte finns
inom dess territorium.

Artikel 4
Tillampning av lagar

1. Den ena partens lufttrafikforetag ska vid
inresa till, under uppehall inom och vid av-
resa fran den andra partens territorium iaktta
den andra partens géllande lagar och fore-
skrifter, som géller drift och navigering av
luftfartyg.

2. Vid inresa till, under uppehall inom och
vid avresa fran ndgondera partens territo-
rium ska dess gallande lagar och foreskrifter
rorande inresa till och avresa fran dess terri-
torium i fraga om passagerare, beséttning,

grant the appropriate authorizations and per-
missions with minimum procedural delay,
provided that:

i. the air carrier is established in the Repub-
lic of Chile; and

ii. the Republic of Chile has and maintains
effective regulatory control of the air carrier
and is responsible for issuing its Air Opera-
tors Certificate; and

iii. The air carrier is incorporated and has its
principal place of business in the territory of
the Republic of Chile.

5. The Republic of Finland may refuse, re-
voke, suspend or limit the authorization or
permissions of an air carrier designated by
the Republic of Chile where:

i. the air carrier is not established in the Re-
public of Chile; or

ii. effective regulatory control of the air car-

rier is not exercised or not maintained by the
Republic of Chile or the Republic of Chile is
not responsible for issuing its Air Operators

Certificate; or

iii. the air carrier is not incorporated or does
not have its principal place of business in
the territory of the Republic of Chile; or

Article 4
Application of Laws

1. While entering, within, or leaving the ter-
ritory of one Contracting Party, its laws and
regulations relating to the operation and

navigation of aircraft shall be complied with
by the other Contracting Party’s air carriers.

2. While entering, within, or leaving the ter-
ritory of one Contracting Party, its laws and
regulations relating to the admission to or
departure from its territory of passengers,
crew, cargo or mail on aircraft (including
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frakt och post (inklusive bestammelser om
inresa, tullbehandling, luftfartsskydd, immi-
gration, pass, tull och karantan eller i fraga
om post postbestammelserna) iakttas av den
andra partens lufttrafikforetags passagerare,
besattning och frakt eller pa dessas vagnar.

3. Passagerare, bagage och frakt i direkt
transittrafik genom en parts territorium, som
inte lamnar det omrade pa flygplatsen som
reserverats for sadana andamal, ar endast
underkastade en forenklad kontroll. Detta
galler dock inte skyddsatgarder mot valds-
handlingar och flygplanskapningar.

4. Ingendera parten far ge nagot annat luft-
trafikforetag formaner i forhallande till ett
lufttrafikféretag som utsetts av den andra
parten ndr de tilldmpar sina foreskrifter om
tull, immigration och karantén och andra
motsvarande foreskrifter och inte heller i
fraga om anvandningen av flygplatser, luft-
leder och flygtrafikledningstjanster samt
dartill horande utrustning som forvaltas av
den.

5. Vardera parten ska pa begaran av den
andra parten dverlamna kopior av de i detta
avtal avsedda relevanta lagar, foreskrifter
och procedurer.

Artikel 5
Sakerhet

1. Vardera parten ska erkanna gallande luft-
vardighetsbevis, behdrighetsbevis och certi-
fikat att bedriva lufttrafik i enlighet med
detta avtal pa de linjer som specificerats i
avtalet, och vilka har utfardats eller erkénts
av den andra parten, forutsatt att kraven pa
bevisen och certifikaten ar atminstone lika
med eller strdngare &n miniminormerna en-
ligt konventionen. Vardera parten kan dock
vagra erkanna sadana behorighetsbevis eller
certifikat for flygningar 6ver det egna terri-
toriet som den andra parten har beviljat par-
tens egna medborgare eller godkant for de-
ras del.

regulations relating to entry, clearance, avia-
tion security, immigration, passports, cus-
toms and guarantine or, in the case of mail,
postal regulations) shall be complied with
by, or on behalf of, such passengers, crew or
cargo of the other Contracting Party’s air
carriers.

3. Passengers, baggage and cargo in transit
across the territory of either Contracting
Party, and not leaving the area of the airport
reserved for such purpose shall, except in re-
spect of security measures against violence
and air piracy, be subject to no more than a
simplified control.

4. Neither of the Contracting Parties shall
give preference to any other air carrier over
the designated air carrier of the other Con-
tracting Party in the application of its cus-
toms, immigration, quarantine, and similar
regulations; or in the use of airports, airways
and air traffic services and associated facili-
ties under its control.

5. Each Contracting Party shall, upon re-
quest of the other Contracting Party, supply
copies of the relevant laws, regulations and
procedures referred to in this Agreement.

Article 5
Safety

1. Each Contracting Party shall recognize as
valid, for the purpose of operating the
agreed air services provided for in this
Agreement, certificates of airworthiness,
certificates of competency, and licenses is-
sued or validated by the other Contracting
Party and still in force, provided that the re-
quirements for such certificates or licenses
at least equal the minimum standards that
may be established pursuant to the Conven-
tion. Each Contracting Party may, however,
refuse to recognize as valid for the purpose
of flight above its own territory, certificates
of competency and licenses granted to or
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2. En part far begara samrad om de séaker-
hetsnormer som den andra parten iakttar i
fraga om luftfartsanlaggningar, flygbesétt-
ning, luftfartyg och utsedda lufttrafikfore-
tags flygverksamhet. Om en part efter sa-
dant samrad upptacker att den andra parten
pa nagot av dessa omraden inte effektivt
uppratthaller sadana sakerhetsnormer och
krav pa sakerheten som ar minst lika med de
da gallande miniminormer som uppstallts i
enlighet med konventionen, ska iakttagel-
serna och de atgarder som anses nodvandiga
for att miniminormerna ska iakttas meddelas
den andra parten, och den andra parten ska
vidta lampliga korrigerande atgarder. Var-
dera parten forbehaller sig dock ratten att
avsla, aterkalla eller begransa trafiktillstand
och tekniska tillstand utfardade for den
andra partens utsedda lufttrafikféretag i sad-
ana fall att den andra parten inte vidtar
lampliga korrigerande atgarder inom skalig
tid.

3. l enlighet med artikel 16 i konventionen
avtalas ocksa att parternas bemyndigade re-
presentanter, medan luftfartyget ar inom
partens territorium, ska kunna utféra in-
spektioner i vilket luftfartyg som helst som
anvands av den andra partens lufttrafikfore-
tag eller pa dess vagnar i trafik till eller fran
partens territorium, forutsatt att detta inte le-
der till en oskalig fo'rsening for anvand-
ningen av luftfartyget. Oberoende av de
skyldigheter som namns i artikel 33 i kon-
ventionen ar syftet med denna inspektion att
sékerstélla giltigheten av de dokument och
certifikat som krévs for luftfartyget och dess
beséttning samt att kontrollera att luftfarty-
gets utrustning och skick uppfyller de nor-
mer som vid den tidpunkten uppstéllts i en-
lighet med konventionen.

4. Om det for att sakerstalla flygsakerheten
ar nodvandigt att vidta bradskande atgarder,

validated for its own Nationals by the other
Contracting Party.

2. Either Contracting Party may request con-
sultations concerning the safety standards
maintained by the other Contracting Party
relating to aeronautical facilities, aircrew,
aircraft, and operation of the designated air
carriers. If, following such consultations,
one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively main-
tain and administer safety standards and re-
quirements in these areas that at least equal
the minimum standards that may be estab-
lished pursuant to the Convention, the other
Contracting Party shall be notified of such
findings and the steps considered necessary
to conform with these minimum standards,
and the other Contracting Party shall take
appropriate corrective action. Each Con-
tracting Party reserves the right to withhold,
revoke, or limit the operating authorization
or technical permission of an air carrier or
air carriers designated by the other Contract-
ing Party in the event the other Contracting
Party does not take such appropriate correc-
tive action within a reasonable time.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention,
it is further agreed that, any aircraft operated
by, or on behalf of an air carrier of one Con-
tracting Party, on service to or from the ter-
ritory of the other Contracting Party, may,
while within the territory of the other Con-
tracting Party be the subject of a search by
the authorised representatives of the other
Contracting Party, provided that this does
not cause unreasonable delay in the opera-
tion of the aircraft. Notwithstanding the ob-
ligations mentioned in Article 33 of the
Convention, the purpose of this search is to
verify the validity of the relevant aircraft
documentation, the licensing of its crew, and
that the aircraft equipment and the condition
of the aircraft conform to the standards es-
tablished at that time pursuant to the Con-
vention.

4. When urgent action is essential to ensure
the safety of an air carrier operation, each
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forbehaller sig vardera parten ratten att ome-
delbart andra eller tillfalligt aterkalla trafik-

tillstandet for den andra partens lufttrafikfo-
retag.

5. Varje atgard som vidtagits av en part i en-
lighet med punkt 4 i denna artikel ska upp-
hora sa snart orsaken for vidtagande av
denna atgard inte langre foreligger.

6. Om en part har utsett ett sadant lufttrafik-
foretag for vilket myndighetstillsynen ut-
Ovas av en tredjestat, ska de rattigheter som
tillkommer den andra parten enligt denna ar-
tikel tillampas dven med avseende pa anta-
gande, tillampning och uppratthallande av
sakerhetsnormerna i denna tredjestat och pa
trafiktillstandet for lufttrafikforetaget i
fraga.

Artikel 6
Luftfartsskydd

1. Parterna bekraftar, i Overensstammelse
med sina rattigheter och skyldigheter enligt
internationell rétt, att deras skyldighet gente-
mot varandra att skydda civil luftfart mot
handlingar avseende olagligt ingripande ut-
gor en integrerad del av detta avtal. Utan att
begransa allmangiltigheten i frdga om deras
rattigheter och skyldigheter enligt internat-
ionell rétt ska parterna i synnerhet handla i
Overensstdammelse med bestdmmelserna i
den i Tokyo den 14 september 1963 under-
tecknade konventionen rgrande brott och
vissa andra handlingar, begangna ombord pa
luftfartyg, i den i Haag den 16 december
1970 undertecknade konventionen om for-
hindrande av olagligt besittningstagande av
luftfartyg, i den i Montreal den 23 septem-
ber 1971 undertecknade konventionen om
forebyggande av olagliga handlingar mot sé&-
kerheten inom den civila luftfarten, i det i
Montreal den 24 februari 1988 underteck-
nade protokollet for bekdmpande av valds-
brott pa flygplatser som anvands for civil
luftfart i internationell trafik.

Contracting Party reserves the right to im-
mediately suspend or vary the operating au-
thorisation of an air carrier or air carriers of
the other Contracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in
accordance with paragraph 4 of this Article
shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

6. Where one Contracting Party has desig-
nated an air carrier whose regulatory control
is exercised and maintained by a third State,
the rights of the other Contracting Party un-
der this Article shall apply equally in respect
of the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that third State and in re-
spect of the operating authorisation of that
air carrier.

Article 6
Aviation Security

1. In accordance with their rights and obli-
gations under international law, the Con-
tracting Parties reaffirm that their obligation
to each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawful interfer-
ence forms an integral part of this Agree-
ment. Without limiting the generality of
their rights and obligations under interna-
tional law, the Contracting Parties shall in
particular act in conformity with the provi-
sions of the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, done at Tokyo on September 14,
1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, done at The
Hague on December 16, 1970, the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, done at
Montreal on September 23, 1971, and the
Protocol for the Suppression of Unlawful
Acts of Violence at Airports Serving Inter-
national Civil Aviation, done at Montreal on
February 24, 1988.
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2. Parterna ska pa begaran ge varandra all
hjélp som ar nddvandig for att forhindra
handlingar som innefattar olagligt besitt-
ningstagande av civilt luftfartyg och andra
olagliga handlingar mot sakerheten for sad-
ana luftfartyg, deras passagerare och besatt-
ning, flygplatser och anlaggningar for flyg-
trafiktjanst, samt varje annat hot som riktar
sig mot sakerheten inom den civila luftfar-
ten.

3. Parterna ska sinsemellan handla i enlighet
med de bestdammelser om luftfartsskydd som
faststallts av Internationella civila luftfarts-
organisationen och intagits som bilagor till
konventionen. Parterna forutsatter att opera-
torer av sadana luftfartyg som inforts i deras
register eller sddana luftfartygsoperatorer
vars huvudsakliga verksamhetsstélle eller
stadigvarande hemort &r inom den ena par-
tens territorium samt de som uppratthaller
flygplatser inom deras territorium handlar i
enlighet med sadana bestammelser om luft-
fartsskydd.

4. Vardera parten gar med pa att sadana luft-
fartygsoperatorer kan alaggas att iaktta de
bestammelser och krav om luftfartsskydd
som avses i punkt 3 och som den andra par-
ten kréver att iakttas vid ankomst till, av-
gang fran och under uppehall inom denna
andra parts territorium. | fraga om ankomst
till, avgang fran och uppehall inom Finlands
territorium kravs av luftfartygsoperatérerna
att de iakttar bestdimmelserna om luftfarts-
skydd i Europeiska unionens regelverk utan
att utdva diskriminering mellan lufttrafikfo-
retag i lander inom och utanfor Europeiska
unionen. Vardera parten ska se till att verk-
ningsfulla atgarder effektivt tillgrips inom
deras respektive territorium for att skydda
luftfartyg, sakerhetskontrollera passagerare
och besattning samt inspektera handbagage,
lastrumsbagage, frakt och luftfartygsforrad
fore och under péstigning eller lastning.
Vardera parten ska ocksa ge en valvillig be-
handling av varje begéran av den andra par-
ten om sarskilda sakerhetséatgarder som kan
anses vara skaliga for att bemota ett bestamt
hot.

2. The Contracting Parties shall provide
upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, of their passen-
gers and crew, and of airports and air navi-
gation facilities, and to address any other
threat to the security of civil air navigation.

3. The Contracting Parties shall, in their mu-
tual relations, act in conformity with the avi-
ation security provisions established by the
International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Conven-
tion; they shall require that operators of air-
craft of their register, operators of aircraft
who have their principal place of business or
permanent residence in their territory, and
the operators of airports in their territory act
in conformity with such aviation security
provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions and re-
guirements referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within
the state territory of that other Contracting
Party. For entry into, departure from, or
while within the territory of Finland, opera-
tors of aircraft shall be required to observe
aviation security provisions in conformity
with European Union law, on a non —dis-
crimination basis, between EU carriers and
foreign carriers. Each Contracting Party
shall ensure that adequate measures are ef-
fectively applied within its territory to pro-
tect the aircraft and to inspect passengers,
crew, carry on items, baggage, cargo and
aircraft stores prior to and during boarding
or loading. Each Contracting Party shall
also give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for
reasonable special security measures to meet
a particular threat.
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5. Nar det intraffar en incident eller ett hot
om en incident som innebér olagligt besitt-
ningstagande av ett luftfartyg eller andra
olagliga handlingar mot sakerheten for ett
luftfartyg, dess passagerare och besattning,
flygplatser eller anldggningar for flygtrafik-
tjanst, ska parterna hjélpa varandra genom
att underlétta kommunikationen och vidta
andra lampliga atgarder for att snabbt och
sékert undanrdja incidenten eller hotet.

6. Nar en part har skélig anledning att tro att
den andra parten inte foljer bestdammelserna
om luftfartsskydd i denna artikel, far den
forstnamnda partens luftfartsmyndigheter
begéra omedelbart samrad med den andra
partens luftfartsmyndigheter. Om nagon till-
fredsstéllande 6verenskommelse inte har
natts inom femton (15) dagar fran begaran,
far trafiktillstand och tekniska tillstand ut-
fardade for den andra partens utsedda luft-
trafikforetag avslas, aterkallas, begransas el-
ler forses med villkor. Om en nddsituation
kraver det far en part vidta tillfalliga atgar-
der innan tidsfristen pa femton (15) dagar
har 16pt ut.

Artikel 7
Kommersiell verksamhet

1. Varje utsedda lufttrafikféretag har rétt att

a. inom den andra partens territorium, inrétta
kontor for marknadsforing och forsaljning
av lufttransport och anknutna tjanster och
tillaggstjénster (inklusive ratt att sélja och
overlata bade egna och andra lufttrafikfore-
tags biljetter och/eller flygfraktsedlar) samt
andra tjanster som behdvs for tillhandahal-
lande av lufttransporter,

b. inom den andra partens territorium salja
lufttransporter och anknutna tjanster och till-
aggstjanster direkt och enligt eget 6verva-
gande genom sina agenter.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of aircraft or other un-
lawful acts against the safety of passengers,
crew, aircraft, airports or air navigation fa-
cilities occurs, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitating communica-
tions and other appropriate measures in-
tended to terminate rapidly and safely such
incident or threat.

6. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical
authorities of that Contracting Party may re-
guest immediate consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agree-
ment within 15 days from the date of such
request shall constitute grounds to withhold,
revoke, limit, or impose conditions on the
operating authorization and technical per-
missions of an air carrier or air carriers of
that Contracting Party. When required by an
emergency, a Contracting Party may take in-
terim action prior to the expiry of 15 days.

Article 7
Commercial Activities

1. Each designated air carrier shall be enti-
tled:

a. to establish in the territory of the other
Contracting Party offices for the promotion
and sale of air transportation services and
ancillary or supplemental services (includ-
ing the right to sell and to issue any ticket
and/or airway bill, both its own tickets
and/or airway bills of any other carrier) as
well as other facilities required for the pro-
vision of air transportation;

b. in the territory of the other Contracting
Party to engage directly and, at its discre-
tion, through its agents in the sale of air
transportation and ancillary or supplemental
services.
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2. Varje utsedda lufttrafikforetag har réatt att
fora in till den andra partens territorium och
dar i sin tjanst ha personal for ledning, for-
séljning, flygverksamhet, tekniska uppgifter
och drift, samt annan specialistpersonal som
behovs for tillhandahallande av lufttrans-
porttjanster. Alternativt kan lufttrafikforeta-
get anvanda tjanster fran en annan organisat-
ion eller ett annat foretag eller lufttrafikfore-
tag som bedriver verksamhet inom den
andra partens territorium och som har till-
stand att bedriva sadan verksamhet inom
den andra partens territorium.

3. Varje utsett lufttrafikforetag har réatt att
skota sina egna marktjanster inom den andra
partens territorium eller att l&gga ut dessa
tjanster pa entreprenad enligt val, antingen
helt eller delvis, till vilken bemyndigad till-
handahallare av dessa tjanster som helst.
Om de lagar och foreskrifter som tillampas
pa marktjanster inom den ena partens terri-
torium hindrar utlaggning pa entreprenad av
dessa tjanster eller begransar utlaggningen
eller egenhanteringen, ska varje utsett luft-
trafikforetag behandlas jamlikt i fraga om
anvandning av egenhantering och mark-
tjanster som tillhandahalls av en eller flera
tjansteleverantorer.

4. Ovan avsedda verksamhet ska vara féren-
lig med de lagar och andra forfattningar som
galler inom den andra partens territorium.

5. Det ska vara tillatet for bada parters luft-
trafikforetag att betala lokala utgifter, inbe-
gripet branslekostnader, inom den andra par-
tens territorium i lokal valuta. Varje parts
lufttrafikforetag far, enligt eget 6verva-
gande, betala sadana utgifter inom den andra
partens territorium i fritt konvertibla valutor
i enlighet med lokala valutabestammelser.

6. Vid bedrivande av trafik eller vid tillhan-
dahallande av tjanster for vilka bemyndi-
gande erhallits pa specificerade linjer kan
lufttrafikforetag som utsetts av den ena av-
talsslutande parten delta i kommersiella

2. Each designated air carrier shall be enti-
tled to bring in and maintain in the territory
of the other Contracting Party managerial,
sales, technical, operational, and other spe-
cialist staff required for the provision of air
transportation services, or by using the ser-
vices of any other organization, company or
air carrier operating in the territory of the
other Contracting Party, and authorized to
perform such services in the territory of that
Contracting Party.

3. Each designated air carrier shall have the
right to provide their own ground handling
services in the territory of the other Con-
tracting Party or otherwise to contract these
services out, in full or in part, at its option,
with any of the suppliers authorized for the
provision of such services. Where or as long
as the laws and regulations applicable to
ground handling in the territory of one Con-
tracting Party prevent or limit either the
freedom to contract these services out or
self-handling, each designated air carrier
shall be treated on a non-discriminatory ba-
sis as regards their access to self-handling
and ground handling services provided by a
supplier or suppliers.

4. The above activities shall be carried out
in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

5. The air carriers of each Contracting Party
shall be permitted to pay for local expenses,
including purchases of fuel, in the territory
of the other Contracting Party in local cur-
rency. At their discretion, the air carriers of
each Contracting Party may pay for such ex-
penses in the territory of the other Contract-
ing Party in freely convertible currencies ac-
cording to local currency regulation.

6. In operating or holding out the authorized
services on the agreed routes, any desig-
nated air carrier of one Contracting Party
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och/eller gemensamma marknadsfoéringsar-
rangemang, sasom kvotreservering (blocked
space) och anvéndning av gemensamma lin-
jekoder (code-sharing) med

a. endera partens lufttrafikforetag, och

b. tredjelénders lufttrafikforetag,

forutsatt att (i) lufttrafikforetag som deltar i
sadana arrangemang har nodvandiga rattig-
heter att bedriva trafik och (ii) att det av bil-
jetter och/eller flygfraktsedlar vid forsélj-
ningstidpunkten eller senast vid incheckning
eller vid forflyttning utan incheckning till
anslutningsflyg foére ombordstigningen for
koparen tydligt framgar vilket lufttrafikfore-
tag de facto trafikerar en viss del av en linje
ochdvilket lufttrafikforetag man ingar avtal
med.

7. Parternas utsedda lufttrafikforetag har ratt
att bedriva avtalad trafik och att anvanda
luftfartyg som har hyrts av vilket lufttrafik-
foretag som helst med eller utan besattning,
inbegripet lufttrafikforetag fran tredjelander,
forutsatt att alla som deltar foljer de lagar
och foreskrifter som parterna i allmanhet
tillampar for dylika arrangemang. Ingendera
parten ska kréva att det lufttrafikforetag som
formedlar luftfartyget har trafikréttigheter
enligt detta avtal for de linjer som luftfarty-
get anvander.

8. Trots vad som ségs i andra bestdmmelser
i detta avtal, ska vardera partens lufttrafikfo-
retag och foretag som indirekt tillhandahal-
ler frakttjanster tillatas att i samband med
lufttransport utan inskrankningar anvanda
vilken land- eller sjétransport som helst for
frakt till eller fran vilken ort som helst inom
parternas territorium eller tredjeldnder, inbe-
gripet transport till och fran samtliga flyg-
platser som tillhandahaller tulltjanster, och
de har i forekommande fall ratt att transpor-
tera ofortullad frakt i enlighet med gallande
lagar och foreskrifter. Flygplatsernas tull-
tjanster ska sta till forfogande for sadan
frakt oavsett om den transporteras som land-

may enter into commercial and/or coopera-
tive marketing arrangements such as
blocked-space and code-sharing, with

a. an air carrier or air carriers of either Con-
tracting Party; and

b. an air carrier or air carriers of a third
country;

provided that (i) the air carriers in such ar-
rangements hold the necessary traffic rights;
and (ii) that tickets and/or airway bills make
it clear to the purchaser at the point of sale,
or in any case at check-in, or before board-
ing where no check-in is required for con-
necting flights, which air carrier will actu-
ally operate each sector of the service and
with which air carrier or air carriers the pur-
cri:_aser iS entering into a contractual relation-
ship.

7. The designated air carriers of each Con-
tracting Party shall be entitled to provide the
agreed services using aircraft with or with-
out crew, leased from any air carrier, includ-
ing from third countries, provided that all
participants in such arrangements meet the
laws and regulations normally applied by
the Contracting Parties to such arrange-
ments. Neither Contracting Party shall re-
quire the air carrier providing the aircraft to
hold traffic rights under this Agreement for
the routes on which the aircraft will be oper-
ated.

8. Notwithstanding any other provision of
this Agreement, air carriers and indirect pro-
viders of cargo transportation of both Con-
tracting Parties shall be permitted, without
restriction, to employ in connection with air
transportation any surface transportation for
cargo to or from any points in the territories
of the Contracting Parties or in third coun-
tries, including transport to and from all air-
ports with customs facilities, and including,
where applicable, the right to transport
cargo in bond under applicable laws and
regulations. Such cargo, whether moving by
surface or by air, shall have access to airport
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, 8j0- eller lufttransport. Lufttrafikforetagen
far om de sa onskar, sjalva utfora sina egna
land- eller sjotransporter eller inga avtal om
dem med andra foretag som bedriver land-
och sjétransport, inbegripet land- eller sj6-
transporter som bedrivs av andra lufttrafik-
foretag och foretag som indirekt tillhanda-
haller flygfrakttjanster. Intermodala trans-
porttjanster far erbjudas till ett enda transit-
pris som omfattar luft-, land- och sjétrans-
port, forutsatt att befraktarna inte vilseleds i
fraga om fakta om sadana transporter.

Artikel 8
Overféring av tillgangar

1. Den andra partens utsedda lufttrafikfore-
tag far fritt salja lufttransporttjanster inom
bada parternas territorium antingen direkt
eller genom agent i vilken valuta som helst.

2. Den andra partens utsedda lufttrafikfore-
tag har ratt att Gverfora inkomstoverskott
fran sin verksamhet fran forséaljningsomra-
det till sitt hemomrade med beaktande av
bada parters lagar och foreskrifter. En dylik
nettoGverforing omfattar inkomster fran for-
séljning av lufttransporttjéanster samt an-
knutna tjanster och tillaggstjanster direkt el-
ler genom agent samt sedvanlig kommer5|ell
ranta, som har upplupit i vantan pa éverfo-
ring av denna avkastning.

3. Den andra partens utsedda lufttrafikfore-
tag ska fa ett godkénnande for en dylik dver-
foring senast inom trettio (30) dagar efter
ansokan, i fritt véxlingsbar valuta, enligt den
officiella véxelkurs som galler pa forsalj-
ningsdagen for den lokala valutan. Den
andra partens utsedda lufttrafikforetag har
ratt att utfora den egentliga dverforingen ef-
ter att godkannandet har erhallits.

Artikel 9

Anvandaravgifter

customs processing and facilities. Air carri-
ers may elect to perform their own surface
transportation or to provide it through ar-
rangements with other surface carriers, in-
cluding surface transportation operated by
other air carriers and indirect providers of
cargo air transportation. Such intermodal
cargo services may be offered at a single,
through price for the air and surface trans-
portation combined, provided that shippers
are not misled as to the facts concerning
such transportation.

Article 8
Transfer of Funds

1. The designated air carriers of each Con-
tracting Party shall be free to sell air
transport services in the territories of both
Contracting Parties, either directly or
through an agent, in any currency.

2. The designated air carriers of each Con-
tracting Party shall be entitled to transfer,
taking into account the laws and regulations
of either Contracting Party, from the terri-
tory of sale to their home territory the ex-
cess, in the territory of sale, of receipts over
expenditure. Included in such net transfer
shall be revenues from sales, made directly
or through agents, of air transport services,
and ancillary or supplemental services, and
normal commercial interest earned on such
revenues while on deposit awaiting transfer.

3. The designated air carriers of each Con-
tracting Party shall receive approval for such
transfer within at most thirty (30) days of
application, into a freely convertible cur-
rency, at the official rate of exchange for
conversion of local currency, as at the date
of sale. The designated air carriers of each
Contracting Party shall be entitled to effect
the actual transfer on receipt of approval.

Article 9

User Charges
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1. De anvéndaravgifter som en parts beho-
riga myndigheter eller organ tar ut av den
andra partens utsedda lufttrafikforetag ska
vara rattvisa och skaliga. Avgifterna far inte
vara orattvist diskriminerande och de ska
fordelas jamnt mellan olika anvandargrup-
per. Villkoren for anvandaravgifter for luft-
trafikforetag som utsetts av den andra parten
ska vara minst lika férmanliga som de for-
manligaste villkor som galler for vilket an-
nat lufttrafikforetag som helst vid den tid-
punkt da avgifterna faststalls.

2. De anvéndaravgifter som tas ut av den
andra partens lufttrafikforetag far motsvara
men inte dverstiga de fulla kostnader som
orsakas de behériga myndigheterna eller or-
ganen av att tillhandahalla och upprétthalla
lampliga anlaggningar, lokaler och tjanster
avseende flygplatser, miljoskydd, flygtrafik-
tjanst och luftfartsskydd pa flygplatsen eller
inom flygplatssystemet. De fulla kostna-
derna kan inbegripa en skalig avkastning pa
tillgangarna efter avskrivning. Avgiftshe-
lagda anlaggningar, lokaler och tjanster ska
tillhandahallas och forvaltas effektivt och
ekonomiskt.

3. De avgifter som tas ut for flygplatstjanster
som avses i punkt 2 i denna artikel samt de
tjanster som avses i punkt 3 i artikel 7 ska
basera sig pa kostnaderna for tjansterna och
dessa tjanster ska till karaktaren och kvali-
teten vara jamfdérbara med en situation dar
egenhantering vore mojlig.

4. Parterna ska inom sitt territorium framja
samrad mellan de behdriga myndigheter el-
ler organ som tar ut avgifterna och de luft-
trafikforetag som anvander tjansterna, loka-
lerna och anléggningarna och uppmuntra de
behdriga myndigheterna eller organen och
lufttrafikforetagen att utbyta den informat-
ion som kan behdévas for en noggrann
granskning av om avgifterna ar skéliga i en-
lighet med de principer som anges i punk-
terna 1 och 2 i denna artikel. Parterna ska
uppmuntra de behériga myndigheter som tar
ut avgifterna att i skalig tid i forvag meddela
anvandarna om varje foreslagen dndring av

1. User charges that may be imposed by the
competent charging authorities or bodies of
each Contracting Party on the air carriers of
the other Contracting Party shall be just, rea-
sonable, not unjustly discriminatory, and eg-
uitably apportioned among categories of us-
ers. In any event, any such user charges
shall be assessed on the air carriers of the
other Contracting Party on terms not less fa-
vorable than the most favorable terms avail-
able to any other air carrier at the time the
charges are assessed.

2. User charges imposed on the air carriers
of the other Contracting Party may reflect
but shall not exceed, the full cost to the
competent charging authorities or bodies of
providing the appropriate airport, airport en-
vironmental, air navigation, and aviation se-
curity facilities and services at the airport or
within the airport system. Such full cost may
include a reasonable return on assets, after
depreciation. Facilities and services for
which charges are made shall be provided
on an efficient and economic basis.

3. Charges on services at the airport re-
ferred to in paragraph 2 of this Article, as
well as charges for services referred to in
paragraph 3 of Article 7, shall be based on
the costs of services provided; and such ser-
vices shall be comparable to the kind and
quality of services as if self-handling were
possible.

4. Each Contracting Party shall encourage
consultations between the competent charg-
ing authorities or bodies in its territory and
the air carriers using the services and facili-
ties, and shall encourage the competent
charging authorities or bodies and the air
carriers to exchange such information as
may be necessary to permit an accurate re-
view of the reasonableness of the charges in
accordance with the principles of paragraph
1 and 2 of this Article. Each Contracting
Party shall encourage the competent charg-
ing authorities to provide users with reason-
able notice of any proposal for changes in
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anvandaravgifterna, sa att anvandarna far
mojlighet att uttrycka sin asikt innan nagon
andring gors.

5. Vid tvistlosning enligt artikel 15 anses en
part inte ha brutit mot bestdmmelserna i
denna artikel om den inte (1) underlater att
inom skélig tid granska den avgift eller det
forfarande som den andra parten har fram-
fort klagomal over, eller (2) forsummar att
efter en sadan granskning vidta atgarder
inom dess befogenhet for att rétta en avgift
eller ett forfarande som strider mot denna
artikel.

Artikel 10
Rattvis konkurrens

1. Vardera parten ska ge lufttrafikforetag
som utsetts av de avtalsslutande parterna
rattvisa och lika mojligheter att konkurrera
om tillhandahallande av lufttransporttjanster
som omfattas av detta avtal.

2. Vardera parten ska tillata varje utsedda
lufttrafikforetag att besluta om turtatheten
och kapaciteten for sina lufttransporttjanster
pa grundval av marknadsmassiga Gverva-
ganden. | 6verensstammelse med denna rétt
far ingendera parten ensidigt begréansa tra-
fikvolym, turtathet eller regelbundenhet, el-
ler typ av luftfartyg som den andra partens
utsedda lufttrafikforetag ska anvanda, om
det inte &r nédvandigt av tekniska eller ope-
rativa skél eller av tull- eller miljérelaterade
orsaker och begrénsningarna ska genomfo-
ras pa lika villkor i 6verensstammelse med
artikel 15 i konventionen.

3. Ingendera parten far forelagga den andra
partens utsedda lufttrafikforetag krav pa fo-
retradesréatt, passagerar- eller fraktkvoter, er-
séttningsyrkande for ensidig trafik eller
andra restriktioner géllande kapacitet, turtat-
het eller trafik.

4. Ingendera parten far kréva att den andra
partens lufttrafikforetag ska meddela sina
tidtabeller, charterflygningar eller planer for

user charges to enable users to express their
views before changes are made.

5. Neither Contracting Party shall be held, in
dispute resolution procedures pursuant to
Article 15 of this Agreement, to be in breach
of a provision of this Article, unless (1) it
fails to undertake a review of the charge or
practice that is the subject of complaint by
the other Contracting Party within a reason-
able amount of time; or (2) following such a
review it fails to take all steps within its
power to remedy any charges or practice
that is inconsistent with this Article.

Article 10
Fair Competition

1. Each Contracting Party shall allow a fair
and equal opportunity for the designated air
carriers of both Contracting Parties to com-
pete in providing the air transportation gov-
erned by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each
designated air carriers to determine the fre-
guency and capacity of the air transportation
it offers based upon commercial considera-
tions in the marketplace. Consistent with
this right, neither Contracting Party shall
unilaterally limit the volume of traffic, fre-
guency or regularity of service, or the air-
craft type or types operated by the desig-
nated air carriers of the other Contracting
Party, except as may be required for cus-
toms, technical, operational, or environmen-
tal reasons under uniform conditions con-
sistent with Article 15 of the Convention.

3. Neither Contracting Party shall impose on
the other Contracting Party’s designated air
carriers a first-refusal requirement, uplift ra-
tio, no-objection fee, or any other require-
ment with respect to capacity, frequency or
traffic.

4. Neither Contracting Party shall require
the filing of schedules, programs for charter
flights, nor operational plans by air carriers
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flygverksamheten for godkannande, om det
inte pa icke-diskriminerande grunder &r nod-
vandigt for tillampningen av de lika villkor
som namns i punkt 2 i denna artikel. Om
den ena parten kraver meddelanden av detta
slag i informationssyfte, ska den minimera
det administrativa arbete som foranleds av
meddelandekraven och meddelandeforfaran-
dena for formedlare av lufttransporttjanster
och den andra partens utsedda lufttrafikfore-
tag.

5. Vardera parten ska vid behov vidta alla
lampliga atgarder inom sin jurisdiktion for
att avskaffa alla former av diskriminering el-
ler illojala konkurrensforfaranden som pa ett
ogynnsamt satt berdr konkurrenssituationen
for det eller de lufttrafikforetag som utsetts
av den andra parten.

Artikel 11
Datoriserade bokningssystem

1. Leveranttrer av datoriserade bokningssy-
stem som dr verksamma inom den andra
partens territorium har rétt att féra in, upp-
ratthalla och fritt erbjuda datoriserade bok-
ningssystem till resebyraer och féretag inom
turistbranschen, vilkas huvudsakliga affars-
verksamhet bestar av distribution av produk-
ter med anknytning till turism inom den
andra partens territorium, om det aktuella
datoriserade bokningssystemet uppfyller re-
levanta krav enligt alla bestammelser som
géller inom den andra partens territorium.

2. Parterna ogiltigforklarar alla befintliga
krav som kan begrénsa fritt tilltrade for par-
tens datoriserade bokningssystem till den
andra partens marknad eller i évrigt be-
gransa konkurrensen. Parterna avhaller sig i
fortsattningen fran att godkanna dylika krav.

3. Ingendera parten far inom sitt territorium
forelagga eller tillata att det forelaggs andra
krav pa de skarmar som levereras for den
andra partens datoriserade bokningssystem
an de krav som stalls pa leverant6ren av
dess egna system eller de sk&rmar som hor

of the other Contracting Party for approval,
except as may be required on a non-discrim-
inatory basis to enforce the uniform condi-
tions foreseen by paragraph 2 of this Article.
If a Contracting Party requires filings for in-
formation purposes, it shall minimize the
administrative burdens of filing require-
ments and procedures on air transportation
intermediaries and on designated air carriers
of the other Contracting Party.

5. Each Contracting Party shall, where nec-
essary, take all appropriate action within its
jurisdiction to eliminate all forms of dis-
crimination or unfair competitive practices
adversely affecting the competitive position
of the designated air carrier(s) of the other
Contracting Party.

Article 11
Computer Reservation System

1. Computer reservation systems (hereinaf-
ter CRS) vendors operating in the territory
of one Party shall be entitled to bring in,
maintain, and make freely available their
CRSs to travel agencies or travel companies
whose principal business is the distribution
of travel-related products in the territory of
the other Party provided the CRS complies
with any relevant regulatory requirements of
the other Party.

2. The Parties shall annul any existing re-
guirement, which could restrict free access
by one Party's CRSs to the other Party's
market or otherwise limit competition. The
Parties shall refrain from adopting such re-
quirements in the future.

3. Neither Party shall, in its territory, impose
or permit to be imposed on the CRS vendors
of the other Party requirements with respect
to CRS displays different from those im-
posed on its own CRS vendors or any other
CRS operating on its market. Neither Party
shall prevent the conclusion of agreements
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till nagot annat system pa marknaden. Ing-
endera parten far forhindra utbyte av in-
formation som anknyter till avtal om rese-
tjanster mellan leverantorer, tillnandahallare
och anvandare av datoriserade bokningssy-
stem, som underlé&ttar att tickande och opar-
tisk information visas till konsumenterna el-
ler att neutrala sk&rmar stdmmer Gverens
med kraven.

4. Agare och uppréatthallare av partens dato-
riserade bokningssystem som iakttar den
andra partens nddvéndiga bestdimmelser ska
ha samma mdgjligheter att &ga datoriserade
bokningssystem inom den andra partens ter-
ritorium som vilka andra &gare och upprétt-
hallare av datoriserade bokningssystem som
helst pa den andra partens marknad.

Artikel 12
Tariffer

1. Vardera parten ska lata varje utsett lufttra-
fikforetag besluta om priserna for lufttrafi-
ken pa grundval av marknadsmassiga Gver-
vaganden. Parterna far ingripa i prissatt-
ningen endast

a. for att forhindra oskaligt diskriminerande
priser eller forfaranden,

b. skydda konsumenter for oskaligt hoga el-
ler begransande priser som grundar sig pa
missbruk av dominerande stéallning, och

c. for att skydda lufttrafikforetag mot konst-
gjort laga priser som grundar sig pa direkt
eller indirekt statsbidrag eller statsstdd.

2. Vardera parten far krava att luftfartsmyn-
digheten meddelas de priser som den andra
partens lufttrafikforetag tar ut for trafik till
eller fran dess territorium.

3. Ingendera parten far vidta ensidiga atgar-
der for att hindra inforande eller uppratthal-
lande av sadana priser som (i) ett lufttrafik-
foretag som utsetts av endera parten har f6-
reslagit att ska tas ut eller som foretaget tar
ut for lufttrafik mellan parternas territorier

between CRS vendors, their providers and
their subscribers related to the exchange of
travel services information and which are fa-
cilitating the display of comprehensive and
unbiased information to consumers, or the
fulfilment of regulatory requirements on
neutral displays.

4. Owners and operators of CRSs of one
Party that comply with the relevant regula-
tory requirements of the other Party, if any,
shall have the same opportunity to own
CRSs within the territory of the other Party
as do the owners and operators of any other
CRS operating in the market of that Party.

Article 12
Tariffs

1. Each Contracting Party shall allow prices
for air transportation to be established by
each designated air carrier based upon com-
mercial considerations in the marketplace.
Intervention by the Contracting Parties shall
be limited to:

a. prevention of unreasonably discrimina-
tory prices or practices;

b. protection of consumers from prices that
are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position; and

c. protection of air carriers from prices that
are artificially low due to direct or indirect
governmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require noti-
fication to its aeronautical authorities of
prices to be charged to or from its territory
by air carriers of the other Contracting
Party.

3. Neither Contracting Party shall take uni-
lateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price charged or proposed
to be charged by (i) an air carrier of either

Contracting Party for air transportation be-
tween the territories of the Contracting Par-
ties, or (ii) an air carrier of one Contracting
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eller som (ii) partens lufttrafikforetag har f0-
reslagit att ska tas ut eller som foretaget tar
ut for lufttrafik mellan den andra partens ter-
ritorium och ett annat lands territorium, i
bada fallen inberaknat transporter mellan
flygbolag (interline) och ett flygbolags in-
terna transporter (intraline). Om nagondera
parten anser att ett sédant pris strider mot
principerna i punkt 1, 2 eller 3 i denna arti-
kel, ska den begara samrad och meddela den
andra parten orsakerna till sitt missndje sa
snart som mojligt. Sadant samrad ska hallas
senast 30 dagar efter det att begéran har ta-
gits emot. De avtalsslutande parterna ska
samarbeta for att sdkerstélla att de uppgifter
som behdvs for ett motiverat avgorande
finns till hands. Om parterna nar samfor-
stand om det pris som anméalan om missnoje
géller, gor vardera parten sitt yttersta for att
genomfora detta avtal. Om ett dmsesidigt
avtal inte uppnas, trader priset i kraft eller
forblir gallande.

Acrtikel 13
Skatter, tullar och andra avgifter

1. Luftfartyg som anvénds i internationell
lufttrafik av ett lufttrafikforetag, som utsetts
av den ena parten, samt deras standardut-
rustning, reservdelar, bransle och smarjoljor
samt forrad (dari inbegripet mat, drycker
och tobak) ombord pa sadana qutfartyg ar
vid ankomsten till den andra partens territo-
rium fria fran alla skatter, tullar, kontrollav-
gifter och ovriga liknande avglfter forutsatt
att sadan utrustning samt sadana reservdelar
och forrad forblir ombord tills de ater fors ut
ur landet, eller att de forbrukas i de berdrda
luftfartygen vid flygningar 6ver ndmnda ter-
ritorium.

2. Befriade fran de skatter, tullar och avgif-
ter som avses i punkt 1 i denna artikel, med
undantag for avgifter som baserar sig pa
kostnader for en tillhandahallen tjanst, &r li-
kasa foljande fornodenheter:

Party for air transportation between the terri-
tory of the other Contracting Party and any
other country, including in both cases trans-
portation on an interline or intraline basis. If
either Contracting Party believes that any
such price is inconsistent with the considera-
tions set forth in paragraphs 1, 2 or 3 of this
Article, it shall request consultations and no-
tify the other Contracting Party of the rea-
sons for its dissatisfaction as soon as possi-
ble. These consultations shall be held not
later than 30 days after receipt of the re-
quest, and the Contracting Parties shall co-
operate in securing information necessary
for reasoned resolution of the issue. If the
Contracting Parties reach agreement with re-
spect to a price for which a notice of dissat-
isfaction has been given, each Contracting
Party shall use its best efforts to put that
agreement into effect. Without such mutual
agreement, the price shall go into effect or
continue in effect.

Article 13
Taxes, Customs Duties and other Charges

1. Aircraft operated on international air ser-
vices by a designated air carrier of one Con-
tracting Party, as well as their regular equip-
ment, spare parts, supplies of fuel and lubri-
cants, aircraft stores (including food, bever-
ages and tobacco) on board such aircraft
shall be exempted from all taxes, customs
duties, inspection fees and other similar
charges on arriving in the territory of the
other Contracting Party, provided such
equipment, spare parts, supplies and stores
remain on board the aircraft up to such time
as they are re-exported or are used or con-
sumed by such aircraft on flights over that
territory.

2. There shall also be exempt from the taxes,
duties, fees and charges referred to in para-
graph 1 of this Article, with the exception of
charges based on the cost of the service pro-
vided:
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a) luftfartygs rimliga forrad som tagits om-
bord inom den ena partens territorium for att
anvandas ombord pa utgaende luftfartyg
som anvands i internationell lufttrafik av ett
lufttrafikforetag som utsetts av den andra
parten,

b) reservdelar, inbegripet motorer, som in-
fors till den ena partens territorium for un-
derhall eller reparation av luftfartyg som an-
vands i internationell lufttrafik av ett lufttra-
fikforetag som utsetts av den andra parten,

c) bréansle, smdrjoljor och tekniska konsumt-
ionsférnédenheter som infors eller infor-
skaffas inom den ena partens territorium for
att anvéndas i internationell trafik som bed-
rivs av ett lufttrafikforetag som utsetts av
den andra parten, dven i det fall att dessa
forrad ska anvandas under den del av resan
som gar over den parts territorium dar de har
tagits ombord, och

d) lufttrafikforetagets dokument, sasom
flygbiljetter och flygfraktsedlar, samt rim-
liga mangder reklam- och promotions-
material som &r avsedda att anvéndas av ett
lufttrafikforetag som utsetts av den ena par-
ten och som fors in till den andra partens
territorium.

3. De i punkt 2 i denna artikel avsedda for-
nodenheterna ska hallas under tulluppsikt el-
ler tullkontroll, om detta fordras.

4. Luftburen standardutrustning, samt forno-
denheter, forrdd och reservdelar, som nor-
malt finns ombord pa luftfartyg som an-
vands av ett lufttrafikforetag som utsetts av
den ena parten, far lossas inom den andra
partens territorium endast med tillstand av
denna parts tullmyndigheter. | dessa fall kan
de stéllas under sagda myndigheters uppsikt
tills de ater fors ut fran territoriet eller andra
atgarder i fraga om dem vidtas enligt tullbe-
stammelserna.

a) aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one Contracting Party, within rea-
sonable limits, for use on an outbound air-
craft engaged in an international air service
of a designated air carrier of the other Con-
tracting Party;

b)spare parts, including engines, introduced
into the territory of one Contracting Party
for the maintenance or repair of aircraft en-
gaged in an international air service of a
designated air carrier of the other Contract-
ing Party;

c)fuel, lubricants and consumable technical
supplies introduced into or supplied in the
territory of one Contracting Party for use in
an international air service of a designated
air carrier of the other Contracting Party,
even when these supplies are to be used on
the part of the journey performed over the
territory of the first mentioned Contracting
Party, in which territory they are taken on
board.

d) air carrier documents, such as tickets and
air wayhbills, as well as publicity and promo-
tional material within reasonable limits, in-
tended for use by a designated air carrier of
one Contracting Party and introduced into
the territory of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well
as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated
by a designated air carrier of one Contract-
ing Party, may be unloaded in the territory
of the other Contracting Party only with the
approval of the customs authorities of that
Contracting Party. In such case, they may be
placed under the supervision of the said au-
thorities up to such time as they are re-ex-
ported or otherwise disposed of in accord-
ance with customs regulations.
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5. Bagage och frakt i direkt transittrafik éver
en parts territorium &r fria fran skatter, tullar
och 6vri9a liknande avgifter, som inte base-
rar sig pa kostnader for tjanster vid ankomst
eller avgang.

6. De undantag som anges i denna artikel
ska ocksa galla nar ett lufttrafikforetag som
har utsetts av den ena parten har ingétt avtal
med ett annat lufttrafikféretag om lan eller
Overforing inom den andra partens territo-
rium av varor som specificeras i punkterna 1
och 2 i denna artikel, forutsatt att detta andra
lufttrafikforetag ocksa beviljats sadana be-
frielser av denna andra part.

7. Ingenting i detta avtal far hindra republi-
ken Finland fran att pa ett icke-diskrimine-
rande satt ta ut skatter, tullar eller avgifter
pa flygbransle som tillhandahalls inom dess
territorium och ar avsett for luftfartyg som
tillnor ett lufttrafikforetag utsett av republi-
ken Chile och som gar i trafik mellan en ort
i republiken Finland och nagon annan ort i
republiken Finland eller i en annan med-
lemsstat i Europeiska unionen.

8. Ingenting i detta avtal far hindra republi-
ken Chile fran att pa ett icke-diskrimine-
rande sdtt ta ut skatter, tullar eller avgifter
pa flygbransle som tillhandahalls inom dess
territorium och ar avsett for luftfartyg som
tillnor ett lufttrafikforetag utsett av republi-
ken Finland och som gar i trafik mellan en
ort i republiken Chile och en annan ort i re-
publiken Chile.

Artikel 14
Forhandlingar och andringar

1. Parternas luftfartsmyndigheter férhandlar
sinsemellan med jamna mellanrum i en anda
av néra samverkan i syfte att sakerstélla ge-

nomférandet och en tillborlig efterlevnad av
bestammelserna i detta avtal.

5. Baggage and cargo in direct transit across
the territory of a Contracting Party shall be
exempt from taxes, customs duties, fees and
other similar charges not based on the cost
of services on arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
air carriers of one Contracting Party have
contracted with another air carrier, which
similarly enjoys such exemptions from the
other Contracting Party, for the loan or
transfer in the territory of the other Con-
tracting Party of the items specified in para-
graphs 1 and 2 of this Article.

7. Nothing in this Agreement shall prevent
the Republic of Finland from imposing, on a
non-discriminatory basis, taxes, levies, du-
ties, fees or charges on fuel supplied in its
territory for use in an aircraft of a designated
air carrier of the Republic of Chile that oper-
ates between a point in the territory of the
Republic of Finland and another point in the
territory of the Republic of Finland or in the
territory of another European Union Mem-
ber State.

8. Nothing in this Agreement shall prevent
the Republic of Chile from imposing, on a
non-discriminatory basis, taxes, levies, du-
ties, fees or charges on fuel supplied in its
territory for use in an aircraft of a designated
air carrier of the Republic of Finland that
operates between a point in the territory of
the Republic of Chile and another point in
the territory of the Republic of Chile.

Article 14
Consultations and Amendments

1. In a spirit of close co-operation, the aero-
nautical authorities of the Contracting Par-
ties shall consult each other from time to
time with a view to ensuring the implemen-
tation of, and satisfactory compliance with,
the provisions of this Agreement.
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2. Nagondera parten kan begara samrad om
andring av detta avtal. Sadant samrad ska in-
ledas inom sextio (60) dagar efter det att den
andra parten har tagit emot en sadan bega-
ran, om man inte kommer Gverens om annat.
Samradet kan genomforas genom diskuss-
ioner eller per korrespondens.

3. Andringar av detta avtal som parterna har
avtalat ska trada i kraft den dag da parterna

skriftligen meddelar varandra att deras egna
konstitutionella krav har uppfyllts.

4. Andringar i bilagan till detta avtal avtalas
skriftligen genom notvéxling mellan parter-
nas luftfartsmyndigheter och dndringarna
trader i kraft den dag som dessa myndig-
heter bestdmmer.

Artikel 15
Tvistlosning

1. Tvister mellan parterna om tolkningen el-
ler tillampningen av detta avtal ska parterna
i forsta hand forsoka avgora genom samrad.
Séadant samrad ska inledas inom sextio (60)
dagar efter det att en sadan begéaran tagits
emot, om inte nagot annat dverenskommits
mellan luftfartsmyndigheterna. Om parterna
inte lyckas komma till ett avgérande genom
samrad, kan pa begéran av nagondera parten
tvisten foras till en skiljendmnd for avgo-
rande.

2. Skiljendmnden har tre ledaméter, som ut-
namns pa foljande satt:

a. Vardera parten ska utse en skiljeman
inom trettio (30) dagar fran det att en bega-
ran om skiljeférfarande tagits emot. Nér de
tva skiljemannen har utsetts ska dessa till-
sammans inom sextio (60) dagar utse en
tredje skiljeman, som ocksa ska vara ordfo-
rande for skiljendmnden, och

2. Either Contracting Party may request con-
sultations with a view to modify the present
Agreement. These consultations shall begin
within sixty (60) days from the date of the
receipt of the request by the other Contract-
ing Party, unless otherwise agreed.

Such consultations may be conducted
through discussions or by correspondence.

3. Any amendment to the present Agree-
ment agreed upon by the Contracting Par-
ties, shall come into force on the date on
which the Contracting Parties have informed
each other in writing of the completion of
their respective constitutional requirements.

4. Any amendment to the Annex to the pre-
sent Agreement shall be agreed upon in
writing, through the exchange of notes be-
tween the aeronautical authorities and shall
take effect on a date to be determined by the
said authorities.

Article 15
Settlement of Disputes

1. Any dispute arising between the Contract-
ing Parties as to the interpretation or appli-
cation of this Agreement shall be first set-
tled by consultations between the Contract-
ing Parties. Such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the
date of the receipt of such a request, unless
otherwise agreed between the aeronautical
authorities. If the Contracting Parties fail to
reach a settlement through consultation, it
may, at the request of either Contracting
Party, be submitted to an arbitral panel.

2. This arbitral panel shall be composed of
three members established as follows:

a. Each Contracting Party shall designate

an arbitrator within 30 days after receipt of
the request of arbitration. Within 60 days af-
ter the two arbitrators have been appointed,
they shall appoint, by mutual agreement, a
third arbitrator, who will act as President or
the arbitration panel; and
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b. Om ingendera parten utser nagon skilje-
man eller om nagon tredje skiljeman inte ut-
ses i enlighet med led a i denna punkt, far
skiljemannen eller skiljemannen pa nagon-
dera partens begaran utses av ordféranden
for Internationella civila luftfartsorganisat-
ionens rad inom trettio (30) dagar. Om ord-
foranden for radet har samma nationalitet
som nagondera parten, ska utnamningen go-
ras av den vice ordférande i radet som har
flest tjanstear och som inte ar forhindrad att
skota uppgiften.

3. Parterna forbinder sig att folja skilje-
namndens forfarande, beslut och avgdrande.
Om nagondera parten inte foljer ett beslut
som fattats i enlighet med denna artikel, kan
den andra parten begransa, forhindra eller
upphéava den forman som beviljats den part
som latit bli att folja beslutet.

4. Parterna fordelar kostnaderna for skilje-
namnden jamnt.

Artikel 16
Uppsagning

En part far, nar som helst, skriftligen via di-
plomatiska kanaler tillkdannage for den andra
parten sitt beslut att sdga upp avtalet. En sa-
dan underréttelse ska lamnas samtidigt till
Internationella civila luftfartsorganisationen.
| detta fall upphor avtalet att galla tolv (12)
manader efter den dag da den andra parten
tog emot underréattelsen, om inte parterna
kommer éverens om aterkallande av upp-
sagningen fore utgangen av denna tidsfrist.
Om den andra parten inte erk&nner motta-
gandet av underrattelsen, anses denna vara
mottagen fjorton (14) arbetsdagar efter det
att uppsagningen togs emot av Internation-
ella civila luftfartsorganisationen.

b. If either Contracting Party does not desig-
nate an arbitrator or if the third arbitrator is
not designated as stated in subparagraph a.,
the arbitrator or arbitrators shall, at the re-
quest of either Contracting Party, be desig-
nated by the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization
within 30 days. If the president of the Coun-
cil is a national of either Contracting Party,
the appointment shall be made by the most
senior Vice President who is not disqualified
for the same reason.

3. The Parties undertake to comply with the
procedure, decisions and the judgement
handed down by the arbitral panel. If deci-
sions handed down in accordance with this
Acrticle are not observed by either Contract-
ing Party, the other Contracting Party may
limit, impede, or revoke any right of privi-
lege granted to the other non-compliant
Contracting Party pursuant to this Agree-
ment.

4. Costs incurred as a result of the arbitral
panel shall be shared equally by the Con-
tracting Parties.

Article 16
Termination

Either Contracting Party may at any time
give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its
decision to terminate this Agreement. Such
notice shall be simultaneously communi-
cated to the International Civil Aviation Or-
ganization. In such case this Agreement
shall terminate twelve (12) months after the
date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice to ter-
minate is withdrawn by agreement between
the Contracting Parties before the expiry of
this period. In the absence of acknowledg-
ment of receipt of the notice of termination
by the other Contracting Party, such notice
shall be deemed to have been received four-
teen (14) working days after the receipt of
that notice by the International Civil Avia-
tion Organization.
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Artikel 17

Registrering hos Internationella civila
luftfartsorganisationen

Detta avtal och varje andring i avtalet ska
registreras hos Internationella civila luft-
fartsorganisationen.

Artikel 18

Tillampning av multilaterala avtal och
konventioner

1. Pa detta avtal tillampas bestammelserna i
konventionen.

2. Om nagot multilateralt avtal blir bindande
for bada parter, ska detta avtal &ndras i en-
lighet med ifragavarande avtal. Parterna kan
forhandla med varandra for att utreda om
det ar nodvandigt att andra detta avtal.

Artikel 19
Ikrafttradande

Detta avtal ska godkénnas i enlighet med
bada parters konstitutionella krav och det
trader i kraft den fOrsta dagen i den andra
manaden efter det att parterna till varandra
genom diplomatisk notvaxling har bekréaftat
att alla de konstitutionella forfaranden som
ar nddvandiga for att avtalet ska kunna tréda
i kraft har slutforts for vardera parten.

TILL BEKRAFTELSE HARAYV har under-
tecknade, vederborligen bemyndigade av
sina respektive regeringar, undertecknat
detta avtal.

UPPRATTAT I Nairobi den 11 december
2018

i tva originalexemplar pa engelska.

Article 17
Registration with ICAO

This Agreement and all amendments thereto
shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 18

Applicability of Multilateral Agreements
and Conventions

1. The provisions of the Convention shall be
applied to this Agreement.

2. This Agreement will be amended so as to
conform to any multilateral convention
which may become binding on both Con-
tracting Parties. The Contracting Parties
may consult each other in order to determine
if there is a need to amend this Agreement.

Article 19
Entry into Force

The present Agreement shall be approved
according to the constitutional requirements
of each Contracting Party and shall enter
into force on the first day of the second
month after the Contracting Parties have
confirmed each other through an exchange
of diplomatic notes that all the constitutional
procedures required for the entry into force
of this Agreement by each Contracting Party
have been completed.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned,
being duly authorized thereto by their re-
spective Governments, have signed this
Agreement.

DONE at Nairobi on 11th December 2018

in two original copies in the English lan-
guage.
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Paivi Jamsé Paivi Jamsé

For Republiken Finlands regering For the Government of the Republic of Fin-
land

David Duefias Santander David Duefias Santander

For Republiken Chiles regering For the Government of the Republic of
Chile
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Bilaga 1
BILAGA 1

| artikel 3 i detta avtal avsedda andra stater

(A) Republiken Island (enligt EES-avtalet),
(B) Furstendomet Liechtenstein (enligt EES-avtalet),
(C) Konungariket Norge (enligt EES-avtalet)

(D) Schweiziska edsférbundet (enligt avtalet mellan Europeiska gemenskapen och Schweiziska
edsforbundet om luftfart).
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Annex 1

ANNEX'1

List of other states referred to in Article 3 of this Agreement

() The Republic of Iceland (under the Agreement on the European Economic Area);
(b) The Principality of Liechtenstein (under the Agreement on the European Economic Area);
(c) The Kingdom of Norway (under the Agreement on the European Economic Area);

(d) The Swiss Confederation (under the Agreement between the European Community and the
Swiss Confederation on Air Transport)
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