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Regeringens proposition till riksdagen om godkiinnande av lindringar i Wien 6verenskommel-
sen om besiktning samt siittande i kraft av 6verenskommelsen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foreslés att riksdagen ska godkdnna dndringarna i 6verenskommelsen om an-
tagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om dmsesi-
digt erkdnnande av sadana besiktningar (nedan Wien overenskommelsen eller 6verenskommel-
sen), de till Wienoverenskommelsen fogade normerna 3 och 4 och dndringarna av normerna 1—

Andringarna i 6verenskommelsen #r av teknisk natur och giller definitionerna i dverenskom-
melsen samt det internationella besiktningsintyget i dess elektroniska form.

Normerna 1 och 2 har #ndrats for att de ska stimma 6verens med EU:s provningsdirektiv. And-
ringarna hanfor sig till innehéllet i periodisk besiktning, besiktningstidpunkterna samt vilka ob-
jekt som ska kontrolleras vid besiktningen.

Normerna 3 och 4 giller de sérskilda bestimmelserna om innehallet, tidpunkterna och kontrol-
lobjekten vid periodisk besiktning av el-, hybrid- eller gasfordon. Dessutom har normernas be-
stimmelser om tidpunkterna for periodisk besiktning &ndrats sé att de 4r desamma som i prov-
ningsdirektivet.

Folkrittsligt har normerna och &ndringarna trétt i kraft under &ren 2018-2020, men de har inte
godkénts eller réttidigt satts i kraft i Finland. Genom denna proposition korrigeras detta, s att
rattsldget blir klarare.

I propositionen ingar ett forslag om att de bestimmelser i Wien dverenskommelsen och dess
normer som hor till omradet for den finska lagstiftningen ska gélla som lag i den dndrade lydelse
som dessa bestimmelser nu har. Det 4r meningen att en konsoliderad version av éverenskom-
melsen och dess normer ska publiceras i den elektroniska forfattningssamlingen.

Lagen ér avsedd att trdda i kraft s& snart som mdjligt efter att den har stadfists, vid en tidpunkt
som foreskrivs genom forordning av statsradet.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Den i Wien &r 1997 ingdngna 6verenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for perio-
disk besiktning av hjulforsedda fordon samt om dmsesidigt erkénnande av sddana besiktningar
har satts i kraft 19.6.2001 genom en forordning av republikens president (Nedan Wien overens-
kommelsen eller 6verenskommelsen; FordrS 35/2001). Bakgrunden till Wien 6verenskommel-
sen och den till konventionen fogade norm 1 (FérdrS 4/2021) var de fordragsslutande parternas
oro for den tilltagande végtrafiken och den 6kade mingden dérav foljande faror och olédgenheter,
vilket ledde till for alla parter likartade och lika allvarliga sékerhets- och miljoproblem. Genom
norm 1 stélldes enhetliga krav pa periodiska besiktningar av hjulférsedda fordon i anslutning
till miljoskydd. Den tid som i olika l&nder behdvdes for periodiska besiktningar av hjulférsedda
fordon samt de kostnader som besiktningarna foranledde kunde variera, vilket kunde paverka
konkurrensvillkoren mellan végtrafikidkare. Aven testningssystemen vid besiktningarna varie-
rade inom de olika territorierna. De fordragsslutande parterna ansag att det fanns skal att sé langt
som mdjligt forenhetliga testningsfrekvensen och de obligatoriska testobjekten.

Wienoverenskommelsen bereddes ursprungligen med sikte pa de problem som var férknippade
med tunga fordon, men géller numera alla sidana fordon i kategorierna M, Mz, M3, N1, N2, N3,
O3 och O4vilka anvinds i internationell trafik. Overenskommelsen har slutits inom ramen for
FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE). Till 6verenskommelsen har anslutit sig 16
parter. Férutom Finland har fyra andra EU-lédnder anslutit sig till 6verenskommelsen. Dessutom
har ocksa andra dn EU-stater, sdsom Ryssland, anslutit sig till 6verenskommelsen.

Genom de normer som fogats till Wienéverenskommelsen erbjuder dverenskommelsen réttsliga
ramar for enhetligare besiktning av fordon. Overenskommelsen innebér att alla motorfordon
och sldpvagnar till motorfordon pa enhetliga villkor omfattas av periodisk besiktning. Enligt
overenskommelsen tdcker termen “besiktning” besiktning av all sidan utrustning och alla sad-
ana delar som anvénds i hjulférsedda fordon och vilkas egenskaper inverkar pé trafiksékerheten,
miljoskyddet och energihushallningen. Dessutom erkdnns ett besiktningsintyg som en avtals-
part utfardat pa sitt territorium dven pa en annan avtalsparts territorium. Genom overenskom-
melsen efterstriavas en hogre sakerhets- och miljoskyddsniva i de fordragsslutande staterna.

Wiendverenskommelsen har under drens lopp dndrats och nya normer till den har utarbetats.
Andringarna i sjdlva dverenskommelsen har varit tekniska. Overenskommelsen har éndrats ar
2004 (den forsta dndringen av dverenskommelsen), varvid art. 12 dndrades. Andringen har god-
kénts och satts i kraft nationellt genom en forordning (FérdrS 158/2004). Overenskommelsen
har &ndrats ocksa dr 2007 (den andra &ndringen), varvid ordalydelsen i flera artiklar dndrades.
Andringen har godkénts och satts i kraft genom forordning (FordrS 57/2007). Forutom dessa
andringar har art. 11 g i 6verenskommelsen korrigerats (se FordrS 159/2004), 6verenskommel-
sen har satts i kraft pd Aland (se FordrS 72/2001) och dndringen av art. 12 har satts i kraft pa
Aland (se FordrS 29/2005).

Norm 1 i &verenskommelsen har éndrats &r 2007. Andringen har godkiints och har satts i kraft
nationellt genom forordning (FérdrS 19/2007). Till 6verenskommelsen utarbetades ar 2012 en
ny andra norm (norm 2). Genom denna norm uppstélldes enhetliga krav pé periodisk besiktning
av kordugligheten hos hjulforsedda fordon. Norm 2 har godkénts och satts i kraft nationellt
genom en forordning (FordrS 14/2014).



RP 78/2021rd

Forutom att Wiendverenskommelsen har dndrats pd ovan nidmnt sitt, har den dven &ndrats pa
andra sétt och nya normer har fogats till den. Dessa éndringar och normer har aren 2018-2020
tratt i kraft folkrattsligt, men har inte godkénts eller réttidigt satts i kraft i Finland. Genom denna
proposition vill man korrigera situationen for att rittsldget ska bli klarare. I propositionen be-
handlas foljande dndringar av 6verenskommelsen, vilka tills vidare inte har satts i kraft nation-
ellt: Andringen av sjdlva 6verenskommelsen i Genéve 13.8.2019 (den tredje dndringen), de dnd-
ringar av normerna 1 och 2 som gjordes i Geneve 8.2.2018, normerna 3 och 4, som i Genéve
14.11.2018 fogades till 6verenskommelser och de dndringar av normerna 3 och 4 som gjordes i
Geneve 26.9.2020 (nedan fordragsdndringarna). Dessa dndringar foreldggs riksdagen for god-
kénnande till den del som de innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.

Andringarna i Wiendverenskommelsen ir av teknisk natur. De berdr definitionerna i dverens-
kommelsen samt det internationella besiktningsintyget i dess elektroniska form.

De till 6verenskommelsen fogade normerna 3 och 4 har sin grund i att gas-, el- och hybridbilar
har blivit vanligare. Norm 3 reglerar periodisk besiktning av motorfordon som anvénder kom-
primerad naturgas (CNG), flytgas (LPG) och/eller flytande naturgas (LNG) som brénsle. Norm
4 stéller enhetliga krav pa periodiska besiktningar av kordugligheten hos motorfordon som ar
utrustade med ett eller flera elektriska eller hybridframdrivningssystem. Tidigare fanns det
ingen specialreglering om periodisk besiktning av sddana fordon. Genom att indra normerna 1—
4 har man fatt reglerna att till sitt innehall motsvara Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhoérande sldpvagnars trafiksikerhet
och om upphédvande av direktiv 2009/40/EG (nedan provningsdirektivet), till exempel nir det
giller besiktningsperioderna for olika fordonskategorier och de maximala besiktningsinterval-
len.

Wienoverenskommelsen, dndringarna i dverenskommelsen aren 2004 och 2007 och normerna
1 och 2 som has fogats till dverenskommelsen har satts i kraft genom en forordning, eftersom
varken dverenskommelsen eller dess normer nér de triddde i kraft inneholl bestimmelser som
horde till omradet for lagstifiningen. Norm 1 har satts i kraft ar 2001 genom republikens presi-
dents forordning om ikrafttrddande av normen 1 som bifogats till 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om 6msesidigt
erkdnnande av sédana besiktningar (FordrS 4/2021). Norm 2 har satts i kraft &r 2014 genom
statsradets forordning om séittande i kraft av normen 2 som bifogats till 6verenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om 6mse-
sidigt erkdnnande av sadana besiktningar (FordrS 14/2014). Situationen har emellertid férand-
rats, eftersom de frigor som dverenskommelsen ticker numera hor till omradet for lagstift-
ningen i Finland, medan de tidigare reglerades genom en forordning av statsrddet. I nuldget
innehéller alla normerna 1-4 bestdmmelser som hor till omrédet for lagstiftningen. Eftersom
Wienoverenskommelsen och dess normer innehaller bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen, ar det behovligt att i samband med att dndringarna godkénns till riksdagen ge ett
lagforslag genom vilket 6verenskommelsen och dess normer i sin dndrade lydelse far status av
lag till den del som de hor till omrédet for lagstiftningen. For Wiendverenskommelsen, som
tradde i kraft i Finland &r 2001, ar det saledes fraga om en exceptionell lagstiftningsatgird ge-
nom vilken man i efterhand ger stéllning av lag at en 6verenskommelse och at en del av bestdm-
melserna i de normer som fogats till 6verenskommelsen. Det dr meningen att en konsoliderad
version av overenskommelsen och dess normer ska publiceras i den elektroniska forfattnings-
samlingen.

I Wiendverenskommelsen finns bestimmelser om uppsédgning av dverenskommelsen och dess
normer. Enligt art. 2.5 1 Wiendverenskommelsen kan varje fordragsslutande part som tillimpar
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en norm nér som helst med ett irs uppsidgningstid meddela generalsekreteraren att dess forvalt-
ningsmyndigheter &mnar upphdra att tillimpa normen. Uppsdgningen géller normen i dess hel-
het.

I art. 3.2 i Wiendverenskommelsen foreskrivs att ndr en norm har dndrats och minst en femtedel
av de fordragsslutande parter som tillimpar den oforindrade normen senare forklarar att de
onskar fortsétta att tillimpa den oférdndrade normen, ska denna oférdndrade norm betraktas
som ett alternativ till den dndrade normen och formellt inférlivas som sadan i normen och till-
lampas frén och med den dag dndringen antogs eller tradde i kraft.

Enligt art. 6 i Wiendverenskommelsen far varje fordragsslutande part med 12 manaders upp-
sdgningstid sdga upp Overenskommelsen genom en anmélan till Forenta Nationernas general-
sekreterare.

Propositionen dr exceptionell, eftersom det ar fraga om att i efterskott nationellt sétta i kraft och
godkinna sddana dndringar som enligt folkritten redan ar bindande for Finland. Genom propo-
sitionen stravar man efter att fortydliga rattsldget. Alternativet till att godkdnna dndringarna av
overenskommelsen &r att sdga upp den eller 4ndringarna av den pa nyss ndmnt sitt. Det har dven
tidigare hént att till riksdagen har avlatits en proposition om att i efterskott godkédnna ett fordrag
(RP 216/2005 rd) och propositioner om att bestimmelserna i ett fordrag i efterhand ska forklaras
gélla som lag (RP 32/2004 rd och RP 84/2014 rd).

1.2 Beredning
Beredningen av overenskommelsen

Fordragsandringarna har under tidsperioden 2018-2020 antagits i UNECE:s arbetsgrupp WP.29
(World Forum for Harmonization of Vehicle Regulations). Fordragsédndringarna har beretts i en
inofficiell arbetsgrupp (Informal Working Group on Periodical Technical Inspections; IWG on
PTI). Arbetsgruppen ar understdlld WP.29, som grundade arbetsgruppen &r 2015 med uppgift
att bereda utkast till normerna 3 och 4 om periodisk besiktning av gasfordon samt el- och hy-
bridfordon. Finland &r medlem i nyss ndmnda arbetsgrupper.

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Under beredningen har man hort
Transport- och kommunikationsverket. Yttranden om utkastet till proposition begéirdes under
tiden 21.10-18.11.2020. Behovet att klarlagga rittsldget och drendets braddskande karaktir mo-
tiverade den korta remisstiden, endast fyra veckor. Beredningshandlingarna finns allmént till-
géingliga pé adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM025:00/2020.

2 Malsédttning

Wiendverenskommelsens mélséttning ér att frimja trafiksékerheten och skydda miljén genom
att gora avtalsparternas besiktningsverksamhet enhetligare och forbattra den.

Genom normerna 3 och 4 far man tydliga handlingsregler for periodisk besiktning av gas-, el-
och hybridfordon. Normernas syfte ar att framja trafiksdkerheten och miljoskyddet.

Syftet med &ndringarna av normerna 14 dr att bestimmelserna i 0verenskommelsen ska
stdmma Overens med provningsdirektivet.
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3 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslés att riksdagen ska godkédnna éndringarna i dverenskommelsen, vilka tills
vidare inte har godkénts och satts i kraft.

I propositionen ingér dven ett lagforslag som syftar till att Wiendverenskommelsen och bestim-
melserna i dess normer i sin dndrade lydelse ska gélla som lag till den del som de till f6ljd av
andrad lagstiftning numera anses hora till omradet for lagstiftningen.

4 Propositionens konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser

Konsekvenser for foretagen

Konsekvenser for besiktningsstillena

Inférandet av fordragsdndringarna kommer inte att ha nagra storre ekonomiska konsekvenser
for besiktningsforetagen. Trafik- och kommunikationsverkets informationssystem maste upp-
dateras med héansyn till fordragsédndringarna och besiktningsforetagen méste skaffa sig denna
uppdatering. Besiktningsforetagen kommer dnda inte att bli tvungna att t.ex. skaffa ny apparatur
med anledning av fordragsdndringarna.

Konsekvenser for ovriga foretag

Fordragséndringarna véntas underldtta den griansoverskridande trafiken till Ryssland, som ar
part till Wienoverenskommelsen. Besiktningséverenskommelsen faststéller en miniminiva for
granskning av fordonens tekniska skick. Genom att Finland och Ryssland har anslutit sig till
overenskommelsen har de forbundit sig att dmsesidigt erkénna besiktningar som i enlighet med
besiktningsdverenskommelsen har utforts i en annan fordragsslutande stat. I Finland besiktade
fordon uppfyller séledes Rysslands trafikduglighetskrav och trafikdugligheten behover inte pa-
visas pd nigot annat sitt. Fordragsédndringarna bidrar saledes till att frimja sddana finska trans-
portforetags och andra foretags verksamhet vilka bedriver affirsverksamhet i Ryssland eller
vilkas affarsverksamhet forutsitter trafikering i Ryssland.

Om fordragséndringarna inte skulle godkénnas och séttas i kraft i Finland skulle det 6msesidiga
erkdnnande som Overenskommelsen forutsitter inte realiseras i friga om gas-, el- och hybridbi-
lar. I sa fall kunde Ryssland i frdga om dessa fordon konstatera att besiktningséverenskommel-
sen inte dr i kraft och stilla egna krav for att fordon av detta slag ska f& anvéndas i trafiken i
Ryssland. Sadana tillaggskrav kunde forsvara den gransdverskridande trafiken och affarsverk-
samheten.

Konsekvenser for hushdllen

Fordragséndringarna véntas ha positiva konsekvenser for hushéllen. De objekt som enligt nor-
merna ska granskas vid besiktningen hanfor sig till sdkerheten hos gas-, el- och hybridbilar och
det blir lattare for enskilda att resa i Ryssland nédr normerna har tratt i kraft.

Eftersom fordragsdndringarna inte kommer att medfora nagra storre dndringar av innehéllet i
de periodiska besiktningarna, véintas fordragséndringarna inte heller paverka t.ex. besiktnings-
avgifterna.
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Konsekvenser for myndigheterna

Fordragsédndringarna paverkar i nigon mén Trafik- och kommunikationsverkets verksamhet,
eftersom verket méste uppdatera sina informationssystem. Andringarna av verkets programbib-
liotek forvintas krdva 3—5 dagsverken. Dessutom maste Trafik- och kommunikationsverket
dndra sina besiktningsforeskrifter. Detta innebdr dndé inte nagot storre merarbete, eftersom fo-
reskrifterna dven annars ska ses 6ver varen 2021.

Konsekvenser for trafiksdkerheten och miljon

Fordragséndringarna har positiv inverkan pa trafiksdkerheten och miljon. Genom normerna far
man tydliga handlingsregler for periodisk besiktning av gas-, el- och hybridfordon, vilket gor
att besiktningskraven for dessa fordon forenhetligas och kunderna beméts pa samma sétt pa de
olika besiktningsstéllena.

Ibruktagandet av sérskilda regler for periodisk besiktning av gas-, el- och hybridfordon bidrar
ocksa till 6kad framtida anviandning av alternativa drivmedel.

5 Remissyttranden

Yttranden om utkastet till proposition begérdes under tiden 21.10—18.11.2020. Begéran om ytt-
rande sindes till Alands landskapsregering, justitieministeriet, utrikesministeriet, Transport-
och kommunikationsverket, A-katsastus, Applus Finland, Autokatsastajat AK ry, Automobil-
forbundet rf, Bilbranschens Centralférbund rf, Bil- och Transportbranschens Arbetarférbund
AKT rf, Fackforbundet Pro rf, Finlands transport och logistik SKAL rf, HelppoKatsastus, Na-
ringslivets centralférbund, Privata Besiktningsstillenas Forbund rf och Savarin Katsastus. Sam-
manlagt atta yttranden l&dmnades. En del av de tillfrdgade meddelade att de inte hade négot att
anfora med anledning av forslaget. S gjorde ocksa justitieministeriet.

Alla yttranden och ett sammandrag av dem finns allmént tillgdngliga pa adressen https://val-
tioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM025:00/2020.

I allménhet yttrandena stodde pé det hela taget propositionen och ansdg det vara motiverat.
Utrikesministeriet kom med flera tekniska papekanden med anledning av motiveringen och lag-
forslaget. De till innehéllet viktigaste anmérkningarna i yttrandena handlade om att vissa aktorer
i besiktningsbranschen foreslog att bindande bestimmelser skulle inforas om krav pé elséker-
hetsutbildning for dem som besiktar el- eller hybridfordon.

Av de synpunkter som framforts i yttrandena har utrikesministeriets lagtekniska anmérkningar
beaktats. Inga andra dndringar har gjorts med anledning av forslagen i yttrandena. Kravet pa
elsdkerhetsutbildning foljer av elsdkerhetslagen (1135/2016). Enligt 54 § i elsdkerhetslagen ska
den som utfor elarbete eller driftsarbete (inklusive besiktning av elanldggningar) ha fortrogenhet
med eller vara instruerad for uppgiften och de relevanta elsdkerhetskraven. Det behovs alltsé
inte stiftas sirskilda bestimmelser om krav pa elsdkerhetsutbildning fér dem som besiktar for-
don.
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6 Bestimmelserna i 6verenskommelsen och deras forhallande till lagstift-
ningen i Finland

6.1 Wienoverenskommelsen

I detta avsnitt refereras innehallet i de olika artiklarna i Wiendverenskommelsen och dess bila-
gor. Tart. 1 och bilaga 2 till dverenskommelsen har man gjort dndringar som det &r meningen
att nationellt ska godkénnas och sittas i kraft genom denna proposition. Andringarna ir av tek-
nisk art. De refereras nidrmare i de stycken som berdr dem.

Art. 1. T art. 1 finns bestimmelser om den mekanism enligt vilken 6verenskommelsen ska fun-
gera. Enligt det forsta stycket i artikeln ska de fordragsslutande parterna faststilla normer for
periodisk besiktning av sddana hjulforsedda fordon som har registrerats inom deras territorium
samt dmsesidigt erkdnna sddana besiktningar som utfors i enlighet med dessa normer. I stycket
ingar ocksé grundliggande bestimmelserna om hur normerna ska faststillas. I det andra stycket
i artikeln definieras de for 6verenskommelsen viktigaste begreppen, sdsom begreppen besikt-
ning och hjulférsedda fordon.

Under 2019 har till art. 1 godkénts dndringar, genom vilka man till det andra stycket i artikeln
har fogat nya definitioner av begrepp som héanfor sig till besiktning, sisom trafikduglighet, bris-
ter och besiktning. Definitionerna 4r till karaktér lagtekniska preciseringar och har ingen sjélv-
standig inverkan.

Bestdmmelserna i art. 1 hor till omrédet for lagstiftningen i Finland. De grundldggande bestdm-
melserna om faststdllande av normer och erkdnnande av besiktningar dr sddana sakliga helheter
som ska regleras i nationell lag. Artikeln foranleder inte dndringar i den nationella lagstift-
ningen.

Art. 2. Art. 2 géller normerna i 6verenskommelsen. I artikeln finns bestimmelser on normernas
innehéll, om hur normer antas samt om hur normer uppségs. Enligt det forsta stycket i artikeln
ska en norm anses vara antagen om inte mer dn en tredjedel av de fordragsslutande parterna
inom loppet av sex manader frén dagen for generalsekreterarens underrittelse har anmalt avvi-
kande mening till generalsekreteraren. I en forteckning i det forsta stycket anges ocksa vad en
norm ska omfatta. [ normen ska finnas bestimmelser om bl.a. vilka kategorier hjulférsedda for-
don som normen géller, besiktningsfrekvensen samt den utrustning och/eller delar som ska kon-
trolleras.

Enligt det andra stycket i art 2 ska generalsekreteraren nir en norm har antagits s snart som
mojligt underrétta samtliga fordragsslutande parter om detta och uppge de parter som anfort
invindningar och hos vilka normen inte trader i kraft. Enligt det tredje stycket i artikeln trader
en antagen norm i kraft sdsom en till 6verenskommelsen fogad norm den dag (de dagar) som
anges for samtliga fordragsslutande parter som inte anmalt avvikande mening.

Enligt det fjarde stycket kan varje ny fordragsslutande part nér den deponerar sitt anslutnings-
instrument forklara att vissa av de normer som har fogats till verenskommelsen inte &r bin-
dande for den, eller att inga av normerna &r det. Det femte stycket giller de fordragsslutande
parternas ratt att sdga upp en norm. Varje fordragsslutande part som tillimpar en norm kan nir
som helst med ett ars uppsdgningstid meddela generalsekreteraren att dess forvaltningsmyndig-
heter &mnar upphdora att tillimpa normen. Generalsekreteraren ska informera de 6vriga fordrags-
slutande parterna om saddana underréttelser.
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Bestimmelserna i art. 2 hor till omrédet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte
andringar i den nationella lagstiftningen.

Art. 3. Artikeln giller dndring av normer som har fogats till dverenskommelsen. Enligt det
forsta stycket genomfors dndringar i normerna av den administrativa kommittén i enlighet med
art. 1 och 2 samt i overensstimmelse med forfarandet enligt bilaga 1.

Enligt det andra stycket i art. 3 anses en dndring av en norm vara antagen om inte mer &n en
tredjedel av de fordragsslutande parter som vid tidpunkten for underrittelsen tillimpar normen
har anmalt avvikande mening om éndringen till generalsekreteraren inom en tid av sex ménader
fran dagen for generalsekreterarens underréttelse. Enligt samma stycke kan dock den oftréand-
rade normen i vissa situationer forbli i kraft sa att den tilldmpas parallellt med den &ndrade. Nér
en norm har &ndrats och minst en femtedel av de fordragsslutande parter som tillimpar den
ofordndrade normen senare forklarar att de 6nskar fortsétta att tillimpa den ofordndrade normen,
ska denna of6rédndrade norm betraktas som ett alternativ till den &ndrade normen och formellt
inforlivas som sédan i normen och tillimpas fran och med den dag dndringen antogs eller tradde
i kraft.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 4. Artikeln géller avtalsparternas behorighet och rostetal. I artikeln finns dven bestdmmel-
ser om hur ett land kan bli part till 6verenskommelsen.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 5. Artikeln géller 6verenskommelsens ikrafttrddande.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 6. Artikeln giller uppsdgning av 6verenskommelsen.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 7. Artikeln giller 6verenskommelsens territoriella tillimpningsomrade.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 8. Artikeln géller 16sning av tvister.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 9. Artikeln géller mdjligheten att anméla ett forbehall till art. 8. Enligt det tredje stycket i
artikeln &r inga andra forbehallet géllande dverenskommelsen eller de normer som fogats till
overenskommelsen tillatna, men varje fordragsslutande part kan dock i enlighet med art. 2 for-
klara att den inte &mnar tillimpa vissa normer eller att den &mnar tillimpa inga av normerna.
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Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln féranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 10. Artikeln géller dndring av texten till sjédlva Gverenskommelsen eller dess bilagor. Enligt
det forsta stycket i artikeln kan varje fordragsslutande part foresld en eller flera dndringar i
overenskommelsen och dess bilagor. Texten till varje foreslagen édndring i dverenskommelsen
och dess bilagor ska tillstillas generalsekreteraren, som ska vidarebefordra den till alla fordrags-
slutande parter och informera samtliga andra ldnder som avses i art. 4.1 om saken. Enligt det
andra stycket i artikeln anses varje foreslagen dndring som meddelats enligt punkt 1 i denna
artikel vara antagen om inte ndgon fordragsslutande part motsétter sig éndringen inom sex ma-
nader fran den dag da generalsekreteraren sént ut &ndringsforslaget.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 11. Artikeln géller vissa omstdndigheter om vilka Forenta Nationernas generalsekreterare
ska underritta de fordragsslutande parterna utdver de underrittelser som avses i art. 2, 3 och 5.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 12. Enligt artikeln far organ och inrdttningar som en fordragsslutande part har utsett och
direkt overvakar utfora periodiska besiktningar pa en annan fordragsslutande parts végnar, i
enlighet med denna 6verenskommelse.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 13. Artikeln géller deponering och undertecknande av dverenskommelsen.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln féranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Bilaga 1. Bilagan giller den administrativa kommitténs sammanséittning och procedurregler.
Enligt bilagan ska kommittén bestd av medlemmar fran samtliga férdragsslutande parter i 6ver-
enskommelsen. Forenta Nationernas generalsekreterare ska sammankalla kommittén inom ra-
men for Ekonomiska kommissionen for Europa alltid nédr en ny norm eller en dndring av en
norm ska faststéllas. Enligt bilagan ska foreslagna nya normer och normandringar blir féremal
for omrostning.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Bilaga 2. Bilagan giller det internationella besiktningsintyget. Enligt bilagan adr de godkénda
besiktningsstillena ansvariga for utforandet av besiktning, for konstaterandet av att tillimpliga
besiktningsvillkor enligt normerna 1997 ars Wienoverenskommelse uppfylls samt for att en an-
teckning gors om sista tillatna tidpunkt for nésta besiktning. I bilagan finns ocksa bestdimmelser
om hur besiktningsintyget ska se ut och om dess innehall.

I den andra delen av bilaga 2 har gjorts en dndring som géller den elektroniska versionen av det
internationella besiktningsintyget. Andringen é&r till sin karaktir teknisk och forknippad med
den teknologiska utvecklingen.
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Bilagan hor inte till omrédet for lagstiftningen i Finland. Bilagan foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

6.2 Norm 1

I detta avsnitt refereras innehéllet i norm 1 1 Wien dverenskommelsen och bilagan till normen.
I punkterna 1, 2, 3, 5, 6, och 7 i normen samt bilagan till normen har man gjort &ndringar som
det &r meningen att nationellt ska godkénnas och sittas 1 kraft genom denna proposition. And-
ringarna ar av teknisk art. De refereras ndrmare i de stycken som berdr dem.

6.2.1 Tillimpningsomrdde

Det egentliga innehallet i punkt 1 i normen har inte &dndrats pa annat sitt 4n genom en hénvis-
ningsteknisk dndring av punkt 1.2.

I punkt 1 i normen anges normens tillimpningsomrade. Enligt den hinfor sig bestimmelserna i
normen till miljokrav pa fordon pa det sétt som avses i art. 1 i Overenskommelsen. Overens-
kommelsen ér tillimplig pa internationell trafik. Hjulférsedda fordon som anvénds i internat-
ionell trafik ska uppfylla normens krav. De fordragsslutande parterna kan besluta att tillimpa
kraven i normen dven pa fordon som anvénds i inrikestrafik. Bestimmelserna i norm 1 tillimpas
dven i finsk inrikestrafik.

6.2.2 Definitioner
De for normen viktigaste definitionerna finns i punkt 2. Definitionen ”hjulforsett fordon” i punkt
2.4 har andrats i samband med att normen dndrades. Definitionen i punkt 2.4 har kompletterats

med fordonskategorierna M, Nj, O3 och Os.

Dessutom har man i samband med dndringen genomfort vissa smérre tekniska dndringar i denna
punkt.

6.2.3 Besiktningsperioder
I punkt 3 i normen bestdms om det maximala besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier.
I samband med dndringen av normen har besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier 4nd-
rats. Bakgrunden till &ndringarna dr att man vill att bestimmelserna i normen ska motsvara be-

stimmelserna i provningsdirektivet.

Bestdmmelsen hor till omrédet for lagstiftningen. Nationellt regleras motsvarande fragor i for-
donslagen (82/2021). Punkten forutsétter inte &ndringar i den nationella lagstiftningen.

6.2.4 Besiktningar
Punkt 4 har inte dndrats.
Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besikt-

ning i enlighet med bilagan till normen. Efter verifiering ska det internationella besiktningsin-
tyget bekréfta att atminstone bestimmelserna i bilagan till normen &r uppfyllda.

12
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Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om periodisk besikt-
ning ingér i 148 § i fordonslagen. Punkten fOrutsétter inte &ndringar i den nationella lagstift-
ningen.

6.2.5 Kontrollkrav

I punkt 5 anges vilka objekt som ska kontrolleras. Till punkten har som nytt kontrollobjekt
fogats punkt 5.2, ’miljooldgenheter” (environmental nuisances). Dessutom har punkt 5.4 preci-
serats sa att kontrollen ska omfatta ”6vrigt med anknytning till miljéskyddet”.

Punkten hor inte till omréadet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. Motsvarande nationella bestimmelser ingar i Transport- och kommunikations-
verkets foreskrifter.

6.2.6 Granskningsmetoder

Till normen har fogats en helt ny punkt om granskningsmetoder. Enligt punkten dr den metod
som anges i bilagan till normen ett minimikrav. Om okuldr inspektion anges som gransknings-
metod, innebér detta att utover den okuldra inspektionen kan inspektdren t.ex. kdnna pa fore-
malen och bedéma ljud.

Punkten hor inte till omrédet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. Motsvarande nationella bestimmelser ingar i Transport- och kommunikations-
verkets foreskrifter.

6.2.7 Huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister

Till normen har fogats en helt ny punkt om huvudsakliga grunder for underkdnnande och be-
domning av brister. Bristerna indelas i mindre brister, storre brister och farliga brister. I punkten
foreskrivs ocksé vilka brister som medfor att fordonet inte far anvéndas i vigtrafik.

Punkten hor till omrédet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av
fel och brister finns i 154-155 § i fordonslagen. Punkten forutsétter inte dndringar i den nation-
ella lagstiftningen.

6.2.8 Namn och adresser

Enligt punkt 8 i normen ska de avtalsslutande stater som tillimpar denna norm till Férenta nat-
ionernas sekretariat meddela basuppgifter om de administrativa myndigheter som ansvarar for

Overvakningen av besiktningsprov. Punkten har inte dndrats.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen i Finland och den foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

6.2.9 Overgdngsbestimmelser
Punkt 9 1 normen innehéller 6vergangsbestimmelser. Den har inte dndrats.
Punkten hor till omrédet for lagstiftningen i Finland till den del som den géller de bestammelser

i normen som hor till omradet for lagstiftningen. Punkten foranleder inte &ndringar i den nat-
ionella lagstiftningen.

13



RP 78/2021rd

Bilaga: Minimikrav for kontroller
Bilagan till normen har éndrats for att motsvara provningsdirektivet.

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas vid prov-
ningen och vilka provningsmetoder som ska tilldimpas. I bilagan framfors ocksa rekommendat-
ioner om huvudsakliga grunder f6r underkédnnande och beddmning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omrédet for lagstiftningen. Nationellt ingér motsvarande krav i Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter.

6.3 Norm 2

I detta avsnitt refereras innehallet i norm 2 i Wiendverenskommelsen och bilagan till normen. I
punkterna 2, 3 och 7 1 normen och i bilagan till normen har man gjort dndringar som det ar
meningen att nationellt ska godkdnnas och séttas i kraft genom denna proposition. Andringarna
ar av teknisk art. De refereras ndrmare i de stycken som berdr dem.

6.3.1 Tillimpningsomrdde
Punkt 1 i normen har inte dndrats.

I punkt 1 anges normens tillimpningsomrade. Enligt den hinfor sig bestimmelserna i normen
till sakerhetskrav pa fordon pa det sétt som avses i art. 1 1 6verenskommelsen. Overenskommel-
sen dr tillamplig pa internationell trafik. Hjulférsedda fordon som anvinds i internationell trafik
ska uppfylla normens krav. De fordragsslutande parterna kan besluta att tillimpa kraven i nor-
men dven pa fordon som anvinds i inrikestrafik. Bestimmelserna i norm 2 tilldmpas &ven i finsk
inrikestrafik.

6.3.2 Definitioner

De for normen viktigaste definitionerna finns i punkt 2. Definitionen "hjulforsett fordon™ har
dndrats i samband med att normen &ndrades. Definitionen i punkt 2.4 har kompletterats med
fordonskategorierna M, N, O3 och O4. Dessutom har definitionen i punkt 2.6. ”Genévedver-
enskommelsen fran 1958 dndrats, eftersom denna 6verenskommelse har dndrats ar 2017, var-
for definitionen i normen har kravt uppdatering.

6.3.3 Besiktningsperioder

I punkt 3 i normen bestdms om det maximala besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier.
I samband med dndringen av normen har besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier 4nd-
rats. Bakgrunden till &ndringarna ir att man vill att bestimmelserna i normen ska motsvara be-

stimmelserna i provningsdirektivet.

Bestdammelsen hor till omradet for lagstifiningen. De nationella bestimmelserna ingar i fordons-
lagen. Punkten forutsitter inte &ndringar i den nationella lagstiftningen.
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6.3.4 Besiktningar

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besikt-
ning i enlighet med bilagan till normen. Efter verifiering ska det internationella besiktningsin-
tyget bekréfta att atminstone bestimmelserna i bilagan till denna norm &r uppfyllda. Punkt 4 har
inte dndrats.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
148 § i fordonslagen. Dessutom bestdmmelserna om vilka fordon som ska vara féreméil for
periodisk besiktning hérefter ingér i fordonslagen. Punkten forutsitter inte dndringar i den nat-
ionella lagstiftningen.

6.3.5 Kontrollkrav

I punkt 5 i normen anges vilka objekt pa fordonet som &tminstone ska kontrolleras vid besikt-
ningen. Punkten har inte &ndrats.

Punkten hor inte till omréadet for lagstiftningen. Enligt 152 § i fordonslagen meddelar transport-
och kommunikationsverket ndrmare foreskrifter om komponenter som ska kontrolleras och om
kontrollmetoder.

6.3.6 Granskningsmetoder

Enligt punkt 6 dr den metod som anges i bilagan ett minimikrav. Om okulér inspektion anges
som granskningsmetod, innebér det att utdéver den okuléra inspektionen kan inspektoéren t.ex.
kénna pa foremalen och bedéma ljud. Punkten har inte &ndrats.

Punkten hor inte till omréadet for lagstiftningen. Enligt 152 § i fordonslagen meddelar transport-
och kommunikationsverket ndrmare foreskrifter om komponenter som ska kontrolleras och om
kontrollmetoder.

6.3.7 Huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister

Punkt 7 giller huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister. Bristerna
indelas i mindre brister, storre brister och farliga brister. I punkten foreskrivs ocksa om vilka
brister som medfor att en behorig myndighet far forbjuda anvandningen av fordonet i végtrafi-
ken. De nationella bestimmelserna om meddelande av koérforbud finns i 157 § i fordonslagen,
dér det foreskrivs att ett fordon beldggas med korforbud om hos fordonet uppticks sadana all-
varliga fel och brister. I punkten har gjorts sma tekniska justeringar.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av
fel och brister finns i 154-155 § i fordonslagen. Punkten forutsitter inte &ndringar i den nation-
ella lagstiftningen.

6.3.8 Namn och adresser

Enligt punkt 8 ska de avtalsslutande stater som tillimpar denna norm till Férenta nationernas
sekretariat meddela basuppgifter om de administrativa myndigheter som ansvarar for overvak-
ningen av besiktningsprov. Punkten har inte dndrats.

Punkten hor inte till omrédet for lagstiftningen i Finland och foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.
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6.3.9 Overgdngsbestimmelser

Punkt 9 i normen innehaller 6vergdngsbestimmelser. Den har inte dndrats. Punkten hor till om-
radet for lagstiftningen i Finland till den del som den géller de bestimmelser i normen som hor
till omradet for lagstiftningen. Punkten foranleder inte dndringar i den nationella lagstiftningen.

Bilaga: Minimikrav for kontroller

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas och vilka
provningsmetoder som ska tillimpas. I bilagan framfors ocksé rekommendationer om huvud-
sakliga grunder for underkénnande och bedémning av brister. I bilagan har gjorts &ndringar for
att den ska motsvara provningsdirektivet.

Bilaga 1 hor inte till omrédet for lagstiftningen. Nationellt ingér motsvarande krav i Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter. Bilagan foranleder inte dndringar i den nationella re-
gleringen.

6.4 Norm 3

I detta avsnitt refereras innehallet i norm 3 och bilagan till normen. Normen och bilagan har inte
tidigare nationellt godkénts eller satts i kraft. I normen och bilagan har ocksa gjorts dndringar
som inte tidigare nationellt godkénts eller satts i kraft. Foljaktligen dr det meningen att norm 3,
bilagan till normen och &ndringarna i dessa i sin helhet nationellt ska godkénnas och sittas i
kraft genom denna proposition. Andringarna &r av teknisk art. De refereras ndrmare i de stycken
som berdr dem.

6.4.1 Tillimpningsomrdde

I punkt 1 anges normens tillimpningsomrade. Enligt den hanfor sig bestimmelserna i normen
till sékerhetskrav pa sddana motorfordon i internationell trafik som anvinder komprimerad na-
turgas (CNG), flytgas (LPG) och/eller flytande naturgas (LNG) som motorbrénsle. Kraven gél-
ler hjulforsedda fordon som anvénds i internationell trafik, om de &r utrustade med LPG-, LNG-
eller CNG-motor.

De avtalsslutande parterna kan besluta att tillimpa kraven i normen dven pé fordon som anvands
i inrikes trafik. Meningen é&r att bestimmelserna i norm 3 jimte dndringar ska tilldimpas i inri-
kestrafik.

6.4.2 Definitioner

De for normen viktigaste definitionerna finns i punkt 2, bl.a. definitionerna av periodisk besikt-
ning och hjulférsedda fordon.

6.4.3 Besiktningsperioder
I punkt 3 i normen bestdms om det maximala besiktningsintervallet for olika fordonskategorier.
I den senaste dndringen av normen har denna punkt dndrats for att motsvara provningsdirektivet.

Bestdmmelsen hor till omrédet for lagstiftningen. Nationellt regleras motsvarande fragor i for-
donslagen. Punkten forutsitter inte dndringar i den nationella lagstiftningen.
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6.4.4 Besiktningar

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besikt-
ning i enlighet med bilaga 1 till normen och den besiktning som anges i normerna 1 och 2 till
Wiendverenskommelsen.

Det internationella besiktningsintyget bekriftar att atminstone bestimmelserna i bilagan till
denna norm dr uppfyllda.

Punkten hor till omrédet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
148 § i fordonslagen. Punkten forutsétter inte dndringar i den nationella lagstiftningen.

6.4.5 Kontrollkrav

Enligt punkt 5 i normen ska kontrollen omfatta atminstone de anordningar som uppges i bilagan,
om de har monterats i fordonet.

Punkten hor inte till omrédet for lagstifiningen och forutsétter inte &ndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestimmelser ska ingé i Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter maste foreskrifterna éndras till att motsvara kraven i punkten.

6.4.6 Granskningsmetoder

Enligt punkt 6 i normen ar den metod som anges i bilagan till normen ett minimikrav. Om okulér
inspektion anges som granskningsmetod, innebir det att utover den okuldra inspektionen kan
inspektoren t.ex. kdnna pé foremal och bedéma ljud.

Punkten hor inte till omrédet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestimmelser ska ingé i Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter maste foreskrifterna éndras till att motsvara kraven i punkten.

6.4.7 Huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister

Punkt 7 géller grunderna for beddmning av brister. Bristerna indelas i mindre brister, stdrre
brister och farliga brister. [ punkten foreskrivs ocksa om vilka brister som medfor att en behorig
myndighet far forbjuda anvidndningen av fordonet i vagtrafiken.

Punkten hor till omrédet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av
fel och brister finns i 154-155 § i fordonslagen. De nationella bestimmelserna om meddelande
av korforbud finns i 157 § i fordonslagen, dér det foreskrivs att ett fordon kan beldggas med
korforbud om hos fordonet upptécks sddana allvarliga fel och brister. Punkten kriver inte dnd-
ringar i den nationella lagstiftningen.

6.4.8 Namn och adresser
Enligt punkt 8 i normen ska de avtalsslutande staterna till FN:s sekretariat meddela basuppgifter
om de administrativa myndigheter som ansvarar for 6vervakningen av besiktningsprov och ut-

fardandet av internationella besiktningsintyg.

Punkten hor inte till omrédet for lagstiftningen i Finland och foranleder inte dndringar 1 den
nationella lagstiftningen.
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Bilaga 1: Minimikrav for kontroller

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas och vilka
provningsmetoder som ska tilldimpas. I bilagan framfors ocksé rekommendationer om huvud-
sakliga grunder for underkdnnande och bedomning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omrédet for lagstiftningen. Nationellt ingér motsvarande krav i Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska éndra sin
foreskrift sa att den tdcker ocksé innehallet i bilagan.

6.5 Norm 4

I detta avsnitt refereras innehallet i norm 4 och bilagan till normen. Normen och bilagan har inte
tidigare nationellt godkénts eller satts i kraft. I normen och bilagan har ocksa gjorts &dndringar
som inte tidigare nationellt godkénts eller satts i kraft. Foljaktligen dr det meningen att norm 4,
bilagan till normen och &ndringarna i dessa i sin helhet nationellt ska godkénnas och sittas i
kraft genom denna proposition. Andringarna &r av teknisk art. De refereras ndrmare i de stycken
som berdr dem.

6.5.1 Tillimpningsomrdde

[ punkt 1 i normen anges normens tillimpningsomrade. Enligt den hinfor sig bestimmelserna i
normen till sékerhetskrav pé el- eller hybridfordon som anvénds i internationell trafik. Kraven
i normen géller fordon som betraktas som el- eller hybridfordon.

De avtalsslutande parterna kan besluta att tillimpa kraven i normen dven pé fordon som anvinds
i inrikestrafik. Meningen &r att bestimmelserna i norm 4 ska tilldimpas i inrikestrafik.

6.5.2 Definitioner

De for normen viktigaste definitionerna finns i punkt 2, bl.a. definitionerna av periodisk besikt-
ning och hjulférsedda fordon.

6.5.3 Besiktningsperioder
I punkt 3 i normen bestdms om det maximala besiktningsintervallet for olika fordonskategorier.
I den senaste dndringen av normen har denna punkt &ndrats for att motsvara provningsdirektivet.

Bestdmmelsen hor till omrédet for lagstiftningen. Nationellt regleras motsvarande fragor i for-
donslagen. Punkten forutsétter inte &ndringar i den nationella lagstiftningen.

6.5.4 Besiktningar
Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besikt-
ning i enlighet med bilaga 1 till normen och den besiktning som anges i normerna 1 och 2 i

bilagan till Wienoverenskommelsen.

Det internationella besiktningsintyget bekréftar att &tminstone bestdmmelserna i bilagan till
denna norm dr uppfyllda.
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Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
148 § i fordonslagen. Punkten forutsitter inte dndringar i den nationella lagstiftningen.

6.5.5 Kontrollkrav

Enligt punkt 5 i normen ska kontrollen omfatta dtminstone de anordningar som uppges i bilagan,
om de har monterats i fordonet.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestimmelser ska ingé i Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter maste foreskrifterna éndras till att motsvara kraven i punkten.

6.5.6 Granskningsmetoder

Enligt punkt 6 i normen &r den metod som anges i bilagan till normen ett minimikrav. Om okular
inspektion anges som granskningsmetod, innebér det att utdver den okuléra inspektionen kan
inspektoren t.ex. kénna pa foremal och bedéma ljud.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestimmelser ska ingé i Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter maste foreskrifterna éndras till att motsvara kraven i punkten.

6.5.7 Huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister

I punkt 7 i normen anges bedémningsgrunderna for brister. Bristerna indelas i mindre brister,
storre brister och farliga brister. I punkten foreskrivs ockséd om vilka brister som medfor att
fordonet inte far anvindas i vagtrafik.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av
fel och brister finns i 154-155 § 1 fordonslagen. De nationella bestimmelserna om meddelande
av korforbud finns i 157 § i fordonslagen, dér det foreskrivs att ett fordon kan beldggas med
korforbud om hos fordonet uppticks sddana allvarliga fel och brister. Punkten kraver inte dnd-
ringar i den nationella lagstiftningen.

6.5.8 Namn och adresser

Enligt punkt 8 i normen ska de avtalsslutande staterna till FN:s sekretariat meddela basuppgifter
om de administrativa myndigheter som ansvarar for dvervakningen av besiktningsprov och ut-
fardandet av internationella besiktningsintyg.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen i Finland och foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Bilaga 1: Minimikrav for kontroller

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas och vilka
provningsmetoder som ska tillimpas. I bilagan framfors ocksd rekommendationer om huvud-
sakliga grunder for underkédnnande och bedomning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omradet for lagstiftningen. Nationellt ingér motsvarande krav i Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska éndra sin
foreskrift sa att den tdcker ocksa innehallet i bilagan.
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7 Motiveringar till lagforslaget i propositionen

1 §. Lagens 1 § dr en sedvanlig bestimmelse i en blankettlag, genom vilken bestimmelserna i
overenskommelsen och den till den fogade normerna sétts i kraft till den del som de i sin &ndrade
lydelse hor till omradet for lagstiftningen. De bestimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen har behandlats ovan i kapitel 6.

2 §. Bestimmelser om hur de dndringar av 6verenskommelsen som avses i 1 § sétts i kraft och
om ikrafttrddandet av denna lag foreskrivs genom forordning av statsradet.

3 §. Om ikrafttradandet av den foreslagna lagen foreskrivs genom forordning av statsradet.

8 Ikrafttridande

I propositionen foreslés att lagen i propositionen ska trada i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs
genom forordning av statsradet. Avsikten &r att forordningen ska ges sé snart som mojligt efter
att lagen har faststéllts.

Fordragséndringarna géller redan for Finlands vidkommande, men réttsldget ska nu korrigeras
genom att de godkénns och sitts i kraft nationellt.

De andringar som inte godkénts nationellt har blivit internationellt bindande och bindande for
Finland pa f6ljande sétt: dndringarna i 6verenskommelsen den 13 augusti 2019, dndringarna av
normerna 1 och 2 den 8 februari 2018, normerna 3 och 4 den 14 november 2019 och dndringarna
av sistndmnda normer den 26 september 2020.

9 Bifall av Alands lagting

Fordragsindringarna kan inte sittas i kraft utan bifall av Alands lagting, eftersom vigtrafiken
enligt 18 § 21 punkten i sjélvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hor till landskapets lagstift-
ningsbehorighet. Bestimmelserna i dverenskommelsen och i de normer som fogats till den ar
sédana att de i sin helhet hor till Alands lagtings lagstiftningsbehdrighet. Enligt 59 § 1 mom. i
sjilvstyrelselagen for Aland méste dérfor Elands lagtings bifall inhimtas. Aland ska ocksa in-
formeras om korrigering av fel i art. 11 g i dverenskommelsen (se FordrS 159/2004).

10 Behovet av riksdagens samtycke och behandlingsordning
10.1 Behovet av riksdagens samtycke
Behorighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaterna

Nar det géller att godkdnna och sétta i kraft 4ndringarna av 6verenskommelsen &r det av priméar
vikt att avgora till vilken del regleringen av fordonsbesiktning hor till EU:s respektive med-
lemsstaternas behorighet. Enligt artikel 4.2 g i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt
ar behorigheten i transportfragor delad mellan unionen och medlemsstaterna. Denna delade
behorighet kan medlemsstaterna emellertid utva endast till den del som EU inte har utdvat den.
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Forutom 1 Wiendverenskommelsen regleras besiktning ocksa i provningsdirektivet. EU har sa-
ledes utdvat sin behorighet i friga om besiktningen av fordon, varfér medlemsstaterna i princip
inte till denna del kan utdva sin behorighet. Europeiska unionen &r inte part till Wiendverens-
kommelsen, d&ven om unionen enligt art. 4 i 6verenskommelsen kan bli det. Enligt unionsdom-
stolens ERTA-doktrin far medlemsstaterna inte heller t.ex. inga internationella forbindelser som
har aterverkningar for gemensamt dverenskomna EU-regler (se domen i mélet kommissionen
mot rddet (ERTA), C-22/70). Enligt unionens domstols réttspraxis kan medlemsstaterna dnda
forbinda sig till statsfordrag, om savéil EU-regeln som statsfordraget har karaktdren av minimi-
reglering och iakttagandet av statsfordraget inte anses ha &terverkningar for tillimpningen av
EU-regeln. (Se t.ex. utldtandet ILO, 2/91, punkterna 18 och 21 och domen i mélet kommissionen
mot rédet, C-114/12, punkt 91). Innehallet i Wiendverenskommelsen ér till storsta delen iden-
tiskt med innehéllet i provningsdirektivet. I sin nuvarande form har bada dessa rittsinstrument
dock karaktiren av minimireglering, varfor ett iakttagande av Wiendverenskommelsen om be-
siktning inte har aterverkningar for tillimpningen av provningsdirektivet i Finland. Finland kan
séledes tolkas ha behorighet nér det giller bestimmelserna i Wiendverenskommelsen och att
vara fordragsslutande part till denna dverenskommelse.

Bestdmmelser i fordragsdndringarna som hor till omrddet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krévs riksdagens godkénnande for férdrag och andra internat-
ionella forpliktelser som innehaller sdidana bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.
Riksdagens grundlagsutskott har i sin tolkningspraxis ansett att riksdagens behorighet i detta
avseende omfattar alla bestimmelser i internationella forpliktelser som i materiellt hdnseende
hor till omréadet for lagstiftningen.

Grundlagsutskottet har ansett att en bestimmelser i en internationell 6verenskommelse ska an-
ses hora till omradet for lagstiftningen om den giller utdvande eller begransning av nagon
grundldggande fri- eller réttighet som ar skyddad i grundlagen, den i 6vrigt géller grunderna for
individens rattigheter och skyldigheter, den sak som bestimmelsen giller enligt grundlagen ska
regleras i lag eller om det finns lagbestimmelser om den sak som bestdmmelsen géller, eller om
det enligt rddande uppfattning i Finland ska lagstiftas om saken. Enligt dessa grunder hor en
bestdmmelse som foljer av en internationell forpliktelse till omrédet for lagstiftningen vare sig
den strider mot eller dverensstimmer med en lagbestimmelse i Finland (GrUU 11/2000 rd,
GrUU 12/2000 rd och GrUU 45/2000 rd).

Av fordragsiandringarna hor foljande till omradet for lagstiftningen, eftersom de fragor som av-
ses i dem regleras genom géllande bestimmelser i 148, 154 och 155 § i fordonslagen:

For norm 1 punkterna 3. besiktningsperioder och 7. huvudsakliga grunder for underkidnnande
och beddomning av brister.

For norm 2 punkterna 3. besiktningsperioder, och 7. huvudsakliga grunder for underkdnnande
och beddmning av brister.

For norm 3 punkterna 3. besiktningsperioder, 4. besiktningar och 7. huvudsakliga grunder for
underkdnnande och bedémning av brister.

For norm 4 punkterna 3. besiktningsperioder, 4. besiktningar och 7. huvudsakliga grunder for
underkénnande och bedomning av brister.
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10.2 Behandlingsordning

Wienoverenskommelsen innehéller inte ndgra bestimmelser som géller grundlagen pa det sétt
som avses i 94 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen. Enligt regeringens uppfattning kan
overenskommelsen godkénnas med enkel majoritet och forslaget till ikrafttradandelag godkén-
nas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldim 1

Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det att riksda-
gen godkdnner den 1 Wien den 24 november 2017 mellan republiken Finlands regering och
Osterrikes forbundsregering ingdngna 6verenskommelsen om dmsesidigt skydd av sikerhets-
klassificerad information. / Med st6d av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grund-
lagen foreslas det att riksdagen godkénner det i Bryssel den 30 oktober 2016 upprittade strate-
giska partnerskapsavtalet mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, a ena sidan, och
Kanada, & andra sidan, till den del det hor till Finlands behdrighet.

Klim 2

Eftersom avtalet innehaller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, foreldggs
riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av om 6verenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om 6msesidigt erkéinnande av sidana besiktningar

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

Bestdmmelserna i den i Wien den 13 november 1997 ingéngna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om 6msesidigt
erkdnnande av sadana besiktningar (FordrS 35/2001), sddan den lyder dndrad i Genéve den 1
september 2004 (FordrS 158/2004), i Genéve den 4 april 2007 (FordrS 57/2007) och i Genéve
den 13 augusti 2019, samt bestimmelserna i norm 1, som i Genéve den 14 december 2001 har
gjorts till overenskommelsen (FordrS 4/2021), och i de dndringar av normen som har gjorts i
Geneve den 15 februari 2007 (FordrS 19/2007) och i Genéve den 8 februari 2018, bestimmel-
serna i norm 2, som i Genéve den 13 november 2009 har gjorts till 6verenskommelsen (FordrS
14/2014), och i de dndringar av normen som har gjorts i Geneéve den 8§ februari 2018, bestdm-
melserna i norm 3, som i Genéve den 14 november 2018 har gjorts till 6verenskommelsen, och
i de dndringar av normen som har gjorts i Genéve den 26 september 2020, samt bestimmelserna
i norm 4, som i Genéve den 14 november 2018 har gjorts till dverenskommelsen, och i de dnd-
ringar av normen som har gjorts i Genéve den 26 september 2020 ska till den del som de hor
till omradet for lagstiftningen gélla som lag sddana som Finland har forbundit sig till dem.

28
Om séttande i kraft av de dndringar av 6verenskommelsen som gjorts i Genéve den 13 augusti
2019 och de andringar av de till 6verenskommelsen gjorde normerna 1 och 2 som gjorts i
Geneve den 8 februari 2018 samt de bestdmmelser i normerna 3 och 4 som har gjorts till Gver-
enskommelsen i Genéve den 14 november 2018 och de dndringar av normerna 3 och 4 som har
gjorts i Geneve den 26 september 2020 och som inte hor till omradet for lagstiftningen bestims
genom forordning av statsradet.

3§
Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfiardas genom forordning av statsradet.

Helsingfors den  20xx

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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OVERENSKOMMELSE OM ANTA-
GANDE AV ENHETLIGA VILLKOR
FOR PERIODISK BESIKTNING AV
HJULFORSEDDA FORDON SAMT OM
OMSESIDIGT ERKANNANDE AV SAD-
ANA BESIKTNINGAR

Artikel 1

Med begreppet “trafikduglighet” avses att
ett fordon dr i ett sddant funktionellt skick
att det kan anvéndas pa allmén vig och till
sina sikerhets- och miljoegenskaper motsva-
rar vad som foreskrivs i normerna.

Med begreppet ’godkdnnande” avses ett for-
farande genom vilken det kan verifieras att
ett fordon motsvarar de relevanta administ-
rativa foreskrifterna och tekniska kraven i de
reglementen som fogats till Genevedverens-
kommelsen fran 1958 eller i nationell/reg-
ional lagstiftning;

Med begreppet “brister” avses tekniska fel
och andra vid teknisk granskning upptéckta
avvikelser fran kraven;

Med begreppet “besiktare” avses en person
som en fordragsslutande part eller en beho-
rig myndighet hos den fordragsslutande par-
ten har godként att utfora tekniska kontroller
pa ett besiktningsstille eller i enskilda fall
for den behoriga myndighetens rakning.

Med begreppet ’behorig myndighet” avses
en myndighet eller ett offentligt organ som
den fordragsslutande parten har anfortrott
forvaltningen av besiktningsverksamheten
samt i enskilda fall &ven utforandet av be-
siktningar;

Med begreppet “besiktningsstille” avses ett
offentligt eller enskilt organ eller en offent-
lig eller enskild inréttning som den fordrags-
slutande parten har godkant att utfora besikt-
ningar;

Med begreppet "tillsynsorgan” avses ett el-
ler flera organ som den fordragsslutande
parten har inréttat och som ansvarar for till-

Fordragstext

AGREEMENT CONCERNING THE
ADOPTION OF UNIFORM CONDI-
TIONS FOR PERIODICAL TECHNICAL
INSPECTIONS OF WHEELED VEHI-
CLES AND THE RECIPROCAL RECOG-
NITION OF SUCH INSPECTIONS

Article 1

The term "roadworthiness" means a property
of vehicles to be in a suitable operating con-
dition to be used on public roads, compliant
with safety and environmental characteris-
tics as prescribed by the Rules.

The term "approval" means a procedure
whereby it can be certified that a vehicle sat-
isfies the relevant administrative provisions
and technical requirements referred to in the
Regulations annexed to the 1958 Geneva
Agreement or by national / regional legisla-
tion;

The term "deficiencies" means technical de-
fects and other instances of non-compliance
found during a technical inspection;

The term "inspector" means a person author-
ised by a Contracting Party or by its compe-
tent authority to carry out technical inspec-
tion in a testing centre or, where appropri-
ate, on behalf of a competent authority;

The term "competent authority" means an
authority or public body entrusted by a Con-
tracting Party with responsibility for manag-
ing the system of technical inspection, in-
cluding, where appropriate, the carrying-out
of technical inspections;

The term "testing centre" means a public or
private body or establishment authorised by
a Contracting Party to carry out technical in-
spections;

The term "supervising body" means a body
or bodies set up by a Contracting Party, re-
sponsible for the supervision of testing cen-
tres. A supervising body can be part of the
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synen av besiktningsstillena. Tillsynsorga-
net kan vara en del av en behdrig myndighet
eller av behdriga myndigheter.

Bilaga 2

INTERNATIONELLT BESIKTNINGSIN-
TYG

2.

Intyget kan ocksé goras pé en elektronisk
form, om en verifierad utskrift av intyget
finns tillgénglig vid behov.

Norm 1
Tillimpningsomrdde

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvinds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan;

Definitioner

2.4. "Hjulforsett fordon” avser motorfordon
i kategorierna M, M,, M3, N1, N> och N3
och sldpvagnar i kategorierna Oz and O4
som anvéands 1 internationell trafik;

Besiktningsperioder
Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M1, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N1

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar
Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: fordon i kategori M1 som anvidnds som
taxibilar eller ambulanser och fordon i kate-
gorierna M2 och M3

Godstransportfordon: N2 och N3

Slapvagnar: O3 och O4

competent authority or competent authori-
ties.

Apendix 2

INTERNATIONAL TECHNICAL IN-
SPECTION CERTIFICATE

2.

The certificate may also be in electronic
form, provided a certified printout of the
certificate is made available when required.

Rule no. 1

Scope

1.2. Wheeled vehicles defined in paragraph
2.4 and used in international transport shall
satisfy the requirements set out below;
Definitions

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Mz, M3, N, N> and
N3, and trailers of categories O3 and O4
used in international transport;

Periodicity of technical inspections
Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M1, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N1

Maximum Inspection Intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every two years
thereafter

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M; used
as taxi or ambulances, M, and M3

Goods vehicles: N, and N3

Trailers: Oz and O4
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Maximal besiktningsintervall

Ett ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter varje ér.

Kontrollkrav

5.2. Miljoolégenheter;

5.3. Bullerutslapp

5.4. Ovrigt med anknytning till miljoskyddet

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan till denna
norm &r ett minimikrav. Om okuldr inspekt-
ion anges som granskningsmetod, innebar
det att utover den okuléra inspektionen kan
inspektoren kénna pa foremalen, bedoma
ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkinnande
och bedomning av brister

I bilagan till denna norm ges ocksé rekom-
mendationer om de huvudsakliga grunderna
for underkénnande och bedémning av bris-
ter. De tre grunderna for bedomning av bris-
ter definieras pé foljande sétt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) &r tekniska
brister som inte i vésentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2. ”Storre brister” (MaD) ér brister som
kan péverka fordonets sikerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
Det é&r inte tillatet att anvénda fordonet i
vagtrafik utan att atgirda observerade bris-
ter, men fordonet far daremot fortfarande
koras till en verkstad och déarefter till en sir-
skilt angiven plats dér atgirderna kontrolle-
ras.

7.3. "Farliga brister” (DD) ar brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafikséker-
heten sé att fordonet under inga omstandig-
heter bor anvéndas pa vig.

Maximum Inspection Intervals

One year after the first entry into service of
the first registration and annually thereafter.

Inspection requirements

5.2. Environmental nuisances;

5.3. Noise emissions

5.4. Other items related to the protection of
the environment

Methods of inspections

The method of inspection set out in the an-
nex to this Rule shall be the minimum re-
quirement. Where a method of inspection is
given as visual, it means that in addition to
looking at the items, the inspector can also
handle them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assessment
of defects

The main reasons for rejection and the as-
sessment of defects are given in the annex to
this Rule. The three criteria for assessment
of defects are defined as follows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it may still be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.
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7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Norm 2

Definitioner

2.4.”Hjulforsett fordon” avser motorfordon
1 kategorierna M, M, M3, N1, N> ja N3och

slépvagnar i kategorierna Os ja O4 som an-
vinds 1 internationell trafik;

Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M1, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N1

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den fOrsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar
Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: fordon i kategori M1 som anvédnds som
taxibilar eller ambulanser och fordon i kate-
gorierna M2 och M3

Godstransportfordon: N2 och N3
Slapvagnar: O3 och O4

Maximal besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter varje ar

Huvudsakliga grunder for underkédnnande
och beddmning av brister

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the subsequent
more serious group if their combined effect
makes the vehicle more dangerous.

Rule no. 2
Definitions

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Ma, M3, Ni, N> and N3

and trailers of categories O3 and O4 used in
international transport;

Periodicity of technical inspections

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum Inspection Intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every two years
thereafter

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M; used
as taxi or ambulances, M and M3

Goods vehicles: N2 and N3
Trailers: O3 and O4
Maximum Inspection Intervals

One year after the first entry into service of
the first registration and annually thereafter

Main reasons for rejection and assessment
of defects
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7.1. 1 bilaga I anges en minimiforteckning
over eventuella brister och deras allvarlig-
hetsgrad for varje foremal som ska genomgé
provning.

7.2. Brister som uppticks vid periodisk be-
siktning av fordon klassificeras i en av f6l-
jande grupper:

(a) "Mindre brister”, brister som inte i vé-
sentlig grad paverkar fordonets sékerhet el-
ler miljon samt andra mindre brister vad gil-
ler 6verensstaimmelsen.

(b) "Storre brister”, brister som kan pa-
verka fordonets sdkerhet eller miljon eller
orsaka fara for andra trafikanter, eller andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
(¢) “Farliga brister”, som direkt och ome-
delbart dventyrar trafiksidkerheten eller pa-
verkar miljon pé ett sddant sitt att en med-
lemsstat eller dess behoriga myndigheter
kan forbjuda anviandningen av fordonet pa
allmén vag.

7.3. Ett fordon som har brister i fler &n en av
de grupper som avses i punkt 7.2 ska klassi-
ficeras i den grupp som motsvarar den all-
varligare bristen. Ett fordon med fler brister
inom ett och samma omrade som enligt
punkt 2 i bilaga I ska ingé i provningen kan
klassificeras i en allvarligare bristgrupp, om
det kan pévisas att den sammantagna effek-
ten av dessa brister medfor storre fara for
trafiksdkerheten.

Norm 3
Tilliampningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stéd
av artikel 1 i overenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med siakerhetskrav gél-
lande motorfordon som anvénder kompri-
merad naturgas (CNG), flytgas (LPG)
och/eller flytande naturgas (LNG) som
brénsle.

7.1. For each item to be tested, Annex I pro-
vides a minimum list of possible deficien-
cies and their level of severity.

7.2. Deficiencies that are found during peri-
odic testing of vehicles shall be categorised
in one of the following groups:

(a) "Minor deficiencies" having no signifi-
cant effect on the safety of the vehicle or
impact on the environment, and other minor
non-compliances;

(b) "Major deficiencies" that may prejudice
the safety of the vehicle or have an impact
on the environment or put other road users
at risk, or other more significant non-com-
pliances;

(c) "Dangerous deficiencies", constituting a
direct and immediate risk to road safety or
having an impact on the environment which
justifies that, a Member State or its compe-
tent authorities may prohibit the use of the
vehicle on public roads.

7.3. A vehicle having deficiencies falling
into more than one of the deficiency groups
referred to in paragraph 7.2. above shall be
classified in the group corresponding to the
more serious deficiency. A vehicle showing
several deficiencies within the same inspec-
tion area as identified in the scope of the test
referred to in paragraph 2 of Annex I, may
be classified in the next most serious defi-
ciency group if it can be demonstrated that
the combined effect of those deficiencies re-
sults in a higher risk to road safety.

Rule no. 3
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of motor vehicles using com-
pressed natural gas (CNG), Liqufied Petro-
leum Gas (LPG) and/or liquefied natural gas
(LNG) in their propulsion system;
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1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvénds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan om de ar ut-
rustad med LPG-, LNG- eller CNG-motor
enligt FN-foreskrifterna nr 67, 110, 115 eller
143.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik

Definitioner

I denna norm,

2.1. "Overenskommelse” avser den i Wien
ar 1997 ingéngna 6verenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk
besiktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. "Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg over den forsta registreringen efter
tillverkningen och &ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. "Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvandiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4”Hjulforsett fordon” avser fordon som
anvands i internationell trafik och som hor
till kategorierna M, Mz, M3, Ni, N2 och N3
sdsom de definieras i den konsoliderade re-
solutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess dndrade
lydelse).

2.5. "Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhallits genom provningar
och kontroller med hjélp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda
verktyg for att montera isir eller lossa nagon
del av fordonet.

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are fitted with LPG, LNG or
CNG engines according to UN Regulations
Nos. 67, 110, 115 or 143;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, M2, M3, Ni, N> and
N3, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;
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2.6. "Geneveoverenskommelsen fran 1958”
avser den dverenskommelse som ingicks i
Geneve den 20 mars 1958 och éndrades den
16 oktober 1995 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulférsedda fordon
och f6r utrustning och delar som kan monte-
ras eller anvidndas pé hjulforsett fordon samt
om villkoren for 6msesidigt erkénnande av
typgodkénnande utfirdade pa grundval av
dessa foreskrifter.

2.7. "Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Geneévedverenskommelsen fran
1958.

2.8. "Oldmplig reparation eller dndring”
avser en reparation eller &ndring som for-
sdamrar fordonets trafiksikerhet.
Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N;

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier
[Taxibilar och ambulanser]

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M (6ver 3 500 kg) och M3

Godstransportfordon: N> och N3

Maximal besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen (eller
efter den forsta ibruktagningsdagen, om for-
donet inte behdver registreras) och dérefter

arligen

Besiktning

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation" means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-
versely affects the road safety of the vehicle.
Periodicity of technical inspections

Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum inspection intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every two years
thereafter

Vehicle categories

[Taxis and ambulances]

Passenger-carrying motor vehicles: M»
above 3,500 kg and M3

Goods vehicles: N, and N;
Maximum inspection intervals
One year after the first registration (or if the

vehicle is not required to be registered, date
of first use) and annually thereafter

Technical inspection
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Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilaga 1 nedan och den besiktning som
anges i normerna 1 och 2 i bilagan till 1997
ars avtal.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att &tminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &r uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta atminstone de fore-
mal som anges nedan, om de har monterats i
fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett mini-
mikrav. Om okulér inspektion anges som
granskningsmetod, innebér det att utover
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa foremélen, bedoma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkédnnande
och beddomning av brister

I bilagan ges ocksa rekommendationer om
de huvudsakliga grunderna for underkén-
nande och bedomning av brister. De tre
grunderna for bedomning av brister definie-
ras pa foljande sitt.

7.1. "Mindre brister” (MiD) ar tekniska
brister som inte i vésentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2. ”Storre brister” (MaD) ér brister som
kan péverka fordonets sikerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller dverensstimmelsen.
Det &r inte tillatet att anvidnda fordonet i
vagtrafik utan att dtgirda observerade bris-
ter, men fordonet far diaremot koras till en
verkstad och dérefter till en sérskilt angiven
plats dér atgidrderna kontrolleras.

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with Annex 1 hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1
and Rule 2 annexed to the 1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assessment
of defects

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.
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7.3. "Farliga brister” (DD) &r brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafiksiker-
heten sé att fordonet under inga omsténdig-
heter bor anvédndas pa vag.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Férenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for 6vervak-
ningen av besiktningsprov och utfardandet
av internationella besiktningsintyg.

Norm 4
Tillampningsomride

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sikerhetskrav gil-
lande hybrid- och elfordon;

1.2. Hjulforsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvinds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan om de anses
som el- eller hybridfordon enligt FN-fore-
skrift nr 100;

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillimpa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik.

Definitioner

I denna norm,

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien ar
1997 ingangna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.

Rule no. 4
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of hybrid and electric vehicles;

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are considered electric or hybrid
according to the UN Regulation No. 100;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;
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omsesidigt erkdnnande av sédana besikt-
ningar;

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg over den forsta registreringen efter
tillverkningen och &ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan);

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvandiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm;

2.4. ”Hjulf6rsett fordon” avser fordon som
anvands i internationell trafik och som hor
till kategorierna M1, M2, M3, N1, N2 och
N3 sasom de definieras i den konsoliderade
resolutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess dndrade
lydelse) och vars storsta tillaitna massa dver-
stiger 3 500 kg, forutom fordon som an-
vands for passagerartrafik och i vilka det
finns hogst atta sittplatser utover forarplat-
sen;

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststills i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar
och kontroller med hjilp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda
verktyg for att montera isir eller lossa nagon
del av fordonet;

2.6. ”Genevedverenskommelsen fran 1958”
avser den dverenskommelse som ingicks i
Geneve den 20 mars 1958 och éndrades den
16 oktober 1995 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulférsedda fordon
och for utrustning och delar som kan monte-
ras eller anvidndas pé hjulforsett fordon samt
om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av
typgodkénnande utfirdade pa grundval av
dessa foreskrifter;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection”
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, M2, M3, N1, N2 and
N3, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport whose per-
missible maximum mass exceeds 3,500 kg,
except those used for the carriage of passen-
gers and having not more than eight seats in
addition to the driver's seat;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6. "1958 Geneva Agreement" means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;
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2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Genevedverenskommelsen fran
1958;

2.8. ”Oléamplig reparation eller &ndring” av-
ser en reparation eller &ndring som forsam-
rar fordonets trafiksdkerhet;

2.9. ”Hybrid- och elfordon” enligt tillamp-
ningsomradet for regel nr 100;

2.10. ”Lagringssystem for 6verskottsenergi
(RESS)” avser ett uppladdningsbart energi-
lagringssystem som producerar elenergi for
elektriska framdrivningssystem.

RESS kan innehaélla ett eller flera delsystem
och nodviandiga hjalpsystem for fysiskt stod,
varmereglering och elektronisk styrning
samt skyddsképor.

Besiktningsperioder
Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N;

Maximalt besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: Ma (6ver 3 500 kg) och M3

Godstransportfordon: N> ja N3

Maximalt besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen (eller
efter den forsta ibruktagningsdagen, om for-
donet inte behdver registreras) och darefter

arligen

Besiktning

2.7. "Regulation" means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-
versely affects the road safety of the vehicle.

2.9. Hybrid and electric vehicles: according
the scope or the Regulation No. 100.

2.10. Residual Energy Storage System
(RESS) means the rechargeable energy stor-
age system that provides electric energy for
electric propulsion.

The REESS may include subsystem(s) to-
gether with the necessary ancillary systems
for physical support, thermal management,
electronic control and enclosures.

Periodicity of technical inspections
Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum inspection intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every second two
years thereafter

Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M»
above 3,500 kg and M;

Goods vehicles: N2 and N3
Maximum inspection intervals
One year after the first registration (or if the

vehicle is not required to be registered, date
of first use) and annually thereafter

Technical inspection
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Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilagan nedan samt vid behov den be-
siktning som anges i normerna 1 och 2 i bi-
lagan till 1997 ars avtal.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att &tminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &r uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta atminstone de fore-
mal som anges nedan, om de har monterats i
fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett mini-
mikrav. Om okular inspektion anges som
granskningsmetod, innebér det att utover
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa féremalen, beddma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkdnnande
och beddomning av brister

I bilagan ges ocksa rekommendationer om
de huvudsakliga grunderna for underkén-
nande och bedomning av brister. De tre
grunderna for bedomning av brister definie-
ras pa foljande sitt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) ar tekniska
brister som inte i visentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2. ”Storre brister” (MaD) dr brister som
kan péverka fordonets sikerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller dverensstimmelsen.
Det &r inte tillatet att anvidnda fordonet i
végtrafik utan att atgéirda observerade bris-
ter, men fordonet far diaremot koras till en
verkstad och dérefter till en sérskilt angiven
plats dir atgiarderna kontrolleras.

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1,
when applicable, and Rule 2 annexed to the
1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assessment
of defects

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.
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7.3. ”Farliga brister” (DD) ér brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafiksaker-
heten sé att fordonet under inga omstandig-
heter bor anvédndas pa vag.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till forenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for 6vervakningen
av besiktningsprov och utfiardandet av inter-
nationella besiktningsintyg.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

Names and addresses

the contracting parties to the agreement apply-
ing this rule shall communicate to the united
nations secretariat basic information on ad-
ministrative authorities responsible for super-
vising the inspection tests and issuing the in-
ternational technical inspection certificates.
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Forordningsutkast
Statsriadets forordning

om Overenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjul-
forsedda fordon samt om 6msesidigt erkinnande av sidana besiktningar

I enlighet med statsradets beslut foreskrivs med stdd av lagen om 6verenskommelsen om an-
tagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulforsedda fordon samt om dmsesidigt
erkdnnande av sddana besiktningar (  / ):

1§

Bestimmelserna i den i Wien den 13 november 1997 ingdngna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulforsedda fordon samt om dmsesidigt
erkdnnande av sadana besiktningar (FordrS 35/2001), sddan den lyder dndrad i Geneve den 1
september 2004 (FordrS 158/2004), i Geneve den 4 april 2007 (FordrS 57/2007) och i Geneéve
den 13 augusti 2019, samt bestimmelserna i norm 1, som i Genéve den 14 december 2001 har
gjorts till overenskommelsen (FordrS 4/2021), och i de dndringar av normen som har gjorts i
Geneve den 15 februari 2007 (FordrS 19/2007) och i Genéve den 8 februari 2018 , bestimmel-
serna i norm 2, som i Genéve den 13 november 2009 har gjorts till 6verenskommelsen (FordrS
14/2014), och i de dndringar av normen som har gjorts i Geneéve den 8 februari 2018, bestim-
melserna i norm 3, som i Genéve den 14 november 2018 har gjorts till 6verenskommelsen, och
i de dndringar av normen som har gjorts i Genéve den 26 september 2020, samt bestimmelserna
i norm 4, som i Genéve den 14 november 2018 har gjorts till Gverenskommelsen, och i de dnd-
ringar av normen som har gjorts i Geneve den 26 september 2020 ska till den del som de hor
till omradet for lagstiftningen gilla som lag sdidana som Finland har férbundit sig till dem. And-
ringarna trider i1 kraft den 2021.

Overenskommelsen har godkénts av riksdagen den 2021 och av republikens president
den 2021.
28
De bestdmmelser i avtalet som inte hor till omradet for lagstiftningen ar i kraft som férordning.
38§

Lagen om &verenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av
hjulférsedda fordon samt om dmsesidigt erkdnnande av sddana besiktningar ( / ) trdder i kraft
den 2021.

Alands lagting har gett sitt bifall till att dverenskommelsen trider i kraft i landskapet.
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ENSKOMMELSE OM ANTAGANDE
AV ENHETLIGA VILLKOR FOR PE-
RIODISK BESIKTNING AV HJUL-
FORSEDDA FORDON SAMT OM OM-
SESIDIGT ERKANNANDE AV SAD-
ANA BESIKTNINGAR

Inledning

DE FORDRAGSSLUTANDE PAR-
TERNA,

SOM AR MEDVETNA om den tilltagande
végtrafiken och den 6kade méngden dérav
foljande faror och oldgenheter, vilket leder
till for alla parter likartade och lika allvar-
liga sdkerhets- och miljoproblem,

SOM ONSKAR uppna enhetligare regler
betriffande végtrafiken i Europa samt siker-
stdlla en hogre sédkerhets- och miljoskydds-
niva,

SOM ONSKAR att for detta indamal fast-
stdlla tillrdckliga och enhetliga villkor for
periodisk besiktning av hjulférsedda fordon
sd, att dessa fordon kan beviljas besiktnings-
intyg i sina respektive hemlénder,

SOM BEAKTAR att den tid som behovs for
dylika periodiska besiktningar av vissa hjul-
forsedda fordon samt de kostnader som be-
siktningarna foranleder ar faktorer som kan
paverka konkurrensvillkoren mellan vigtra-
fikidkare pa de fordragsslutande parternas
territorier eftersom de nuvarande testnings-
systemen varierar inom de olika territori-
erna,

SOM BEAKTAR att det dérfor dr ndodvén-
digt att sé langt som mojligt forenhetliga
testningsfrekvensen och de obligatoriska
testobjekten,

Andra bilagor
Bilaga

AGREEMENT CONCERNING THE
ADOPTION OF UNIFORM CONDI-
TIONS FOR PERIODICAL TECH-
NICAL INSPECTIONS OF WHEELED
VEHICLES AND THE RECIPROCAL
RECOGNITION OF SUCH INSPEC-
TIONS

Preamble

The Contracting Parties,

Recognizing the growth of road traffic and
the resultant increase in danger and nuisance
which presents all Contracting Parties with
safety and environmental problems of a sim-
ilar nature and seriousness;

Desiring to achieve greater uniformity in the
rules adapted to the technical progress gov-
erning international road traffic and to en-
sure a high level of safety and protection of
the environment;

Desiring to define for this purpose uniform
conditions on Periodical Technical Inspec-
tions of wheeled vehicles that it will suffice
for these vehicles to fulfil in order to be cer-
tified in their countries;

Whereas the time needed to carry out such
Periodical Technical Inspections of certain
wheeled vehicles and the expense thereby
incurred are factors which can affect the
competitive conditions between road-
transport operators in the territories of the
Contracting Parties; whereas the present
systems of testing vary from one territory to
another;

Whereas it is therefore necessary to harmo-
nize as far as possible the frequency of tests
and the compulsory items to be tested;
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SOM BEAKTAR att det, nir datumet for
tillimpning av i denna dverenskommelse
avsedda atgérder faststills, skall ges tillrack-
ligt med tid for att genomfora de administra-
tiva och tekniska arrangemang som behdvs
for testerna eller for att utvidga tillamp-
ningsomradet for arrangemangen,

HAR KOMMIT OVERENS OM f&ljande:
Artikel 1

De fordragsslutande parterna skall faststélla
normer for periodisk besiktning av sidana
hjulférsedda fordon som har registrerats
inom deras territorium samt Omsesidigt er-
kinna sadana besiktningar som utforts i en-
lighet med dessa normer. Normerna skall
faststéllas i en administrativ kommitté med
samtliga fordragsslutande parter, vilken
upprittas enligt de procedurregler som
anges i bilaga 1 och med stod av de artiklar
och punkter som anges nedan.

I denna 6verenskommelse

avses med begreppet > hjulforsedda fordon™’
alla motorfordon och slapvagnar till dem,

avses med begreppet *’besiktning’’ besikt-
ning av all sddan utrustning och alla sddana
delar som anvinds i hjulférsedda fordon och
vilkas egenskaper inverkar pé trafiksidker-
heten, miljoskyddet och energihushall-
ningen,

omfattar begreppet *’normer for periodisk
besiktning av hjulforsedda fordon’’ fore-
skrifter om det periodiskt aterkommande en-
hetliga forfarande genom vilket de fordrags-
slutande parternas behoriga myndigheter, ef-
ter att nddvéndiga kontroller genomforts,
fastslér att ett hjulforsett fordon uppfyller
kraven i de givna normerna. Som bevis ut-
fardas ett besiktningsintyg i enlighet med
mallen i bilaga 2 till denna 6verenskom-
melse.

Med begreppet “trafikduglighet” avses att
ett fordon dr i ett sddant funktionellt skick
att det kan anvéndas pa allmén vag och till

Whereas the fixing of the date of application
of the measure referred to in this Agreement
should allow time for the administrative and
technical arrangements required for carrying
out the tests to be set up or extended in
scope;

Have agreed as follows:
Article 1

The Contracting Parties shall establish Rules
for periodical technical inspections of
wheeled vehicles registered in their territory
and shall reciprocally recognize the inspec-
tions carried out in accordance with those
Rules. The Rules shall be established
through an Administrative Committee made
up of all the Contracting Parties in conform-
ity with the Rules of Procedure set out in
Appendix 1 and on the basis of the follow-
ing paragraphs and articles.

For the purposes of this Agreement,

The term "wheeled vehicles" shall include
any motor vehicles and their trailers;

The term "technical inspection” shall in-
clude the periodical uniform inspection of
any equipment and parts which are used on
wheeled vehicles and whose characteristics
have a bearing on road safety, protection of
the environment and energy saving;

The term "rules for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles" shall include
provisions for the proof of the periodical ad-
ministrative uniform procedure by which the
competent authorities of a Contracting Party
declare, after the required verifications have
been carried out, that the wheeled vehicle
conforms to the requirements of the given
Rules. As proof shall serve a technical in-
spection certificate the model of which is re-
produced in Appendix 2 to this Agreement.

The term "roadworthiness" means a property
of vehicles to be in a suitable operating con-
dition to be used on public roads, compliant
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sina sikerhets- och miljéegenskaper motsva-
rar vad som foreskrivs i normerna.

Med begreppet ’godkdnnande” avses ett for-
farande genom vilken det kan verifieras att
ett fordon motsvarar de relevanta administ-
rativa foreskrifterna och tekniska kraven i de
reglementen som fogats till Genévedverens-
kommelsen fran 1958 eller i nationell/reg-
ional lagstiftning;

Med begreppet “brister” avses tekniska fel
och andra vid teknisk granskning upptackta
avvikelser fran kraven;

Med begreppet “besiktare” avses en person
som en fordragsslutande part eller en beho-
rig myndighet hos den férdragsslutande par-
ten har godként att utfora tekniska kontroller
pa ett besiktningsstille eller i enskilda fall
for den behoriga myndighetens rédkning.

Med begreppet ”behorig myndighet” avses
en myndighet eller ett offentligt organ som
den fordragsslutande parten har anfortrott
forvaltningen av besiktningsverksamheten
samt i enskilda fall dven utforandet av be-
siktningar;

Med begreppet besiktningsstille” avses ett
offentligt eller enskilt organ eller en offent-
lig eller enskild inréttning som den fordrags-
slutande parten har godként att utfora besikt-
ningar;

Med begreppet tillsynsorgan” avses ett el-
ler flera organ som den fordragsslutande
parten har inréttat och som ansvarar for till-
synen av besiktningsstillena. Tillsynsorga-
net kan vara en del av en behorig myndighet
eller av behoriga myndigheter.

Artikel 2

1. Nér en norm har faststéllts i 6verensstim-
melse med forfarandet i bilaga 1 skall den
administrativa kommittén sidnda normen till
Forenta Nationernas generalsekreterare, ne-
dan ’generalsekreteraren’’. Generalsekrete-
raren skall direfter s& snart som mdjligt un-
derritta de fordragsslutande parterna om
denna norm.

with safety and environmental characteris-
tics as prescribed by the Rules.

The term "approval" means a procedure
whereby it can be certified that a vehicle sat-
isfies the relevant administrative provisions
and technical requirements referred to in the
Regulations annexed to the 1958 Geneva
Agreement or by national / regional legisla-
tion;

The term "deficiencies" means technical de-
fects and other instances of non-compliance
found during a technical inspection;

The term "inspector" means a person author-
ised by a Contracting Party or by its compe-
tent authority to carry out technical inspec-
tion in a testing centre or, where appropri-
ate, on behalf of a competent authority;

The term "competent authority" means an
authority or public body entrusted by a Con-
tracting Party with responsibility for manag-
ing the system of technical inspection, in-
cluding, where appropriate, the carrying-out
of technical inspections;

The term "testing centre" means a public or

private body or establishment authorised by

a Contracting Party to carry out technical in-
spections;

The term "supervising body" means a body
or bodies set up by a Contracting Party, re-
sponsible for the supervision of testing cen-
tres. A supervising body can be part of the
competent authority or competent authori-
ties.

Article 2

1. A Rule, after having been established in
accordance with the procedure indicated in
Appendix 1, shall be communicated by the
Administrative Committee to the Secretary-
General of the United Nations, hereinafter
called "Secretary-General". As soon as pos-
sible thereafter the Secretary-General shall
give notification of this Rule to the Con-
tracting Parties.
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En norm skall anses vara antagen om inte
mer &n en tredjedel av de fordragsslutande
parterna inom loppet av sex manader fran
dagen for generalsekreterarens underrattelse
har anmilt avvikande mening till general-
sekreteraren.

En norm skall omfatta féljande:

(a) de kategorier hjulférsedda fordon som
normen géller samt besiktningsfrekvensen,
(b) utrustning och/eller delar som skall be-
siktas,

(c) testmetoder for konstaterande av att
samtliga villkor i frdga om prestanda upp-
fylls,

(d) villkoren for beviljande av besiktnings-
intyg,

(e) datum for nédr normen triader i kraft.

I en norm kan vid behov ingd hanvisningar
till testcentrar som auktoriserats av de beho-
riga myndigheterna och vid vilka besiktning
av hjulférsedda fordon kan utforas.

2. Nér en norm har antagits skall generalsek-
reteraren sd snart som mojligt underrétta
samtliga fordragsslutande parter om detta
och uppge de parter som anfort invand-
ningar och hos vilka normen inte trader i
kraft.

3. En antagen norm tréder i kraft sasom en
till denna 6verenskommelse fogad norm den
dag (de dagar) som anges for samtliga for-
dragsslutande parter som inte anmalt avvi-
kande mening.

4. Varje ny fordragsslutande part kan nér
den deponerar sitt anslutningsinstrument
forklara att vissa eller inga av de normer
som har fogats till denna 6verenskommelse
ar bindande for den. Om ett forfarande en-
ligt punkt 1, 2 eller 3 i denna artikel pagar i
frdga om ett forslag till norm, skall general-
sekreteraren tillstélla den nya fordragsslu-
tande parten forslaget och detta skall trada i
kraft som norm for den nya fordragsslutande

The Rule will be considered as adopted un-
less, within a period of six months from its
notification by the Secretary-General, more
than one-third of the Contracting Parties at
the time of notification have informed the
Secretary-General of their disagreement
with the Rule.

The Rule shall cover the following:

(a) The categories of wheeled vehicles con-
cerned and the frequency of its inspection;
(b) The equipment and/or parts to be in-
spected;

(¢) Test methods, and equipment by which
any performance requirements are to be
demonstrated;

(d) Conditions for granting inspection certif-
icate;

(e) The date(s) on which the Rule enters into
force.

The Rule may, if needed, include references
to the test centres authorised by the compe-
tent authorities where the inspections of
wheeled vehicles may be carried out.

2. When a Rule has been adopted the Secre-
tary-General shall so notify as soon as possi-
ble all the Contracting Parties, specifying
which Contracting Parties have objected and
in respect of which the Rule shall not enter
into force.

3. The adopted Rule shall enter into force on
the date(s) specified therein as a Rule an-
nexed to this Agreement for all Contracting
Parties which did not notify their disagree-
ment.

4. Any new Contracting Party may, when
depositing its instrument of accession, de-
clare that it is not bound by certain Rules
then annexed to this Agreement or that it is
not bound by any of them. If, at that time,
the procedure laid down in paragraphs 1, 2
and 3 of this Article is in progress for a draft
rule, the Secretary-General shall communi-
cate such draft rule to the new Contracting
Party and the draft shall enter into force as a
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parten endast enligt de villkor som bestdms i
punkt 3 i denna artikel, varvid tiden rdknas
frén den dag forslaget har tillstéllts parten i
fraga. Generalsekreteraren skall underritta
alla fordragsslutande parter om datum for ett
sadant ikrafttradande. Generalsekreteraren
skall ocksa underritta parterna om alla sad-
ana forklaringar om att vissa normer inte
tillimpas som de fordragsslutande parterna
kan avge enligt villkoren i denna punkt.

5. Varje fordragsslutande part som tillimpar
en norm kan nér som helst med ett ars upp-
sdgningstid meddela generalsekreteraren att
dess forvaltningsmyndigheter &mnar upp-
hora att tillimpa normen. Generalsekrete-
raren skall informera de Gvriga fordragsslu-
tande parterna om sddana underrittelser.

6. Varje fordragsslutande part som inte till-
lampar en viss norm kan nir som helst un-
derritta generalsekreteraren om att den
framdeles avser att tillimpa denna norm,
och normen skall da i friga om denna for-
dragsslutande part trdda i kraft den sext-
ionde dagen efter underrittelsen. General-
sekreteraren skall meddela alla fordragsslu-
tande parter om varje ikrafttrddande av en
norm for en ny fordragsslutande part enligt
villkoren i denna punkt.

7. De fordragsslutande parter for vilkas del
norm &r i kraft kallas nedan *’normtillam-
pande fordragsslutande parter’’.

8. De normer som har fogats till denna 6ver-
enskommelse som bilagor till verenskom-
melsen utgor en integrerad del av den.

Artikel 3

De normer som fogats till denna overens-
kommelse kan dndras enligt fo6ljande:

1. Andringar i normerna genomfors av den
administrativa kommittén enligt artikel 1
och 2 samt i 6verensstimmelse med forfa-
randet enligt bilaga 1. Kommittén skall
oversinda de genomforda éndringarna till
generalsekreteraren. Generalsekreteraren

Rule for the new Contracting Party only on
the conditions specified in paragraph 3 of
this Article, the time allowed being counted
from the date of the communication of the
draft to that Party. The Secretary-General
shall notify all the Contracting Parties of the
date of such entry into force. He shall also
communicate to them all declarations con-
cerning the non-application of certain Rules
that any Contracting Party may make in ac-
cordance with the terms of this paragraph.

5. Any Contracting Party applying a Rule
may at any time notify the Secretary-Gen-
eral, subject to one year's notice, that its ad-
ministration intends to cease applying it.
Such notification shall be communicated by
the Secretary-General to the other Contract-
ing Parties.

6. Any Contracting Party not applying a
Rule may at any time notify the Secretary-
General that it intends henceforth to apply it,
and the Rule will then enter into force for
this Party on the sixtieth day after this notifi-
cation. The Secretary-General shall notify
all the Contracting Parties of every entry
into force of a Rule for a new Contracting
Party effected in accordance with the terms
of this paragraph.

7. The Contracting Parties for which a Rule
is in force shall hereinafter be referred to as
"the Contracting Parties applying a Rule."

8. The Rules annexed to this Agreement as
Addenda to this Agreement shall form an in-
tegral part thereof.

Article 3

The Rules annexed to this Agreement may
be amended in accordance with the follow-
ing procedure:

1. Amendments to Rules shall be established
by the Administrative Committee as de-
scribed in Articles 1 and 2 and in accord-
ance with the procedure indicated in Appen-
dix 1. An amendment to the Rule, after hav-
ing been established, shall be communicated
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skall sd snart som mojligt underrétta de
normtillimpande fordragsslutande parter om
de dndringar som har genomforts.

2. En @ndring av en norm anses vara anta-
gen, om inte mer &n en tredjedel av de for-
dragsslutande parter som vid tidpunkten for
underréttelsen tillimpar normen har anmalt
avvikande mening om &ndringen till gene-
ralsekreteraren inom en tid av sex méanader
frén dagen for generalsekreterarens under-
rattelse. Om generalsekreteraren efter denna
tid inte har mottagit nigra forklaringar om
avvikande mening av mer &n en tredjedel av
de normtillimpande fordragsslutande parter,
skall generalsekreteraren snarast mojligt for-
klara att &ndringen dr antagen och att den ar
bindande for de fordragsslutande parter som
inte har meddelat att de motsétter sig dnd-
ringen. Néar en norm har dndrats och minst
en femtedel av de fordragsslutande parter
som tillimpar den of6rdndrade normen se-
nare forklarar att de onskar fortsétta att till-
lampa den oférdndrade normen, skall denna
oforandrade norm betraktas som ett alterna-
tiv till den dndrade normen och formellt in-
forlivas som séddan i normen fran och med
den dag dndringen antogs eller tradde 1 kraft.
I detta fall skall skyldigheterna for de norm-
tillimpande fordragsslutande parter bestdm-
mas enligt punkt 1.

3. Om en ny fordragsslutande part blir part i
denna overenskommelse efter det att gene-
ralsekreteraren underrittat om norménd-
ringen men innan dndringen trétt i kraft, tra-
der normen i kraft for denna fordragsslu-
tande parts del tvd manader efter det att par-
ten formellt accepterat dndringen eller tva
manader efter det att sex manader forflutit
frén det att generalsekreteraren underrittade
parten om den foreslagna dndringen.

Artikel 4

1. Lander som dr medlemmar i Ekonomiska
kommissionen for Europa, ldnder som i en-
lighet med punkt 8 i kommissionens direktiv

by the Administrative Committee to the Sec-
retary-General. As soon as possible thereaf-
ter the Secretary-General shall give notifica-
tion of this amendment to the Contracting
Parties applying the Rule.

2. An amendment to a Rule will be consid-
ered to be adopted unless, within a period of
six months from its notification by the Sec-
retary-General, more than one-third of the
Contracting Parties applying the Rule at the
time of notification have informed the Sec-
retary-General of their disagreement with
the amendment. If] after this period, the
Secretary-General has not received declara-
tions of disagreement of more than one-third
of the Contracting Parties applying the Rule,
the Secretary-General shall as soon as possi-
ble declare the amendment as adopted and
binding upon those Contracting Parties ap-
plying the Rule who did not declare them-
selves opposed to it. When a Rule is
amended and at least one-fifth of the Con-
tracting Parties applying the unamended
Rule subsequently declare that they wish to
continue to apply the unamended Rule, the
unamended Rule will be regarded as an al-
ternative to the amended Rule and will be
incorporated formally as such into the Rule
with effect from the date of adoption of the
amendment or its entry into force. In this
case the obligations of the Contracting Par-
ties applying the Rule shall be the same as
set out in paragraph 1.

3. Should a new Contracting Party accede to
this Agreement between the time of the noti-
fication of the amendment to a Rule by the
Secretary-General and its entry into force,
the Rule in question shall not enter into
force for that Contracting Party until two
months after it has formally accepted the
amendment or two months after the lapse of
a period of six months since the communi-
cation to that Party by the Secretary-General
of the proposed amendment.

Article 4
1. Countries members of the Economic

Commission for Europe, countries admitted
to the Commission in a consultative capacity
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ar beréttigade att i rddgivande egenskap
delta i kommissionens arbete samt sddana
regionala organisationer for ekonomisk in-
tegration som upprittats av medlemsstaterna
1 Ekonomiska kommissionen fér Europa och
till vilka medlemsstaterna har overlatit befo-
genheter 1 fraga om omréden som omfattas
av denna 6verenskommelse inklusive en
fullmakt att fatta beslut med bindande ver-
kan for dessa stater, kan bli fordragsslutande
parter i denna dverenskommelse.

Vid faststillandet av antalet roster enligt ar-
tikel 2 punkt 1 och artikel 3 punkt 2 skall de
regionala organisationerna for ekonomisk
integration forfoga dver ett antal rdster som
motsvarar det antal av deras medlemsstater
som dr medlemmar i Ekonomiska kommiss-
ionen for Europa.

2. Lander som dr medlemmar av Forenta
Nationerna och som enligt kommissionens
mandat, punkt 11, kan delta i viss verksam-
het inom Ekonomiska kommissionen for
Europa samt regionala organisationer for
ekonomisk integration som dessa lédnder bil-
dar och till vilka medlemsstaterna har 6ver-
fort befogenheter inom omraden som omfat-
tas av denna dverenskommelse, inbegripet
bemyndigande att fatta beslut som ar bin-
dande for medlemsstaterna, kan bli fordrags-
slutande parter i denna dverenskommelse.

Vid faststillandet av antalet roster enligt ar-
tikel 2 punkt 1 och artikel 3 punkt 2 skall de
regionala organisationerna for ekonomisk
integration forfoga dver ett antal roster som
motsvarar det antal av deras medlemsstater
som dr medlemmar i Férenta Nationerna.

3. De ldnder som omfattas av punkt 1 och 2
i denna artikel kan bli parter i denna dver-
enskommelse genom att

(a) underteckna overenskommelsen utan for-
behall for ratifikation,

(b) underteckna 6verenskommelsen med un-
dertecknat forbehall for ratifikation, foljt av
ratifikation,

(c) ansluta sig till den.

in accordance with paragraph 8 of the Com-
mission's Terms of Reference, and regional
economic integration organizations set up
by countries members of the Economic
Commission for Europe to which their
Member States have transferred powers in
the fields covered by this Agreement, in-
cluding the power to make binding decisions
on their Member States, may become Con-
tracting Parties to this Agreement.

For the determination of the number of
votes referred to in Article 2, paragraph 1
and in Article 3, paragraph 2, regional eco-
nomic integration organizations vote with
the number of votes of their Member States
being members of the Economic Commis-
sion for Europe.

2. Countries Members of the United Nations
as may participate in certain activities of the
Economic Commission for Europe in ac-
cordance with Paragraph 11 of the Commis-
sion's Terms of Reference and regional eco-
nomic integration organizations of such
countries to which their Member States have
transferred powers in the fields covered by
this Agreement including power to make
binding decisions on their Member States
may become Contracting Parties to this
Agreement.

For the determination of the number of
votes referred to in Article 2, paragraph 1
and in Article 3, paragraph 2, regional eco-
nomic integration organizations vote with
the number of votes of their Member States
being Members of the United Nations.

3. Countries under paragraphs 1 and 2 of
this Article may become Contracting Parties
to the Agreement:

(a) by signing it without reservation to a rat-
ification;

(b) by ratifying it after signing it subject to
ratification;

(c) by acceding to it.
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4. Ratificering eller anslutning sker genom
deponering av ett instrument hos Forenta
Nationernas generalsekreterare.

5. Overenskommelsen ir 6ppen for under-
tecknande fran den 13 november 1997 till
den 30 juni 1998. Efter detta dr den 6ppen
for anslutning.

Artikel 5

1. Denna dverenskommelse trader i kraft
den sextionde dagen efter den dag d& fem av
de ldnder som avses i artikel 4 punkt 1 har
undertecknat 6verenskommelsen utan forbe-
hall for ratifikation eller deponerat sina rati-
fikations- eller anslutningsinstrument.

2. For varje séddant land som ratificerar eller

ansluter sig till 6verenskommelsen efter det

att denna har tratt 1 kraft, skall 6verenskom-

melsen trdda i kraft den sextionde dagen ef-

ter det att landet i fraga har deponerat sitt ra-
tifikations- eller anslutningsinstrument.

Artikel 6

1. Varje fordragsslutande part far sdga upp
denna dverenskommelse genom en anmélan
till Férenta Nationernas generalsekreterare.

2. Uppségning tréder i kraft tolv manader ef-
ter den dag d& generalsekreteraren mottagit
anmdlan dirom.

Artikel 7

1. Varje land far vid tidpunkten for under-
tecknande av denna verenskommelse utan
forbehall for ratifikation eller vid depone-
ringen av sitt anslutnings- eller ratifikations-
instrument eller nér som helst efter detta for-
klara genom en anmaélan till Forenta Nation-
ernas generalsekreterare att 9verenskommel-
sen skall utvidgas till alla eller ndgot av de
territorier for vilkas internationella relat-
ioner landet ansvarar. Overenskommelsen
borjar tillimpas inom det eller de territorier
som anges i anmélan den sextionde dagen
efter det att generalsekreteraren har mottagit
anmadlan eller, om dverenskommelsen dnnu
inte har tritt i kraft denna dag, fran och med

4. Ratification or accession shall be effected
by the deposit of an instrument with the Sec-
retary-General of the United Nations.

5. The Agreement shall be open for signa-
ture from 12 November 1997 until 30 June
1998 inclusive. Thereafter, it shall be open
for accession.

Article 5

1. This Agreement shall come into force on
the sixtieth day after five of the countries re-
ferred to in paragraph 1 of Article 4 thereof
have signed it without reservation of ratifi-
cation or have deposited their instruments of
ratification or accession.

2. For any country ratifying or acceding to
the Agreement after its entry into force this
Agreement shall enter into force on the six-
tieth day after the said country has deposited
its instrument of ratification or accession.

Article 6

1. Any Contracting Party may denounce this
Agreement by so notifying the Secretary-
General of the United Nations.

2. Denunciation shall take effect twelve
months after the date of receipt by the Sec-
retary-General of such notification.

Article 7

1. Any country may, at the time of signing
this Agreement without reservation of ratifi-
cation or of depositing its instrument of rati-
fication or accession or at any time thereaf-
ter, declare by notification addressed to the
Secretary-General of the United Nations that
this Agreement shall extend to all or any of
the territories for the international relations
of which it is responsible. The Agreement
shall extend to the territory or territories
named in the notification as from the sixti-
eth day after its receipt by the Secretary-
General or, if on that day the Agreement has
not yet entered into force, as from its entry
into force.
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den dag da den triader i kraft.

2. Varje land som har avgett en anmélan en-
ligt punkt 1 i denna artikel om tillimpning
av denna dverenskommelse inom ett territo-
rium fOr vars internationella relationer lan-
det ansvarar, far sdga upp dverenskommel-
sen for detta territoriums del enligt vad som
bestdms i artikel 6.

Artikel 8

1. Alla tvister mellan tvé eller flera fordrags-
slutande parter om tolkningen eller tillamp-
ningen av denna dverenskommelse skall, om
mojligt, 16sas genom forhandlingar mellan
de tvistande parterna.

2. Tvister som inte kan avgoras genom for-
handlingar skall bli foremal for skiljeforfa-
rande om nagon av de tvistande parterna be-
gér detta och skall da hinskjutas till en eller
flera skiljemén som de tvistande parterna
gemensamt utser. Om parterna i tvisten inte
har kunnat enas om valet av en eller flera
skiljemén inom tre minader fran den dag da
begéran om skiljeforfarande har framstallts,
kan vilken som helst av parterna begéra att
Forenta Nationernas generalsekreterare utser
en skiljeman, till vilken tvisten hénskjuts.

3. Beslut av en skiljeman eller skiljeméin
som utsetts enligt punkt 2 i denna artikel ar
bindande for de tvistande fordragsslutande
parterna.

Artikel 9

1. Varje fordragsslutande part kan nir den
undertecknar eller ratificerar denna verens-
kommelse eller ansluter sig till den forklara
att den inte anser sig bunden av artikel 8 i
overenskommelsen. De andra fordragsslu-
tande parterna skall inte vara bundna av arti-
kel 8 i forhallande till en fordragsslutande
part som anmélt ett dylikt forbehall.

2. Any country which has made a declara-
tion in accordance with paragraph 1 of this
Article extending this Agreement to any ter-
ritory for whose international relations it is
responsible may denounce the Agreement
separately in respect of that territory, in ac-
cordance with the provisions of Article 6.

Article 8

1. Any dispute between two or more Con-
tracting Parties concerning the interpretation
or application of this Agreement shall, so far
as possible, be settled by negotiation be-
tween them.

2. Any dispute which is not settled by nego-
tiation shall be submitted to arbitration if
any one of the Contracting Parties in dispute
so requests and shall be referred accordingly
to one or more arbitrators selected by agree-
ment between the Parties in dispute. If
within three months from the date of the re-
quest for arbitration the Parties in dispute
are unable to agree on the selection of an ar-
bitrator or arbitrators, any of those Parties
may request the Secretary-General of the
United Nations to nominate a single arbitra-
tor to whom the dispute shall be referred for
decision.

3. The decision of the arbitrator or arbitra-
tors appointed in accordance with paragraph
2 of this Article shall be binding on the Con-
tracting Parties in dispute.

Article 9

1. Each Contracting Party may, at the time
of signing, ratifying or acceding to this
Agreement, declare that it does not consider
itself bound by Article 8 of the Agreement.
Other Contracting Parties shall not be bound
by Article 8 in respect of any Contracting
Party which has entered such a reservation.
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2. Varje fordragsslutande part som har an-
malt ett forbehall enligt punkt 1 i denna arti-
kel kan nédr som helst dterkalla detta genom
en anmélan hos Forenta Nationernas gene-
ralsekreterare.

3. Andra forbehall géllande denna &verens-
kommelse eller de normer som fogats till
overenskommelsen &r inte tilldtna. Varje
fordragsslutande part kan dock i enlighet
med artikel 1 forklara att den inte &mnar till-
lampa vissa normer eller att den inte &mnar
tillimpa nagon norm.

Artikel 10

Texten till sjdlva overenskommelsen och
dess bilagor kan édndras enligt foljande:

1. Varje fordragsslutande part far foresla en
eller flera dndringar i denna 6verenskom-
melse och dess bilagor. Texten till varje fo-
reslagen dndring i 6verenskommelsen och
dess bilagor skall tillstidllas generalsekrete-
raren som meddelar alla fordragsslutande
parter och samtliga andra lander som avses i
artikel 4 punkt 1 om saken.

2. Varje foreslagen dndring som meddelats
enligt punkt 1 i denna artikel skall anses an-
tagen om inte ndgon fordragsslutande part
motsétter sig dndringen inom sex manader
frén den dag da generalsekreteraren sint ut
andringsforslaget.

3. Generalsekreteraren skall sa snart som
mdjligt underrétta alla fordragsslutande par-
ter om nagon har motsatt sig en foreslagen
andring. Om nagon har motsatt sig dndrings-
forslaget, skall detta anses vara forkastat och
utan verkan. Om ingen har motsatt sig skall
andringen, for samtliga fordragsslutande
parters del, trada i kraft tre manader efter ut-
gangen av den tidsperiod om sex manader
som namns i punkt 2 i denna artikel.

2. Any Contracting Party having entered a
reservation as provided for in paragraph 1 of
this Article may at any time withdraw such
reservation by notifying the Secretary-Gen-
eral of the United Nations.

3. No other reservation to this Agreement or
to the Rules annexed thereto shall be permit-
ted; but any Contracting Party may, in ac-
cordance with the terms of Article 1, declare
that it does not propose to apply certain of
the Rules or that it does not propose to apply
any of them.

Article 10

The text of the Agreement itself and of its
Appendices may be amended in accordance
with the following procedure:

1. Any Contracting Party may propose one
or more amendments to this Agreement and
its Appendices. The text of any proposed
amendment to the Agreement and its Ap-
pendices shall be transmitted to the Secre-
tary-General, who shall transmit it to all
Contracting Parties and inform all other
countries referred to in paragraph 1 of Arti-
cle 4 thereof.

2. Any proposed amendment circulated in
accordance with paragraph 1 of this Article
shall be deemed to be accepted if no Con-
tracting Party expresses an objection within
a period of six months following the date of
circulation of the proposed amendment by
the Secretary-General.

3. The Secretary-General shall, as soon as
possible, notify all Contracting Parties
whether an objection to the proposed
amendment has been expressed. If an objec-
tion to the proposed amendment has been
expressed, the amendment shall be deemed
not to have been accepted, and shall be of no
effect whatever. If no such objection has
been expressed, the amendment shall enter
into force for all Contracting Parties three
months after the expiry of the period of six
months referred to in paragraph 2 of this Ar-
ticle.
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Artikel 11

Forutom de underrittelser som avses 1 artik-
larna 2, 3 och 5 i denna 6verenskommelse
skall Forenta Nationernas generalsekreterare
underrétta de fordragsslutande parterna om

(a) undertecknanden, ratifikationer och an-
slutningar enligt artikel 4,

(b) tidpunkterna for ikrafttradandet av denna
overenskommelse enligt artikel 5,

(c) uppsédgningar enligt artikel 6,

(d) anmélningar enligt artikel 7,

(e) forklaringar och anmalningar enligt arti-
kel 9 punkt 1 och 2,

(f) ikrafttrddandet av alla dndringar enligt
artikel 3 punkt 1 och 2,

(g) ikrafttradandet av alla dndringar enligt
artikel 10 punkt 3.

Artikel 12

Organ och inrdttningar som en foérdragsslu-
tande part utsett och overvakar direkt far ut-
fora periodiska besiktningar pd en annan
fordragsslutande parts vignar i enlighet med
denna overenskommelse under forutsittning
att bdde den fordragsslutande part inom vars
territorium fordonet ar registrerat och den
fordragsslutande part inom vars territorium
fordonet besiktigas kommer 6verens om
detta. I det intyg som utfdrdas med tillamp-
ning av artikel 12 maste finnas en tydlig
hinvisning till 6verenskommelsen mellan de
berdrda fordragsslutande parterna.

Artikel 13

Originalet till denna dverenskommelse skall
efter den 30 juni 1998 deponeras hos For-
enta Nationernas generalsekreterare, som
tillstéller alla i artikel 4 punkt 1 och 2
ndmnda lénder en till riktigheten styrkt ko-
pia av overenskommelsen.

Article 11

In addition to the notification provided for
in Articles 2, 3 and 5 of this Agreement, the
Secretary-General of the United Nations
shall notify the Contracting Parties of:

(a) signatures, ramifications and accessions
in accordance with Article 4;

(b) the dates of entry into force of this
Agreement in accordance with Article 5;

(¢) denunciations in accordance with Article
6;

(d) notifications received in accordance with
Article 7;

(e) declarations and notifications received in
accordance with paragraphs 1 and 2 of Arti-
cle 9;

(f) the entry into force of any amendment in
accordance with paragraphs 1 and 2 of Arti-
cle 3;

(g) the entry into force of any amendment in
accordance with paragraph 3 of Article 10.

Article 12

Bodies or establishments designated by a
Contracting Party may carry out periodical
technical inspections in accordance with this
Agreement on behalf of another Contracting
Party provided both the Contracting Party
where the vehicle is registered and the Con-
tracting Party where the inspections are to
take place are in agreement. The certificate
delivered in application of Article 12 must
clearly make reference to the agreement be-
tween the concerned Contracting Parties.

Article 13

After 30 June 1998 the original of this
Agreement shall be deposited with the Sec-
retary-General of the United Nations, who
shall transmit certified true copies to each of
the countries mentioned in paragraphs 1 and
2 of Article 4 thereof.
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TILL BEKRAFTELSE HARAYV har under-
tecknade, dértill vederborligen befullmakti-
gade, undertecknat denna 6verenskommelse.

SOM SKEDDE i Wien den 13 november
1997 i ett exemplar pa engelska, franska och
ryska, vilka alla texter har samma giltighet.

Bilaga 1

ADMINISTRATIVA KOMMITTENS
SAMMANSATTNING OCH PROCE-
DURREGLER

Artikel 1

Administrativa kommittén skall besté av
medlemmar fran samtliga fordragsslutande
parter i denna dverenskommelse.

Artikel 2

Sekretariatschefen vid Forenta Nationernas
ekonomiska kommission for Europa skall
tillhandahélla sekreterartjénster for kommit-
tén.

Artikel 3

Kommittén skall vélja en ordférande och en
vice ordforande varje ar vid sitt forsta sam-
mantréde.

Artikel 4

Forenta Nationernas generalsekreterare skall
sammankalla kommittén inom ramen for
Ekonomiska kommissionen for Europa nér
en ny norm eller en dndring av en norm
skall faststéllas.

Artikel 5

Forslag till nya normer skall bli foremal for
omrdstning. Varje land som ar fordragsslu-
tande part 1 dverenskommelsen har en rost.
For beslutforhet krévs ett antal medlemmar
motsvarande minst héilften av de fordrags-
slutande parterna. For faststéllande av be-
slutforheten skall de regionala organisation-
erna for ekonomisk integration ha det antal

In witness whereof, the undersigned, being
duly authorized thereto, have signed this
Agreement.

Done at Vienna on 13 November 1997 in a
single copy in the English, French and Rus-
sian languages, each text being equally au-

thentic.

Appendix 1

COMPOSITION AND RULES OF THE
ADMINISTRATIVE COMMITTEE

Article 1

The members of the Administrative Com-
mittee shall be composed of all the Con-
tracting Parties to the Agreement.

Article 2

The Executive Secretary of the United Na-
tions Economic Commission for Europe
shall provide the Committee with secretariat
services.

Article 3

The Committee shall, at its first session each
year, elect a Chair and Vice-Chair.

Article 4

The Secretary-General of the United Na-
tions shall convene the Committee under the
auspices of the Economic Commission for
Europe whenever a new Rule or an amend-
ment to a Rule is required to be established.

Article 5

Proposed new Rules shall be put to the vote.
Each country, Contracting Party to the
Agreement shall have one vote. A quorum
consisting of not less than half of the Con-
tracting Parties is required for the purposes
of taking decisions. For the determination
of the quorum regional economic integration
organizations, being Contracting Parties to
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roster som tilldelats deras medlemslénder.
En foretrddare for en regional organisation
for ekonomisk integration far rosta i stéllet
for de inte sjélvstindiga stater som ingér i
organisationen. Nya forslag till normer kan
antas med minst tva tredjedels majoritet av
de narvarande och rostande parterna.

Artikel 6

Foreslagna norméndringar skall bli foremal
for omrdstning. Varje land som ér fordrags-
slutande part i 6verenskommelsen har en
rost. For beslutforhet krivs ett antal med-
lemmar motsvarande minst hélften av de
fordragsslutande parter som tillimpar nor-
men. For faststillande av beslutforheten
skall de regionala organisationerna for eko-
nomisk integration ha det antal roster som
tilldelats deras medlemslander. En foretra-
dare for en regional organisation for ekono-
misk integration far rosta i stéllet for de
sjalvstandiga, 1 organisationen ingdende sta-
ter som tillimpar normen. Nya forslag till
dndring av normer kan antas med minst tvé
tredjedels majoritet av de ndrvarande och
rostande parterna.

Bilaga 2

INTERNATIONELLT BESIKTNINGS-
INTYG

1. De godkénda besiktningsstillena &r an-
svariga for utférandet av besiktning, for
konstaterandet av att tillimpliga besikt-
ningsvillkor enligt normerna 1997 ars Wien-
overenskommelse uppfylls samt for att an-
teckning om sista tillatna tidpunkt for nista
besiktning gors pa rad nr 12.5 i internation-
ella besiktningsintyget. En mall for intyget
presenteras nedan.

2. Internationella besiktningsintyget skall in-
nehalla de uppgifter som anges nedan. Inty-
get kan vara ett hifte av storlek A6
(148x105 mm) med grén parm och vita blad
eller ett gront eller vitt pappersark av storlek
A4 (210x197 mm) som vikts ihop till storlek

the Agreement, vote with the number of
votes of their Member States. The repre-
sentative of a regional economic integration
organization may deliver the votes of its
constituent sovereign countries. New Draft
Rules shall be established by a two-thirds
majority of those present and voting.

Article 6

Proposed amendments to Rules shall be put
to the vote. Each country, Contracting Party
to the Agreement applying the Rule shall
have one vote. A quorum of not less than
half of the Contracting Parties applying the
Rule is required for the purposes of taking
decisions. For the determination of the
quorum, regional economic integration or-
ganizations, being Contracting Parties to the
Agreement, vote with the number of votes
of their Member States. The representative
of a regional economic integration organiza-
tion may deliver the votes of those of its
constituent sovereign countries which apply
the Regulation. Draft Amendments to Rules
shall be established by a two-thirds majority
of those present and voting.

APPENDIX 2

International technical inspection certifi-
cate

1.Authorised Testing Centres are responsi-
ble for conducting the inspection tests,
granting the confirmation of compliance
with the inspection requirements of the rele-
vant Rule(s) annexed to the 1997 Vienna
Agreement, and specifying the latest date of
next inspection to be indicated in line No.
12.5 of the International Technical Inspec-
tion Certificate, the model of which is repro-
duced hereafter;

2. The International Technical Inspection
Certificate shall contain the information in-
dicated hereafter. It may be a booklet in for-
mat A6 (148x105 mm), with a green cover
and white inside pages, or a sheet of green
or white paper of format A4 (210x197)
folded to format A6 in such a way that the
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A6 sa, att den del som innehaller statens nat-
ionalitetsmérke eller Forenta Nationernas
symbol blir det hopvikta intygets framsida.

Intyget kan ocksé goras pé en elektronisk
form, om en verifierad utskrift av intyget
finns tillgénglig vid behov.

3. Punkter och uppgifter i intyget skall skri-
vas pé den intygsbeviljande fordragsslu-
tande statens nationella sprak. Uppgiftsnum-
reringen skall bibehallas.

4. Alternativt kan de intyg for periodiska be-
siktningar som anvénds i de fordragsslu-
tande parternas hemldnder anviandas. Mall
for dylika intyg skall tillstdllas Forenta Nat-
ionernas generalsekreterare for att meddelas
de fordragsslutande parterna for kainnedom.

5. Handskrivna eller pa skrivmaskin eller
dator gjorda anteckningar pé internationella
besiktningsintyget skall géras med latinska
bokstdver och far endast goras av dartill
auktoriserade myndigheter

[Innehéllet i det internationella besiktnings-
intyget har inte tagits med har.]

Norm 1
Tillimpningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i overenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med miljokrav.

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvinds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tilldmpa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik.

section containing the distinguishing sign of
the state or of the United Nations forms the
top of the folded Certificate.

The certificate may also be in electronic
form, provided a certified printout of the
certificate is made available when required.

3. Items of the certificate and their content
shall be printed in the national language of
the issuing Contracting Party by maintaining
the numbering.

4. The periodical technical inspection re-
ports, which are in use in the countries of
the Contracting Parties to the Agreement,
may be used as an alternative. A sample of
them shall be transmitted to the Secretary-
General of the United Nations for infor-
mation to the Contracting Parties.

5. Handwritten, typed or computer gener-
ated entries on the International Technical
Inspection Certificate to be made exclu-
sively by the competent authorities, shall be
in Latin characters.

Rule no. 1
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections,
the items to be inspected are related to envi-
ronmental requirements;

1.2. Wheeled vehicles defined in paragraph
2.4 and used in international transport shall
satisfy the requirements set out below;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2.
above also to vehicles used in domestic
transport.
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Definitioner

I denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien
ar 1997 ingéngna overenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk
besiktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg Over periodiska besiktningar av
hjulférsedda fordon enligt bestimmelserna i
artikel 1 och bilaga 2 i 6verenskommelsen.

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven kontrollerar att det hjulfor-
sedda fordon som ldmnats in for besiktning
uppfyller kraven i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon™ avser motorfordon
1 kategorierna M, M, M3, N1, N> och N3
och sldpvagnar i kategorierna O3 och O4
som anvands i internationell trafik.

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar
och kontroller med hjilp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att ndgon del
av fordonet har monterats isir eller lossats.

2.6. ”Genévedverenskommelsen frdan 1958”
avser den dverenskommelse som ingicks i
Genéve den 20 mars 1958 och dndrades den
14 september 2017 om antagande av Forenta
nationernas enhetliga tekniska foreskrifter
for hjulférsedda fordon och for utrustning
och delar som kan monteras eller anvéndas
pa hjulforsett fordon samt om villkoren for
Oomsesidigt erkédnnande av typgodkidnnande
utfirdade av Forenta nationerna pa grundval
av dessa foreskrifter.

2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Genéveoverenskommelsen fran
1958.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the pe-
riodical technical inspections of wheeled ve-
hicles in compliance with the provisions of
Article 1 and Appendix 2 of the Agreement;

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical uniform procedure by
which the authorized technical Inspection
Centres responsible for conducting the in-
spection tests verify that the wheeled vehicle
submitted complies with the requirements of
this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Ma, M3, Ni, N> and
N3, and trailers of categories O3 and O4
used in international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without dismantling
or removing any part of the vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement Concerning the Adoption of
Harmonized Technical United Nations Reg-
ulations for Wheeled Vehicles, Equipment
and Parts which can be Fitted and/or be
Used on Wheeled Vehicles and the Condi-
tions for Reciprocal Recognition of Approv-
als Granted on the Basis of these United Na-
tions Regulations, done at Geneva on 20
March 1958 and amended as of 14 Septem-
ber 2017;

2.7. "Regulation" means a UN Regulation
annexed to the 1958 Geneva Agreement.
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Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M1, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N1
Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och darefter vartannat ar

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: fordon i kategori M; som anvénds som
taxibilar eller ambulanser och fordon i kate-
gorierna M och M;

Godstransportfordon: N> och N3
Slapvagnar: O3 och Oy
Maximal besiktningsintervall

Ett ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter varje ar.

Besiktningar

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilagan till denna norm.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att atminstone be-
stimmelserna i bilagan till denna norm &r
uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta f6ljande:

5.1. Fordonets identifieringsuppgifter
5.2. Miljoolégenheter

5.3. Bullerutslépp

Periodicity of technical inspections

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N
Maximum Inspection Intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every two years
thereafter

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M; used
as taxi or ambulances, M, and M3

Goods vehicles: N> and N3
Trailers: O3 and Oy
Maximum Inspection Intervals

One year after the first entry into service of
the first registration and annually thereafter.

Technical inspections

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex to this Rule
hereafter.

Following verification, the compliance with
at least the provisions of the annex to this
Rule shall be confirmed by the International
Technical Inspection Certificate.

Inspection requirements
The inspection shall cover:
5.1. The identification of the vehicle;

5.2. Environmental nuisances;
5.3. Noise emissions
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5.4. Ovrigt med anknytning till miljoskyddet

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan till denna
norm dr ett minimikrav. Om okuldr inspekt-
ion anges som granskningsmetod, innebér
det att utdver den okuléra inspektionen kan
inspektoren kénna pa foremalen, bedoma
ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkin-
nande och bedomning av brister

I bilagan till denna norm ges ocksé rekom-
mendationer om de huvudsakliga grunderna
for underkénnande och bedéomning av bris-
ter. De tre grunderna for bedomning av bris-
ter definieras pé foljande sétt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) &r tekniska
brister som inte i vésentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
tacks atgirdas utan drojsmal.

7.2. ”Storre brister” (MaD) ar brister som
kan péverka fordonets sikerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
Det é&r inte tillatet att anvénda fordonet i
vagtrafik utan att atgirda observerade bris-
ter, men fordonet far ddremot fortfarande
koras till en verkstad och déarefter till en sir-
skilt angiven plats dér atgirderna kontrolle-
ras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ar brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafikséker-
heten sé att fordonet under inga omsténdig-
heter bor anvéndas pa vig.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

5.4. Other items related to the protection of
the environment

Methods of inspections

The method of inspection set out in the an-
nex to this Rule shall be the minimum re-
quirement. Where a method of inspection is
given as visual, it means that in addition to
looking at the items, the inspector can also
handle them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assess-
ment of defects

The main reasons for rejection and the as-
sessment of defects are given in the annex to
this Rule. The three criteria for assessment
of defects are defined as follows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it may still be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the subsequent
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Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillampar
denna norm ska till Férenta nationernas sek-
retariat meddela basuppgifter om de admi-
nistrativa myndigheter som ansvarar for
Overvakningen av besiktningsprov.

Overgangsbestimmelser

9.1. De avtalsslutande parter som tillampar
denna norm ska, 24 manader efter det att
denna &ndring trétt i kraft, utfarda internat-
ionella besiktningsintyg endast om fordonet
uppfyller kraven i denna norm i dess lydelse
enligt dndring 2.

9.2. Internationella besiktningsintyg som ut-
fardats i enlighet med den foregédende &nd-
ringen av denna norm géller fram till inty-
gens sista giltighetsdag.

Norm 2
Tillimpningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i overenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sékerhetskrav.

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvands 1 internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillimpa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik.

Definitioner

I denna norm

more serious group if their combined effect
makes the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on Administrative Authorities responsible
for supervising the inspection tests.

Transitional provisions

9.1. As from 24 months after the date of en-
try into force of this Revision, Contracting
Parties applying this Rule shall grant the In-
ternational Technical Inspection Certificates
only if the vehicle meets the requirements of
this Rule as amended by the Revision 2.

9.2. The International Technical Inspection
Certificates issued according to previous re-
vision of this Rule will be valid until the ex-
piry date indicated therein.

Rule no. 2
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections,
the items to be inspected are related to
safety requirements;

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transport
shall satisfy the requirements set out below;
1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2.
above also to vehicles used in domestic
transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,
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2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien &r
1997 ingangna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg over den forsta registreringen efter
tillverkningen och &ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvéndiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon™ avser motorfordon
1 kategorierna M, M, M3, N1, N> och N3
och sldpvagnar i kategorierna Oz and O4
som anvinds i internationell trafik.

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar
och kontroller med hjilp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda
verktyg for att montera isdr eller lossa nadgon
del av fordonet.

2.6. ”Genévedverenskommelsen frdan 1958
avser den dverenskommelse som ingicks i
Genéve den 20 mars 1958 och dndrades den
14 september 2017 om antagande av Forenta
nationernas enhetliga tekniska foreskrifter
for hjulférsedda fordon och for utrustning
och delar som kan monteras eller anvéndas
pa hjulforsett fordon samt om villkoren for
Oomsesidigt erkédnnande av typgodkidnnande
utfirdade av Forenta nationerna pa grundval
av dessa foreskrifter.*

2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Genéveoverenskommelsen fran
1958.

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Mz, M3, Ni, N> and N3
and trailers of categories O3 and O4 used in
international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement Concerning the Adoption of
Harmonized Technical United Nations Reg-
ulations for Wheeled Vehicles, Equipment
and Parts which can be Fitted and/or be
Used on Wheeled Vehicles and the Condi-
tions for Reciprocal Recognition of Approv-
als Granted on the Basis of these United Na-
tions Regulations, done at Geneva on 20
March 1958 and amended as of 14 Septem-
ber 2017;

2.7. "Regulation" means a UN Regulation
annexed to the 1958 Geneva Agreement.
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2.8. ”Oldmplig reparation eller dndring”

avser en reparation eller dndring som for-

sdamrar fordonets trafiksikerhet.
Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anviands for persontrans-

port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-

lanser

Godstransportfordon: N

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den fOrsta registreringen och

ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier

Motorfordon som anvénds for persontrans-

port: fordon i kategori M; som anvénds som

taxibilar eller ambulanser och fordon i kate-

gorierna M; och M.

Godstransportfordon: N> och N

Sldpvagnar: O3 och Oy

Maximal besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen och

ibruktagandet och dérefter varje ar

Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser

ska genomga periodisk besiktning i enlighet

med bilagan nedan.

Efter verifiering ska det internationella be-

siktningsintyget bekréfta att &tminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &dr uppfyllda.

Kontrollkrav

2.8. "Inappropriate repair or modification"

means a repair or modification that ad-

versely affects the road safety of the vehicle.
Periodicity of technical inspections

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-

cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum Inspection Intervals

Four years after the first entry into service of

the first registration and every two years

thereafter

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M; used
as taxi or ambulances, M, and M3

Goods vehicles: N> and N;

Trailers: O3 and Oy

Maximum Inspection Intervals

One year after the first entry into service of

the first registration and annually thereafter
Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply

shall undergo a periodic technical inspection

in accordance with the annex hereafter.

Following verification, the International

Technical Inspection Certificate shall con-

firm the compliance with at least the provi-

sions of this annex.

Inspection requirements
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Kontrollen ska omfatta &tminstone de fore-
mal som anges nedan, om de hor till fordo-
nets obligatoriska utrustning i den verkstal-
lande staten.

.1. Fordonets identifieringsuppgifter

.2. Bromsutrustning

.3. Styrning

4. Sikt

5.5. Belysningsutrustning och delar av elsy-
stem

5.6. Axlar, hjul, diack och fjadring

5.7. Chassi och chassiinfastningar med till-
behor

5.8. Ovrig utrustning

5.9. Kompletterande provning av fordon
som anvinds for kommersiell persontrafik

5
5
5
5

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan &r ett mini-
mikrav. Om okular inspektion anges som
granskningsmetod, innebar det att utdver
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa féremalen, beddma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkén-
nande och bedomning av brister

7.1. 1 bilaga I anges en minimiforteckning
over eventuella brister och deras allvarlig-
hetsgrad for varje foremal som ska genomga
provning.

7.2. Brister som upptécks vid periodisk be-
siktning av fordon klassificeras i en av f6l-
jande grupper:

(a)”Mindre brister”, brister som inte i vé-
sentlig grad paverkar fordonets sikerhet el-
ler miljon samt andra mindre brister vad gél-
ler 6verensstaimmelsen.

(b)”’Storre brister”, brister som kan paverka
fordonets sikerhet eller miljon eller orsaka
fara for andra trafikanter, eller andra storre
brister vad géller 6verensstimmelsen.

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided that these are related
to the obligatory equipment of the vehicle
being tested in the implementing State con-
cerned.

.1. Identification of the vehicle;
.2. Braking equipment;
.3. Steering;

4. Visibility;

5.5. Lighting equipment and parts of electric
system;

5.6. Axles, wheels, tyres, suspension;

5.7. Chassis and chassis attachments;

5
5
5
5

5.8. Other equipment;
5.9. Additional inspections of vehicles for
the commercial carriage of passengers.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assess-
ment of defects

7.1. For each item to be tested, Annex I pro-
vides a minimum list of possible deficien-
cies and their level of severity.

7.2. Deficiencies that are found during peri-
odic testing of vehicles shall be categorised
in one of the following groups:

(a) "Minor deficiencies" having no signifi-
cant effect on the safety of the vehicle or
impact on the environment, and other minor
non-compliances;

(b) "Major deficiencies" that may prejudice
the safety of the vehicle or have an impact
on the environment or put other road users
at risk, or other more significant non-com-
pliances;
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(c)’Farliga brister”, som direkt och omedel-
bart dventyrar trafiksékerheten eller paver-
kar miljon pa ett sddant satt att en medlems-
stat eller dess behoriga myndigheter kan for-
bjuda anvindningen av fordonet pa allméin
Vig.

7.3. Ett fordon som har brister i fler &n en av
de grupper som avses i punkt 7.2 ska klassi-
ficeras i den grupp som motsvarar den all-
varligare bristen. Ett fordon med fler brister
inom ett och samma omrade som enligt
punkt 2 i bilaga I ska inga i provningen kan
klassificeras i en allvarligare bristgrupp, om
det kan pévisas att den sammantagna effek-
ten av dessa brister medfor storre fara for
trafiksékerheten.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Férenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for overvak-
ningen av besiktningsprov och utfardandet
av internationella besiktningsintyg.

Overgangsbestimmelser

9.1. De avtalsslutande parter som tillampar
denna norm ska, 24 manader efter det att
denna &ndring trétt i kraft, utfarda internat-
ionella besiktningsintyg endast om fordonet
uppfyller kraven i denna norm i dess lydelse
enligt dndring 1.

9.2. Internationella besiktningsintyg som ut-
fardats i enlighet med den foregédende &nd-
ringen av denna norm géller fram till inty-
gens sista giltighetsdag.

Norm 3

Tillimpningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 1 6verenskommelsen om anta-

(c) "Dangerous deficiencies", constituting a
direct and immediate risk to road safety or
having an impact on the environment which
justifies that, a Member State or its compe-
tent authorities may prohibit the use of the
vehicle on public roads.

7.3. A vehicle having deficiencies falling
into more than one of the deficiency groups
referred to in paragraph 7.2. above shall be
classified in the group corresponding to the
more serious deficiency. A vehicle showing
several deficiencies within the same inspec-
tion area as identified in the scope of the test
referred to in paragraph 2 of Annex I, may
be classified in the next most serious defi-
ciency group if it can be demonstrated that
the combined effect of those deficiencies re-
sults in a higher risk to road safety.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on Administrative Authorities responsible
for supervising the inspection tests and issu-
ing the International Technical Inspection
Certificates.

Transitional provisions

9.1. As from 24 months after the date of en-
try into force of this Revision, Contracting
Parties applying this Rule shall grant the In-
ternational Technical Inspection Certificates
only if the vehicle meets the requirements of
this Rule as amended by the Revision 1.

9.2. The International Technical Inspection
Certificates issued according to previous re-
vision of this Rule will be valid until the ex-
piry date indicated therein.
Rule no. 3

Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
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gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulfoérsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sikerhetskrav gél-
lande motorfordon som anvénder kompri-
merad naturgas (CNG), flytgas (LPG)
och/eller flytande naturgas (LNG) som
brénsle.

1.2. Hjulforsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvénds 1 internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan om de ar ut-
rustad med LPG-, LNG- eller CNG-motor
enligt FN-foreskrifterna nr 67, 110, 115 eller
143.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillimpa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik.

Definitioner

I denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien ar
1997 ingangna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg Over den forsta registreringen efter
tillverkningen och &ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestim-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet dterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nodvindiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon™ avser fordon som
anvands 1 internationell trafik och som hor
till kategorierna Mi, Ma, M3, Ni, N> och N3

form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of motor vehicles using com-
pressed natural gas (CNG), Liqufied Petro-
leum Gas (LPG) and/or liquefied natural gas
(LNGQ) in their propulsion system;

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are fitted with LPG, LNG or
CNG engines according to UN Regulations
Nos. 67, 110, 115 or 143;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Mz, M3, Ni, N> and
N3, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
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sasom de definieras i den konsoliderade re-
solutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess dndrade
lydelse).

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar
och kontroller med hjélp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda
verktyg fOr att montera isér eller lossa ndgon
del av fordonet.

2.6. ”Genévedverenskommelsen fran 1958”
avser den dverenskommelse som ingicks i
Geneve den 20 mars 1958 och dndrades den
16 oktober 1995 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon
och for utrustning och delar som kan monte-
ras eller anvidndas pé hjulforsett fordon samt
om villkoren for 6msesidigt erkénnande av
typgodkédnnande utfirdade pa grundval av
dessa foreskrifter.

2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som

bifogats Genevedverenskommelsen fran

1958.

2.8. ”Oldmplig reparation eller dndring”

avser en reparation eller &ndring som for-

sdmrar fordonets trafiksidkerhet.
Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-

port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-

lanser

Godstransportfordon: N;

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier

[Taxibilar och ambulanser]

(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation" means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"

means a repair or modification that ad-

versely affects the road safety of the vehicle.
Periodicity of technical inspections

Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-

cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum inspection intervals

Four years after the first entry into service of

the first registration and every two years

thereafter

Vehicle categories

[Taxis and ambulances]
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Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M» (6ver 3 500 kg) och M3

Godstransportfordon: N> och N3
Maximal besiktningsintervall

Ett ar efter den forsta registreringen (eller
efter den forsta ibruktagningsdagen, om for-
donet inte behover registreras) och dérefter
arligen

Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilaga 1 nedan och den besiktning som
anges i normerna 1 och 2 i bilagan till 1997
ars avtal.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att atminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &ar uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta dtminstone de fore-
mal som anges nedan, om de har monterats i
fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett mini-
mikrav. Om okulér inspektion anges som
granskningsmetod, innebar det att utdver
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa foremalen, beddma ljud osv.

7. Huvudsakliga grunder for underkdnnande
och beddémning av brister

I bilagan ges ocksa rekommendationer om
de huvudsakliga grunderna for underkén-
nande och bedémning av brister. De tre
grunderna for beddmning av brister definie-
ras pa foljande sitt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) &r tekniska
brister som inte i vésentlig grad paverkar
fordonets sdkerhet samt andra mindre brister

Passenger-carrying motor vehicles: M,
above 3,500 kg and M;

Goods vehicles: N, and N3
Maximum inspection intervals

One year after the first registration (or if the
vehicle is not required to be registered, date
of first use) and annually thereafter

Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with Annex 1 hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1
and Rule 2 annexed to the 1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

7. Main reasons for rejection and assessment
of defects

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
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vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2.”Stérre brister” (MaD) ar brister som
kan paverka fordonets sékerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
Det r inte tillatet att anvdnda fordonet i
vagtrafik utan att atgirda observerade bris-
ter, men fordonet far ddremot koras till en
verkstad och dérefter till en sérskilt angiven
plats dér atgdrderna kontrolleras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ar brister som
direkt och omedelbart &dventyrar trafikséker-
heten sé att fordonet under inga omstandig-
heter bor anvéndas pa vig.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Forenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for dvervak-
ningen av besiktningsprov och utfiardandet
av internationella besiktningsintyg.

Norm 4
Tillimpningsomrade

1.1.Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sékerhetskrav gil-
lande hybrid- och elfordon.

compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.

Rule no. 4
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of hybrid and electric vehicles;
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1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvénds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan om de anses
som el- eller hybridfordon enligt FN-fore-
skrift nr 100.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik.

Definitioner

I denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien ar
1997 ingangna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg over den forsta registreringen efter
tillverkningen och &ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet dterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvandiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon™ avser fordon som
anvinds i internationell trafik och som hor
till kategorierna M, Mz, M3, Ni, N2 och N3
sadsom de definieras i den konsoliderade re-
solutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess dndrade
lydelse) och vars storsta tillditna massa dver-
stiger 3 500 kg, forutom fordon som an-
vands for passagerartrafik och i vilka det
finns hogst atta sittplatser utover forarplat-
sen.

2.5.”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are considered electric or hybrid
according to the UN Regulation No. 100;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, M, M3, Ni, N> and
N3, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport whose per-
missible maximum mass exceeds 3,500 kg,
except those used for the carriage of passen-
gers and having not more than eight seats in
addition to the driver's seat;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
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och kontroller med hjélp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda
verktyg for att montera isdr eller lossa nadgon
del av fordonet.

2.6. ”Genévedverenskommelsen fran 1958”
avser den dverenskommelse som ingicks i
Geneve den 20 mars 1958 och éndrades den
16 oktober 1995 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulférsedda fordon
och for utrustning och delar som kan monte-
ras eller anvidndas pé hjulforsett fordon samt
om villkoren for 6msesidigt erkénnande av
typgodkédnnande utfirdade pa grundval av
dessa foreskrifter.

2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Genevedverenskommelsen fran
1958.

2.8. ”Oldmplig reparation eller dndring”
avser en reparation eller &ndring som for-
sdamrar fordonets trafiksikerhet.

2.9.”Hybrid- och elfordon” enligt tillimp-
ningsomradet for regel nr 100.

2.10. ”Lagringssystem for 6verskottsenergi
(RESS)” avser ett uppladdningsbart energi-
lagringssystem som producerar elenergi for
elektriska framdrivningssystem.

RESS kan innehaélla ett eller flera delsystem
och nodviandiga hjalpsystem for fysiskt stod,
varmereglering och elektronisk styrning
samt skyddsképor.

Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvéinds for persontrans-
port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N

Maximal besiktningsintervall

carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation" means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-
versely affects the road safety of the vehicle.

2.9. Hybrid and electric vehicles: according
the scope or the Regulation No. 100.

2.10. Residual Energy Storage System
(RESS) means the rechargeable energy stor-
age system that provides electric energy for
electric propulsion.

The REESS may include subsystem(s) to-
gether with the necessary ancillary systems
for physical support, thermal management,
electronic control and enclosures.
Periodicity of technical inspections
Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N

Maximum inspection intervals
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Fyra &r efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M» (6ver 3 500 kg) och M3

Godstransportfordon: N> och N3
Maximal besiktningsintervall

Ett ar efter den forsta registreringen (eller
efter den forsta ibruktagningsdagen, om for-
donet inte behdver registreras) och darefter
arligen

Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilagan nedan samt vid behov den be-
siktning som anges i normerna 1 och 2 i bi-
lagan till 1997 érs avtal.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att atminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &r uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta dtminstone de fore-
mal som anges nedan, om de har monterats i
fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett mini-
mikrav. Om okulér inspektion anges som
granskningsmetod, innebar det att utdver
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa foremalen, bedoma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkin-
nande och bedomning av brister

Four years after the first entry into service of
the first registration and every second two
years thereafter

Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M,
above 3,500 kg and M;

Goods vehicles: N> and N3
Maximum inspection intervals

One year after the first registration (or if the
vehicle is not required to be registered, date
of first use) and annually thereafter

Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1,
when applicable, and Rule 2 annexed to the
1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assess-
ment of defects
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I bilagan ges ocksa rekommendationer om
de huvudsakliga grunderna for underkén-
nande och bedémning av brister. De tre
grunderna for beddmning av brister definie-
ras pa foljande sitt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) ar tekniska
brister som inte i visentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad géller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
técks atgirdas utan drojsmal.

7.2. ”Storre brister” (MaD) &r brister som
kan péaverka fordonets sikerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
Det ar inte tillatet att anvdnda fordonet i
végtrafik utan att &tgérda observerade bris-
ter, men fordonet far ddremot koras till en
verkstad och dérefter till en sérskilt angiven
plats dér atgdrderna kontrolleras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ér brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafiksaker-
heten sé att fordonet under inga omstandig-
heter bor anvéndas pa vag.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Forenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for overvak-
ningen av besiktningsprov och utfirdandet
av internationella besiktningsintyg.

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.
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Bilaga
Minimikrav for kontroller

1. Tillimpningsomrade

Kontrollen ska atminstone omfatta de foremal som anges nedan.

2. Fordonets identifieringsuppgifter

Bedomning av brister

\MiD |MaD |DD
Huvudsakliga grunder for

Foremal Metod underkdnnande
2.1. Okulér inspektion a) En eller flera X
Registreringsskyltar registreringsskyltar saknas

eller har fésts sé att de
sannolikt lossnar.

b) Texten saknas eller gar
inte att ldsa.

c) Motsvarar inte fordonets
dokument eller
registeruppgifter. X

(om sadana krévs?)

2.2. Fordonets Okulér inspektion a) Saknas eller hittas X

tillverknings- inte. . .
/serienummer b) Bristfalligt, gar X
inte att l4sa,

uppenbart forfalskat
eller Overensstimmer
inte med
fordonshandlingarna.
c) X
Fordonshandlingarna
gar inte att ldsa eller
innehéller skrivfel.

a) ”Kraven” definieras i de typgodkédnnandekrav som géllde den dag da fordonet godkéndes eller
registrerades eller togs i bruk for forsta gangen samt i de skyldigheter som géller eftermontering
eller i den nationella lagstiftningen i registreringslandet.
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3. Miljooligenheter

3.1. Avgasutslapp
3.1.1. Fordon med motor med gnisttdndning:
Beddomning av brister
\WMindre |Storre Farlig
Huvudsakliga grunder for
Foremal Metod underkdinnande
3.1. Utsliipp fran motor med
gnisttindning
3.1.1 Okuldr inspektion a) Tillverkarens anordning for X
Anordningar begrénsning av avgasutslapp
for begrinsning saknas, har andrats eller ar
av aveasutslipp uppenbart felaktig
b) Léackage som kan paverka X
utsldppsmaétningarna
3.1.2. Fordon upp till a) Gasutsléppen 6verskrider de X
Gasutslipp utslippsklasserna nivaer som tillverkaren angett
Euro 5 och Euro V b) Eller om denna information inte
eller motsvarande: finns tillgénglig, dverskrider X

Mitningarna med
avgasanalysator
overensstimmer med
kraven! eller OBD-
avlasningen.
Standardmetoden vid
bedémning av
avgasutslépp ar ett
avgasrorstest. Pa
grundval av en
bedémning av
Overensstammelse
och med beaktande
av lamplig
lagstiftning om
typgodkdnnande kan
de avtalsslutande
parterna godkénna
anvéndning av OBD i
enlighet med
tillverkarens

koldioxidutsldppen

i) i fordon som inte har ett
avancerat system for
utsldppsbegrinsning:

4,5 % eller 3,5 %

enligt datum for forsta
registrering eller forsta
anvindning som anges i kraven'

ii) i fordon som har ett
avancerat system for
utsldppsbegrinsning:
tomgéng: 0,5 %

— vid f6rhdjd tomgang: 0,3 %

—vid

i fordon i utsldppsklass Euro 5
och Euro 6 eller motsvarande:
—vid tomgang: 0,3 %

— vid forhgjd tomgéng: 0,2 %

enligt datum for forsta registrering
eller forsta anvéindning som
anges i kraven'
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rekommendationer
och andra krav.

Fordon fran och med
utslappsklasserna
Euro 6 och Euro VI
eller motsvarande:

Mitningarna med
avgasanalysator
overensstammer med
kraven! eller OBD-
avldsningen
overensstammer med
tillverkarens
rekommendationer
och &vriga krav!.

Mitningarna
tillimpas inte pa
tvitaktsmotorer

¢) Lambdakoefficienten inte ligger
mellan 1 + 0,03 eller f6ljer inte
tillverkarens specifikationer

d) OBD-avldsningen visar en
betydande funktionsstorning
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Bedomning av brister

Mindre |Storre Farlig
Huvudsakliga grunder for
Féremal Metod underkdnnande
3.2 Utslédpp fran motor med kompressionstindning
3.2.1. Anordningar | Okulér inspektion a) Tillverkarens anordning X
for begransning av for begransning av
avgasutslipp avgasutsldpp saknas eller
ar uppenbart defekt.
b) Lackage som kan
. X
paverka
utsldppsmaétningarna
3.2.2. Fordon upp till utslappsklasserna a) Ett fordon som X
Opacitet Euro 5 och Euro V eller registrerats eller tagits i

Fordon som
registrerats eller
tagits 1 bruk fore
den 1 januari 1980
ska undantas fran
detta krav.

motsvarande:

Maitning av avgasernas opacitet vid
fri acceleration (utan last och fran
tomgang till maximivarvtal) med
vaxeln i frildge och kopplingen
nedtryckt eller OBD-avlésning.
Standardmetoden vid beddmning av
avgasutslépp &r ett avgasrorstest. Pa
grundval av en bedomning av
overensstimmelse kan de
avtalsslutande parterna godkénna
anvédndning av OBD i enlighet med
tillverkarens rekommendationer och
andra krav.

Fordon fran och med
utsldppsklasserna Euro 6 och
Euro VI eller motsvarande:

Maitning av avgasernas opacitet vid
fri acceleration (utan last och fran
tomgang till maximivarvtal) med
vaxeln i frildge och kopplingen
nedtryckt eller OBD-avlédsning enligt
tillverkarens rekommendationer och
andra krav'.

Konditionering av fordon:

1. Provningar fér utforas pa fordon
utan konditionering, men av
sikerhetsskél bor det
kontrolleras att motorn dr varm
och 1 tillfredsstillande
mekaniskt skick

bruk forsta gangen efter
det datum som anges i
kraven!

Opaciteten dverskrider den

niva som anges pa

tillverkarskylten i fordonet.
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Foremal

Metod

Huvudsakliga grunder for
underkdnnande

Bedomn

ing av brister

Mindre

Stérre

Farlig
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2. Konditioneringskrav:

i) Motorn ska ha uppnatt
arbetstemperatur, vilket t.ex. innebar
att temperaturen pa motoroljan som
méts med en oljemitsticka ska vara
minst 80° C eller motsvara normal
kortemperatur om den é&r lagre, eller
att motorblocktemperaturen som
méts med infrardd strdlning ska vara
minst lika hdg. Om denna matmetod
ar opraktisk pa grund av fordonets
konstruktion ska motorns normala
arbetstemperatur faststillas pa annat
sitt, t.ex. genom att man startar
luftflakten.

Avgassystemet ska rensas genom
minst tre fria accelerationscykler
eller motsvarande metod.

Provningsforfarande:

1. Motorer och turboladdade motorer|
ska ga pa tomgang innan varje fri
accelerationscykel paborjas. For
tunga dieseldrivna fordon innebéar
detta minst tio sekunder efter det att
gaspedalen sléppts upp.

2. For att igangsitta varje fri
accelerationscykel ska gaspedalen
snabbt (dvs. pad mindre &n en
sekund) och i en rorelse, men inte
for hiftigt, tryckas i botten for att
uppnd maximal insprutning fran
insprutningspumpen.

b) Om dessa virden inte finns

att tillgd eller om kraven'
inte tillater anvéndning av
referensvirden

- Insugningsmotorer: 2,5
m-1

- Turboladdade motorer:
3,0m’!

- Ett eller flera fordon som
anges i kraven' och som
har registrerats eller tagits i
bruk for forsta gdngen efter
det datum som anges i
kraven: fordon som hor till
utslédppsklasserna Euro 5
och Euro V eller
motsvarande 1,5 m™.
fordon som  hor
utslédppsklasserna Euro 6

till
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Bedomning av brister

Mindre |Storre |Farlig
Huvudsakliga grunder for

Foremal Metod underkdnnande
3. Under varje fri och  Euro VI  eller]
accelerationscykel ska motorn motsvarande 0,7 m’!

komma upp i maximivarvtal
eller, nér det géller
automatvixlade fordon, det
varvtal som anges av
tillverkaren eller, om dessa
uppgifter inte finns att tillga,
tva tredjedelar av
maximivarvtalet. Detta kan
kontrolleras t.ex. med hjalp
av motorvarvet eller genom
att man later tillrackligt lang
tid forflyta mellan den forsta
tryckningen pé gaspedalen
och det 6gonblick den slépps
upp, vilket for fordon i
kategorierna M., M, N, och
N; bor vara minst tva
sekunder.

4. Fordon féar endast
underkénnas om det
aritmetiska medelvérdet fran
minst tre av de senast
genomforda
accelerationscyklerna
overskrider gransvérdet.
Medelvérdet kan rdknas fram
genom att man réknar bort de
métningar som avviker mest
frén medelvirdet eller att man
anvénder resultatet fran ndgon
annan statistisk berdkning som
tar hinsyn till spridningen hos
métningarna. De
avtalsslutande parterna far
begréinsa antalet testcykler.
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5. For att undvika onddiga
provningar far de
avtalsslutande parterna
underkénna fordon om
vérdena efter mindre &n tre
fria accelerationscykler eller
efter reningscykeln ligger
mycket hdgre dn griansvérdet.
Likasa for att undvika
onddiga provningar far de
avtalsslutande parterna
godkénna fordon om vérdena
efter mindre 4n tre fria
accelerationscykler eller efter
reningscykeln ligger mycket
under griansvérdet.

3.3. Testanordningar

Fordonsutsldppen ska testas med hjélp av utrustning som &ar konstruerad for att
exakt faststilla om utsldppen Overensstimmer med de foreskrivna gransvidrdena
eller tillverkarens gransvarden.
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4. Bullerutslapp

Bedomning av
brister
Huvudsakliga grunder for MiD | MaD | DD
Foremal Metod underkdnnande
4.1. Bullerddimpningssystem Subjektiv a) Tillatna bullernivaer X
beddmning enligt kraven'
(férutom om 6verskrids.
inspektdren .
anser att den b) Nagon del av X
tillitna bullerddmpningssystemet
bullernivén kan sitter 10st, kan falla av, ar
ha dverskridits, skadad, &r felaktigt
varvid en monterad, saknas eller &r
bullerméitning uppenbarligen dndrad pa
Kkan utforas med ett satt som péverkar
ljudnivimiitare bullernivan negativt. X
nir fordonet dr c) Mycket stor risk att
pé plats) det lossnar.

5. Ovrigt med anknytning till miljoskyddet

Bedomning av

brister
Huvudsakliga grunder for Mi |MaD | DD
Foremal Metod underkdnnande D
5.1. Vitskeldckage a) Kraftigt vitskeldckage X

som sannolikt kommer att
skada miljon eller utgéra en
sdkerhetsrisk for andra
trafikanter, dock ej vatten.

b) Stadigt dropp som
orsakar mycket stor fara.
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6. Dampning av elektromagnetiska storningar (rekommenderad)

Bedomning av brister

Huvudsakliga grunder for MiD  |MaD | DD
Foremal Metod underkdinnande
6.1. Radio- Okulér inspektion | Nagot av kraven! uppfylls inte. X

stérningar (*)?

”Kraven” definieras i kraven for dverensstimmelse som géllde den dag d& fordonet godkindes eller
registrerades eller togs i bruk for forsta gdngen samt i de skyldigheter som géller eftermontering eller i
den nationella lagstiftningen i registreringslandet. Grunder for underkidnnande tillimpas forst nér
overensstimmelsen med kraven har kontrollerats.

2 (*) giller sadant som hanfor sig till fordonets skick och dess limplighet for vigtrafik, men som inte
anses vésentligt i kdrduglighetsprovet

10
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Annex
Minimum inspection requirements

1. Scope

The inspection shall cover at least the items listed below.

2. ldentification of the vehicle

Defect Assessment
Item Method Main Reasons for Rejection MiD |MaD | DD
2.1. Registration | Visual (a) Number plate(s) missing or so X
number plates inspection. insecure/fixed that it is (they
(if needed by are) likely to fall off.
requirements & . -
a ) (b) Inscription missing or X
illegible.
(c) Not in accordance with X
vehicle documents or records.
2.2. Vehicle Visual (a) Missing or cannot be found. X
identification inspection. I
chassie/ serial P (b) Incomplete, illegible, X
number obviously falsified, or does
not match the vehicle
documents.
(c) lllegible vehicle documents or | X
clerical inaccuracies.

@ "Requirements" are laid down by type-approval requirements at the date of approval, first
registration or first entry into service as well as retrofitting obligations or national legislation in the
country of registration.

3. Environmental nuisances

3.1. Exhaust emissions
3.1.1. Vehicles with positive-ignition engines:
Defect Assessment
Minor |Major |Dang
Item Method Main Reasons for Rejection erous

3.1. Positive ignition engine emissions

3.1.1. Visual inspection (a) Emission control X
Exhaust equipment fitted by the

emissions manufacturer absent,

control modified or obviously

equipment defective.

11
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accordance with the
requirements! or reading of
OBD. Tailpipe testing shall be
the default method of exhaust
emission assessment. On the
basis of an assessment of
equivalence, and by taking into
account the relevant type
approval legislation,
Contracting Parties may
authorise the use of OBD in
accordance with the
manufacturer’s
recommendation and other
requirements.

For vehicles as of emission
classes Euro 6 and Euro VI or
equivalent:

Measurement using an exhaust
gas analyser in accordance with
requirements! or reading of
OBD in accordance with
manufacturer’s
recommendations and other
requirementst.

Measurements not applicable
for two-stroke engines

not available the CO
emissions exceed,

(i) For vehicles not
controlled by an
advanced emission
controls system:
4.5%, or 3.5%

According to the date of
first registration or use

specified in
requirements?

(i) for vehicles
controlled by an
advanced emission
control system:

- At engine idle: 0.5%
- At high idle: 0.3%

for vehicles of emission
class Euro 5 and Euro 6

or equivalent:
- At engine idle: 0.3%
- At high idle: 0.2%

According to the date of
first registration or use

specified in
requirements!

(c) Lambda coefficient
outside the range
1+ 0.03 or not in
accordance with
manufacturer’s
specification;

(d) OBD read-out
indicating significant
malfunction

Defect Assessment
Minor |Major |Dang
Item Method Main Reasons for Rejection erous
(b) Leaks which would affect X
emission measurements
3.1.2. For vehicles up to emission (a) Either gaseous X
Gaseous classes Euro 5 and Euro V or emissions exceed the
emissions | equivalent: specific levels given by
. the manufacturer;
Measurements using an
exhaust gas analyser in (b) Or, if this information is X

12
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Defect Assessment
Minor |Major |Dang
Item Method Main Reasons for Rejection erous
3.2 Compression ignition engine emissions
3.2.1. Visual inspection (a) Emission control X
Exhaust equipment fitted by
emissions the manufacturer
control absent or obviously
equipment defective.
(b) Leaks which would X
affect emission
measurements

3.2.2. For vehicle up to emission (a) For vehicle registered X
Opacity classes Euro 5 and Euro V or or put into service for
Vehicles equivalent: the first ti_me after the

. . date specified in the
registered | Exhaust gas opacity to be : 1

X . requirements

or put into | measure during free
service acceleration (no load from idle Opacity exceeds the
before 1 up to cut-off speed) with gear level recorded on the
January lever in neutral and clutch manufacturer’s plate on
1980 are engaged or reading of OBD. the vehicle.
excepted | The tailpipe testing shall be the
from this | default method of exhaust

requirement

emissions assessment. On the
basis of an assessment of
equivalence, Contracting
Parties may authorise the use of
OBD in accordance with the
manufacturer’s
recommendation and other
requirements.

For vehicles as of emission
classes Euro 6 and Euro VI or
equivalent:

Exhaust gas opacity to be
measured during free
acceleration (no load from idle
up to cut-off speed) with gear
lever in neutral and clutch
engaged or reading of OBD in
accordance with the
manufacturer’s
recommendations and other
requirementst

Vehicle preconditioning:

1. Vehicles may be tested
without preconditioning,
although for safety reasons
checks should be made that the
engine is warm and ina

13
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Item

Method

Main Reasons for Rejection

Defect Assessment

Minor

Major

Dang
erous

satisfactory mechanical
condition

2. Precondition requirements:

(i) Engine shall be fully warm,
for instance the engine oil
temperature measured by a
probe in the oil level dipstick
tube to be at least 80°C or
normal operating temperature if
lower, or the engine block
temperature measured by the
level of infrared radiation to be
at least an equivalent
temperature. If, owing to the
vehicle configuration, this
measurement is impractical, the
establishment of the engine’s
normal operating temperature
may be made by other means,
for example by the operation of
the engine cooling fan.

(i) Exhaust system shall be
purged by at least three free
acceleration cycles or by an
equivalent method.

Test procedure:

1. Engine and any turbocharger
fitted, to be at idle before the
start of each free acceleration
cycle. For heavy-duty diesels,
this means waiting for at least
10 seconds after the release of
the throttle.

2. To initiate each free
acceleration cycle, the throttle
pedal must be fully depressed
quickly and continuously (in
less than one second) but not
violently, so as to obtain
maximum delivery from the
injection pump.

(b) Where this

information is not
available or
requirements® do not
allow the use of
reference values,

- For naturally
aspirated engines: 2.5
m—l

- For turbo-charged
engines: 3.0 m*

- For vehicles identified
in requirements? or first
registered or put into
service for the first time
after the date specified
in requirements: for
vehicles of emission
classes Euro 5 and Euro
V or equivalent

1.5 m* for vehicles of
emission classes Euro 6

14




E/ECE/RCTE/CONF/4/Add.1/Rev.2

Defect Assessment

Minor |Major |Dang

Item Method Main Reasons for Rejection erous
3. During each free and Euro VI or
acceleration cycle, the engine equivalent 0.7 m*

shall reach cut-off speed or, for
vehicles with automatic
transmissions, the speed
specified by the manufacturer
or, if this data is not available,
then two thirds of the cut-off
speed, before the throttle is
released. This could be
checked, for instance, by
monitoring engine speed or by
allowing a sufficient time to
elapse between initial throttle
depression and release, which
in the case of vehicles of
categories M2, M3, N2 and

N3, should be at least two
seconds.

4. Vehicles shall only be failed
if the arithmetic means of at
least the last three free
acceleration cycles are in
excess of the limit value. This
may be calculated by ignoring
any measurement that depart
significantly from the measured
mean, or the result of any other
statistical calculation that takes
account of the scattering of the
measurements. Contracting
Parties may limit the number
of test cycles.

5. To avoid unnecessary
testing, Contracting Parties
may fail vehicles which have
measured values significantly
in excess of the limit values
after fewer than three free
acceleration cycles or after the
purging cycles. Equally to
avoid unnecessary testing,
Contracting Parties may pass
vehicles which have measured
values significantly below the
limits after fewer than three
free acceleration cycles or after
the purging cycles.
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3.3. Test equipment

Vehicle emissions are tested using equipment designed to establish accurately
whether the limit values prescribed or indicated by the manufacturer have been
complied with.

4. Noise emissions

Defect Assessment
Item Method Main Reasons for Rejection MiD MaD | DD
4.1. Noise Subjective (a) Noise levels in excess of X
suppression evaluation (unless those permitted in the
system the inspector requirements®.
considers that the .
noise level may be (b) Any Farti o;the P?:Ie X
borderline, in suppression system loose,
which case a amaged, |n(t:)or.rec Iy ed,
measurement of MISSIng or obviously
- . modified in a way that would
noise emitted by adversely affect the noise
stationary using a le velrs y 1S
sound level meter VEIs.
may be (c) Very serious risk of falling X
conducted). off.
5. Other items related to the protection of the
environment
Defect Assessment
Item Method Main Reasons for Rejection MiD MaD |DD
5.1.  Fluid (@) Any excessive fluid leak, X
leaks other than water, likely to
harm the environment or to
pose a safety risk to other
road users.
(b) Steady formation of drops X
that constitutes a very serious
risk.
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6. Electromagnetic interference suppression
(Recommended)

Defect Assessment

Item Method Main Reasons for Rejection MiD MaD | DD

6.1. Radio- Visual inspection | Any of the requirements! not met. X
interference (*)2

1 "Requirements" are laid down at the date of approval, first registration or first entry into service as
well as by retrofitting obligations, by in use conformity requirements if any or by national legislation
in the country of registrations. These reasons for failure apply only when compliance with

requirements has been checked.
2 (*) identifies items which relate to the condition of the vehicle and its suitability for use on the

road but which are not considered essential in a roadworthiness test

17
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Bilaga

Minimikrav for kontroller

1. Allmént

I denna bilaga faststills vilka fordonssystem och komponenter som ska genomgé provning och
detaljerna for de rekommenderade provningsmetoderna for dessa samt kriterierna for om fordonets
skick dr godtagbart.

Provningen ska omfatta &tminstone de foremal som anges i punkt 3 nedan, om ingar i utrustningen
for det fordon som ska genomga provning i den avtalsslutande staten. I samband med provningen
kan man ocksé kontrollera om de relevanta delarna och komponenterna i fordonet i fraga uppfyller
de sékerhets- och miljokrav som géllde vid tidpunkten for godkénnandet eller, i forekommande fall,
vid tidpunkten for efterjustering.

Om de provningsmetoder som anges i denna bilaga inte kan tillimpas pa grund av fordonets
sammanséttning, ska provningen utforas i enlighet med de rekommenderade metoder som godkénts
av behoriga myndigheter. Behorig myndighet ska sékerstilla att sikerhets- och miljokraven iakttas.

Alla nedanstaende foremal ska betraktas som obligatoriska vid periodisk provning av kérduglighet,
forutom de som ar markerade med (X). Dessa avser fordonets skick och lamplighet att anvédndas i
trafiken men betraktas inte som vésentliga vid trafiksdkerhetsprovning.

”Grunder for underkdnnande” &r inte tillimplig i de fall da orsakerna avser krav som inte gillde
enligt relevant lagstiftning for godkédnnande av fordon vid den tidpunkt d& fordonet forsta gangen
registrerades, forsta gangen togs i bruk eller enligt efterjusteringskrav.

Om okulidr inspektion anges som granskningsmetod, innebér det att utdver den okuléra inspektionen
kan inspektdren kdnna p& foremélen, beddma ljud eller anvdnda andra tillimpliga
granskningsmetoder som inte kriaver verktyg.

2. Provningens omfattning

Provningen ska omfatta atminstone foljande omraden:
0. Fordonets identifieringsuppgifter

1. Bromsutrustning

Styrning

Sikt

Belysningsutrustning och delar av elsystem
Axlar, hjul, dack och fjadring

Chassi och chassiinfastningar med tillbehor

Ovrig utrustning

S Ll

Ytterligare provningar for fordon i kategori M, och M3 som anvénds for persontransport.

18



3. Provningens innehill och metoder; bedomning av fordonsbrister

Provningen ska atminstone omfatta de foremal som anges i nedanstdende tabell, och minimikrav och
rekommenderade metoder ska tillampas.

For varje system och komponent som ska genomga provning ska en beddmning av bristerna goras i varje
enskilt fall i enlighet med de kriterier som anges i ifrdgavarande tabell.
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Foremdl

Metod

Grunder for underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre Storre

Farlig

0. Fordonets identifieringsuppgifter

0.1. Registreringsskylt (om | Okulér inspektion | a) En eller flera registreringsskyltar saknas eller har fésts sa att X
sidana kravs() de sannolikt lossnar.
b) Text saknas eller &r olaslig. X
¢) Overensstimmer inte med fordonets handlingar eller X
registeruppgifter.
0.2. Fordonets tillverknings- | Okulér inspektion | a) Saknas eller kan inte hittas. X
/serienummer
b) Bristfilligt, olasligt, uppenbart forfalskat eller X
overensstammer inte med fordonshandlingarna.
c¢) Fordonshandlingarna gér inte att ldsa eller innehéller skrivfel. | X
1. Bromsutrustning
1.1. Mekaniskt skick och funktion
1.1.1. Fardbromsens Okulédr inspektion | a) Pedalaxeln svarmandvrerad. X
pedalaxel/mandverspak av komponenter
medan b) Stort slitage eller glapp. X
bromssystemet
manovreras.
Anmaérkning:
Fordon med
servobromssystem
ska kontrolleras
ndr motorn ar
avstiangd.
a) For stor eller for liten tillgédnglig slaglangd. X

20

[AY/TPPV/P/ANOD/ALIY/HADHA



1.1.2.
Pedalens/mandverspakens
skick och
manoverorganets
slaglangd

Okulér inspektion
av komponenter
medan
bromssystemet
manovreras.

Anmérkning:
Fordon med
servobromssystem
ska kontrolleras
nar motorn ar
avstingd.

b) Manoverorganet utvéxlar inte korrekt.

Om det paverkar funktionen.

c¢) Halkskyddsbelaggning pa bromspedalen saknas, har lossnat
eller slitits ned.
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Foremal Metod Grunder for underkinnande Beddomning av brister
Mindr | Storre Farlig
e
1.1.3. Vakuumpump eller | Okulédr inspektion av komponenter vid | a) Otillrackligt lufttryck/vakuum
kompressor och behéllare normalt arbetstryck. Kontrollera den tid | for att aktivera bromsen minst fyra ganger X
som behovs for att bygga upp efter det att larmsystemet utlosts (eller
lufttryck/vakuum till sdkert driftvarde manometerutslaget signalerar fara),
och att larmsystem, for att aktivera bromsen minst tva ganger X
flerkretsskyddsventil och efter det att larmsystemet utlosts (eller
overtrycksventil fungerar. manometerutslaget signalerar fara).
b) Den tid som behdvs for att bygga upp X
lufttryck/vakuum till sékert driftvarde ar for
lang enligt kraven(V.
c) Flerkretsskyddsventilen eller X
overtrycksventilen fungerar inte.
d) Lackage som orsakar markbar X
trycksénkning eller fornimbart lackage.
e) Yttre skada som sannolikt paverkar X
bromssystemets funktion.
Reservbromsens prestanda uppfylls inte. X
1.1.4. Indikator eller métare for | Funktionskontroll. Felaktig indikator eller métare. X
otillrdckligt tryck Lagt tryck gér inte att identifiera. X
1.1.5. Handmandvrerad Okulér inspektion av komponenter a) Manoverorganet sprackt, skadat eller X
bromsventil medan bromssystemet mandvreras. kraftigt forslitet.
b) Manoverorganet bristfalligt fastsatt vid X
ventilen eller ventilen bristfalligt fastsatt.
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
c) Losa kopplingar eller ldckor i systemet.
d) Otillfredsstéillande funktion.
1.1.6. Okulér inspektion av | a)  Lésmekanismen otillracklig.
Parkeringsbromsaktivator,  [komponenter medan - - - - -
mandverarm, lismekanism, |bromssystemet b) S!_ltage pa mandverarmens axel eller l&smekanismen. X
elektrisk parkeringsbroms ~ [mandvreras. For stort slitage. X
c) For stor slagldngd (felaktig instéllning). X
d) Aktivatorn saknas, dr skadad eller fungerar inte. X
e) Bristfillig funktion, varningsindikator felaktig. X
1.1.7. Bromsventiler Okulédr inspektion | a)  Skadad ventil eller luftlickage. X
(bottenventl.ler, av komponenter Om det paverkar funktionen. X
utloppsventiler, medan
reglerventiler) bromssystemet b) Kompressorns oljeforbrukning for stor. X
manovreras.
c)  Ventil felaktig eller bristfilligt monterad.
d)  Forlust eller lickage av hydraulvétska. X
Om det paverkar funktionen. X
1.1.8. Kopplingar till Koppla fran och | a) Kran eller sjélvtitande ventil defekt. X
sldpvagnens . ) till Om det paverkar funktionen. X
bromsanordning (elektriska | bromssystemets
och pneumatiska) koppling mellan | b)  Kran eller sjilvtitande ventil felaktig eller bristfilligt X
dragfordon  och monterad. X
slapvagn. Om det paverkar funktionen.
c)  Otillracklig tdthet. X
Om det paverkar funktionen. X
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d) Otillracklig funktion
Paverkar bromsens funktion.
1.1.9. Energiackumulator, | Okuldr inspektion. | a)  Behallare ndgot skadad eller korroderad.
tryckluftsbehallare Behallare mycket skadad, korroderad eller otét.
b) Péverkar avtappningsanordningens funktion.
Avtappningsanordningen fungerar inte.
c) Behallare felaktig eller bristfélligt monterad.

24

["AY/TPPV/P/ANOD/ALIY/ADHA



Foremal

Metod

Grunder for underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farlig

1.1.10.
Servostyrenheter,
huvudcylinder
(hydraulsystem)

Okulér inspektion sa langt mdjligt av komponenter
medan bromssystemet mandvreras.

a)

Servoenhet defekt eller otét.
Om den inte fungerar.

X

b)

Huvudcylinder defekt, broms fungerar
fortfarande.
Huvudcylinder defekt eller otét.

X

Huvudcylinder bristfélligt fastsatt, broms
fungerar fortfarande.
Huvudcylinder bristfilligt fastsatt.

d)

For liten méngd bromsvitska (under
markering for miniminiva).

Mingden bromsvitska betydligt under
markeringen for miniminiva.

Ingen bromsvitska synlig.

Lock pa huvudcylindern saknas.

Kontrollampan for bromsvétska lyser eller
ar defekt.

Bristféllig funktion hos
varningsanordningen for
bromsvitskeniva.

1.1.11. Bromsror

Okuldr inspektion sa langt mojligt av komponenter
medan bromssystemet mandvreras.

Hog risk for funktionsfel eller brott.

b)

Otitheter i ror eller kopplingar
(pneumatiska system).
Otitheter i ror eller kopplingar
(hydraulsystem).

¢)

Skadade eller kraftigt korroderade ror.
Péverkar bromsarnas funktion pa grund av
blockering eller omedelbar risk for
lackage.

d)

Felmonterade ror.
Risk for skada.
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Foremal

Metod

Grunder for underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farlig

1.1.12. Bromsslangar

Okulér inspektion sa langt
mdjligt av komponenter medan
bromssystemet mangvreras.

a)

Hog risk for funktionsfel eller brott.

b)

Slangar skadade, skavda, snodda eller for
korta.
Slangar skadade eller skavda.

Otitheter i slangar eller kopplingar
(pneumatiska system).

Otitheter i slangar eller kopplingar
(hydraulsystem).

d)

Slangar utvidgas under tryck.
Skadad ledning.

e)

Pordsa slangar.

1.1.13. Bromsbeldgg och -
klossar

Okulér inspektion.

Stort slitage pa beldgg eller klossar
(minimimarkering har natts).

Stort slitage pa beldgg eller klossar
(minimimarkering har passerats).

Beldgg eller klossar nedsmutsade (av olja, fett
etc.).
Bromsprestanda paverkad.

Belédgg eller klossar saknas eller ar
felmonterade.

1.1.14. Bromstrummor,
bromsskivor

Okulér inspektion.

a)

Bromstrumma eller -skiva forsliten.
Bromstrumma eller -skiva kraftigt forsliten,
mycket repad, sprucken, bristfélligt fastsatt
eller skadad.
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Féremal

Metod

Grunder for underkdinnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farlig

b) Bromstrumma eller -skiva
nedsmutsad (av olja, fett etc.)
Bromsprestanda paverkad.

X

¢) Bromstrumma eller -skiva
saknas.

d) Bromsskdolden bristfalligt
fastsatt.

1.1.15. Bromskablar, stidnger, spakar,
kopplingar

Okulédr inspektion sé langt mojligt av
komponenter medan bromssystemet
mandvreras.

a) Kabel skadad eller bockad.
Bromsprestanda paverkad.

b) Stort slitage eller framskriden
korrosion p& komponent.
Bromsprestanda paverkad.

¢) Kabel, stang eller led
bristfalligt monterad.

d) Bristfillig kabelmontering.

e) Begrinsning i bromssystemets
rorlighet.

f) Onormala rérelser hos
spakar/kopplingar tyder pé
felaktig instéllning eller
onormalt slitage.

1.1.16. Bromscylindrar (dven
fjiderbromsar och hydraulcylindrar)

Okulédr inspektion sé langt mojligt av
komponenter medan bromssystemet
mandvreras.

a) Cylinder sprucken eller skadad.

Bromsprestanda paverkad.
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Féremal

Metod

Grunder for underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre Farlig

b)

Otit cylinder.
Bromsprestanda paverkad.

X

Cylinder 16s eller bristfalligt
monterad.
Bromsprestanda paverkad.

X

d)

Kraftigt korroderad cylinder.
Risk for sprickor.

e)

For liten eller for stor slaglangd for
cylindern.

Péverkar bromsens prestanda (brist
pa rorelseutrymme).

Dammskydd skadat.
Dammskydd saknas eller mycket
skadat.

1.1.17. Lastkdnnande
ventil

Okulédr inspektion sé& langt mojligt av komponenter
medan bromssystemet mandvreras.

Defekt forbindelse.

b)

Felaktigt justerad forbindelse.

<)

Ventil kidrvar eller fungerar inte
(ABS-funktion).
Ventil kérvar eller fungerar inte.

d)

Ventil saknas (om sédan krévs).

Informationsskylt saknas.

Informationen oléslig eller
dverensstimmer inte med kraven?.
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig

1.1.18. Bromsjusterare och | Okuldr inspektion. | a) Bromsjusteraren skadad, kérvar eller ror sig onormalt, mycket
indikatorer forsliten eller felaktig instdllning. X

b) Defekt bromsjusterare.

c) Felaktigt installerad eller utbytt.
1.1.19. Okulér inspektion. | a) Bristfallig montering eller anslutning. X
Tlllsatsbromsanordnmg Om det paverkar funktionen. X
(om sddan monterats eller
krévs) b) Systemet uppenbart felaktigt eller saknas. X
1.1.20. Automatisk Koppla bort Slapvagnens bromsanordning aktiveras inte automatiskt nir X
mandvrering av bromskoppling bromskopplingen kopplas ur.
slapvagnsbromsar mellan dragfordon

och slidpvagn.

1.1.21. Hela Okulir inspektion | a) Ovriga systemenheter (t.ex. frostskyddspump, lufttork etc.) har X
bromssystemet yttre skador eller ar kraftigt korroderade sé att bromssystemet

paverkas negativt.

Bromsprestanda paverkad. X

b) Lufttork eller frostskyddspump ej X

tillrdckligt tit. Paverkar systemets X

funktion.

¢) Komponent felaktig eller bristfalligt monterad. X

d) Felaktig dndring av ndgon komponent som inte &r X

siiker®,

Bromsprestanda paverkad. X
1.1.22. Provanslutningar Okulér inspektion. | a) Saknas. X
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(om sédan monterats eller
kréavs)

b) Skadade.

Oanvindbara eller otéta.

1.1.23. Fardbroms

Okulér inspektion
och funktionstest.

Otillrdcklig verkan.
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Foremal Metod Grunder for underkinnande Bedomning av brister

Mindre Storre Farlig
1.2 Fardbromsens prestanda och effekt
1.2.1.  Prestanda Provning utfors med en [a) Otillricklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
bromstestnlngs?nordnlng Ingen bromsverkan pé ett eller flera hjul. X
eller, om detta ar
omdjligt, genom b) Bromsverkan pa det ena hjulet pé en axel dr mindre &n X
bromsprov pa vég dar 70 procent av den maximala verkan pa andra hjulet pa samma
bromsarna aktiveras axel. Vid bromsprov pa vig avviker fordonet for mycket fran
successivt upp till korriktningen vid inbromsning.
maximal verkan. Bromsverkan pé det ena hjulet pa en axel &r 50 procent av den
maximala verkan péa andra hjulet p4 samma axel om fordonet X

har styraxlar.

c) Ingen gradvis bromsverkan (14sning). X
d) Onormal fordrojning fore bromsverkan pa nagot hjul. X
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under ett fullstdndigt X
hjulvarv.

1.2.2.  Verkan Provning utférs med en | Uppfyller ¢j nedanstiende minimivéirden:

bromstestningsanordning

eller. om en sadan inte 1. Fordon som registrerats for forsta gangen efter 1.1.2012: X
kan anvéndas av - Kategori M;: 58 %

tekniska skél, genom )

bromsprov pa vig med | - Kategorierna M; och M3: 50 %

hjélp av en registrerande | _ Kategori Ni: 50 %
retardationsmétare som

kontrollerar - Kategorierna N> och N3 50 %
bromsverkan .

i forhallande till - Kategorierna O; och Os:

den tillatna totalvikten| - péhiéingsvagnar: 45 %!

eller, for pdhdngsvagnar,
till summan av den
tilldtna axelbelastningen.

- slapvagnar med dragstang: 50 %

1 43 % for pihiingsvagnar som godkiints fore den 1 januari 2012.
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Fordon eller en 2. Fordon som registrerats for forsta gdngen fore 1.1.2012: X
s.lalo)vagn vars storsta —  Kategorierna M, M och M3: 50 %?
tilldtna massa Gverstiger
3,5 ton ska kontrolleras | — Kategori Ni: 45 %
enligt standarden —  Kategorierna N, och N3 43 %3
ISO 21069 eller ) A
motsvarande metoder. —  Kategorierna O3 och O4: 40 %
Bromsprov pé vig ska | Av ovan nimnda virden uppnds mindre in 50 procent.
genomforas under torra X
forhéllanden pé en plan,
rak vig.
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2 48 % for fordon som inte forsetts med ABS eller typgodkints fore den 1 oktober 1991.
3 45 % for fordon som #r registrerade efter 1988 eller frin och med det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.
* 43 % for pahingsvagnar och slipvagnar med dragaxel som &r registrerade efter 1988 eller fran och med det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.



1.3. Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)
Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Stéorre Farlig
1.3.1. Prestanda Om reservbromssystemet [a) Otillracklig bromsverkan pé ett eller flera hjul. X
ar separat fran Ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
fardbromssystemet b) Bromsverkan pa det ena hjulet pa en axel &r mindre &n X
anvands metoden enligt 70 procent av den maximala verkan pa andra hjulet p4 samma
punkt 1.2.1. axel. Vid bromsprov pa vég avviker fordonet for mycket fran
korriktningen vid inbromsning.
Bromsverkan pé det ena hjulet pa en axel &r 50 procent av den X
maximala verkan pé andra hjulet p4 samma axel om fordonet har
styraxlar.
c) Ingen gradvis bromsverkan (lasning).
1.3.2. Om Bromsverkan dr mindre &n 50 procent® av verkan pa
Verkan reservbromssystemet dr | fardbromsen enligt punkt 1.2.2 i forhéllande till den storsta
separat fran tillitna massan. X
fardbromssystemet Av ovan ndmnda virden for bromsverkan uppnéds mindre dn
anvédnds metoden enligt | 50 procent.
punkt 1.2.2.
1.4. Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1. Prestanda Bromsen aktiveras i en Bromsen fungerar inte pa ena sidan, eller fordonet avviker for X
bromstestningsanordning | mycket fran korriktningen vid inbromsning vid bromsprov pé vig.
under provningen. Mindre dn 50 procent av den bromsverkan som avses i X
punkt 1.4.2. har uppnaétts i forhallande till fordonets massa
vid provning.

5 Till exempel 2,5 m/s? for fordon i kategorierna N1, N2 och N3 som har registrerats for forsta gdngen efter 1.1.2012.
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1.4.2. Verkan Provning utfors med en | Ger for alla fordonskategorier en bromskoefficient som é&r lagre X
bromstestningsanordning.| @n 16 procent i forhallande till den storsta tilldtna massan eller,
Om detta inte &r méjligt, | Dar det ror sig om motorfordon, som ar lagre &n 12 procent i
utfors provning genom forhallande till fordonets storsta tillatna massa, om detta virde ar
o hogre.
bromsprov pa véig
antingen med en Av ovan ndmnda viarden for bromsverkan uppnas mindre &dn X
registrerande 50 procent.
retardationsmétare eller
med fordonet i en backe
med kind lutning.
1.5. Tillsatsbromsens Okuldr inspektion och [a) Ingen gradvis bromsverkan (géller ej avgasbromsen). X
prestanda om mdjligt provning av
om systemet fungerar. -
b) Systemet fungerar inte. X
1.6. Lasningsfria bromsar | Okulér inspektion och  [a) Felaktig varningsanordning. X
(ABS) kontroll av
varningsanordning b) Systemfel pa varningsanordningen. X
och/eller med
anvandning av
elektroniskt
fordonsgranssnitt.
c) Hastighetssensor pa ett hjul saknas eller &r skadad. X
d) Ledningar skadade. X
e) Andra delar saknas eller &r skadade. X
f) Systemet anger ett fel via det elektroniska fordonsgranssnittet. X
Féoremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farlig
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1.7. Elektriskt
bromssystem (EBS)

Okulér inspektion
och kontroll av
varningsanordning
och/eller med
anvandning av
elektroniskt
fordonsgranssnitt.

a) Felaktig varningsanordning.

b) Systemfel pa varningsanordningen.

¢) Systemet anger ett fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.

1.8. Bromsviitska

Okulér inspektion.

Bromsvitskan ar fororenad eller grumlig.

Stor risk for fel.
2. Styrning
2.1. Mekaniskt skick
2.1.1. Styrinréttningens Vrid ratten fran a)  Styrningen svarmandvrerad.

skick

stopp till stopp

med fordonet gver | b)  Styrarmsaxeln vriden eller spéren utslitna.
en inspektionsgrop Péverkar funktionen.
eller i en billyft,
med hjulen lyfta c) Stort slitage pa styrarmsaxeln.
frin markt?n eller Paverkar funktionen.
pa véndskivor.
Okuldr inspektion | d)  For stor rorelse pa styrarmsaxeln.
weo Paverkar funktionen.
styrinrattningens
funktion. e) Lickage
Droppar.
2.1.2. Infastning av Niér fordonet a)  Styrinréttning ej ordentligt fést.

styrinrattning

befinner sig
ovanfor en
inspektionsgrop
eller i en billyft sa
att tyngden fran
fordonets hjul

Inféstningarna farligt 16sa eller synlig rorlighet mot
chassi/karosseri.
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ar riktad mot marken,
vrid ratten eller
styrstdngen medurs
och moturs eller
anvind en sarskilt
anpassad kraftplatta.
Okulér inspektion av
infastningen av
styrinréttningen vid
chassiet.

b) Forldngda fasthal i chassiet.

Inféstningarna allvarligt skadade.

¢) Fiastskruvar saknas eller ar brottskadade.

Inféstningarna allvarligt paverkade.

d) Styrinrdttningen sprucken.

Styrinrittningens stabilitet eller fastsattning paverkad.

2.1.3. Lanksystemets skick

Vrid ratten medurs och
moturs med fordonet
over en
inspektionsgrop eller i
en billyft med hjulen
pa marken eller
kontrollera med hjilp
av en sirskilt anpassad
kraftplatta. Okular
inspektion av
styrkomponenterna
med avseende pa
slitage, brottskador och
sékerhet.

a) Rorelse mellan komponenter som bor vara fasta.

For stor rorelse eller risk for brott i lanksystemet.

b) Stort slitage vid leder.

Mycket stor risk for brott i linksystemet.

¢) Nagon komponent brottskadad eller deformerad.

Paverkar funktionen.

d) Lasanordningar saknas.

e) Felaktig inriktning av komponenter (t.ex. parallellstag eller

styrstag).

f) Farlig dndring®.

Paverkar funktionen.

g) Dammskydd skadat eller i daligt skick.
Dammskydd saknas eller i mycket déligt skick.

36

'AY/TPPV/Y/ANOD/ALIY/ADA



Féoremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farlig
2.1.4. Lanksystemets Vrid ratten medurs och | a)  Rorelse pé lanksystemet smutsar ner viss del av chassiet. X
mandvrering moturs med fordonet - -
Sver en inspektionsgrop b)  Styrningsstopp fungerar inte eller saknas. X
eller i en billyft med
hjulen pa marken eller
kontrollera med hjélp av
en sirskilt anpassad
kraftplatta. Okulér
inspektion av
styrkomponenterna med
avseende pé slitage,
brottskador och
sdkerhet.
2.1.5. Servostyrning Kontrollera a) Vitskeldckage eller paverkar funktionerna. X
styrsystemet med
avseende p4 lickor och b) Otillracklig méngd vétska (under minimimarkering). X
nivan i Otillricklig vitskebehallare.
hydraulvitskebehéllaren
(om den &r synlig). ¢) Mekanismen fungerar inte. X
Kontroller?l att Styrningen paverkas. X
servostyrningen
fungerar med hjulen pd | d) Mekanismen &r brottskadad eller bristfélligt fastsatt. X
marken och motorn Styrni o
o tyrningen paverkas. X
igang.
e) Felaktig inriktning eller nedsmutsning av komponenter. X
Styrningen péaverkas. X
f)  Farlig dndring®. X
Styrningen paverkas. X
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre Farlig
g) Kablar/mantlar skadade eller kraftigt korroderade. X
Styrningen paverkas. X
2.2. Ratt, rattstdng och styrstang
2.2.1. Skick pé ratt och styrstang | Nir fordonet befinner sig a) Rorelse mellan ratt och rattstang tyder pa glapp. X
o:/er en 1nspekt10nsgrop eller Mycket stor risk for brott i linksystemet.
pa en billyft och med hjulens
vikt mot marken, dra och X
tryckopa ratten i linje med b) Lésanordning pa rattnavet saknas. X
rattstdngen, tryck
ratten/styrstangen i olika Mycket stor risk for brott i lanksystemet. X
riktningar i rét vinkel mot
o & v c¢) Rattnav, krans eller ekrar ar brottskadade eller X
rattstangen/styrgafflarna. tter 16
Okulédr inspektion av glapp sitter lost.
och skicket pé elastiska Mycket stor risk for brott i lanksystemet. X
kopplingar och kardanknutar.
2.2.2. Rattstang, styrgafflar och | Nér fordonet befinner sig a) Rattens centrum ror sig for mycket uppat eller X
styrningsddmpare over en inspektionsgrop eller | nedat.
pé en billyft och med hjulens | b) Ovre delen av rattstangen ror sig for mycket X
vikt mot marken, dra och radiellt fran sin axel.
tryck pa ratten i linje med
rattstingen, tryck c) Slitage pé elastiska kopplingar. X
ratten/styrstangen i olika
riktningar d) Bristfillig fastséttning. X
Mycket stor risk for brott i linksystemet. X
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Foremal Metod Grunder for underkinnande Bedémning av brister
Mindre | Storre Farlig
i rat vinkel mot e) Farlig dndring®. X
rattstangen/styrgafflarna.
Okular inspektion av glapp
och skicket pé elastiska
kopplingar och kardanknutar.
2.3. Glapp i Vrid ratten forsiktigt medurs | For stort glapp i styrningen (till exempel om en punkt pa X
styrningen och moturs si lingt som kransen forflyttar sig mer 4n en femtedel av rattens
veqs . i i O 4 &)
mbjligt utan att hjulen diameter eller inte dverensstimmer med kraven'").
X

forflyttar sig nér fordonet
befinner sig 6ver en
inspektionsgrop eller pa en
billyft med fordonets vikt pa
hjulen, om mojligt med
motorn igang for fordon med
servostyrning, och med
hjulen riktade rakt framat.
Okulér inspektion av
rorligheten.

Séker styrning paverkad.
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farlig
2.4. Hjulinstallning Kontrollera instéllningen av Instillningen 6verensstimmer inte med informationen | X
X)@ styrda hjul med hjilp av | frén tillverkaren eller med kraven(.
lamplig utrustning. Korning rakt fram paverkad, forsimrad X
riktningsstabilitet.
2.5. Viandskiva for Okulér inspektion eller a) Komponent latt skadad. X
slapvagnens styraxel kf)ntrf)ll med hjdlp av en Komponent kraftigt skadad eller sprucken. X
sérskilt anpassad kraftplatta.
b) Stort glapp. X
Korning rakt fram péaverkad, forsamrad X
riktningsstabilitet.
c) Bristfillig fastsittning. X
Fastséttningen allvarligt paverkad. X
2.6. Elektrisk Okulédr inspektion och a) Varningslampan for EPS anger fel pé systemet. X
servostyrning (EPS) kontroll av
overensstimmelse mellan - — -
rattens och hjulens vinklar E) ]13r1stagdliloverensstammelse mellan rattens och X
dé motorn startas/sténgs av, Julens vinkiar. X
och/eller med anviandning Styrningen paverkas.
av elektroniskt c) Hjélpsystemet fungerar inte. X
fordonsgrénssnitt.
d) Systemet anger ett fel via det elektroniska X
fordonsgranssnittet.
3. Sikt
3.1. Siktfalt Okulér inspektion frén Hinder i forarens siktfélt som i hog grad péverkar X
forarsitet. sikten framét eller at sidorna (vindrutetorkarnas
utvindiga rengdringsomrade).
Vindrutetorkarnas rengéringsomrade paverkat eller X
yttre speglar ej synliga.

Foremal

\Metod

Grunder for underkdnnande

\Bedomning av brister

40

'AY/TPPV/Y/ANOD/ALIY/ADA



\Mindre

Storre

\Farlig

3.2. Fonsterglasets skick

Okulér inspektion.

a) Sprucken eller repad glasruta eller transparent ruta
(om sadan ér tillaten) (vindrutetorkarnas utvandiga
rengéringsomrade).

Vindrutetorkarnas rengodringsomrade péverkat eller yttre
speglar ej synliga.

X

b) Glasruta eller transparent ruta (inklusive
reflekterande eller tonad film) uppfyller inte kraven!
(vindrutetorkares utvindiga rengdringsomrade).

'Vindrutetorkarnas rengdringsomrade péaverkat eller yttre
speglar ej synliga.

c) Glasruta eller transparent ruta ej i acceptabelt skick.

Sikt genom vindrutetorkarnas rengdringsomrade starkt
paverkad.

3.3. Backspeglar eller
anordningar for sikt bakéat

Okulér inspektion.

a) Spegel eller anordning for sikt bakat saknas eller ar
inte monterad enligt kraven") (minst tv anordningar for
sikt bakat tillgéingliga).

Mindre an tva anordningar for sikt bakat tillgdngliga.

b) Spegel eller annan anordning litt skadad eller 16s.

Spegel eller annan anordning fungerar inte, ir skadad,
sitter 16st eller &r bristfalligt fastsatt.

c) Nodvindigt siktfalt inte tickt.

3.4. Vindrutetorkare

Okulér inspektion och
funktionstest.

a) Vindrutetorkare fungerar inte eller saknas eller
Overensstimmer inte med kraven(V.

b) Torkarblad skadat.
Torkarblad saknas eller d4r uppenbart skadade.
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Foremal

\Metod

Grunder for underkdinnande

\Bedomning av brister

\Mindre Storre Farlig
3.5. Vindrutespolare Okular inspektion och 'Vindrutespolare fungerar ej korrekt (otillriacklig mangd [X
funktionstest. spolarviatska men fungerande pump eller felriktad
vattenstrale). X
'Vindrutespolare fungerar e;j.
3.6. Avimningsanordning |[Okulér inspektion och Systemet fungerar inte eller &r uppenbart defekt. X
X)@ funktionstest.
4. Lampor, reflektorer och elektrisk utrustning
4.1. Stralkastare
4.1.1. Skick och funktion Okulér inspektion och a) Lampa/ljuskélla saknas eller ar defekt (flera X
funktionstest. lampor/ljuskillor; vid LED-belysning &r farre dn en
tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla lampor/ljuskéllor; vid LED-belysning allvarligt X
paverkad sikt.
b) Skadat projektionssystem (reflektor och lins). X
Projektionssystem (reflektor och lins) allvarligt skadat
eller saknas.
¢) Lampa bristfélligt fastsatt. X
4.1.2. Instéllning Faststéll den horisontella a) Stralkastarens instéllning &r inte inom de granser X
inriktningen av varje som faststills i kraven(",
strilkastare vid halvljus - -
med hjilp av en b) Systemet anger ett fel via det elektroniska X
anordning for fordonsgranssnittet.
strélkastarinstdllning
eller med anvédndning av
det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
4.1.3. Av- och péslagning Okulédr inspektion och a) Strombrytaren fungerar inte i enlighet med X
funktionstest eller kontroll | kraven" (antal strilkastare som ir tinda samtidigt).
med anvindning av X

Overskrider tilliten frimre ljusintensitet.
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elektroniskt b) Mandverorganet fungerar bristfalligt.
fordonsgrénssnitt.
c¢) Systemet anger ett fel via det elektroniska X
fordonsgranssnittet.
4.1.4. Overensstimmelse Okulér inspektion och a) Lampan, det avgivna ljusets farg, position, X
med kraven() funktionstest. ljusstyrka eller mirkning dverensstimmer inte med
kravenV.
b) Produkter pé lins eller ljuskélla som uppenbart X
minskar ljusstyrkan eller dndrar fargen pa det avgivna
ljuset.
¢) Ljuskélla och lampa dr ej kompatibla. X
4.1.5. Instéllningsanordning | Okuldr inspektion och a) Anordningen fungerar inte. X
(om obligatorisk) funktionstest om mojligt
eller kontroll med b) Manuell anordning kan inte mandvreras fran X
anvindning av forarplatsen.
elektroniskt c¢) Systemet anger ett fel via det elektroniska X
fordonsgrénssnitt. fordonsgranssnittet.
4.1.6. Okulédr inspektion och Anordningen fungerar inte.
Stré'lkaste'trrengérare (om funktionstest om mojligt. Om gasurladdningslampor anvinds. X
obligatorisk)
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4.2. Framre och bakre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, breddmarkeringslyktor och varsellyktor

Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Farlig
4.2.1. Skick och funktion Okuldr inspektion | a) Defekt ljuskalla. X
och funktionstest.
b) Defekt lins. X
c) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av.
4.2.2. Av- och paslagning | Okulir inspektion | a) Strdmbrytaren fungerar inte enligt kraven(").
och funktionstest. . . .
Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan stingas av nir
stralkastare anviands. X
b) Manéverorganet fungerar bristfalligt. X
4.2.3. Overensstimmelse Okulir inspektion | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusstyrka eller X
med kraven" och funktionstest. | mérkning dverensstimmer inte med kraven(".
Rott ljus fram eller vitt ljus bak, kraftigt forsdmrad ljusstyrka. X
b) Produkter pé lins eller ljuskélla som minskar ljusstyrkan eller X
andrar fargen pé det avgivna ljuset.
Rott ljus fram eller vitt ljus bak, kraftigt forsémrad ljusstyrka. X
4.3.  Stopplyktor
4.3.1. Skick och funktion Okulédr inspektion | a) Defekt ljuskélla (flera ljuskéllor, vid LED-belysning &r hogst | X
och funktionstest. | en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar mindre &n tva X
tredjedelar av lamporna.
Alla ljuskallor fungerar inte. X
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
c) Lampa bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.3.2. Av- och paslagning | Okulir inspektion | a) Strombrytaren fungerar inte enligt kraven'. X
och funktionstest o .
eller kontroll med Fordrojning i funktionen. X
anvéndning av Fungerar inte.
. X
elektroniskt
fordonsgrénssnitt. b) Manéverorganet fungerar bristfalligt. X
¢) Systemet anger ett fel via det elektroniska fordonsgréinssnittet. X
d) Nodbromsljuset fungerar inte eller fungerar inte korrekt. X
4.3.3. Overensstimmelse Okulir inspektion | Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusstyrka eller X
med kraven och funktionstest. | mérkning dverensstimmer inte med kraven(".
Vitt ljus bakat, kraftigt forsdmrad ljusstyrka. X
4.4. Kérriktningsvisare och varningsljus
4.4.1. Skick och funktion Okulér inspektion | a) Defekt ljuskalla (flera ljuskéllor, vid LED-belysning &r hogst | X
och funktionstest. | en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar mindre &n tva X
tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampa bristfélligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
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Foremal

Metod

Grunder for underkdinnande Bedomning av brister

Mindre Storre

Farlig

4.4.2. Av- och paslagning

Okulér inspektion
och funktionstest.

Strémbrytaren fungerar inte enligt kraven‘V, X

Fungerar inte.

4.4.3. Overensstimmelse
med kraven”

Okulér inspektion
och funktionstest.

Lampan, det avgivna ljusets farg, position, ljusstyrka eller
mérkning dverensstimmer inte med kraven,

4.4.4. Blinkfrekvens

Okulér inspektion
och funktionstest.

Blinkfrekvensen dverensstimmer inte med kraven" (frekvensen | X
avviker mer dn 25 %).

4.5. Dimljus fram och bak

4.5.1. Skick och funktion Okulér inspektion a) Defekt ljuskalla (flera ljuskéllor, vid LED-belysning dr hogsten | X
och funktionstest. tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar mindre &n tva X
tredjedelar av lamporna.
b) Négot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
c) Lampa bristfélligt fastsatt. X
Mycket stor risk for att lampan faller av eller att métande trafik X
bléndas.
4.5.2. Instillning (X))@ Funktionstest och Framre dimljusets horisontella instillning felaktig nér ljusmonstret | X
kontroll med hjilp av | har en ljus-/mdrkergréins (for 14g ljus-/morkergréns).
en anordning for Ljus/morker-griansen dverstiger grinsen for halvljusstralkastare. X
stralkastarinstéllning.
4.5.3. Av- och péslagning | Okuldr inspektion Strombrytaren fungerar inte enligt kraven(V, X
och funktionstest. Fungerar inte. X
4.5.4. Overensstimmelse Okulér inspektion a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusstyrka eller X
med kraven() och funktionstest. mérkning verensstimmer inte med kraven(V,
b) Systemet fungerar inte enligt kraven(!. X

Foremal

\Metod

Grunder for underkinnande

\Bedomning av brister
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\Mindre  |Storre \Farlig
4.6. Backljus
4.6.1. Skick och funktion Okulér inspektion | a) Defekt ljuskélla.
och funktionstest.
b) Defekt lins.
c) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.6.2. Overensstimmelse Okulédr inspektion  |a) Lampan, det avgivna ljusets farg, position, ljusstyrka eller X
med kraven® och funktionstest.  |mérkning dverensstimmer inte med kraven(?,
b) Systemet fungerar inte enligt kraven(V, X
4.6.3. Av- och péslagning  |Okuldr inspektion  [Strombrytaren fungerar inte enligt kraven(". X
och funktionstest. Backljus kan aktiveras utan att vixeln ligger i backlédge. X
4.7. Belysning av bakre registreringsskylt
4.7.1. Skick och funktion Okulédr inspektion | a) Lampan ger direkt eller vitt ljus bakat. X
och funktionstest.
b) Defekt ljuskélla (flera ljuskéllor). X
Defekt ljuskalla (enkla ljuskéllor). X
c) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.7.2. Overensstimmelse Okulir inspektion | Systemet fungerar inte enligt kraven(V. X
med kraven() och funktionstest.
4.8. Reflexanordningar, (reflekterande) konturmarkning och bakre skyltar
4.8.1. Skick Okular a) Reflekterande utrustning defekt eller skadad. X
inspektion. Reflektionen paverkad. X
b) Reflektorn bristfilligt fastsatt. X
Kan riskera att falla av. X

47

'AY/TPPV/Y/ANOD/ALIY/ADA



4.8.2. Overensstimmelse
med kraven”

Okuldr
inspektion.

Reflektorn, det reflekterade ljusets farg eller position
overensstimmer inte med kraven".

Saknas eller reflekterar rod farg fram eller vit farg bak.
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4.9. Varningslampor som &r obligatoriska for belysningsutrustningen

Foremal

Metod

Grunder for underkdnnande

Bedémning av brister

Mindre | Stérre Farlig
1 4.9.1. Skick och funktion Okulér inspektion | Fungerar inte. X
och funktionstest. Fungerar inte for helljus eller bakre dimljus. X
4.9.2. Overensstimmelse Okulir inspektion | Overensstaimmer inte med kraven®. X
med kraven) och funktionstest.
4.10. Elanslutningar Okulér a) Fasta komponenter ar bristfélligt fastsatta. X
mellan dragfordon och inspektion: om Lés sockel X
sldp- eller pdhdngsvagn mojligt undersdks '
anslutningens b) Skadad eller sliten isolering. X
elekt.rlslfa Risk for kortslutning. X
kontinuitet.
¢) Elanslutningar i dragfordon eller sldpvagn fungerar inte korrekt. X
Sléapvagnens bromsbelysning fungerar inte. X
4.11. Elkabelsystemet Okulér a) Kabelsystemet &r 16st eller bristfélligt monterat. X
inspektion nér Losa fésten, vidror vassa kanter, risk for att anslutningar kopplas X
fordonet befinner bort.
sig ovanfor en
inip ektionsgrop Kablarna kan vidrora heta delar, roterande delar eller marken, X
eller i en billyft, anslutningar bortkopplade (delar som rér bromsning och styrning).
inklusive inuti b) Kablarna négot slitna. X
motorutrymmet L
(vid behov). Kablarna kraftigt slitna. X
Kablarna mycket slitna (delar som dr vdsentliga for bromsar och X
styrning)
c¢) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
Stor risk for brand eller gnistbildning. X
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Foremal Metod Grunder for underkinnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
4.12. Ej obligatoriska Okulér inspektion | a) Monterad lampa eller reflexanordning dverensstimmer inte X
lampor och och funktionstest. | med kraven®®.
i (]
reflexanordningar (X) Avger/reflekterar rott ljus fram eller vitt ljus bak. X
b) Lampans funktion dverensstimmer inte med kraven(V. X
Antalet stralkastare som anvinds samtidigt dverskrider tillaten X
ljusstyrka. Avger rott ljus fram eller vitt ljus bak.
¢) Lampan/reflexanordningen bristfélligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.13. Batteri(er) Okulér a) Bristfilligt fastsatt. X
inspektion. Ej korrekt fastsatt. Risk for kortslutning. X
b) Léckage. X
Utslédpp av farliga 4mnen. X
c¢) Defekt omkopplare (om sadan krévs). X
d) Defekta sdkringar (om sadana krévs). X
e) Otillracklig ventilation (om sadan kravs). X
5. Axlar, hjul, dick och fjidring
5.1.  Axlar
5.1.1. Axlar Okuldr inspektion nir [a) Axel brottskadad eller deformerad. X
fordonet befinner sig — —
ovanfor en b) Bristfdllig montering i fordonet.
inspektionsgrop eller i en |Forsdmrad stabilitet, paverkad funktion: for stor rorelse i X

billyft. En kraftplatta

forhallande till fasten.
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Foremal Metod Grunder for underkdinnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig

kan  anvdndas  och ¢) Farlig dndring®. X
rekommenderas for Forsimrad stabilitet. paverkad funkti tillickliet
fordon  vars storsta drsamrad stabilitet, piverkad funktion, ofillréicklig X
massa overstiger avstind till andra fordonsdelar eller till marken.
3,5 ton.

5.1.2. Axeltappar Okular inspektion nér a) Axeltapp brottskadad. X
fordonet befinner sig
ovanfor en b) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar. X
inspektionsgrop eller i . - - .
en billyft. Riskerar att falla av, forsdmrad riktningsstabilitet. X
En . krafiplatta kan c) For stor rorelse mellan axeltapp och axelbalk. X
anvéndas och
rekommenderas for Riskerar att falla av, forsaimrad riktningsstabilitet. X
fordon vars  storsta
massa overstiger d) Sprint till axeltapp sitter 16st i axeln. X
3,5 tOl"l. En Vert1ka1.kraft Riskerar att falla av, forsimrad riktningsstabilitet. X
eller sidokraft anbringas
pa varje hjul och notera
hur mycket axelbalken
ror sig i forhallande till
axeltappen.

5.1.3. Hjullager Okulédr inspektion nir | a) Stort glapp i hjullagret. X

fordonet befinner sig Forsamrad riktningsstabilitet, risk for demolering. X
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ovanfor en
inspektionsgrop eller i
en billyft. En kraftplatta
kan anvdndas och

rekommenderas for
fordon vars  storsta
massa overstiger

3,5 ton. Gunga pa hjulet
eller  anbringa en
sidokraft pa varje hjul
och notera hur mycket
hjulet ror sig i
forhdllande till
axeltappen.

b) Hjullagret sitter for hart och kérvar.

Risk for 6verhettning, risk for demolering.
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5.2. Hjul och déck

Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Farlig
5.2.1. Hjulhus Okuldr a) Hjulmuttrar eller hjulbultar saknas eller sitter 16st. X
inspektion. Faste saknas eller sitter sa 10st att trafiksdkerheten mycket allvarligt X
aventyras.
b) Hjulhuset ér slitet eller skadat. X
Hjulhuset &r slitet eller skadat pa ett sitt som gor att hjulen inte sitter X
fast pé ett sdkert sétt.
5.2.2. Hjul Okulér inspektion | a) Brottskada eller felaktig svetsning. X
av bada sidorna pa
alla hjul nér b) Lasringar for ddcken bristfilligt monterade. X
f(.)rdonet befinner | Risk for att hjulen faller av. X
sig ovanfor en
inspektionsgrop ¢) Hjul deformerat eller slitet. X
cller i en billyft. Sékert faste i hjulhuset paverkat, siker fastsittning av déck X
paverkad.
d) Hjulens storlek, tekniska konstruktion, kompatibilitet eller typ X
overensstimmer inte med kraven" och paverkar trafiksikerheten.
5.2.3. Déck Okuldr inspektion | a) Déckets storlek, barformaga, typgodkannandemérke eller X
av hela dicket hastighetsklass éverensstimmer inte med kraven™ och paverkar
antingen genom trafiksidkerheten.
att rotera hjulet Otillrdcklig barformaga eller hastighetsklass for avsedd anvdndning, X
upplyft frén dacken vidror andra fasta fordonsdelar, vilket innebér risk vid
marken med kérning.
.fordone.t overen b) Olika storlek pa diack pa samma axel eller pa dubbelmonterade X
inspektionsgrop hjul
eller i en billyft — . . .
eller genom att c) Olika konstruktion (radial/korsskikt) pa dack pa samma axel. X
rulla fordonet
fram och tillbaka d) Allvarliga skador eller skéror pa déck. X
Kord synlig eller skadad.
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Foremal Metod Grunder for underkdinnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
over en e) Indikator for slitage av dickmonster synlig. X
inspektions grop. | s pets monsterdjup dverensstimmer inte med kraven(?. X
f) Décket skaver mot andra delar (flexibla X
stankskyddsanordningar). X
Décken skaver mot andra delar (ej risk for korsdkerheten).
g) Monsterskurna déick dverensstimmer inte med kraven(V. X
Skyddslager for kord paverkat. X
h) Overvakningssystemet for lufttrycket ér felaktigt eller X
uppenbart otillrickligt dacktryck.
Fungerar uppenbart inte. X
5.3. Fjadringssystem
5.3.1. Fjadrar och Okuldr inspektion ndr | a) Bristfillig fastning av fjddrar pé chassi eller axel. X
krangningshdmmare fordonet befinner sig
ovanfor en | Synlig rorelse. Fasten mycket 19sa. X
inspektionsgrop eller i en
billyft. En kraftplatta kan b) Fjdderdel skadad eller brottskadad. X
anvindas och | Huvudfjader eller andra bladfjidrar mycket allvarligt X
rekommenderas for | paverkade.
fordon. vars storsta massa o) Fiader saknas. X
overstiger 3,5 ton.
Huvudfjdder eller andra bladfjadrar mycket allvarligt X
paverkade.
d) Farlig dndring®. X
Otillrackligt avstand till andra fordonsdelar, fjadersystem X
fungerar ej.
5.3.2. Stotddmpare Okulér inspektion nér a) Bristfdllig fastning av stotddmpare pa chassi eller axel. X
fordonet befinner sig v e .
ovanfor en Stotddmparen har lossnat frén sitt féste.
inspektionsgrop X

54

TARY/TPPV/P/ANOD/ALIIW/ADA



Foremal Metod Grunder for underkdinnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
eller i en billyft eller b) Skadad stotddmpare som visar tecken pa allvarligt X
kontroll med hjilp av lackage eller fel.
sérskild utrustning om
sédan finns.
5.3.2.1. Provning av | Anvind sdrskild a) Vasentlig skillnad mellan hdger och vénster sida.
dampningens effektivitet | utrustning och jaimfor - — —
xX) skillnader mellan b) Angivna minimivarden uppnas ej.
vénster och hoger sida.
5.3.3. Kardanrér, Okular inspektion nér a) Bristfillig fdstning av komponent pa chassi eller axel. X
stodstag", frdmre och fordon.et befinner sig Riskerar att falla av, forsaimrad riktningsstabilitet. X
bakre bararmar ovanfor en
inspektionsgrop eller i | b) Komponent skadad eller kraftigt korroderad. X
illyft. En kraftplatt .
en billy "n aliplatta Komponenten brottskadad eller komponentens stabilitet X
kan anvdndas och sverkad
rekommenderas for [PAVCL .a — 3
fordon vars storsta c) Farlig ndring®®. X
massa Overstiger Otillrackligt avstand till andra fordonsdelar, systemet X
3,5 ton. fungerar ej.
5.3.4. Kulleder Okuldr inspektion nér a) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar eller X
fordonet befinner sig | pé kulled.
ovanfor e | Riskerar att falla av, forsimrad riktningsstabilitet. X
inspektionsgrop eller i
en billyft. En krafiplatta 7 55, -k vdd kraftigt forslitet. X
kan anvdndas och
rekommenderas for Dammskydd saknas eller ar brottskadat. X
fordon vars storsta
massa overstiger
3,5 ton.
5.3.5. Luftfjadring Okulér inspektion. a) Systemet fungerar inte. X
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b) Nagon del skadad, &ndrad eller forsliten pé ett sétt som
paverkar systemets funktion negativt.

Systemets funktion allvarligt paverkad.

c¢) Fornimbart lickage pa systemet.
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6. Chassi och kaross med tillbehor

Foremal

Metod

Grunder for underkdinnande

Bedomning av brister

Mindre | Storre | Farlig

6.1.  Chassi eller kaross med tillbehor

6.1.1. Allmént skick Okular inspektion a) Sidobalk eller tvirbalk nagot brottskadad eller deformerad. X
nar fordon'et Sidobalk eller tvdrbalk svart brottskadad eller deformerad.
befinner sig
ovanfor en
inspektionsgrop b) Forstarkningsplattor eller fastanordningar bristfélligt X
eller i en billyft. fastsatta.
Flertalet fastanordningar 16sa. Svaga delar.
c) Kraftig korrosion som péverkar styvheten. X
Svaga delar.
6.1.2. Avgasror och Okulér inspektion a) Avgassystemet otitt eller bristfalligt fastsatt. X
ljuddédmpare nér fordonet
befinner sig b) Rokgaser kommer in i forarhytten eller i X
ovanfor en passagerarutrymmet.
inspektionsgrop Risk for passagerares halsa.
eller i en billyft.
6.1.3. Brénsletank och Okuldr inspektion | a) Bristfilliga tankar och ledningar som medfor sarskild
brinsleledningar Eﬁ;fordon.et brandfara.
; e £ efinner si
(mkh}swe .for ovanfor eng b) Léackage av brénsle, tanklocket saknas eller ar bristfélligt. X
uppvarmning) ) .
inspektionsgrop Brandfara, omfattande utslédpp av farliga dmnen.
eller i en billyft,
kontroll med hjilp -
av anordningar for c¢) Skavda ledplngar.
detektering av Skadade ledningar. X
lackage vid LPG-
/CNG-system. d) Avstiangningskran for briansle (om sadan krévs) fungerar inte X
som den ska.
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e) Brandfara pa grund av
- brinsleldckage,

- otillrdckligt avskédrmad bréinsletank
eller otillrackligt avskdrmat
avgassystem,

- motorutrymmets skick.

f) System for LPG/CNG eller vitgas dverensstimmer inte med
kraven™,
nagon del av systemet defekt.
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Beddomning av brister
Mindre Storre Farlig
6.1.4. Stotfangare, Okulér inspektion. a) Losa delar eller skador som sannolikt kan orsaka X
sidoskydd och personskador vid berdring.
underkringsskydd Delar riskerar att falla av, kraftigt nedsatt funktion. X
b) Anordningen dverensstimmer uppenbart inte med kraven(". X
6.1.5. Reservhjulshallare | Okulér inspektion. a) Hallaren ej i lampligt skick. X
(om sédan ar monterad)
b) Hallaren &r brottskadad eller bristfdlligt fastsatt. X
¢) Reservhjul inte ordentligt fastsatt i hallaren. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
6.1.6. Okular inspektion a) Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den inte X
Kopplingsmekanismer m;d avseende pa anvénds).
och bogserutrustning slitage och korrekt Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den anvinds). X
mandvrering, med ; N
siirskild b) Stort slitage pa komponent. X
uppmarksamhet pa Under grénsen for slitage. X
monterade
sikerhetsanordningar | ¢) Bristfallig fastsittning. X
och/eller kontroll Lost faste, mycket stor risk for att komponenten faller
med anvindning av av. X
miétinstrument. - -
d) Nagon sikerhetsanordning saknas eller fungerar inte korrekt. X
e) Kopplingsindikator fungerar inte. X
f) Skymd registreringsskylt eller lampa (d& den inte anvands). X
Registreringsskylt oldslig (da den inte anvinds).
X
g) Farlig dndring® (icke-visentliga delar). X
Farlig dndring® (visentliga delar). X
h) For svag koppling. X
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
6.1.7. Transmission Okulér inspektion. | a) Féstskruvar saknas eller sitter 16st. X
Féastskruvar saknas eller sitter 16st i en sddan omfattning att det X
foreligger en allvarlig trafikfara.
b) Stort slitage pé kraftoverforingsaxelns lager. X
Mycket stor risk att enheten lossnar eller spricker. X
c) Kraftigt slitage pa kardanknutar eller transmissionskedjor/- X
remmar.
Mycket stor risk att enheten lossnar eller spricker. X
d) Slitage pa elastiska kopplingar. X
Mycket stor risk att enheten lossnar eller spricker. X
e) Axel skadad eller bojd. X
f) Lagerhus &r brottskadat eller bristfélligt fastsatt. X
Mycket stor risk att enheten lossnar eller spricker. X
g) Dammskydd saknas eller &r skadat. X
Dammskydd saknas eller dr brottskadat. X
h) Olaglig fordndring av kraftverforingen.
6.1.8. Motorfésten Okular Slitna och uppenbart svart skadade fasten. X
H{SP e'1'<t1o.n, 1pte Losa eller brottskadade fasten.
nddvandigtvis X
med hjélp av
inspektionsgrop
eller billyft.
6.1.9 Motorprestanda Okulir inspektion | a) Andring av styrenheten som paverkar sikerheten och/eller X

(X

och/eller kontroll

miljon.
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med anvdndning
av elektroniskt

b) Andring av motorn som péverkar sikerheten och/eller
miljon.

fordonsgrénssnitt.
6.2.  Hytt och karosseri
6.2.1. Skick Okuldr a) L&s eller skadad panel eller annan del som sannolikt kan
inspektion. orsaka personskador.
Kan riskera att falla av.
b) Karosstolpe bristfalligt fastsatt.
Forsamrad stabilitet.
c) Avgasrok kan komma in.
Risk for passagerares hélsa.
d) Farlig dndring®.
Otillrackligt avstdnd mellan roterande och rorliga delar
och vigen.
6.2.2. Faste Okular inspektion a) Kaross eller hytt bristfélligt fastsatt.
med hjalp av Paverkad stabilitet.
inspektionsgrop
eller billyft. b) Hytt/kaross uppenbarligen inte placerad rakt pa chassiet.

c) Féstningen av hytt/kaross vid chassi eller tvéarbalkar
bristféllig eller saknas, om symmetriska.

Féstningen av hytt/kaross vid chassi eller tvéirbalkar
bristfillig eller saknas i sddan omfattning att mycket
allvarlig trafikfara foreligger.

d) Kraftig korrosion vid fastpunkter pd karosser i ett stycke.

Forsamrad stabilitet.
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Foremal Metod Grunder for underkinnande Beddomning av brister
Mindre Storre Farlig
6.2.3. Dorrar och dorrlés Okulér inspektion. | a) Dorr 6ppnas eller stings inte ordentligt. X
b) Dorr kan sannolikt 6ppnas av misstag eller halls inte stingd X
(skjutdorrar). X
Dérr kan sannolikt 6ppnas av misstag eller halls inte stangd
(sviangdorrar).
c¢) Dérr, gangjarn, 1as eller stolpe ér sliten. X
Dorr, gangjérn, 1as eller stolpe saknas eller sitter 10st. X
6.2.4. Golv Okular Golvet bréckligt eller kraftigt forslitet. X
inspektion med | g ailio stabilitet. X
hjélp av
inspektionsgrop
eller billyft.
6.2.5. Forarsite Okulér inspektion. | a) Séte med bristfallig konstruktion. X
Lost site. X
b) Justeringsmekanismen fungerar bristfalligt. X
Séite som ror sig eller dar ryggstddet inte gér att lasa fast. X
6.2.6. Ovriga siiten Okulédr inspektion. | a) Sdten defekta eller bristfalligt fastsatta (icke-vésentliga delar). | X
Siaten defekta eller bristfilligt fastsatta (vésentliga delar).
X
b) Siiten inte monterade enligt kraven(", X
Maximalt antal siten overskridet, placeringen dverensstimmer ej X

med godkénnande.
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Foremal Metod Grunder for underkdinnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
6.2.7. Mandverorgan Okulér inspektion | Nagot reglage som dr nddviandigt for sdker mandvrering av X
och funktionstest. | fordonet fungerar bristfalligt.
Bristfillig sikerhet vid drift. X
6.2.8. Fotsteg till hytt Okulédr inspektion. | a) Fotsteg eller stegpinne bristfélligt fastsatt. X
Bristfallig stabilitet. X
b) Fotsteg eller stegpinne ir i ett skick som sannolikt kan orsaka X
personskador.
6.2.9. Ovrig utviindig och | Okulir inspektion. | a) Bristfillig fistanordning for vrig inredning eller utrustning. X
invindig inredning och _
utrustning. b) Ovrig inredning eller utrustning 6verensstdmmer inte med X
kraven", X
Monterade delar kan orsaka personskador, sdker mandvrering
paverkas.
¢) Hydraulisk utrustning otét. X
Omfattande utsldpp av farliga &mnen. X
6.2.10. Stankskdrmar och | Okuldr inspektion. | a) Saknas, sitter 16st eller ar kraftigt korroderade. X
stankskydd Kan orsaka personskador och kan falla av. X
b) Otillrdckligt avstand till hjul (stdnkskydd). X
Otillrackligt avstand till hjul (stankskdrmar). X
¢) Overensstaimmer inte med kraven®. X
Slitbana tacks inte ordentligt. X
7. Ovrig utrustning
7.1.  Sikerhetsbélten/spannen och skyddssystem
7.1.1. Saker montering av | Okulér a) Fastpunkt kraftigt forsliten. X
sdkerhetsbalten/spannen inspektion. Péaverkad stabilitet. X
b) Fastpunkten sitter 16st. X
7.1.2. Skick pa Okulér inspektion | a) Obligatoriskt sékerhetsbilte saknas eller &r inte monterat. X
sikerhetsbalten/spannen. och funktionstest.
b) Skadat sdkerhetsbélte. X
Jack eller tecken pa overstrackt bélte. X
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c) Sikerhetsbiltet dverensstimmer inte med kraven". X
d) Sékerhetsbiltets spanne skadat eller fungerar inte korrekt. X
e) Upprullningsdon for sékerhetsbaltet skadat eller fungerar inte X
korrekt.
7.1.3. Avlastare for Okulér inspektion | a) Avlastare saknas uppenbarligen eller dr inte 1dmplig for fordonet. X
sakerhetsbélten och/eller kontroll
med anvéndning - - -
av elektroniskt b) Systemet anger ett fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
fordonsgranssnitt.
7.1.4. Béltesstriackare Okulér inspektion a) Baltesstrickare saknas uppenbarligen eller &r inte lamplig for X
och/eller kontroll fordonet.
med anvéndning - - - -
av elektroniskt b) Systemet anger ett fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
fordonsgranssnitt.
7.1.5. Krockkudde Okulér inspektion | a) Krockkuddar saknas uppenbarligen eller dr oldmpliga for X
och/eller kontroll fordonet.
med anvéndning b) Systemet anger ett fel via det elektroniska fordonsgréanssnittet.
av elektroniskt
fordonsgranssnitt. c¢) Krockkudden fungerar uppenbarligen inte. X
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Féoremal \Metod Grunder for \Bedomning av brister
underkdnnande
\Mindre  |Storre Farlig
7.1.6. SRS-system Okulér inspektion | a) Varningslampan for SRS anger fel pé systemet. X
av varningslampan Systemet anger ett fel via det elektroniska
och/ellernkont.roll b) fordonsgrénssnittet. X
med anvéndning av
elektroniskt
fordonsgranssnitt.
7.2. Okulér a) Saknas. X
Brandsléckare inspektion. = - -
(X)@ b) Overensstdmmer inte med X
kraven(V). X
Om sadan krivs (t.ex. i taxibilar,
bussar etc.)
7.3. Las och Okulér inspektion | a) Anordningen forhindrar inte att fordonet kors. X
stoldskydd och funktionstest.
b) Defekt. X
Oavsiktligt last eller blockerat. X
7.4. Okulér a) Saknas eller dr ofullstdndig. X
Varningstriangel inspektion. _
3 4 b Overensstimmer inte med kraven". X
(om sadan kravs)
(X)(Z)
7.5. Okulidr Saknas, ofullstindig eller §verensstimmer inte med kraven(", X
Forstahjalpen- inspektion.
lada (om sadan
krivs) (X)@
7.6. Hjulkilar (om Okulér Saknas eller i bristfélligt skick, otillracklig stabilitet eller X
sddana krévs) inspektion. dimension.
(X)(Z)
7.7. Okulér inspektion |a) Fungerar inte korrekt. X
Ljudsignalanordning| och funktionstest. Fungerar inte. X
b) Manoveranordning bristfilligt fastsatt. X
c) Overensstimmer inte med kraven(". X
Ljudet kan forvéxlas med varningssirener. X
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7.8.
Hastighetsmaétare

Okulér inspektion
eller funktionstest
pa vég eller med
hjélp av elektronisk
utrustning.

a) Bj monterad i enlighet med kraven(V.

Saknas (om sddan krivs).

b) Fungerar bristfalligt.

[Fungerar inte.

Belysningen tdnds inte.

c) Belysningen fungerar inte tillfredsstéllande.
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Foremal Metod Grunder for underkdinnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
7.9. Firdskrivare (om Okulér inspektion. | a) Ej monterad i enlighet med kraven(V. X
sddan dr monterad/krivs) _
b) Fungerar inte. X
c) Tatningar ar defekta eller saknas. X
d) Installationsskylt saknas, &r oldslig eller inaktuell. X
e) Uppenbar manipulation. X
f) Déckens storlek dverensstimmer inte med X
kalibreringsparametrarna.
7.10. Okulér inspektion | a) Ej monterad i enlighet med kraven(V. X
Hastighetsbegrinsande och funktionstest : :
anordning (om sadan om utrustning b) Fungerar uppenbarligen inte. X
kravs/installerats) finns. _ —
c) Hastigheten felaktigt instélld (om den kontrollerats). X
d) Tétningar &dr defekta eller saknas. X
e) Skylt saknas eller &r oléslig. X
f) Déckens storlek dverensstimmer inte med X
kalibreringsparametrarna.
7.11. Végmitare, om Okulér inspektion | a) Uppenbart manipulerad (bedrégeri) for att minska den X
sddan finns (X)® och/eller kontroll registrerade korstriackan eller visa felaktig registrerad korstrécka.
med anvéndning b) Fungerar uppenbarligen inte. X

av elektroniskt
fordonsgrénssnitt.
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Foremal Metod Grunder for underkdinnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farlig
7.12. Okulér inspektion | a) Hastighetssensorer pa hjulen saknas eller ar skadade. X
Antisladdsystem (ESC) och/eller kontroll
om sadant finns/krévs. med anvandning b) Ledningar skadade. X
av elektroniskt
fordonsgrinssnitt. ¢) Andra delar saknas eller dr skadade. X
d) Omkopplare skadad eller fungerar inte korrekt. X
e) Varningslampan for ESC anger fel pa systemet. X
f) Systemet anger ett fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet. X
8.Ytterligare provningar for fordon i kategori Mz och M3 som anviinds for persontransport
8.1. Ddrrar
8.1.1. In- och utgangar Okulédr inspektion | a) Defekt mandvrering. X
och funktionstest.
b) Daligt skick. X
Kan orsaka personskador.
c) Defekta nddkontroller. X
d) Fjérrkontroll av dorrar eller varningsanordningar defekta. X
e) Overensstimmer inte med kraven(". X
Dorrarnas bredd otillrdcklig. X
8.1.2. Nodutgangar Okulér inspektion | a) Defekt mandvrering. X
och funktionstest
(vid behov). b) Nodutgangsskyltar oldsliga. X
Nodutgangsskyltar saknas. X
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Foremal

\Metod

Grunder for underkdnnande

\Bedomning av brister

\Mindre

IStorre \Farlig

c) Hammare for att krossa glas saknas.

d) Overensstimmer inte med kraven®.

Otillracklig bredd eller blockerade.

8.2. Avimnings- och
avfrostningssystem (X)®

Okulér inspektion
och funktionstest.

a) Fungerar inte korrekt.

Paverkar siker drift av fordonet.

b) Utsldpp av giftiga gaser eller avgaser i forar- eller
passagerarutrymmet.

Risk for passagerares hélsa.

c) Defekt avimning (om sédan &r obligatorisk).

8.3. Ventilations- och
viirmesystem (X))

Okulér inspektion
och funktionstest.

a) Defekt mandvrering.

Risk for passagerares hilsa.

b) Utsldpp av giftiga gaser eller avgaser i forar- eller
passagerarutrymmet.

Risk for passagerares hélsa.

8.4. Siten

8.4.1. Passagerarsiten
(ocksa séten for personal)

Okulér inspektion.

[Féllbara siaten (om sddana ar tillatna) félls inte upp
automatiskt.

Blockerar nddutgang.

8.4.2. Forarsite
(ytterligare krav)

Okulér inspektion.

a) Defekta specialutrustning som blédndskydd.

IForsamrat siktfalt.

Gverensstimmer inte med kraven®.

IKan orsaka personskador.

b) Skyddsanordningar for foraren bristfalligt fastsatta eller

X
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farlig
8.5. Inre belysning och Okulér inspektion  |[Anordningen defekt eller Gverensstimmer inte med kraven®V. X
destinationsanordningar (X)® |och funktionstest. i X
Fungerar inte.
8.6. Gangar, stiplatser Okulér inspektion.  |a) Bristfélligt fastsatt golv. X
Péverkad stabilitet. X
b) Defekta ledstdnger eller handtag. X
Bristfalligt fastsatt eller oanvéndbart. X
c) Overensstimmer inte med kraven(". X
Otillracklig bredd eller otillrackligt utrymme. X
8.7. Trappor och fotsteg | Okulér inspektion |[a) T daligt skick. X
och funktionstest
(vid behov). Skadade. X
Péverkad stabilitet. X
b) Indragbara fotsteg fungerar inte korrekt. X
c) Overensstaimmer inte med kraven®. X
Otillrdcklig bredd eller for hoga. X
8.8. System for Okular inspektion [Defekt system. X
pa(t)s(s;zg)erarkommumkanon och funktionstest. Fungerar inte. X
8.9. Meddelanden (X)® Okulir a) Meddelanden saknas, ér felaktiga eller oldsliga.
inspektion. = -
b) Overensstimmer inte med kraven(V. X
Felaktig information. X
8.10. Krav gillande transport av barn (X)®
8.10.1. Dorrar Okulér inspektion. | Ddorrskydd X

dverensstimmer inte med kraven) for den hir typen av

transport.
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8.10.2. Signalerings- och
specialutrustning

Okulér inspektion. | Signalerings- och specialutrustning saknas eller

dverensstimmer inte med kraven.

8.11. Krav gillande transport av personer med nedsatt rorlighet (X))

Foremal \Metod Grunder for underkinnande \Bedomning av brister
\WMindre  |Storre \Farlig
8.11.1. Dorrar, ramper och | Okulér inspektion | a) Defekt mandvrering. X
lyftanordningar och funktionstest. Bristfillig sikerhet vid drift. X
b) Daligt skick. X
Péverkad stabilitet, risk for personskada. X
c) Defekta mandverorgan. X
Bristfillig sdkerhet vid drift. X
d) Defekta varningsanordningar. X
[Fungerar inte.
e) Overensstimmer inte med kraven®.
8.11.2. Fastsdttningssystem |Okulér inspektion  [a) Defekt mandvrering. X
for rullstol i . . Sy
of ruistotat O?h funktionstest Bristfillig sdakerhet vid drift. X
vid behov.
b) I déligt skick. X
IPaverkad stabilitet, risk for personskada. X
c) Defekta mandverorgan. X
Bristfallig sakerhet vid drift.
d) Overensstimmer inte med kraven(").
8.11.3. Signalerings- och Okulédr inspektion.  |Signalerings- och specialutrustning saknas eller dverensstimmer inte X
specialutrustning med kraven(V,
8.12. Ovrig specialutrustning (X)®
Okulir inspektion. | a) Overensstimmer inte med kraven(". X
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8.12.1. Utrymme for b) Utrymmet &r skadat i sddan omfattning att det skulle vara farligt X
livsmedelsberedning att anvénda det.

8.12.2. Hygienutrymmen Okulir inspektion. | Overensstimmer inte med kraven(). X
Kan orsaka personskador. X
8.12.3. Ovriga Okulir inspektion. | Overensstimmer inte med kraven(!). X

anordningar (t.ex.

. Paverkar siker drift av fordonet. X
audiovisuella system)

Anmérkningar:

(M »Kraven” definieras i de typgodkidnnandekrav som gillde den dag d& fordonet godkéndes eller registrerades eller togs i bruk for forsta gingen samt i de skyldigheter
som giller efterjustering eller i den nationella lagstiftningen i registreringslandet. Grunder for underkénnande tillimpas forst nir Gverensstimmelsen med kraven har
kontrollerats.

@ (X) giller s&dant som hénfor sig till fordonets skick och dess limplighet for viigtrafik, men som inte anses visentligt i korduglighetsprovet.
®)  En farlig dndring avser en forindring som forsdmrar fordonets trafiksikerhet eller som medfor oproportionerlig miljolégenhet.
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Annex
Minimum inspection requirements

1. General

This Annex identifies the vehicle systems and components to be tested; it details the recommended
methods for testing them and the criteria to be used when determining whether the condition of the
vehicle is acceptable.

The test shall cover at least the items listed in paragraph 3. below provided that these relate to the
equipment of the vehicle being tested in the Contracting Party concerned. The test may also include a
verification as to whether the relevant parts and components of that vehicle correspond to the required
safety and environmental characteristics that were in force at the time of approval or, if applicable, at
the time of retrofitting.

Where the design of the vehicle does not allow the application of the test methods laid down in this
annex, the test shall be conducted in accordance with the recommended test methods accepted by the
competent authorities. The competent authority shall be satisfied that safety and environmental
standards will be maintained.

Testing of all the items listed below shall be considered as mandatory in the context of a periodic
roadworthiness test, with the exception of those marked with the indication "X" which are related to
the condition of the vehicle and its suitability for use on the road but which are not considered essential
in the context of a roadworthiness test.

The "Reasons for failure" do not apply in cases where they refer to requirements that were not
prescribed in the relevant vehicle approval legislation at the time of first registration or first entry into
service, or in the retrofitting requirements.

Where a method of testing is indicated as visual, it means that, in addition to looking at the items
concerned, the inspector shall also, if appropriate, handle them, evaluate their noise or use any other
appropriate means of inspection not involving the use of equipment.

2. Scope of test

The test shall cover at least the following areas:
Identification of the vehicle;

Braking equipment;

Steering;

Visibility;

Lighting equipment and parts of the electrical system;
Axles, wheels, tyres, suspension;

Chassis and chassis attachments;

Other equipment;

© N o g ~ w0 DD P O

Supplementary tests for passenger-carrying vehicles of categories M, and Ms.
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3. Contents and methods of testing; assessment of deficiencies of
vehicles

The test shall cover at least the items, and use the minimum standards and the recommended methods,
listed in the following table.

For each vehicle system and component subject to testing, the assessment of deficiencies shall be
carried out in accordance with the criteria set out in that table, on a case-by-case basis.
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
0. Identification of the vehicle
0.1. Registration Visual inspection (@) Number plate(s) missing or so insecurely fixed that it is (they X
number plates (if needed by are) likely to fall off.
requirements®) — — —
(b) Inscription missing or illegible X
(c) Not in accordance with vehicle documents or records. X
0.2. Vehicle Visual inspection (&) Missing or can not be found. X
identification/chassis/serial — - —
number (b) Incomplete, illegible, obviously falsified, or does not match the X
vehicle documents.
(c) llegible vehicle documents or clerical inaccuracies. X
1. Braking equipment
1.1. Mechanical condition and operation
1.1.1.  Service brake Visual inspection (&) Pivot too tight. X
pedal/hand lever pivot of the components -
while the braking (b) Excessive wear or play. X
system is operated.
Note: Vehicles
with power-
assisted braking
systems should be
inspected with the
engine switched
off.
1.1.2.  Pedal/hand lever Visual inspection (a) Excessive or insufficient reserve travel. X
condition and travel of the | of the components -
brake operating device while the braking | (b) Brake control not releasing correctly. X
system is operated If its functionality is affected. X
V'\\Ilﬁthe:pgﬁ;'ﬁles (c) Anti-slip provision on brake pedal missing, loose or worn X
assisted braking smooth.
systems should be
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
inspected with the
engine switched
off.
1.1.3.  Vacuum pump or | Visual inspection (d) [Insufficient pressure/vacuum to give assistance
compressor and reservoirs | of the components for at least four brake applications after the warning device has X
at normal working rated (or hows an unsafe reading):
pressure. Check operated (or gauge shows an unsafe reading);
time required for for at least two brake applications after the warning device has X
vacuum or air operated (or gauge shows an unsafe reading).
pressure to reach _ . _ .
safe working value | (b) Time taken to build up air pressure/vacuum to safe working X
and function of value is too long according to the requirements®
warning device, . - X
. g ce (c) Multi-circuit protection valve or pressure relief valve not X
multi-circuit i
protection valve working.
and pressure relief (d) Air leak causing a noticeable drop in pressure or audible air X
valve.
leaks.
(e) External damage likely to affect the function of the braking X
system.
Secondary braking performance not met. X
1.1.4.  Low pressure Functional check Malfunctioning or defective gauge or indicator. X
warning gauge or indicator Low pressure not identifiable. X
1.1.5. Hand-operated Visual inspection (@) Control cracked, damaged or excessively worn. X
brake control valve of the components - -
while the braking | (b) ~ Control insecure on valve or valve insecure. X
system is operated. (c) Loose connections or leaks in system. X
(d) Unsatisfactory operation. X
1.1.6.  Parking brake Visual inspection (a) Ratchet not holding correctly. X
activator, lever control, of the components - - -
parking brake ratchetl while the braking (b) Wear at IeVer prOt orin I’atChet mechanlsm. X
electronic parking brake system is operated. Excessive wear. X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
(c) Excessive movement of lever indicating incorrect adjustment. X
(d) Activator missing, damaged or inoperative. X
(e) Incorrect functioning, warning indicator shows malfunction X
1.1.7.  Braking valves Visual inspection (a) Valve damaged or excessive air leak. X
g(;t;)\(/)«;[r\rg?)lr\g& unloaders, \?Jhtir;: tchoen:)rigﬂiennés If its functionality is affected. X
system is operated. | (h) Excessive oil discharge from compressor. X
(c) Valve insecure or inadequately mounted. X
(d) Hydraulic fluid discharge or leak. X
If its functionality is affected. X
1.1_.8. Couplings for Disconnect anq (@) Tap or self sealing valve defective. X
gr? éf&g,[?;es (electrical & gsg?gnqegéfgﬁlggg If its functionality is affected. X
between towing (b) Tap or valve insecure or inadequately mounted. X
vehicle and trailer.
If its functionality is affected. X
(c) Excessive leaks. X
If its functionality is affected. X
(d) Not functioning correctly. X
Operation of brake affected. X
1.1.9.  Energy storage Visual inspection. | (a) Tank slightly damaged or slightly corroded . X
reservoir pressure tank Tank heavily damaged, corroded or leaking. X
(b) Drain device operation affected. X
Drain device inoperative. X
(c) Tank insecure or inadequately mounted. X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
1.1.10. Brake servo units, | Visual inspection (a) Defective or ineffective servo unit. X
master cylinder (hydraulic | of the components If it is not operatin X
systems) while the braking it perating.
i?/;tgsTitl)sleoperated’ (b) Master cylinder defective but brake still operating. X
' Master cylinder defective or leaking. X
(c) Master cylinder insecure but brake still operating. X
Master cylinder insecure. X
(d) Insufficient brake fluid below MIN mark X
Brake fluid significantly below MIN mark X
No brake fluid visible. X
(e) Master cylinder reservoir cap missing. X
(f)  Brake fluid warning light illuminated or defective. X
(9) Incorrect functioning of brake fluid level warning device. X
1.1.11. Rigid brake pipes | Visual inspection (@ Imminent risk of failure or fracture. X
of the components - - - -
while the braking | (b)  Pipes or connections leaking (air brake systems). X
system is operated, Pipes or connection leaking (hydraulic brake systems). X
if possible.
(c) Pipes damaged or excessively corroded. X
Affecting the functioning of the brakes on account of blocking X
or imminent risk of leaking.
(d) Pipes misplaced. X
Risk of damage. X
1.1.12. Flexible brake Visual inspection (@ Imminent risk of failure or fracture. X
hoses of the components - -
while the braking | (b) Hoses damaged, chafing, twisted or too short. X
Hoses damaged or chafing. X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
system isoperated, | (c) Hoses or connections leaking (air brake systems) X
If possible. Hoses or connections leaking (hydraulic brake systems). X
(d) Hoses bulging under pressure. X
Cord impaired. X
(e) Hoses porous. X
1.1.13. Brake liningsand | Visual inspection. | (a) Lining or pad excessively worn (minimum mark reached). X
pads Lining or pad excessively worn (minimum mark not visible). X
(b) Lining or pad contaminated (oil, grease etc.). X
Braking performance affected.
(c) Lining or pad missing or wrongly mounted.
1.1.14. Brake drums, Visual inspection. | (@) Drum or disc worn X
brake discs Drum or disc excessively worn, excessively scored, cracked, X
insecure or fractured.
(b) Drum or disc contaminated (oil, grease, etc.). X
Braking performance affected.
(¢) Drum or disc missing.
(d) Back plate insecure.
1.1.15. Brake cables, rods, | Visual inspection (@) Cable damaged or knotted.
levers, linkages thtikl‘g E:hc;n;ﬁgﬂiennés Braking performance affected. X
system is operated, | (h) Component excessively worn or corroded. X
if possible.
Braking performance affected. X
(c) Cable, rod or joint insecure. X
(d) Cable guide defective. X
(e) Restriction to free movement of the braking system. X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
() Abnormal movement of the levers/linkage indicating X
maladjustment or excessive wear.
1.1.16. Brake actuators Visual inspection (a) Actuator cracked or damaged. X
(including spring brakes or | of the components .
hydraulic cylinders) while the braking Braking performance affected. X
system is operated, | (h)  Actuator leaking. X
if possible.
Braking performance affected. X
(c) Actuator insecure or inadequately mounted. X
Braking performance affected. X
(d) Actuator excessively corroded. X
Likely to crack. X
(e) Insufficient or excessive travel of operating piston or X
diaphragm mechanism. %
Braking performance affected (lack of reserve movement).
(f)  Dust cover damaged. X
Dust cover missing or excessively damaged. X
1.1.17. Load sensing Visual inspection (@) Defective linkage. X
valve of the components - - -
while the braking | (b)  Linkage incorrectly adjusted. X
system is operated, ; - - A
if possible. (c) Valve seized or inoperative (ABS functioning). X
Valve seized or inoperative.
(d) Valve missing (if required).
(e) Missing data plate.
(f Data illegible or not in accordance with requirements®
1.1.18. Slack adjusters Visual inspection. | (a) Adjuster damaged, seized or having abnormal movement, X
and indicators excessive wear or incorrect adjustment.
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
(b) Adjuster defective. X
(c) Incorrectly installed or replaced. X
1.1.19. Endurance braking | Visual inspection. | (a) Insecure connectors or mountings. X
system (where fitted or . . -
required) If its functionality is affected.
(b) System obviously defective or missing.
1.1.20. Automatic operation | Disconnect brake Trailer brake does not apply automatically when coupling X
of trailer brakes coupling between | disconnected.
towing vehicle and
trailer.
1.1.21. Complete braking | Visual inspection (@) Other system devices (e.g. anti-freeze pump, air dryer, etc.) X
system damaged externally or excessively corroded in a way that adversely
affects the braking system.
Braking performance affected. X
(b) Leakage of air or anti-freeze. X
System functionality affected. X
(c) Anycomponent insecure or inadequately mounted. X
(d) Unsafe modification to any component ©) X
Braking performance affected. X
1.1.22. Test connections Visual inspection (@) Missing. X
(where fitted or required)
(b) Damaged. X
Unusable or leaking. X
1.1.23.  Overrun brake Visual inspection Insufficient efficiency. X

and by operation
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
1.2 Service braking performance and efficiency
1.2.1. Performance Duringatestona | (a) Inadequate braking effort on one or more wheels. X
brake tester or, if .
impossible, during No braking effort on one or more wheels. X
aroad test, apply | (h) Braking effort from any wheel is less than 70% of the X
the brakes maximum effort recorded from the other wheel on the same axle. Or,
progressively Up t0 | i the case of testing on the road, the vehicle deviates excessively
maximum effort. | from a straight line.
Braking effort from any wheel is less than 50% of the
maximum effort recorded from the other wheel on the same axle in %
the case of steered axles.
(c) No gradual variation in brake effort (grabbing).
(d) Abnormal lag in brake operation of any wheel.
(e) Excessive fluctuation of brake force during each complete
wheel revolution.
1.2.2. Efficiency Test with a brake Does not give at least the minimum figure as follows:
tester o, if one 1. Vehicles registered for the first time after 1/1/2012: X

cannot be used for
technical reasons,
by a road test using
a deceleration
recording
instrument to
establish the
braking ratio which
relates to the
maximum
authorised mass or,
in the case of semi-
trailers, to the sum

- Category M1: 58 %

—  Categories M and M3: 50 %
—  Category Ni: 50 %

—  Categories N2 and N3: 50 %
—  Categories Oz and Oa:

- for semi-trailers: 45 %2

- for draw-bar trailers: 50 %

2 43 % for semi-trailers approved before 1 January 2012.
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
of the authorised 2. Vehicles registered for the first time before 1/1/2012; X
axle loads. —  Categories M, Mz and M3: 50 % 3
Vehicles or a .
trailer with a —  Category N1:45 %
maximum —  Categories N2 and N3: 43 % *
ermissible mass .
Exceeding 35 —  Categories Oz and Oq4: 40 % ° X
Tonnes hastobe | | ess than 50% of the above values reached.
inspected
following the
standards given by
1ISO 21069 or
equivalent
methods.
Road tests should
be carried out
under dry
conditions on a
flat, straight road.
1.3. Secondary (emergency) braking performance and efficiency (if met by separate system)
1.3.1. Performance If the secondary (@) Inadequate braking effort on one or more wheels. X
braking system is .
separate from the No braking effort on one or more wheels. X
service braking (b) Braking effort from any wheel is less than 70 % of the X
system, usethe | maximum effort recorded from another wheel on the same axle
method specified in | gpecified. Or, in the case of testing on the road, the vehicle deviates
121. excessively from a straight line.
Braking effort from any wheel is less than 50 % of the X
maximum effort recorded from the other wheel on the same axle in
the case of steered axles.

3 48 % for vehicles not fitted with ABS or type-approved before 1 October 1991.
445 9% for vehicles registered after 1988 or from the date specified in requirements, whichever is the later.
5 43 % for semi-trailers and draw-bar trailers registered after 1988 or from the date specified in requirements, whichever is the later.
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
(¢) No gradual variation in brake effort (grabbing). X
1.3.2.  Efficiency If the secondary Braking effort less than 50 %? of the service brake performance X
braking system is | defined in section 1.2.2 in relation to the maximum authorized mass.
separate from the .
service braking Less than 50 % of the above braking effort values reached. X
system, use the
method specified in
1.2.2.
1.4, Parking braking performance and efficiency
1.4.1. Performance Apply the brake Brake inoperative on one side or, in the case of testing on the road, X
during atest on a the vehicle deviates excessively from a straight line.
brake tester. . .
Less than 50 % of the braking effort values as referred to in X
point 1.4.2. reached in relation to the vehicle mass during testing.
1.4.2. Efficiency Test with a brake Does not give, for all vehicles, a braking ratio of at least 16 % in X
tester. If not relation to the maximum authorized mass or, for motor vehicles, of at
possible, then by a | least 12 % in relation to the maximum authorised combination mass
road test using of the vehicle, whichever is the greater.
either an indicating 0 .
or deceleration Less than 50 % of the above braking effort values reached. X
recording
instrument or with
the vehicle on a
slope of known
gradient .
1.5. Endurance braking | Visual inspection (@) No gradual variation of efficiency (not applicable to exhaust X
system performance and, where possible, | brake systems).
test whether the —
System functions_ (b) SyStem not fUnCtlonlng. X
1.6. Anti-lock braking | Visual inspection (&) Warning device malfunctioning.
system (ABS) and inspection of - - -
warning device (b) Warning device shows system malfunction.

1 E.g. 2.5 m/s2 for N1, N2 and N3 vehicles registered for the first time after 1.1.2012.
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
and/or using (c) Wheel speed sensors missing or damaged. X
electronic vehicle
interface. (d) Wirings damaged. X
(e) Other components missing or damaged. X
(f)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
1.7 Electronic brake Visual inspection (@) Warning device malfunctioning. X
system (EBS) and inspection of
warning device (b) Warning device shows system malfunction. X
and/or using — - : - .
electronic vehicle | (¢)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
interface.
1.8 Brake fluid Visual inspection Brake fluid contaminated or sedimented. X
Imminent risk of failure. X
2. Steering
2.1. Mechanical condition
2.1.1.  Steering gear With the vehicle (@) Roughness in operation of gear.
condition over a pitorona - -
hoist and with the | (b)  Sector shaft twisted or splines worn.
road wheels off the Affecting functionality. X
ground or on
turntables, rotate | (c) Excessive wear in sector shaft. X
the steering wheel . S
from lock tgo lock. Affecting functionality. X
Visual inspec_:tion (d) Excessive movement of sector shaft. X
of the operation of
the steering gear. Affecting functionality. X
(e) Leaking. X
Formation of drops. X
2.1.2.  Steering gear With vehicleona | (a) Steering gear casing not properly attached. X
casing attachment pit or hoist and the X
weight of the
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
vehicle road Attachments dangerously loose or relative movement to
wheels on the chassis/bodywork visible.
ground, rotate — - -
steering / handle (b) Elongated fixing holes in chassis. X
bar wheel Attachments seriously affected. X
clockwise and
anticlockwise or (c) Missing or fractured fixing bolts. X
using a speciall .
adap%ed \?vheel glay Attachments seriously affected. X
detector. Visual - .
X . d) Steering gear casing fractured. X
inspection of the (@ N9 g g !
attachment of gear | Stability or attachment of casing affected. X
casing to chassis.
2.1.3.  Steering linkage With the vehicle (a) Relative movement between components which should be X
condition over apitorona fixed.
hoist and with the . . .
X
road wheel on the Excessive movement or likely to unlink.
ground, rock (b) Excessive wear at joints. X
steering wheel
clockwise and anti- A very serious risk of unlinking. X
clockwise or using ;
a specially adapted (c) Fractures or deformation of any component. X
wheel play Affecting function. X
detector. Visual
inspection of (d) Absence of locking devices. X
steering
components for (e) Misalignment of components (e.g. Track rod or drag link). X
wear, fractures and —
security. ()  Unsafe modification ). X
Affecting function. X
(g) Dustcover damaged or deteriorated. X
Dust cover missing or severely deteriorated. X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
2.1.4.  Steering linkage With the vehicle (@) Moving steering linkage fouling a fixed part of the chassis. X
operation over apitorona - - —
hoist and with the | (b) Steering stops not operating or missing. X
road wheel on the
ground, rock
steering wheel
clockwise and anti-
clockwise or using
a specially adapted
wheel play
detector. Visual
inspection of
steering
components for
wear, fractures and
security.
2.1.5.  Power steering Check steering (@) Fluid leak or functions affected. X
system for leaks — -
and hydraulic fluid | (0) Insufficient fluid (below MIN mark). X
reservoir level (if Insufficient reservoir
visible). With the '
road wheels on the | (c) Mechanism not working.
ground and with .
the engine running, Steering affected. X
check that the (d) Mechanism fractured or insecure. X
power steering
system is Steering affected. X
operating. — -
(e) Misalignment or fouling of components. X
Steering affected. X
(f  Unsafe modification ©. X
Steering affected. X
(g) Cables/hoses damaged, excessively corroded. X
Steering affected. X
2.2. Steering wheel, column and handle bar
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Item

Method

Reasons for failure

Assessment of deficiencies

Minor | Major

Dangerous

2.2.1.

Steering

wheel/handle bar condition

With the vehicle
over apitorona
hoist and the mass
of the vehicle on
the ground, push
and pull the
steering wheel in
line with column,
push steering
wheel/handle bar in
various directions
at right angles to
the column/forks .
Visual inspection
of play, and
condition of
flexible couplings
or universal joints.

(a) Relative movement between steering wheel and column
indicating looseness.

Very serious risk of unlinking.

X

(b) Absence of retaining device on steering wheel hub.

Very serious risk of unlinking.

(c) Fracture or looseness of steering wheel hub, rim or spokes.

Very serious risk of unlinking.

2.2.2.

Steering

column/yokes and forks and
steering dampers

With the vehicle
over a pitoron a
hoist and the mass
of the vehicle on
the ground, push
and pull the
steering wheel in
line with column,
push steering
wheel/handle bar in
various directions
at right angles to
the column/forks.
Visual inspection
of play, and
condition of
flexible couplings
or universal joints.

(a) Excessive movement of centre of steering wheel up or down.

(b) Excessive movement of top of column radially from axis of
column.

(c) Deteriorated flexible coupling.

(d) Attachment defective.
Very serious risk of unlinking.

(e) Unsafe modification ©
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
2.3. Steering play With the vehicle Free play in steering excessive (for example, movement of a point on X
over apitorona the rim exceeding one fifth of the diameter of the steering wheel or
hoist, the mass of | not in accordance with the requirements®,
the vehicle on the X

road wheels, the
engine, if possible,
running for
vehicles with
power steering and
with the road
wheels in the
straight-ahead
position, lightly
turn the steering
wheel clockwise
and anti-clockwise
as far as possible
without moving the
road wheels.
Visual inspection
of free movement.

Safe steering affected.

Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
2.4.  Wheel alignment Check alignment Alignment not in accordance with vehicle manufacturer’s data or X
x)@ of steered wheels | requirements®.
with suitable . L R e .
equipment. Straight on driving affected; directional stability impaired. X
2.5.  Trailer steered Visual inspection @) Component slightly damaged. X
axle turntable or using a .
specially adapted Component heavily damaged or cracked. X
wheel play (b)  Excessive play. X
deteCtor - - - - - _pg= - -
Straight on driving affected; directional stability impaired. X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor Major | Dangerous
(c)  Attachment defective. X
Attachment seriously affected. X
2.6.  Electronic Power Visual inspection (@)  EPS malfunction indicator lamp (MIL) indicates any kind of X
Steering (EPS) and consistency failure of the system.
check between - -
the angle of the (b)  Inconsistency between the angle of the steering wheel and X
steering wheel the angle of the wheels.
and the angle of Steering affected. X
the wheels when
switching on/off (c)  Power assistance not working. X
the engine,
and/or using the (d)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
electronic vehicle
interface
3. Visibility
3.1. Field of vision Visual inspection Obstruction within driver’s field of view that materially affects his X
from driving seat. view in front or to the sides (outside cleaning area of windscreen
wipers).
Inside cleaning area of windscreen wipers affected or outer mirrors X
not visible.
3.2.  Condition of glass Visual @) Cracked or discoloured glass or transparent panel (if X
inspection. permitted) (outside cleaning area of windscreen wipers).
Inside cleaning area of windscreen wipers affected or outer X
mirrors not visible.
(b)  Glass or transparent panel (including reflecting or tinted X
film) that does not comply with specifications in the
requirements®, (outside cleaning area of windscreen wipers).
Inside cleaning area of windscreen wipers affected or outer X
mirrors not visible.
(c) Glass or transparent panel in unacceptable condition. X
Visibility through inside cleaning area of windscreen wipers X

heavily affected.
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
3.3.  Rear-view mirrors Visual (@  Mirror or device missing or not fitted according to the X
or devices inspection. requirements® (at least two rear-view devices available).
Fewer than two rear-view devices available. X
(b)  Mirror or device slightly damaged or loose. X
Mirror or device inoperative, heavily damaged, loose or X
insecure.
(¢)  Necessary field of vision not covered. X
3.4.  Windscreen Visual inspection (a)  Wipers not operating or missing or not in accordance with X
wipers and by operation. | the requirements ®
(b)  Wiper blade defective. X
Wiper blade missing or obviously defective. X
3.5.  Windscreen Visual inspection Washers not operating adequately (lack of washing fluid but pump X
washers and by operation. operating or water-jet misaligned).
Washers not operating. X
3.6  Demisting system Visual inspection System inoperative or obviously defective. X
x)@ and by operation.
4, Lamps, reflectors and electrical equipment
4.1. Headlamps
4.1.1. Condition and Visual inspection @) Defective or missing light / light source.(multiple light / X
operation and by operation. light sources; in the case of LED, up to 1/3 not functioning).
Single light / light sources; in the case of Light Emitting X
Diode (LED), seriously affected visibility.
(b)  Slightly defective projection system (reflector and lens). X
Heavily defective or missing projection system (reflector X
and lens).
(c)  Lamp not securely attached. X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
4.1.2. Alignment Determine the (@  Aim of a headlamp not within limits laid down in the X
horizontal aim of requirements®.
each headlamp — - - - —
on dipped beam (b)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
using a headlamp
aiming device or
using the
electronic vehicle
interface.
4.1.3. Switching Visual inspection (@)  Switch does not operate in accordance with the X
and by operation requirements® (Number of headlamps illuminated at the same
or using the time)
electronic vehicle . . . .
interface Maximum permitted light brightness to the front exceeded. X
(b)  Function of control device impaired. X
(c)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
4.1.4. Compliance with Visual inspection @) Lamp, emitted colour, position, brightness or marking not in X
requirements(1). and by operation. accordance with the requirements®,
(b)  Products on lens or light source which obviously reduce X
light brightness or change emitted colour.
(c)  Lightsource and lamp not compatible. X
4.15. Levelling devices Visual inspection (a)  Device not operating.
(where mandatory) and by operation,
if possible, or (b) Manual device cannot be operated from driver’s seat. X
using the — : ; - ——
electgronic vehicle (c)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
interface.
4.1.6. Headlamp Visual inspection Device not operating. X
cleaning device (where and by operation In the case of gas-discharging lamps. X

mandatory)

if possible.

4.2.  Front and rear position lamps, side marker lamps, end outline marker lamps and daytime running lamps
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4.2.1. Condition and Visual inspection (@)  Defective light source. X
operation and by operation.
(b)  Defective lens. X
(¢)  Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off. X
4.2.2 Switching Visual inspection (@)  Switch does not operate in accordance with the X
and by operation. requirements®:
Rear position lamps and side marker lamps can be switched X
off when headlamps are on.
(b)  Function of control device impaired. X
4.2.3. Compliance with Visual inspection ) Lamp, emitted colour, position, brightness or marking not in X
requirements® and by operation. | accordance with the requirements®-
Red light to the front or white light to the rear; heavily X
reduced light brightness.
(b)  Products on lens or light source which reduce light, X
brightness or change emitted colour.
Red light to the front or white light to the rear; heavily X
reduced light brightness.
4.3. Stop Lamps
4.3.1. Condition and Visual inspection @) Defective light source(multiple light source in the case of X
operation and by operation. LED up to 1/3 not functioning).
Single light sources; in the case of LED less than 2/3 X
functioning.
All light sources not functioning. X
(b)  Slightly defective lens (no influence on emitted light). X
Heavily defective lens (emitted light affected). X
(c)  Lamp not securely attached. X
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Very serious risk of falling off. X
4.3.2. Switching Visual inspection (@)  Switch does not operate in accordance with the X
and by operation requirements®:
or using the . X
electronic vehicle Delayed operation.
interface. No operation at all. X
(b)  Function of control device impaired. X
(c)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
(d)  Emergency brake light functions fail to operate, or do not X
operate correctly.
4.3.3. Compliance with Visual inspection Lamp, emitted colour, position, brightness or marking not in X
requirements®. and by operation. | accordance with the requirements®
White light to the rear; heavily reduced light brightness. X
4.4. Direction indicator and hazard warning lamps
4.4.1. Condition and Visual inspection (@)  Defective light source (multiple light source in the case of X
operation and by operation. LED up to 1/3 not functioning).
Single light sources; in the case of LED less than 2/3 X
functioning.
(b)  Slightly defective lens (no influence on emitted light). X
Heavily defective lens (emitted light affected). X
(c)  Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off. X
4.4.2. Switching Visual inspection Switch does not operate in accordance with the requirements®- X
and by operation. .
No operation at all.
4.4.3. Compliance with Visual inspection Lamp, emitted colour, position, brightness or marking not in
requirements®. and by operation. | accordance with the requirements®
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4.4.4. Flashing Visual inspection Rate of flashing not in accordance with the X
frequency and by operation. requirements®-(frequency more than 25% deviating).
4.5.  Front and rear fog lamps
4.5.1. Condition and Visual inspection @) Defective light source. (multiple light source in the case of X
operation and by operation. LED up to 1/3 not functioning).
Single light sources; inthe case of LED less than 2/3 X
functioning.
(b)  Slightly defective lens (no influence on emitted light). X
Heavily defective lens (emitted light affected). X
(c) Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off or dazzling oncoming traffic. X
4.5.2 Alignment (X)@ By operation and Front fog lamp out of horizontal alignment when the light pattern X
using a headlamp has cut-off line (cut-off line too low).
aiming device Cut-off line above that for dipped beam headlamps. X
4.5.3. Switching Visual inspection Switch does not operate in accordance with the requirements®. X
and by operation. .
Not operative.
4.5.4. Compliance with Visual inspection (@  Lamp, emitted colour, position, brightness or marking not in
requirementst®: and by operation. | accordance with the requirements®
(b)  System does not operate in accordance with the X
requirements®
4.6. Reversing lamps
4.6.1. Condition and Visual inspection (@)  Defective light source.
operation and by operation. -
(b)  Defective lens.
()  Lamp not securely attached.
Very serious risk of falling off. X
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4.6.2. Compliance with Visual inspection (@  Lamp, emitted colour, position, brightness or marking not in X
requirementst® and by operation. | accordance with the requirements®.
(b)  System does not operate in accordance with the X
requirements®.
4.6.3. Switching Visual inspection Switch does not operate in accordance with the requirements®, X
and by operation. . . . .
Reversing lamp can be switched on with gear not in reverse X
position.
4.7. Rear registration plate lamp
4.7.1. Condition and Visual inspection @) Lamp throwing direct or white light to the rear. X
operation and by operation. — - -
(b)  Defective light source. (Multiple light source). X
Defective light source. (Single light source). X
(c) Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off. X
4.7.2. Compliance with Visual inspection System does not operate in accordance with the requirements®. X
requirements® and by operation.
4.8. Retro-reflectors, conspicuity (retro reflecting) markings and rear marking plates
4.8.1. Condition Visual @) Reflecting equipment defective or damaged. X
Inspection. Reflecting affected. X
(b)  Reflector not securely attached. X
Likely to fall off. X
4.8.2. Compliance with Visual Device, reflected colour or position not in accordance with the X
requirements® inspection. requirements®.
Missing or reflecting red colour to the front or white colour to the X
rear.

4.9. Tell-tales mandatory for lighting equipment
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4.9.1. Condition and Visual inspection Not operating. X
operation and by operation. Not operating for main beam headlamp or rear fog lamp. X
4.9.2. Compliance with Visual inspection Not in accordance with the requirements®. X
requirementst® and by operation.
4.10. Electrical Visual (@)  Fixed components not securely attached. X
connections between inspection: if L ket X
towing vehicle and trailer possible examine 00S€ SoCket.
or semi-trailer the electrical (b)  Damaged or deteriorated insulation. X
continuity of the ) o
connection. Likely to cause a short-circuit fault.
(c)  Trailer or towing vehicle electrical connections not
functioning correctly.
Trailer brake lights not working at all. X
4.11. Electrical wiring Visual inspection (@)  Wiring insecure or not adequately secured. X
W't.h vehicle over Fixings loose, touching sharp edges, connectors likely to be X
apitorona disconnected
hoist, including :
inside the engin_e Wiring likely to touch hot parts, rotating parts or the ground, X
compartment ( if connectors disconnected (relevant parts for braking, steering).
applicable). — : :
(b)  Wiring slightly deteriorated. X
Wiring heavily deteriorated. X
Wiring extremely deteriorated (relevant parts for braking, X
steering).
(c) Damaged or deteriorated insulation. X
Likely to cause a short-circuit fault. X
Imminent risk of fire, formation of sparks. X
4.12. Non obligatory Visual inspection (@  Alamp/retro-reflector fitted not in accordance with the X
lamps and retro- and by operation. requirements®.
reflectors (X)®@ X

Emitting/reflecting red light to the front or white light to the
rear.
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(o)  Lamp operation not in accordance with the requirements®, X
Number of headlights simultaneously operating exceeding X
permitted light brightness; Emitting red light to the front or white
light to the rear.
(c)  Lamp/retro-reflector not securely attached. X
Very serious risk of falling off. X
4.13. Battery(ies) Visual (a) Insecure. X
inspection. . N
Not properly attached; likely to cause a short-circuit fault. X
(b)  Leaking. X
Loss of hazardous substances. X
(c) Defective switch (if required). X
(d)  Defective fuses (if required). X
(e)  Inappropriate ventilation (if required). X
5. Axles, wheels, tyres and suspension
5.1. Axles
5.1.1. Axles Visual inspection (@  Axle fractured or deformed. X
with vehicle over — -
apitorona (b)  Insecure fixing to vehicle. X
hoist. Wheel play Stability impaired, functionality affected: Extensive X
detectors may be | moyement relative to its fixtures.
used and are
recommended for | (c)  Unsafe modification®. X
vehicles having a e . . . . -
maximum mags Stability impaired, functionality affected, insufficient X
exceeding clearance to other vehicle parts or to the ground.
3,5 tonnes
5.1.2. Stub axles Visual inspection (@)  Stub axle fractured. X
with vehicle over - - - -
(b)  Excessive wear in the swivel pin and/or bushes. X

a pit or on a hoist.
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Reasons for failure
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Minor | Major | Dangerous

Wheel play
detectors may be
used and are
recommended for
vehicles having a
maximum mass
exceeding

3,5 tonnes. Apply
a vertical or
lateral force to
each wheel and
note the amount
of movement
between the axle
beam and stub
axle.

Likelihood of loosening; directional stability impaired.

X

(c)  Excessive movement between stub axle and axle beam.

Likelihood of loosening; directional stability impaired.

(d)  Stub axle pin loose in axle.

Likelihood of loosening; directional stability impaired.

5.1.3. Wheel bearings

Visual inspection
with the vehicle
over a pitorona
hoist. Wheel play
detectors may be
used and are
recommended for
vehicles having a
maximum mass
exceeding

3,5 tonnes. Rock
the wheel or
apply a lateral
force to each
wheel and note
the amount of
upward
movement of the
wheel relative to
the stub axle.

(@)  Excessive play in a wheel bearing.
Directional stability impaired; danger of demolishment.

(b)  Wheel bearing too tight, jammed.
Danger of overheating; danger of demolishment.

5.2.  Wheels and tyres

99

T'AH/C'PPV/Y/ANOD/3LDOH/3D3



Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
5.2.1. Road wheel hub Visual (@)  Any wheel nuts or studs missing or loose. X
Inspection. Missing fixing or loose to an extent which very seriously X
affects road safety.
(b)  Hub worn or damaged. X
Hub worn or damaged in such a way that secure fixing of X
wheels is affected.
5.2.2. Wheels Visual inspection (@  Any fracture or welding defect. X
of both sides of
each wheel with (b)  Tyre retaining rings not properly fitted. X
vehicle over a pit .
or on a hoist. Likely to come off. X
(¢)  Wheel badly distorted or worn. X
Secure fixing to hub affected; secure fixing of tyre affected. X
(d)  Wheel size, technical design, compatibility or type not in X
accordance with the requirements®and affecting road safety.
5.2.3. Tyres Visual inspection (@)  Tyre size, load capacity, approval mark or speed category X
of the entire tyre not in accordance with the requirements® and affecting road
by either rotating safety.
wﬁﬁ? gfva ?ﬁs I Insufficient load capacity or speed category for actual use, X
ground and the tyre touches other fixed vehicle parts impairing safe driving.
vehicle overapit | () Tyres on same axle or on twin wheels of different sizes. X
or on a hoist, or
by rolling the - - .
vehicle (c)  Tyres on same axle of different construction (radial / cross- X
backwards and ply).
Etrwards overa (d)  Any serious damage or cut to tyre. X
Cord visible or damaged. X
(e)  Tyre tread wear indicator becomes exposed. X
Tyre tread depth not in accordance with the requirements®, X
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4] Tyre rubbing against other components (flexible anti spray X
devices).
Tyre rubbing against other components (safe driving not X
impaired)
(9)  Re-grooved tyres not in accordance with requirements X
Cord protection layer affected. X
(h)  Tyre pressure monitoring system malfunctioning or tyre X
obviously underinflated.
Obviously inoperative. X
5.3.  Suspension system
5.3.1. Springs and Visual inspection ) Insecure attachment of springs to chassis or axle. X
stabiliser with vehicle over - — — -
apitorona Relative movement visible. fixings very seriously loose. X
hoist. Wheel play -
detectors may be (b) A damaged or fractured spring component. X
used and are Main spring (-leaf), or additional leafs very seriously X
recommended for affected.
vehicles having a - —
maximum mass (c)  Spring missing X
gxgeedmg Main spring ( -leaf), or additional leafs very seriously X
,0 tonnes affected.
(d)  Unsafe modification @ X
Insufficient clearance to other vehicle parts; spring system X
inoperative.
5.3.2. Shock absorbers Visual inspection @) Insecure attachment of shock absorbers to chassis or axle. X
with vehicle over
a pit or on a hoist Shock absorber loose. X
or using special (b)  Damaged shock absorber showing signs of severe leakage X
equipment, if or malfunction.
available.
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5.3.2.1 Efficiency testing Use special (@)  Significant difference between left and right. X
of damping (X)@ equipment and . —
compare left (b)  Given minimum values not reached. X
[right differences
5.3.3. Torque tubes, Visual inspection @) Insecure attachment of component to chassis or axle. X
radius arms, wishbones with vehicle over I L e
and suspension arms apitorona Likelihood of loosening; directional stability impaired. X
hoist. Wheel play | ) A damaged or excessively corroded component. X
detectors may be
used and are Stability of component affected or component fractured. X
recommended for T
vehicles having a (¢)  Unsafe modification®. X
maximum mass Insufficient clearance to other vehicle parts; system X
exceeding inoperative.
3,5 tonnes
5.3.4.Suspension joints Visual inspection (@)  Excessive wear in swivel pin and/or bushes or at suspension X
with vehicle over joints.
apitorona - S e . X
hoist. Wheel play Likelihood of loosening; directional stability impaired.
detectors may be :
used and are (b) Dust cover severely deteriorated. X
recqmmende_d for Dust cover missing or fractured. X
vehicles having a
maximum mass
exceeding
3,5 tonnes
5.3.5. Air suspension Visual inspection (@)  System inoperable. X
(b)  Any component damaged, modified or deteriorated in a way X
that would adversely affect the functioning of the system.
Functioning of system seriously affected. X
(c)  Audible system leakage. X

6. Chassis and chassis attachments
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6.1.  Chassis or frame and attachments
6.1.1. General condition Visual inspection (@)  Slight fracture or deformation of any side or cross-member. X
with vehicle over . . .
. Serious fracture or deformation of any side or cross- X
apitorona ber
hoist. member.
(b)  Insecurity of strengthening plates or fastenings. X
Majority of fastenings loose; insufficient strength of parts. X
(c) Excessive corrosion which affects the rigidity of the X
assembly.
Insufficient strength of parts. X
6.1.2. Exhaust pipes and Visual inspection €) Insecure or leaking exhaust system. X
silencers with vehicle over -
apitorona (b)  Fumes entering cab or passengers compartment. X
hoist. Danger to health of persons on board. X
6.1.3. Fuel tank and Visual inspection @) Insecure tank or pipes, creating particular risk of fire. X
pipes (including heating with vehicle over
fuel tank and pipes) apitorona : - : ——
hoist, use of leak (b)  Leaking fuel or missing or ineffective filler cap. X
detecting devices Risk of fire; excessive loss of hazardous material. X
in the case of -
LPG/CNG/LNG | (¢)  Chafed pipes. X
systems. Damaged pipes.
(d)  Fuel stopcock (if required) not operating correctly. X
(e) Fire risk due to: X
— leaking fuel,
— fuel tank or exhaust not properly shielded;
— engine compartment condition.
(f LPG/CNG/LNG or hydrogen system not in accordance with X

requirements; any part of the system defective )
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6.1.4. Bumpers, lateral Visual (@)  Looseness or damage likely to cause injury when grazed or X
protection and rear inspection. contacted.
underrun devices Parts likely to fall off; functionality heavily affected. X
(o)  Device obviously not in compliance with the requirements® X
6.1.5. Spare wheel Visual (@)  Carrier not in proper condition X
carrier (if fitted) inspection.
(b)  Carrier fractured or insecure. X
(¢c) A spare wheel not securely fixed in carrier X
Very serious risk of falling off. X
6.1.6. Mechanical Visual inspection (@  Component damaged, defective or cracked (if not in use). X
coupling and towing for wear and . -
device correct operation Component damaged, defective or cracked (if in use) X
with special (b)  Excessive wear in a component. X
attention to any
safety device Below wear limit. X
fitted and /or use -
of measuring (c)  Attachment defective. X
gauge. Any attachment loose with a very serious risk of falling off. X
(d)  Any safety device missing or not operating correctly.
(e)  Any coupling indicator not working. X
4] Obstruct registration plate or any lamp (when not in use) X
Reqgistration plate not readable (when not in use).
(99  Unsafe modification®(secondary parts).
Unsafe modification®(primary parts). X
(h)  Coupling too weak. X
6.1.7. Transmission Visual (@)  Loose or missing securing bolts
Inspection. Loose or missing securing bolts to such an extent that road X
safety is seriously endangered.
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(b)  Excessive wear in transmission shaft bearings. X
Very serious risk of loosening or cracking. X
(c) Excessive wear in universal joints or transmission X
chains/belts.
Very serious risk of loosening or cracking. X
(d)  Deteriorated flexible couplings. X
Very serious risk of loosening or cracking. X
(e) A damaged or bent shaft.
(f Bearing housing fractured or insecure. X
Very serious risk of loosening or cracking. X
(o)  Dust cover severely deteriorated. X
Dust cover missing or fractured. X
(h) Illegal power-train modification.
6.1.8. Engine mountings Visual inspection Deteriorated, obviously and severely damaged mountings.
not necessarily L fractured " X
on a pit or hoist. oose or fractured mountings.
6.1.9 Engine Visual inspection @) Control unit modified affecting safety and/or the X
performance (X) @ and/or using environment.
electronic - — -
interface (b)  Engine modification affecting safety and/or the X
environment.
6.2. Cab and bodywork
6.2.1. Condition Visual inspection (@  Aloose or damaged panel or part likely to cause injury. X
Likely to fall off. X
(b)  Insecure body pillar. X
Stability impaired. X
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(c)  Permitting entry of engine or exhaust fumes. X
Danger to health of persons on board. X
(d)  Unsafe modification®. X
Insufficient clearance to rotating or moving parts and road. X
6.2.2. Mounting Visual inspection (@)  Body or cab insecure. X
over a pitorona .
hoist. Stability affected. X
(b)  Body/cab obviously not located squarely on chassis.
(c) Insecure or missing fixing of body/cab to chassis or cross- X
members and if symmetrical
Insecure or missing fixing of body/cab to chassis or cross- X
members to such an extent that road safety is very seriously
endangered.
(d)  Excessive corrosion at fixing points on integral bodies. X
Stability impaired. X
6.2.3. Doors and door Visual (@  Adoor will not open or close properly. X
catches inspection.
(b)  Adoor likely to open inadvertently or one that will not X
remain closed (sliding doors).
A door likely to open inadvertently or one that will not X
remain closed (turning doors).
(c)  Door, hinges, catches or pillar deteriorated. X
Door, hinges, catches or pillar missing or loose.
6.2.4. Floor Visual inspection Floor insecure or badly deteriorated.
over apitorona - -
hoist. Insufficient stability. X
6.2.5. Driver’s seat Visual @) Seat with defective structure. X
inspection.
Loose seat. X
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(b)  Adjustment mechanism not functioning correctly. X
Seat moving or backrest not fixable. X
6.2.6 Other seats yisual _ (@)  Seats in defective condition or insecure (secondary parts). X
Inspection. Seats in defective condition or insecure (main parts). X
(o)  Seats not fitted in accordance with requirements®-, X
Permitted number of seats exceeded; positioning not in X
compliance with approval.
6.2.7. Driving controls Visual inspection Any control necessary for the safe operation of the vehicle not X
and by operation. functioning correctly.
Safe operation affected. X
6.2.8. Cab steps yisual _ (a)  Step or step rung insecure. X
Inspection. Insufficient stability. X
(b)  Step or rung in a condition likely to cause injury to users.
6.2.9. Other interior and Visual (@)  Attachment of other fitting or equipment defective. X
exterior fittings and inspection.
equipment (b)  Other fitting or equipment not in accordance with the X
requirements®-,
Parts fitted likely to cause injuries; safe operation affected. X
(c) Leaking hydraulic equipment. X
Extensive loss of hazardous material. X
6.2_.10. Mudguards yisual _ @) Missing, loose or badly corroded. X
g‘ggg?esgsfopr%\“ ces Inspection. Likely to cause injuries; likely to fall off. X
(b) Insufficient clearance to tyre/wheel (Spray suppression). X
Insufficient clearance to tyre/wheel (mudguards). X
(¢)  Not in accordance with the requirements®. X
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Insufficient coverage of tread. X
7. Other equipment
7.1.  Safety-belts/buckles and restraint systems
7.1.1. Security of safety- Visual (@)  Anchorage point badly deteriorated. X
belts/buckles mounting inspection. Stability affected. X
(b)  Anchorage loose. X
7.1.2. Condition of Visual inspection (@)  Mandatory safety-belt missing or not fitted. X
safety-belts/buckles. and by operation.
(b)  Safety-belt damaged. X
Any cut or sign of overstretching. X
(c)  Safety-belt not in accordance with the requirements(® X
(d)  Safety-belt buckle damaged or not functioning correctly. X
(e)  Safety-belt retractor damaged or not functioning correctly. X
7.1.3. Safety belt load Visual @) Load limiter obviously missing or not suitable with the X
limiter inspection, vehicle.
and/or using — - - - —
electronic (b)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
interface
7.1.4. Safety belt Pre- Visual (@)  Pre-tensioner obviously missing or not suitable with the X
tensioners inspection, vehicle.
and/or using — - - - —
electronic (b)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
interface
7.1.5. Airbag Visual (@)  Airbags obviously missing or not suitable with the vehicle. X
inspection,
andp/or using (b)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
electronic . - X
interface (c)  Airbag obviously non-operative. X
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7.1.6. SRS Systems Visual inspection (@ SRS MIL indicates any kind of failure of the system. X
of MIL, and/or - . . . .
using electronic (b)  System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
interface
7.2.  Fire extinguisher Visual (&  Missing. X
x)@ inspection. . _ _
(o)  Not in accordance with the requirements® X
If required (e.g. taxi, buses, coaches, etc). X
7.3.  Locks and anti- Visual inspection @) Device not functioning to prevent vehicle being driven. X
theft device and by operation
(b)  Defective X
Inadvertently locking or blocking. X
7.4. Warning triangle Visual @) Missing or incomplete. X
(if required) (X)@ inspection.
(o)  Not in accordance with the requirements®. X
7.5.  First aid kit. (if Visual Missing, incomplete or not in accordance with the requirements®. X
required) (X)@ inspection.
7.6.  Wheel chocks Visual Missing or not in good condition, insufficient stability or X
(wedges) (if required) inspection. dimension.
(X)(Z)
7.7.  Audible warning Visual inspection (&  Not working properly. X
device and by operation Not working at all. X
(b)  Control insecure. X
(¢)  Not in accordance with the requirements®. X
Emitted sound likely to be confused with official sirens. X
7.8.  Speedometer Visual inspection (@)  Not fitted in accordance with the requirements®.. X
or by operation T .
during road test Missing (if required). X
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or by electronical | (b)  Operation impaired. X
means. .
Not operational at all. X
(¢)  Not capable of being sufficiently illuminated. X
Not capable of being illuminated at all. X
7.9. Tachograph (if Visual (@)  Not fitted in accordance with the requirements®. X
fitted/required) inspection.
(b)  Not operational. X
(c)  Defective or missing seals. X
(d) Installation plague missing, illegible or out of date. X
(e)  Obvious tampering or manipulation. X
4] Size of tyres not compatible with calibration parameters. X
7.10. Speed limitation Visual inspection (@)  Not fitted in accordance with the requirements®. X
device (if fitted/required) and by operation
if equipment (b)  Obviously not operational. X
available.
(c) Incorrect set speed (if checked). X
(d)  Defective or missing seals. X
(e) Plaque missing or illegible. X
4] Size of tyres not compatible with calibration parameters. X
7.11 Odometer if Visual (@  Obviously manipulated (fraud) to reduce or misrepresent the X
available (X)®@ inspection, vehicle's distance record.
and/or using - - -
electronic (b)  Obviously inoperative. X
interface
(@)  Wheel speed sensors missing or damaged. X
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7.12 Electronic Visual (b)  Wirings damaged. X
Stability Control (ESC) inspection,
if fitted/required and/or using (c)  Other components missing or damaged. X
electronic
interface (d)  Switch damaged or not functioning correctly. X
()  ESC MIL indicates any kind of failure of the system. X
4] System indicates failure via the electronic vehicle interface. X
8. Supplementary tests for passenger-carrying vehicles categories Mz, M3
8.1. Doors
8.1.1 Entrance and exit Visual inspection (@)  Defective operation. X
doors and by operation. - —
(b)  Deteriorated condition. X
Likely to cause injuries. X
(c) Defective emergency control.
(d)  Remote control of doors or warning devices defective. X
(e)  Not in accordance with the requirements®: X
Insufficient door width.
8.1.2 Emergency exits Visual inspection (@)  Defective operation.
and by operation T ——
(where (b)  Emergency exits signs illegible. X
appropriate) Emergency exits signs missing. X
(c) Missing hammer to break glass. X
(d)  Not in accordance with requirements®: X
Insufficient width or access blocked. X
8.2. Demisting and Visual inspection (@)  Not operating correctly. X
h @ X
defrosting system (X) and by operation Affecting safe operation of the vehicle. X
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(b)  Emission of toxic or exhaust gases into driver’s or passenger X
compartment.
Danger to health of persons on board. X
(c)  Defective defrosting (if compulsory). X
8.3.  Ventilation & Visual inspection (@)  Defective operation. X
. ? :
heating system (X) and by operation Risk to health of persons on board.
(b)  Emission of toxic or exhaust gases into driver’s or passenger X
compartment.
Danger to health of persons on board. X
8.4. Seats
8.4.1 Passenger seats Visual inspection Folding seats (if allowed) not working automatically. X
(including seats for Blocking an emeraency exit X
accompanying ocking an emergency exit.
personnel)
8.4.2. Driver's seat Visual inspection @) Defective special devices such as anti-glare shield. X
(additional requirements) Field of vision impaired. X
(b)  Protection for driver insecure or not in accordance with X
requirements®:
X
Likely to cause injuries.
8.5. Interior lighting Visual inspection Device defective or not in accordance with requirements®: X
and destination devices and by operation .
(X)®@ Not operational at all. X
8.6. Gangways, Visual inspection @) Insecure floor. X
standing areas Stability affected. X
(b)  Defective rails or grab handles. X
Insecure or un-useable. X
(¢)  Not in accordance with the requirements® X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
Insufficient width or space. X
8.7.  Stairs and steps Visual inspec@ion (@)  Deteriorated condition. X
?\Tvigri operation Damaged condition. X
appropriate) Stability affected. X
(b)  Retractable steps not operating correctly. X
(¢)  Not in accordance with requirements® X
Insufficient width or exceeding height. X
8.8.  Passenger Visual inspection Defective system. X
E:)czr)?zr)nunication system and by operation. Not operational at all. X
8.9. Notices (X)® Visual (a)  Missing, erroneous or illegible notice.
inspection. - - -
(b)  Not in accordance with requirements®:
False information. X
8.10. Requirements regarding the transportation of children. (X)@
8.10.1 Doors Visual inspection Protection of doors not in accordance with the requirements®: X
regarding this form of transport.
8.10.2 Signalling and Visual inspection Signalling or special equipment absent or not in accordance with X
special equipment requirements®
8.11. Requirements regarding the transportation of persons with reduced mobility (X)®
8.11.1 Doors, ramps and Visual inspection @) Defective operation. X
lifts and operation Safe operation affected. X
(b)  Deteriorated condition. X
Stability affected; likely to cause injuries. X
(c)  Defective control(s). X
Safe operation affected. X
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Item Method Reasons for failure Assessment of deficiencies
Minor | Major | Dangerous
(d)  Defective warning device(s). X
Not operating at all. X
(e)  Not in accordance with the requirements®: X
8.11.2 Wheelchair Visual inspection (@)  Defective operation. X
restraint system and by operation .
if appropriate Safe operation affected. X
(b)  Deteriorated condition. X
Stability affected; likely to cause injuries. X
(c)  Defective control(s). X
Safe operation affected.
(d)  Not in accordance with the requirements®:
8.11.3 Signalling and Visual inspection Signalling or special equipment absent or not in accordance with
special equipment requirements:
8.12. Other special equipment (X)®@
8.12.1. Installations for Visual inspection @) Installation not in accordance with the requirements®: X
food preparation
(b) Installation damaged to such an extent that it would be X
dangerous to use it.
8.12.2.Sanitary Visual inspection Installation not in accordance with the requirements® X
installation . L
Likely to cause injuries. X
8.12.3.0ther devices Visual inspection Not in accordance with the requirements®: X
(e.g. audio-visual . .
systems) Safe operation of vehicle affected. X
Notes:

@ ‘Requirements’ are laid down by type-approval at the date of approval, first registration or first entry into service as well as by retrofitting obligations or by national

legislation in the country of registration. These reasons for failure apply only when compliance with requirements has been checked.

@ (X) identifies items which relate to the condition of the vehicle and its suitability for use on the road but which are not considered essential in a roadworthiness test.
@  Unsafe modification means a modification that adversely affects the road safety of the vehicle or has a disproportionately adverse effect on the environment.
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Bilaga 1:

Minimikrav for kontroller

Unordning Metod: Huvudsakliga grunder for underkinnande Bedomning av brister
MiD MaD DD
. o . Aggregatet godkénns inte i enlighet med
1. Lagstadgade krav pa Okulér inspektion och FN-foreskrift nr 67, 110, 115 eller 143 X
lgasaggregat kontroll av relevanta
eller motsvarande
dokument
2.1. Brénsleregulator, om | Okulér inspektion och a) Gar inte att anvinda X
install kti test . . .
installerad funktionstes b) Ingen tydlig markning, kan vilseleda X
foraren i fraga om vilket brinsle som
anvéinds
2.2. Ventilationskdpa, | Okulér inspektion vid a) Otillforlitligt eller bristfilligt monterad X
inklusive ventilationsrér | behov nér fordonet
befinner sig ovanfor en b) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad,
inspektionsgrop eller i en varvid det finns omedelbar risk for att den X
billyft lossnar, for gaslidckage eller brand
c) Delar saknas eller &r skadade, rostiga
eller 6verensstimmer inte med kraven X
d) Delar saknas eller dr skadade, rostiga
eller 6verensstimmer inte med kraven, X
varvid det finns omedelbar risk for att de
lossnar, for gaslidckage eller brand
e) Tilltdppta ventilationsror
X
b 3 Tankens nivavisare uliir i i a) Grénsen for 80 procent av tankens X
o Okuldr inspektion volym kan inte avldsas (endast LPG)
2.4. Ovriga delar av Okulér inspektion nér X
inmatningssystemet for fordonet befinner sig a) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad
gas: ventiler, ror, injektorer Olvlanf"r eg,;fsgektignsgmp b) Otillfsrlitligt eller bristfilligt monterad, X
clierten billylt, i usn;le. varvid det finns omedelbar risk for att de
inuti motorutrymmet och 1 lossnar, for gaslidckage eller brand
passagerar- och
bagageutrymmena vid behov c¢) Delar saknas eller dr skadade, rostiga
eller 6verensstimmer inte med kraven X
d) Delar saknas eller dr skadade, rostiga x
eller 6verensstimmer inte med kraven,
varvid det finns omedelbar risk for att de
lossnar, for gaslidckage eller brand
e) Avgasventiler med tilltdppta Sppningar
. X
f) Ror som gér genom karosseriviggar har
inte skyddats pé rétt sitt
X
2.5. Elektronisk styrenhet| Okuldr inspektion a) Funktionsstdrning i varningsanordning X
b) Varningsanordning indikerar en X
funktionsstdrning i systemet

Anordning

Metod:

Huvudsakliga grunder for underkinnande

Bedomning av brister
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MiD

MaD

DD

2.6.

Lackage

Inspektion nér fordonet
befinner sig ovanfor en
inspektionsgrop eller i en
billyft, inklusive inuti
motorutrymmet och i
passagerar- och
bagageutrymmena vid
behov. Anvéndning av
lackagedetektorer bade nir
motorn drivs med gas och
nir motorn &r avstingd.

Forekomst av gas

Mirkning

Okulér inspektion

a) Mirkningar och informationsskylt eller
markningar pa en del uppfyller inte kraven
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Annex 1
Minimum inspection requirements
Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD MaD DD
1. Legal Visual inspection and The installation is not approved according X
requirements of the checking of the appropriate to UN Regulations Nos. 67, 110, 115 or
gas installation documents 143 or equivalent
2.1.  Fuel control Visual inspection and by (a) Operation not possible X
d,if t ti .
command, 1t presen operation (b) Not clear marking that may confuse the X
driver about the fuel in use
2.2.  Ventilation Visual inspection with the (a) Insecure or not adequately secured X
housing, including it hicl it .
ousSIng, INCUAINE1ts | vehicle over a pit ot (b) Insecure or not adequately secured with X
ventilation pipes . . . . .
on a hoist when appropriate immediate risk of detachment, gas leakage
or fire
(¢) Components missing, damaged, corroded X
or not according to the requirements
(d) Components missing, damaged, corroded X
or not according to the requirements with
immediate risk of detachment, gas leakage
or fire
(e) Blocked ventilation pipes X
2.3.  Tank level Visual inspection (a) Limit of 80% of the tank capacity not X
gauge readable (only LPG)
2.4.  Other Visual inspection with the (a) Insecure or not adequately secured X
ts of th hicl it .
components 0. ©8as | vehucle over a pit ot on a (b) Insecure or not adequately secured with X
filling system: valves, | hoist, including inside the . . .
. o . immediate risk of detachment, gas leakage
pipes, injectors engine compartment,
or fire
passengers and luggage
compartments when (¢) Components missing, damaged, corroded X
appropriated. or not according to the requirements
(d) Components missing, damaged, corroded X
or not according to the requirements1with
immediate risk of detachment, gas leakage
or fire
(e) Discharge valves with blocked discharge X
holes
(f) Pipes without an appropriate protection X
when going through a body panel
2.5.  Electronic Visual inspection (a) Warning device malfunctioning X
trol unit . . .
controt umt (b) Warning device shows system malfunction X

117




ECE/RCTE/CONF/4/Add.3

Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD MaD DD
2.6.  Leakage Inspection with the vehicle Presence of gas X
over a pit or on a hoist,
including inside the engine
compartment, passengers
and luggage compartments
when appropriated. Use of
leak detecting devices with
the engine both running
with gas and switched off,
3. Marking Visual inspection (a) Marking and data plate or component X
marking not in accordance with the
requirements
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Bilaga

Minimikrav for kontroller av elfordon och hybridelfordon

Kontrollen ska dtminstone omfatta de féremal som anges nedan.

Féremal Metod Huvudsakliga grunder for underkinnande Bedomning av brister
MiD | MaD | DD
1. Elfordon och Okulér inspektion a) Saknas eller kan inte hittas X
hybridelfordon b) Bristfillig eller oklar X
Markering av risk for ¢) Motsvarar inte fordonets dokument eller X
elektrisk stot (om krévs/har registeruppgifter
monterats) enligt FN-
foreskrift nr 100
2. Elektroniskt system for Okulér inspektion a) Delar saknas eller dr skadade eller X
regenerativ bromsning rostiga
b) Funktionsstdrning i X
varningsanordning
¢) Varningsanordning indikerar X
en funktionsstérning i systemet
3. Lagspanningsledningar Okulér inspektion nér a) Ledningar otillforlitligt eller bristfalligt | X
(enligt definitionen i FN- fordonet befinner sig monterade
foreskrift nr 100) ovanfor en b) Losa fasten, vidror vassa kanter, X
inspektionsgrop eller i sannolikt att anslutningsdonen lossnar
en billyft, inklusive inuti ¢) Ledningar vidror sannolikt heta delar,
motorutrymmet (vid roterande delar eller jord,
behov) anslutningsdonen har lossnat (delar som X
dr visentliga for bromsar och styrning)
d) Ledningarna nagot slita X
¢) Ledningarna kraftigt slitna X
f) Ledningar synnerligen slitna (delar som
ar vasentliga for bromsar och styrning) X
g) Isoleringen skadad eller sliten X
h) Orsakar sannolikt kortslutning X
1) Omedelbar brandrisk, gnistbildning X
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Foremdl

Metod

Huvudsakliga grunder for underkdnnande

Beddomning av brister

MiD MaD

DD

4. Elektrisk drivlina (enligt definitionen i FN-foreskrift nr 100)

4.1. Lagringssystem for
dverskottsenergi
(RESS), t.ex. ett eller
flera traktionsbatterier

Okulér inspektion nér
fordonet befinner sig
ovanfor en
inspektionsgrop eller i en
billyft, inklusive inuti
motorutrymmet vid
behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad

¢) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad,
varvid det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, varvid det finns
omedelbar fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

f) Lackage

g) Skydd har inte monterats eller &r

skadade

h) Skydd har inte monterats eller &dr

skadade, varvid det finns omedelbar

fallrisk, risk for kortslutning eller

fastkilning

i) Skadad eller sliten elisolering

j) Skadad eller sliten elisolering, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for kortslutning
eller fastkilning

ol

4.2. Hanteringssystem
for RESS, om sddant
kravs/installerats, t.ex.
rickviddsinformation,
laddningsindikator,
virmereglage for
batteri.

Okulédr inspektion om
mojligt

a) Uppfyller inte kraven

b) Delar saknas eller dr skadade

¢) Delar saknas eller ér skadade, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for kortslutning
eller fastkilning

d) Funktionsstérning i varningsanordning

e) Varningsanordning indikerar en
funktionsstdrning i systemet

f) Varningssystemet indikerar en kritisk
funktionsstdrning i systemet

g) RESS-systemets ventilations-/kylsystems
funktion har forsdmrats, t.ex. tilltdppta
ventilationsdppningar och -ror, vitskeldckage

ol

4.3. Elektroniska
omvandlare, reglage for
motor och vixellada,
kabelholje samt
anslutningsdon

Okulér inspektion nér
fordonet befinner sig
ovanfor en
inspektionsgrop eller i en
billyft, inklusive inuti
motorutrymmet vid
behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad

¢) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad,
varvid det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for kortslutning
eller fastkilning

f) Skydd har inte monterats eller &r

skadade

g) Skydd har inte monterats eller dr

skadade, varvid det finns omedelbar

fallrisk, risk for kortslutning eller

fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering

i) Skadad eller sliten elisolering, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for kortslutning
eller fastkilning

o le

Foremal

Metod

for underkdnnande

Bedomning av brister
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Huvudsakliga
grunder

MiD

MaD

DD

4.4. Traktionsmotor eller
-motorer

Okulér inspektion nér
fordonet befinner sig
ovanfor en
inspektionsgrop eller i en
billyft, inklusive inuti
imotorutrymmet vid behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad
c) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

f) Skydd har inte monterats eller &r
skadade

g) Skydd har inte monterats eller dr
skadade, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering

1) Skadad eller sliten elisolering, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

4.5. Hjalpkraftaggregat,
t.ex.

uppvirmning,
avfrostning

Okulér inspektion nér
fordonet befinner sig
ovanfor en
inspektionsgrop eller i
en billyft, inklusive
inuti motorutrymmet
vid behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

c) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

f) Skydd har inte monterats eller &r
skadade

g) Skydd har inte monterats eller ar
skadade, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering

i) Skadad eller sliten elisolering, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

4.6. Servicebrytare

Okulér inspektion och
kontroll att den dr
spanningsfri, om mojligt
utan att plocka isér den

a) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

c) Skadade eller rostiga delar

d) Skadade eller rostiga delar, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

¢) Skydd har inte monterats eller ar
skadade

f) Skydd har inte monterats eller &r
skadade, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

g) Skadad eller sliten elisolering

h) Skadad eller sliten elisolering, varvid
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det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning
i) Forekomst av spanning

e) Skadad eller sliten elisolering, varvid det finns
omedelbar fallrisk, risk for kortslutning eller

fastkilning

4.7. Indikator for att Okulér inspektion och a) Indikator/signal har inte monterats X
aktiv korning dr mojlig | funktionstest om mdjligt enligt kraven
och relaterad signal b) Indikator/signal fungerar inte korrekt X
om foraren ldmnar
fordonet nér aktiv
koérning dr mojlig (om
installerats/kravs)
4.8. Korriktningsvisare,| Okuldr inspektion och a) Indikatorn fungerar inte enligt kraven X
om sddan funktionstest b) Indikatorn fungerar inte korrekt
krévs/installerats X
\Foremal \Metod \Huvudsakliga grunder for underkdnnande \Bedomning av brister
MiD \MaD  |DD
4.9. Externt laddningssystem for RESS, om sadant krivs/installerats
4.9.1. Okuldr inspektion om a) Uppfyller inte kraven X
Laddningskabel eller  mojligt b) Skadade eller rostiga delar X
-kablar, om sadana c¢) Skadade eller rostiga delar, varvid det finns X
kravs/installerats och omedelbar fallrisk, risk for kortslutning eller
om mojligt fastkilning
d) Skadad eller sliten elisolering X
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Annex

Minimum inspection requirements for electric and hybrid-
electric vehicles

The inspection shall cover at least the items listed below.

Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD | MaD | DD
1. Electric Vehicle and Visual inspection (a) Missing or cannot be found X
Hybrid Electric Vehicle’s (b) Incomplete or illegible X
electrical hazard marking (c) Not in accordance with vehicle X
as defined by documents or records
UN Regulation No. 100 if
required/fitted)
2. Electric regenerative Visual inspection (a) Components missing, damaged or X
braking system corroded
(b) Warning device malfunctioning X
(c) Warning device shows system X
malfunction
3. Low voltage electrical | Visual inspection with (a) Wiring insecure or not adequately X
wiring (as defined by vehicle over a pit or on secured
UN Regulation No. 100) a hoist, including inside | (b) Fixings loose, touching sharp edges, X
the engine compartment connectors likely to be disconnected
(if applicable) (c) Wiring likely to touch hot parts, rotating X
parts or the ground, connectors
disconnected (relevant parts for braking,
steering)
(d) Wiring slightly deteriorated X
(e) Wiring heavily deteriorated X
(f) Wiring extremely deteriorated (relevant X
parts for braking, steering).
(g) Damaged or deteriorated insulation X
(h) Likely to cause a short-circuit fault
(i) Imminent risk of fire, formation of X
sparks
X
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Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD MaD | DD
4. Electric power train (as defined by UN Regulation No. 100)
4.1. Residual Energy | Visual inspection with (a) Not in accordance with requirements X
Storage System vehicle over apitorona | (b) Insecure or not adequately secured X
(RESS), e.g. Traction hoist, including inside (c) Insecure or not adequately secured with X
battery(ies) the engine compartment immediate risk of falling, short-circuit or
when appropriated chock hazard
(d) Damaged or corroded components X
(e) Damaged or corroded components with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(f) Leaking X
(g) Shields not in place or damaged X
(h) Shields not in place or damaged with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(i) Damaged or deteriorated electrical insulation X
(j) Damaged or deteriorated electrical insulation
with immediate risk of falling, short-circuit X
or chock hazard
4.2. RESS Visual inspection when (a) Not in accordance with requirements X
management system if | possible (b) Components missing or damaged X
fitted / required, e.g. (¢) Components missing or damaged with X
range information, immediate risk of falling, short-circuit or
state of charge chock hazard
indicator, battery (d) Warning device malfunctioning X
thermal control. (e) Warning device shows system malfunction X
(f) Warning device shows critical system
malfunction X
(g) Operation of RESS ventilation / cooling
system impaired, e.g. %
blocking of ventilation holes, ducts, fluid
leaks
4.3. Electronic Visual inspection with (a) Not in accordance with requirements X
converters, motor and | vehicle over a pitorona | (b) Insecure or not adequately secured X
change control and hoist, including inside (c) Insecure or not adequately secured with X
wiring harness and the engine compartment immediate risk of falling, short-circuit or
connectors when appropriated chock hazard
(d) Damaged or corroded components X
() Damaged or corroded components with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(f) Shields not in place or damaged X
(g) Shields not in place or damaged with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(h) Damaged or deteriorated electrical insulation X
(i) Damaged or deteriorated electrical insulation
with immediate risk of falling, short-circuit X
or chock hazard
4.4. Traction Visual inspection with (a) Not in accordance with requirements X
motor(s) vehicle over a pitorona | (b) Insecure or not adequately secured X
hoist, including inside (c) Insecure or not adequately secured with X
the engine compartment immediate risk of falling, short-circuit or
when appropriated chock hazard
(d) Damaged or corroded components X
(e) Damaged or corroded components with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(f) Shields not in place or damaged X
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Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD MaD | DD
(g) Shields not in place or damaged with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(h) Damaged or deteriorated electrical insulation X
(i) Damaged or deteriorated electrical insulation
with immediate risk of falling, short-circuit X
or chock hazard
4.5. Auxiliary power | Visual inspection with (a) Not in accordance with requirements X
equipment, e.g. vehicle over a pit orona | (b) Insecure or not adequately secured X
heating, defrosting hoist, including inside (¢) Insecure or not adequately secured with X
the engine compartment immediate risk of falling, short-circuit or
when appropriated chock hazard
(d) Damaged or corroded components X
() Damaged or corroded components with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(f) Shields not in place or damaged X
(g) Shields not in place or damaged with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(h) Damaged or deteriorated electrical insulation X
(i) Damaged or deteriorated electrical insulation
with immediate risk of falling, short-circuit X
or chock hazard
4.6. Service Visual inspection and (a) Insecure or not adequately secured X
disconnect device voltage absence check, (b) Insecure or not adequately secured with X
where possible without imminent risk of short-circuit or chock
disassembling hazard
(c) Damaged or corroded components X
(d) Damaged or corroded components with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(e) Shields not in place or damaged X
(f) Shields not in place or damaged with X
immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(g) Damaged or deteriorated electrical insulation X
(h) Damaged or deteriorated electrical insulation
with immediate risk of falling, short-circuit X
or chock hazard
(i) Voltage presence
X
4.7. “Active driving Visual inspection and by | (a) Indicator / information signal not fitted in X
possible mode” operation if possible accordance with the
indicator and requirements
associated information (b) Indicator / information signal not X
signal if driver leaves functioning correctly
vehicle in active
driving possible mode
if fitted / required
4.8. “State of drive Visual inspection and by | (a) Indicator not fitted in accordance with the X
direction” indicator if operation requirements
fitted / required (b) Indicator not functioning correctly X
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Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD MaD | DD
4.9. RESS external charging system if fitted/required
4.9.1. Charging Visual inspection if (a) Not in accordance with requirements X
cable(s) if possible (b) Damaged or corroded components X
fitted/required and if (¢) Damaged or corroded components with X
possible immediate risk of falling, short-circuit or
chock hazard
(d) Damaged or deteriorated electrical insulation X
(e) Damaged or deteriorated electrical insulation
with immediate risk of falling, short-circuit X
or chock hazard
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