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Regeringens proposition till Riksdagen om komplette-
ring av regeringens proposition (RP 22/2002 rd) om god-
kannande av upphavandet av 6ver enskommelsen angaen-
definansiellt stod at ispatrulleringstjansten i Norra Atlan-
ten och godkdnnande av andringarna i bilagan till 1974
ars internationella konvention om sikerheten for manni-
skoliv till §6ss samt med fordag till en lag som géller sat-
tande i kraft av de bestdmmelser i konventionen som hor
till omradet for lagstiftningen och till lag om &ndring av 6

kap. §6lagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

Regeringen gav i mars 2002 en proposition
till riksdagen om godkénnande av upphavan-
det av 6verenskommelsen angdende finansi-
ellt stod &t ispatrulleringstjansten i Norra At-
lanten och godkannande av andringarna i bi-
laga V till 1974 &rs internationella konven-
tion om sé&kerheten for manniskoliv till §0ss
samt med fordag till en lag som géller sét-
tande i kraft av de bestdmmelser i konventio-
nen som hor till omradet for lagstiftningen
och till lag om andring av 6 kap. g06lagen.
Vid behandling av propositionen har det
dock framkommit behov att komplettera vis-
sa punkter i den. Det & nddvandigt att klar-
l&gga de andringar som gjorts i bilagan till
konventionen om sdkerheten for manniskoliv
till §oss som [&mnats utanfor propositionen
och om de eventudllt hor till omradet for
lagstiftningen. | propositionen ingar ett nytt
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fordag till det omrade som riksdagen skall
godkanna. Regeringen anhaller om riksda-
gens samtycke for andringarna i konventio-
nen i sin helhet och fér kapitel 1 och 18 i
2000 ars internationella sakerhetskod for
hoghastighetsfartyg som anges i kapitel X i
bilagan till konventionen. Dessutom foredas
att det infors en bestammelse som mdéjliggor
godkénnande av ett alternativt sétt att genom-
fora ett fartygs brandsakerhetssystem och en
bestammelse om beviljande av trafiktillstand
for hoghastighetsfartyg. Regeringen kommer
att komplettera férslaget till denna del.

De foreslagna lagarna avses trada i kraft sa
snart som mgjligt efter det att de har antagits
och blivit stadfést och samtidigt som and-
ringarna av konventionen trader i kraft for
Finlands del.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nulége och foreslagna andringar

Den internationella konventionen for be-
tryggande av sdkerheten for manniskoliv till
g6ss undertecknades i London den 10 juni
1948 (FordrS 24/1953), nedan 1948 ars kon-
vention. Den ersattes av en motsvarande
konvention som ingicksi London den 17 juni
1960 (FordrS 33/1965), nedan 1960 ars kon-
vention, vilken i sin tur ersattes av den kon-
vention som ingicks i London den 1 novem-
ber 1974. Den internationella konvention om
sakerheten for manniskoliv till §6ss som in-
gicks 1974 (International Convention for the
Safety of Life at Sea), nedan SOLAS
konventionen, trddde i kraft i Finland 1981
(F6rdrS 11/1981).

| reglerna 5 och 6 i kapitel V i bilagan till
1948 ars konvention ingar bestdmmelser om
ispatrulleringstjansten i norra Atlanten. En-
ligt dessa regler forbinder sig de fordragsslu-
tande regeringarna att uppréatthalla ispatrulle-
ring samt en undersdknings- och observa-
tionstjanst betréffande isforhdllandenai norra
Atlanten. Regeringen i Amerikas forenta sta-
ter samtyckte till att skota ispatrullerings-
fjansten, undersbka och observera isforhal-
landena och sprida information om dem. De
fordragsslutande regeringar som denna tjanst
sarskilt gdller forband sig att bidra till finan-
sieringen av utgifterna for upprétthdllandet
av ispatrulleringstjansten. De bestémmelser
om ispatrulleringstjansten i norra Atlanten
samt om verkstélligheten av och kostnaderna
for den somingick i reglerna’ och 6 kapitel
V i bilagan till 1948 ars konvention har s

ott som of 6randrade Overforts forst till 1960
ars konvention och sedan till SOLAS
konventionen.

Enligt de regler om ispatrulleringen i norra
Atlanten som ingdr i 1948 ars konvention be-
slutade man att avtala om storleken pa de
fordragsslutande parternas bidrag fér upp-
rétthdllandet av ispatrulleringen. Amerikas
forenta stater, Belgien, Danmark, Frankrike,

Forenade kungariket Storbritannien och
Nordirland, Grekland, Italien, Kanada, Ne-
derlanderna, Norge och Sverige ingick den 4
januari 1956 i Washington en dverenskom-
melse angdende finansiellt stod &t ispatrulle-
ringstjansten i Norra Atlanten (Agreement
Regarding Financial Support of the North
Atlantic Ice Patrol), nedan ispatrullerings-
Overenskommelsen. Senare anslot sig For-
bundsrepubliken Tyskland, Israel, Japan, Ju-
goslavien, Liberia, Panama, Polen, Spanien
och Finland till 6éverenskommelsen. Finland
angl¢t sig till verenskommelsen den 17 feb-
ruari 1972, efter det att riksdagen den 30 no-
vember 1971 hade godkant de drliga kostna-
derna for Gverenskommelsen och republikens
president den 17 februari 1972 hade bed utat
om godkdnnande av Overenskommelsen
(FOrdrS 12/1972).

Enligt  ispatrulleringstverenskommel sen
behtver omfattningen av parternas bidrag for
bedrivandet av ispatrulleringstjansten dlas
fast, eftersom Amerikas forenta stater har
forbundit sig att fortsétta med ispatrullerings-
tjansten i norra Atlanten. Enligt artikel 11 is-
patrulleringsdverenskommelsen skall varje
part i Overenskommelsen arligen bidra till
uppréatthallandet av ispatrullering med ett be-
lopp som bestams enligt forhallandet mellan
den totala bruttodraktigheten av partens far-
tyg som passerar genom de isbergsomraden
som bevakas av ispatrulleringstjansten och
den totala bruttodréktigheten av de fartyg
tillhdérande samtliga parter i éverenskommel-
sen som passerar genom de isbergsomraden
som bevakas av ispatrulleringstj ansten.

Internationella g 6fartsorgani sationen
IMO:s g0sdkerhetskommitté (Maritime Safe-
ty Committee, MSC) antog vid sin 72:a ses-
sion i mag 2000 andringar i bilagan till SO-
LAS-konventionen och faststdllde dem vid
sin 73:e session den 5 december 2000 genom
resolution MSC.99(73). | bilagan till SO-
LAS-konventionen revideras kapitel V, som
gdller gotrafiksakerheten, helt och hallet och
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genom regel 6 i kapitlet &ndras bestdmmel-
serna om ispatrulleringstjansten. Som bilaga
till det reviderade kapitel V ingar bestammel-
ser om verkstdllandet och finansieringen av
ispatrulleringstjansten. Regeringen i Ameri-
kas forenta stater kommer ocksd i fortsitt-
ningen att skota ispatrulleringstjénsten i nor-
ra Atlanten. Det finansiella stod som enligt

atrulleringsdverenskommelsen baserar sig
pa forhdlandet mellan parternas inbordes
fartygsméngder éndras pa sa sétt att stodet
borjar faststéllas enligt hur mycket ispatrulle-
ringstjansten faktiskt anlitas.

For att regel 6 i det reviderade kapitel V i
bilagan till SOLAS-konventionen skall trada
i kraft forutsitts saledes att ispatrullerings-
Overenskommelsen upphér att gélla. Det re-
viderade kapitel V 1 bilagan till SOLAS
konventionen tréder i kraft den 1 juli 2002.
Ispatrulleringsoverenskommel sens artikel 11,
som galler uppsagning av overenskommel-
sen, kan sdledes inte tillampas pa tidtabellen
for ikrafttrédandet av de aktuella éndringarna
av SOLAS-konventionen. Traktater kan en-
ligt artikel 54 i Wienkonventionen om trak-
tatrétten (FOrdrS 33/1980) upphdrai enlighet
med traktatens bestammelser eller med par-
ternas samtycke. En traktat kan séledes upp-
hora nér som helst med dla parters samtycke
efter samrad med de Gvriga férdragssiutande
staterna. Parterna i ispatrulleringsdverens-
kommelsen kan alts& upphéva Gverenskom-
melsen nér alla parter har gett sitt samtycke.

IMO:s g 6sdkerhetskommitté beslutade vid
sin 73:e session i december 2000 ocksa om
andra andringar i bilagan till SOLAS-
konventionen. Andringarna gdler kapitlen
[I—1 (konstruktion — rumsindelning och
stabilitet, maskineri och elektriska installa-
tioner), 11—2 (konstruktion — brandskydd,
upptéckt av brand och brandslackning), V
(gotrafiksékerheten), 1X (sdkerhetsledning
av fartyg) och X (s&kerhetsforeskrifter for
hoghastighetsfartyg).

De éndringar som i december 2000 gjordes
i kapitlen 11—1, 11—2, V, IX och X i bilagan
till SOLAS-konventionen anses med stod av
artikel VIII i konventionen ha blivit antagna
den 1 januari 2002, om inte 1/3 av de for-
dragsslutande parterna eller fordragsslutande
parter vars handelsflottor sammanlagt har
minst 50 % av vérldshandelsflottans brutto-

dréktighet har motsatt sig andringarna fore
det. Om &ndringarna anses ha blivit antagna,
tréder dei kraft den 1 juli 2002, med undan-
tag for de fordragsslutande regeringar som
har invant mot en andring och inte har aterta-
git sin invandning. Enligt ett meddelande
fran IMO tradde andringarnai kraft den 1 juli
2002.

| december 2001 meddelade Finland ge-
nom en not generalsekreteraren for IMO att
vi dnnu inte kan anta andringarna i kapitel V
i bilagan till SOLAS-konventionen, eftersom
de till vissa delar star i strid med gélande
lagstiftning. Dessutom meddelades i noten att
Finland har for avsikt att dterta sin invand-
ning och saledes anta andringarna nar de har
godkants internt pa lampligt sétt och behdv-
liga &ndringar har gjorts i den géllande lag-
stiftningen.

2. Propositionens mal

Genom denna proposition begérs riksda
gens godkannande till &ndringarna i bilagan
till SOLAS-konventionen for att andringarna
ocksa i Finland skall kunna tréda i kraft sa
snart som mdjligt. Samtidigt utokas sjélagen
(674/1994) med bestammelser om ett fartygs
befd havares skyldigheter i andlutning till s&
ker navigering och meddelanden om fara,
som anges i kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen, samt med bestdmmelser om
beviljande av trafiktillstand for hoghastig-
hetsfartyg, som anges i kapitel X. Genom
propositionen begars ocksa riksdagens god-
kénnande till att ispatrulleringsdverenskom-
melsen upphdvs, ndgot som SOLAS
konventionens nya bestdmmelser om ispa
trulleringstjansten i norra Atlanten i prakti-
ken forutsétter.

3. Propositionens verkningar

Propositionen har inga verkningar i fréga
om organisation eller persona och inga
namnvérda statsekonomiska verkningar. Fin-
land har utlfran ispatrulleringsdverenskom-
melsen varje ar betalat 10 000—15 000 euro
i finansiellt stod. Antalet fartyg som seglar
under finsk flagg i de omraden som bevakas
av ispatrulleringstjansten har minskat under
de senaste aren. | och med Gvergangen till ett



RP 213/2002 rd 5

arrangemang enligt regel 6 i det nya kapitel
V i bilagan till SOLAS-konventionen mins-
kar den summa som Finland arligen betalar
ytterligare. Bestammelserna om brandsaker-
hetsanordningar samt navigationssystem och
navigationsutrustning i de nya kapitlen I1-2
och V medfor merkostnader for rederierna.
En forbéttrad §osdkerhet minskar den risk
som fartygstrafiken innebéar for den marina
miljon.

4. Beredningen av propositionen

Propositionen har utarbetats som tjanste-
uppdrag vid kommunikationsministeriet i
samarbete med gdfartsverket. Det ursprung-
liga propositionsutkastet har varit pa remiss
hos utrikesministeriet, justitieministeriet, in-
rikesministeriets gransbevakningsavdelning,
forsvarsministeriet, handels- och industrimi-
nisteriet, miljéministeriet, Alands landskaps-
styrelse, Meteorologiska institutet, Finlands
Rederiforening, lands  Redarférening,
Fraktfartygsforeningen, Finlands Skeppsbe-
falsforbund, Finlands Maskinbefa sforbund,

Finlands §omans-Union, ESL Shipping
Ab, Passagerarfartyg i Finland rf, Industrins
och Arbetsgivarnas Centralférbund, Finlands
Hamnférbund och Finlands Y rkesfiskarfor-
bund, Finlands Batférbund och Finlands Seg-
larforbund.

Utldtande har getts av utrikesministeriet,
justitieministeriet, inrikesministeriets gréns-
bevakningsavdel ning, fOrsvarsministeriet,
miljoministeriet, Alands landskapsstyrelse,
Meteorol ogiska institutet, Finlands Rederifo-
rening, Alands Redarforening, Fraktfartygs-
foreningen, Finlands Skeppsbefalsforbund,
Finlands Maskinbefdlsforbund, Finlands
Hamnforbund och Finlands Bétforbund. Un-
der den fortsatta beredningen har man férsokt
andra propositionen enligt de ovan namnda
utldtandena. Om den kompletterande propo-
sitionen har inte begarts utldtande sarskilt.
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DETALIJMOTIVERING

1. Andringarnai bilagan till SO-
LAS-konventionen

Kapitel 11—1 Konstruktion — rumsindelning
och stabilitet, maskineri och elektriska instal-
|ationer

Del A-1 Fartygs konstruktion

Regel 3-4. Nodbogseringsanordningar pa
tankfartyg. Regeln har ersatts med en helt
omskriven regel. Pa tankfartyg pa Over
20000 dodviktston skall finnas nddbogse-
ringsanordningar i bada andarna av fartyget.
Nodbogseringsanordningar  pa  tankfartyg
som har byggts den 1 juli 2002 eller darefter
skall godkdnnas av administrationen enligt
IMO:s anvisningar. | tankfartyg som byggts
fore den 1 juli 2002 skall anordningarna upp-
fyllabestdmmelsernai punkt 2 regel 3-4.

Regel 3-5. Ny installering av material som
innehaller asbest. Genom den nya regeln
forbjuds anvandning av asbest i fartygs kon-
struktioner, maskineri, elanléggningar och ut-
rustning. Anvandningen av nya material som
innehdller asbest ar forbjuden med undantag
for vissa isoleringsmaterial och vattentéta fo-
gar som anvands vid hdga temperaturer. |
Finland &r tillverkning, import, forsajning
och ibruktagande av asbest och asbesthaltiga
produkter forbjuden med stéd av kemikalie-
lagen (744/1989), med vissa undanteg (stats-
radets beslut 852/1992).

Del D — Elektriska installationer

Regel 43. Elektrisk nodkraftkélla i lastfar-
tyg. Till regeln har fogats kravet att i last-
pumprummet pa lastfartyg som byggts den 1
juli 2002 eller efter det skall finnas nodbe-
Iysnl ng. Dessutom har i regeln gjorts nagra
sma sprakliga rattel ser.

Kapitel I1—2 Konstruktion — brandskydd,
upptackt av brand och brandsl&ckning

Kapitlet om brandbekampning har revide-
rats i sin helhet. Tidigare regel 63 har om-
strukturerats till regel 20, och vissa vedertag-
na tolkningar har tagits med, t.ex. kraven pa
brandsékerhet nér det géller bastur. Till till-
Iampningsregeln fogades en forteckning dver
de foreskrifter som géller ockga redan existe-
rande fartyg. Exaktare krav pa utrustningen
har forts over till en separat obligatorisk kod
for brandsakerhetssystem, FSS-koden (Inter-
national Code for Fire Safety Systems). Fré-
gor som galler godkannande och testning av
produkter finns i den obligatoriska koden for
brandtester, FTP-koden (Fire Test Procedu-
res Code), som blev obligatorisk redan 1998.
Anordningar for godkénnande av konstruk-
tioner, material och utrustning som ingar i
koden for brandtester och koden for brandsi-
kerhetssystem har huvudsakligen genomforts
enligt de forfarande som anges i direktiv
(98/96/EG) om marin utrustning som har
satts i kraft nationellt genom forordningen
om marin utrustning (925/1998).

Del A— Allmant

Regel 1. T|IIampn|ngsomrade Kapitel 11-2
tillampas pa nya fartyg, dvs. fartyg som har
bygats, dvs. vars kdl strackts den 1 juli 2002
eller efter det. De nya fartygsbestammelserna
skall tillampas aven pa existerande fartyg nér
de undergar omfattande andringar och dess-
utom nar passagerarfartyg undergdr andra
stérre andringsarbeten. De nya tillaggsbe-
stammelserna gdlande existerande fartyg
réknas upp under punkt 1.2.2.

Enligt punkt 4 kan administrationen under
de forutséttningar som namns i punkten be-
vilja undantag fran reglerna for fartyg som
trafikerar pa skyddade vatten, hogst 20 §6-
mil frén land, eller for fartyg i specialsitua-
tioner, t.ex. pilgrimsfartyg.

Enligt 1 kap. 8 § g6lagen kan gdfartsver-
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ket enligt vad som bestdms genom forord-
ning i enskildafall beviljaundantag fran kra-
ven i foreskrifter och bestdmmelser som ut-
fardats med stod av sj6lagen. Enligt 12 § for-
ordningen om brandsakerheten pa fartyg
(152/1972) och 6 § férordningen om brand-
sakerheten pa vissa fartyg (289/1973) kan
g ofartsverket, om det med beaktande av far-
tygs konstruktion, avsedda anvandning och
de forhallanden under vilka resan foretas an-
ser tilldmpningen av bestdmmelserna i for-
ordningen oskaliga eller onddiga, i enskilt
fall medge undantag fran dem pa villkor, att
eftergiften inte stér i strid med Finland for-
pliktande internationella konventioner.

Regel 2. Mal och funktionella krav. | denna
regel presenteras de mal for och funktionella
krav pa den brandsakerhet som anges i kapi-
tel 11-2.

Regel 3. Definitioner. Definitionerna pre-
senteras enligt det engelska alfabetet. Nam-
nen pa lastutrymmena har andrats och till de-
finitionerna har fogats definitionen pa bastu.

Del B — Forebyggande av brénder och ex-
plosioner

Regel 4. Sannolik antandbarhet. Syftet
med kraven & att forhindra att bréannbara
amnen antands. Krav stélls pa anordningar
gdllande brannoljor, smdrjoljor och andra
brannbara oljor, brannbara gaser for hus-
hallsbruk och sarskilt pad anordningar pa
tankfartygens lastningsomraden liksom aven
vissa andra saker (bl.a. elelement, soptunnor,
isoleringsytans  oljegenomtranglighet och
déacksmassa).

Regel 5. Bréanders spridningsmdjligheter.
Syftet med regeln &r att i ala delar av ett far-
tyg forhindra att en brand sprider sig. Krav
stélls pa anordningar som sparrar och for-
hindrar att elden far luft eller att brannbara
amnen lacker ut. | regeln stalls ocksd krav pa
material, bl.a. d& det géller obrannbart mate-
rial i almanhet, dragavlastning, ytors brand-
belastning, brandtdligt material samt pa in-
redningen i trappuppgangar och korridorer.

Regel 6. Potentiell rokutveckling och dess
gifthalt. Avsikten & att minska det hot mot
manniskoliv som rok och giftiga amnen fran
eldsvador utgor i arbets- och bostadsutrym-
men. Kraven géller sérskilt ytbeldggningar

(mdlarfarg och andra ytbehandlingsmedel)
samt dacksmassa.

Del C —Kvéavning av brand

Regel 7. Upptackt och alarm. Med anord-
ningarna stravar man efter att upptécka bran-
den pa den plats dar den har uppstétt och att
ge dlarm for att sékerstdlla en trygg utrym-
ning och brandbek&mpning. Bestdmmelserna
géller maskineri-, bostads- och arbetsutrym-
men samt kontrollstationer. Krav stélls pa
brandalarmanléggningar (inklusive automa-
tiska sprinkleranlaggningar for upptéckt av
brand och brandalarm) och brandvaktspatrul -
lering. Dessutom stélls krav pa alarmanl &gg-
ningar och kontroll av anldggningarna.

Regel 8. Forhindrande av rokspridning. |
regeln ing&r krav pa forhindrande av rok-
spridning for kontrollstationer, maskineriut-
rymmen och atrium samt begréansar roksprid-
ning i bostadsutrymmen genom dragavlast-
ning som installeras i tomma utrymmen.

Regel 9. Brandkonstruktioner. Syftet med
regeln & att fa branden att stanna i det ut-
rymme dér den har antants. Bestdmmelserna
géller brandkonstruktioner och passagerarfar-
tygens huvudbrandledningar. Konstruktio-
nernas brandisoleringsvérden anges i forsta
hand i tabeller, for vilka utrymmena pa de
olika typerna av fartyg har indelats i utrym-
mesklasser pa basis av motsvarande skydds-
eller brandrisksegenskaper. Pa lastfartyg
finns tre alternativa konstruktionsmetoder (I
C, Il Coch Il C). Krav stédlls ocksa pa venti-
lationsanordningar samt Gppningar och ge-
nomforingar.

Regel 10. Brandbekampning. Syftet med
kravet i denna regel &r att kvava och décka
branden i det utrymme dér den har uppstétt. |
alafartyg sker detta med hjdlp av en brand-
lednings- och brandpostanléggning som
tacker hela fartyget, handdéckare och flytt-
bara slackare.

Viktiga maskineriutrymmen skall med vis-
sa undantag skyddas dven med fasta déack-
ningsl&ggningar. Maskineriutrymmena i nya
passagerarfartyg och lastfartyg samt i passa
gerarfartyg som existerar fore den 1 oktober
2005 skall forses aven med lokala sléckenhe-
ter.

Bostadsutrymmena i passagerarfartyg och
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lastfartyg som anvander konstruktionsmetod
Il C skall skyddas med automatiska sprink-
leranléggningar. | existerande passagerarfar-
tyg (passagerarantalet over 36) skall enligt
den tidigare é@ndringen av SOLAS
konventionen installeras en automatisk
sprinkleranlaggning som skydd for bostads-
utrymmen fore den 1 oktober 2005.

Krav stélls aven pa sléckningsanordningar
pa kontrollstationer, i lager med brinnande
vétskor och i samband med fritos,

Lastutrymmena skall fdrses med fasta
sl&ckningsanléggningar. | frga om slack-
ningsanordningarna pa passagerarfartyg som
gar pa mycket korta rutter eller vilkas brutto-
draktighet &r under 1000 récker att de ar till-
rackliga enligt administrationen. Lastutrym-
mena pa lastfartyg med en bruttodraktighet
under 2000 behover inte skyddas med fasta
slackningsanlaggningar, med undantag av ro-
ro-utrymmen och fordonsutrymmen. Dessut-
om kan administrationen befria ett |astfartyg
fran kravet pa fasta sackningsanl aggni ngar i
lastutrymmen, dar det transporteras sddana
laster som utgdr bara liten brandfara. Lastut-
rymmen som &r avsedda for transport av far-
liga amnen skall altid skyddas med fasta
slackningsanléggningar. Det stélls ocksa krav
pa skumslackaranlaggningen i lastutrymmen
och skyddande av |astpumprum i tankfartyg.

| fréga om passagerarfartyg och lastfartyg
stélls krav pa brandméns utrustning och pla-
cering av den.

Regel 11. Konstruktioners hallbarhet. Syf-
tet & att konstruktionerna skall hdlla vid
brand, dvs. med hjélp av regeln forebyggs att
konstruktionerna rasar. Utgangspunkten &r
att skrov, Overbyggnad, bérande skott, dack
och dackshus & av 8 eller annat I|kvard|gt
material.

Del D — Utrymning

Regel 12. Anmélan till besdttning och pas-
sagerare. | regeln foreskrivs om anordningar,
med hjép av vilka anmalan om en brand gors
till besdttning och passagerare for sakerstél-
lande av en trygg utrymning. Som medel an-
vands ett allmant alarmsystem som anges i
SOLAS-konventionen, kapitel 111, regel
6.4.2. och i passagerarfartyg dessutom ett i
regel 6.5 1 samma kapitel angivet eller annat

andamalsenligt hogtal arsystem.

Regel 13. Utrymningsvagar. Syftet med re-
geln & att sékerstélla trygga och snabba ut-
rymningsvagar fran alla fartygsutrymmen till
dacken, varifran man kommer till livbatar

och livflottar. For detta finns krav pa utrym-
ningsvagar och dimensionering av dem. Krav
finns aven pa att vagarna skall markas ut t.ex.
med nodbelysningssystem sa att de leder bort
fran rokiga utrymmen. FOr att underldtta ut-
rymningen skall hyttdorrarna vara sadana att
de kan oppnas inifran utan nyckel. Ett nytt
krav & sk. panikhandtag, som kravs pa ut-
rymningsdorrar i allméanna utrymmen som i
allmanhet &r 13sta

Passagerarfartyg och lastfartyg skall ha
andningssystem fér nddutrymning. Till exi-
sterande fartyg skall dessa skaffas senast vid
den besiktning som infaller efter den 1 juli
2002.

For ro-ro-passagerarfartyg finns sérskilda
tillaggsbestammel ser. Bland annat skall skot-
ten i korridorerna vara s starka att man kan
ga langs med dem da fartyget har stark lut-
ning. | borjan av byggnadsskedet paett ro-ro-
passagerarfartyg skall &ven goras en utrym-
ningsanalys, for vilket IMO har utfardat an-
visningar.

Del E — Funktiondlla krav

| denna del ges nérmare anvisningar for be-
aktande av den manskliga faktorn.

Regel 14. Operativ beredskap och service.
Syftet med regeln ar att sakerstalla att brand-
sakerhetsanlaggningarna och brandsakerhets-
anordningarna alltid & i anvandbart skick
och |&tta att tai bruk. Pafartygen skall finnas
ett serviceprogram for brandsakerhetsanord-
ningar utgaendefran IMO:s anvisningar.

Regel 15. Anvisningar, fartygsdvningar och
dvningsalarm. Genom regeln strévar man ef-
ter att sékerstélla att det finns sakenliga an-
visningar for fartygspersonalens dévningar,
som underléttar verksamheten i nddsituatio-
ner vid eldsvador inklusive omsorgen om
passagerarna. Personalen bor tillréckligt kén-
na till brandsdkerhetsutrustningen och kon-
struktionerna och vid behov kunna anvéanda
utrustningen.

Pa fartygen skall finnas en 6vningshandbok
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for brandsakerhet for personalen pa fartygets
arbetssprak. Dessa uppgifter kan vara aven
delvisi audiovisuell form. | denna regel pre-
senteras de omraden som handboken minst
skall téacka.

Pa fartygen skall finnas ett brandbekamp-
ningsschema Gver brandbekampningsanord-
ningarna pé fartygen som kan anvéndas vid
ovningar och brandsituationer. Beskrivning-
arna i brandbekampningsschemat skall vara
pa ett sprak som godkants av administratio-
nen och dessutom pa engelska eller franska.
Enligt det tidigare kravet skulle beskrivning-
arna vara pa administrationens officiella
sprék. Da det gdler att halla branddvningar
hénvisar regeln aven till regel 30 i kapitel 1
i bilagan till SOLA S-konventionen.

Regel 16. Verksamhet. Genom regeln stré-
var man efter att sakerstélla att det finns sak-
enliga anvisningar om brandsdkerheten for
normal fartygsverksamhet och lasthantering
pafartygen. For detta skall pa fartygen finnas
en handbok om brandsakerhetsverksamhet pa
fartygets arbetssprak for fartygets personal. |
handboken skall foreskrivas om personalens
ansvar for den allméanna brandsékerheten vid
lastning och lossning av lasten samt da farty-
get &r i rorelse.

Del F — Alternativa planer och anordningar

Regel 17. Alternativa planer och anord-
ningar. | regeln anges sddana anordningar
som kan tillampas i stallet for de anordningar
som anges i kapitel [I-2 forutsatt att minst
samma sakerhetsnivd uppnas. Alternativa
anordningar forutsitter teknisk analys och
beddémning samt godkannande av administra-
tionen. Administrationen skall anméla de al-
ternativa planer och anordningar som den
godkant ocksatill IMO. | den tekniska analy-
sen skall anges de fartygsutrymmen som han-
for sig till fallet och de krav som stélls pa
dessa, utredas brand- och explosionsrisker i
utrymmena (antéandningskalla, brandutveck-
ling, rok) och anges sdkerhetsanordningar in-
klusive motiveringar. Detta material skall
séndas administrationen fér godkannande.
Administrationen skall bedéma och eventu-
ellt godk&nna den tekniska analysen. En ko-
pia av de godkéanda handlingarna skall beva-
ras pa fartyget. | cirkular MSC/Circ.1002 in-

g&r modeller for de handlingar enligt vilka
materialet godkadnns och for anmélande av
godkénnandet till IMO.

De fordragsslutande staterna kan sjalva
Overvaga om de vill ta i bruk forfarandet.
Motsvarande forfarande ingér &ven i kapitel |
regel 5 i bilagan till SOLAS-konventionen,
samt i vissa andra internationella konventio-
ner om sjofarten, sdsom i protokollet av &r
1978 till 1973 ars internationella konvention
till forhindrande av fdrorening fran fartyg
(FordrS 51/1983). Avsikten & att i Finland
foreskriva om forfarandet i fraga i samband
med den totalreform av lagstiftningen gal-
lande fartygssakerheten som pagdr som bast.
Eftersom det dock kan finnas behov att redan
tidigare ta i bruk ett sddant forfarande gél-
lande brandsakerhetsfragor foredas att det
forfarande som angesi regel 17 tasi bruk re-
dan i detta skede. Det foreslas att i ikrafttréa-
dandelagen tas in en bestdmmelse om be-
myndigande, enligt vilken gofartsverket en-
ligt de krav som stéllsi kapitel 11-2 regel 17 i
bilagan till SOLAS-konventionen kan besluta
om s&dana alternativa planer och anordningar
som angesi regeln.

Del G — Sarskilda bestammel ser

Regel 18. Hellkopterorrraden | denna re-
gel stalls krav pa konstruktioner och utrust-
ning pa hellkopteromraden (landningsplats,
vinschningsomrade), i hangar samt pa arran-
gemang vid brandetankning. For varje heli-
kopteromrade skall for verksamheten finnas
en handbok, i vilken ingér en checklista ver
brandmkerhet&anordnl ngarna, dvs. om S&
kerhetsatgarder forfaringssétt och utrustning.
Pa fartygen skall hallas brandsakerhetsov-
ningar pa helikopteromradet.

Regel 19. Transport av farliga &mnen. Far-
tyg som & avsedda for transport av packade
farliga 8mnen eller fast bulklast av farliga
amnen skall utdver 6vrigaregler i kapitel 11-2
dessutom uppfylla de krav som stéllsi denna
regel. Regeln géller dven lastfartyg med en
bruttodréktighet under 500. Vid andringen
har till regeln fogats flera krav som tidigare
ingdtt som IMO-tolkningar. Pa ett fartyg
skall finnas ett dokument som visar hur far-
tyget uppfyller de krav som stéllsi dennare-
gel, dvs. vilka farliga @mnen som kan trans-
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porteras i fartygets lastutrymmen. Enligt for-
ordningen  om  besktning av fartyg
(1123/1999) utfor gdfartsverket besiktningar
och utférdar certifikat. | samband med den
totalreform av lagstiftningen gélande far-
tygssakerheten som pagar kommer &ven be-
stammelserna om besiktning och de hand-
lingar som utféardas pa basis av dem att revi-
deras.

Regel 20. Skyddande av fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen. | den-
na regel stdls brandsdkerhetskrav pa for-
donsutrymmen, specialutrymmen samt ro-ro-
utrymmenas konstruktioner, utrustning och
anordningar. Pa ro-ro-utrymmen stélls krav
aven i andra regler. Lastutrymmena kommer
att f& nya definitioner.

Koden for brandsaker hetssystem.

Koden innehdler noggrannare tekniska
krav som foreskrivs i det nya I1-2 kapitlet i
bilagan till SOLAS-konventionen. IMO:s
g 6sdkerhetskommitté antog koden samtidigt
med &ndringarna i bilagan till SOLAS
konventionen den 5 december 2000 genom
resolution MSC.98(73). Koden tréder i kraft
samtidigt som det nya 11-2 kapitlet.

Kapitel 1. Allmant. Bestammelsen géler
fatyg i internationell trafik vilkas kol
stréckts den 1 juli 2002 eler efter det, om
inte ndgot annat anges. Enligt punkt 3 kan
administrationen godkanna brandssékerhets-
system som inte definieras i koden forutsatt
att kraven i del F i kapitel 11-2 i bilagan till
konventionen uppfylls. Bestammelser gal-
lande likvérdiga arrangemang ingdr i kapitel
4,5 och 7 i koden. Punkt 4 forbjuder an-
vandning av slackningsamne som enligt ad-
ministrationen som sadana eller da de an-
vands vid déckning ar giftiga och andra am-
nen som i den mangd de anvéands skulle utgo-
rarisk fér den individuella sékerheten.

Kapitel 2. Internationell kajanslutning. |
kapitlet anges dimensionerna fér internatio-
nella kajandutningar som forutsétts i SO-
LAS-konventionen.

Kapitel 3. Personskydd. | kapitlet redogors
for kraven pa brandmansutrustning enligt ka-
pitel 11-2 andningsapparater for nodutrym-
ning. Om godkénnande av brandmansutrust-
ning foreskrivs i direktivet om marin utrust-
ning.

Kapitel 4. Brandsléackare. Kapitel 5. Fasta
gass ackningsanlaggningar. Kapitel 6. Fasta
skumslackningsanlaggningar. Kapitel 7. Fas-
ta vattendimspridare och vattenspridningssy-
stem. | kapitel 4 féreskrivs om de grundlag-
gande kraven for handslackare och for flytt-
bara skumanlaggningar som kopplas till
brandposter. | kapitel 5 foreskrivs om krav
for installering av fasta gass ackningsanl égg-
ningar. | kapitel 6 som gdller fasta skum-
slackningsanldggningar anges kraven for in-
stallering av fasta skumslackningsanlagg-
ningar. | kapitlet foreskrivs ocksa om god-
k&nnande av skumamnet med hanvisning till
IMO:s anvisningar. Kapitel 7 géller fasta vat-
tendimspridare och vattenspridningssystem
och i kapitlet anges kraven for vattendim-
spridare i maskineriutrymmen och pump-
rummen.

Kapitel 8. Automatiska sprinklersystem
samt system for upptackande av brand och
alarmsystem. Kapitel 9. Automatiska anlagg-
ningar for upptackande av brand och brand-
larm. Kapitel 10. System med rokdetektorer
som baserar sig pa provtagning. | kapitel 8
redogérs for krav géllande automatiska
sprinklersystem samt system for upptéckande
av brand och alarmsystem. | kapitel 9 defini-
eras kraven géllande ingalering av automa-
tiska anlaggningar for upptéckande av brand
och brandlarm och i kapitel 10 krav géllande
installering av system med rokdetektorer som
baserar sig pa provtagning.

Kapitel 11. Nodbelysningssystem vid rok-
utveckling. Enligt kapitel 11 skall administra-
tionen godkdnna de krav som stélls pa nod-
belysningssystem vid rokutveckling pa basis
av IMO:s anvisningar eller de internationella
standarder som IMO antagit.

Kapitel 12. Fasta nédbrandpumpar. | ka-
pitlet anges kraven for installering av fasta
nodbrandpumpar.

Kapitel 13. Arrangemang som galler ut-
rymningsvagar . | kapitlet anges detaljerna for
arrangemang som galler utrymningsvéagar.

Kapitel 14. Fasta dackskumsystem. K apitel
15. Inertgassystem. | kapitel 14 anges kraven
for installering av dackskumsystem pa last-
fartyg och i kapitel 15 kraven for installering
av inertgassystem pa lastfartyg.

Om typgodkénnande av material och an-
ordningar enligt kapitel 6, 8 och 11 fore-
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skrivs genom forordning om marin utrust-
ning.

Kapitel V §o6trafiksakerheten

Regel 1. Tillampningsonrade. SOLAS
konventionen tillampas vanligen bara pa in-
ternationell gotrafik. Kapitel V om g 6trafik-
sakerheten tillampas likva pa alla fartyg pa
allaresor, med undantag for orlogsfartyg och
fartyg som enbart navigerar i de Stora §6ar-
na i Nordamerika och tillhtrande vattenom-
raden, om inte nagot annat uttryckligen be-
stams i kapitlet. Sdledes tillampas kapitlet
ocksa pafartygi inrikesfart.

Vissa andringar har gjorts i kapitlets till-
lampningsomrade. Bestammelserna om or-
logsfartyg har preciserats med hjd pfartyg.
Utanfor tillampningsomradet har dessutom
lamnats fartyg som &gs eller anvands av en
fordragsslutande regering och utesutande
anvands for icke kommersiella offentliga
tjanster. Fartyg som inte hor till tillamp-
ningsomradet uppmanas anda att navigera i
enlighet med kapitel V dltid nar det & an-
damalsenligt och praktiskt méjligt.

Regeln har utdokats med en mdjlighet for
den fordragsslutande regeringens administra-
tion att besluta i vilken omfattning kapitlet
skall tillampas pa fartyg som uteslutande na-
vigerar pa den fordragsslutande regeringens
inre territorialvatten. Den fordragsslutande
regeringens administration skall slafast i vil-
ken omfattning reglerna 15—28 om naviga-
tionssystem och navigationsutrustning i kapi-
tel V inte tillampas pa fartyg med en brutto-
draktighet under 150 oberoende av resa, far-
tyg med en bruttodréktighet under 500 som
inte anvands pa internationella resor samt
fiskefartyg.

Finland har for avsikt att i enlighet med ra-
dande praxis begrénsa tillampningen av vissa
krav i frdga om navigationssystem och -
utrustning till sma fartyg i utrikes- eller inri-
kesfart. Bestammelser om detta foredas bl
utfardade genom beslut av §ofartsverket. Be-
stammelser om bemyndigande foreslas i
ikrafttradandel agen.

Regel 2. Definitioner. | kapitlet ingar defi-
nitioner av ett fartygs byggnadsstadier, av
gokort och nautisk publikation samt av far-

tyo.

Regel 3 Eftergifter och motsvarigheter. |
kapitlet ingdr en ny regel enligt vilken en
fordragsslutande stats administration i vissa
fall kan medge almanna undantag eller par-
tidladler villkorliga eftergifter eller motsva-
righeter nér det géller vissa bestammelser om
fartygens utrustning. Ett allmant undantag
fran kraven pa viss navigationsutrustning kan
beviljas fartyg som saknar mekanisk fram-
drivning. Partiella eller villkorliga eftergifter
eller motsvarigheter kan medges nér fartyget
anvands pa en resa dér den storsta distansen
fran fartyg till land, resans langd och beska-
fenhet, franvaron av allméanna gofartsrisker
och andra omstandigheter som paverkar si
kerheten & sidana att det vore oskaligt eller
onddigt att tillampa kapitel V fullt ut, om
administrationen har tagit hansyn till vad ef-
tergifterna och motsvarigheterna kan ha for
inverkan pa ovriga fartygs sakerhet. Interna-
tionella g 6fartsorgani sationen IMO skall var-
je & underréttas om eftergifter och motsva-
righeter.

Enligt 1 kap 8 § §0lagen kan g ofartsverket
i enskilda fall bevilja undantag frén kraven i
bestdmmel ser som utférdats med stéd av §0-
lagen. | ikrafttradandelagen foredas en be-
stammelse om bemyndigande enligt vilken
gofartsverket kan medge eftergifter eller
motsvarigheter enligt kapitel V regel 3 punkt
1 och 2i bilagan till SOLAS-konventionen.

Regel 4. Varningar inom gofarten. | den
nya regeln foreskrivs om atgarder som de
fordragsslutande regeringarna skall vidta for
att forsakra sig om att tillforlitliga uppgifter
om fara som fas fran ndgon kalla omedel bart
formedlastill dem vars intresse saken géller.

Enligt 2 8§ lagen om goéfartsverket
(13/1990) har gofartsverket till uppgift att
vidta dtgarder for framjande, tryggande och
organisering av gj6farten och den ovriga §6-
trafiken. Sofartsverket ansvarar for radio-
kommunikationen i nddsituationer och i s&
kerhetssyfte genom att driva Turku Radio,
som skall sdkerstélla radiokommunikationen
i nodsituationer och svara for radiokommu-
nikationen i sakerhetssyfte. Har ingdr var-
ningar till go6farande, meteorologiska upp-
lysningar och trafikmeddelanden till goéfa
rande.

Regel 5. Véaderlekstjanst och vadervar-
ningar. Regeln motsvarar den nuvarande re-
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gel 41 kapitel V. De fordragsslutande reger-
ingarna forbinder sig att framja insamlandet
av meteorol ogiska upplysningar pa fartyg till
§6ss och att setill att dessa upplysningar un-
dersoks, sprids och utbyts pa det sitt som
bast tjgnar gofarten. Administrationerna
skall framja anvandandet av tillférlitliga och
noggranna instrument pa fartygen samt se till
att instrumenten pa begaran kan kontrolleras.

De fordragsslutande regeringarna férbinder
sig att bedriva internationellt samarbete bl.a.
i syfte att varna fartyg for harda vindar,
stormar och tropiska ovader och att sdnda ut
véder|eksmeddelanden for sjofarten minst tva
génger om dagen. Vaderleksmeddelandena
skall innehdlla upplysningar, analyser, var-
ningar och utsikter om radande vaderleks-,
§0- och isforhdlanden. Dessutom skall det
utarbetas publikationer som kan vara nod-
vandiga for att meteorologiskt arbete effek-
tivt skall kunna skétas till §6ss och om mgj-
ligt ses till att dagliga vaderlekskartor ges ut
och tillhandahélls for avgdende fartyg. Man
forsoker fa fartygen att deltai meteorologis-
ka observationer och registreringen av dem
pa ett sédant sét att utgivandet av observa-
tionerna inte medfor kostnader for dessa far-
tyg. Kravet att det inte skall kosta nagot &r
helt och hallet nytt. Fartygen uppmanas ock-
sa att underrétta fartyg i narheten och statio-
nerna i land om de observerar tropiska stor-
mar eller vindhastigheter av 50 knop (10 Be-
aufort) eller mer.

| Finland svarar Meteorologiska institutet
for vaderlekstjansten till gofarande (lagen
om meteorologiska institutet 585/1967). Me-
teorologiska ingtitutet har till uppgift att in-
forskaffa tillforlitliga uppgifter om Finlands
klimat och att skéta vaderlekstjansten med
beaktande sarskilt av vart lands naringslivs
och den almanna sékerhetens fordringar (1
§). Meddelanden om vadret till havs ges nu-
mera fem ganger om dygnet pa Rundradi ons
finsk- och svensksprakiga kanaler samt pa
engelskai Turku Radio.

Regel 6. Ispatrulleringstjanst. Bestammel -
serna om ispatrulleringstjansten i norra At-
lanten ersétter kapitlets nuvarande regler 5
och 6. Som bilaga till det nya kapitel V finns
bestdmmelser om hur ispatrulleringstjansten
skall verkstéllas och finansieras. Regeringen
i Amerikas forenta stater fortsdtter att skota

ispatrulleringstjansten i norra Atlanten. Det
finansiella stéd som enligt ispatrullerings-
overenskommelsen baserar sig pa forhallan-
det mellan parternas inbordes fartygsmang-
der andras enligt bestammelsernai bilagan pa

sa séit att det borjar faststéllas enligt hur
mycket ispatrulleringstjansten faktiskt anli-
tas.

Regel 7 Efterspaningss och réaddnings
tjanst. Regel 8 Livraddningssignaler. Enligt
regel 7, som delvis motsvarar regel 15 i det
nuvarande kapitel V, forbinder sig varje for-
dragssiutande stat att vidta alla behovliga -
garder for kustbevakning och for réddning av
nodstéllda personer till §oss langs landets
kuster. Dessa atgarder skall inbegripa upprat-
tande, drivande och vidmakthdllande av s&
dana g 6sdkerhetsarrangemang som med hén-
syn till gotrafikens intensitet och gofartsris-
kerna befinns vara mgjliga och nddvandiga.
Atgarderna skall vara tillrackliga for att upp-
tacka och réadda manniskor i §6nod. Enligt
regel 8 forbinder sig de fordragssutande re-
geringarna att se till att efterspanings- och
réddningstjénsten vid sina efterspanings- och
réddningsoperationer anvander livraddnings-
signaler nér de sander meddelanden till far-
tyg eller personer i §6ntd. Om g 6raddning-
en i Finland bestams i go6réddningslagen
(1145/2001). Ledande §draddningsmyndig-
het & gransbevakningsvésendet (3 8).

Regel 9. §omatningstjanster. | den nya re-
geln foreskrivs om skyldigheterna for de for-
dragsslutande regeringarna att se till att §6-
matningen haller en hog standard. De for-
dragsslutande regeringarna skall bl.a. siker-
stélla att sjométningsinformation samias in
och sammanstédlls samt att sidana gofarts-
uppgifter som & nodvandiga for §otrafiksa:
kerheten publiceras, sprids och uppdateras.
De fdrdragssiutande regeringarna forbinder
sig ocksa att samordna sina atgarder pa sa
sdtt att uppgifter om sématning och gofart
finns tillgangliga vid sa riktig tidpunkt och
pa ett sa entydigt och tillforlitligt satt som
majligt.

Enligt 1 § forordningen om gofartsverket
(1249/1997) ansvarar g ofartsverket for §0-
métning och g dkartléggning.

Regel 10. Trafikseparering. Regel 11. Far-
tygsrapporteringssystem. Regel 12. Fartygs-
trafikservice. Bestammel serna om trafiksepa-
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rering, fartygsrapporteringssystem och far-
tygstrafikservice motsvarar  huvudsakligen
reglerna 8, 8—1 och 8—2 i kapitd V i bila-
gan till den gédllande SOLAS-konventionen.
Bestammelserna har &nda preciserats en
aning. Med trafiksepareringssystem avses att
fartygen t.ex. dirigeras till enkelriktade strak,
vilket minskar risken for fartygskollisioner.
Inom det obligatoriska fartygsrapporterings-
systemet skall fartygen anmdla sig nar de an-
lander till ett visst omréde och nar de avlags-
nar sig darifran. For internationella havsom-
raden & det bara IMO som kan godkanna
fartygens trafikseparerings- och fartygsrap-
porteringssystem.

De fordragsslutande regeringarna férbinder
sig att setill att fartygstrafikservice uppréttas
nar de anser att detta & motiverat pa grund
av trafikmangden eller riskerna. Med fartygs-
trafikservice avses ett trafikinformationssy-
stem som verkar paland (VTS, Vesse Traf-
fic Service).

Enligt gotrafiklagen (463/1996) kan §06-
fartsverket meddela anvisningar och fore-
skrifter som géller fard med farkoster. Med
stod av lagen utférdade gofartsstyrelsen
1997 ett beslut om trafikinformationssystem
(VTS) vilket baserar sig pa IMO:s rekom-
mendation A.857(20). Denna service inklu-
derar information till fartygen om bl.a. den
ovriga trafiken, vaderleksforhdllandena, s&
kerhetsanordningarna for gofarten, farleder-
na och andra faktorer som ar av betydelse for
ett trygot framfoérande av fartygen. Uppgif-
terna skoéts av regionala VTS-centraler som
antingen hor till gofartsverkets organisation
eller har uppréttatsi samr&d med verket. §0-
fartsverket haller som bést pa att bereda en
proposition till ett lagférdag om fartygstra-
fikservice.

Regel 13. Uppréttande och anvandning av
sékerhetsanordningar och fér navigering.
Enligt regeln, som motsvarar regel 14 i det
nuvarande kapitel V, forbinder sig den for-
dragssiutande regeringen att antingen ensam
eller i samarbete med andra fordragssiutande
regeringar upprétta sédana hjéipmedel for
navigering som anses praktiska och nodvan-
diga med tanke pa trafikmangden eller ris-
kerna samt att informera om dessa hja8lpme-
del pa lampligt sitt. Med hjdpmedel for na-
vigering avses sdkerhetsanordningar och s&

kerhetssystem for gofarten. Om dessa fore-
skrivs huvudsakligen i férordningen om ut-
markning av farlederna (846/1979), enligt
vilken gdfartsverket ansvarar for verksamhe-
ten. §ofartsverket informerar gofarten om

andringar i fréga om vi ktlga sékerhetsanord-
ningar i sin publikation "Underrattelser for
gofarande” eller i bradskande fall via Rund-
radion eller Turku Radio.

Regel 14. Fartygens bemanning. De for-
dragssiutande regeringarna forbinder sig i
fraga om det egna landets fartyg att vidta at-
garder for att sakerstélla en sddan bemanning
av alla fartyg som, med hansyn till sdkerhe-
ten for mannlskollv & betryggande i fréga
om besdttningens antal och behdrighet. Re-
geln innehdller bestammelser om behorig-
hetsbrev och arbetssprék. Regeln motsvarar
huvudsakligen den nuvarande regel 13 i kapi-
tel V. Enligt 1 kap. 8 § golagen bestdms om
fartygs bemanning genom férordning.

Regel 15. Principer foér utformning av
kommandobryggan, for utformning och dis-
position av navigationssystem och naviga-
tionsutrustning samt for procedurer i fraga
om kommandobryggan. Regel 16. Underhall
av utrustning. Regel 17. Elektromagnetisk
kompatibilitet. Regel 18. Godkéannande och
kontroll av samt prestandanormer for navi-
gationssystem och  navigationsutrustning
samt fardskrivare. Regel 19 Krav pa farty-
gens navigationssystem och navigationsut-
rustning. Regel 20. Fardskrivare. Kapitlet
har utokats med nya bestdmmelser som syftar
till att gora navigeringen sakrare utifran de
behov som har framkommit i praktiken. |
reglerna 15—19 bestams bl.a. om placering-
en av anordningar pa kommandobryggan och
testning av deras elektromagnetiska kompa-
tibilitet samt typgodkéannande.

Regel 19 innehéller detaljbestammelser om
fartygens navigationsutrustning och naviga-
tionssystem. Reglerna har delvis delats in i
klasser enligt fartygets storlek och byggnads-
ar. Genom regel 19 i kapitlet blir det dessut-
om obligatoriskt med utrustning for automa-
tisk fartygsidentifiering (Automatic Identifi-
cation System, AIS), dvs. transpondrar
Flaggstaten kan likval medge undantag fran
kravet i inrikesfart, om det inte & nodvandigt
att anvanda AIS. Genom regel 20 i kapitlet
gors fardskrivare (Voyage Data Recorder,
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nedan VDR-system, dvs. s.k. svartalador) ob-
ligatoriska fr.o.m. den 1 juli 2002 paalla nya
fartyg oberoende av storlek och pa redan exi-
sterande passagerarfartyg.

Om fartygs konstruktion och utrustning be-
stams enligt 1 kap. 8 § go6lagen genom for-
ordning.

Europeiska gemenskapen &r inte part i SO-
LAS-konventionen eftersom bara regeringar
enligt artikel 1 kan vara parter i konventio-
nen. | gemenskapslagstiftningen foreskrivs
om VDR- systemen genom radets och parla-
mentets direktiv 2001/106/EG som trédde i
kraft i januari 2002. Genom det andrades r&
dets direktiv 95/21/EG som gédler hamn-
statskontroll. Fartyg som anléper hamnar i
gemenskapens medlemsstater skall utrustas
med VDR-system enligt tidtabellen i regel 20
i det nya kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen. | motsats till regel 20 i kapitel
V géller direktivet ocksa lastfartyg byggda
fore den 1 juli 2002. Dessa redan existerande
lastfartyg skall enligt direktivet utrustas med
VDR-system vid en tidpunkt som faststélls
av IMO éeller, om ett IMO-beslut saknas, se-
nast den 1 januari 2007 eller 2008, beroende
pa fartygets bruttodréktighet. Motsvarande
VDR-krav ingér ocksd i Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/59/EG om inréttan-
de av ett Gvervaknings- och informationssy-
stem for gotrafik i gemenskapen. Direktivet
traddei kraft i augusti 2002. | direktivet finns
ocksa ett krav pa AlS-utrustning for fartyg
som anlGper hamnar i gemenskapens med-
lemsstater. Kravet pd AlS-utrustning motsva-
rar kraven och tidtabellerna i regel 19 i det
nya kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen, med undantag for fartyg i en-
bart inrikesfart, dar tidtabellen for AIS-
utrustning har skyndats pa i direktivet. | di-
rektivet har dessutom mdjligheten att befria
ett fartyg frén AlS-kravet begransats.

Regel 21. Internationella signalboken. Re-
gel 22. Synfalt fran kommandobryggan. Re-
gel 23. Arrangemang i andlutning till lotsens
embarkering och debarkering. Regel 24. An-
vandning av kurs- och/eller trackkontrollsys-
tem. Regel 25. Anvandning av styrinrattning-
ar. Regel 26. Syrinréttningar: tester och 6v-
ningar. Bestdmmelser om signalboken, syn-
fat fran kommandobryggan, lotsarrange-
mang, kurs- eller trackkontrollsystem samt

anvandning och test av styrinréttningar finns
redan i den géllande kapitel V i bilagan till
SOLAS-konventionen (regel 17, 19, 19—1,
19—2, 21 och 22). Om fartygs konstruktion,
utrustning och sakra drift bestdms enligt 1
kap. 8 § g 6lagen genom forordning.

Regel 27. Sokort och nautiska publikatio-
ner. Enligt regeln, som motsvarar den nuva-
rande regel 20 i kapitel V i bilagan till SO-
LAS-konventionen, skall sokort och nautis-
ka publikationer vara adekvata och réttade.
Bestdmmel sen har samband med regel 34 om
planering av resan. Enligt den regeln skall
befdlhavaren innan sjoresan paborjas forsak-
ra sig om att den tankta rutten har planerats
med hjalp av adekvata gokort for omradet i
fraga. Avsikten ar att lagstifta om detta ge-
nom en bestdmmelsei 6 kap. §dlagen.

Regel 28. Registrering av navigeringsat-
garder. Enligt den nya bestammelsen skall
dla fartyg pa internationell resa fora bok
over navi gerlngsatgarder och handelser som
ar av betydelse for navigationssékerheten. De
uppgifter som registreras skall vara tillrack-
ligt detaljerade och omfatta hela goresan.
Om uppgifterna inte har inforts i fartygets
skeppsdaghok, kan de registreras i nagon an-
nan form som administrationen godkanner.

Om skepps- och maskindagbok bestams i
18 kap. golagen. Pa dla fartyg i utrikesfart
skall det foras skeppsdagbok och om fartyget
& maskindrivet dessutom sdrskild maskin-
dagbok. Skeppsdagboken fors av befdhava-
ren eler under hans tillsyn av styrmannen. |
skeppsdagboken skall noggrant antecknas
vad som intraffar under resan. Om skepps-
dagbokens narmare innehdll bestdams i han-
delss och industriministeriets  bedut
326/1967.

Regel 29. Livraddningssignaler som skall
anvandas av fartyg, flygplan och personer i
nod. Enligt den nya bestdmmelsen skall det
for fartygets vakthavande beféd finnas en il-
lustrerad tabell tillganglig som beskriver liv-
raddningssignaler. Fartyg eller personer i néd
anvander signalerna vid kommunikation med
livraddningsstationer och g 6raddningsenhe-
ter samt flygplan engagerade i efterspanings-
och réddningsoperationer. Om fartygs kon-
struktion och utrustning bestams enligt 1 kap.
8 § gdlagen genom forordning.

Regel 30. Operationella begrénsningar.
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Innan ett passagerarfartyg sétts i trafik gors
det upp en forteckning Over fartygets opera-
tionella begransningar, vilkainkluderar even-
tuella eftergifter i fréga om dessa regler, be-
grénsningar i fartomrade, vaderbegransning-
ar, begransningar i havsomrade och begrans-
ningar for tillaten last, trim, fart samt Gvriga
begrénsningar om vilka administrati onen be-
stammer eller som har meddelats pa plane-
rings- eller tillverkningsstadiet. Avsikten &
att fartygets befédhavare och dven myndighe-
terna skall fa tillgang till en aktuell och av
administrationen godkéand helhetsbild av ra-
marna for anvéndningen av fartyget pa ett
sprék som almant anvands inom gofarten.
Om fartygs konstruktion, utrustning och sak-
ra drift bestdms enligt 1 kap. 8 § gj0lagen ge-
nom forordning.

Regel 31. Meddelanden om fara. Regel 32.
Information som skall ingd i meddelanden
om fara. Bestdmmelserna motsvarar reglerna
2 och 3 i kapitel V i bilagan till den gdllande
SOLAS-konventionen. Befdlhavarna pa far-
tyg som patréffar farlig is, ett farligt vrak el-
ler nagon annan omedelbar fara for gofarten
eller tropisk storm eller som rakar ut for luft-
temperaturer under fryspunkten i forening
med vindar av stormstyrka vilka orsakar sva&r
anhopning av is pa 6verbyggnader, €ller vin-
dar av minst 10 Beauforts styrka for vilka
ingen stormvarning mottagits, skall med alla
till buds stdende medel formedia informatio-
nen till fartyg i nérheten samt till behdriga
myndigheter. Formedlingen av information
om s&dana faror sker utan kostnader for far-
tygen i fraga_ De fordragsslutande regering-
arna skall vidta behovliga atgarder for att sé-
kerstdlla att information som har erhdlits pa
ovan namnda sétt omedelbart férmedias till
dem vars intresse saken géller samt meddela
Ovriga berérda regeringar. Bestdmmelser om
anmalningsskyldighet for fartygs befahavare
foreslasi 6 kap. solagen

Regel 33. N&dmeddel anden. Skyldigheter
och forfaranden. Bestdmmelsen motsvarar
nuvarande regel 10 i kapitel V i bilagan till
SOLAS-konventionen. Varje befdhavare pa
ett fartyg till §6ss som har fétt meddelande
om manniskor i §6n6d och som kan vara till
hjdp skall skynda till undséttning sa snabbt
som mdjligt samt underrétta de nodstallda el-
ler efterspanings- och réddningstjdnsten om

detta.

Om raddning av den som & i §0n6d be-
stamsi 6 kap. 11 § sjolagen. En befdhavare
som antréffar nagon i §6nod ar skyldig att
lamna all den hjép som ar madjlig och behdv-
lig for att radda den nodstéllda, om det kan
ske utan allvarlig farafor eget fartyg eller be-
séttningen eller dvriga personer ombord.

Regel 34. §otrafiksakerhet och undvikande
av farliga situationer. Nya i regeln & be-
stammelserna om planering av resan. Innan
sjresan paborjas skall befalhavaren forsskra
sig om att den ténkta rutten har planerats med
hjalp av adekvata sjckort och nautiska publi-
kationer for omradet i frdga samt enligt rikt-
linjer och rekommendationer utvecklade av
IMO. Resplanen skall faststdlla en rutt som
tar hansyn till ala relevanta trafiksepare-
ringssystem, ser till att det under hela resan
finns tillrackligt med fritt vatten for en saker
passage, beaktar alla kanda sjofartsrisker och
ogynnsamma vaderforhallanden och tar han-
syn till det marina miljoskyddet och sa va
som magjligt undviker atgarder eller hand-
lingar som kan orsaka skador pa miljon.

Det ansvar fartygets befdhavare har beto-
nas av den bestammelse som foreskriver att
agare, chartrare eller rederier eller andra per-
soner involverade i fartygets drift inte far
hindra befélhavaren eller begransa hans magj-
ligheter nér det géller att fatta eller verkstélla
beslut som enligt hans yrkesméassiga bedom-
ning & nodvandiga for gotrafiksdkerheten
samt for skyddet av den marina miljén. Be-
stammelsen finns i nuvarande regel 10—1 i
kapitel V i bilagan till SOLAS-konventionen,
men i och med andringen har den preciserats
bl.a. genom att skyddet av den marina miljén
namns separat.

Avsikten &r att i 6 kap. §olagen bestdmma
om de skyldigheter fartygets befélhavare har
vid planeringen av resan. Samtidigt tas i ka-
pitlet med en bestammelse som betonar den
uteslutande beslutanderdtt fartygets befdha-
vare har i frégor som faller inom omradet for
hans yrkeskompetens.

Regel 35. Missbruk av nddsignaler. Be-
stdmmelsen motsvarar den nuvarande regel 9
i kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen. Enligt den & det forbjudet att
missbruka en internationell nddsignal, dvs.
att anvanda den i annan avsikt an att ange att
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en eller flera personer & i nod. Likasd &r det
forbjudet att anvanda négon signal som kan
forvaxlas med en internationell nédsignal.

Enligt 25 § goraddningslagen &r det for-
bjudet att i andra situationer an nddlégen an-
vanda nodsignaler och signaler som &r lika
dessa. Om straff for falskt alarm betréffande
gonod eller annan motsvarande ndd bestdms
i 34 kap. 10 § strafflagen (39/1889).

Kapitel 1X Sakerhetdedning av fartyg

Internationella bestdmmelser om sakerhets-
ledning togs med som kapitel 1X i bilagan till
SOLAS-konventionen 1994 (International
Safety Management Code, nedan |SM-
reglerna). Genom tillagget i regel 3 i kapite
IX i bilagan blir kraven i ISM-reglerna obli-
gatoriska.

| 1 kap. 8 och 8 a 8 go6lagen samt i lagen
om tillsyn 6éver fartygssakerheten (370/1995)
bestdms om sdkerhetsledningssystem. Nar-
mare bestammelser har utfardats genom for-
ordningen om sakerhetd edningssystem for
redare och ledningsarrangemang for saker
drift av fartyg (66/1996) som baserar sig pa
ISM-reglerna. Forordningen tréder i kraft
stegvis pa sa st att systemet senast den 1
juli 2002 borjar tillampas pa de sista fartyg
som omfattas av forordningens tillampnings-
omrade.

Kapitel X Sakerhetsforeskrifter for htghas-
tighetsfartyg

Vid sidan av 1994 &rs internationella s&
kerhetskod for hdghastighetsfartyg (Interna-
tional Code of Safety for High-Speed Craft,
nedan 1994 ars kod for hoghastlghetsfartyg)
uttkades kapitlet med den nya internationella
sékerhetskoden for hoghastighetsfartyg, som
antogs 2000, (International Code of Safety
for High-Speed Craft, 2000, nedan 2000 ars
kod for hoghastlghetsfartyg) pa sa sétt att det
utifran nar fartyget & byggt avgors vilken av
koderna som skall tillampas som obligato-
risk. Den sistnamnda koden tillampas pa
héghastighetsfartyg byggda den 1 juli 2002
eller senare och begransat pa stora andrings-
arbeten pa tidigare byggda fartyg. Om hog-
hastighetsfartyg bestams i forordningen om
sékerheten pa vissa passagerarfartyg som an-

vands pa inrikes resor (1307/1999) och i det
nya 4 akap. i lagen om tillsyn over fartygs-
sakerheten (55/2002) samt i statsradets for-
ordning om garanterande av saker drift av ro-
ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassa-
gerarfartyg i reguljar trafik (95/2002).

2000 &rs sakerhetskod for hoghastighetsfar-
tyg antogs genom IMO:s s dsakerhetskom-
mittés resolution MSC.97(73) den 5 decem-
ber 2000 och tréder i kraft samtidigt som
andringarna i kapitel X. | koden ingar alla
bestdmmel ser om planering och byggande av
hoghastighetsfartyg som byggts efter den 1
juli 2002 samt om deras utrustning, drift och
underhdll. Om ett hoghastighetsfartyg upp-
fyller ala bestdmmelser i koden anses det
uppfylla kraven i SOLAS-konventionen. |
Finlands fartygsregister finns inte négra far-
tyg som skulle hora till tillampni ngsomradet
for 1994 ars eller 2000 &rs kod for hoghas-
tighetsfartyg.

Kapitel 1. Allmdnna kommentarer och
krav. Enligt punkt 1.3 skall koden tillampas
pa hoghastighetsfartyg vilkas kol har strackts
eller som befann sig i motsvarande bygg-
nadsskede den 1 juli 2002 eller darefter och
som &r antingen passagerarfartyg som under
sinaresor inte gar mer an fyra timmar frén en
plats dar fartyget kan sbka skydd eller last-
fartyg med en bruttodréktighet av minst 500
som under sina resor inte gar mera &n étta
timmar, fullastat i driftshastighet, fran en
plats dér fartyget kan soka skydd. SOLAS-
konventionen tillampas pa namnda typ av
fartyg oberoende av storlek.

| punkt 1.4 ingér definitioner och i punkt
1.5-1.7 foreskrivs om besiktning och under-
hall av fartyg. | punkt 1.8 ingar bestdmmel ser
om sakerhetscertifikat for hoghastighetsfar-
tyg som ges efter besiktning och i 1.9 ingdr
bestammelser om trafiktillstand for hoghas-
tighetsfartyg. Trafiktillstand for ett fartyg be-
viljas av fartygets flaggstat i samrdd med
hamnstaterna for att intyga att kraven i 1.2.2
- 1.2.7 i kapitel 1 & uppfyllda Kraven galler
uppfdljning av fartygets drift och underhall,
besdttningens kompetens, drlftsbegransnlng-
ar sarskilt under svéra driftsforhdllanden,
skyddade pI atser, kommum kationsmajli ghe-
ter och til Igangen pa raddningstjanst.

Avsikten & att foreskriva om beviljande
och &terkallande av trafiktillstand for hoghas-
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tighetsfartyg i 1 kap. sjolagen. Tillstandet
skulle beviljas och vid behov aterkallas av
gofartsverket enligt de krav som anges i
1994 &rs och 2000 érs sékerhetskod for hog-
hastighetsfartyg som ingar i kapitel X i bila-
gan till SOLAS-konventionen.

| punkt 1.11 foreskrivs om likvérdighet,
dvs. om godk&nnande av materia och utrust-
ning eller motsvarande som &r av annan typ.
Om godkannande av likvéardighet foreskrivsi
SOLAS-konventionen. Om ett fartygs drifts-,
rutt- och servicemanualer foreskrivs i punkt
1.12.

Kapitel 2. Flytbarhet, stabilitet och indel-
ning. Kapitel 3. Byggnadskonstruktion. | del
A i kapitel 2 ingdr de allmanna bestammel-
serna for ett fartygs flytbarhet, stabilitet och
indelning, i del B krav da det galler passage-
rarfartyg och i del C kraven gallande lastfar-
tyg. Kraven specificeras beroende pa om far-
tyget ar intakt eller inte. Dessutom ingar be-
stammelser om krangnings- och stabilitetsin-
formation, lastnings- och stabilitetsvardering
samt om markning och dokumentation av
konstruktions vattenlinje. | kapitel 3 ingar
bestammelser om ett fartygs material, kon-
struktionsstyrka och cykliska belastningar.

Bestdmmelserna stdmmer huvudsakligen
Overens med bestammelserna i kapitel 11-1 i
bilagan till SOLAS-konventionen (Konstruk-
tion — rumsindelning och stabilitet, maskineri
och elektriska installationer).

Kapitel 4. Bostadsutrymmen och utrym:
ning. | kapitlet ingdr detaljerade bestammel -
ser om alméanna utrymmen, beséttningens
inkvartering, utrymningsarrangemang, hogta-
lar- och informationssystem, acceleration,
sittplatsernas konstruktion och sakerhetsbal-
ten, skyddsrécken och buIIernlvan pa ett far-
tyg. | punkt 4.2.2 ingdr bestammelser om
typgodkannande och om detta foreskrivs i
forordningen om marin utrustning.

Kapitel 5. System for manoverkontroll. Ett
fartyg skall vara forsett med tillrackliga sy-
stem fér mandverkontroll som méjliggor att
fartygets kurs och riktning kan kontrolleras
tillrackligt noggrant.
ning. | kapltlet ingdr deta Jerade bestdmmel -
ser om ankring, bogsering och fortgjning av
ett fartyg.

Kapitel 7. Brandsakerhet. | del A i kapitlet

ingdr almanna bestammelser om fartygs
brandsékerhet. Bestdmmelserna géller klassi-
ficering av utrymmen enligt anvandningssyf-
te, byggnadstekniskt brandskydd, tankar och
system for bransle och andra flambara véts-
kor, ventilation, system fér upptéckande och
sléckande av brand, skydd av utrymmen av
sarskild kategori och av ro-ro-utrymmen
samt brandmansutrustning. | del B |ngar Sér-
skilda krav for passagerarfartyg och i del C
sarskilda krav for lastfartyg sdsom fasta
sprinklersystem och bestammelser om skydd
av lastutrymmen. | del D ingdr krav géllande
fartyg och lastutrymmen som transporterar
farligt gods.

Bestammel serna stammer i huvudsak over-
ens med kapitel 11-2 i bilagan till SOLAS-
konventionen (Konstruktion — brandskydd,
upptackande av brand och siackning). | punkt
7.7.3.1 ingdr bestammelser om dternativa ar-
rangemang som motsvarar regel 17 i kapitel
[1-2. Bestammelserna om farliga &mnen i del
D motsvarar regel 19 i kapitel 11-2.

Kapitel 8. Livraddningsutrustning och —
arrangemang. | kapitlet mgar bestdmmel ser
om alarmfdrteckning, anvisningar for nodsi-
tuationer, bruksanvisningar, anordningarnas
beredskap, service och kontroll samt helikop-
teromréden.

Bestdmmel serna stémmer i huvudsak Gver-
ens med bestammelserna i kapitel 111 i bila-
gan till SOLAS-konventionen (Livraddning-
sutrustning och —arrangemang).

Kapitel 9. Maskineri. | del A ingdr allman-
na krav for maskineriet. Del B géller ocksa
passegerarfartyg. Enligt den skall pa fartyg
finnas tva av varandra oberoende framdriv-
ningssystem. Dessutom skall sékerstéllas att
fartyget alltid kommer for egen maskin till en
skyddad plats. Del C gédller dessutom lastfar-
tyg. Ett lastfartyg behover intetasig for egen
maskin till néarmaste skyddade plats, men
med bestdmmel serna forsdker man sakerstal-
la att viktiga fartygsfunktioner fungerar un-
der adla forhdlanden. Bestdmmelserna
stdmmer i huvudsak overens med kapitel 11-1
i bilagan till SOLAS-konventionen.

Kapitel 10. Hjalpsystem. Kapitel 11. Fjarr-
kontroll, larm- och sakerhetssystem. Kapitel
12. Elektriska installationer. | kapitel 10 in-
g&r bestammelser om fartygets smarjoljor,
barlastsystem, kylsystem, luftintagssystem,
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ventilationssystem for motorerna. | kapitel 11
ingdr allmanna bestammelser om kontroll av
fartyget i nodsituationer samt om larm- och
sakerhetssystem. | kapitel 12 stélls krav pa
fartygs elektriska huvudkraftkélla och ndd-
kraftkdla. |1 del B ingdr dessutom sarskilda
bestdmmelser fér passagerarfartyg och i del
C for lastfartyg.

Kapitel 13. Navigationsutrustning. | kapit-
let foreskrivs om ett fartygs navigationssy-
stem och —utrustning, som kompasser, eko-
lod, radar, stralkastare, anordningar fér mor-
kerseende och styranordningar. Bestdmmel-
serna i kapitlet stmmer i huvudsak Gverens
med kapitel V (Sjofartens sdkerhet) i bilagan
till SOLAS-konventionen. Det avsnitt i punkt
13.1.2 som gdller tillampni ngsomréde mot-
svarar regel 1.4 i kapitel V. Om typgodkan-
nande som anges i punkt 13.17 foreskrivs
genom forordningen om marin utrustning.

Kapitel 14. Radiokommunikation. | kapitlet
ingdr bestammelser om radioutrustning,
vakthdllning, anordningarnas energikallor,
prestanda, underhdll och den personal som
ansvarar for radiokommunikationen. Be-
stdmmelserna stdmmer i huvudsak Gverens
med bilaga IV (Radiokommunikation) i bila-
gan till SOLAS-konventionen. Punkt 14.3
som gdller undantag motsvarar regel 3 i kapi-
tel 1V.

Kapitel 15. Bryggans utformning. Kapitel
16. Sabiliseringssystem. | kapitel 15 fore-
skrivs om de krav som skall stéllas pa kom-
mandobryggan, sdsom kartbord, belysning,
fonster och ventilation. | kapitel 16 ingar be-
stdmmelser om ett fartygs latera- och hojd-
kontrollsystem.

Kapitel 17. Hantering, kontrollformaga
och prestanda. | kapitlet ingdr bestammelser
om bl.a. kontrollbarhet, byte av driftsunder-
lag och driftstillstand, acceleration och retar-
dation, hastigheter och minsta vattendjup.

Kapitel 18. Driftskrav. | kapitlet utfardas
nérmare bestdmmelser om kontroll av ett far-
tygs drift. P& fartyg skall finnas sakerhetscer-
tifikat for hoghastighetsfartyg, trafiktillstand
for hdghastighetsfartyg samt kopia av ruttd-
riftsmanualen och driftsmanualen, samt en
kopia av sddana delar av underhallsmanualen
som administrationen kan kréva | punkt
18.1.3 ingdr bestammelser om forutséttning-
arna for beviljande och aterkallande av tra-

fiktillstandet. Beaktas skall bl.a. fartygets
|amplighet for den avsedda driften och drifts-
forhdlandena, anskaffning och anvandning
av vaderinformation, fartygspersonaens be-
horighet och utbildni ng, utbildning for drift
av fartyget och réddningsverksamhet samt
upprétthalande av kunskapen och kontrollar-
rangemang for driften. Dessutom skall
manga faktorer som géller fartygets utrust-
ning beaktas. Administrationen skall dessut-
om faststélla storsta tilldtna avstand till
hemmahamnen eller till en skyddad plats pa
basis av punkt 18.1.3.

| punkt 18.2 ingdr bestammelser om inne-
hallet ett fartygs driftsmanual, utbildnings-
manual och servicemanual. | punkt 18.25.3
foreskrivs om insamling av namn- och a-
dersuppgifter pa passagerarna. Punkten mot-
svarar regel 27 i kapitel I11 i bilagan till SO-
LAS-konventionen. | punkterna 18.3 — 18.8
ingdr bestammelser om information till pas-
sagerarna, utbildning och kunskap, beman-
ning och évervakning av raddningsredskap,
anvisningar och dvningar for nddsituationer,
branddvningar samt typutbildning.

Om fartygs sakerhetsmanualer samt 6vriga
manualer pa ett fartyg foreskrivs genom for-
ordningen om fartygs besiktning.

Kapitel 19. Inspektions- och underhalls-
krav. | kapitlet ingr bestammelser om fakto-
rer som sérskilt skall beaktas vid service av
fartyget och dess utrustning.

Dessutom mgar i bilaga 1 och 2 formulér
for certifikat och i bilaga 3 — 11 nédrmare be-
stammelser om bl.a. berékning av ett fartygs
stabilitet.

2. Lagforslagen

2.1. Lagen om ikrafttradande av de be-
stammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i andringarna av bila-
gan till 1974 arsinternationella kon-
vention om sikerheten for ménnisko-
liv till §06ss

1 8. Genom denna paragraf foreslas att de
andringar i bilagan till SOLAS-konventionen
samt kapitel 1 och 18 i 2000 &rs internatio-
nella sakerhetskod for hoghastighetsfartyg
som godka&nns under kapitel X i bilagan som
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hor till omradet for lagstiftningen skall trada
i kraft. Propositionen innehdller ocksa ett
forslag till lag om andring av sjélagen, med
bestammelser genom vilka sddana bestam-
melser i andringen av konventionen som hor
till omradet for lagstiftningen genomférs. En-
ligt fordragsarbetsgruppens (UM 1/2000) be-
tankande skall ikrafttradandet av bestémmel -
ser som hor till omradet for lagstiftningen i
internationella Gverenskommelser endast i
undantagsfall ske bara genom en substanslag.
Ocksa da skall lagen karaktar av ikrafttré-
dandelag for en viss preciserad forpliktelse
klart framg&. Eftersom alla éndringar i 56la-
gen inte galer andringana i SOLAS
konventionen, & det inte motiverat att be-
skriva lagen som en ikrafttradandelag. | en-
lighet med huvudregeln ingar i propositionen
darfér en blankettlag om de bestdmmelser i
konventionsandringen som hor till omradet
for lagstiftningen.

2 8. SOLAS-konventionen tillampas enligt
kapitel | regel 1 i bilagan bara pa fartyg pa
internationella resor, om inte nagot annat ut-
tryckligen angetts. Kapitel V i bilagan till-
lampas likval enligt dess forsta regel pa ala
fartyg pa allaresor, med undantag for orlogs-
fartyg och fartyg som enbart navigerar i de
Stora S§oarna i Nordamerika och tillhérande
vattenomraden, om inte nagot annat uttryck-
ligen bestdms i kapitlet. Sdledes tillampas
kapitlet ocksa pafartygi inrikesfart.

Eftersom bestdmmelserna i kapitel V vé
sentligen hanger samman med den interna-
tionella handelssjofarten och vissa krav pa
anordningarna har dimensionerats enligt det-
ta, ger punkterna2 och 4 i regel 1 en mgjlig-
het till undantag fér smé fartyg och begrén-
sad trafik. Den fordragssiutande regeringens
administration kan besluta i vilken omfatt-
ning kapitlet skall tillampas pa fartyg som
uteslutande navigerar pa den fordragsslutan-
de regeringens inre territorialvatten. Den for-
dragssiutande regeringens  administration
skall da fast i vilken omfattning reglerna
15—28 om navigationssystem och naviga-
tionsutrustning i kapitel V inte skall tillampas
pa fartyg med en bruttodraktighet under 150
oberoende av resa, fartyg med en bruttodrak-
tighet under 500 som inte anvénds pa inter-
nationellaresor samt fiskefartyg.

Finland har for avsikt att i enlighet med r&-

dande praxis begrénsa tillampningen av vissa
av de krav i kapitel V som géler naviga-
tionssystem och utrustning till sma fartyg i
inrikes- eller utrikesfart. Pa denna punkt &
det inte heller framéver meningen att tillam-
pa kapitel V i bilagan pa fritidsbétar. Pa fis-
kefartyg tillampas férordningen om sakerhe-
ten pa vissa fiskefartyg (65/2000) som har ut-
fardats med stod av §6lagen. | fraga om stora
fiskefartyg baserar sig forordningen pa det
s.k. fiskefartygsdirektivet (97/70/EG) och
den internationella konventionen om saker-
heten pa fiskefartyg, dvs. det s.k. Torremoli-
nosprotokollet.

Det & andamalsenligt att dverlata den de-
taljerade regleringen av fartygssdkerheten i
anslutning till kapitel V i bilagan till SO-
LAS-konventionen pa gofartsverket pa
grund av arendets natur och de tekniska de-
taljernai bestammelserna. Darfor foreslas att
gofartsverket bedutar i vilken omfattning
reglerna 15 (arrangemang som galler kom-
mandobryggan), 17 (elektromagnetisk kom-
patibilitet), 19 (fartygens navigationssystem
och navigationsutrustning), 22 (synfalt fran
kommandobryggan) och 25 (anvandning av
styrinréttningar) i kapitel V i bilagan till SO-
LAS-konventionen skall tillampas pa farty
med en bruttodréktighet under 150 och pa
fartyg med en bruttodréktighet under 500
som uteslutande gar i inrikesfart i Finlands
skyddade kustvatten eller inre farvatten. |
fraga om fartyg i inrikesfart kan gofartsver-
ket ocksa bestamma om tillampningen av re-
gel 23, som galler lotsarrangemang, i de fall
da fartyget enligt lotsforordningen (92/1998)
inte & skyldigt att anlitalots.

| saval utrikes- som inrikesfart skall farty-
gen anda ha aminstone en korrekt justerad,
fast monterad magnetkompass, en styrinrétt-
ning och ovrig tillracklig utrustning for saker
navigering samt reservstyrinrattning.

Sofartsverket kan ocksa meddela narmare
foreskrifter om tekniska detaljer i tillamp-
ningen av reglerna 15-28, t.ex. anordningar-
nas konstruktion och standard samt kontroll
av den. §ofartsverket kan bevilja fartyg som
saknar mekanisk framdrivning ett almant
undantag enligt kapitel V regel 3 punkt 1 i
bilagan till konventionen fran kraven i fraga
om navigationsutrustning.

Sjofartsverket kan enligt regel 17 i kapitel



20 RP 213/2002 rd

[1-2 om brandsékerheten i enskilda fall god-
k&nna aternativa planer och anordningar for
dessa arrangemang i stéllet for de krav som
stélsi kapitel 11-2 forutsatt att minst samma
sakerhetsniva uppnas.

Sofartsverket kan vid behov medge parti-
ella eller villkorliga eftergifter eller motsva-
righeter enligt kapitel V regel 3 punkt 2 nér
fartyget anvands pa en resa dar den storsta
distansen fran fartyg till land, resans langd
och beskaffenhet, franvaron av allménna gj6-
fartsrisker och andra omstandigheter som p&
verkar sakerheten ar sddana att det vore oskéa-
ligt eller onodigt att tillampa kapitel V fullt
ut. Harvid skall gofartsverket ta hansyn till
vad eftergifterna och motsvarigheterna kan
hafor inverkan pa 6vriga fartygs sakerhet.

3 8. Paragrafen innehdller en bestammelse
enligt vilken nérmare bestdmmel ser om verk-
stéligheten av lagen kan utfardas genom for-
ordning av statsradet.

4 8. Lagen foredlas trada i kraft vid en tid-
punkt som bestdms genom foérordning av re-
publikens president, samtidigt som &ndring-
arna i konventionen trdder i kraft for Fin-
lands del.

2.2.  Lagen om andringav 1 och 6 kap.
golagen

Kapitel 1. Allménnaforeskrifter om fartyg

8 c 8. Trafiktillstand for hoghastighetsfar-
tyg. Det foredas att i kapitel 1i lagen tasin
en bestammelse om trafiktillstand for hog-
hastighetsfartyg. Trafiktillstand for hoghas-
tighetsfartyg utfardas av fartygets flaggstat i
samrad med hamnstaterna och det utgor be-
vis for att de krav som stélls i 1994 ars och
2000 &rs kod for hoghastighetsfartyg upp-
fylls. Kraven géller uppfdljning av fartygets
drift och underhdll, besattningens kompetens,
driftsbegransningar sarskilt i svara driftsfor-
hallanden, skyddade platser, kommunika-
tionsmojligheter, vaderprognoser, underhalls-
resurser och tillgangen pa réddningstjanster.
Enligt koderna for hoghastighetsfartyg skall
trafiktillstandet dterkallas om ovan namnda
krav till nagon del inte uppfylls. Trafiktill-
sténdet beviljas eller dterkallas av §ofarts-
verket i enlighet med 1994 ars och 2000 &rs
kod for hoghastighetsfartyg. Pa grund av §6-

sakerhetsfragor skall ett beslut om &terkal-
lande av trafiktillstand enligt 2 mom. iakttas
aven om andring soks, om inte besvarsmyn-
digheten bestdmmer nagot annat.

Kapitel 6. Fartygs befdhavare

3 a 8. Ruttplanering. Den nya regel 34,
som gdller gotrafiksakerhet och undvikande
av farliga situationer, i kapitel V i bilagan till
SOLAS-konventionen motsvaras i alman
form av de nuvarande bestammelserna i 6
kap. g§6lagen om ombestrjande av fartygets
govardighet (3 §), iakttagande av gott §6-
manskap (9 8) och tryggande av saker fart
(10 &8 1 mom.). En almant hallen bestammel -
se om ruttplanering finns i 2 § trafikministe-
riets bedut om fartygsbemanning, besétt-
ningens behdrighet och  vakthalning
(1257/1997). For att regel 34 skall bli exakta
re uttryckt behdver en uttrycklig bestdmmel -
se om detta anda skrivasini golagen.

9 8. lakttagande av gott §0manskap. Enligt
paragrafens nuvarande lydelse skall befélha-
varen setill att fartyget framfdrs och handhas
pa ett st som & forenligt med gott §oman-
skap. | paragrafen féredas ett nytt 2 mom.,
som understryker befdlhavarens utedutande
beslutanderétt pa fartyget i fragor som faller
inom omrédet for hans yrkeskompetens. Be-
stammelsen motsvarar stycke 3 i regel 34 i
det nya kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen.

12 a 8. Befalhavarens anmal ningsskyldig-
het. | 6 kap. go6lagen foredas en ny paragraf
med bestdmmelser om meddelanden om fara
enligt kapitel V regel 31 i bilagan till SO-
LAS-konventionen. Befélhavaren skall un-
derrétta fartyg i narheten samt en myndighet,
ett organ eller ett system som ansvarar for
gotrafiksakerheten i omradet om farlig is -
ler anhopning av is, ett farligt vrak, vindar av
minst 10 Beauforts styrka for vilka ingen
stormvarning har utfardats eller nagon annan
omedelbar gofartsrisk liksom ocksa om s&
kerhetsanordningar for g6farten som funge-
rar pa ett felaktigt eller vilseledande sétt eller
som har forskjutits fran sin plats eler for-
svunnit. DA fartyget framfors pa finskt vat-
tenomréde, skall anméalan goras till §ofarts-
verket. | praktiken skall anmélan goras till
narmaste lotsstation, gofartsdistrikt eler till



RP 213/2002 rd 21

g Gfartsverkets enhet, som svarar for fartygs-
sakerheten. P4 andra havsomraden &r det inte
altid ndédvandigtvis en myndighet som an-
svarar for gosakerheten. | 8 § férordningen
om utmérkning av farlederna anges skyldig-
het for dla sj6farande att anméla om en s&
kerhetsanordning fungerar pa felaktigt satt.
Forpliktelsen forutsdtter likval reglering i lag,
och darfor foredas den bli inskriven i goéla-
gen.

3. lkrafttradande

Som det framgér av avsnitt 1 i den allmén-
na motiveringen till propositionen tradde
andringarna i bilagan till  SOLAS
konventionen i kraft den 1 juli 2002. Finland
har meddelat Internationella g 6fartsorgani sa-
tionen IMO att vi inte kan anta andringarna
fore den 1 januari 2002. Avsikten ar dock att
Finland skall kunna aterta sin invandning och
sdtta andringarna i bilagan till SOLAS
konventionen i kraft sa snart som majligt.

4. Behovet av riksdagens sam-
tycke

Riksdagen godkande vissa bestammelser i
ispatrull eringstverenskommelsen den 30 no-
vember 1971. | propositionen (RP 95/1971
rd) sades att ett villkor for Finlands anslut-
ning till avtalet ar att riksdagen godkanner de
arliga kostnaderna for Gverenskommel sen.

Enligt 94 § 1 mom. grundlagen krévs riks-
dagens godkannande bl.a. for fordrag och
andra internationella forpliktelser som inne-
haller sddana bestammelser som hor till om-
radet for lagstiftningen. Enligt grundlagsut-
skottets tolkningspraxis skall en bestammelse
raknas till omradet for lagstiftningen om be-
stammelsen galler utdvande eller inskrank-
ning av nagon grundlaggande fri- eller rattig-
het som &r tryggad i grundlagen. En bestdm-
melse skall likaledes réknas till omradet for
lagstiftningen om den i 6vrigt galler grunder-
nafor individens réttigheter och skyldigheter,
om det enligt grundlagen skall foreskrivas i
lag om den fréga som bestammelsen avser €l-
ler om det finns gallande bestdmmelser i lag
om den fréga som bestammelsen avser eller
om det enligt radande uppfattning i Finland
skall foreskrivas om den i lag. En bestam-

melse hor till omradet for lagstiftningen oav-
sett om den stér i strid med eller harmonierar
med en bestdmmelse som har utférdats ge-
nom lag i Finland (GrUU 11/2000 rd, GrUuU
12/2000 rd och GrUU 45/2000 rd).

Enligt 94 8§ 1 mom. grundlagen krévs riks-
dagens godkénnande for uppsagning av en
forpliktelse som hor till omradet for riksda-
gens behdrighet. | motiveringen till lagen
(RP 1/1998 rd) sags att riksdagen Sdledes
skall godkanna uppsagningen om en forplik-
telse innehdler bestammelser som hor till
omrédet for lagstiftningen eller om en for-
pliktelse enligt grundlagen eller annars pa
grund av sin stora betydelse kraver riksda-
gens godkannande. Riksdagens stéllning som
hogsta statsorgan anses forutsétta att interna-
tionella forpliktelser som faller inom ramen
for riksdagens behdrighet inte kan sagas upp
utan riksdagens samtycke. Grundlagsutskot-
tet ansag i sitt betdankande GruB 10/1998 rd
att 94 § grundlagen bor tolkas sa att riksda-
gens godkannande kravs for uppsagning ock-
sa av internationella forpliktelser som riks-
dagen godkant innan den nya grundlagen
traddei kraft (&ven RP 7/2001 rd).

| forarbetet till grundlagen och i fordrags-
arbetsgruppens beténkande (UM 1/2000) har
man inte tagit stallning till en situation dar
parterna beslutar frantréda en Gverenskom-
melse pa nagot annat sétt an genom att séga

upp den. Pa grund av verkningarna skall en
sadan situation likval uppenbarligen jamstal-
las med uppsagning nar det géller behovet av
riksdagens samtycke. Darfor behdvs riksda
gens godkénnande till upphévandet av ispa-
trulleringsdverenskommel sen.

SOLAS-konventionen fdrelades  aldrig
riksdagen for godkéannande. Uttrycket i 94 §
grundlagen om omradet for lagstiftningen
skall anda tolkas utifran grundlagen och
grundlagsutskottets utl atandepraX|s under se-
naste tid. Eftersom de andringar i bilagan till
SOLAS-konventionen som godkandes i de-
cember 2000 innehdller bestammelser som
hor till omrédet for lagstiftningen, maste
riksdagens godkannande begéras for and-
ringarnai konventionen.

For att mojliggora godkannandet av alter-
nativa planer och anordningar da det gdler
brandsakerheten enligt den nyaregel 17 i det
nya kapitel 11-2 i bilagan till SOLAS
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konventionen foredas att behdrigheten ord-
nas genom ikrafttradandelagen sa att §6-
fartsverket bemyndigas att bedutai éendet.

Definitionerna i regel 3 i kapitel 11-2 och
regel 2i kapitel V i bilagan samt i kapitel 1i
2000 ars kod for hoghastighetsfartyg hor till
omrédet for lagstiftningen eftersom bestam-
melsernai reglernaindirekt inverkar pa tolk-
ningen och tillampningen av de bestdmmel-
ser i kapitlen som hor till omradet for lag-
gtiftningen. Enligt regel 6 i kapitel V som
géller ispatrulleringstjansten binder den andel
som staten skall betala for kostnaderna for
administrering av ispatrulleringstjansten och
for dess verksamhet riksdagens budgetmakt.

| regel 7 ingdr en forpliktelse for de for-
dragsslutande regeringarna att organisera §6-
raddningstjénsten. Om organiseringen av §0-
réddningen i Finland bestams i §6raddnings-
lagen. Enligt den nya bestdmmelsen i regel
28 i kapitel V skal ala fartyg pa internatio-
nell resa féra bok over nawgerlngaatgarder
och handelser som ar av betydelse for navi-
gationssakerheten. Om skepps- och maskin-
dagbok bestdmsi 18 kap. g6lagen.

Enligt regel 31, som géler meddelanden
om fara, skall bef &l havaren pa ett fartyg som
stoter pa farliga vaderleksforhdllanden eller
ndgon annan omedelbar fara for gofarten
omedelbart underrétta fartyg i nérheten och
behériga myndigheter om detta. Bestdmmel -
ser om meddelanden om faraforesldsi en ny
paragraf i 6 kap. solagen.

Regel 33 i kapitel V i bilagan motsvarar en
redan gallande bestammelse. Enligt den skall
varje befdhavare pa ett fartyg som har fatt
meddelande om manniskor i §6ndd och som
kan vara till hjalp skynda till undséttning sa
snabbt som méjligt samt underrétta de néd-
stéllda eler efterspanings- och réddnings-
tjansten om detta. Om ré&ddning av den som
ar i §6nod bestdmsi 6 kap. 11 § golagen.

Enligt regel 34, som géller sdker navige-
ring, skall befdhavaren sakerstélla plane-
ringen av den tankta rutten bl.a. genom att
beakta ala kanda gofartsrisker och ogynn-
samma vaderforhdlanden. Agare, chartrare
eller rederier eller andra personer involverade
i fartygets drift far inte hindra beféhavaren
eller begrénsa hans mgjligheter ndr det géller
at fatta eller verkstédla beslut som enligt
hans yrkesméassiga bedémning &r nédvandiga

for gotrafiksakerheten samt for skyddet av
den marina miljon. De skyldigheter och rét-
tigheter som fartygets befalhavare har i fr&
gor som géler gotrafiksdkerheten hor till
omrédet for lagstiftningen. Det foredas att
bestammelser som detta infors i 6 kap. §0la-

gen.

Till omradet for lagstiftningen hor ocksa
regel 35 i kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen. Enligt denna regel ar det for-
bjudet att anvanda en internationell nédsignal
i annan avsikt an att ange att en eler flera
personer & i nod, liksom ocksa att anvanda
nagon signal som kan forvéxlas med en in-
ternationell nddsignal. Om detta forbud be-
stdmsi 25 § goraddningslagen. Om straff for
falskt alarm betréffande §6ndd eller annan
motsvarande ndd bestdms i 34 kap. 10 §
strafflagen.

Beviljande och aterkallande av trafiktill-
stand for héghastighetsfartyg som anges |
kapitel 1 och 18 i 2000 &rs kod for hoghas-
tighetsfartyg enligt kapitel X i bilagan inver-
kar pa fartygets kommersiella drift pa ett s&
dant sitt att om tillstandet bor foreskrivas
genom lag. Det foreslas att om trafiktillstand
foreskrivsi 1 kapitel g6lagen.

Enligt ordalydelsen i 94 § 1 mom. grundla-
gen och den praxis som grundlagsutskottet pa
basis av lagen utformat krévs riksdagens
godkénnande for konventionsandringar i dess
helhet (t.ex. GrUU 24/2001 rd och 38/2001
rd). Enligt grundlagsutskottets utldtande
GrUU 18/2002 om regeringens proposition
22/2002 rd kommer man i denna proposition
att klarlagga hela innehdllet i andringarna i
konventionen. Samtidigt bes om riksdagens
godkénnande foér de é&ndringar som gjorts i
SOLAS-konventionen i december 2000 i sin
helhet. Dessutom kommer innehdlet i 2000
ars kod for hoghastighetsfartyg och i koden
for brandsdkerhet att utredas. Koderna kom-
mer att tréda i kraft samtidigt som kapitel 11-
2 och andringen av kapitel X i bilagan till
SOLAS-konventionen.

| 2000 ars kod for hoghastighetsfartyg har
tagits in ala bestdammelser som géller plane-
ring och byggande av hdghastighetsfartyg
och héghastighetsfartygs utrustning, drift och
underhall. Bestdmmelserna motsvarar den
sikerhetsniva som sélts i SOLAS
konventionen och den internationella kon-
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ventionen om lastlinje (FordrS 52/1986). Be-
stammelserna baserar sig huvudsakligen pa
SOLAS-konventionen och de krav som god-
kants i den, trots att det i koden for htghas-
tighetsfartyg finns vissa materiella bestam-
melser som hanfor sig till hoghastighetsfar-
tygs konstruktion, utrustning och drift och
som gdler endast denna typ av fartyg pa
grund av dess sérskilda typ. Bestammelserna
kommer dock att vara av den sikerhetsniva
som anges i SOLAS-konventionen och i den
internationella konventlonen for lastlinje.
Bestammelserna i 2000 &rs kod for hoghas-
tighetsfartyg & sdledes inte galvstandiga
villkor, med undantag av de punkter som
galler kontroll av ett fartyg i kapitel 1 och 18.
| SOLAS-konventionen finns inte motsva-
rande bestammelser. | dess kapitel ingdr be-
stammelser som hor till omradet for lagstift-
ning och pa grund harav anhdlls om riksda-
gens godkannande.

| koden for brandsakerhetssystem ingér
ndrmare tekniska bestémmelser for de krav
som stéllsi kapitel 11-2 i bilagan till SOLAS-
konventionen. | kapitel 1 i koden foreskrivs
om godkannande av alternativa brandsaker-
hetssystem forutsatt att de krav som stélls pa
aternativaarrangemang i del Fi kapitel 11-2 i
bilagan till SOLAS-konventionen uppfylls.
Sdledes kan godkannande av likvardighet
som avses i kapitel 11 koden for brandséker-
hetssystem anses bli definierat redan i regel
17 i kapitel 11-2 i bilagan till SOLAS
konventionen. | koden ingar inte annars hel-
ler bestdmmelser som hor till omradet for

lagstiftningen eller nagra andra bestammel ser
som skulle kréava riksdagens godkannande.
Koden for brandsakerhetssystem bestammer
inte annars heller SOLAS-konventionen sa
att det skulle forutsétta riksdagens godkan-
nande av koden som en del av konventionen.

Andringarnai konventionen innehdl ler inga
bestdmmelser som géller grundlagen pa det
Sétt som avses i dess 94 § 2 mom. Sdledes
kan andringarna i konventionen enligt reger-
ingens uppfattning godkannas med enkel ma-
joritet och fordaget till ikrafttradandelag i
vanlig lagstiftningsordning.

Med st6d av vad som anforts ovan och i
enlighet med 94 § grundlagen foreslas

att Riksdagen godkanner upphé-
vandet av Overenskommelsen av den
4 januari 1956 angaende finansiellt
stod at ispatrulleringstjansten i Nor-
ra Atlanten (FérdrS 12/1972),

att Riksdagen godkénner andring-
arna av den 5 december 2000 i bila-
gan till 1974 arsinternationella kon-
vention om sdkerheten for ménnisko-
liv till §6ss (FOrdrS 11/1981) samt
kapitel 1 och 18 i 2000 ars interna-
tionella sdkerhetskod for hdghastig-
hetsfartyg.

Eftersom konventionen innehdller bestam-
melser som hor till omradet for lagstiftningen
fordaggs Riksdagen samtidigt foljande lag-
fordag:
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Lagforslagen

L ag

om sittandei kraft de bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i andringarna av
bilagan till 1974 &r sinter nationella konvention om saker heten fér manniskoaliv till §6ss

| enlighet med riksdagens besl ut foreskrivs:

18
De bestammelser som hér till omradet for
lagstiftningen i de andringar av bilagan till
1974 &rs internationella konvention om s&
kerheten for manniskoliv till goss (FordrS
11/1981), som antogs den 5 december 2000,
och kapitel 1 och 18 i 2000 &rs internationel -
la sdkerhetskod for hoghastighetsfartyg, som
godkanns under kapitel X i bilagan, galler
som lag s&dana Finland har férbundit sig till
dem.
28

Sjofartsverket meddelar i enlighet med ka-
pitel V regel 1 punkt 4 i bilagan till konven-
tionen foreskrifter om i vilken omfattning
reglerna 15, 17, 19, 22 och 25 i kapitel V
skall tlllampas pafartyg med en bruttodrak-
tighet under 150 och pa fartyg med en brut-
todraktighet under 500 som uteslutande na-
vigerar i skyddade kustvatten eller i inre far-
vatten i Finland samt da det géller fartygi in-
rikesfart ocksa i vilken omfattning regel 23
skall tillampas.

Sjofartsverket kan meddela nérmare fore-
skrifter om tekniska detaljer i tillampningen
av reglerna 15—28 i kapitd V.

Sjofartsverket kan meddela foreskrifter om
ett allmant undantag enligt kapitel V regel 3
punkt 1 fran kraven i fraga om navigationsut-
rustning for fartyg som saknar mekanisk
framdrivning.

Sjofartsverket kan vid behov godkanna ett
alternativt arrangemang enligt regel 17 i ka-
pitel 11-2 for brandsékerhetskonstruktioner
och -anordningar forutsatt att arrangemangen
motsvarar minst den sdkerhetsniva som an-
gesi kapitlet.

Sjofartsverket kan vid behov medge parti-
ella eller villkorliga eftergifter eller motsva-
righeter enligt kapitel V regel 3 punkt 2 nar
fartyget anvands pa en resa dar den storsta
distansen fran fartyg till land, resans langd
och beskaffenhet, franvaron av allmanna sj6-
fartsrisker och andra omstandigheter som pa-
verkar sakerheten &r sadana att det vore oské-
ligt eller onodigt att tilldmpa kapitel V fullt
ut. Harvid skall gofartsverket ta hansyn till
hur eftergifterna och motsvarigheterna even-
tuellt inverkar pa 6vriga fartygs sakerhet.

38
Nérmare bestdmmelser om verkstalligheten
av denna lag kan utférdas genom férordning
av statsrédet.

48
Om ikrafttrédandet av denna lag bestams
genom forordning av republikens president.
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Lag

om andring av 1 och 6 kap. gjdlagen

| enlighet med riksdagens beslut

fogastill 1 kap. g6lagen av den 5 juli 1994 (674/1994) en ny 8 ¢ § och till 6 kap. nya3 aoch

12 a § samt till 9 § ett nytt 2 mom. som fdljer:

1 kap.
Allménna foreskrifter om fartyg
8c§
Trafiktillstdnd for hoghastighetsfartyg

Traflkt|II§and for hoghastighetsfartyg en-
ligt 1994 ars och 2000 ars sakerhetskod for
hoghastighetsfartyg som anges i kapitel X i
bilagan till 1974 ars internationella konven-
tion om sékerheten for manniskoliv till §0ss
(FordrS 11/1981) beviljas och vid behov
aterkallas av gofartsverket pa de grunder
som anges i koderna.

Ett beslut om aterkallande av trafiktillstand
skall iakttas &ven om andring har sokts, om
inte besvarsmyndigheten bestdmmer nagot
annat.

6 kap.
Fartygsbefalhavare
3as8
Ruttplanering
Innan resan paborjas skall befahavaren
forsékra sig om att den ténkta rutten har pla-

nerats med hjélp av adekvata sjokort och
nautiska publikationer for omrédet i fraga.

| resplanen skall fartygets rutt preciseras pa
ett sdtt som

1) tar hansyn till relevanta trafiksepare-
ringssystem,

2) ser till att det under helaresan finns till-
rackligt med fritt vatten for en sdker passage,

3) beaktar kénda gjofartsrisker och ogynn-
samma vaderforhdllanden, samt

4) tar hansyn till det marina miljoskyddet
och i man av mgjlighet undviker handlingar
och &garder som kan orsaka skador pa mil-
jon.

98§
lakttagande av gott §0manskap

En redare enligt 2 § lagen om tillsyn Gver
fartygssakerheten (370/1995) eller nagon an-
nan person far inte hindra befa havaren eler
begransa hans mojligheter nér det galer att
fatta eller verkstdlla ett beslut som enligt
hans yrkesmassiga bedémning & nddvandigt
for fartygets sékra navigering eler for skyd-
det av den marina miljon.

12a8
Befél havar ens anméal ningsskyl dighet

Befahavaren pa ett fartyg skall underrétta
fartyg i narheten samt pa Finlands vattenom-
rade g 6fartsverket och pa andra omraden en
myndighet, ett organ eler et system som
framjar eller dvervakar gotrafiksakerheten i
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omradet om farligis eller anhopning av is, ett  fran sin plats eller forsvunnit.
farligt vrak, vindar av mingt 10 Beauforts
styrka for vilka ingen stormvarning har ut- Denna lag trader i kraft vid en tidpunkt
fardats eller ndgon annan omedelbar gofartss  som bestéms genom férordning av republi-
risk liksom ocksd om sikerhetsanordningar  kens president.

for gofarten som fungerar pa ett felaktigt el-

ler vilseledande sétt eller som har forskjutits-

Helsingfors den 18 oktober 2002

Republikens President

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Kimmo Sas
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ANDRINGAR TILL 1974 ARS )
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR
MANNISKOLIV TILL SIOSS SASOM
DEN LYDER ANDRAD

KAPITEL 11-1

KONSTRUKTION —RUMSINDELNING
OCH STABILITET, MASKINERI OCH
ELEKTRISKA INSTALLATIONER

Reglerna 3-4
Nodbogseringsanordningar pa tankfartyg

1 Texten i den nuvarande regeln andras
som foljer:

Regel 3-4

Nodbogseringsanordningar patankfartyg

1. Pa tankfartyg pa minst 20 000 dod-
viktston skall installeras en nddbogserings-
anordning i bada andarna av fartyget.

2. Dadet gdller tankfartyg som har byggts
1.7.2000 eller darefter,

.1 skall anordningarna vara sadana att de
snabbt kan tas i bruk, nar huvudkraftkallan
for det fartyg som bogseras inte kan anvan-
das, och sadana att de latt kan kopplas till
fartyget som skall bogseras. Atminstone
den ena av anordningarna skall vara iord-
ningsstélld sA att den genast kan anvandas
och

.2 skall anordningarna i bada éndarna av
fartyget vara tillrackligt héllbara med beak-
tande av fartygets storlek och doédvikt samt
den farvattnets forvantade beskaffenhet vid
ddliga vaderleksfornallanden. Planeringen
och byggandet av samt modellforsok med
nodbogseringsanordningar skall vara god-
kénda av administrationen enligt de anvis-
ningar som utférdats av organisationen.

Bilaga

AMENDMENTSTO THE INTER-
NATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS
AMENDED

CHAPTERI1-1

CONSTRUCTION — STRUCTURE, SUB-
DIVISION AND STABILITY,
MACHINERY AND ELECTRICAL
INSTALLATIONS

Regulation 3-4

Emergency towing arrangements on tank-
eri The existing text of the regulation is re-
placed by the following:

"Regulation 3-4

Emergency
tankers

towing arrangements on

1 Emergency towing arrangements shall
be fitted at both ends on board every tanker
of not less than 20,000 tonnes deadweight.

2 For tankers constructed on or after 1
July 2002:

.1 the arrangements shall, at all times, be
capable of rapid deployment in the absence
of main power on the ship to be towed and
easy connection to the towing ship. At least
one of the emergency towing arrangements
shall be pre-rigged ready for rapid deploy-
ment; and

.2 emergency towing arrangements at
both ends shall be of adequate strength tak-
ing into account the size and deadweight of
the ship, and the expected forces during bad
weather conditions. The design and con-
struction and prototype testing of emer-
gency towing arrangements shall be ap-
proved by the Administration, based on the
Guidelines developed by the Organization.

27
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3. | fraga om tankfartyg, som & byggda
fore 1.7.2002, skal nodbogseringsanord-
ningarna vara godkanda av administratio-
nen enligt de anvisningar som utfardats av
organisationen’.

2 Foljande nyaregel 3-5 fogas efter nuva-
rande regel 3-4:

"Regel 35

Ny installering av material som innehdller
asbest

1. Denna regel tillampas pd material som
anvands for sadana konstruktioner, maski-
nerier, elanlaggningar och sadan utrustning
som denna konvention géller.

2. | frdga om samtliga fartyg ar ny instal-
lering av asbest férbjuden utom

.1 vingar, som anvands i roterande ving-
kompressorer och roterande vingvakuum-
pumpar,

.2 vattentdta fogar och férhydringar, som
anvands i vatskeomloppet nér det finns risk
for anténdning, fratning eller forgiftning vid
hoga temperaturer (Over 350°C) eller hogt
tryck (6ver 7x10°Pa), eller

.3 bgjliga och formbara vérmeisoleringar
som anvands i temperaturer 6ver 100°C.”

Regel 43 — Elektrisk nodkraftkélla i last-
fartyg

3i punkt 2.2.5 stryks ordet ' och’,

4 i punkt 2.2.6 ersétts ordet 'startas’ med
orden’ startas och’

5 till punkt 2.2 fogas en ny 7 punkt efter
nuvarande 6 punkt:

.7 i lastpumprummen pa tankfartyg som
byggts 1.7.2002 eller darefter.

3 For tankers constructed before 1 July
2002, the design and construction of emer-
gency towing arrangements shal be ap-
proved by the Administration, based on the
Guidelines developed by the Organization.*

2 The following new regulation 3-5 isin-
serted after existing regulation 3-4:

"Regulation 3-5

New installation of materials containing
asbestos

1 This regulation shall apply to materials
used for the structure, machinery, electrical
installations and equipment covered by the
present Convention.

2 For al ships, new installation of materi-
als which contain asbestos shall be prohib-
ited except for:

.1 vanes used in rotary vane compressors
and rotary vane vacuum pumps;

.2 watertight joints and linings used for
the circulation of fluids when, at high tem-
perature (in excess of 350°C) or pressure (in
excess of 7 x 10° Pa), there is arisk of fire,
corrosion or toxicity; and

.3 supple and flexible thermal insulation
assemblies used for temperatures above
100°C.”

Regulation 43 — Emergency source of
electrical power in cargo ships

3 In paragraph 2.2.5, the word “and” is
deleted.

4 In paragraph 2.2.6, the word “motors.”
is replaced by the words “motors; and”.

5 In paragraph 2.2, the following new
subparagraph .7 is added after existing sub-
paragraph .6:

“.7 in al cargo pump-rooms of tankers
constructed on or after 1 July 2002".
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KAPITEL 11-2

KONSTRUKTION —BRANDSKYDD,
UPPTACKT AV BRAND OCH BRAND-
SLACKNING

6 Texten i nuvarande kapitel 11-2 erséits
somfoljer
"DEL A —ALLMANT

Regel 1
Tilldmpning

1. Tilldmpning

1.1 Om annat inte uttryckligen anges, till-
lampas detta kapitel pa fartyg byggda den 1
juli 2002 eller efter det.

1.2 Vidtillampning av detta kapitel

.1 avses med uttrycket fartyg byggda far-
tyg vilkas kolar strackts eller som befinner
sig pa motsvarande byggnadsstadium,

.2 med uttrycket alafartyg forstas fartyg,
oberoende av typen av fartyg, byggda fore
den 1 juli 2002 eller efter det och

.3 sadant lastfartyg, som byggs om till
passagerarfartyg, skall oberoende av det ar
da det & byggt, behandlas som ett passage-
rarfartyg byggt den dag da andringsarbetena
paborjas.

1.3 Vid tillampningen av detta kapitel
forstas med uttrycket fartyg, som befinner
sig pd motsvarande byggnadsstadium det
stadium da

.1 byggnadsarbete som kan hanféras till
ett sarskilt fartyg paborjats, och

.2 sammanfogningen av fartyget har bor-
jat och omfattar minst 50 ton eller en pro-
cent av den beraknade massan av allt bygg-
nadsmateria beroende pa vilken som ar
mindre.

2. Krav som tillampas pa gamla fartyg

2.1 Om annat inte uttryckligen anges skall
administrationen sakerstdlla att i fraga om
fartyg som byggts fére den 1 juli 2002 till-
lampas de krav som anges i 1974 &'s inter-
nationella konvention om sakerheten for
manniskoliv till §oss sidan den lyder and-
rad genom resolutionerna MSC.1(XLV),
MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),

CHAPTER II-2

CONSTRUCTION — FIRE PROTECTION,
FIRE DETECTION AND FIRE
EXTINCTION

6 The existing text of chapter 11-2 is re-
placed by the following:
“PART A - GENERAL

Regulation 1
Application

1 Application

1.1 Unless expressly provided otherwise,
this chapter shall apply to ships constructed
on or after 1 July 2002.

1.2 For the purpose of this chapter:

.1 the expression ships constructed means
ships the keels of which are laid or which
are at asimilar stage of construction;

.2 the expression al ships means ships, ir-
respective of type, constructed before, on or
after 1 July 2002; and

.3 a cargo ship, whenever built, which is
converted to a passenger ship shall be
treated as a passenger ship constructed on
the date on which such a conversion com-
mences.

1.3 For the purpose of this chapter, the
expression a smilar stage of construction
means the stage at which:

.1 construction identifiable with a specific
ship begins; and

.2 assembly of that ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or one per
cent of the estimated mass of al structural
material, whichever isless.

2 Applicable requirements to existing
ships

2.1 Unless expressly provided otherwise,
for ships constructed before 1 July 2002 the
Administration shall ensure that the re-
qguirements which are applicable under
chapter 11-2 of the International Convention
for the Safety of Life a Sea, 1974, as
amended by resolutions MSC.1(XLV),
MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),

29
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MSC.24(60), MSC.27(61),
och MSC.57(67).
2.2 | fréga om fartyg som byggts fore den
1juli 2002 skall dessutom foljande iakttas
.1 punkt 3, 6.5 och 6.7 i tilldmpliga delar,

MSC.31(63)

.2 punkt 13.3.4.2-13.3.4.5 och 13.4.3 samt
del E, med undantag av punkt 16.3.2.2 och
16.3.2.3, i tillampliga delar och hogst till
den forsta besiktning som utfors efter den 1
juli 2002,

.3 punkt 10.4.1.3 och 10.6.4 endast i fraga
om nyainstallationer och

4 punkt 10.5.6 hogst till den 1 oktober
2005 da det géller passagerarfartyg med en
bruttodraktighet pa minst 2000.

3. Reparationer, ombyggnad, &andringar
och utrustning

3.1 Fartyg som repareras byggs om eller
andras samt utrustas i samband dérmed
skal altjamt uppfylla minst de fordringar
som tidigare tillampades pa fartyget. Sada-
na fartyg, om de & byggda fore den 1 juli
2002, skall som regel uppfylla de krav som
t|IIampas pa fartyg byggda fore den 1 juli
2002 eller senare i minst samma utstrack-
ning som innan de reparerades, byggdes
om, andrades eller utrustades.

3.2 S&dana reparationer, ombyggnader
och andringar som vasentligt andrar farty-
gets eller bostadsutrymmenas dimensioner
eller som avsevart andrar fartygets livs-
langd samt utrustning i samband darmed
skall uppfylla de krav som stélls pa fartyg
byggda den 1 juli 2002 eller senare till den
grad som administrationen finner detta rim-
ligt och praktiskt mgjligt.

4. Dispens

4.1 Administrationen kan, om den anser
farvattnens skyddande beskaffenhet och de
omstandigheter under vilka resan foretas
sadana att tillampningen av nagot visst spe-
cifikt krav ar oskélig eller ontdig, bevilja
dispens® frén dessa krav for sadant indivi-
duellt fartyg eller sadan fartygstyp fran det
egna landet som under resan inte avlagsnar
sig mer an 20 mil fran narmaste land.

4.2 | fraga om passagerarfartyg, som an-

MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63)
and MSC.57(67), are complied with.

2.2 Ships constructed before 1 July 2002
shall aso comply with:

.1 paragraphs 3, 6.5 and 6.7 as appropri-
ate;

.2 regulations 13.3.4.2 to 13.3.4.5, 13.4.3
and Part E, except regulations 16.3.2.2 and
16.3.2.3 thereof, as appropriate, not later
than the date of the first survey after 1 July
2002;

.3 regulations 10.4.1.3 and 10.6.4 for new
installations only; and

4 regulation 10.5.6 not later than 1 Octo-
ber 2005 for passenger ships of 2,000 gross
tonnage and above.

3 Repairs, alterations, modifications and
outfitting

3.1 All ships which undergo repairs, al-
terations, modifications and outfitting re-
lated thereto shall continue to comply with
at least the requirements previously appli-
cable to these ships. Such ships, if con-
structed before 1 July 2002, shall, asarule,
comply with the requirements for ships
constructed on or after that date to at least
the same extent as they did before undergo-
ing such repairs, aterations, modifications
or outfitting.

3.2 Repairs, aterations and modifications
which substantialy alter the dimensions of
a ship or the passenger accommodation
spaces, or substantidly increase a ship's
service life and outfitting related thereto
shall meet the requirements for ships con-
structed on or after 1 July 2002 in so far as
the Administration deems reasonable and
practicable.

4 Exemptions

4.1 The Administration may, if it consid-
ers that the sheltered nature and conditions
of the voyage are such as to render the ap-
plication of any specific requirements of
this chapter unreasonable or unnecessary,
exempt? from those requirements individual
ships or classes of ships entitled to fly the
flag of its State, provided that such ships,
which, in the course of their voyage, do not
sail at distances of more than 20 miles from
the nearest land.

4.2 In the case of passenger ships which
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vands i sarskild fart for befordran av ett
stort antal passagerare i sadan fart, sdsom
pilgrimstrafik, kan administrationen om den
finner det ogorligt att kréva att bestammel-
sernai detta kapitel foljs, bevilja dispens for
fartyg fran det egna landet forutsatt att de
helt uppfyller foreskrifternai

1 reglernai bilagan till 1971 ars 6verens-
kommelse om passagerarfartyg i sarskild
fart, och

.2 reglernai bilagan till 1973 ars protokoll
om utrymmeskrav pa passagerarfartyg i sar-
skild fart.

5 Krav som tillampas enligt fartygstyp

Om annat inte uttryckligen anges,

.1 skall krav som inte hanvisar till en viss
fartygstyp tillampas pa ala typer av fartyg,
och

.2 skall krav som hanvisar till tankfartyg
tillampas pa sadana tankfartyg som uppfyl-
ler de krav som angesi punkt 6.

6 Krav som tillampas pa tankfartyg

6.1 De krav som anges i detta kapitel till-
lampas pa tankfartyg, som transporterar ra-
olja eller sidana kolvéteprodukter vilkas
flampunkt & hdgst 60°C (prov i slutna kérl)
bestamt med en godkéand apparat for be-
stamning av flampunkt, och ett Reid ang-
tryck som understiger det atmosfariska
trycket, samt andra véatskeprodukter med
likartad brandfara.

6.2 Om avsikten &r att transportera véts-
keformig last av annat slag an sadan som
namnsi stycke 6.1 eller gaser i vatskeform
vilka utgor ytterligare brandfara skall ytter-
ligare sakerhetstgarder vidtas med behov-
ligt och tillampligt iakttagande av bestdm-
melserna i internationella kemikalietankfar-
tygskoden, pa det sitt som bestams i punkt
8.1 kapitel VII, samt bestammelsernai in-
ternationella gastankfartygskoden, pa det
sétt som bestdms i punkt 11.1 i kapitel VII.

6.2.1 Sadan vétskeformig last vars flam-
punkt & under 60°C och for vilken ett van-
ligt skumsl&ckningssystem enligt koden for
brandsakerhetssystem inte ar tillréckligt ef-

are employed in specia trades for the car-
riage of large numbers of special trade pas-
sengers, such as the pilgrim trade, the Ad-
ministration, if satisfied that it is impracti-
cable to enforce compliance with the re-
quirements of this chapter, may exempt
such ships from those reguirements, pro-
vided that they comply fully with the provi-
sions of:

.1 the rules annexed to the Special Trade
Passenger Ships Agreement, 1971;

and

.2 the rules annexed to the Protocol on
Space Requirements for Special Trade Pas-
senger Ships, 1973.

5 Applicable requirements depending on
ship type

Unless expressly provided otherwise:

.1 requirements not referring to a specific
ship type shall apply to ships of all types;
and

.2 requirements referring to “tankers'
snall apply to tankers subject to the re-
quirements specified in paragraph 6 below.

6 Application of requirements for tankers

6.1 Requirements for tankers in this chap-
ter shall apply to tankers carrying crude oil
or petroleum products having a flashpoint
not exceeding 60°C (closed cup test),
as.determined by an approved flashpoint
apparatus, and a Reid vapour pressure
which is below the atmospheric pressure or
other liquid products having a similar fire
hazard.

6.2 Where liquid cargoes other than those
referred to in paragraph 6.1 or liquefied
gases which introduce additiona fire haz-
ards are intended to be carried, additiona
safety measures shall be required, having
due regard to the provisions of the Interna-
tional Bulk Chemical Code, as defined in
regulation VI1/8.1, the Bulk Chemical
Code, the International Gas Carrier Code,
as defined in regulation VI1I/11.1, and the
Gas Carrier Code, as appropriate.

6.2.1 A liquid cargo with a flashpoint of
less than 60°C for which a regular foam
firefighting system complying with the Fire
Safety Systems Code is not effective, is

31
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fektiv, anses har som en last som utgbr Sar-
skild brandfara. Fdljande sérskilda atgéarder
skall vidtas:

.1 skummet skall vara alkoholresistent,

.2 administrationen skall godkénna den
skumvatska som anvands i kemikalietank-
fartyg med beaktande av organisationens
anvisningar®, och

.3 flodes- och matarvardena for skum-
slackningssystemet skall uppfylla kraven i
11 kap. i internationella kemikalietankfar-
tygskoden dock s, att lagre matarvarden
kan godkénnas efter test.

Pa sadana tankfartyg dar det har installe-
rats inertgassystem kan den méangd skum-
koncentrat som producerar skum i 20 minu-
ter ansestillracklig.”

6.2.2 Da denna bestammel se tillampas pa
en véatskeformig last, vars angtryck &r storre
an 1.013 absolut bar vid en temperatur pa
37.8°C, skal lasten anses sadan som orsa-
kar sarskild brandfara. Fartyg som transpor-
ter sddana amnen skall uppfylla kraven i
punkt 15.14 i internationella kemikalietank-
fartygskoden. Nér fartygen trafikerar pa be-
gransade omraden under begransade tider
kan administrationen i fraga lata bli att kra-
va att fordringarna pa kylsystem enligt
punkt 15.14.3 i internationella kemikalie-
tankfartygskoden uppfylls.

6.3 En véatskeformig last som inte inne-
haller oljeprodukter, vars flampunkt Gver-
stiger 60°C eller en sadan vétskeformig last
som uppfyller kraven i internationella ke-
mikalietankfartygskoden, anses utgora en sa
liten brandfara att den inte behdver skyddas
med en fast skumslackningsanl&ggning.

6.4 Tankfartyg som transporterar kolvéate-
produkter vilkas flampunkt dverstiger 60°C
(prov i dutna karl), bestdmd med en god-
kand apparat for bestdmning av flampunkt,
skall fdlja bestdmmelserna i punkt
10.2.1.4.4 och 10.10.2.3 samt bestammel-
serna for andra lastfartyg én tankfartyg,
dock s3, att dei stélet for en i punkt 10.7
fordrad fast brands&ckningsanlaggning
skall utrustas med en fast |agskumsanl&gg-
ning pa dack som uppfyller kraven i regler-

considered to be a cargo introducing addi-
tional fire hazards in this context. The fol-
lowing additional measures are required:

.1 the foam shall be of alcohol resistant

type;
.2 the type of foam concentrates for use in
chemical tankers shall be to the satisfaction
of the Administration taking into account
the guidelines developed by the Organiza-
tion;” and

.3 the capacity and application rates of the
foam extinguishing system shall comply
with chapter 11 of the International Bulk
Chemical Code, except that lower applica
tion rates may be accepted based on per-
formance tests.

For tankers fitted with inert gas systems, a
guantity of foam concentrate sufficient for
20 min of foam generation may be ac-
cepted.”

6.2.2 For the purpose of this regulation, a
liquid cargo with a vapour pressure greater
than 1.013 bar absolute at 37.8°C is consid-
ered to be a cargo introducing additional
fire hazards. Ships carrying such substances
shall comply with paragraph 15.14 of the
International Bulk Chemical Code. When
ships operate in restricted areas and at re-
stricted times, the Administration con-
cerned may agree to waive the requirements
for refrigeration systems in accordance with
paragraph 15.14.3 of the International Bulk
Chemical Code.

6.3 Liquid cargoes with a flashpoint
exceeding 60°C other than oil products or
liquid cargoes subject to the reguirements
of the International Bulk Chemical Code
are consdered to constitute a low fire risk,
not requiring the protection of afixed foam
extinguishing system.

6.4 Tankers carrying petroleum products
with a flashpoint exceeding 60°C (closed
cup test), as determined by an approved
flashpoint apparatus, shall comply with the
requirements provided in regulations
10.2.1.4.4. and 10.10.2.3 and the require-
ments for cargo ships other than tankers,
except that, in lieu of the fixed fire extin-
guishing system required in regulation 10.7,
they shall be fitted with a fixed deck foam
system which shall comply with the provi-
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na om brandsdkerhetssystem.

6.5 Sadana kombinationsfartyg som har
byggts fore den 1 juli 2002 eler senare
skall inte transportera annat an olja om det i
ovriga lastutrymmen finns olja eller gas -
ler om administrationen inte i varje enskilt
fall har godkant arrangemangen med beak-
tande av organisationens anvisningar.”

6.6 Kemikalie- och gastankfartyg skall
uppfylla de krav som stalls pa tankfartyg
utom d& administrationen har godkant al-
ternativa och ytterligare anordningar till ala
och tillampliga delar med iakttagande av
bestdmmelserna i kemikalietankfartygsko-
den och gastankfartygskoden.

6.7 De arrangemang som krévsi 4.5.10.1
och 4.5.10.1.4 samt ett system med hjalp av
vilket haterna av kolvétegas kontinuerligt
méts skall installerasi ala tankfartyg bygg-
dafore den 1 juli 2002 efter den forsta torr-
dockan efter den 1 juli 2002 men dock se-
nast den 1 juli 2005. Provtagningspunkterna
och detektorerna skall placeras sa att det &r
latt att upptéacka eventuella farliga lackage.
Nér halten av kolvétegas Overskrider en
faststalld niva som inte far ligga mer &n 10
% Over den l&gsta antandningslinjen skall
en oavbruten ljud- och ljussignal automar
tiskt kopplas pai pumprummet och lastkon-
trollrummet for att varna fartygspersonalen
om en eventuell fara. Redan installerade
overvakningssystem kan dock godkénnas
om deras faststéllda varningsniva inte ligger
mera an 30 % Over den lagsta anténdnings-
linjen.

Regel 2

Malsdttning for brandsakerheten och den
operativa verksamheten

1. Brandsakerhetsmal

1.1 Brandsakerhetsmadl som anges i detta
kapitel &r att:

.1 forebygga eldsvador och explosioner,

.2 minska livsfara foranledd av eldsvédor,

sions of the Fire Safety Systems Code.

6.5 Combination carriers constructed be-
fore, on or after 1 July 2002 shall not carry
cargoes other than oil unless all cargo
spaces are empty of oil and gas-freed or
unless the arrangements provided in each
case have been be approved by the Admini-
stration taking into account the guidelines
devel oped by the Organization.”

6.6 Chemical tankers and gas carriers
shall comply with the requirements for
tankers, except where aternative and sup-
plementary arrangements are provided to
the satisfaction of the Administration, hav-
ing due regard to the provisions of the In-
ternational Bulk Chemical Code and the In-
ternational Gas Carrier Code, as appropri-
ate.

6.7 The requirements of regulations
4.5.10.1.1 and 4.5.10.1.4, and a system for
continuous monitoring of the concentration
of hydrocarbon gases shall be fitted on all
tankers constructed before 1 July 2002 by
the date of the first scheduled dry-docking
after 1 July 2002, but not later than 1 July
2005. Sampling points or detector heads
shall be located in suitable positions in or-
der that potentially dangerous leakages are
readily detected. When the hydrocarbon gas
concentration reaches a pre-set level which
shall not be higher than 10% of the lower
flammable limit, a continuous audible and
visual darm signal shall be automatically
effected in the pump-room and cargo con-
trol room to alert personnel to the potential
hazard. However, existing monitoring sys-
tems already fitted having a pre-set level
not greater than 30% of the lower flamma-
blelimit may be accepted.

Regulation 2

Fire safety objectives and functional re-
guirements

1 Fire safety objectives

1.1 The fire safety objectives of this chap-
ter areto:

.1 prevent the occurrence of fire and ex-
plosion;

.2 reduce therisk to life caused by fire;
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.3 minska den skaderisk som eldsvador
utgor for fartyg, last, och miljo,

4 begransa, kontrollera och slacka
eldsvador i den avdelning dar de har upp-
statt, samt

5 se till att det finns tillrackligt manga
och l&tt ndbara utgangar fOr passagerarna
och fartygspersonalen.

2 Funktionella krav

2.1 For att ovan i 1 punkten angivna mal
for brandsikerheten skall uppnas har fol-
jande funktionella krav i tillampliga delar
tagits med i bestdmmelsernai detta kapitel:

.1 fartyget skall indelasi vertikala och ho-
risontella huvudzoner med brandsékra av-
gransningar som hor till konstruktionen,

.2 bostadsutrymmena skall avskiljas fran
de 6vriga delarna av fartyget med brandsak-
ra avgransningar som hor till konstruktio-
nen,

.3 anvéandningen av brandfarliga amnen
skall begransas,

4 en brand skall kunna upptéckas i den
zon dér den har uppstétt,

.5 en brand skall kunna begransas till och
sléckasi det utrymme dér den har uppstatt,

.6 utgangarna samt ingangarna for dack-
ningspersonalen skall skyddas,

.7 déckningsutrustningen skall vara far-
dig att anvandas direkt,

.8 antandningsrisken  for
Iastangaskall minimeras.

3 Uppnéende av brandsakerhetsmalen

lattantandlig

De brandsakerhetsmal som satts upp i
punkt 1 uppnas genom att de foreskrivna
krav som angesi del B, C, D, E eller G iakt-
tas, eler att dternativa planer och arrange-
mang som anges i del F fdljs. Ett fartyg
skall anses ha uppfyllt de funktionella krav
som anges i punkt 2 och uppnatt de brand-
sakerhetsmal som angesi punkt 1 da

.1 fartygets planer och arrangemang i sin
helhet foljer de foreskrivna kraven i del B,
C,Edler G,

.2 fartygets planer och arrangemang har i

.3 reduce the risk of damage caused by
fire to the ship, its cargo and the environ-
ment;

4 contain, control and suppress fire and
explosion in the compartment of origin; and

.5 provide adequate and readily accessible
means of escape for passengers and crew.

2 Functional requirements

2.1 In order to achieve the fire safety ob-
jectives set out in paragraph 1 above, the
following functiona requirements are em-
bodied in the regulations of this chapter as
appropriate:

.1 division of the ship into main vertical
and horizontal zones by thermal and struc-
tural boundaries;

.2 separation of accommodation spaces
from the remainder of the ship by thermal
and structural boundaries,

.3 restricted use of combustible materias;

.4 detection of any fire in the zone of ori-
gin;

.5 containment and extinction of any fire
in the space of origin;

.6 protection of means of escape and ac-
cessfor fire-fighting;

.7 ready availability of fire-extinguishing
appliances; and

.8 minimization of possibility of ignition
of flammable cargo vapour.

3 Achievement of the fire safety objec-
tives

The fire safety objectives set out in para
graph 1 above shall be achieved by ensur-
ing compliance with the prescriptive re-
guirements specified in parts B, C, D, E or
G, or by aternative design and arrange-
ments which comply with Part F. A ship
shall be considered to meet the functional
requirements set out in paragraph 2 and to
achieve the fire safety objectives set out in
paragraph 1 when either:

.1 the ship’s designs and arrangements, as
a whole, complies with the relevant pre-
scriptive requirementsin parts B, C, D, E or
G.

2 the shi p's designs and arrangements, as
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sin helhet granskats och godkénts enligt del
F!

.3 en del dler ddar av fartygets planer
och arrangemang har granskats och god-
kants enligt del F, och 6vriga delar av far-
tyget uppfyller de foreskrivna kraven i del
B, C, Edler G.

Regel 3
Definitioner

Om inte annat uttryckligen anges skall vid
tillampningen av detta kapitel foljande gél-
la

1 Bostadsutrymmen & sadana utrymmen
som anvands till samlingsutrymmen, korri-
dorer, todetter, hytter, kontor, sukhytter,
biografer, spel- och hobbyrum, frisersa-
longer, penterier som inte har koksutrust-
ning samt liknande utrymmen.

2 A-kategoriindelningar & sadana indel-
ningar som utgors av skott och dack, som
uppfyller féljande:

.1 deskall varaav std eler likvardigt ma-
teridl,

.2 de skall vara stadgade pa lampligt sétt,

.3 de skall vara isolerade med godkant
obrannbart materia sa att medeltemperatu-
ren pa den oexponerade sidan inte stiger
mera an 140°C over begynnel setemperatu-
ren och att temperaturen inte heller i ndgon
punkt inklusive skarv stiger mer an 180°C
Over begynnel setemperaturen inom den tid
som framgar nedan:

kategori A-60 60 minuter

kategori A-30 30 minuter

kategori A-15 15 minuter

kategori A-0 O minuter

4 de skall vara konstruerade sa att de
anda till dutet av ett en timme langt stan-
dardbrandprov forhindrar att rok och |agor
tranger igenom, samt

.5 administrationen har krévt att en proto-
typ av ett skott eller dack skall testas i en-
lighet med FTP-koden for att sakerstélla att
de uppfyller ovan ndmnda krav pa integritet
och temperaturhdjning.

3 Atrium & allmanna utrymmen inom en

a whole, have been reviewed and approved
in accordance with part F; or

.3 part(s) of the ship's designs and ar-
rangements have been reviewed and ap-
proved in accordance with part F and the
remaining parts of the ship comply with the
relevant prescriptive requirements in parts
B,C,D,EorG.

Regulation 3
Definitions

For the purpose of this chapter, unless ex-
pressy provided otherwise, the following
definitions shall apply:

1 Accommaodation spaces are those spaces
used for public spaces, corridors, lavatories,
cabins, offices, hospitals, cinemas, game
and hobby rooms, barber shops, pantries
containing no cooking appliances and simi-
lar spaces,

2 "A" class divisions are those divisions
formed by bulkheads and decks which
comply with the following criteria

.1 they are congtructed of steel or other
equivalent materia;

.2 they are suitably stiffened;

.3 they are insulated with approved non-
combustible materials such that the average
temperature of the unexposed side will not
riss more than 140°C above the origina
temperature, nor will the temperature, at
any one point, including any joint, rise
more than 180°C above the original tem-
perature, within the time listed below:

class"A-60" 60 min

class"A-30" 30 min

class"A-15" 15min

class"A-0"  Omin

4 they are constructed as to be capable of
preventing the passage of smoke and flame
to the end of the one-hour standard fire test;
and

.5 the Administration has required a test
of a prototype bulkhead or deck in accor-
dance with the Fire Test Procedures Code
to ensure that it meets the above require-
ments for integrity and temperature rise.

3 Atriums are public spaces within a sin-
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vertikal huvudbrandzon som omfattar tre el-
ler fler Gppna dack.

4 B-kategoriindelningar utgérs av skott,
déck, innertak eller bekladnader som skall
uppfyllafdljande kriterier:

.1 de skall vara tillverkade av godkénda
obrédnnbara material och allt material som
ingdr i konstruktionen och uppférandet av
B-kategori indelningar skall vara obrénnba-
ra, med undantag av att bréannbara faner till-
|&ts under forutséttning att de uppfyller and-
ratilldmpligakrav i detta kapitel,

.2 de skall ha en sadan isoleringsformaga
att medeltemperaturen p& den oexponerade
sidan av materialet inte stiger mer an 140°C
Over begynnelsetemperaturen och att tem-
peraturen inte heller pd nagon enda punkt
av denna sida, inberéknat varje skarv, stiger
mer an 225°C 6éver begynnel setemperaturen
inom den tid som framgar nedan:

kategori B-15 15 minuter

kategori B-0 O minuter

.3 de skall vara s tillverkade att de for-
hindrar att 1&gor tranger igenom under den
forstatimmen av standardbrandprovet, samt

.4 administrationen har krévt att en proto-
typ av indelningen skall testas enligt FTP-
koden for att sdkerstdlla att indelningen
uppfyller ovan namnda krav pa integritet
och temperaturhéjning.

5 Skottdéack &r det Oversta dack till vilket
de vattentéta tvarskeppsskotten strécker sig.

6 Lastomréde & den del av fartyget som
innehdller lastrum, lasttankar, sloptankar
och lastpumprum inklusive pumprum, kof-
ferdammar, barlast och tomma utrymmen
som gransar till lasttankar och &ven dacks-
ytor genom hela fartygets langd och bredd
av de delar av fartyget som & belégna over
ovan ndmnda utrymmen.

7 Lastfartyg & ett fartyg som definierats i
kapitel I, regel 2, punkt g i forteckningen.

8 Lastutrymmen &r sadana utrymmen som
anvands for last, lastoljetankar, tankar fér
andra flytande laster och trunkar till sadana
utrymmen.

9 Central kontrollstation & en kontrollsta-

gle main vertical zone spanning three or
more open decks.

4 "B" class divisions are those divisions
formed by bulkheads, decks, ceilings or lin-
ings which comply with the following crite-
ria

.1 they are congtructed of approved non-
combustible materials and al materials
used in the construction and erection of "B"
class divisons are non-combustible, with
the exception that combustible veneers may
be permitted provided they meet other ap-
propriate requirements of this chapter;

.2 they have an insulation value such that
the average temperature of the unexposed
side will not rise more than 140°C above
the original temperature, nor will the tem-
perature a any one point, including any
joint, rise more than 225°C above the origi-
nal temperature, within the time listed be-
low:

class"B-15" 15min

class"B-0" Omin

3 they are constructed as to be capable of
preventing the passage of flame to the end
of the first half hour of the standard fire
test; and

4 the Administration has required a test
of a prototype division in accordance with
the Fire Test Procedures Code to ensure
that it meets the above requirements for in-
tegrity and temperature rise.

5 Bulkhead deck is the uppermost deck
up to which the transverse watertight bulk-
heads are carried.

6 Cargo area is that part of the ship that
contains cargo holds, cargo tanks, slop
tanks and cargo pump-rooms including
pump-rooms, cofferdams, ballast and void
spaces adjacent to cargo tanks and also
deck areas throughout the entire length and
breadth of the part of the ship over the
above-mentioned spaces.

7 Cargo ship is a ship as defined in regu-
lation 1/2(g).

8 Cargo spaces are spaces used for cargo,
cargo oil tanks, tanks for other liquid cargo
and trunks to such spaces.

9 Centra control station is a control sta-
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tion i vilken mandver och indikeringsfunk-
tioner for foljande system &r centraliserade:

.1 fast system for upptéckande av brand
och brandlarmsystem,

.2 automatisk sprinkler, fast system for
upptéckande av brand och brandlarm,

.3indikering av branddorrar,

4 sténgning av branddorrar,

.5indikering av vattentéta dorrar,

.6 sténgning av vattentéta dorrar,

.7 ventil ationsfl&ktar,

.8 almént larm/brandlarm,

.9 kommunikationssystem, inklusive tele-
foner, och

.10 mikrofoner till hogtalaranl&ggningar.

10 C-kategoriindelningar &r indelningar
som & konstruerade av godkanda obrann-
bara material. De behdver varken uppfylla
krav med avseende pa genomtrangning av
rok och I&gor eller begransningar med avse-
ende pa temperaturstegring. Brénnbara fa-
nerytor &r tilldtna om de uppfyller kraven i
dennaregel.

11 Kemikalietanker &r ett lastfartyg som
ar bygat eller anpassat och dessutom an-
vandes for transport i bulk av de lattantand-
liga flytande produkter som finns angivna i
kapitel 17 i den internationella kemikalie-
bulkkoden. Den internationella kemikalie-
bulkkoden definierasi regel kapitel VII, re-
gel 8.1 i konventionen.

12 Slutna ro-ro lastutrymmen & ro-ro
lastutrymmen som varken & 6ppna ro-ro
lastutrymmen eller vaderdack.

13 Slutna fordonsutrymmen &r fordonsut-
rymmen som varken & Oppna fordonsut-
rymmen eller vaderdack.

14 Kombinationsfartyg ar ett fartyg som
ar konstruerat for att transportera bade olja
och fasta bulklaster.

15 Brannbart material: & allt materia
som inte & obrannbart material.

16 Sammanhangande innertak eller be-
kladnader av kategori B & de innertak eller
bekladnader som dverallt stracker sig anda
till en indelning av kategori A eller B.

17 Standigt bemannad central kontrollsta-
tion & en kontrollstation som & standigt
bemannad med ansvarig beséttningsmed-
lem.

tion in which the following control and in-
dicator functions are centralized:

.1 fixed fire detection and fire alarm sys-
tems;

.2 automatic sprinkler, fire detection and
fire dlarm systems;

.3 fire door indicator panels;

.4 fire door closure;

.5 watertight door indicator panels;

.6 watertight door closures;

.7 ventilation fans;

.8 generd/fire darms;

.9 communication systems including tele-
phones; and

.10 microphones to public address sys-
tems.

10 "C" class divisions are divisions con-
structed of approved non-combustible mate-
rials. They need meet neither requirements
relative to the passage of smoke and flame
nor limitations relative to the temperature
rise. Combustible veneers are permitted
provided they meet the requirements of this
chapter.

11 Chemical tanker is a cargo ship con-
structed or adapted and used for the car-
riage in bulk of any liquid product of a
flammable nature listed in chapter 17 of the
International Bulk Chemical Code, as de-
fined in regulation V11/8.1.

12 Closed ro-ro spaces are ro-ro spaces
which are neither open ro-ro spaces nor
weather decks.

13 Closed vehicle spaces are vehicle
spaces which are neither open vehicle
spaces nor weather decks.

14 Combination carrier is acargo ship de-
signed to carry both oil and solid cargoes in
bulk.

15 Combustible materia is any material
other than a non-combustible material.

16 Continuous "B" class ceilings or lin-
ings are those "B" class ceilings or linings
which terminate at an "A" or "B" class divi-
sion.

17 Continuously manned central control
station is a centra control station which is
continuously manned by a responsible
member of the crew.
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18 Kontrollstationer & de utrymmen dar
fartygets radio- eller huvudsakliga naviga-
tionsutrustning eller nédkraftkalla &r place-
rad eler dé& brandregistrerings- eller
brandkontrollutrustningen &r centraliserad.
Utrymmen dar brandregistrerings- eller
brandkontrollutrustningen &r centraliserad
betraktas ocksd som en brandkontrollsta-
tion.

19 Raolja & varje dag av olja som fore-
kommer naturligt i marken oberoende av
om den & behandlad for att goras lamplig
for transport eller inte och inkluderar réolja
frén vilken vissa destillationsfraktioner kan
ha avlagsnats eller rdolja till vilken vissa
destillationsfraktioner kan hatillsatts.

20 Farligt gods & gods som avses i kapi-
tel VIIiregel 2i konventionen.

21 Dodvikt &r skillnaden i ton mellan far-
tygets deplacement i vatten med en densitet
av 1.025 vid en lastvattenlinje som svarar
mot det faststallda sommarfribordet och far-
tygets lattvikt.

22 Koden for brandsakerhetssystem &r
den internationella koden for brandsdker-
hetssystem som har antagits av Internatio-
nella gofartsorganisationens  sakerhets-
kommitté genom resolution MSC.98(73),
sadan den lyder eventuellt andrad av orga-
nisationen under forutsdttning att sadana
andringar har antagits, satts ikraft och fatt
effekt i Overensstdmmelse med forutsdtt-
ningarnai artikel VII1 i den nuvarande kon-
ventionen betraffande de andringsprocedu-
rer som tillampas pa bilagan, med undantag
av kapitel 1.

23 Koden for brandprovningsmetoder &r
den internationella koden for tillampning av
brandprovningsmetoder som antagits av In-
ternationella g 6fartsorganisationens saker-
hetskommitté genom resolution
MSC.61(67) sadan den lyder eventuellt
andrad av organisationen under férutsatt-
ning att sadana andri ngar har antagits, satts
i kraft och fétt effekt i dverensstammelse
med forutsdttningarna i artikel VIII i den
nuvarande konventionen betréffande de
andringsprocedurer som tillampas pa bila-
gan, med undantag av kapitel |.

24 Flampunkt & den temperatur i grader

18 Control stations are those spaces in
which the ship’s radio or main navigating
equipment or the emergency source of
power is located or where the fire recording
or fire control equipment is centralized.
Spaces where the fire recording or fire con-
trol equipment is centralized are aso con-
sidered to be afire control station.

19 Crude oil is any oil occurring naturally
in the earth whether or not treated to render
it suitable for transportation and includes
crude oil where certain distillate fractions
may have been removed from or added to.

20 Dangerous goods are those goods re-
ferred toin regulation VI1/2.

21 Deadweight is the difference in tonnes
between the displacement of a ship in water
of a specific gravity of 1.025 at the load wa-
terline corresponding to the assigned sum-
mer freeboard and the lightweight of the
ship.

22 Fire Safety Systems Code means the
International Code for Fire Safety Systems
as adopted by the Maritime Safety Commit-
tee of the Organization by resolution
MSC.98(73), as may be amended by the
Organization, provided that such amend-
ments are adopted, brought into force and
take effect in accordance with the provi-
sions of article VIII of the present Conven-
tion concerning the amendment procedures
applicable to the annex other than chapter |
thereof.

23 Fire Test Procedures Code means the
International Code for Application of Fire
Test Procedures as adopted by the Maritime
Safety Committee of the Organization by
resolution MSC.61(67), as may be amended
by the Organization, provided that such
amendments are adopted, brought into force
and take effect in accordance with the pro-
visions of article VIII of the present Con-
vention concerning the amendment proce-
dures applicable to the annex other than
chapter | thereof.

24 Flashpoint is the temperature in de-



RP 213/2002 rd

Celsius (prov i dlutet karl) vid vilken en
produkt kommer att avge flambara gaser i
tillracklig mangd for att anténdas och som
faststéllts av en godkéand apparat fér mét-
ning av flampunkt.

25 Gastankfartyg ar ett tankfartyg som ar
byggt eller anpassat till och ocksa anvands
for transport i bulk av varje kondenserad
gas eller andra produkter av flambart slag
som finns uppréknade i kapitel 19 av den
internationella gasfartygskoden, som defi-
nieratsi kapitel VIl regel 11.1.

26 Helikopterdack ar en for andamalet
byggd helikopterlandningsplats placerad pa
ett fartyg och inkluderar hela konstruktio-
nen, branddackningsanordningarna och an-
nan utrustning som & nddvandig for en s&
ker hantering av helikoptrar.

27 Helikopteranordningar &r ett helikop-
terdack som inkluderar varje form av bunk-
ringsanordning och hangar.

28 Léattvikt ar fartygets deplacement i ton
utan last, brande, smérjolja, barlastvatten,
farskvatten och matarvatten i tankar, for-
brukni ngsft')rréd, passagerare eller besétt-
ning och deras tillhorigheter.

29 Ringa benagenhet for flamspridning
innebdr att yta som betecknas pa detta sétt i
tillracklig grad kommer att begransa flam-
spridning, vilket skall faststéllas enligt FTP
koden.

30 Maskineriutrymmen & maskinrum av
kategori A och andra utrymmen som inne-
haller framdrivni ngsmaskineri, angpannor,
brénnoljeaggregat, angmaskiner och for-
brénningsmotorer, generatorer och storre
elektriskt maskineri, oljepafyllningsstatio-
ner, kylmaskineri, stablllsﬁtoraggregat ven-
tilations- och |uftkonditioneringsmaskineri,
samt liknande utrymmen och trunkar till s&
dana utrymmen.

31 Maskinrum av kategori A & de ut-
rymmen och trunkar till sddana utrymmen
som innehdller antingen:

.1 forbranningsmotorer som anvands for
fartygets framdrivning,

-2 forbrénningsmotorer som anvands for
andra andama an for fartygets framdriv-
ning, dar sddana motorer har en samman-
lagd effekt av minst 375 kW, eller

grees Celsius (closed cup test) at which a
product will give off enough flammable
vapour to be ignited, as determined by an
approved flashpoint apparatus.

25 Gas carrier is a cargo ship constructed
or adapted and used for the carriage in bulk
of any liquefied gas or other products of a
flammable nature listed in chapter 19 of the
International Gas Carrier Code, as defined
inregulation VI1/11.1.

26 Helideck is a purpose-built helicopter
landing area located on a ship including all
structure, fire-fighting appliances and other
equipment necessary for the safe operation
of helicopters.

27 Helicopter facility is a helideck includ-
ing any refuelling and hangar facilities.

28 Lightweight is the displacement of a
ship in tonnes without cargo, fud, lubricat-
ing ail, ballast water, fresh water and feed-
water in tanks, consumable stores, and pas-
sengers and crew and their effects.

29 Low flame-spread means that the sur-
face thus described will adequately restrict
the spread of flame, this being determined
in accordance with the Fire Test Procedures
Code.

30 Machinery spaces are machinery
spaces of category A and other spaces con-
taining propulsion machinery, boilers, ail
fuel units, steam and interna combustion
engines, generators and major electrica
machinery, ail filling stations, refrigerating,
stabilizing, ventilation and air conditioning
machinery, and similar spaces, and trunks
to such spaces.

31 Machinery spaces of category A are
those spaces and trunks to such spaces
which contain either:

.linterna combustion machinery used for
main propulsion;

.2 internal combustion machinery used for
purposes other than main propulsion where
such machinery has in the aggregate a total
power output of not lessthan 375 kW; or

39
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.3 oljeeldad angpanna €ller brannoljeag-
gregat eller varje oljeeldad utrustning andra
an angpannor, t.ex. inertgasgeneratorer och
forbranningsanl &ggningar.

32 Vertikala huvudzoner & de sektioner i
vilka skrov, 6verbyggnader och dackshus ar
indelade genom indelningar av kategori A
och dar medelvérdet for langd och bredd av
nagot dack i allméanhet inte dverstiger 40 m.

33 Obrannbart material & ett materia
som, nér det upphettas till 750° varken
brinner eller avger bréannbara gaser i till-
racklig mangd for gavantandning, vilket
faststélls genom ett brandprov i enlighet
med koden for brandprovningsmetoder.

34 Brénnoljeaggregat & en utrustning
som anvands for beredning av brénnolja for
matning till en oljeeldad panna, eller utrust-
ning for beredning av upphettad olja fér
matning till en forbranningsmotor och in-
begriper varje tryckoljepump, filter, och
forvarmare for olj ja vid ett tryck som 6ver-
stiger 0,18 N/mm”,

35 Oppna ro-ro- lastutrymmen &r sadana
ro-ro lastutrymmen som antingen & Oppnai
béda andarna eller & Gppnai ena dndan och
har tillracklig naturlig ventilation som &r ef-
fektiv Gver helalangden genom permanenta
Oppningar i sidobordlaggningen eller i det
ovanliggande dacket eller ovanifrdn och
som har en total area av minst 10 % av ut-
rymmets sidors totala area.

36 Oppna fordonsutrymmen & sadana
fordonsutrymmen som antingen & 6ppna i
bada andarna eller & Gppnai ena dndan och
har tillrécklig naturlig ventilation som ar ef-
fektiv ver helalangden genom permanenta
Oppningar i sidobordlaggningen eller i det
ovanliggande déacket eler ovanifran, och
som har en total area av minst 10 % av ut-
rymmets sidorstotala area.

37 Passagerarfartyg & ett fartyg som de-
finierats i kapitel I, regel 2, punkt f i for-
teckningen.

38 Foreskrivande krav &r de konstruktiva
egenskaper, begradnsande dimensioner dller
brandsakerhetssystem som beskrivsi del B,
C, D, Edler Gi dettakapitel.

39 Samlingsutrymmen &r de delar av bo-
stadsutrymmen som anvands till halar,

.3 any oil-fired boiler or oil fuel unit, or
any oil-fired equipment other than boilers,
such as inert gas generators, incinerators,
etc.

32 Main vertical zones are those sections
into which the hull, superstructure and
deckhouses are divided by "A" class divi-
sions, the mean length and width of which
on any deck does not in general exceed 40
m.

33 Non-combustible material is a material
which neither burns nor gives off flamma-
ble vapours in sufficient quantity for self-
ignition when heated to approximately
750°C, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code.

34 Oil fuel unit is the equipment used for
the preparation of oil fuel for delivery to an
oilfired boiler, or equipment used for the
preparation for delivery of heated oil to an
internal combustion engine, and includes
any oil pressure pumps, filters and heaters
dealing W|th oil at a pressure of more than
0.18 N/mm?.

35 Open ro-ro spaces are those ro-ro
spaces that are either open at both ends or
have an opening at one end, and are pro-
vided with adequate natural ventilation ef-
fective over their entire length through
permanent openings distributed in the side
plating or deckhead or from above, having a
total area of at least 10% of the total area of
the space sides.

36 Open vehicle spaces are those vehicle
spaces either open at both ends, or have an
opening at one end and are provided with
adequate natural ventilation effective over
their entire length through permanent open-
ings distributed in the side plating or deck-
head or from above, having a total area of at
least 10% of the total area of the space
sides.

37 Passenger ship is a ship as defined in
regulation 1/2(f).

38 Prescriptive requirements means the
construction characteristics, limiting dimen-
sions, or fire safety systems specified in
partsB, C, D, E or G.

39 Public spaces are those portions of the
accommodation which are used for halls,
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matsalar, sdllskapsrum och liknande per-
manent avskilda utrymmen.

40 Rum som innehaller mobler och inred-
ning med begrénsad brandrisk & sadana
rum som enligt regel 9 innehdler mobler
och inredning med begransad brandrisk
(hytter, samlingsutrymmen, kontor och and-
ra slags bostadsutrymmen) och uppfyller
foljande krav:

A dla forvarlngsmobler sasom  skriv-
bord, K adskap, toalettbord, byrder och
koksskap ar tillverkade uteslutande av god-
kdnda obrénnbara material, med undantag
av att ett brannbart faner med en tjocklek av
hégst 2 mm kan anvéandas pa arbetsytor av
sadana mabler,

.2 stommarnai alla fristéende maobler, s&
som stolar soffor och bord, &r av obrénnbart
material,

3 alladrapener gardiner och andra hang-
ande textilier, har en motstandsformaga mot
flamutbredning som inte & samre an den
for ylle med en vikt av 0,8 kg per n, i en-
Iollghet med koden for brandprovnlngsmeto-

€er,

4 dla golvbeldggningar har ringa benég
genhet for flamspridning,

.5 alla exponerade ytor pa skott, beklad-
nader och innertak har ringa benégenhet for
flamspridning,

.6 adlla stoppade maobler har en motstands-
formaga mot antandning och flamutbred-
ning enligt FTP koden , och

.7 all baddutrustning skall ha motstands-
forméga mot anténdning och flamutbred-
ning enligt koden for brandtester.

41 Ro-ro- Iastutrymmen ar utrymmen som
normalt inte & indelade pa nagot sétt och
som stracker sig antingen dver en ansenlig
langd av fartyget eller Gver fartygets hela
langd och dar motorfordon med brande i
tankarna for egen framdrivning och/eller
gods (forpackat eller i bulk, i eller pajarn-
vagsvagnar eller landsvagsfordon (inklusive
landsvdgs- och jarnvagstankfordon), trail-
rar, containrar, lastpallar, demonterbara
tankar eller i eler pa liknande stuvningsen-
heter eller andra behdllare), kan lastas och
lossas, normalt i horisontell riktning.

dining rooms, lounges and similar perma-
nently enclosed spaces.

40 Rooms containing furniture and fur-
nishings of restricted fire risk, for the pur-
pose of regulation 9, are those rooms con-
taining furniture and furnishings of re-
stricted fire risk (whether cabins, public
spaces, offices or other types of accommo-
dation) in which:

.1 case furniture such as desks, ward-
robes, dressing tables, bureaux, dressers,
are constructed entirely of approved non-
combustible materials, except that a com-
bustible veneer not exceeding 2 mm may be
used on the working surface of such arti-
cles,

.2 free-standing furniture such as chairs,
sofas, tables, are constructed with frames of
non-combustible materials;

.3 draperies, curtains and other suspended
textile materials have qualities of resistance
to the propagation of flame not inferior to
those of wool having a mass of mass 0.8
kg/m?, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code;

4 floor coverings have low flame-spread
characterigtics;

.5 exposed surfaces of bulkheads, linings
and ceilings have low flame-spread charac-
teristics,

.6 upholstered furniture has qualities of
resistance to the ignition and propagation of
flame, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code; and

.7 bedding components have qualities of
resistance to the ignition and propagation of
flame, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code.

41 Ro-ro spaces are spaces not nhormally
subdivided in any way and normally ex-
tending to either a substantial length or the
entire length of the ship in which motor ve-
hicles with fuel in their tanks for their own
propulsion and/or goods (packaged or in
bulk, in or on rail or road cars, vehicles (in-
cluding road or rail tankers), trailers, con-
tainers, pallets, demountable tanks or in or
on similar stowage units or other recepta-
cles) can be loaded and unloaded normally
in ahorizontal direction.

41
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42 Ro-ro-passagerarfartyg ar ett passage-
rarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller ut-
rymmen av sérskild kategori.

43 Stél eller annat likvérdigt material &
varje obrannbart material somi sig galvt el-
ler genom sin isolering uppvisar hallfast-
hets- och integritetsegenskaper som mot-
svarar stélets efter att ha utsatts for tillamp-
lig exponering enligt standardbrandpro-
vet(t.ex. pa lampligt st isolerad alumini-
um)

44 Bastu ar ett varmt utrymme med tem-
peraturer som normalt varierar mellan 80°C
och 120°C, dar varmen tillhandahdlls ge-
nom en het yta(t.ex. genom en elektriskt
upphettad bastuugn). Det varma utrymmet
far ocksa inkludera det utrymme dér bastu-
ugnen &r placerad och angransande badrum.

45 Arbetsutrymmen & sddana utrymmen
som anvands till kok, penterier forsedda
med koksutrustning, forvaringsutrymmen,
post- och vautakontor, forradsrum, andra
verkstader an de som utgdr en del av ma-
skineriutrymmena och liknande utrymmen
samt trunkar till sddana utrymmen.

46 Utrymmen av sérskild kategori & de
slutna fordonsutrymmen Gver eller under
skottdéck, till och fran vilka sddana fordon
kan kéras och till vilka passagerarna har
tilltrade. Utrymmen av sarskild kategori kan
finnas p& mer an ett dack forutsatt att den
totala fria hojden for fordonen inte dversti-
ger 10 meter.

47 Standardbrandprov &r ett prov vid vil-
ket provstycken av de aktuella skotten och
décken i en provugn utsétts for temperaturer
som ungeféar motsvarar standardbrandpro-
vets tid-temperaturkurva enligt koden for
brandtester.

48 Tankfartyg &r ett lastfartyg som defini-
erats i kapitel 1, regel 2, punkt h i forteck-
ningen.

49 Fordonsutrymmen &r lastutrymmen
som & avsedda for transport av motorfor-
don med bransle i brandetankarna for egen
framdrivning.

50 Véderdéack &r ett dack som &r fullstan-
digt utsatt for vader och vind ovanifran och
fran minst tva sidor.

42 Ro-ro passenger ship means a passen-
ger ship with ro-ro spaces or special cate-
gory spaces.

43 Steel or other equivalent materia
means any non-combustible material which,
by itself or due to insulation provided, has
structural and integrity properties equiva-
lent to steel at the end of the applicable ex-
posure to the standard fire test (e.g. alumin-
ium alloy with appropriate insulation).

44 Sauna is a hot room with temperatures
normally varying between 80°-120°C where
the heat is provided by a hot surface (e.g.
by an electricaly-heated oven). The hot
room may also include the space where the
oven islocated and adjacent bathrooms.

45 Service spaces are those spaces used
for galleys, pantries containing cooking ap-
pliances, lockers, mail and specie rooms,
storerooms, workshops other than those
forming part of the machinery spaces, and
similar spaces and trunks to such spaces.

46 Specia category spaces are those en-
closed vehicle spaces above and below the
bulkhead deck, into and from which vehi-
cles can be driven and to which passengers
have access. Special category spaces may
be accommodated on more than one deck
provided that the total overal clear height
for vehicles does not exceed 10 m.

47 A standard fire test is a test in which
specimens of the relevant bulkheads or
decks are exposed in atest furnace to tem-
peratures corresponding approximately to
the standard timetemperature curve in ac-
cordance with the test method specified in
the Fire Test Procedures Code.

48 Tanker is a ship as defined in regula-
tion 1/2(h).

49 Vehicle spaces are cargo spaces in-
tended for carriage of motor vehicles with
fuel in their tanks for their own propulsion.

50 Weather deck is a deck which is com-
pletely exposed to the westher from above
and from at least two sides.
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DEL B - FOREBY GGANDE AV
ELDSVADOR OCH EXPLOSIONER

Regdl 4
Antandningssannolikhet

1 Syfte

Syftet med denna regel & att forebygga
att brénnbart material eller att flambara
vatskor borjar brinna. | detta syfte skall fol-
jande funktionella krav iakttas:

.1 &gérder skall vidtas for kontroll av
flambara vétskel dckage,

.2 &tgérder skall vidtas for begransning av
halternai flambara angor,

.3 brénnbara materias lattantandlighet
skall begransas,

.4 antandningskallorna skall begréansas,

.5 antandningskallorna skall skiljas fran
bréannbara material och flambara vétskor
och

.6 Iufttrycket i lasttankar skall hdllas un-
der explosionsvérdet.

2 Anordningar for brénnolja, smorjolja
och andraflambara oljor

2.1 Begransningar i anvandningen av olja
som brénsle

Foljande begransningar skall gélla for an-
vandningen av olja som bransle:

.1 Om annat inte tillats enligt denna punkt
far olja med en flampunkt under 60°C inte
anvandas.®

.2 | nodgeneratorer far brannolja med en
flampunkt av lagst 43°C anvandas.

.3 Anvéndning av bréannolja med en flam-
punkt under 60°C men inte l&gre &n 43°C
kan till&tas, t.ex. som brangle till nodbrand-
pumpar och som brande till hjapmaskineri
i maskineriutrymmen i kategori A under
foljande forutsattningar:

.3.1 s&dana brannoljetankar som inte &
dubbel bottnade tankar skall placeras utanfor
maskineriutrymmen i kategori A,

PART B - PREVENTION OF FIRE AND
EXPLOSION

Regulation 4
Probability of ignition

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pre-
vent the ignition of combustible materials
or flammable liquids. For this purpose, the
following functiona requirements shall be
met:

.1 means shall be provided to control
leaks of flammable liquids;

.2 means shall be provided to limit the ac-
cumulation of flammable vapours;

.3 the ignitability of combustible materi-
alsshall be restricted;

4 ignition sources shall be restricted;

.5 ignition sources shall be separated from
combustible materials and flammable lig-
uids; and

.6 the atmosphere in cargo tanks shall be
maintained out of the explosive range.

2 Arrangements for oil fuel, lubrication
oil and other flammable oils

2.1 Limitations in the use of oils asfuel

The following limitations shall apply to
the use of oil asfuel:

.1 except as otherwise permitted by this
paragraph, no ail fuel with a flashpoint of
less than 60°C shall be used;®

.2 in emergency generators oil fuel with a
flashpoint of not less than 43°C may be
used;

.3 the use of oil fuel having a flashpoint
of less than 60°C but not less than 43°C
may be permitted (e.g., for feeding the
emergency fire pump’'s engines and the
auxiliary machines which are not located in
the machinery spaces of category A) subject
to the following:

3.1 fuel ail tanks except those arranged in
double bottom compartments shall be lo-
cated outside of machinery spaces of cate-
gory A;

43
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.3.2 dljans temperatur skall kunna métas
fran branslepumpens insugningsror,

.3.3 avstangningsventilerna och/eller kra-
nar skall installeras vid oljefiltrets inmat-
nings- och avloppsror, samt

3.4 i rorledningarnas fogar skall sa
mycket som mdjligt anvandas svetsade
skarvmuffar samt runda koniska och sféris-
ka kopplingar.

4 | lastfartyg far anvandningen av brann-
olja, som har en lagre flampunkt an den
som annar's anges i punkt 2.1, exempelvis
réolja, till&tas om oljan inte forvaras i nagot
maskineriutrymme och om administratio-
nen godkanner anladggningen i sin helhet.

2.2 Anordningar for brannoljor

| fartyg dér brénnolja anvands skall an-
ordningarna for forvaring, distribution och
anvandning av brannolja vara sadana att
fartygets och de ombordvarandes sakerhet
tryggas och att anordningarna uppfyller
minst foljande bestdmmel ser:

2.2.1 Placering av brannoljeanl aggningar

Savitt praktiskt mojligt far inte nagon del
av den brannoljeanlaggning som innehaller
varmd olja under tryck overstigande 0,18
N/mm? placeras sa odtkomligt att fel och
lackage inte snabbt kan upptéckas. Invid
sadana delar av brannoljeanl: aggningen skall
belysningen inom maskineriutrymmena
varatillfredsstéllande.

2.2.2 Maskinutrymmenas ventilation

Maskineriutrymmenas ventilation skall
vara tillracklig for att under ala normala
forhallanden hindra ansamling av oljegas.

2.2.3 Brannoljetankar

2.2.3.1 Bréannolja, smérjolja och andra
flambara oljor skall inte transporteras i for-
piktankar.

2.2.3.2 Savitt praktiskt mojligt skall
brannoljetankar utgéra del av fartygets
byggnadskonstruktion och vara belagna
utanfér maskinrum av kategori A. Dé&r
brannoljetankar, med undantag av dubbel-
bottentankar, nédvéandigtvis maste placeras
intill eller inom maskinrum av kategori A
skall minst en av deras vertikala sidor vara
ndra gransande till maskinrummets av-
gransningar och helst ha en med dubbel bot-

.3.2 provisions for the measurement of oil
temperature are provided on the suction
pipe of the oil fuel pump;

.3.3 stop valves and/or cocks are provided
on the inlet side and outlet side of the oil
fuel strainers; and

.3.4 pipe joints of welded construction or
of circular cone type or spherical type union
joint are applied as much as possible; and

4 in cargo ships the use of fuel having a
lower flashpoint than otherwise specified in
paragraph 2.1, for example crude ail, may
be permitted provided that such fuel is not
stored in any machinery space and subject
to the approval by the Administration of the
complete installation.

2.2 Arrangements for ail fuel

In a ship in which ail fuel is used, the ar-
rangements for the storage, distribution and
utilization of the oil fuel shall be such as to
ensure the safety of the ship and persons on
board and shall at least comply with the fol-
lowing provisions.

2.2.1 Location of oil fuel systems

As far as practicable, parts of the oil fue
system containing heated oil under pressure
exceeding 0.18 N/mm? shall not be placed
in a concealed position such that defects
and leakage cannot readily be observed.
The machinery spaces in way of such parts
of the ail fuel system shall be adequately il-
[uminated.

2.2.2 Ventilation of machinery spaces

The ventilation of machinery spaces shall
be sufficient under normal conditions to
prevent accumulation of oil vapour.

2.2.3 Oil fuel tanks

2.2.3.1 Fud oil, lubrication oil and other
flammable oils shall not be carried in fore-
peak tanks.

2.2.3.2 Asfar as practicable, oil fuel tanks
shall be part of the ships structure and shall
be located outside machinery spaces of
category A. Where ail fuel tanks, other than
double bottom tanks, are necessarily located
adjacent to or within machinery spaces of
category A, at least one of their vertica
sides shall be contiguous to the machinery
space boundaries, and shall preferably have
a common boundary with the double bot-
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tentankarna gemensam avgransning. Arean
av den gemensamma avgransningen for
tankarna och maskinrummet skall vara
minsta mojliga. Déar sddana tankar &r belag-
na inom avgréansningarna till maskinrum av
kategori A far de inte innehdla brénnolja
som har en flampunkt lagre an 60°C. An-
vandning av fristdende tankar skall i all-
méanhet undvikas. Nar sddana tankar an-
vands far de inte placeras i maskinrum av
kategori A i passagerarfartyg. Dar sadana
tankar tilldts skall de placerasi ett vl tillta-
get, oljetétt spilltrag forsett med ett |ampligt
draneringsrér som leder till en spilloljetank
av lamplig storlek.

2.2.3.3 Ingen brannoljetank far placeras
sa att spill eller lackage fran tanken kan in-
nebara brand- eller explosionsrisk for att
oljarinner ned pa& heta ytor.

2.2.3.4 Varje brannoljerér som i skadat
skick kan mojliggora att olja lacker ut fran
forrads- settlings- eller dagtank med en vo-
lym p& minst 500 | och beléagen ovanfor
dubbelbottnen skall haen kran eller en ven-
til direkt patanken som kan stangas fran en
sdker plats utanfGr utrymmet om brand upp-
stér i det utrymme dar sadana tankar ar plar
cerade. | det speciella fall att djuptankar &r
placerade i en axeltunnel eler rértunnel el-
ler liknande utrymme skall ventiler finnas
pa tankarna, men stangning av dessa i han-
delse av brand kan ske genom en ytterligare
ventil paroret eler roren utanfor tunneln el-
ler liknande utrymmen. Om sadan ytterliga
re ventil finns i maskineriutrymmet skall
den mandvreras fran en plats pa utsidan av
detta utrymme. Fjarrkontrollen for ventilen
pa bransetanken for nodgeneratorn skall
finnas i ett annat utrymme an fjarrkontrol-
lerna for ventilerna pa 6vriga tankar i ma-
skineriutrymmet.

2.2.3.5 Det skall finnas sdkra och effekti-
va anordningar for att méda mangden
brénnoljai varje oljetank.

2.2.35.1 Da pglror anvands far de inte
utmynna i nagot utrymme dar risk for an-
téndning av spill frén pejlrdren kan uppsté.
De far i synnerhet inte utmynna i passage-
rar- och besdttningsutrymmen. | regel far
réren inte heller utmynna i maskineriut-

tom tanks, and the area of the tank bound-
ary common with the machinery spaces
shall be kept to a minimum. Where such
tanks are situated within the boundaries of
machinery spaces of category A they shall
not contain oil fuel having a flashpoint of
less than 60°C. In genera, the use of free-
standing oil fuel tanks shall be avoided.
When such tanks are employed their use
shall be prohibited in category A machinery
spaces on passenger ships. Where permit-
ted, they shall be placed in an oil-tight spill
tray of ample size having a suitable drain
pipe leading to a suitably sized spill oil
tank.

2.2.3.3 No ail fuel tank shall be situated
where spillage or leakage therefrom can
constitute a fire or explosion hazard by fal-
ling on heated surfaces.

2.2.3.4 Qil fuel pipes, which, if damaged,
would alow oil to escape from a storage,
settling or daily service tank having a ca-
pacity of 500 | and above situated above the
double bottom, shall be fitted with a cock or
valve directly on the tank capable of being
closed from a safe position outside the
space concerned in the event of afire occur-
ring in the space in which such tanks are
situated. In the specia case of deep tanks
situated in any shaft or pipe tunnel or simi-
lar space, valves on the tank shall be fitted,
but control in the event of fire may be ef-
fected by means of an additiona valve on
the pipe or pipes outside the tunnel or simi-
lar space. If such an additional valve is fit-
ted in the machinery space it shall be oper-
ated from a position outside this space. The
controls for remote operation of the valve
for the emergency generator fuel tank shall
be in a separate location from the controls
for remote operation of other valves for
tanks located in machinery spaces.

2.2.3.5 Safe and efficient means of ascer-
taining the amount of oil fuel contained in
any oil fuel tank shall be provided.

2.2.3.5.1 Where sounding pipes are used,
they shall not terminate in any space where
the risk of ignition of spillage from the
sounding pipe might arise. In particular,
they shal not terminate in passenger or
crew spaces. As a generd rule, they shall
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rymmen. Om dock administrationen anser
att det & omdjligt att uppfylla de tva sist
ndmnda kraven kan den tillata att roren ut-
mynnar i maskineriutrymmena under fol-
jande forutsattningar:

.1 en métapparat som méater mangden olja
och som uppfyller kraven i punkt 2.2.3.5.2
har installerats,

.2 pglroren skall utmynna i utrymmen
som ligger langt ifran stallen dér det finns
antandningsrisker om inte sadana siker-
hetsdtgarder har vidtagits, sdsom installe-
ring av effektiva skydd, for att férhindra att
brénnolja kommer i kontakt med anténd-
ningskallan da overfyllning sker genom
pejlroren, samt

.31 6vre andan av pejlrdren skall installe-
ras en gavstangande stangningsmekanism
samt under den en gavstangande kontroll-
kran med liten diameter for att sakerstélla
att det inte finns brénnoljai roret nér stang-
ningsmekanismen Oppnas. Atgarder skall
vidtas for sékerstdllande av att dverfylining
viakontrollkranen inte orsakar anténdnings-
fara

2.2.3.5.2 | stélefor pglror kan under fol-
jande forutséttningar anvéandas andra mét-
apparater for att faststalla oljenivan:

.1 i passagerarfartyg far inte sddana an-
ordningar krava hdltagning i tanken under
tanktoppen och fel pa anordningarna eller
overfyllning av tankarna far inte medféra
att brénnoljarinner ut,

2 i lastfartyg far fel pd métapparaterna el-
ler dverfylining av tankarnainte medfora att
brannolja rinner ut i utrymmet. Det & for-
bjudet att anvanda cylindriska maétglas.
Administrationen kan tilldta anvandning av
oljenivamétare med platta glas och géav-
sténgande ventiler mellan méatarna och olje-
tankarna.

2.2.3.5.3 S&dana anordningar som anges i
paragraf 2.2.3.5.2 som & godtagbara for
administrationen skall hdllas i gott skick sa
att deras funktionsnoggrannhet bibehdls
under drift.

2.2.4 Forhindrande av dvertryck

Atgérder skall vidtas for att hindra éver-

not terminate in machinery spaces. How-
ever, where the Administration considers
that these latter requirements are impracti-
cable, it may permit termination of sound-
ing pipes in machinery spaces on condition
that al of the following requirements are
met:

.1 an oil-level gauge is provided meeting
the requirements of paragraph 2.2.3.5.2;

.2 the sounding pipes terminate in loca-
tions remote from ignition hazards unless
precautions are taken, such as the fitting of
effective screens, to prevent the oil fud in
the case of spillage through the terminations
of the sounding pipes from coming into
contact with a source of ignition; and

.3 the termination of sounding pipes are
fitted with sdlf-closing blanking devices
and with a small-diameter self-closing con-
trol cock located below the blanking device
for the purpose of ascertaining before the
blanking device is opened that oil fuel is not
present. Provisions shall be made so as to
ensure that any spillage of oil fud through
the control cock involves no ignition haz-
ard.

2.2.3.5.2 Other oil-level gauges may be
used in place of sounding pipes subject to
the following conditions:

.1 in passenger ships, such gauges shall
not require penetration below the top of the
tank and their failure or overfilling of the
tanks shall not permit release of fuel; and

.2 in cargo ships, the failure of such
gauges or overfilling of the tank shall not
permit release of fuel into the space. The
use of cylindrical gauge glasses is prohib-
ited. The Administration may permit the
use of oil-level gauges with flat glasses and
self-closing valves between the gauges and
fuel tanks.

2.2.3.5.3 The means prescribed in para
graph 2.2.3.5.2 which are acceptable to the
Administration shall be maintained in the
proper condition to ensure their continued
accurate functioning in service.

2.2.4 Prevention of overpressure

Provisions shal be made to prevent over-
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tryck i varje oljetank och i varje del av
brénnoljesystemet, inklusive de pafylinings-
ror vilkas driftspumpar finns ombord. Varje
sakerhetsventil och luftror eller Gverfyll-
ningsrér skall utmynna pa en plats dar det
inte finns négon brand- eller explosionsrisk
pa grund av olja eller anga som stiger upp
och far inte leda till besattningsutrymmen,
passagerarutrymmen, eller utrymmen som
hor till en sarskild kategori, slutna ro-ro-
utrymmen, maskineriutrymmen eller mot-
svarande utrymmen.

2.2.5 Brannoljercr

2.2.5.1 Brénnoljerdér och deras ventiler
och skarvar skall vara av stdl eller annat
godkant material, med undantag for att be-
gransad anvandni ng av bojliga ror far tilla
tas pa platser dar de enllgt administratio-
nens uppfattning behdvs’. S&dana béjliga
rér och skarvstycken till dessa skall vara av
godkant brandsskert material av tillracklig
styrka och utformas pa ett sétt som & god-
tagbart for administrationen. DA det gdller
sadana ventiler som installerats i bransle-
tankar och som utsétts for kontinuerligt
tryck kan stél och gjutjarn av kulgrafit god-
kannas. Vanliga gjutjarnsventiler kan an-
vandas i sadana rorledningssystem vilkas
planeringstryck &r 1&gre &n 7 bar och plane-
ringstemperatur under 60°C.

2.2.5.2 Externa matarlinjer fér hogtrycks-
bransle mellan hogtryckspumpar och bréns-
leinjektorer skall skyddas med ett mantel-
rorsystem som kan férhindra lackage vid fel
i hogtryckslinjen. Mantelroret bestar av ett
yttre ror i vilket matarlinjen for hogtrycks-
brénsle fors in och tillsammans bildar de en
permanent montering. Mantelroérsystemet
skall omfatta anordningar for insamling av
|&ckage och anordningarna skall férses med
varnare i fall av fel pd matarlinjen for
brande.

2.25.3 Matarlinjer for brande far inte
placeras direkt ovanfor eller i nérheten av
radiatorer med hog temperatur, inklusive
angpannor, angror, avgasgrenror, ljuddam-
pare eller annan utrustning som skall isole-
ras enligt punkt 2.2.6. | man av majlighet
skall matarlinjer for brande dras langt ifran
heta ytor, elinstallationer och andra antand-
ningskéallor och de skall avskérmas eller pa

pressure in any oil tank or in any part of the
oil fued system, including the filling pipes
served by pumps on board. Air and over-
flow pipes and relief valves shall discharge
to aposition where there is no risk of fire or
explosion from the emergence of oils and
vapour and shall not lead into crew spaces,
passenger spaces nor into special category
spaces, closed ro-ro cargo spaces, machin-
ery spaces or similar spaces.

2.2.5 QOil fuel piping

2.2.5.1 Qil fuel pipes and their valves and
fittings shall be of steel or other approved
material, except that restricted use of flexi-
ble pipes shall be permissible in positions
where the Adminigtration is satisfied that
they are necessary.” Such flexible pipes and
end attachments shall be of approved fire-
resisting materials of adequate strength and
shall be constructed to the satisfaction of
the Administration. For valves, fitted to oil
fuel tanks and which are under static pres-
sure, steel or spheroidal-graphite cast iron
may be accepted. However, ordinary cast
iron valves may be used in piping systems
where the design pressure is lower than 7
bar and the design temperature is below
60°C.

2.2.5.2 Externa high-pressure fuel ddiv-
ery lines between the high-pressure fuel
pumps and fuel injectors shall be protected
with a jacketed piping system capable of
containing fuel from a high-pressure line
failure. A jacketed pipe incorporates an
outer pipe into which the high-pressure fuel
pipe is placed, forming a permanent assem-
bly. The jacketed piping system shall in-
clude a means for collection of leakages
and arrangements shall be provided with an
alarmin case of afuel linefailure.

2.2.5.3 Oil fuel lines shall not be located
immediately above or near units of high
temperature including boilers, steam pipe-
lines, exhaust manifolds, silencers or other
equipment required to be insulated by para-

raph 2.2.6. As far as practicable, oil fuel
lines shall be arranged far apart from hot
surfaces, electrica ingtalations or other
sources of ignition and shall be screened or
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annat lampligt sitt skyddas sa att olja inte
stanker eller lacker pa antandningskallorna.
| sédana rorledningssystem skall det finnas
safaskarvar som majligt.

2.2.5.4 Komponenterna i ett brandesy-
stem fOr dieselmotorer skall designas med
beaktande av det hégsta tryck som kommer
att uppsta vid anvandningen, inklusive ala
hoga tryck som alstras och formedlas tillba-
ka till bréandetanken och spillréren med
hjdlp av injektionspumparna. Skarvarna
mellan matarlinjen och spillrdren skall kon-
strueras med beaktande av deras férmaga
att tala lackage fran brannolja under tryck
vid drift samt i samband med service.

2.2.5.5 | sddana multimaskininstall ationer
som har en gemensam branslekalla skall &-
garder vidtas for att isolera inmatningslin-
jerna och spillréren som leder till de enskil-
da maskinerna. Isoleringsarrangemangen
fér inte inverka pa anvéndningen av Gvriga
maskiner och bor kunna kontrolleras fran
ett sddant utrymme som man kommer till
oberoende av vilken maskin som borjar
brinna.

2.2.5.6 Nar administrationen kan till &ta att
olja och brinnande vétskor fors genom bo-
stads- och arbetsutrymmen skall oljeled-
ningen och Overforingsledningen for brin-
nande vétskor vara av sddant material som
administrationen har godkant med beaktan-
de av brandrisken.

2.2.6 Skyddande av heta ytor

2.2.6.1 S&dana ytor vilkas temperatur &r
Over 220°C och som kan ber¢ras av fel i
brandesystemet skall isoleras pa lampligt
Satt.

2.2.6.2 Sakerhetsdtgarder bor vidtas for
att forhindra att rinnande olja under tryck
fran pumpar, filter eller varmare kommer i
kontakt med heta ytor.

2.3 Smarjoljeanordningar

2.3.1 Anordningarna for férvaring, distri-
bution och anvandning av olja som anvénds
i trycksmorjningssystem skall vara sadana
att fartygets och de ombordvarandes séker-
het tryggas. | maskinrum av kategori A och,
néar sa ar praktiskt mgjligt, i andra maskine-

otherwise suitably protected to avoid oil
spray or oil leakage onto the sources of ig-
nition. The number of joints in such piping
systems shall be kept to a minimum.

2.2.5.4 Components of a diesel engine
fuel system shall be designed considering
the maximum peak pressure which will be
experienced in service, including any high
pressure pulses which are generated and
transmitted back into the fuel supply and
spill lines by the action of fuel injection
pumps. Connections within the fuel supply
and spill lines shall be constructed having
regard to their ability to prevent pressurized
oil fuel leaks while in service and after
mai ntenance.

2255 In multi-engine installations
which are supplied from the same fuel
source, means of isolating the fuel supply
and spill piping to individual engines, shall
be provided. The means of isolation shall
not affect the operation of the other engines
and shall be operable from a position not
rendered inaccessible by afire on any of the
engines.

2.25.6 Where the Administration may
permit the conveying of oil and combustible
liquids through accommodation and service
spaces, the pipes conveying oil or combus-
tible liquids shall be of a materia approved
by the Administration having regard to the
firerisk.

2.2.6 Protection of high temperature sur-
faces

2.2.6.1 Surfaces with temperatures above
220°C which may be impinged as a result
of afuel system failure shall be properly in-
sulated.

2.2.6.2 Precautions shall be taken to pre-
vent any oil that may escape under pressure
from any pump, filter or heater from com-
ing into contact with heated surfaces.

2.3 Arrangements for lubricating oil

2.3.1 The arrangements for the storage,
distribution and utilization of oil used in
pressure lubrication systems shall be such
as to ensure the safety of the ship and per-
sons on board. The arrangements made in
machinery spaces of category A, and when-
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riutrymmen skall sadana anordningar upp-
fylla mingt bestdammelserna i punkt 2.2.1,
2233, 2234, 2235, 224, 2251,
2.2.5.3 och 2.2.6., dock sa att

1 det & tilldet att anvanda synglas i
smarjoljesystem om de vid prov visats ha
en lamplig grad av brandsékerhet.

.2 pelror kan tilldtas i maskineriutrym-
men. Bestammelserna i punkt 2.2.3.5.1.1
och 2.2.3.5.1.3 behover inte tillampas om i
peloren installeras ett tillborligt ventilsy-
stem.

2.3.2 Bestammelserna i 2.2.3.4 tillampas
&ven pa smarjoljetankar med undantag av
tankar som rymmer mindre an 500 |, tankar
vilkas ventiler & stédngda under normal fart
eller i frdga om vilka oavsiktlig anvandning
av smarjoljetankars snabbventil kan utgdra
fara for en trygg drift av huvudmaskineriet
och det centrala hja pmaskineriet.

2.4 Anordningar for andra flambara oljor

Anordningarna for férvaring, distribution
och anvandning av andra flambara oljor
som anvands under tryck i anlaggningar for
Overforing av kraft, overvaknings-, aktive-
rings- och uppvarmningsanléggningar skall
vara sidana att fartygets och de ombordva-
randes sdkerhet tryggas. Under hydrauliska
ventiler och cylindrar skall installeras lamp-
liga anordningar for insamling av oljai fall
av lackage. Pa platser dar antandningskallor
finns, skall anordningarna uppfylla minst
bestdmmelserna i punkt 2.2.3.3, 2.2.3.5,
2.2.5.3 och 2.2.6 och med avseende pa styr-
ka och utformning bestdmmelserna i punkt
2.240ch225.1.

2.5 Brénnoljeanléggningar i
obemannade maskineriutrymmen

Utover foreskrifterna i punkt 2.1 till 2.4
skall brénnolje- och smérjoljeanl &ggningar-
na i periodvis obemannade maskineriut-
rymmen uppfyllaféljande:

periodvis

.1 Dér dagtankar for brénnolja fylls auto-
matiskt eller genom fjarrmandver skall an-
ordningar finnas som férhindrar spill ge-

ever practicable in other machinery spaces,
shall at least comply with the provisions of
paragraphs 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4, 2.2.3.5,
2.2.4,2.25.1,2.25.3 and 2.2.6, except that:

.1 this does not preclude the use of sight-
flow glasses in lubricating systems pro-
vided that they are shown by testing to have
a suitable degree of fire resistance; and

.2 sounding pipes may be authorized in
machinery spaces, however, the reguire-
ments of paragraphs 2.2.35.1.1 and
2.2.3.5.1.3 need not be applied on condition
that the sounding pipes are fitted with ap-
propriate means of closure.

2.3.2 The provisions of paragraph 2.2.3.4
shall also apply to lubricating oil tanks ex-
cept those having a capacity less than 500 |,
storage tanks on which valves are closed
during the normal operation mode of the
ship, or where it is determined that an unin-
tended operation of a quick closing valve
on the ail lubricating tank would endanger
the safe operation of the main propulsion
and essential auxiliary machinery.

2.4 Arrangements for other flammable
oils

The arrangements for the storage, distri-
bution and utilization of other flammable
oils employed under pressure in power
transmission systems, control and activating
systems and heating systems shall be such
as to ensure the safety of the ship and per-
sons on board. Suitable oil collecting ar-
rangements for leaks shall be fitted below
hydraulic valves and cylinders. In locations
where means of ignition are present, such
arrangements shall at least comply with the
provisions of paragraphs 2.2.3.3, 2.2.3.5,
2.2.5.3 and 2.2.6 and with the provisions of
paragraphs 2.2.4 and 2.2.5.1 in respect of
strength and construction.

2.5 Arrangements for oil fuel in periodi-
cally unattended machinery spaces

In addition to the requirements of para-
graphs 2.1 to 2.4, the oil fuel and lubricat-
ing oil systems in a periodically unattended
machinery space shall comply with the fol-
lowing:

.1 where daily service oil fuel tanks are
filled automaticaly, or by remote control,
means shal be provided to prevent over-
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nom overfyllning. Annan utrustning, som
automatiskt behandlar flambara vatskor,
t.ex. brannoljeseparatorer, skall ha anord-
ningar for att forhindra spill genom over-
fyllning. De skall, da sd & praktiskt mgjligt,
installeras i speaellt utrymme, reserverat
for separatorer och deras varmare.

.2 Dér dagtankar for brannolja eller sett-
lingtankar &r férsedda med uppvarmnings-
anordningar skall ett hogtemperaturlarm
finnas om brannoljans flampunkt kan
Overskridas.

3 Anordningar for gasformigt bransle for
hushallsandamal

Anordningarna for gasformigt bransle
som anvands for hushdllsandama skall
godkannas av administrationen. Lager for
gasbehallare skall placeras pa Oppet dack
eller i sidant val ventilerat utrymme som
Oppnar sig endast mot dppet dack.

4 Antandningskallor och andra faktorer
som géller antdndning

4.1 Elektriska radiatorer

Elektriska radiatorer skall, om sadana an-
vands, vara fast anbringade och sa utforma-
de att brandrisken reduceras till ett mini-
mum. Inga sadana radiatorer far anbringas
med sa utsatta delar att kléder, gardiner el-
ler andra liknande material kan bli svedda
eller antanda genom varme fran sadan del.

4.2 Sopcontainrar

Alla sopcontainrar skall vara av obrénn-
bara material, utan dppningar i sidorna eller
i bottnen.

4.3 Isoleringsytor skyddade mot genom-
trangning av olja

| utrymmen dér olja kan tranga in skall
isoleringsytan inte kunna genomtrangas av
oljaeller oljegas.

4.4 Huvudsaklig dacksmassa

Huvudsaklig dacksmassa skall, om den
anvands i bostadsutrymmen, arbetsutrym-
men eller kontrollstationer, vara av godkant
svart antandligt material faststallt enligt ko-
den for brandtester.

5 Lastomraden pa tankfartyg

5.1 Avskiljning av lastoljetankar

5.1.1 Lastpumprum, lasttankar, sloptankar
och kofferdammar skall placeras forom ma-
skinutrymmena. Brénsletankar kan dock

flow gspillages. Other equipment which
treats flammable liquids automaticaly (e.g.
oil fuel purifiers) which, whenever practi-
cable, shal be instaled in a special space
reserved for purifiers and their heaters, shall
have arrangements to prevent overflow
spillages; and

.2 where daily service ail fuel tanks or
settling tanks are fitted with heating ar-
rangements, a high temperature alarm shall
be provided if the flashpoint of the oil fuel
can be exceeded.

3 Arrangements for gaseous fuel for do-
mestic purpose

Gaseous fuel systems used for domestic
purposes shall be approved by the Admini-
stration. Storage of gas bottles shall be lo-
cated on the open deck or in a well venti-
lated space which opens only to the open
deck.

4 Miscellaneous items of ignition sources
and ignitability

4.1 Electric radiators

Electric radiators, if used, shall befixed in
position and so constructed as to reduce fire
risks to a minimum. No such radiators shall
be fitted with an element so exposed that
clothing, curtains, or other similar materials
can be scorched or set on fire by heat from
the element.

4.2 Waste receptacles

Waste receptacles shall be constructed of
non-combustible materials with no open-
ingsin the sides or bottom.

4.3 Insulation surfaces protected against
oil penetration

In spaces where penetration of oil prod-
ucts is possible, the surface of insulation
shall be imperviousto oil or oil vapours.

4.4 Primary deck coverings

Primary deck coverings, if applied within
accommodation and service spaces and
control stations, shall be of approved mate-
rial which will not readily ignite, this being
determined in accordance with the Fire Test
Procedures Code.

5 Cargo areas of tankers

5.1 Separation of cargo oil tanks

5.1.1 Cargo pump-rooms, cargo tanks,
dop tanks and cofferdams shal be posi-
tioned forward of machinery spaces. How-
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placeras akterom maskinutrymmena. Last-
tankar och sloptankar skall i maskinutrym-
mena avskiljas med en kofferdamm, ett
lastpumprum eller en brannolje- eller bun-
kertank. Pumprum med pumpar och déartill
hérande utrustning som &r avsedda som bar-
last for utrymmen som ligger intill last- och
doptankar och dér det finns pumpar for
Overforing av brannolja, skall anses som
lastpumprum vid tilldmpning av denna be-
stdmmelse om for dessa pumprum géller
samma sakerhetsstandard som for last-
pumprum. Pumprum som ar avsedda endast
som barlast eler dverféring av brannolja
behdver inte uppfylla kraven i regel 10.9.
Den nedre delen av pumprummet far dock i
form av en recess dras in i maskinrum av
kategori A for att ge plats & pumpar, forut-
satt att recessens hojd inte i alménhet &r
mer an en tredjedel av malldjupet éver ko-
len. | fartyg med en dodvikt av hogst 25
000 ton, dér det kan visas att detta med han-
syn till dkomlighet och tillfredsstéllande
anordning av rorledningssystemet inte &
praktiskt mgjligt, kan administrationen tilla-
ta en recess med storre hojd, som dock inte
far overstiga halften av malldjupet 6ver ko-
len.

5.1.2 Huvudlastkontrollstationer, kon-
trollstationer, bostads- och arbetsutrymmen
(utom avskilda |&sbara skap for lasthanter-
ingsutrustning), skall forlaggas akterom alla
lasttankar, sloptankar, lastpumprum och
kofferdammar som avskiljer last- eller dop-
tankar frdn maskinutrymmena, men inte
nodvandigtvis akterom brannoljetankar och
barlasttankar och de skall ordnas sa att ett
enskilt fel i dackskonstruktionen eller skott
inte mojliggor att gaser och angor fran last-
tankar tranger in i bostadsutrymmen, hu-
vudlastkontrollstationer,  kontrollstationer
eller arbetsutrymmen. En recess som anges
i 5.1.1 behdver inte beaktas vid placeringen
av ovan ndmnda utrymmen.

5.1.3 Dé& det beddms nodvandigt kan
dock administrationen till&a att huvudlast-
kontrollstationer, kontrollstationer samt bo-
stads- och arbetsutrymmen placeras forom

ever, oil fuel bunker tanks need not be for-
ward of machinery spaces. Cargo tanks and
slop tanks shall be isolated from machinery
spaces by cofferdams, cargo pump-rooms,
oil bunker tanks or ballast tanks. Pump-
rooms containing pumps and their accesso-
ries for ballasting those spaces situated ad-
jacent to cargo tanks and dop tanks and
pumps for oil fuel transfer, shall be consid-
ered as equivalent to a cargo pump-room
within the context of this regulation pro-
vided that such pump-rooms have the same
safety standard as that required for cargo
pump-rooms. Pump-rooms intended solely
for ballast or oil fuel transfer, however,
need not comply with the requirements of
regulation 10.9. The lower portion of the
pump-room may be recessed into machin-
ery spaces of category A to accommodate
pumps, provided that the deck head of the
recess isin general not more than one third
of the moulded depth above the keel, except
that in the case of ships of not more than
25,000 tonnes deadweight, where it can be
demonstrated that for reasons of access and
satisfactory piping arrangements thisis im-
practicable, the Administration may permit
a recess in excess of such height, but not
exceeding one half of the moulded depth
above the kedl.

5.1.2 Main cargo control stations, control
stations, accommodation and service spaces
(excluding isolated cargo handling gear
lockers) shall be positioned aft of cargo
tanks, slop tanks, and spaces which isolate
cargo or slop tanks from machinery spaces,
but not necessarily aft of the oil fuel bunker
tanks and ballast tanks, and shall be ar-
ranged in such away that a single failure of
a deck or bulkhead shall not permit the en-
try of gas or fumes from the cargo tanks
into an accommodation space, main cargo
control stations, control station, or service
spaces. A recess provided in accordance
with paragraph 5.1.1 need not be taken into
account when the position of these spacesis
being determined.

5.1.3 However, where deemed necessary,
the Administration may permit main cargo
control stations, control stations, accommo-
dation and service spaces forward of the
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lasttankar, dloptankar samt utrymmen som
isolerar lasttankar och doptankar fran ma-
skineriutrymmena, men inte nédvandigtvis
forom brannoljetankar eller barlasttankar.
Andra dn sadana maskineriutrymmen som
hor till kategori A kan tillatas férom last-
tankar och dloptankar forutsatt att de av-
skiljs frén lasttankarna och sloptankarna
genom  kofferdammar,  lastpumprum,
brannoljebunkertankar eller barlasttankar
och har &minstone en handslackare. Om
det finns en férbranningsmotor i utrymme-
na skall det utdver handséckaren finnas en
godkand skumslackare med en volym pa 45
[, eller en annan motsvarande slackare. Om
det & omgjligt att anvénda en semiportabel
déckare kan den erséttas med tva extra
handdéckare. Bostadsutrymmen, huvud-
lastkontrollstationer, kontrollstationer och
arbetsutrymmen skall ordnas sa att ett en-
skilt fel i dackskonstruktionen eller skott
inte mojliggor att gaser och angor fran last-
tankar trénger in i dessa utrymmen. Dessut-
om kan administrationen da den anser det
vara nodvandigt for fartygets sékerhet och
for navigeringen av fartyget tillata att forom
lastomradet placeras maskineriutrymmen
med en sadan forbranningsmotor som inte
& huvudsakligt framdrivningsmaskineri
och med en effekt som inte dverskrider 375
kw, forutsatt att detta arrangemang Over-
ensstammer med Ovriga bestammelser i
denna punkt.

5.1.4 For kombinationsfartyg enbart:

.1 Sloptankar skall omges av kofferdam-
mar utom dér avgransningarna av de slop-
tankar i vilka dop fér foras under torrlastre-
sor, utgors av skrovet, huvudlastdack, last-
pumprumsskott eller brannoljebunkertank.
Dessa kofferdammar far inte vara Oppna
mot dubbelbotten, rortunnel, pumprum eler
annat inneslutet utrymme och far inte an-
vandas for last eller barlast och inte heller
vara kopplade till rorledningssystem som
betjanar oljelast eller barlast. Det skall fin-
nas anordningar for fyllning av kofferdam-
marna med vatten och for drénering av
dem. Dér en sloptanks avgransning utgors
av lastpumprumsskottet far pumprummet
inte vara 6ppet mot dubbelbotten, rértunnel

cargo tanks, dop tanks and spaces which
isolate cargo and slop tanks from machinery
spaces, but not necessarily forward of ail
fuel bunker tanks or ballast tanks. Machin-
ery spaces, other than those of category A,
may be permitted forward of the cargo
tanks and dop tanks provided they are iso-
lated from the cargo tanks and slop tanks by
cofferdams, cargo pump-rooms, oil fuel
bunker tanks or ballast tanks, and have at
least one portable fire extinguisher. In cases
where they contain internal combustion
machinery, one approved foam-type extin-
guisher of at least 45 | capacity or equiva-
lent shall be arranged in addition to portable
fire extinguishers. If operation of a semi-
portable fire extinguisher is impracticable,
this fire extinguisher may be replaced by
two additional portable fire extinguishers.
Accommodation spaces, main cargo control
spaces, control stations and service spaces
snall be arranged in such away that asingle
failure of a deck or bulkhead shall not per-
mit the entry of gas or fumes from the cargo
tanks into such spaces. In addition, where
deemed necessary for the safety or naviga
tion of the ship, the Administration may
permit machinery spaces containing internal
combustion machinery not being main pro-
pulsion machinery having an output greater
than 375 kW to be located forward of the
cargo area provided the arrangements are in
accordance with the provisions of this para-
graph.

5.1.4 In combination carriers only:

.1 The dop tanks shall be surrounded by
cofferdams except where the boundaries of
the dop tanks, where dop may be carried
on dry cargo voyages, are part of the hull,
main cargo deck, cargo pump-room bulk-
head or oil fuel bunker tank. These coffer-
dams shall not be open to a double bottom,
pipe tunnel, pump-room or other enclosed
space, nor shall they be used for cargo or
ballast and shall not be connected to piping
systems serving oil cargo or ballast. Means
shall be provided for filling the cofferdams
with water and for draining them. Where
the boundary of a dop tank is part of the
cargo pump-room bulkhead, the pump-
room shall not be open to the double bot-



RP 213/2002 rd

eller annat innedutet utrymme, dock kan
Oppningar med gastata bultade tillslutnings-
anordningar tillatas,

.2 Det skall finnas anordningar fér av-
skiljning av den rérledning som forbinder
pumprummet med de sloptankar som avses
i moment 5.1.4.1. Avskiljningsanordning-
arna skall bestd av en ventil foljd av en
svangflans eller ett rorstycke med [ampliga
blindflénsar. Denna anordning skall place-
ras intill doptankarna men, dar detta &
orimligt eller inte praktiskt mojligt, far den
placeras i pumprummet direkt efter rérge-
nomféringen i skottet. Det skall finnas en
separat permanent pump- och réranordning
med grenrdr som forsetts med sténgnings-
ventil och blindflans fér lossning av slop-
tanksinnehdllet direkt dver Gppet till motta-
garstationer i land nér fartyget ligger pa
torrdack. Nér systemet anvands for avlags-
nande av sloptanksi nnehallet nar fartyget ar
i bulklast far systemet inte vara anslutet till
négot annat system. Avskiljande av syste-
met fran Gvriga system sa att spolar avlags-
nas kan godkannas.

.3 Luckor och tankrengdringsdppningar
till sloptankar tillats endast pa oppet dack.
De skall vara férsedda med stdngningsan-
ordningar. Dessa ~stangningsanordningar
skall, utom dér de bestar av bultade platar
med bultarna placerade sa att stangningen
blir vattentét, vara forsedda med |asanord-
ningar som skall st& under Overvakning av
ansvarigt fartygsbefal.

4 Dér det finns lastvingtankar skall |ast-
oljeledningar under déack installeras inne i
dessa tankar. Administrationen kan dock
tilldta att lastoljeledningar placeras i sér-
skilda rértunnlar som skall kunna rengéras
och ventileras pa ett tillfredsstéllande sétt
och skall vara godtagbara for administratio-
nen. Dar lastvingtankar inte finns skall last-
oljeledningar under dack placeras i sarskil-
darortunnlar.

5.1.5 Dér det visar sig nbdvéandigt att an-
ordna en navigerings-plats ovanfor lastom-
radet skall denna anvandas enbart for navi-
geringsandama. Den skall avskiljas fran
lasttankdacket med ett 6ppet utrymme med

tom, pipe tunnel or other enclosed space;
however, openings provided with gastight
bolted covers may be permitted;

.2 Means shall be provided for isolating
the piping connecting the pump-room with
the slop tanks referred to in paragraph
5.1.4.1. The means of isolation shall consist
of avalve followed by a spectacle flange or
a spool piece with appropriate blank
flanges. This arrangement shall be located
adjacent to the dop tanks, but where thisis
unreasonable or impracticable, it may be
located within the pump-room directly after
the piping penetrates the bulkhead. A sepa-
rate permanently installed pumping and
piping arrangement incorporating a mani-
fold, provided with a shut-off valve and a
blank flange, shall be provided for dis-
charging the contents of the slop tanks di-
rectly to the open deck for disposal to shore
reception facilities when the ship is in the
dry cargo mode. When the transfer system
is used for slop transfer in the dry cargo
mode, it shall have no connection to other
systems. Separation from other systems by
means of removal of spool pieces may be
accepted;

.3 Hatches and tank cleaning openings to
slop tanks shall only be permitted on the
open deck and shall be fitted with closing
arrangements. Except where they consist of
bolted plates with bolts at watertight spac-
ing, these closing arrangements shall be
provided with locking arrangements under
the control of the responsible ship’s officer;
and

4 Where cargo wing tanks are provided,
cargo ail lines below deck shall be installed
insde these tanks. However, the Admini-
stration may permit cargo oil lines to be
placed in specia ducts provided there are
capable of being adequately cleaned and
ventilated to the satisfaction of the Admini-
stration. Where cargo wing tanks are not
provided, cargo oil lines below deck shall
be placed in specia ducts.

5.1.5 Where the fitting of a navigation po-
sition above the cargo area is shown to be
necessary, it shall be for navigation pur-
poses only and it shall be separated from
the cargo tank deck by means of an open
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en hojd av minst 2 meter. Brandskyddet av
en sadan navigeringsplats skall i tillampliga
delar uppfylla féreskrifterna for kontrollut-
rymmen angivna i regel 9.2.4.2 och i till-
lampliga delar vad som anges i 6vriga be-
stdmmelser om tankfartyg.

5.1.6 Det skall finnas anordningar for att
halla spill pa dack borta fran bostads- och
arbetsomréden. Detta kan &stadkommas ge-
nom en permanent sammanhangande
skyddskarm som & minst 300 mm hog och
som strécker sig fran den ena fartygssidan
till den andra. Sarskild uppmérksamhet
skall agnas & de anordningar som ar for-
knippade med lastning 6ver aktern.

5.2 Begransningar gallande vaggoppning-
ar

5.2.1 Om inte annat anges i punkt 5.2.2
skall ingangar, luftintag och Gppningar till
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kon-
trollstationer och maskineriutrymmen inte
vetta mot lastomradet. De skall placeras i
det tvarskeppsskott som inte vetter mot
lastomradet eller i den sida av 6verbyggna-
den eller dackshuset som vetter mot ytter-
dack pa ett avstand av minst 4 % av farty-
gets langd men inte mindre an 3 meter fran
andan av den Overbyggnad eller det dacks-
hus som vetter mot lastomradet. Detta av-
stand behover dock inte Gverstiga 5 meter.

5.2.2 Administrationen kan dock tillata
dorrar i grénsskott som vetter mot |astom-
radet eller sddana dorrar innanfor den 5 me-
ters grans som anges i punkt 5.2.1. som le-
der till huvudlastkontrollstationer och ar-
betsutrymmen som anvénds som proviant-
lager, lager eller skdp, forutsatt att dessa
inte har direkt eller indirekt forbindelse med
sadana utrymmen som omfattar bostadsut-
rymmen, kontrollstationer eller arbetsut-
rymmen sasom kok, pentryn, verkstader el-
ler motsvarande utrymmen som innehdller
antandningskallor. Sadana utrymmen kan
vara lastkontrollstationer, proviantrum och
forradsrum. S&dan utrymmens avgransning-
ar skall isoleras till ”A-60"-standard med
undantag for den avgransning som vetter
mot |astomradet. Bultforsedda [uckor for ut-
tag av maskineri far instaleras inom den
grans som anges i punkt 5.2.1. Dorrar till

styrhytten samt styrhyttsfonster far placeras

space with a height of at least 2 m. The fire
protection requirements for such a naviga-
tion position shall be that required for con-
trol stations, as specified in regulation
9.2.4.2 and other provisions for tankers, as
applicable.

5.1.6 Means shall be provided to keep
deck spills away from the accommodation
and service areas. This may be accom-
plished by provision of a permanent con-
tinuous coaming of a height of at least 300
mm, extending from side to side. Specia
consideration shall be given to the arrange-
ments associated with stern loading.

5.2 Restriction on boundary openings

5.2.1 Except as permitted in paragraph
5.2.2, access doors, air inlets and openings
to accommodation spaces, service spaces,
control stations and machinery spaces shall
not face the cargo area. They shall be lo-
cated on the transverse bulkhead not facing
the cargo area or on the outboard side of the
superstructure or deckhouse at a distance of
at least 4% of the length of the ship but not
less than 3 m from the end of the super-
structure or deckhouse facing the cargo
area. This distance need not exceed 5 m.

5.2.2 The Adminigtration may permit ac-
cess doorsin boundary bulkheads facing the
cargo area or within the 5 m limits specified
in paragraph 5.2.1, to main cargo control
stations and to such service spaces used as
provision rooms, store-rooms and lockers,
provided they do not give access directly or
indirectly to any other space containing or
providing for accommodation, control sta-
tions or service spaces such as galleys, pan-
tries or workshops, or similar spaces con-
taining sources of vapour ignition. The
boundary of such a space shall be insulated
to "A-60" standard, with the exception of
the boundary facing the cargo area. Bolted
plates for the removal of machinery may be
fitted within the limits specified in para-
graph 5.2.1. Wheelhouse doors and win-
dows may be located within the limits
specified in paragraph 5.2.1 so long as they
are designed to ensure that the wheelhouse
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inom de granser som anges i punkt 5.2.1 om
de utformas sa att det sakerstalls att styrhyt-
ten snabbt och effektivt kan goras gas- och
angtét.

5.2.3 Fonster och fonsterventiler som vet-
ter mot lastomradet och som sitter pa bada
sidorna av Gverbyggnaderna och dackshu-
sen inom den grans som anges i punkt
5.2.1. skall vara av fast (inte 6ppningsbar)
typ. Sadana fonster och fonsterventiler, med
undantag av styrhyttens fonster, skall byg-
gasenligt " A-60" —standard.

5.2.4 Né&r det finns en permanent forbin-
delse fran rortunneln till huvudpumprum-
met, skall en sidan vattent&t dorr installeras
som uppfyller kraven i 11-1 kapitel, 25.9.2
punkten och som dessutom uppfyller fol-
jande krav:

1 utdver att den vattentdta dorren kan
sténgas fran kommandobryggan skall den
ocksa kunna stdngas manuellt utanfor in-
gangen till huvudpumprummet och

.2 den vattentdta dorren skall vara stangd
vid normal fartygsdrift, utom da det kravs
tilltradel se till rortunneln.

5.2.5 For att belysa lastpumprummen kan
tillétas att inkapslad gastét armatur installe-
ras i de skott och dackshus som avgrénsar
pumprummen fran ovriga utrymmen forut-
satt att armaturen &r tillrckligt stark och
skottets och déckskonstruktionens brandin-
tegritet och gastéthet inte andras.

5.2.6 In- och utgangarna till ventilationen
samt Ovriga Oppningar i avgransningarna
till dackshuset och Overbyggnaden skall
uppfylla bestdmmelserna i punkt 5.3 och
regel 11.6. Sadana Oppningar skall sarskilt
da det galler maskineriutrymmena ligga sa
langt akterut som mojligt. Sarskild upp-
mérksamhet skall fastas vid detta nar farty-
get & sa utrustat att lastning och lossning
sker Over staven. Antandningskallor, som
elanlaggningar, skall placeras S att det inte
uppstar nagon explosionsrisk.

5.3 Avluftning av lasttankar

5.3.1 Allménna krav

Lasttankarnas  avluftningsanl aggningar
skall vara helt avskilda fran Iuftroren i far-
tygets Ovriga avdelningar. Anordningarna
och Oppningarnas lagen i lasttankdacket,
fran vilka flambar gas kan frigoras, skall

can be made rapidly and efficiently gas and
vapour tight.

5.2.3 Windows and sidescuttles facing the
cargo area and on the sides of the super-
structures and deckhouses within the limits
specified in paragraph 5.2.1 shall be of the
fixed (non-opening) type. Such windows
and sidescuttles, except wheelhouse win-
dows, shall be constructed to "A-60" class
standard.

5.2.4 Where there is permanent access
from a pipe tunnel to the main pump-room,
a watertight door shall be fitted complying
with the requirements of regulation 11-1/25-
9.2 and, in addition, with the following:

.1 in addition to the bridge operation, the
watertight door shall be capable of being
manually closed from outside the main
pump-room entrance; and

.2 the watertight door shall be kept closed
during normal operations of the ship except
when access to the pipe tunnel is required.

5.2.5 Permanent approved gastight light-
ing enclosures for illuminating cargo pump-
rooms may be permitted in bulkheads and
decks separating cargo pump-rooms and
other spaces provided they are of adequate
strength and the integrity and gastightness
of the bulkhead or deck is maintained.

5.2.6 The arrangement of ventilation
inlets and outlets and other deckhouse and
superstructure boundary space openings
shall be such as to complement the provi-
sions of paragraph 5.3 and regulation 11.6.
Such vents, especidly for machinery
spaces, shall be situated as far aft as practi-
cable. Due consideration in this regard shall
be given when the ship is equipped to load
or discharge at the stern. Sources of ignition
such as electrical equipment shall be so ar-
ranged as to avoid an explosion hazard.

5.3 Cargo tank venting

5.3.1 Generd requirements

The venting systems of cargo tanks are to
be entirely distinct from the air pipes of the
other compartments of the ship. The ar-
rangements and position of openings in the
cargo tank deck from which emission of
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vara sddana att de begransar till ett mini-
mum mdjligheten att flambar gas strdmmar
in i dutna utrymmen som innehdler an-
tandningskéllor eller samlas i nérheten av
dacksmaskineri och utrustning, vilket kan
utgdra en anténdningsrisk. Kriterierna i
punkt 5.3.2 till 5.3.5 och regel 11.6 tillam-
pas enligt denna allmanna princip.

5.3.2 Avluftningsanordningar

5.3.2.1 Avluftningsanordningarna i varje
lasttank far vara oberoende av eller kombi-
nerade med andra lasttankar och fér inga i
rérledningarnafor inertgas.

5.3.2.2 D& anordningarna a kombinera-
de med andra lasttankar skall antingen av-
sténgningsventiler eller andra godtagbara
anordningar finnas for att avskilja varje
lasttank. Dér avstéangningsventiler finns,
skall dessa vara forsedda med |&sanord-
ningar som skall sta under ansvarigt far-
tygsbeféls kontroll. Ventilernas instalnin
skall vara tydligt synliga eller anvisats pa
ett annat godtagbart sétt. Nar tankarna har
avskiljts skall man sdkerstédlla att isole-
ringsventilerna i fraga & Oppnade innan
lastningen av lasten eller barlasten dler
tomningen av tankarna inleds. Varje av-
skiljning maste i enlighet med regel 11.6.1
altjamt tilldta det flode som ar foranlett av
varmevariationer i en lasttank.

5.3.2.3 Om avsikten &r att fylla en tank el-
ler grupp av tankar, som avskiljts fran de
gemensamma  avluftningsanordningarna,
med last eller barlast eller att tdmma tan-
karna, skall i tanken eller tankgruppen in-
stalleras anordningar for skydd mot Gver-
eller undertryck enligt regel 11.6.3.2.

5.3.2.4 Avluftningsanordningarna skall
anslutas till toppen av varje lasttank och
skall under fartygets alla normala trim- och
krangningsférhalanden vara sjadvdraneran-
de till lasttankarna. Dér det inte & mgjligt
att ha gévdranerande ledningar, skall det
finnas permanenta anordningar for att dré-
nera avluftningsledningarnatill en lasttank.

5.3.3 S&kerhetsanordningar for avluft-
ningsanordningarna

Avluftningsanlaggningen skall forses med
anordningar som hindrar att flammor trang-

flammable vapours can occur shall be such
as to minimize the possibility of flammable
vapours being admitted to enclosed spaces
containing a source of ignition, or collect-
ing in the vicinity of deck machinery and
equipment which may constitute an ignition
hazard. In accordance with this genera
principle, the criteriain paragraphs 5.3.2 to
5.3.5 and regulation 11.6 will apply.

5.3.2 Venting arrangements

5.3.2.1 The venting arrangements in each
cargo tank may be independent or com-
bined with other cargo tanks and may be in-
corporated into the inert gas piping.

5.3.2.2 Where the arrangements are com-
bined with other cargo tanks, either stop
valves or other acceptable means shall be
provided to isolate each cargo tank. Where
stop valves are fitted, they shall be provided
with locking arrangements which shall be
under the control of the responsible ship's
officer. There shall be a clear visual indica-
tion of the operational status of the valves
or other acceptable means. Where tanks
have been isolated, it shall be ensured that
relevant isolating valves are opened before
cargo loading or balasting or discharging
of those tanks is commenced. Any isolation
must continue to permit the flow caused by
thermal variations in a cargo tank in accor-
dance with regulation 11.6.1.1.

5.3.2.3 If cargo loading and ballasting or
discharging of a cargo tank or cargo tank
group is intended, which is isolated from a
common venting system, that cargo tank or
cargo tank group shall be fitted with a
means for over-pressure or under-pressure
protection as required in regulation
11.6.3.2.

5.3.2.4 The venting arrangements shall be
connected to the top of each cargo tank and
shall be self-draining to the cargo tanks un-
der al normal conditions of trim and list of
the ship. Where it may not be possible to
provide self-draining lines, permanent ar-
rangements shall be provided to drain the
vent linesto a cargo tank.

5.3.3 Safety devicesin venting systems

The venting system shall be provided
with devices to prevent the passage of
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er siginiini lasttankarna. Utformningen,
provningen och placeringen av dessa an-
ordningar skall uppfylla de foreskrifter som
faststéllts av admlnlstratlonen enligt organi-
sationens normer®. Lackagedppningar fér
inte anvandas for utjamning av tryck. De
skall vara forsedda med g élvstéangande och
téttdutande lock.  Flamstoppare  och
skyddsnét tillétsinte i dessa Oppningar.

5.3.4 AvluftningsOppningar for hantering
av lasten eller barlasten

5.3.4.1 Avluftningsdppningar for lastning,
lossning och barlastning som kravs enligt
regel 11.6.1.2 skall

1.1 tilldta fritt flode av gasblandningar,
eller

1.2 tilldta strypning av utsl&ppet av gas-
blandningar si att hastigheten inte blir
mindre &n 30 meter per sekund,

.2 vara anordnad sd att gasblandningen
strommar vertikalt uppat,

.3 dar metoden avser fritt flode av gas-
blandningar, vara sédan ait dppningen be-
finner sig minst 6 meter ovanfor lasttank-
décket eller minst 6 meter ovanfor Iang-
skeppsgang (kobrygga) om Oppningen ar
belagen inom 4 meter fran kobryggan.
Oppningen skall vidare befi nnasig minst 10
meter, horisontellt métt, fran de nédrmaste
qutmtagen och &ppningarna till slutna ut-
rymmen som innehaller antandningskallor
och frén dacksmaskineri, vilket inbegriper
ankarvinsch och skap med kedjelds, och ut-
rustning som kan utgora en anténdningsrisk,
och

4 d& metoden avser hdghastighetsut-
dlépp, placeras minst 2 meter ovanfor last-
tankdacket och minst 10 meter, horisontelIt
métt, fran de narmaste luftintagen och opp-
ningarna till slutna utrymmen som innehal-
ler antandningskallor och fran dacksmaski-
neri, vilket inbegriper ankarvinsch och skdp
med kedjels, och utrustni ng som kan utgo-
ra antdndningsrisk. Dessa Oppningar skall
forses med typgodkénda hoghastighetsven-
tiler.

5.3.4.2 Avluftningsoppningar for avluft-
ningsangor som frigors fran lasttankar i
samband med lastning och barlastning skall

flame into the cargo tanks. The design, test-
ing and locating of these devices shall com-
ply with the requirements established by the
Administration based on the 8gui delines de-
veloped by the Organization.” Ullage open-
ings shall not be used for pressure equaliza-
tion. They shall be provided with self-
closing and tightly sealing covers. Flame
arresters and screens are not permitted in
these openings.

5.3.4 Vent outlets for cargo handling and
ballasting

5.3.4.1 Vent outlets for cargo loading,
discharging and ballasting required by regu-
lation 11.6.1.2 shall:

1.1 permit the free flow of vapour mix-
tures; or

.1.2 permit the throttling of the discharge
of the vapour mixtures to achieve a velocity
of not less than 30 m/s;

.2 be so arranged that the vapour mixture
is discharged vertically upwards,

.3 where the method is by free flow of
vapour mixtures, be such that the outlet
shall be not less than 6 m above the cargo
tank deck or fore and aft gangway if situ-
ated within 4 m of the gangway and located
not less than 10 m measured horizontally
from the nearest air intakes and openings to
enclosed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard; and

4 where the method is by high-velocity
discharge, be located at a height not less
than 2 m above the cargo tank deck and not
less than 10 m measured horizontally from
the nearest air intakes and openings to en-
closed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard. These outlets shall
be provided with high velocity devices of
an approved type.

5.3.4.2 The arrangements for the venting
of vapours displaced from the cargo tanks
during loading and ballasting shall comply
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uppfylla kraven i punkt 5.3 och regel 11.6
och skall bestd av antingen en eller tva sti-
garror eller ett antal hoghastighetsventiler.
Huvudrdrledningen for inertgas kan anvan-
das for detta andamal.

5.3.5 Avskiljning av sloptankar i kombi-
nationsfartyg

Pa kombinationsfartyg skall anordni ngar-
na for avskiljande av sloptankar som inne-
haller oljaeller oljerester fran andra lasttan-
kar skall besta av blindflansar som skall in-
stalleras altid nér annan an sadan flytande
last som avsesi regel 1.6.1 transporteras.

5.4 Ventilation
5.4.1 Ventilationssystem i lastpumprum

Lastpumprum skall ha mekanisk ventila-
tion och utdapp frén utblamlngsflaktarna
skall leda till en siker plats pa Oppet dack.
Ventilationen av dessa rum skall hatillrack-
lig kapacitet for att begransa majligheten
for ansamling av flambara angor till ett mi-
nimum. Antalet luftbyten skall vara minst
20 i timmen, baserat pa utrymmets totalvo-
lym. Lufttrummorna skall vara anordnade
sa att hela utrymmet ventileras effektivt.
Ventilationen skall vara av sugtyp och ha
flaktar som inte & gnistbildande.

5.4.2 Ventilationssystem pa kombina-
tionsfartyg

| kombinationsfartyg skall dla lastut-
rymmen och ala slutna utrymmen som
gransar till lastutrymmen ha mekanisk ven-
tilation. Den mekaniska ventilationen kan
ske med transportabla flaktar. Det skall fin-
nas en godkand, fast gasvarnaraniaggning
som kan kontrollera flambara angor i last-
pumprum, rortunnlar och kofferdammar
som avses i paragraf 5.1.4, som grénsar till
sloptankar. Lémpliga &tgérder skall vara
vidtagna for att underlatta métning av flam-
bara angor i ala andra utrymmen inom
lastomradet. Sadana matningar skall kunna
goras fran Oppet dack eller 1&tt tillgangliga
platser.

5.5 Anléggningar for inertgas

5.5.1 Tillampning

55.1.1 | tankfartyg med en dodvikt av
20000 ton och daréver skall skyddet av

with paragraph 5.3 and regulation 11.6 and
shall consist of either one or more mast ris-
ers, or anumber of high-velocity vents. The
inert gas supply main may be used for such
venting.

5.3.5 Isolation of slop tanks in combina-
tion carriers

In combination carriers, the arrangements
for isolating slop tanks containing oil or ail
residues from other cargo tanks shall con-
sist of blank flanges which will remain in
position at al times when cargoes other
than liquid cargoes referred to in regulation
1.6.1 are carried.

5.4 Ventilation

5.4.1 Ventilation systems in cargo pump-
rooms

Cargo pump-rooms shall be mechanically
ventilated and discharges from the exhaust
fans shall be led to a safe place on the open
deck. The ventilation of these rooms shall
have sufficient capacity to minimize the
possibility of accumulation of flammable
vapours. The number of air changes shall be
at least 20 per hour, based upon the gross
volume of the space. The air ducts shall be
arranged so that all of the space is effec-
tively ventilated. The ventilation shall be of
the suction type using fans of the non-
sparking type.

5.4.2 Ventilation systems in combination
carriers

In combination carriers, cargo spaces and
any enclosed spaces adjacent to cargo
spaces shall be capable of being mechani-
cally ventilated. The mechanical ventilation
may be provided by portable fans. An ap-
proved fixed gas warning system capabl e of
monitoring flammable vapours shal be
provided in cargo pump-rooms, pipe ducts
and cofferdams, as referred to in paragraph
5.1.4, adjacent to dop tanks. Suitable ar-
rangements shall be made to facilitate
measurement of flammable vapours in all
other spaces within the cargo area. Such
measurements shall be made possible from
the open deck or easily accessible positions.

5.5 Inert gas systems

5.5.1 Application

55.1.1 For tankers of 20,000 tonnes
deadweight and upwards, the protection of
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lasttankarna astadkommas genom en fast
anléggning for inertgas enligt koden for
brandtester dock sa att administrationen en-
ligt kapitel 1, regel 5 med beaktande av far-
tygets arrangemang och utrustning kan god-
ta andra kombinationer av fasta anlégg-
ningar i stalet fér ovan ndmnda, om de er-
bjuder ett skydd som &r likvéardigt med det
ovan namnda. Kraven pa aternativa fasta
anléggningar skall stdmma 6verens med
kraven i punkt 5.5.4.

5.5.1.2 Alla tankfartyg som anvénder sig
av rdoljespolning for rengoring av lasttan-
kar skall ha en anléggning for inertgas som
uppfyller foreskrifterna i koden for brand-
sakerhetssystem och ha fasta tankspolma-
sKiner.

5.5.1.3 Tankfartyg som skall forses med
anléggning for inertgas skall uppfylla fol-
jande bestdmmel ser:

.1 i dubbelskrovutrymmen skall installe-
ras lampliga anslutningar for matning av
inertgas,

.2 nédr skrovutrymmen angluts till ett per-
manent installerat distributionsnét for inert-
gas skall &géarder vidtas for att forhindra att
kolvétegas fran lasttankarna tranger in i
dubbelbottenutrymmena via distributions-
natet, och

.3 nér sadan utrymmen inte har permanent
anglutning till ett distributionsnét for inert-
gas skall lampliga &garder vidtas for att
mojliggbra anglutning till huvudroret for
inertgas.

5.5.2 Inertgassystem i kemikalietankfar-
tyg och gastankfartyg

Kraven gdllande inertgassystem i koden
for brandsékerhetssystem behover inte till-
|ampas p&

.1 kemikalietankfartyg och gastankfartyg
nér dessa transporterar last som anges i re-
gel 1.6.1 forutsatt att de uppfyller bestam-
melserna géllande inertgassystem i kemika-
litankfartyg som administrationen har utfar-
dat med st6d av organisationens anvisning-
ar’ eler

.2 kemikalietankfartyg och gastankfartyg
nér dessa transporterar andra flambara laster
an réolja eller kolvateprodukter sdsom de
laster som & fortecknade i kapitel 17 och

the cargo tanks shall be achieved by a fixed
inert gas system in accordance with the re-
guirements of the Fire Safety Systems
Code, except that, in lieu of the above, the
Administration, after having given consid-
eration to the ship’'s arrangement and
equipment, may accept other fixed installa-
tions if they afford protection equivalent to
the above, in accordance with regulation
I/5. The requirements for aternative fixed
installations shall comply with the require-
mentsin paragraph 5.5.4.

5.5.1.2 Tankers operating with a cargo
tank cleaning procedure using crude ail
washing shall be fitted with an inert gas
system complying with the Fire Safety Sys-
tems Code and with fixed tank washing
machines.

5.5.1.3 Tankers required to be fitted with
inert gas systems shall comply with the fol-
lowing provisions:

.1 double hull spaces shall be fitted with
suitable connections for the supply of inert
gas,
.2 where hull spaces are connected to a
permanently fitted inert gas distribution
system, means shall be provided to prevent
hydrocarbon gases from the cargo tanks en-
tering the double hull spaces through the
system; and

.3 where such spaces are not permanently
connected to an inert gas distribution sys-
tem, appropriate means shall be provided to
allow connection to theinert gas main.

5.5.2 Inert gas systems of chemical tank-
ersand gas carriers

The requirements for inert gas systems
contained in the Fire Safety Systems Code
need not be applied to:

.1 chemical tankers and gas carriers when
carrying cargoes described in regulation
1.6.1, provided that they comply with the
requirements for inert gas systems on
chemical tankers established by the Ad-
ministration, based on the guidelines devel-
oped by the Organization;® or

.2 chemical tankers and gas carriers when
carrying flammable cargoes other than
crude oil or petroleum products such as
cargoes listed in chapters 17 and 18 of the
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18 i kemikaliebulkkoden forutsatt att voly-
men for tankar som transporterar sadana
laster inte 6verstiger 3000 m® och att effek-
ten for de enskilda munstyckena i tank-
spolmaskinerna inte dverskrider 17,5 m*h
och att den totala kombinerade genom-
stromningen fran de maskiner som anvands
i lasttanken aldrig éverskrider 110 m¥h.
5.5.3 Allmannakrav for inertgassystem

5.5.3.1 Inertgassystemet skall kunna pas-
sivera luften i tanken, putsa tomma tankar
med inertgas eller frisk luft samt bibehdlla
den syrehalt som kréavs i lasttankens |uft-
rum.

5.5.3.2 Inertgassystem som ndmns i punkt
5.5.3.1 skall planeras, byggas och testas i
enlighet med koden fér brandsékerhetssy-
stem.

5.5.3.3 Tankfartyg som har ett fast inert-
gassystem skall forses med ett slutet 1&cka

gesystem.
5.5.4 Krav géllande likadana system

5.5.4.1 Nér ett likadant system som ett
fast inertgassystem installeras skall det

.1 forhindra att explosiva blandningar
samlas i oOppnade tankar i normal drift un-
der barlastféarden samt under den tid som
nodvandiga arbeten utférs inne i tanken,
och

.2 vara planerat sa att den minimerar ris-
ken for antdndning till f6ljd av statisk elekt-
ricitet som systemet géalv astrar.

5.6 Passivering, rengbring med en inert-
gas och rengoring med frisk luft

5.6.1. Arrangemang for rengdring med en
inertgas och/eler frisk luft skall vara sddana
att risken for att flambara angor sprider sig i
luften och till flambara véatskor i lasttanken
minimeras.

5.6.2. Atgérder for rengéring av lasttankar
med en inertgas och/eller frisk luft skall
vidtas enligt regel 16.3.2.

5.6.3 Arrangemang i enlighet med de krav
som géller passivering av luften samt ren-
gbring av en tom tank med en inertgas
och/dler frisk luft som angesi punkt 5.5.3.1
skall genomforas pa ett for administrationen
tillfredsstéllande sétt och skall vara sadana

International Bulk Chemical Code, pro-
vided that the capacity of tanks used for
their carriage does not exceed 3,000 m° and
the individual nozzle capacities of tank
washing machines do not exceed 17.5 m*h
and the total combined throughput from the
number of machines in use in a cargo tank
at any one time does not exceed 110 m¥h.

5.5.3 General requirements for inert gas
systems

5.5.3.1 The inert gas system shall be ca-
pable of inerting, purging and gas-freeing
empty tanks and maintaining the atmos-
phere in cargo tanks with the required oxy-
gen content.

5.5.3.2 The inert gas system referred to in
paragraph 5.5.3.1 shall be designed, con-
structed and tested in accordance with the
Fire Safety Systems Code.

5.5.3.3 Tankers fitted with a fixed inert
gas system shall be provided with a closed
ullage system.

5.5.4 Requirements for equivalent sys-
tems

5.5.4.1 Where an instalation equivalent
to a fixed inert gas system is installed, it
shall:

.1 be capable of preventing dangerous ac-
cumulations of explosive mixtures in intact
cargo tanks during normal service through-
out the ballast voyage and necessary in-tank
operations; and

.2 be so designed as to minimize the risk
of ignition from the generation of static
electricity by the system itself.

5.6 Inerting, purging and gas-freeing

5.6.1 Arrangements for purging and/or
gas-freeing shall be such as to minimize the
hazards due to dispersal of flammable va-
pours in the atmosphere and to flammable
mixturesin a cargo tank.

5.6.2 The procedure for cargo tank purg-
ing and/or gas-freeing shall be carried out
in accordance with regulation 16.3.2.

5.6.3 The arrangements for inerting, purg-
ing or gasfreeing of empty tanks as re-
quired in paragraph 5.5.3.1 shall be to the
satisfaction of the Administration and shall
be such that the accumulation of hydrocar-
bon vapours in pockets formed by the inter-
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att ansamlingen av kolvétedngor i de fickor
som bildas i tankens interna struktur mini-
meras samt:

.1 | enskilda lasttankar skall gasens av-
loppsror placeras sa langt bort fran Opp-
ningen for intag av inertgas och/eller frisk
luft som det & praktiskt mojligt enligt
punkt 5.3 och regel 11.6. Oppni ngarna for
sadana avloppsror kan placeras antingen pa
décksplan eller hogst 1 m fran tankens bot-
ten.

.2 Dimensionen pa de avloppsror for gas
som namns i punkt 5.6.3.1 skall vara till-
racklig for att uppralthalla en avloppshas-
tighet pAmi nst 20m/s nar inertgas sprutas in
samtidigt i nagon av de tre tankarna. Opp-
ningarna fér avloppsroren skall placeras
mints 2 m ovanfor dacksplan, och

.3 i ala oppningar for avlioppsrér for gas
som ndmns i punkt 5.6.3.2. skall installeras
Iampliga sténgningsanordningar.

5.7 Métning av gas

5.7.1 Bérbara anordningar

Pa tankfartyg skall finnas minst en barbar
anordning for métning av halten av flamba-
ra angor med tillrackliga reservdelar. Det
skall finnas lampliga verktyg for kalibrering
av anordningen.

5.7.2 Arrangemang fér métning av gas i
dubbel skrov- och dubbel bottenutrymmen

5.7.2.1 For métning av syre och flambara
vatskor bor finnas lampliga barbara anord-
ningar. Vid va av sadana anordningar bor
fastas vikt vid att de kan anvandas tillsam-
mans med fasta ledningar for tagning av
gasprov som avsesi punkt 5.7.2.2.

5.7.2.2 Nar luften i dubbelskrovutrymmen
inte kan métas pa ett tillforlitligt satt med
flexibla dangar for tagning av gasprov skall
i dessa utrymmen installeras permanenta
ledningar for provtagning. Placeringen av
provtagningsledningarna skall anpassas till
indelningen av dessa utrymmen.

5.7.2.3 Ledningar som &r avsedda fér tag-
ning av gasprov skall till sin konstruktion
och dimension vara sddana att anvandning-
en ar obegransad. D4 plastmateria anvands
skall elektricitet |edas genom dem.

5.8 Inmatning av luft i dubbelskrov- och

nal structura members in a tank is mini-
mized and that;

.1 on individual cargo tanks, the gas out-
let pipe, if fitted, shall be positioned as far
as practicable from the inert gas/air inlet
and in accordance with paragraph 5.3 and
regulation 11.6. The inlet of such outlet
pipes may be located either at deck level or
at not more than 1 m above the bottom of
the tank;

.2 the cross-sectional area of such gas out-
let pipe referred to in paragraph 5.6.3.1
shall be such that an exit velocity of at least
20 m/s can be maintained when any three
tanks are being simultaneously supplied
with inert gas. Their outlets shall extend not
less than 2 m above deck level; and

.3 each gas outlet referred to in paragraph
5.6.3.2 shall be fitted with suitable blanking
arrangements.

5.7 Gas measurement

5.7.1 Portable instrument

Tankers shall be equipped with at least
one portable instrument for measuring
flammable vapour concentrations, together
with a sufficient set of spares. Suitable
means shall be provided for the calibration
of such instruments.

5.7.2 Arrangements for gas measurement
in double hull and double bottom spaces

5.7.2.1 Suitable portable instruments for
measuring oxygen and flammable vapour
concentrations shall be provided. In select-
ing these instruments, due attention shall be
given to their use in combination with the
fixed gas-sampling-line systems referred to
in paragraph 5.7.2.2.

5.7.2.2 Where the atmosphere in double
hull spaces cannot be reliably measured us-
ing flexible gas sampling hoses, such
spaces shall be fitted with permanent gas
sampling lines. The configuration of gas
sampling lines shall be adapted to the de-
sign of such spaces.

5.7.2.3 The materias of construction and
the dimensions of gas sampling lines shall
be such as to prevent restriction. Where
plastic materials are used, they shall be
electrically conductive.

5.8 Air supply to double hull and double
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dubbel bottenutrymmen

Dubbelskrov- och dubbelbottenutrymmen
skall forses med lampliga andutningar for
inmatning av luft.

5.9 Skydd av lastomrédet

Pa omradet for samlingsrér skall under
rérens och slangarnas skarvar finnas dropp-
karl for insamling av lastrester fran lastled-
ningarna och dangarna. Lastledningarna
och dangar for tvéttning av tankarna skall
ha elektrisk kontinuitet langs med hela sin
langd ocksa vid skarvar och l&ppar, med
undantag av anglutningar till kagjen, och de
skall jordas for avldgsnande av statisk ladd-
ning.

5.10 Skydd av lastpumprum

5.10.1 | tankfartyg

.1i sidana |astpumpar, barlastpumpar och
avloppspumpar som har installerats i last-
pumprummen och som anvands pa en axel
som gar genom pumprummets flansar skall
installeras temperatursensorer i tétningslép-
pen, lager och pumpmuff vid den punkt dér
axeln gar genom flansen. | lastkontrollsta-
tionen eller pumpkontrollstationen skall in-
staleras en sandigt hoérbar och synlig
alarmsignal.

.2 skall belysningen i lastpumprummet,
med undantag av nodbelysningen, kopplas
med ventilationen sa att ventilationen kopp-
las pa da ljuset tands. Fel i ventilationen far
inte ledatill att belysningen slacks.

.3 skall ett system som hela tiden kontrol-
lerar halterna kolvétegas installeras. Prov-
tagningspunkterna och sensorerna skall pla-
ceras sa att eventuella farliga lackage latt
upptacks. Da halten kolvétegas dverskrider
en viss niva, som inte f&r vara hogre an 10
% av den lagsta antandningsnivan skall den
standigt horbara och synliga alarmsignalen
automatiskt kopplas pai pumprummet, ma-
skinkontrollstationen, lastkontrollstationen
och kommandaobryggan for att varna besétt-
ningen om en hotande fara, och

4 skall i ala pumprum finnas instrument
som kontrollerar sagvattnets niva. Instru-
menten skall vara forsedda med adekvata
alarm.

bottom spaces

Double hull and double bottom spaces
shall be fitted with suitable connections for
the supply of air.

5.9 Protection of cargo area

Drip pans for collecting cargo residues in
cargo lines and hoses shall be provided in
the area of pipe and hose connections under
the manifold area. Cargo hoses and tank
washing hoses shall have electrical con-
tinuity over their entire lengths including
couplings and flanges (except shore con-
nections) and shall be earthed for removal
of electrostatic charges.

5.10 Protection of cargo pump-rooms

5.10.1 In tankers:

.1 cargo pumps, ballast pumps and strip-
ping pumps, installed in cargo pumprooms
and driven by shafts passing through pump-
room bulkheads shall be fitted with tem-
perature sensing devices for bulkhead shaft
glands, bearings and pump casings. A con-
tinuous audible and visual aarm signal
shall be automatically effected in the cargo
control room or the pump control station;

.2 lighting in cargo pump-rooms, except
emergency lighting, shall be interlocked
with ventilation such that the ventilation
shall be in operation when switching on the
lighting. Failure of the ventilation system
shall not cause the lighting to go out;

.3 a system for continuous monitoring of
the concentration of hydrocarbon gases
shall be fitted. Sampling points or detector
heads shall be located in suitable positions
in order that potentially dangerous leakages
are readily detected. When the hydrocarbon
gas concentration reaches a pre-set level
which shal not be higher than 10% of the
lower flammable limit, a continuous audible
and visual aarm signal shall be automati-
caly effected in the pump-room, engine
control room, cargo control room and navi-
gation bridge to alert personnel to the po-
tential hazard; and

4 al pump-rooms shall be provided with
bilge level monitoring devices together with
appropriately located alarms.
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Regel 5
Brandtillvéxtpotential

1 Syfte

Syftet med detta kapitel & att begransa
brandtillvaxtpotentialen i ala utrymmen av
fartyget. Av detta skél skall foljande funk-
tionskrav iakttagas:

.1 det skall finnas anordningar for kon-
troll av lufttillforseln,

.2 det skall finnas anordningar for kon-
troll av brannbara vétskor, och

.3 anvandningen av brannbara material
skall begransas.

2 Kontroll av lufttillforsel och brénn-
bara vétskor till utrymmet

2.1 Kontroll av lufttillforsel och stoppan-
ordningar fér ventilation

2.1.1 Huvudintagen och huvudutloppen
till ala ventilationssystem skall kunna
stéangas fran utsidan av de utrymmen som
ventileras. Stangningsanordningarna  skall
vara |4t tillgangliga saval som framtradan-
de och varaktigt markerade och skall indi-
kera huruvida stangningsanordningen &r
Oppen dler sténgd.

2.1.2 Mekanisk ventilation i bostadsin-
redning, serviceutrymmen, lastutrymmen,
kontrollstationer och maskineriutrymmen
skall kunna stoppas fran en l&t tillganglig
plats utanfér det utrymme den betjanar.
Denna plats far inte l&t bli avskuren vid
brand i det utrymme ventilationssystemet
betjanar.

2.1.3 | passagerarfartyg som medfér fler
an 36 passagerare skall den mekaniska ven-
tilationen, med undantag av ventilation for
maskineri- och lastutrymmen och varje al-
ternativ anlédggning som kan krévas under
kapitel 8.2, ha mandveranordningar s
grupperade att ala flaktar kan stoppas fran
tva skilda platser som skall vara belagna sa
langt fran varandra som mojligt. Flaktar
som betjénar det mekaniska ventilationssy-
stemet for lastutrymmen skall kunna stop-
pas fran en siker plats utanfor dessa ut-
rymmen.

Regulation 5
Fire growth potential

1 Purpose

The purpose of this regulation is to limit
the fire growth potential in every space of
the ship. For this purpose, the following
functional regquirements shall be met:

.1 means of control for the air supply to
the space shall be provided;

.2 means of control for flammable liquids
in the space shall be provided; and

.3 the use of combustible materials shall
be restricted.

2 Control of air supply and flammable
liquid to the space

2.1 Closing appliances and stopping de-
vices of ventilation

2.1.1 The main inlets and outlets of all
ventilation systems shall be capable of be-
ing closed from outside the spaces being
ventilated. The means of closing shall be
easily accessible as well as prominently and
permanently marked and shal indicate
whether the shut-off is open or closed.

2.1.2 Power ventilation of accommoda-
tion spaces, service spaces, cargo spaces,
control stations and machinery spaces shall
be capable of being stopped from an easily
accessible position outside the space being
served. This position shall not be readily cut
off in the event of a fire in the spaces
served.

2.1.3 In passenger ships carrying more
than 36 passengers, power ventilation, ex-
cept machinery space and cargo space ven-
tilation and any alternative system which
may be required under regulation 8.2, shall
be fitted with controls so grouped that all
fans may be stopped from either of two
separate positions which shall be situated as
far apart as practicable. Fans serving power
ventilation systems to cargo spaces shall be
capable of being stopped from a safe posi-
tion outside such spaces.
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2.2 Manbveranordningar i maskinutrym-
men

2.2.1 Det skall finnas mantveranordning-
ar for Oppning och stdngning av skylight,
sténgning av Oppningar i skorstenar som
normalt medger utsugningsventilation och
for stdngning av ventilationsspjall.

2.2.2 Det skall finnas mantveranordning-
ar for stopp av ventilationsflaktar. Mano6-
veranordningarna fér den mekaniska venti-
lationen till maskineriutrymmen skall grup-
peras sa att den kan mandvreras fran tva
platser av vilka den ena skall vara utanfér
det berérda utrymmet. Anordningarna for
att stoppa den mekaniska ventilationen till
maskineriutrymmen skall vara helt skild
fran anordningarna for att stoppa ventilatio-
nen till andra utrymmen.

2.2.3 Det skall finnas manéveranordning-
ar for att stoppa brannoljetransportpumpar,
pumpar till brannoljeaggregat, servicepum-
par for smoérjolja, cirkulationspumpar fér
termoolja och separatorer. Punkt 2.2.4 och
2.2.5 behover inte tilldmpas for 1ansvatten-
separatorer.

2.2.4 Mandverorganen som kravs enligt
punkt 2.2.1-2.2.3 och regel 4.2.2.3.4 skall
vara placerade utanfor det berérda utrym-
met, sS4 att de inte blir avskurna i handelse
av en brand i det utrymme de skall betjana.

2.2.5 | passagerarfartyg skall de mandver-
anordningar som kravs i punkt 2.2.1-2.2.4
och regel 8.3.3 och 9.5.2.3 samt de man6-
veranordningar som krévs for ala brand-
slackningssystem, vara placerade pa en ma-
noverplats eller grupperade pa sa fa platser
som méjligt pa ett av administrationen god-
tagbart satt. Dessa manoverplatser skall ha
ett sakert tilltrade fran Oppet déck.

2.3 Ytterligare krav for periodvis obe-
mannade maskinrum

2.3.1 For periodiskt obemannade maskin-
rum skall sarskilda 6vervaganden goras for
att bibehdlla brandintegriteten i maskineri-
utrymmet, placeringen och centraliseringen
av. mandveranordningar for branddack-
ningssystemen, de foreskrivna snabbstang-
ningsarrangemangen  (t.ex.  ventilation,
brandepumpar o.s.v.) och att ytterligare

2.2 Means of control in machinery spaces

2.2.1 Means of control shal be provided
for opening and closure of skylights, clo-
sure of openings in funnels which normally
allow exhaust ventilation and closure of
ventilator dampers.

2.2.2 Means of control shal be provided
for stopping ventilating fans. Controls pro-
vided for the power ventilation serving ma-
chinery spaces shall be grouped so as to be
operable from two positions, one of which
shall be outside such spaces. The means
provided for stopping the power ventilation
of the machinery spaces shall be entirely
separate from the means provided for stop-
ping ventilation of other spaces.

2.2.3 Means of control shal be provided
for stopping forced and induced draught
fans, ail fuel transfer pumps, oil fuel unit
pumps, lubricating oil service pumps, ther-
mal oil circulating pumps and oil separators
(purifiers). However, paragraphs 2.2.4 and
2.2.5 need not apply to oily water separa-
tors.

2.2.4 The controls required in paragraphs
2.2.1 to 2.2.3 and in regulation 4.2.2.3.4
shall be located outside the space concerned
so they will not be cut off in the event of
fire in the space they serve.

2.2.5 In passenger ships, the controls re-
quired in paragraphs 2.2.1 to 2.2.4 and in
regulations 8.3.3 and 9.5.2.3 and the con-
trols for any required fire-extinguishing
system shall be situated at one control posi-
tion or grouped in as few positions as pos-
sible to the satisfaction of the Administra-
tion. Such positions shall have a safe access
from the open deck.

2.3 Additional regquirements for means of
control in periodicaly unattended machin-
ery spaces

2.3.1 For periodically unattended machin-
ery spaces, the Administration shall give
special consideration to maintaining the fire
integrity of the machinery spaces, the loca-
tion and centralization of the fire-
extinguishing system controls, the required
shutdown arrangements (e.g. ventilation,
fuel pumps, etc.) and that additiona fire-
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brandsléckningsanordningar  och  annan
brandbekampningsutrustning och andnings-
apparater kan komma att kravas.

2.3.2 | passagerarfartyg skall dessa krav
varaminst likvérdiga med de for fartyg med
bemannade maskinrum.

3 Brandsdkra material

3.1 Anvandning av obrannbara material

3.1.1 Isoleringsmateria

Isolering skall vara av obrénnbart materi-
a, med undantag fér lastutrymmen, post-
rum, bagagerum eller kylrum inom arbets-
utrymmen. Angbarri&rer och bindemedel
som anvands i samband med kylanlégg-
ningars isolering, inklusive isolering av ror-
delar, behover inte vara av obrannbart ma-
terial, men detta skall begrénsas till minsta
praktiskt mojliga mangd. De exponerade yt-
skikten skall ha ringa benégenhet for flam-
spridning.

3.1.2 Innertak och bekladnader

3.1.2.1 | passagerarfartyg, med undantag
av lastutrymmen, skall alla bekladnader,
underlag, dragstoppare och innertak vara av
obrénnbart materid med undantag av post-
rum, bagagerum, bastu eller kylrum inom
arbetsutrymmen. Partiella skott eller dack
som anvands for att dela upp ett utrymme
for praktiska andamdl eller konstnérlig ut-
smyckning skall ocksa vara av obrannbart
material.

3.1.2.2 | lastfartyg skall ala bekladnader,
innertak, dragstoppare och deras underlag
vara av obrannbart material i foljande ut-
rymmen:

.1 | bostads- och serviceutrymmen och
kontrollstationer for fartyg dar metod IC &
specificerat som framgar av regel 9.2.3.1,
och

.2 i korridorer och trapphus som betjanar
bostadsinredning och serviceutrymmen och
kontrollstationer déar metoderna |l C och 111
C & specificerade som framgar av regel
9231

3.2 Anvandning av brénnbara material

3.2.1 Allmént

3.2.1.1 | passagerarfartyg skall "A", "B"
eller "C" kategori avdelningar i bostadsin-
redning och serviceutrymmen som &r klad-
da med brénnbart material, bekl&dnader, lis-
ter, dekorationer och faner uppfyllakraven i

extinguishing appliances and other fire-
fighting equipment and breathing apparatus
may be required.

2.3.2 In passenger ships, these require-
ments shall be at least equivalent to those of
machinery spaces normally attended.

3 Fire protection materias

3.1 Use of non-combustible materials

3.1.1 Insulating materias

Insulating materials shal be non-
combustible, except in cargo spaces, mail
rooms, baggage rooms and refrigerated
compartments of service spaces. Vapour
barriers and adhesives used in conjunction
with insulation, as well as the insulation of
pipe fittings for cold service systems, need
not be of non-combustible materials, but
they shall be kept to the minimum quantity
practicable and their exposed surfaces shall
have low flame-spread characteristics.

3.1.2 Ceilings and linings

3.1.2.1 In passenger ships, except in cargo
spaces, al linings, grounds, draught stops
and ceilings shall be of non-combustible
material except in mail rooms, baggage
rooms, saunas or refrigerated compartments
of service spaces. Partia bulkheads or
decks used to subdivide a space for utility
or artistic treatment shall aso be of non-
combustible materials.

3.1.2.2 In cargo ships, al linings, ceilings,
draught stops and their associated grounds
shall be of non-combustible materials in the
following spaces:

.1 in accommodation and service spaces
and control stations for ships where Method
IC is specified as referred to in regulation
9.2.3.1; and

.2 in corridors and stairway enclosures
serving accommodation and service spaces
and control stations for ships where Method
I1C and I1IC are specified as referred to in
regulation 9.2.3.1.

3.2 Use of combustible materials

3.2.1 Generd

3.2.1.1 In passenger ships, “A”, "B" or
"C" class divisions in accommodation and
services spaces which are faced with com-
bustible materials, facings, mouldings,
decorations and veneers shall comply with
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punkt 3.2.2-3.2.4 och regel 6. Traditionella
trabankar och trébekladnader pa skott och
tak & emellertid tilldtna i bastu och sddana
materia behdver inte bli foremd for de
kalkyler som beskrivs i punkt 3.2.2 och
3.2.3.

3.2.1.2 | lastfartyg far obrannbara skott,
innertak och bekladnader i bostadsinredning
och serviceutrymmen vara kladda med
brannbart material, bekladnader, lister, de-
korationer och faner under forutsatni ng att
sadana utrymmen & inneslutna av obrann-
bara skott, innertak och ytskikt enligt kra-
veni punkt 3.2.2-3.2.4 och regel 6.

4 3.2.2 Maximalt véarmevéarde hos ytmateri-

Brannbart material som anvands pa ytor
och ytbekladnader som specificerats punkt
3. 2 1 skall ha ett kalorimetriskt varmevar-
de™ som inte dverstiger 45 MJn? pé den
arean pa faner med anvand tjocklek. Denna
punkt tillampas inte pa ytan pa den inred-
ning som & monterad pa bekladnader och
skott.

3.2.3 Maximal volym av bréannbart mate-
rial

Dér bréannbart material anvands enligt
punkt 3.2.1 skall de uppfyllaféljande krav:

.1 Den totala volymen av brannbara ytbe-
kladnader, lister, dekorationer och faner far
inte i nagot bostads- och arbetsutrymme
overskrida en volym som motsvarar 2,5 mm
faner pa den sammanl agda arean av vaggar
och tak. Inredning som & monterade pa be-
kladnader, skott eller dack behdver inte
réknas in i kalkylen 6ver den totala voly-
men brannbart material, och

.2 om fartyg & utrustade med automatisk
sprinkleranlaggning som uppfyller bestam-
melserna i koden for brandsdkerhetssystem
far den ovannamnda volymen omfatta en
viss mangd brannbart material for att sétta
upp indelningar av kategori "C".

3.2.4 Ringa ben&genhet for flamspridning
hos exponerade ytor

Foljande ytor skall enligt koden for

the provisions of paragraphs 3.2.2 to 3.2.4
and regulation 6. However, traditiona
wooden benches and wooden linings on
bulkheads and ceilings are permitted in
saunas and such materials need not be sub-
ject to the calculations prescribed in para-
graphs 3.2.2 and 3.2.3.

3.2.1.2 In cargo ships, non-combustible
bulkheads, ceilings and linings fitted in ac-
commodation and service spaces may be
faced with combustible materias, facings,
mouldings, decorations and veneers pro-
vided such spaces are bounded by non-
combustible bulkheads, ceilings and linings
in accordance with the provisions of para-
graphs 3.2.2 to 3.2.4 and regulation 6.

3.2.2 Maximum calorific value of com-
bustible materials

Combustible materials used on the sur-
faces and linings specified in Paragraoh
3.2.1 shdl have a caorific value'™ not ex-
ceeding 45 MJ/n? of the area for the thick-
ness used. The requirements of this para-
graph are not applicable to the surfaces of
furniture fixed to linings or bulkheads.

3.2.3 Total volume of combustible mate-
rials

Where combustible materials are used in
accordance with paragraph 3.2.1, they shall
comply with the following requirements:

.1 The total volume of combustible fac-
ings, mouldings, decorations and veneersin
accommodation and service spaces shall not
exceed a volume equivalent to 2.5 mm ve-
neer on the combined area of the walls and
ceiling linings. Furniture fixed to linings,
bulkheads or decks need not be included in
the calculation of the total volume of com-
bustible materials; and

.2 In the case of ships fitted with an
automatic sprinkler system complying with
the provisions of the Fire Safety Systems
Code, the above volume may include some
combustible material used for erection of
"C" classdivisions.

3.2.4 Low flame-spread characteristics of
exposed surfaces

The following surfaces shal have low
flame-spread characteristics in accordance
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brandtester ha ringa bendgenhet for flam-
spridning.

3.2.4.1 | passagerarfartyg

.1 Exponerade ytor i korridorer och trapp-
hus samt pa skott och pa vagg- och inner-
taksbekladnader i ala bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer, och

.2 ytor och utrymmen i dolda eller odt-
komliga utrymmen i bostads- och arbetsut-
rymmen samt kontrollstationer.

3.24.21 lastfartyg:

.1 Exponerade ytor i korridorer och trapp-
hus och innertak i bostads - och arbetsut-
rymmen, utom bastu, samt kontrollstatio-
ner, och

.2 ytor och utrymmen i dolda eller odt-
komliga utrymmen i bostads- och arbetsut-
rymmen samt kontrollstationer.

3.3 Mabler i trapphusi passagerarfartyg

Endast sittmobler far forekomma i trapp-
hus. De skall vara fast monterade, begran-
sade till sex sittplatser pa varje déack inom
varje trapphus, ha endast begransad brand-
risk i enlighet med koden for brandtester
och inte utgdra ett hinder i passagerarnas
utrymningsvagar. Administrationen kan till-
ldta ytterligare sittmobler i omradet kring
huvudreceptionen inom ett trapphus om de
& fast monterade, obrénnbara och inte ut-
gor hinder i passagerarnas utrymningsva-
gar. Mobler tillats inte i korridorer som an-
vandes av passagerare och beséttning och
som utgor utrymningsvagar dar hytter &r be-
lagna. Utdver det ovanstdende kan forva-
ringsskdp av obrannbart material for riskfri
sakerhetsutrustning som krévs enligt dessa
regler tilldtas. Dricksvattenbehallare och is-
kubmaskiner tilléts i korridorer under forut-
sdttning att de & fastsatta och inte begran-
sar bredden pa utrymningsvégarna. Detta
géller aven dekorativa blommor och bloms-
terarrangemang samt statyer och andra
konstverk som maningar och gobelanger i
korridorer och trappor.

Regel 6
Rokproduktion och giftighet

with the Fire Test Procedures Code:

3.2.4.1 In passenger ships:

.1 exposed surfaces in corridors and
stairway enclosures and of bulkhead and
ceiling linings in accommodation and ser-
vice spaces (except saunas) and control sta-
tions; and

.2 surfaces and grounds in concealed or
inaccessible spaces in accommodation and
service spaces and control stations.

3.2.4.2 In cargo ships:

.1 exposed surfaces in corridors and
stairway enclosures and of ceilings in ac-
commodation and service spaces (except
saunas) and control stations; and

.2 surfaces and grounds in concealed or
inaccessible spaces in accommodation and
service spaces and control stations.

3.3 Furniture in stairway enclosures of
passenger ships

Furniture in stairway enclosures shall be
limited to seating. It shall be fixed, limited
to six seats on each deck in each stairway
enclosure, be of restricted fire risk deter-
mined in accordance with the Fire Test Pro-
cedure Code, and shall not restrict the pas-
senger escape route. The Administration
may permit additional seating in the main
reception area within a stairway enclosure if
it isfixed, non-combustible and does not re-
strict the passenger escape route. Furniture
shall not be permitted in passenger and
crew corridors forming escape routes in
cabin areas. In addition to the above, lock-
ers of non-combustible material, providing
storage for non-hazardous safety equipment
required by these regulations, may be per-
mitted. Drinking water dispensers and ice
cube machines may be permitted in corri-
dors provided they are fixed and do not re-
strict the width of the escape routes. This
applies as well to decorative flower or plant
arrangements, statues or other objects of art
such as paintings and tapestries in corridors
and stairways.

Regulation 6

Smoke generation potential and toxicity
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1 Syfte

Syftet med dennaregel &r att reduceraris-
kerna for manniskoliv fran rék och giftiga
gaser som produceras vid en brand i ut-
rymmen dér personer normalt arbetar eller
bor. Av detta skél skall mangden gas och
giftiga produkter som utvecklas fran brann-
bara materia, inklusive ytskikt, under en
brand begrénsas.

2 Maarfarg, fernissor och andra ytskikt

Mdlarfarger, fernissor och andra ytbe-
handlingsmedel som anvands pa exponera-
de invandigaytor, skal inte avge alltfér sto-
ra mangder av rok och giftiga produkter.
Denna mangd skall faststéllas enligt koden
for brandtester.

3 Priméra décksbel ggningar

Primé&r dacksbeldggning, skall om den
anvands inom bostads- och arbetsutrymmen
samt kontrollstationer vara av godkant ma-
terial och far inte ge upphov till rok, giftig-
het eller explosiva risker vid forhgjda tem-
peraturer. Detta skall faststéllas enligt ko-
den for brandtester.

Del C—KVAVNING AV BRAND
Kapitel 7
Detektering och larm

1 Syfte

Syftet med detta kapitel &r att upptéckaen
brand i det utrymme déar den uppstar och att
anordna larm for sdker utrymning och
brandbekampningsaktiviteter. For detta én-
damal skall foljande funktionskrav uppfyl-
las:

.1 fasta system for upptackande av brand
och brandlarm skall vara lampliga fér ut-
rymmet ifréga, brandtillvaxten och produk-
tionen av rok och gaser,

.2 manuellt mandvrerade tryckknappar
skall vara andamalsenligt placerade for att
sikerstélla en tillgangliga anordningar for
tillkannagivanden, och

.3 brandpatruller skall férses med effekti-
va anordningar for att upptacka och lokali-
sera brénder samt aktivera kommandobryg-
gan och brandpatruller.

2 Allménna krav

1 Purpose

The purpose of this regulation is to reduce
the hazard to life from smoke and toxic
products generated during a fire in spaces
where persons normally work or live. For
this purpose, the quantity of smoke and
toxic products released from combustible
materias, including surface finishes, during
fire shall be limited.

2 Paints, varnishes and other finishes

Paints, varnishes and other finishes used
on exposed interior surfaces shall not be
capable of producing excessive quantities
of smoke and toxic products, this being de-
termined in accordance with the Fire Test
Procedures Code.

3 Primary deck coverings

Primary deck coverings, if applied within
accommodation and service spaces and
control stations, shall be of approved mate-
rial which will not give rise to smoke or
toxic or explosive hazards at elevated tem-
peratures, this being determined in accor-
dance with the Fire Test Procedures Code.

PART C - SUPPRESSION OF FIRE
Regulation 7
Detection and alarm

1 Purpose

The purpose of this regulation is to detect
a fire in the space of origin and to provide
for alarm for safe escape and fire-fighting
activity. For this purpose, the following
functional requirements shall be met:

.1 fixed fire detection and fire dlarm sys-
tem installations shall be suitable for the na-
ture of the space, fire growth potential and
potential generation of smoke and gases,

.2 manually operated call points shall be
placed effectively to ensure a readily acces-
sible means of notification; and

.3 fire patrols shall provide an effective
means of detecting and locating fires and
alerting the navigation bridge and fire
teams.

2 General requirements
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2.1 Ett fast system for upptackande av
brand och brandlarm skall finnas enligt be-
stammelsernai detta kapitel.

2.2 Ett fast system for upptéckande av
brand och brandlarm och ett rokdetekte-
ringssystem som baserar sig pa provtagning
som kravs enligt denna och andra punkter i
detta kapitel, skall vara av godkand typ och
uppfylla kraven i koden for brandsakerhets-
system.

2.3 Dér ett fast system for upptéckande av
brand och brandlarm kréavs fér skydd av
andra utrymmen an de som framgdr av
punkt 5.1 skall minst en detektor som upp-
fyller kraven i koden for brandsakerhetssy-
stem installerasi varje sdant utrymme.

3 Installationstester och periodiska tester

3.1 Branddetektorer och brandlarmsystem
som krévs enligt detta kapitel skall funk-
tionsprovas under varierande ventilations-
forhallanden efter installation.

3.2 Branddetektorerna och brandlarmsy-
stemen skall genomga periodisk funktions-
provning som tillfredsstéller administratio-
nen med hjdlp av utrustning som producerar
varm luft av lamplig temperatur, rok och
aerosolpartiklar med 1&mplig densitet eller
partikelstorlek eller annat som hor samman
med begynnande brander for vilket detekto-
rerna skall reagera.

4 Skydd av maskineriutrymmen

4.1 Instalation

Fasta branddetektorer och brandlarmsy-
stem skall installerasi:

.1 i periodvis obemannade utrymmen, och

.2 i maskineriutrymmen,

2.1 d& automatik och fjarrmantversy-
stem samt utrustning har godkants som er-
séttning for standigt bemannade maskineri-
utrymmen, och

2.2 fér framdrivningsmaskineri och till-
horande maskineri inklusive huvudkraftkal -
la som &r utrustade med varierande grad av
automatik eller fjarrmandversystem och ar
under kontinuerlig bemannad bevakning
fran ett kontrollrum.

4.2 Konstruktion

Den fasta branddetektorn och det fasta

2.1 A fixed fire detection and fire alarm
system shall be provided in accordance with
the provisions of this regulation.

2.2 A fixed fire detection and fire alarm
system and a sample extraction smoke de-
tection system required in this regulation
and other regulations in this part shall be of
an approved type and comply with the Fire
Safety Systems Code.

2.3 Where a fixed fire detection and fire
alarm system is required for the protection
of spaces other than those specified in para-
graph 5.1, at least one detector complying
with the Fire Safety Systems Code shall be
installed in each such space.

3 Initial and periodica tests

3.1 The function of fixed fire detection
and fire alarm systems required by the rele-
vant regulations of this chapter shal be
tested under varying conditions of ventila-
tion after installation.

3.2 The function of fixed fire detection
and fire alarm systems shall be periodically
tested to the satisfaction of the Administra-
tion by means of equipment producing hot
air at the appropriate temperature, or smoke
or aerosol particles having the appropriate
range of density or particle size, or other
phenomena associated with incipient fires
to which the detector is designed to re-
spond.

4 Protection of machinery spaces

4.1 Instalation

A fixed fire detection and fire alarm sys-
tem shall beinstalled in:

.1 periodically unattended machinery
spaces; and

.2 machinery spaces where:

2.1 the installation of automatic and re-
mote control systems and equipment has
been approved in lieu of continuous man-
ning of the space; and

.2.2 the main propulsion and associated
machinery including sources of the main
sources of electrical power are provided
with various degrees of automatic or remote
control and are under continuous manned
supervision from a control room.

4.2 Design

The fixed fire detection and fire alarm
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brandlarmsystemet som kravs enligt punkt
4.1.1 skall vara sa konstruerade och detek-
torerna sa pl acerade att de snabbt detekterar
en brand i nagon del av dessa utrymmen
under maskineriets alla normala driftsfor-
hallanden och under olika instéllningar av
ventilationen som kravs med hansyn till
eventuella temperaturvariationer i luftrum-
met. Forutom i omrédden med begransad
hojd och dér deras anvandning inte &r sar-
skilt andamdlsenlig tillats inte anvéndning
av enbart varmedetektorer. Detekteringssy-
stemet skall utlosa akustiska och optiska
larm i bada avseendena och tydligt avvi-
kande fran larm fran varje annan anlagg-
ning som inte indikerar brand, samt pa till-
réckligt manga platser sa att larmet hors och
uppfattas pa kommandobryggan och av an-
svarigt maskinbefél. Nar kommandobryg-
gan & obemannad skall larmet horas pa den
plats dér ansvarig medlem av besattningen
tjanstgor.

5 Skydd av bostads- och arbetsutrymmen
samt kontrollrum

5.1 Rokdetektering i bostadsutrymmen

Rokdetektorer skall installeras i dla
trapphus, korridorer och utrymningsvagar i
bostadsutrymmena enligt kraven i punkt
5.2, 5.3 och 5.4. Installation av speciella
rokdetektorer i ventilationstrummor skall
Overvagas.

5.3 Krav for passagerarfartyg med mer an
36 passagerare

Ett fast branddetekterings- och brand-
larmsystem skall installeras och arrangeras
sa att det upptacker rok i arbetsutrymmen,
kontrollstationer och bostadsutrymmen in-
klusive korridorer, trapphus och utrym-
ningsvégar inom bostadsutrymmena. Rok-
detektorer behtver inte installeras i privata
badrum och kok. Utrymmen med liten eller
ingen brandrisk sdsom i tomma utrymmen,
alméanna toaletter, koldioxidskydd och
motsvarande utrymmen behdver inte nagot
fast branddetekterings- och brandlarmsy-
steminstalleras.

5.3 Krav pa passagerarfartyg med mindre
an 36 passagerare

| varje separat zon, vare sig den & verti-

system required in paragraph 4.1.1 shall be
so designed and the detectors so positioned
as to detect rapidly the onset of fire in any
part of those spaces and under any normal
conditions of operation of the machinery
and variations of ventilation as required by
the possible range of ambient temperatures.
Except in spaces of restricted height and
where their use is specialy appropriate, de-
tection systems using only thermal detec-
tors shall not be permitted. The detection
system shall initiate audible and visual
alarms distinct in both respects from the
alarms of any other system not indicating
fire, in sufficient places to ensure that the
alarms are heard and observed on the navi-
gating bridge and by a responsible engineer
officer. When the navigating bridge is un-
manned the alarm shall sound in a place
where a responsible member of the crew is
on duty.

5 Protection of accommodation and ser-
vice spaces and control stations

5.1 Smoke detectors in accommodation
spaces

Smoke detectors shall be installed in all
stairways, corridors and escape routes
within accommodation spaces as provided
in paragraphs 5.2, 5.3 and 5.4. Considera-
tion shall be given to the installation of spe-
cia purpose smoke detectors within ventila-
tion ducting.

5.2 Requirements for passenger ships car-
rying more than 36 passengers

A fixed fire detection and fire alarm sys-
tem shall be installed and arranged as to
provide smoke detection in service spaces,
control stations and accommodation spaces,
including corridors, stairways and escape
routes within accommodation spaces.
Smoke detectors need not be fitted in pri-
vate bathrooms and galleys. Spaces having
little or no fire risk such as voids, public
toilets, carbon dioxide rooms and similar
spaces need not be fitted with a fixed fire
detection and alarm system.

5.3 Requirements for passenger ships car-
rying not more than 36 passengers
There shall be installed throughout each
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kal eller horisontell, i ala bostads- och ar-
betsutrymmen och da administrationen an-
ser det vara nddvandigt i kontrollstationer,
utom i utrymmen som inte erbjuder ndgon
vasentlig brandrisk sdsom tomma utrym-
men, sanitéra utrymmen, etc. skall installe-
ras ndgot av foljande, antingen:

.1 ett fast branddetekterings- och brand-
larmsystem som &r installerat och arrange-
rat s att det pavisar nérvaron av brand i s
dana utrymmen och upptécker rok i korri-
dorer, trapphus och utrymningsvégar i bo-
stadsutrymmen, eller

.2 ett automatiskt sprinklersystem samt
branddetekterings- och brandlarmsystem av
godkéand typ som uppfyller kraven i koden
for brandsdkerhetssystem, som &r installerat
och arrangerat for att skydda sddana omr&
den, och dessutom ett fast brandlarmsy-
stem, som & sainstallerat och arrangerat att
det upptacker rok i korridorer, trapphus och
utrymningsvagar i bostadsutrymmen.

5.4 Skydd av atrium i passagerarfartyg

Den vertikala huvudbrandzonen som om-
fattar atrium skall skyddas i hela sin langd
av ett rokdetekteringssystem.

5.4 Lastfartyg

Pa lastfartyg skall bostads- och arbetsut-
rymmen samt kontrollstationer skyddas
med ett fast branddetekterings- och brand-
larmsystem och/eller ett automatiskt sprink-
ler-, branddetekterings- och brandlarmsy-
stem enligt nedan beroende pa den skydds-
metod som antagits enligt punkt 9.2.3.1.

55.1 Metod | C

Ett fast branddetekterings- och brand-
larmsystem skall installeras och anordnas sa
att rok upptécks i ala korridorer, trapphus
och utrymningsvégar inom bostadsutrym-
men.

55.2Metod |1 C

Ett automatiskt sprinkler-, branddetekte-
rings- och brandlarmsystem av godkéand typ
som uppfyller kraven i koden for brandsa-
kerhetssystem skall installeras och anordnas
sa att det skyddar bostadsutrymmen, kok
och andra arbetsutrymmen, utom utrymmen
som inte erbjuder ndgon véasentlig brand-

separate zone, whether vertical or horizon-
tal, in al accommodation and service
spaces and, where it is considered necessary
by the Administration, in control stations,
except spaces which afford no substantial
fire risk such as void spaces, sanitary
spaces, €lc., either:

.1 a fixed fire detection and fire alarm
system so installed and arranged as to de-
tect the presence of fire in such spaces and
providing smoke detection in corridors,
stairways and escape routes within accom-
modation spaces; or

.2 an automatic sprinkler, fire detection
and fire alarm system of an approved type
complying with the relevant requirements
of the Fire Safety Systems Code and so in-
stalled and arranged as to protect such
spaces and, in addition, a fixed fire detec-
tion and fire alarm system and so installed
and arranged as to provide smoke detection
in corridors, stairways and escape routes
within accommodation spaces.

5.4 Protection of atriums in passenger
ships

The entire main vertical zone containing
the atrium shall be protected throughout
with a smoke detection system.

5.5 Cargo ships

Accommodation and service spaces and
control stations of cargo ships shall be pro-
tected by a fixed fire detection and fire
alarm system and/or an automatic sprinkler,
fire detection and fire alarm system as fol-
lows depending on a protection method
adopted in accordance with regulation
9231

5.5.1 Method IC

A fixed fire detection and fire alarm sys-
tem shall be so installed and arranged as to
provide smoke detection in al corridors,
stairways and escape routes within accom-
modation spaces.

5.5.2 Method II1C

An automatic sprinkler, fire detection and
fire alarm system of an approved type com-
plying with the relevant requirements of the
Fire Safety Systems Code shall be so in-
stalled and arranged as to protect accom-
modation spaces, galleys and other service
spaces, except spaces which afford no sub-
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risk, sdsom tomma utrymmen, sanitéra ut-
rymmen etc. Darutéver skall ett fast brand-
detekterings- och brandlarmsystem installe-
ras sa att rok upptacks i ala korridorer,
trapphus och utrymningsvagar inom bo-
stadsutrymmen.

5.5.3 Metod I11C

Ett fast branddetekterings- och brand-
larmsystem skall installeras och anordnas sa
att brand upptécks i alla bostads- och ar-
betsutrymmen och sa att det upptécker rok i
alla korridorer, trapphus och utrymningsvéa-
gar inom bostadsutrymmen utom utrym-
men som inte innebar nagon vasentlig
brandrisk, sdsom tomma utrymmen, sanité
ra utrymmen, etc. Dessutom skall ett fast
branddetekterings- och brandlarmsystem
installeras och anordnas 3, att det upptack-
er rok i korridorer, trapphus och utrym-
ningsvagar inom bostadsutrymmen.

6 Skydd av lastutrymmen pa passagerar-
fartyg

Ett fast banddetekterings- och brandlarm-
system eller eft rokdetekteringssystem som
baserar sig pa provtagning skall finnas i
varje lastutrymme, som enligt administra-
tionens uppfattning inte &r tillgangligt, utom
dér det pa ett for administrationen tillfreds-
stéllande sétt kan visas att fartyget anvands
pa resor med sadan kort varaktighet att de
skulle vara orimligt att tillampa denna be-
stdmmel se.

7 Manuella utl6sningsdon

Manuella utlésningsdon enligt koden for
brandsakerhetssystem skall installeras i ala
bostadsutrymmen,  arbetsutrymmen och
kontrollstationer. Ett utlésningsdon skall
finnas vid varje utgang. Manuella utlos-
ningsdon skall finnas |t tillgangliga i kor-
ridorerna pa varje dack sa att ingen del av
korridoren befinner sig mer dn 20 meter
fran nagot av dessa.

8 Brandpatrull pa passagerarfartyg

8.1 Brandrond

| fartyg som medfor fler &n 36 passagera-
re skall en effektiv brandrondtjanst uppratt-
hdllas s3 att varje utbrott av brand snabbt
upptacks. Varje person som ingdr i brand-
patrullen skall goras fortrogen med sava

stantial fire risk such as void spaces, sani-
tary spaces, etc. In addition, a fixed fire de-
tection and fire alarm system shall be so in-
stalled and arranged as to provide smoke
detection in al corridors, stairways and es-
cape routes within accommodation spaces.

5.5.3 Method 111C

A fixed fire detection and fire alarm sys-
tem shall be so installed and arranged as to
detect the presence of fire in all accommo-
dation spaces and service spaces providing
smoke detection in corridors, stairways and
escape routes within  accommodation
spaces, except spaces which afford no sub-
stantial fire risk such as void spaces, sani-
tary spaces, etc. In addition, a fixed fire de-
tection and fire alarm system shall be so in-
stalled and arranged as to provide smoke
detection in al corridors, stairways and es-
cape routes within accommodation spaces.

6 Protection of cargo spaces in passenger
ships

A fixed fire detection and fire alarm sys-
tem or a sample extraction smoke detection
system shall be provided in any cargo space
which, in the opinion of the Administration,
is not accessible, except where it is shown
to the satisfaction of the Administration that
the ship is engaged on voyages of such
short duration that it would be unreasonable
to apply this requirement.

7 Manually operated call points

Manually operated call points complying
with the Fire Safety Systems Code shall be
installed throughout the accommodation
spaces, service spaces and control stations.
One manually operated call point shall be
located at each exit. Manually operated call
points shall be readily accessible in the cor-
ridors of each deck such that no part of the
corridor is more than 20 m from a manually
operated cal point.

8 Fire patrolsin passenger ships

8.1 Fire patrols

For ships carrying more than 36 passen-
gers an efficient patrol system shall be
maintained so that an outbreak of fire may
be promptly detected. Each member of the
fire patrol shall be trained to be familiar
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fartygets arrangemang som platsen foér och
handhavandet av den utrustning som kan
behdva anvéandas.

8.2 Inspektionsluckor

Utformningen av innertak och skott skall
vara sadan att det & majligt for brandpa-
truller att, utan att effektiviteten av brand-
skyddet forsdmras, upptécka rok som har
sitt ursprung i dolda eller odtkomliga plat-
ser, utom dér det enligt administrationens
uppfattning inte foreligger nagon risk for att
brand skall uppsta pa sadana platser.

8.3 Tvavags telefonutrustning

Varje person som ingdr i brandpatrullen
skall vara utrustad med en tvavags telefon-
utrustning.

9 Brandlarmsystem pé passagerarfartyg™

9.1 Alla fartyg skall altid nér de ar till
goss eler i hamn (utom nér de &r upplagda)
vara sa bemannade eller utrustade att det
sékerstélls att varje forsta brandlarm ome-
delbart uppfattas av en ansvarig besétt-
ningsmediem.

9.2 Mandverpanelen for det fasta brand-
detekterings- och brandlarmsystemet skall
vara konstruerat enligt "fail-safe" princi-
pen(dvs. en oppen detektorkrets skall orsa-
ka ett larmitill stand).

9.3 | passagerarfartyg som medfor fler an
36 passagerare skall larmen for de detekte-
ringssystem som kravs enligt punkt 5.2 vara
centralt placerade till en kontinuerligt be-
mannad central kontrollstation. Dérutover
skall utlésningsdon for fjdrrmandvrering av
brandddrrarna och avstangning av ventila-
tionsflaktarna finnas centralt samlade pa
samma plats. Ventilationsflaktarna skall
kunna startas igen av beséttningen i den
kontinuerligt bemannade kontrollstationen.
Kontrollpanelerna i huvudkontrollstationen
skall kunna ange om branddérrarna befin-
ner sig i Oppet eler sténgt 1dge och om de-
tektorer, larm och fléktar & stédngda eller
avsténgda. Kontrollpanelen skall vara kon-
tinuerligt matad och férsedd med automa-
tisk omkastare till reservkraftkéllan vid for-
lust av ordinarie kraft. Kontrollpanelen
skall vara matad fran den € ektriska huvud-
kraftkdllan och nodkraftkdllan sa som de

with the arrangements of the ship as well as
the location and operation of any equipment
he may be called upon to use.

8.2 Inspection hatches

The construction of ceiling and bulkheads
shall be such that it will be possible, with-
out impairing the efficiency of the fire pro-
tection, for the fire patrols to detect any
smoke originating in concealed and inac-
cessible places, except where in the opinion
of the Administration there is no risk of fire
originating in such places.

8.3 Two-way portable radiotel ephone ap-
paratus

Each member of the fire patrol shall be
provided with a two-way portable radio-
telephone apparatus.

9 Fire alarm signalling systems in passen-
ger ships™

9.1 Passenger ships shal at all times
when at sea, or in port (except when out of
service), be so manned or equipped as to
ensure that any initial fire dlarm is immedi-
ately received by a responsible member of
the crew.

9.2 The control panel of fixed fire detec-
tion and fire alarm systems shall be de-
signed on the fail-safe principle (eg. an
open detector circuit shall cause an alarm
condition).

9.3 Passenger ships carrying more than 36
passengers shall have the fire detection
alarms for the systems required by para-
graph 5.2 centralized in a continuously
manned central control station. In addition,
controls for remote closing of the fire doors
and shutting down the ventilation fans shall
be centralized in the same location. The
ventilation fans shall be capable of reactiva-
tion by the crew a the continuoudy
manned control station. The control panels
in the central control station shall be capa-
ble of indicating open or closed positions of
fire doors and closed or off status of the de-
tectors, alarms and fans. The control panel
shall be continuousdy powered and shall
have an automatic change-over to standby
power supply in case of loss of normal
power supply. The control panel shall be
powered from the main source of eectrical
power and the emergency source of electri-

73



74 RP 213/2002 rd

definieras i kapitel 11-1 regel 42 om inte
reglernatillater andra anordningar.

9.4 For att sammankalla beséitningen
skall det finnas ett sérskilt larm, mandvrerat
fran kommandobryggan eller brandkon-
trollstationen. Detta larm kan ingd som en
del av fartygets allméanna larmanlaggning,
men skall kunna avges oberoende av larmet
till passagerarutrymmena.

Kapitel 8
Rokspridningskontroll

1 Syfte

Syftet med detta kapitel &r att kontrollera
rokspridningen for att minimera riskerna
fran rok. For detta andamal skall det finnas
anordningar for att kontrollera rok fran atri-
um, kontrollstationer, maskineriutrymmen
och inneslutna utrymmen.

2 Skydd av kontrollstationer utanfor ma-
skinrum

Praktiska atgarder skall vidtas for kon-
trollstationer utanfor maskineriutrymmen
for att sdkerstélla att ventilation, skt och
rokfrihet kan bibehdlles sA att maskineriet
och tillhGrande utrustning kan Overvakas
och fortsétta att fungera effektivt i handelse
av brand. Alternativa och separata anord-
ningar for lufttillforsel skall finnas och luft-
intag fran de tvatillforselkallorna skall vara
sa placerade att risken for att bada intagen
leder in rok samtidigt minimeras. Enligt
administrationens overvagande behdver inte
sadana krav tillampas pa kontrollstationer
som &r placerade pa 6ppet dack och som har
oppning mot detta dack eller da lokaa
stéangningsanordningar skulle vara lika ef-
fektiva

3 Rokventilation fran maskinrum

3.1 Bestammelsernai denna punkt tillam-
pas pa maskineriutrymmen av kategori A
och dven pa andra maskineriutrymmen nar
administrationen anser det dnskvart.

3.2 Lampliga étgarder skall vidtas for
ventilation av rok vid brand fran det ut-
rymme som skall skyddas enligt bestédm-
melsernai punkt 9.5.2.1. Det allméanna ven-

cal power defined by regulation [1-1/42
unless other arrangements are permitted by
the regulations, as applicable.

9.4 A specia aarm, operated from the
navigation bridge or fire control station,
shall be fitted to summon the crew. This
aarm may be part of the ship's genera
alarm system and shall be capable of being
sounded independently of the alarm to the
passenger spaces.

Regulation 8
Control of smoke spread

1 Purpose

The purpose of this regulation is to con-
trol the spread of smoke in order to mini-
mize the hazards from smoke. For this pur-
pose, means for controlling smoke in atri-
ums, control stations, machinery spaces and
concealed spaces shall be provided.

2 Protection of control stations outside
machinery spaces

Practicable measures shall be taken for
control stations outside machinery spacesin
order to ensure that ventilation, visibility
and freedom from smoke are maintained so
that, in the event of fire, the machinery and
equipment contained therein may be super-
vised and continue to function effectively.
Alternative and separate means of air sup-
ply shall be provided and air inlets of the
two sources of supply shall be so disposed
that the risk of both inlets drawing in smoke
simultaneoudly is minimized. At the discre-
tion of the Administration, such require-
ments need not apply to control stations
situated on, and opening on to, an open
deck or where loca closing arrangements
would be equally effective.

3 Release of smoke from machinery
spaces

3.1 The provisions of this paragraph shall
apply to machinery spaces of category A
and, where the Administration considers
desirable, to other machinery spaces.

3.2 Suitable arrangements shall be made
to permit the release of smoke, in the event
of fire, from the space to be protected, sub-
ject to the provisions of regulation 9.5.2.1
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tilationssystemet kan godkannas for detta
andamdl.

3.3. Arrangemang skall vidtas fér kontroll
av rokventilationen och denna kontroll skall
placeras utanfor utrymmet i fraga sa att
kontakten mellan kontrollen och det ut-
rymmen den betjdnar inte avbryts vid
brand.

3.4 Pa passagerarfartyg skall de arrange-
mang som forutsétts i punkt 3.3 koncentre-
rastill en plats eller grupperastill sa fa plat-
ser som méjligt pa det sétt som administra-
tionen godkanner. Till dessa platser bor fin-
nas saker ingang fran oppet dack.

4 Vindskydd

Det luftrum som finns bakom innertak,
panel eller bekladnader skall indelas med
tatt dtsittande vindskydd som inte far ha
storre mellanrum &n 14 m. | vertikal rikt-
ning skall sadana avstangda luftrum inklu-
sive luftrum bakom bekladnader i trappor
och schakt etc. sténgas vid varje dack.

5 Rokventilationssystem i atrium pa pas-
sagerarfartyg

Atrium skall forses med rokventilations-
system. Rokventilationssystemen skall akti-
veras genom det rokdetektorssystem som
kravs och kunna kontrolleras manuellt.
Ventilerna skall dimensioneras sa att ut-
rymmets hela volym ventileras pa 10 minu-
ter.

Regel 9
Brandkonstruktioner

1. Syfte

Syftet med denna regel & att begrénsa en
brand till det utrymme dér den har borjat. |
detta syfte bor foljande funktionskrav upp-
fyllas:

.1 fartyget skall indelas med brandtaliga
och strukturellaindelningar,

.2 vid véarmeisolering av indelningarna
skall brandrisken i utrymmet och déartill an-
slutna utrymmen beaktas sakenligt,

.3 brandintegriteten ho indel ningarna skall
upprétthdllas aven vid Gppningar och ge-
nomforing.

2 Brandtaliga och strukturellaindel ningar

2.1 Brandtdiga och strukturella indel-

The normal ventilation systems may be ac-
ceptable for this purpose.

3.3 Means of control shall be provided for
permitting the release of smoke and such
controls shall be located outside the space
concerned so that, in the event of fire, they
will not be cut off from the space they
serve.

3.4 In passenger ships, the controls re-
quired by paragraph 3.3 shall be situated at
one control position or grouped in as few
positions as possible to the satisfaction of
the Administration. Such positions shall
have a safe access from the open deck.

4 Draught stops

Air spaces enclosed behind ceilings, pan-
elling or linings shall be divided by close-
fitting draught stops spaced not more than
14 m apart. In the vertica direction, such
enclosed air spaces, including those behind
linings of stairways, trunks, etc., shall be
closed at each deck.

5 Smoke extraction systems in atriums of
passenger ships

Atriums shall be equipped with a smoke
extraction system. The smoke extraction
system shall be activated by the required
smoke detection system and be capable of
manual control. The fans shall be sized such
that the entire volume within space can be
exhausted in 10 min or less.

Regulation 9
Containment of fire

1 Purpose

The purpose of this regulation is to con-
tain a fire in the space of origin. For this
purpose, the following functiona require-
ments shall be met:

.1 the ship shall be subdivided by thermal
and structural boundaries,

.2 thermal insulation of boundaries shall
have due regard to the fire risk of the space
and adjacent spaces, and

.3 the fire integrity of the divisions shall
be maintained at openings and penetrations.

2 Thermal and structural boundaries
2.1 Thermal and structural subdivision
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ningar

Alla typer av skepp skall indelas i ut-
rymmen med brandtdliga och strukturella
indelningar med beaktande av brandrisken i
utrymmet.

2.2 Passagerarfartyg

2.2.1 Vertikala huvudzoner och horison-
tella zoner

2.2.1.1.1 | fartyg som medfor flera én 36
passagerare skall skrov, Gverbyggnad och
déckshus uppdelas i vertikala huvudzoner
genom indelningar av kategori A-60. Anta-
let avsatser och recesser skall begrénsas till
ett minimum, men dér dessa & nddvandiga
skall de vara indelningar av kategori A-60.
D4 ett utrymme av kategori (5), (9) eller
(10) som anges i punkt 2.2.3.2.2 finns pa
andra sidan av indelningen eller da en
brannoljetank finns p& bada sidorna av in-
delningen kan kategori A-0 tillampas.

2.2.1.1.2 | fartyg som inte medfor flera an
36 passagerare skall skrov, Overbyggnad
och déackshus i fraga om bostads- och ar-
betsutrymmen uppdelas i vertikala huvud-
zoner genom indelningar av kategori A.
Dessa indelningar skall ha isoleringsvarden
i enlighet med tabellernai punkt 2.2.4

2.2.1.2 Savitt praktiskt mojligt skall de
skott som bildar avgrénsningarna for de
vertikala huvudzonerna ovanfor skottdacket
vara i lodrét linje med de vattentéta indel-
ningsskott som &r belagna omedelbart under
skottdacket. Langden och bredden pa verti-
kala huvudzoner kan forstoras dock till max
48 m for att deras andor skall natill de vat-
tentdta indelningsskottet eller for att far till
sténd ett stort allmént utrymme som strack-
er sig langs med hela den vertikala huvud-
zonen forutsatt att den totala ytan av den
vertikala huvudzonen inte & storre &n 1 600
kvadratmeter pd ndgot dack. Den vertikala
huvudzonens langd eller bredd &r det storsta
avstandet mellan de mest avlagsna punkter-
na pa skotten som omger den.

2.2.1.3 Sadana skott skall strécka sig fran
déack till dack och till bordl&ggningen eller
andra avgransningar.

2.2.1.4 Dér en vertikal huvudzon indelas i
horisontella zoner genom horisontella in-
delningar av kategori A i syfte att astad-

Ships of al types shall be subdivided into
spaces by thermal and structural divisions
having regard to the fire risks of the space.

2.2 Passenger ships

2.2.1 Main vertica zones and horizonta
zones

2.2.1.1.1 In ships carrying more than 36
passengers, the hull, superstructure and
deckhouses shall be subdivided into main
vertical zones by "A-60" class divisions.
Steps and recesses shall be kept to a mini-
mum, but where they are necessary they
shall aso be "A-60" class divisions. Where
a category (5), (9) or (10) space defined in
paragraph 2.2.3.2.2 is on one side or where
fuel oil tanks are on both sides of the divi-
sion the standard may be reduced to "A-0".

2.2.1.1.2 In ships carrying not more than
36 passengers, the hull, superstructure and
deckhouses in way of accommodation and
service spaces shall be subdivided into main
vertical zones by "A" class divisions. These
divisions shall have insulation values in ac-
cordance with tables in paragraph 2.2.4.

2212 As far as practicable, the bulk-
heads forming the boundaries of the main
vertical zones above the bulkhead deck
shall be in line with watertight subdivision
bulkheads situated immediately below the
bulkhead deck. The length and width of
main vertical zones may be extended to a
maximum of 48 m in order to bring the
ends of main vertical zones to coincide with
watertight subdivision bulkheads or in order
to accommodate a large public space ex-
tending for the whole length of the main
vertical zone provided that the total area of
the ma|n vertical zone is not greater than
1,600 m? on any deck. The length or width
of amain vertical zone is the maximum dis-
tance between the furthermost points of the
bulkheads bounding it.

2.2.1.3 Such bulkheads shall extend from
deck to deck and to the shell or other
boundaries.

2.2.1.4 Where a main vertical zone is
subdivided by horizontal "A" class divi-
sions into horizontal zones for the purpose
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komma en lamplig barriér mellan sprinkler-
forsedda och icke sprinklerforsedda zoner i
fartyget, skall dessa indelningar stracka sig
mellan angrénsande vertikala huvudzoners
skott och till bordlaggningen eller yttre av-
gransningar av fartyget. De skall isoleras i
enlighet med de varden for brandisolering
och brandintegritet som angesi tabell 9.4

2.2.1.5.1 | fartyg konstruerade for sarskil-
da andamal, sasom bil- eller jarnvagsfarjor,
dar inséttandet av skott for vertikala huvud-
zoner skulle vara ofdrenligt med det &nda-
mal for vilket fartyget & avsett, skall de er-
séttas med likvéardiga anordningar for kon-
troll och begransning av en brand och som
sarskilt godkants av administrationen. Ar-
betsutrymmen och lagerutrymmen far inte
placeras pa ro-ro —dack om inte utrymmena
har skyddats i &verensstammelse med
kommande regler.

22152 | et fartyg med utrymmen av
sarskild kategori skall dock varje sadant ut-
rymme uppfylla tillampliga bestammelser i
regel 20. Om detta & ofdrenligt med andra
foreskrifter for passagerarfartyg som anges
i denna regel, skall foreskrifternai regel 20
gdla

2.2.2 Skott inom en vertika huvudzon

2.2.2.1 | fartyg som medfér flera an 36
passagerare skall ala skott som inte fore-
skrivs vara indelningar av kategori A vara
minst indelningar av kategori B eller kate-
gori C sdsom anges i tabellerna i punkt
2.2.3.

2.2.2.2 | fartyg som inte medfor flera an
36 passagerare skall alla skott inom bo-
stads- och arbetsutrymmen som inte skall
vara indelningar av kategori A vara minst
indelningar av kategori B eller kategori C i
enlighet med vad som anges i tabellerna i
punkt 2.2.4. Ifall det inte dessutom kravs att
korridorskotten skall vara av kategori A
skall de vara minst sadana skott av kategori
B som stréacker sig fran déack till dack utom:

.1 né&r sasmmanhangande innertak eller be-
kladnader av kategori B anbringas pa bada
sidor om skottet, skall delen av skottet bak-
om de sammanhangande innertaken dler
beklddnaderna vara av ett material som i

of providing an appropriate barrier between
a zone with sprinklers and a zone without
sprinklers, the divisions shall extend be-
tween adjacent main vertical zone bulk-
heads and to the shell or exterior boundaries
of the ship and shall be insulated in accor-
dance with the fire insulation and integrity
values givenin table 9.4.

2.2.1.5.1 On ships designed for special
purposes, such as automobile or railroad car
ferries, where the provision of main vertical
zone bulkheads would defeat the purpose
for which the ship is intended, equivalent
means for controlling and limiting a fire
shall be substituted and specificaly ap-
proved by the Administration. Service
spaces and ship stores shall not be located
on ro-ro decks unless protected in accor-
dance with the applicable regulations.

2.2.1.5.2 However, in a ship with specia
category spaces, such spaces shall comply
with the applicable provisions of regulation
20 and where such compliance would be
inconsistent with other requirements for
passenger ships specified in this chapter,
the requirements of regulation 20 shall pre-
vail.

2.2.2 Bulkheads within a main vertical
zone

2.2.2.1 For ships carrying more than 36
passengers, bulkheads which are not re-
quired to be "A" class divisions shall be at
least "B" class or "C" class divisions as pre-
scribed in the tablesin paragraph 2.2.3.

2.2.2.2 For ships carrying not more than
36 passengers, bulkheads within accommo-
dation and service spaces which are not re-
quired to be "A" class divisions shall be at
least "B" classor "C" class divisions as pre-
scribed in the tables in paragraph 2.2.4. In
addition, corridor bulkheads, where not re-
quired to be "A" class, shall be "B" class
divisions which shall extend from deck to
deck except:

.1 when continuous "B" class ceilings or
linings are fitted on both sides of the bulk-
head, the portion of the bulkhead behind the
continuous ceiling or lining shall be of ma-
terial which, in thickness and composition,
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fraga om tjocklek och sammanséttning ar
godtagbart i en konstruktion av indelning av
kategori B. De behover dock uppfylla nor-
merna om integritet for indelning av kate-
gori B endast i den méan detta enligt admi-
nistrationens uppfattning & rimligt och
praktiskt mgjligt, och

.2 nér det géller fartyg som ar skyddat en-
ligt koden for brandsakerhetssystem, far
korridorskott duta vid takbekladnaden i
korridoren, forutsatt att sddana skott och
sadan takbekladnad & av kategori B-
standard enligt punkt 2.2.4. Alla dorrar och
dorrkarmar i sadana skott skall vara av
obrannbart material och ha samma brandin-
tegritet som det skott i vilket de monterats.

2.2.2.3 Alla skott som skall vara indel-
ningar av kategori B, med undantag av kor-
ridorskott som anges i punkt 2.2.2.2, skall
stracka sig fran dack till dack och till bord-
laggningen eller andra avgransningar. Men
om ett sammanhéngande innertak eller be-
kladnader av kategori B anbringas pa bada
sidor om skottet, som har minst samma
brandmotstandsformaga som det angran-
sande skottet, kan skottet duta vid de sam-
manhangande innertaken eller bekladnader-
na.

2.2.3 Brandintegritet hos skott och déck i
fartyg som medfor flera dn 36 passagerare

2.2.3.1 Utover att uppfylla de sarskilda
bestdmmel ser om skotts och dacks brandin-
tegritet pa passagerarfartyg skall brandin-
tegriteten hos alla skott och dack vara minst
den som anges i tabellerna 9.1 och 9.2. Déar
det pa grund av ndgon sarskild konstruktion
i fartyget & svart att med ledning av tabel-
lerna bestdmma en viss indelnings minsta
brandintegritetsvérde, skall detta bestém-
mas till ett varde som & godtagbart for ad-
ministrationen.

2.2.3.2 Foljande foreskrifter skall be-
stamma tillampningen av tabellerna:

.1 Tabell 9.1 skall tillampas pa skott som
inte avgransar vare sig vertikala huvudzo-
ner eller horisontella zoner. Tabell 9.2 skall
tillampas pa dack som varken bildar avsat-
ser i vertikala huvudzoner eller avgransar

is acceptable in the construction of "B"
class divisions, but which shall be required
to meet "B" classintegrity standards only in
so far asis reasonable and practicable in the
opinion of the Administration; and

.2 in the case of a ship protected by an
automatic sprinkler system complying with
the provisions of the Fire Safety Systems
Code, the corridor bulkheads may terminate
at a ceiling in the corridor provided such
bulkheads and ceilings are of “B” class
standard in compliance with paragraph
2.2.4. All doors and frames in such bulk-
heads shall be of non-combustible materials
and shall have the same fire integrity as the
bulkhead in which they are fitted.

2.2.2.3 Bulkheads required to be "B" class
divisions, except corridor bulkheads as pre-
scribed in paragraph 2.2.2.2, shal extend
from deck to deck and to the shell or other
boundaries. However, where a continuous
"B" class ceiling or lining is fitted on both
sides of a bulkhead which is at least of the
same fire resistance as the adjoining bulk-
head, the bulkhead may terminate at the
continuous ceiling or lining.

2.2.3 Fire integrity of bulkheads and
decks in ships carrying more than 36 pas-
sengers

2.2.3.1 In addition to complying with the
specific provisions for fire integrity of
bulkheads and decks of passenger ships, the
minimum fire integrity of al bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.1
and 9.2. Where, due to any particular struc-
tural arrangements in the ship, difficulty is
experienced in determining from the tables
the minimum fire integrity value of any di-
visions, such values shall be determined to
the satisfaction of the Administration.

2.2.3.2 The following reguirements shall
govern application of the tables:

.1 Table 9.1 shall apply to bulkheads not
bounding either main vertical zones or hori-
zontal zones. Table 9.2 shall apply to decks
not forming steps in main vertical zones nor
bounding horizontal zones;
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horisontella zoner.

.2 For att bestdmma lampliga normer for
brandintegritet att tillampa pa avgransning-
ar mellan angransande utrymmen har dessa
utrymmen kategoriificerats enligt sin brand-
risk pa sitt som framgdr av kategorierna
(1)-(14) nedan. Dar innehdlet i dler an-
vandningen av ett utrymme & sadant att
tvivel réder om dess kategoriificering enligt
denna regel, skall utrymmet behandlas sa-
som ett utrymme inom den kategori for vil-
ken de strangaste kraven pa avgransningar-
na gadler. Sma stangda rum, som ligger
inom ett utrymme, anses som separata ut-
rymmen om oppningarnai den avgransning
som leder till utrymmena inte 6verstiger 30
%. Brandintegriteten for skott och dack i
sadana sma utrymmen anges i tabellerna 9.1
och 9.2. Upprakningarna under de olika ka-
tegorierna &r avsedda att vara typiska snara-
re an begransande. Siffrorna inom parentes
fore varje kategori hanvisar till en tillamplig
kolumn eller rad i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

Utrymmen som innehaller nodkraftkallor
for kraft och belysning.

Styrhytt och kartrum.

Utrymmen som innehdller fartygets ra-
dioutrustning.

Brandkontroll stationer

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri
beldget utanfér utrymmet for framdriv-
ningsmaskineriet.

Utrymmen med utrustning for centralise-
rat brandlarm.

Utrymmen som innehdller stationer och
utrustning fér centraliserade anléggningar
for allmanna nédmeddel anden inom fartyg.

(2) Trappor

Inre trappor, hissar, helt slutna nddut-
gangsschakt och rulltrappor (andra an de
som & beldgna helt inom maskineriutrym-
mena) for passagerare och beséttning samt
tillhérande slutna utrymmen. | detta avse
ende skall en trappa som & inneduten en-
dast pa ett plan anses varaen del av det ut-
rymme fran vilket den inte avskiljs genom
en branddorr.

(3) Korridorer

Korridorer och lobbyn for passagerare

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to boundaries
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (14) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt as to its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
space that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller rooms shall be as prescribed in ta-
bles 9.1 and 9.2. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables.

(1) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations

Control room for propulsion machinery
when located outside the propulsion ma-
chinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

Spaces containing centralized emergency
public address system stations and equip-
ment.

(2) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) for passengers and
crew and enclosures thereto. In this connec-
tion a stairway which is enclosed at only
one level shall be regarded as part of the
space from which it is not separated by a
fire door.

(3) Corridors

Passenger and crew corridors and lobbies.
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och beséttning.

(4) Evakueringsstationer och externa
nodutgangar

Forvaringsomrade for livbatar.

Oppna dacksutrymmen och inbyggda
promenadutrymmen som utgor stationer for
embarkering i och gosittning av livbatar
och livflottar.

Interna och externa samlingsstationer.

Externa trappor och Oppna déck som an-
vands som nodutgangar.

Ett fartygs sidor till vattenlinjen da farty-
get ar lattast §6dugligt utrustat samt sidorna
pa Overbyggnader och déckshus i andut-
ning till eller under embarkeringsomradena
for livbétar och rutschkanor for evakuering.

(5) Oppna décksutrymmen

Oppna dacksutrymmen och inbyggda
promenadutrymmen som inte utgér statio-
ner for embarkering i och goéséttning av
livbédtar och livflottar. For att kunna réknas
till denna kategori far brandrisken for in-
byggda promenadutrymmen inte vara bety-
dande, vilket innebar att inredningen skall
begransas till dacksmdbler. Dessutom skall
luften i dessa utrymmen ventileras icke ma
skinellt genom permanenta dppningar.

Andra Oppna utrymmen (utrymmet utan-
for overbyggnader och déckshus).

(6) Bostadsutrymmen med liten brandrisk

Hytter som innehdller mdébler och inred-
ning med begransad brandrisk.

Kontor samt apotek som innehdler mab-
ler och inredning med begréansad brandrisk.

Samlingsutrymmen som innehdler mob-
ler och inredning med begransad brandrisk
och som har en décksarea som & mindre an
50 .

(7) Bostadsutrymmen med méttlig brand-
risk

Utrymmen som under kategori (6) ovan
men med mdbler och inredning med annan
an begransad brandrisk.

Samlingsutrymmen som innehdler mob-
ler och inredningar med begrénsad brand-
risk och som har en décksarea som &r 50 m?
eller mera

Fristéende forvaringsskdp och sma for-
radsrum inom bostadsutrymmen med en
area under 4 m? (i vilka flambar vétska inte

(4) Evacuation stations and externa es-
cape routes

Survival craft stowage area.

Open deck spaces and enclosed prome-
nades forming lifeboat and liferaft embar-
kation and lowering stations.

Assembly stations, internal and external.

External stairs and open decks used for
escape routes.

The ship's side to the waterline in the
lightest seagoing condition, superstructure
and deckhouse sides situated below and ad-
jacent to the liferaft and evacuation dide
embarkation aress.

(5) Open deck spaces

Open deck spaces and enclosed prome-
nades clear of lifeboat and liferaft embarka-
tion and lowering stations. To be consid-
ered in this category, enclosed promenades
shall have no significant fire risk, meaning
that furnishings shall be restricted to deck
furniture. In addition, such spaces shall be
naturally ventilated by permanent openings.

Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).

(6) Accommodation spaces of minor fire
risk

Cabins containing furniture and furnish-
ings of restricted fire risk.

Offices and dispensaries containing furni-
ture and furnishings of restricted fire risk.

Public spaces containing furniture and
furnishings of restricted fire rlsk and having
adeck area of less than 50 n.

(7) Accommodation spaces of moderate
firerisk

Spaces as in category (6) above but con-
taining furniture and furnishings of other
than restricted firerisk.

Public spaces containing furniture and
furnishings of restrlcted firerisk and having
adeck area of 50 m* or more.

Isolated lockers and small store-rooms in
accommodatlon spaces having areas less
than 4 m? (in which flammable liquids are
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forvaras).
Butiker.
Biografer och férvaringsrum for film.

Specialkok (som inte har 6ppen eld).

Stadskap (i vilka flambar vétska inte for-
varas).

Laboratorier (i vilka flambar vétska inte
forvaras).

Apotek.

Sma torkrum (med en décksarea som & 4
n? eller mindre).

Valutakontor.

Operationsrum.

(8) Bostadsutrymmen med stor brandrisk

Samlingsrum som innehdller mabler och
inredning med annan begransad brandrisk
och som har en décksarea som & 50 nv el-
ler mera.

Frisersalonger och skdnhetssalonger.

Bastur.

(9) Sanitéra och liknande utrymmen

Gemensamma sanitara utrymmen, dusch,
bad, vattenklosetter, etc.

Sma tvattstugor.

Simbassanger inomhus.

Avskilda penterier utan koksutrustning
inom bostadsutrymmen.

Enskilda sanitéra utrymmen skall anses
utgora del av det utrymme inom vilket de
finns.

(10) Tankar, tomrum och utrymmen for
hjdpmaskineri vilka har liten eller ingen
brandrisk

Vattentankar som utgor del av fartygets
konstruktion.

Tomrum och kofferdammar.

Utrymmen fér hjdpmaskineri vilka inte
innehdller maskineri med trycksmarjnings-
system och i vilka férvaring av brénnbara
amnen &r forbjuden sdsom:

rum for ventilations- och luftkonditione-
ringsanl éggningar,

rum for vinschar,

rum for styrinréttningen,

rum for stabilisatorer,

rum for elektrisk framdrivningsmotor,

rum for eltavior och annan rent elektrisk
utrustning an oljefyllda elektriska transfor-
matorer (Over 10 kVA),

not stowed).

Sale shops.

Motion picture projection and film stow-
age rooms.

Diet kitchens (containing no open flame).

Cleaning gear lockers (in which flamma-
bleliquids are not stowed).

Laboratories (in which flammable liquids
are not stowed).

Pharmacies.

Small drying rooms (having a deck area
of 4 or iess).

Specie rooms.

Operating rooms.

(8) Accommodation spaces of greater fire
risk Public spaces containing furniture and
furnishings of other than restricted fire risk
and having a deck area of 50 m? or more.

Barber shops and beauty parlours.

Saunas.

(9) Sanitary and similar spaces

Communal sanitary facilities, showers,
baths, water closets, etc.

Small laundry rooms.

Indoor swimming pool area.

Isolated pantries containing no cooking
appliances in accommodation spaces.

Private sanitary facilities shall be consid-
ered a portion of the space in which they
arelocated.

(10) Tanks, voids and auxiliary machin-
ery spaces having little or no fire risk

Water tanks forming part of the ship’'s
structure.

Voids and cofferdams.

Auxiliary machinery spaces which do not
contain machinery having a pressure |ubri-
cation system and where storage of com-
bustiblesis prohibited, such as:

ventilation and air-conditioning rooms;

windlass room;

steering gear room;

stabilizer equipment room;

electrical propulsion motor room;

rooms containing section switchboards
and purely electrical equipment other than
oil-filled electrical transformers (above 10
kVA);
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axeltunnlar och rortunnlar, eller

utrymmen for pumpar och kylmaskineri
(som inte anvands fér hantering av eller
drivs med flambar vétska).

Slutna trunkar till ovan uppréknade ut-
rymmen.

Andra dutna trunkar sdsom trunkar for
roér och kablar.

(11) Utrymmen for hja pmaskineri, lastut-
rymmen, lastoljetankar och andra oljetankar
samt andra liknande utrymmen med méttlig
brandrisk

Lastoljetankar.

Lastrum, lasttrummor och lastluckor.

Kylrum.

Brénnoljetankar (dér de &r installerade i
ett shrskilt utrymme utan maskineri).

Axeltunnlar och rortunnlar i vilka det &
mojligt att forvara brannbara amnen.

Utrymmen for hjalpmaskineri samma som
i kategori (10), vilka innehdller maskineri
med trycksmorjningssystem eller i vilka
forvaring av brannbara amnen tillts.

Stationer fOor bunkring av brannolja.

Utrymmen som innehdler oljefyllda
elektriska transformatorer (6ver 10 kVA).

Utrymmen som innehdler turbin- och
kolvangmaskindrivna hjépgeneratorer och
sma forbranningsmotorer med en effekt om
hogst 110 kW som driver nddgeneratorer,
sprinkler- och andra vattenspridningsan-
laggningar eller brandpumpar, lanspumpar,
etc.

Slutna trunkar till ovan uppréknade ut-
rymmen.

(12) Maskineriutrymmen och centralkok

Rum for huvudframdrivningsmaskineriet
(andra &n rum for eektriskt framdrivnings-
maskineri) och pannrum.

Andra utrymmen for hjépmaskineri an de
i kategorierna (10) och (11), som innehdller
forbranningsmotorer eller andra brénnare,
varmare eller pumpar for olja.

Centralkok och tillhérande utrymmen.

Trunkar och kappar till ovan uppraknade
rum.

(13) Forradsrum, verkstéder, penterier,
etc.

Huvudpenterier som inte & andutna till
kok.

Central tvéttinréttning.

shaft aleys and pipe tunnels;

spaces for pumps and refrigeration ma-
chinery (not handling or using flammable
liquids).

Closed trunks serving the spaces listed
above.

Other closed trunks such as pipe and ca-
ble trunks.

(11) Auxiliary machinery spaces, cargo
spaces, cargo and other oil tanks and other
similar spaces of moderate fire risk

Cargo oil tanks.

Cargo holds, trunkways and hatchways.

Refrigerated chambers.

Oil fuel tanks (where installed in a sepa-
rate space with no machinery).

Shaft dleys and pipe tunnels alowing
storage of combustibles.

Auxiliary machinery spaces as in category
(10) which contain machinery having a
pressure |ubrication system or where stor-
age of combustibles is permitted.

Qil fuel filling stations.

Spaces containing oil-filled electrical
transformers (above 10 kVA).

Spaces containing turbine and reciprocat-
ing steam engine driven auxiliary genera
tors and small internal combustion engines
of power output up to 110 kW driving gen-
erators, sprinkler, drencher or fire pumps,
bilge pumps, etc.

Closed trunks serving the spaces listed
above.

(12) Machinery spaces and main galleys

Main propulsion machinery rooms (other
than electric propulsion motor rooms) and
boiler rooms.

Auxiliary machinery spaces other than
those in categories (10) and (11) which con-
tain internal combustion machinery or other
oil-burning, heating or pumping units.

Main galleys and annexes.

Trunks and casings to the spaces listed
above.

(13) Store-rooms, workshops, pantries,
etc.

Main pantries not annexed to galleys.

Main laundry.
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Stora torkrum (som har en area som &r
stérre @n 4 ng).

Diverse forrad.

Post- och bagagerum.

Rum for avfall.

Verkstdder (som inte & del av maskineri-
utrymmen, kok, etc.).

Lasbara skap och forrdd som inte har
skyddats for forvaring av flambara vatskor
och vilkas areainte éverskrider 4 m?.

(14) Andra utrymmen i vilka flambara
vétskor forvaras

Rum for malarfarg.

Forrddsrum  som innehdller flambara
vétskor (inklusive farger, mediciner etc.).

Laboratorier (i vilka flambara vétskor
forvaras).

.3 Dar ett enda varde anges for brandin-
tegritet for en avgrénsning mellan tva ut-
rymmen, skall detta varde tillampas i dla
forekommande fall.

4 Trots bestdmmelserna i punkt 2.2.2
finns det inga sérskilda krav for avgréns-
ningars material eller brandintegritet néar
endast ett streck finnsi tabellen och

5 Administrationen bestammer i fraga
om utrymmen av kategori (5) huruvida i
frdga om 6verbyggnadernas och déckshu-
sens andor tilldmpas isoleringsvérdena i ta-
bell 9.1 och huruvida i frdga om vaderdack
tillampas isoleringsvardenai tabell 9.2. Un-
der inga omstandigheter forutsitter kraven
for utrymmen av kategori (5) i tabellerna
9.1 och 9.2 att sdana utrymmen som admi-
nistrationen anser att det inte finns skél till
halls stangda.

Large drying rooms (having a deck area
of more than 4 m?)

Miscellaneous stores.

Mail and baggage rooms.

Garbage rooms.

Workshops (not part of machinery spaces,
galleys, etc.).

Lockers and storerooms having areas
greater than 4 m? other than those spaces
that have prowsons for the storage of
flammable liquids.

(14) Other spaces in which flammable
liquids are stowed

Paint lockers.

Store-rooms containing flammable liquids
(including dyes, medicines, etc.).

Laboratories (in which flammable liquids
are stowed);

.3 Where a single value is shown for the
fire integrity of a boundary between two
spaces, that value shall apply in all cases;

4 Notwithstanding the provisions of
paragraph 2.2.2 there are no specia re-
guirements for materia or integrity of
boundaries where only a dash appearsin the
tables; and

.5 The Administration shall determine in
respect of category (5) spaces whether the
insulation values in table 9.1 shall apply to
ends of deckhouses and superstructures, and
whether the insulation values in table 9.2
shall apply to weather decks. In no case
shall the requirements of category (5) of ta-
bles 9.1 or 9.2 necessitate enclosure of
spaces which in the opinion of the Admini-
stration need not be enclosed.
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Tabell 9.1 — Skott, som inte avgransar vertikala huvudzoner eller horisontella zoner
Utrymmen DRI @ [B|6) (1) |8 [(9(10)]|(11)|(12) |(13) |(14)
Kontrollstationer (1) B- [A- |A- [A- [A- |A- |A- |A- |A- |AO|A- |A- |A- |A-
0> |0 |0 |O |0 |60 |60 |60 |O 60 |60 |60 |60
Trappor (2) A- |A- [A- |A- |A-0 |A- |A- |A- [A-0O|A- |A- |A- |A-
0* |0 |0 |O 15 |15 |C° 15 |30 |15 |30
Korridorer (3) B- [A- |A-|B- |B- |B- |B- [A-0|A- |A- |A-O0|A-
15|60 |0 |15 |15 |15 |15 15 |30 30
Evakueringsstationer A-|A- |A- [A- |A-|AO0|A- A |A- |A-
och extern 0 |60°°|60°° |60 |0° 60° |60° | 60" |60°
réddningsrutter (4)
Oppna déacksutrymmen A-0 |A-0 |A-0 |A- |A-0|A-0 |A-0 |A-0 |A-O
(5) 0
Bostadsutrymmen med B-0 |B-0 |B-O0 [C |A-O|A-O0 |A- |A-Q|A-
liten 30 30
brandrisk (6)
Bostadsutrymmen med B-0 |B-O |C [A-O|A- |A- |A- |A-
mattlig 15 |60 |15 |60
brandrisk (7)
Bostadsutrymmen med B-0 |[C |A-0O|A- |A- |A- |A-
stor 30 |60 |15 |60
brandrisk (8)
Sanitéra och liknande C |A-0|A-0 |A-0 |A-0]|A-O
utrymmen (9)
Tankar, tomrum, och A- |A-0 |A-0 |A-0 [A-O
utrymmen for 0?
hjalpmaskineri vilka
har liten eller
ingen brandrisk (10)
Utrymmen for hjalpma- A- |A-0 |A-0 |A-
skineri, 0* 15
lastutrymmen, lastolje-
tankar samt
andratankar och lik-
nande utrymmen
med méttlig brandrisk
(11)
M askineriutrymmen A- |A-0|A-
och centralkok (12) 0* 60
Forradsrum, verkstader, A- |A-0
penterier etc (13) 0*
Andra utrymmen i vil- A-
kaflambara 30
vétskor forvaras (14)

Fotnoter, se efter tabell 9.2
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Table 9.1 — Bulkheads not bounding either main vertical zones or horizontal zones

Spaces (OEICEICOEICEIONIO) @ ) (9 (19 |11 (12 |(13) |14
Control stations (1) | B-0°| A-0 [A-0 |A-0 |A-0|A-60 |A-60 |A-60 |A-0 |A-0 |A-60 | A-60 | A-60 | A-60
Stairways 2 A-0°| A-0 |A-0 |A-0|A-0 A-15 | A-15 |A-0°| A-O0 | A-15 | A-30 | A-15 | A-30
Corridors 3) B-15| A-60 | A-O | B-15 B-15 B-15 B-15| A-0 | A-15 | A-30 | A0 A-30
Evacuation stations and A-0 | A-60°7| A-60°7 | A-60°T| A-0" | A-0 | A-60° | A-60° | A-60° | A-60°
external escape routes (4)

Opendeck spaces  (5) A0 [A0 |A0 [A0 [AO0[A0 [AO [A0 [AO
Accommodation spaces of B-0 B-0 B-0 C A0 [A-0 |A-30 |A-0 |A-30
minor firerisk (6)

Accommodation spaces of B-0 B-0 C A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60
moderate fire risk 7)

Accommodation spaces of B-0 C A-0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
greater firerisk (8)

Sanitary and similar C A0 |[A-0O |A-0 |A-0 |A-0
spaces ()]

Tanks, voids and auxiliary A-0*| A0 |A-0 |A-0 |A-0

machinery spaces having
littleor nofirerisk  (10)

Auxiliary machinery A-0° |[A-0 |A-0 |A-15
Spaces, cargo spaces,
cargo and other oil tanks
and other similar spaces of
moderate firerisk (11

Machinery spaces and A-0 |A-0 |A-60
main galleys (12)

Store-rooms, workshops, A-0* | A-0
pantries etc. (13)

Other spacesin which A-30
flammableligids are
stowed (14)

See notes following table 9.2.
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Utrymmenunder | (1) | (2) |(3) [(4) |(3)|(6) |(7) |(8) |(9)[(10)|(11) [(12) |(13)|(14)

Utrymmen over—

Kontrollstationer (1) A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-|A-O|AO |A- |A-O|A-
30 |30 {15 |0 [0 |0 |15 |30 |0 60 60

Trappor (2) A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- [A-|A-O A0 |A- |A-O|A-
0O [0 |0 |O [0 |0 |O |0 |0 30 30

Korridorer (3) A- |A- |A- |A- |A- [A- |A- |A- |A- |A-O|A-O|A- |A-O|A-
15 |0 |0* |60 |0 |0 [1515 |0 30 30

Evakueringsstationer A- |A- |A- |A- |- |A- |A-|A- |A-|A-0|A-O0|A-0|A-0|A-O

och extern 0 (0 |0 |O 0O (0 |0 |O

réddningsrutter (4)

Oppnadacksutrymmen |[A- [A- [A- |[A- |- |A- [A- |A- [A- |A-0[A-0 |A-0 |A-0[|A-O0

(5) 0O [0 |0 |0 0O [0 |0 |0

Bostadsutrymmenmed |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-0|A-0 |A-0 |A-0|A-O

liten 60 (15 |0 |60 (0 |O |O |0 |O

brandrisk (6)

Bostadsutrymmen med | A- |A- |A- |A- |A-|A- |A- |A- |A- |A-O|A-O|A-O0|A-0|A-O0

mattlig 60 (15 |15 |60 [0 |O |15 (15 |0

brandrisk (7)

Bostadsutrymmenmed |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-0|A-0 |A-0 |A-0|A-O

stor 60 (15 |15 |60 [0 |15 |15 (30 |0

brandrisk (8)

Sanitéraoch liknande |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-|A-0|A-0 A0 |A-0|A-O

utrymmen (9) 0O [0 [0 |0 [0 |0 |0 |0 |O

Tankar, tomrum, och A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-|A- |A-O|A-0|A-0|AO

utrymmen foér 0O |0 (O |0 |0 |0 |0 |0 |0 |0

hjalpmaskineri vilka har

liten eller

ingen brandrisk (10)

Utrymmen for hjdlpma- | A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-O0|A- |A-O |A-O|A-

skineri, 60 (60 |60 |60 [0 |O |15 (30 |0 0* 30

lastutrymmen, lastolje-

tankar samt

andratankar och lik-

nande utrymmen

med méttlig brandrisk

(11)

Maskineriutrymmen A- [A- |A- |A- |A- [A- |A- |A- |A- |AO|A- |A- |AQA-

och centralkok 12) 60 |60 |60 |60 [0 |60 |60 |60 |O 30 |[30° 60

Forradsrum, verkstader, | A- |A- |A- |A- [A- [A- [A- |A- |A- |A-O0|A-0 [A-O [A-O0 |A-O

penterier etc (13) 60 {30 |15 |60 |O |15 |30 |30 |0

Andrautrymmeni vilka | A- |A- |A- |A- |A-|A- |A- |A- |A- |A-O0|A-0|A-0 |A-0|A-O

flambara 60 |60 {60 |60 [0 |30 |60 |60 |O

vétskor forvaras (14)
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Table 9.2 — Decks nor forming steps in main vertical zones nor bounding horizontal zones

Spacebelow | Space | (1) (@) |® |® |G |6 | (@B (O |10 (1) [(12) |13 |14
above —

Control stations (1) | A-30 | A-30 | A-15 |A-0 |A-0 |A-O |[A-15 |A-30 |A-0 |A-0O |A-0 |A-60 |A-0 |A-60

Stairways (2 |A-0 [A0O |A-0 |[AO |A-0 |[AO |[A0 |A-O |AO |A-0O |A-0O |A-30 |A-0 |A-30

Corridors (3) |A-15 |A-0 |A-0* |[A60 |A-0 [A-O |A-15 |A-15 |A-0 |A-0 |A-0 |A-30 |A-0 |A-30

Evacuation stationsand | A-0 |A-0 [A-0 |AO0 |- A0 |A0 |AO [AO0 |AO |AO |AO |A0 |AO

external escape routes(4)

Opendeckspaces (5 [A-0 |A-0 |A0O |A0 |- A-0 |A-0 |[AO [AO0 |[AO |AO |[A0O |AO |AO

Accommodation spaces | A-60 | A-15 | A-0 [A-60 | A-0 | AO A0 [A-0 |AO0 |[A-0 [A-0 |AO0 [A0 |A-O

of minor firerisk (6)

Accommodation spaces | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 |A-O |A-15 |A-15 [A-O |[A-0O |AO |A-0O |A-0 |AO

of moderate firerisk (7)

Accommodation spaces | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 | A-15 |A-15 |A-30 [A-0 |A-O |AO |AO |A-O [A-00

of greater firerisk ~ (8)

Sanitary and similar A0 |A0 |AO |A0 |AO |[AO |AO |[AO |AO0 |[AO |[AO |AO |AO [AO

spaces ©

Tanks, voids and auxil- A0 |A0 |AO0 |A0 |A0 |A0O |AO0 |AO0 |A0 |A0*® |[A-0 |AO0 |A-O |AO

iary machinery spaces

having little or no fire

risk (10)

Auxiliary machinery A-60 | A-60 | A-60 | A-60 |A-0 |A-0 |A-15|A-30 |A0 |A0 [A-0" |A0 [A-0 |A-30

spaces, cargo spaces,

cargo and other oil tanks

and other similar spaces

of moderate firerisk (11)

Machinery spaces and A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-60 |A-60 |A-60 | A-0 |A-0 |[A-30 | A-30° | A-O0 | A-60

main galleys (12)

Store-rooms, workshops, | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 [ A-0 | A-15 | A-30 | A-30 |A-0 | A0 A-0 A-0 A-0 | A0

pantries etc. (13)

Other spacesin which A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-O |A-30 |A-60 [A-60 |A-0 |[A-O |[A0 |[A0O |AO |[A-O

flammable ligids are
stowed (14)
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Obs: Tillampas pa tabellerna 9.1 och 9.2

a Dér angransande utrymmen tillhor
samma sifferkategori och beteckningen ’a
forekommer, behover ett skott eller dack
mellan sddana utrymmen inte anordnas om
administrationen anser det onddigt. Exem-
pelvis kravs i kategori (12) a inte ett skott
mellan ett kok och till detta anslutna penteri
forutsatt att penteriets skott och dack inne-
har samma brandintegritet som kokets av-
gransningar. Mellan ett kok och ett maski-
neriutrymme krévs dock ett skott aven om
bada utrymmena tillhor kategori (12).

b Pa ett fartygs sidor till vattenlinjen da
fartyget & léttast §0dugligt utrustat samt
sidorna pa 6verbyggnader och dackshus i
anglutning till eler under embarkeringsom-
radena for livbdtar och rutschkanor for eva-
kuering kan tillampas kraven i kategori A-
30.

¢ Da allménna toaletter & placerade helt
ovanfor ett trapphus kan brandintegriteten
for skotten inom dessa trapphus vara av B-
kategori.

d Nér utrymmen av kategori (6), (7), (8)
och (9) ligger helt innanfor samlingsstatio-
nens yttre linje far brandintegriteten for
skotten i dessa utrymmen vara av kategori
B-0. Kontrollstationen for ljud-, video- och
ljusanléggningar kan anses utgéra en del av
samlingsstationen.

2.2.3.3 Kontinuerliga innertak och be-
klddnader av kategori B kan tillsammans
med déck och skott i andutning till dem an-
ses het eller delvis bidra till den isolering
och brandintegritet som krévs av en av-
gransning.

2.2.3.4 Basturs konstruktion och placer-
ing

2.2.3.4 Basturs yttre linje skall stanna vid
indelningar av kategori A och kan omfatta
omkladningsrum, duschar samt toaetter.
Bastur skall isoleras enligt A-60 —kategori
mot andra avgransningar, med undantag av
sadana utrymmen som ligger inom den yttre
linjen och utrymmen av kategori (5), (9)
och (10).

2.2.3.4.2 Badrum med direkt tilltrade till

To be applied to tables 9.1 and 9.2.

a Where adjacent spaces are in the same
numerical category and superscript "a' ap-
pears, a bulkhead or deck between such
spaces need not be fitted if deemed un-
necessary by the Administration. For exam-
ple, in category (12) a bulkhead need not be
required between a galley and its annexed
pantries provided the pantry bulkhead and
decks maintain the integrity of the galley
boundaries. A bulkhead is, however, re-
quired between a galley and machinery
space even though both spaces are in cate-
gory (12).

b The ship’'s side, to the waterline in the
lightest seagoing condition, superstructure
and deckhouse sides situated below and ad-
jacent to liferafts and evacuation slides may
be reduced to "A-30".

¢ Where public toilets are installed com-
pletely within the stairway enclosure, the
public toilet bulkhead within the stairway
enclosure can be of "B" classintegrity.

d Where spaces of categories (6), (7), (8)
and (9) are located completely within the
outer perimeter of the assembly station, the
bulkheads of these spaces are alowed to be
of "B-0" class integrity. Control positions
for audio, video and light installations may
be considered as part of the assembly sta
tion.

2.2.3.3 Continuous "B" class ceilings or
linings, in association with the relevant
decks or bulkheads, may be accepted as
contributing wholly or in part, to the re-
quired insulation and integrity of adivision.

2.2.3.4 Construction and arrangement of
saunas

2.2.3.4.1 The perimeter of the sauna shall
be of "A" class boundaries and may include
changing rooms, showers and toilets. The
sauna snal be insulated to A-60 standard
against other spaces except those inside of
the perimeter and spaces of categories (5),
(9) and (10).

2.2.3.4.2 Bathrooms with direct access to



RP 213/2002 rd

bastun skall anses som en del av den. | des-
sa fall behdver inte dorren mellan bastun
och badrummet uppfylla brandsdkerhets-
kraven.

2.2.3.4.3 Traditionell bekladnad i tra pa
innertak och skott ar tillétet i bastur. Inner-
taket ovanfér bastuugnen skall beklas med
obrénnbart material bakom vilket finns en
luftlucka som & minst 30 mm. Avstandet
mellan heta ytor och brannbara materia
skall vara minst 500 mm, eller sa skall ma-
terialet skyddas (t.ex. med en obrannbar
skiva bakom vilken finns en luftlucka som
ar minst 30 mm).

2.2.3.4.4 | bastun tilléts traditionella ba-
stulavar av tréa

2.2.3.4.5 Dorren till bastun skall dppnas
utdt genom att man trycker pa den.

2.2.3.4.6 Elektriska bastuugnar skall for-
ses med timer.

2.2.4 Brandintegritet hos skott och déck i
fartyg som inte medfor flera &n 36 passage-
rare

2.2.4.1 Utover att uppfylla de sarskilda
bestdmmel ser om skotts och décks brandin-
tegritet pa passagerarfartyg, skall brandin-
tegriteten hos alla skott och dack vara minst
den som anges i tabellerna 9.3 och 9.4.

2.2.4.2 Fdljande foreskrifter skall gélla
vid tilldmpningen av tabellerna:

.1 Tabellerna 9.3 och 9.4 skall tillampas
pa skott respektive dack som avskiljer an-
gransande utrymmen.

.2 For att bestamma lampliga normer for
brandintegritet som skall tillampas pa av-
gransningar mellan angransande utrymmen
har dessa utrymmen kategoriificerats enligt
sin brandrisk pa det sitt som framgér av ka-
tegorierna (1)-(11) nedan. Né&r innehdllet i
och anvandningen av ett utrymme &r sddana
att det ar svart att bedomatill vilken katego-
ri utrymmet hor enligt denna punkt, eller ut-
rymmet kan placerasi tvaeller flera katego-
rier, skall det behandlas som ett utrymme
inom kategorierna i fraga pa vilket de mest
strAnga avgransningar skall tillampas.
Mindre inneslutna rum inom ett utrymme
anses som separata utrymmen om de har
mindre an 30 % forbindel sebppningar i an-
gransningen till utrymmet. Brandintegrite-

saunas may be considered as part of them.
In such cases, the door between sauna and
the bathroom need not comply with fire
safety requirements.

2.2.3.4.3 The traditiona wooden lining on
the bulkheads and ceiling are permitted in
the sauna. The ceiling above the oven shall
be lined with a non-combustible plate with
an air gap of at least 30 mm. The distance
from the hot surfaces to combustible mate-
rials shall be at least 500 mm or the com-
bustible materials shall be protected (e.g.
non-combustible plate with an air gap of at
least 30 mm).

2.2.3.4.4 The traditiona wooden benches
are permitted to be used in the sauna.

2.2.3.4.5 The sauna door shall open out-
wards by pushing.

2.2.3.4.6 Electrically heated ovens shall
be provided with atimer.

2.2.4 Fire integrity of bulkheads and
decks in ships carrying not more than 36
passengers

2.2.4.1 In addition to complying with the
specific provisions for fire integrity of
bulkheads and decks of passenger ships, the
minimum fire integrity of bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.3
and 9.4.

2.2.4.2 The following requirements gov-
ern application of the tables:

.1 Tables 9.3 and 9.4 shall apply respec-
tively to the bulkheads and decks separating
adjacent spaces,

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (11) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt asto its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
space that have less than 30 % communicat-
ing openings to that space are considered
separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such

89
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ten for avgransande skott och dack i dess
mindre utrymmen anges i tabellerna 9.3 och
9.4. Upprakningarna under de olika katego-
rierna & avsedda att vara typiska snarare an
begrénsande. Siffrorna inom parentes fore
varje kategori hanvisar till tillamplig ko-
lumn eller rad i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

Utrymmen som innehd 1er nodkraftkallor
for kraft och belysning.

Styrhytt och kartrum.

Utrymmen som innehdller fartygets ra-
dioutrustning.

Brandkontrollrum.

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri
bel&get utanfor maskineriutrymmet.

Utrymmen med utrustning for centralise-
rat brandlarm.

(2) Korridorer

Korridorer och lobbyn for passagerare
och beséttning.

(3) Bostadsutrymmen

Utrymmen angivnai regel 3.1, korridorer

undantagna.

(4) Trappor

Inomhustrappor, -hissar, helt inneslutna
nodutgangsschakt samt rulltrappor, andra
an de som & belégna helt inom maskineri-
utrymmena, och inneslutna utrymmen som
hor till dem.

| detta avseende skall en trappa som é&r
innesluten endast pa ett plan betraktas som
del av det utrymme fran vilket den inte av-
skiljs genom en branddorr.

(5) Arbetsutrymmen (I&g Tisk)

Forvaringsskap och forrédsrum som inte
har skyddats for forvaring av flambara
vétskor och har en area som & mindre an 4
m? samt torkrum och tvattstugor.

(6) Maskinrum av kategori A

Utrymmen angivnai regel 3.31

(7) Andra maskineriutrymmen

Rum med elektriska anlaggningar (auto-
matisk telefonvaxel, luftkonditioneringens
kanal utrymmen).

Utrymmen angivna i regel 3.30, maskin-
rum av kategori A undantagna.

(8) Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvéands for last (in-
begripet oljelasttankar) samt lasttrummor
och lastluckor till sadana utrymmen, dock

smaller rooms shall be as prescribed in ta
bles 9.3 and 9.4. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables.

(1) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulson machinery
when |ocated outside the machinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

(2) Corridors

Passenger and crew corridors and lobbies.

(3) Accommodeation spaces

Spaces as defined in regulation 3.1 ex-
cluding corridors.

(4) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) and enclosures
thereto.

In this connection, a stairway which is
enclosed only at one level shall be regarded
as part of the space from which it is not
separated by afire door.

(5) Service spaces (Ilow risk)

Lockers and store-rooms not having pro-
visions for the storage of flammable liquids
and having areas less than 4 m? and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A

Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electricd equipment rooms (auto-
telephone exchange, air-conditioning duct
spaces).

Spaces as defined in regulation 3.30 ex-
cluding machinery spaces of category A.

(8) Cargo spaces

All spaces used for cargo (including cargo
oil tanks) and trunkways and hatchways to
such spaces, other than special category



RP 213/2002 rd

inte utrymmen av sarskild kategori.

(9) Arbetsutrymmen (hg risk)

Kok, penterier som innehdller koksutrust-
ning, farg- och lamprum, forvarlngsskap
och forrédsrum som har en area som ar 4 mg
eller mera, utrymmen for forvaring av
flambara vétskor, bastur och verkstdder som
inte utgor del av maskineriutrymmena.

(10) Oppna dack

Oppna dacksutrymmen och inbyggda
promenadutrymmen dar 1ag eller ingen
brandrisk foreligger. Brandrisken da det
gdller inbyggda promenadutrymmen far inte
vara betydande, vilket innebdr att inred-
ningen skalla begransas till dacksmaobler.
Dessutom skall dess utrymmen ventileras
manuellt genom permanenta Gppningar.
Andra Oppna utrymmen (utrymmet utanfor
Overbyggnader och déckshus).

(11) Sérskilda utrymmen och ro-ro -
utrymmen

Utrymmen angivnai regel 3.41 och 3.46.

.3 Det hogre av de tvavardenai tabellerna
skall tillampas vid bestamning av den till-
|&mpliga normen for brandintegritet hos en
avgransning mellan tva utrymmen inom en
vertikal huvudzon eller en horisontell zon
som inte skyddas av en automatisk sprink-
leranléggning enligt bestémmelserna i ko-
den for brandsdkerhetssystem eller mellan
sadana zoner av vilka ingendera skyddas pa
detta satt.

4 Det lagre av de tva vardenai tabellerna
skall tilldmpas vid bestamning av den till-
|&mpliga normen for brandintegritet hos en
avgransning mellan tva utrymmen inom en
vertikal huvudzon eller en horisontell zon
som skyddas av en automatisk sprinkleran-
l&ggning enligt bestdmmelserna i koden foér
brandsakerhetssystem, eller mellan sadana
zoner som bada skyddas pa detta sétt. Gran-
sar inom bostads- och arbetsutrymmen en
sprinklerskyddad zon till en zon som inte &
sprinklerskyddad skall det hogre av de tva
vardena i tabellerna tillampas pa indelning-
en mellan zonerna.

2.2.4.3 Sammanhangande innertak eller
bekladnader av kategori B, i férening med
dack eller skott i fraga, kan godtas sdsom
bidragande, helt eller delvis, till den isole-
ring och integritet som foreskrivs for en in-

spaces.

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking ap-
pliances, paint and lamp rooms, Iockers and
store-rooms having areas of 4 m* or more,
spaces for the storage of flammable liquids,
saunas and workshops other than those
forming part of the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed prome-
nades having little or no fire risk. Enclosed
promenades should have no significant fire
risk, meaning that furnishing should be re-
stricted to deck furniture. In addition, such
spaces should be naturaly ventilated by
permanent openings. Air spaces (the space
outside superstructures and deckhouses).

(11) Specia category and ro-ro spaces

Spaces as defined in regulations 3.41 and
3.46;

.3 In determining the applicable fire integ-
rity standard of a boundary between two
spaces within a main vertical zone or hori-
zontal zone which is not protected by an
automatic sprinkler system complying with
the provisions of the Fire Safety Systems
Code or between such zones neither of
which is so protected, the higher of the two
values given in the tables shall apply; and

4 In determining the applicable fire integ-
rity standard of a boundary between two
spaces within a main vertical zone or hori-
zontal zone which is protected by an auto-
matic sprinkler system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code
or between such zones both of which are so
protected, the lesser of the two values given
in the tables shall apply. Where a zone with
sprinklers and a zone without sprinklers
meet within accommodation and service
spaces, the higher of the two values given
in the tables shall apply to the division be-
tween the zones.

2.2.4.3 Continuous "B" class ceilings or
linings, in association with the relevant
decks or bulkheads, may be accepted as
contributing, wholly or in part, to the re-
quired insulation and integrity of adivision.

91
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delning.

2.2.4.4 Yttre avgransningar som enligt re-
gel 11.2 skall varaav stél eler annat likvar-
digt materia far genombrytas for installe-
ring av fonster och fonsterventiler om det
inte foreskrivs att sddana avgrénsningar pa
passagerarfartyg skall ha integritet av kate-
gori A. Likaledes f& dorrar i sddana av-
gransningar, for vilka det inte foreskrivs att
de skall haintegritet av kategori A, vara av
material som & godtagbart for administra-
tionen.

2.2.4.5. Bastur skall uppfylla bestdmmel-
sernai punkt 2.2.3.4.

2.2.4.4 Externa boundaries which are re-
quired in regulation 11.2 to be of stedl or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of passenger ships to have
"A" class integrity. Similarly, in such
boundaries which are not required to have
"A" class integrity, doors may be con-
structed of materials which are to the satis-
faction of the Administration.

2.2.4.5 Saunas shall comply with para
graph 2.2.3.4.
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Tabell 9.3 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen

93

Utrymmen @ 12 [} @ (B [6 |7 [(8 [(9 [(10)|(11)

Kontrollstationer (1) A-0°|A-0|A-60|A-0 |A-15|A-60|A-15|A-60|A-60|* A-60

Korridorer (2) C® |B-0° |A-0°|B-0° |[A-60|A-0 |A-0 [A-15|* A-15
B-0° A-0*

Bostadsutrymmen (3) C® |A-0°|B-0° |[A-60|A-0 |A-0 [A-15|* A-30
B-0° A-0* A0

Trappor (4) A-0°|A-0* |[A-60|A-0 |[A-O |A-15|* A-15
B-0° | B-0° A-(*

Arbetsutrymmen C® |A-60|A-0 [A-0 A0 |* A-0

(I&g risk) (5)

Maskinrum, kategori A (6) * A-0 |A-0 |A-60|* A-60

Andra A-0° [A-0 [A-0 |* A-0

maskineriutrymmen (7)

Lastutrymmen (8) * A-0 A-0

Arbetsutrymmen A-Q° [*  [A-30

(hég risk) (9)

Oppna dack (10) A-0

Special kategori och A-0

Ro-ro —utrymmen (11)

Tabell 9.4 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen
Utrymmen under | 1 @ |0 4 e |© | ® |9 |10 |11
Utrymmen 6ver —

Kontrollstationer (1) A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-O |A-60 |A-0 |A-0 |[A-O |* A-30

Korridorer (2) A-0 |* * A-0 |* A-60 |[A-0 |A-0 |A-QO |* A-0

Bostadsutrymmen (3) A-60 |A-Q0 |* A0 |* A-60 |A-0 |A-0 |[A0 |* A-%O

a0

Trappor (4) A-0 |A-0 |A0 |* A-0 |A-60 |A-0 |A-0 |A-O A-0

Arbetsutrymmen (1&g A-15 |A-0 |A-0 |A-0 |* A-60 |[A-0 |A-0 |A-0 A-0

risk) (5)

Maskinrum, kategori A A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * A-60" [ A-30 [A-60 |* A-60

(6)

Andra maskineriutrym- A-15|A-0 |A-0 |A-0 |A0O [A-QO |* A-0 |A-0 |* A-0

men (7)

Lasttrymmen (8) A-60 |A-0 |A-0 |[A-0 |A-O |A-0 |AO |* A-0 A-0

Arbetsutrymmen (htg A-60 | A-30 |A-30 [A-30 |A-0 |A-60 |A-0 |A-0 |A-0 A-30

risk) (9) A-0° |A-0° |A-O°

Oppna déck (10) * * * * * * * * * - A-0

Special kategori ochro-ro | A-60 | A-15 | A-30 | A-15 |A-0 |A-30 |[A-0 |A-O |A-30 |A-0|A-0

—utrymmen (11) A-0°
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Table 9.3 — Fire integrity of bulkheads separating adjacent spaces
Spaces D 1@ [ @ |6 |6 [0 (B O |10 |11
Control stations (1) |A-0° |[A-0 |A-60 |[A-O0 |A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |* A-60
Corridors 2 c® B-0° |A-0° |B-0° |A-60 |A-0 |[A-0 |A-15 |* A-15
B-0° A-0
Accommodation c® A-0* [B-0° |A-60 |A-0 |A-0 |A-15 |* A-30
spaces ©) B-0° A-0° A-0°
Stairways 4 A-0® |A-0° |[A-60 [A-0 [A-0 |A-15 |* A-15
B-0° |B-0° A-0°
Service spaces (low risk) (5) C® A-60 |A-0 |A0 |A-0 |* A-0
Machinery spaces of * A-0 |A-0 |A-60 |* A-60
category A (6)
Other machinery spaces (7) A-0° [A-0 |A0 |* A-0
Cargo spaces (8) * A-0 |* A-0
Service spaces (high risk) A-0° | * A-30
C)]
Open decks (10) A-0
Specid category and ro-ro A-0
spaces (11
Table 9.4 — Fireintegrity of decks separating adjacent spaces
Spacebelow | Spaceabove— | (1) (2 |3 |@ |G [®6) [0 [® O |10 [ai
Control stations () |A-0 |[A-0 |[A-0 |A-0 |A-O |A-60|A-0 |A-0 |A-O |* A-30
Corridors (2 |A-0 |* * A-0 |* A-60 |[A-0 |A-0 |A-O0 |* A-0
Accommodation A-60 | A-O |* A0 |* A-60 | A-0 |A-0 |A-O (* A-30
spaces (3) a0’
Stairways (4|A-0 |[A-0 |A-0 |* A-0 |A-60 |A-0 |A-0 |A-O A-0
Service spaces A-15|A-0 |A-0 |AQ |* A-60 |[A-0 |A-0 |A-O A-0
(low risk) (5)
Machinery spaces of A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * A- |A-30|A-60 |* A-60
category A (6) 60’
Other machinery A-15|A-0 |A-0 |[A-O0 [A-O |[A-O0 |* A-0 |A-QO |* A-0
spaces (@)
Cargo spaces (8 |A-60 |A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |A-0 |AO |* A-Q |* A-0
Service spaces A-60 | A-30 |A-30 |A-30|A-0 |A-60|A-0 |[A-0 |A-O0 |* A-30
(high risk) (9) A-0° | A-0* | A-0°
Open decks (10) | * * * * * * * * * - A-0
Special category and A-60 | A-15 | A-30 |A-15|A-0 |A-30|A-0 |A-0 |A-30|A-0 |A-O
Ro-ro spaces A-0°

11)




RP 213/2002 rd

Obs: Tillampas pa bade tabell 9.3 och 9.4
i tillampligadelar

a For fortydligande, vilket varde som till-
lampas se punkt 2.2.2. och 2.2.5.

b D& utrymmen tillhdr samma sifferkate-
gori och beteckningen b férekommer, krévs
ett skott eller dack av den kategori som an-
ges endast ndr angrénsande utrymmen &r
avsedda for olika andamal t.ex. i kategori
(9). Ett kok intill ett kok kraver inget skott,
men ett kok intill ett fargrum kréver ett ” A-
0" —skott.

¢ Skott som skiljer styrhytten och naviga-
tionshytten fran varandra f&r vara "B-0" —
kategori.

d Se paragraferna2.2.4.2.3 och 2.2.4.2.4.

e Vid tillampning av paragraf 2.2.1.1.2,
skall "B-0" och "C” nér det férekommer i
tabell 9.3 l&dsassom "A-0".

f Brandisolering behdver inte instaleras
om maskineriutrymmet av kategori (7) en-
ligt administrationens uppfattning har liten
eller ingen brandrisk.

* Dér en asterisk forekommer i tabellerna
skall indelningen vara av stdl eler annat
likvardigt material, men behdver inte vara
av A kategori standard. Dock om ett dack,
utom i ett utrymme av kategori (10), har
genombrutits for elektriska kablar, rér eller
ventilationskanaler, skall dessa genomfo-
ringar isoleras for att férhindra att eld och
roék tranger igenom. | indelningar mellan
kontrollstationer (nddgeneratorer) och 6pp-
na dack far finnas oppningar for intagning
av luft som inte har nagon sténgningsmeka-
nism ifal i fartyget inte har installerats ett
slackningssystem som baserar sig pa fast

gas.

Vid tillampningen av paragraf 2.2.1.1.2.
skall en asterisk da den forekommer i tabell
9.4 l&sas som "A-0", kategorierna (8) och
(20) dock undantagna.

2.2.5 Skydd av trappor och hissar i bo-
stadsutrymmen

2.25.1 Trappor skall bilda ett dutet ut-
rymme med indelningar av kategori A dér
ala 6ppningar till utrymmet kan stangas pa
ett sékert sdtt utom:

.1 en trappa som inte forbinder flera an
tva vaningar behover inte vara sluten om de

Notes: To be applied to both tables 9.3
and 9.4 as appropriate.

a For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.2.2 and 2.2.5.

b Where spaces are of the same numerical
category and superscript b appears, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose, (e.g. in
category (9)). A galley next to agalley does
not require a bulkhead but a galley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

¢ Bulkhead separating the wheelhouse
and chartroom from each other may have a
"B-0" rating.

d See paragraphs 2.2.4.2.3and 2.2.4.2.4.

e For the application of paragraph
2.2.1.1.2, "B-0" and "C", where appearing
intable 9.3, shal beread as"A-0".

f Fire insulation need not be fitted if the
machinery space in category (7), in the
opinion of the Administration, has little or
no firerisk.

* Where an asterisk appears in the tables,
the division is required to be of steel or
other equivalent materia, but is not re
quired to be of "A" class standard. How-
ever, where a deck, except in a category
(10) space, is penetrated for the passage of
electric cables, pipes and vent ducts, such
penetrations should be made tight to pre-
vent the passage of flame and smoke. Divi-
sions between control stations (emergency
generators) and open decks may have air in-
take openings without means for closure,
unless a fixed gas fire-fighting system is
fitted.

For the application of paragraph 2.2.1.1.2,
an asterisk, where appearing in table 9.4,
except for categories (8) and (10), shall be
read as“A-0".

2.2.5 Protection of stairways and lifts in
accommodation area

2.2.5.1 Stairways shall be within enclo-
sures formed of "A" class divisions, with
positive means of closure at al openings,
except that:

.1 a stairway connecting only two decks
need not be enclosed, provided the integrity
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egentliga skotten och géavstangande brand-
dorrarna i mellandack &r tillrackliga for att
upprétthalla brandsakerheten pa dacket. Nar
trappan & sténgd i mellandack skall trapp-
huset skyddas enligt tabellerna for dack i
punkt 2.2.3 eller 2.2.4, och

.2 en trappa kan placeras Oppet i ett all-
mant utrymme ifall trappan i sin helhet lig-
ger inom det allméanna utrymmet.

2.2.5.2 Hisschakten skall placeras sa att
de hindrar att rok och eld sprider sig fran ett
mellandéck till ett annat och de skall forses
med stangningsmekanismer sd att rok och
drag kan kontrolleras. Hissmaskineriet i
hisschaktet skall placeras i ett separat rum
déar avgransningarna & av stal, dock sa att
en liten Oppning for hissvajrarna tilléts.
Hissar som Oppnar sig mot andra utrymmen
an Korridorer, allmanna utrymmen, sarskil-
da utrymmen, trappor och utomhus far inte
Oppna sig mot trappor ensi raddningssyfte.

2.3 Andralastningsfartyg én tankfartyg
2.3.1 Skyddsmetoder i bostadsutrymmen

23.1.1 En av foljande skyddsmetoder
skall tilldmpas i bostads- och arbetsutrym-
men:

1Metod1C

Alla inre indelningsskott av obrénnbara
indelningar av kategori B eller kategori C,
vanligtvis utan installering av en automatisk
anléggning for sprinkler, upptéckande av
brand och brandlarm i bostads- och arbets-
utrymmena, dock med undantag for vad
som féreskrivsi regel 7.5.1.1, eller

2Metod 11 C

En automatisk anléggning for sprinkler,
upptéckande av brand och brandlarm enligt
vad som foreskrivs i regel 7.5.5.2 for upp-
téckande och déckande av brand i alla ut-
rymmen i vilka brand kan befaras uppstd, i
allmanhet utan begransning i fraga om typ
av inre indelningsskott, eller

3 Metod I1I C

En fast anlédggning for upptackande av
brand och brandlarm enligt vad som fore-
skrivsi regel 7.5.5.3i dlautrymmeni vilka
brand kan befaras uppst, i alméanhet utan

of the deck is maintained by proper bulk-
heads or sdlf-closing doors in one 'tween-
deck space. When a stairway is closed in
one ‘tween-deck space, the stairway enclo-
sure shall be protected in accordance with
the tables for decks in paragraphs 2.2.3 or
2.2.4; and

.2 stairways may be fitted in the openin a
public space, provided they lie wholly
within the public space.

2.2.5.2 Lift trunks shall be so fitted as to
prevent the passage of smoke and flame
from one ‘tween-deck to another and shall
be provided with means of closing so as to
permit the control of draught and smoke.
Machinery for lifts located within stairway
enclosures shall be arranged in a separate
room, surrounded by steel boundaries, ex-
cept that small passages for lift cables are
permitted. Lifts which open into spaces
other than corridors, public spaces, specia
category spaces, stairways and externa ar-
eas shall not open into stairways included in
the means of escape.

2.3 Cargo ships except tankers

2.3.1 Methods of protection in accommo-
dation area

2.3.1.1 One of the following methods of
protection shall be adopted in accommoda-
tion and service spaces and control stations:

.1 Method IC

The construction of internal divisional
bulkheads of non-combustible "B" or "C"
class divisions generally without the instal-
lation of an automatic sprinkler, fire detec-
tion and fire alarm system in the accommo-
dation and service spaces, except as re
quired by regulation 7.5.5.1; or

.2Method I1C

The fitting of an automatic sprinkler, fire
detection and fire alarm system as required
by regulation 7.5.5.2 for the detection and
extinction of fire in al spaces in which fire
might be expected to originate, generally
with no restriction on the type of internal
divisional bulkheads; or

.3 Method I11C

The fitting of a fixed fire detection and
fire darm system as required by regulation
7.5.5.3, in spaces in which a fire might be
expected to originate, generally with no re-
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begrénsning i fraga om typ av inre indel-
ningsskott med undantag for att arean i var-
je bostadsutrymme eller utrymmen som av-
gransas genom en indelning av kategori A
eller kategori B, intei nagot fall far oversti-
ga 50 n?. Administrationen kan Overvaga
en utdkning av denna area for samlingsut-
rymmen.

2.3.1.2 Foreskrifterna for anvandning av
obradnnbara material i konstruktioner och
isolering av avgransningsskott i maskineri-
utrymmen, Kkontrollstationer, arbetsutrym-
men etc. och skyddet av inneslutna trapphus
och korridorer & gemensamma for ala de
tre metoder som beskrivitsi punkt 2.3.1.1

2.3.2 Skott inom bostadsutrymmen

2.3.2.1 Alla skott som foreskrivs vara in-
delningar av kategori B skall strécka sig
fran dack till dack och till bordlaggningen
eller andra avgransningar. Om samman-
héngande innertak eller bekladnad av kate-
gori B finns pa bada sidor om skottet far
dock skottet sluta vid det sammanhangande
innertaket eller bekl&dnaden.

2.3.2.2Metod | C

Alla skott som enligt denna eller andra
regler géllande lastfartyg inte skall vara in-
delningar av kategori A eller kategori B
skall varaminst indelning av kategori C.

2.3.23Metod Il C

Om inte i denna eller ndgon annan regel
gallande lastfartyg forutstts att skott skall
vara av kategori A eller kategori B, har for
deras utformning inte satts nagra begrans-
ningar utom i enskilda fall da skott i enlig-
het med tabell 9.5 skall varaav kategori C.

2.3.24 Metod 111 C

For utformningen av skott som inte skall
varaindelningar av kategori A eller katego-
ri B har inte satts nagra begransningar, med
undantag for att arean av varje bostadsut-
rymme eller utrymme som avgransas ge-
nom en sammanhangande indelning av ka-
tegori A eller kategori B inte i nagot fall far
overstiga 50 m?, utom i enskilda fall da
skott i enlighet med tabell 9.5 skall vara av
kategori C. Administrationen kan Gvervaga
att utdka denna area for samlingsutrymmen.

2.3.3 Brandintegritet hos skott och déck

striction on the type of internal divisional
bulkheads, except that in no case must the
area of any accommodation space or spaces
bounded by an "A" or "B" class division
exceed 50 m?. Consideration may be given
by the Administration to increasing this
areafor public spaces.

2.3.1.2 The requirements for the use of
non-combustible materials in the construc-
tion and insulation of boundary bulkheads
of machinery spaces, control stations, ser-
vice spaces, etc., and the protection of the
above stairway enclosures and corridors
will be common to all three methods out-
lined in paragraph 2.3.1.1.

2.3.2 Bulkheads within accommodation
area

2.3.2.1 Bulkheads required to be "B" class
divisions shall extend from deck to deck
and to the shell or other boundaries. How-
ever, where a continuous "B" class ceiling
or lining is fitted on both sides of the bulk-
head, the bulkhead may terminate at the
continuous ceiling or lining.

2.3.2.2 Method IC

Bulkheads naot required by this or other
regulations for cargo shipsto be"A" or "B"
class divisons, shal be of at least "C" class
construction.

2.3.2.3 Method 11C

There shall be no restriction on the con-
struction of bulkheads not required by this
or other regulations for cargo ships to be
"A" or "B" class divisions except in indi-
vidual cases where "C" class bulkheads are
regquired in accordance with table 9.5.

2.3.2.4 Method 111C

There shall be no restriction on the con-
struction of bulkheads not required for
cargo shipsto be"A" or "B" class divisions
except that the area of any accommodation
space or spaces bounded by a continuous
"A" or "B" class division must in no case
exceed 50 m?, except in individua cases
where "C" class bulkheads are required in
accordance with table 9.5. Consideration
may be given by the Administration to in-
creasing thisarea for public spaces.

2.3.3 Fire integrity of bulkheads and
decks
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2.3.3.1 Utover att de sérskilda bestam-
melserna om skotts och déacks brandintegri-
tet hos lastfartyg skall uppfyllas, skall
brandintegriteten hos skott och dack vara
minst den som foreskrivs i tabellerna 9.5
och 9.6.

2.3.3.2 Foljande krav galler for tillamp-
ningen av tabellerna:

.1 Tabellerna 9.5 och 9.6 skall tillampas
pa skott respektive dack som avskiljer an-
gransande utrymmen.

.2 For att bestdmma lampliga normer for
brandintegritet som skall tillampas pa av-
gransningar mellan angransande utrymmen
har dessa utrymmen kategoriificerats enligt
sin brandrisk pa sitt som framgar av kate-
gorierna (1) till (11) nedan. Nar innehdllet i
och anvandningen av ett utrymme ar sadana
att det ar svart att kategoriificera det enligt
denna punkt, eller det kan placerasi tva el-
ler flera kategorier, skall utrymmet behand-
las som ett utrymme inom kategorierna i
fraga pa vilket de mest stranga avgrans-
ningar skall tillampas. Mindre inneslutna
rum inom ett utrymme anses som separata
utrymmen om de har mindre an 30 % for-
bindelsedppningar i angransningen till ut-
rymmet. Brandintegriteten for avgransande
skott och dack i dess mindre utrymmen an-
ges i tabellerna 9.5 och 9.6. Upprékningar-
na under de olika kategorierna & avsedda
att vara typiska snarare an begransande.
Siffrorna inom parentes fore varje kategori
hanvisar till tilldmplig kolumn eller rad i
tabellerna.

(1) Kontrollstationer

Utrymmen som innehaller nodkraftkallor
for kraft och belysning.

Styrhytt och navigationshytt.

Utrymmen som innehdller fartygets ra-
dioutrustning.

Brandkontrollstationer.

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri
belaget utanfor maskineriutrymmet.

Utrymmen som innehdler utrustning for
centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer

Korridorer och lobbyn.

(3) Bostadsutrymmen

Utrymmen narmare angivna i regel 3.1,
korridorer undantagna.

2.3.3.1 In addition to complying with the
specific provisions for fire integrity of
bulkheads and decks of cargo ships, the
minimum fire integrity of bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.5
and 9.6.

2.3.3.2 The following regquirements shall
govern application of the tables:

.1 Tables 9.5 and 9.6 shall apply respec-
tively to the bulkheads and decks separating
adjacent spaces,

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (11) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt as to its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
space that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller rooms shall be as prescribed in ta-
bles 9.5 and 9.6. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables;

(1) Control stations

Spaces containing emergency sources of

power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulsion machinery
when |ocated outside the machinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

(2) Corridors

corridors and lobbies.

(3) Accommodation spaces

Spaces as defined in regulation 3.1,
excluding corridors.
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(4) Trappor

Inomhustrappor, -hissar, helt inneslutna
nodutgangsschakt och rulltrappor, andra &@n
de som & beldgna helt inom maskineriut-
rymmena, och inneslutna utrymmen i an-
slutning till dessa.

| detta avseende skall en trappa som &
inneduten endast pa ett plan anses vara del
av det utrymme fran vilket den inte avskiljs
genom en branddorr.

(5) Arbetsutrymmen (I&g brandrisk)

Forvaringsskap och forrédsrum som inte
har skyddats for forvaring av flambara
vétskor och som har en area som & mindre
an 4 m2 samt torkrum och tvéttstugor.

(6) Maskinrum av kategori A

Utrymmen angivnai regel 3.31.

(7) Andra maskineriutrymmen

Rum med elektrisk utrustning (automatisk
telefonvaxel, ventilationens kanalutrym-
men).

Utrymmen definierade i punkt 3.30 med
undantag av maskinrum av kategori A.

(8) Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvands for last (in-
begripet oljelasttankar) samt lasttrummor
och lastluckor till sddana utrymmen.

(9) Arbetsutrymmen (h6g brandrisk)

Kok, penterier som innehdller koksutrust-
ning, bastur, fargforvarlngsskap och for-
radsrum med en area som & 4 m2 eler
mera, utrymmen for forvaring av flambara
vatskor och verkstader som inte utgor del
av maskineriutrymmena.

(10) Oppna dack

Oppna dacksutrymmen och inbyggda
promenadutrymmen dar liten eller ingen
brandrisk foreligger. Brandrisken for in-
byggda promenadutrymmen far inte vara
betydande, vilket innebdr att inredningen
bor begransas till dacksmdbler. Dessutom
skall luften i dessa utrymmen ventileras
icke maskinellt genom permanenta Gpp-
ningar.

Andra dppna utrymmen (belégna utanfoér
Overbyggnader och déckshus).

(11) Ro-ro —utrymmen samt utrymmen
for fordon

Ro-ro —utrymmen som definieras i regel
3.41. Utrymmen for fordon som definierasi
regel 3.49.

(4) Stairways

Interior stairway, lifts, totally enclosed

emergency escape trunks, and escaators

(other than those wholly contained within

the machinery spaces) and enclosures

thereto.

In this connection, a stairway which is
enclosed only at one level shall be regarded
as part of the space from which it is not
separated by afire door.

(5) Service spaces (Ilow risk)

Lockers and store-rooms not having pro-
visions for the storage of flammable liquids
and having areas less than 4 m? and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A

Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electricd equipment rooms (auto-

telephone exchange, air-conditioning duct

spaces).

Spaces as defined in regulation 3.30 ex-
cluding machinery spaces of category A.

(8) Cargo spaces

All spaces used for cargo (including cargo
oil tanks) and trunkways and hatchways to
such spaces.

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking ap-
pliances, saunas, paint Iockers and store-
rooms having areas of 4 m? or more, spaces
for the storage of flammable liquids, and
workshops other than those forming part of
the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed prome-
nades having little or no fire risk. To be
considered in this category, enclosed
promenades shall have no significant fire
risk, meaning that furnishings shall be re-
stricted to deck furniture. In addition, such
spaces shall be naturally ventilated by per-
manent openings.

Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).
(11) Ro-ro and vehicle spaces

Ro-ro spaces as defined in regulation
3.41. Vehicle spaces as defined in regula-
tion 3.49.
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Tabell 9.5 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen

Utrymmen @D A [Q) |4 [ [(6 [() (B [(9 [(10)](1]1)
Kontrollstationer (1) A- |A- |A- |AO0 |A- |A- |A- |A- AR A-60
0° |0 |60 15 |60 |15 |60 |60
Korridorer (2) C |B-0 |B-0 |B-0 |A- |A-0 |[A-0 |A-O0 |* A-30
A-0° 60
Bostadsutrymmen (3) Cc*® |B-0 [B-0 [A- [A-0 [A-O |[A-0 [* A-30
A-(° 60
Trappor (4) B-0O |b-0O |A- |A-O |[A-O |AO |* A-30
A-0° |A-0° | 60
Arbetsutrymmen (1&g risk) (5) C A- |A-0 |A-0 |A-O |* A-0
60
Maskinrum, kategori A (6) * A-0 |[A-O°|A- |* |A-
60 60’
Andra maskineriutrymmen (7) A-0°[A-0 [A-0 [* [|A-O
Lastutrymmen (8) * A-0 |* A-0
Arbetsutrymmen (hég risk) (9) A-0°[* [A-30
Oppna dack (10) - A-0
Ro-ro —och fordonutrymmen *h
(11)
Fotnoter, se efter tabell 9.6
Tabell 9.6 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen
Utrymmen under | @D @ |G @ (O |6 [ |6 [(9 |(10]@11)
Utrymmen dver —
Kontrollstationer (1) A-0 [A-O0 |A-0 |A-0 |[A0O |A- |AO0 |A-O0 |AO |* A-60
60
Korridorer (2) A-0 |* * A-0 |* A- |A-O |A-0 |[A-O |* A-30
60
Bostadsutrymmen (3) A- |A-0 |* A-0 |* A- |A-0 [A-O |A-O |* A-30
60 60
Trappor (4) A-0 [A-0 |A-O |* A-0 [A- |A-0 |A-O |AO |* A-30
60
Arbetsutrymmen (1&g risk) (5) |A- |A-0 |A-0 |A-0 |* A- |A-0 A0 |A-O |* A-0
15 60
Maskinrum, kategori A (6) A- |A- |A- A |A- | A- |A- |A- | A-60
60 |60 |60 |60 |60 60 [30 |60
Andra maskineriutrymmen (7) |A- |A-0 |[A-0 |A-O0 |A-0 |A-0 |* A-0 |A-O0 |* A-0
15
Lastutrymmen (8) A- |A-0 |[A-0 |[A-O |A-0 |AO0 |AO |* A-0 |* A-0
60
Arbetsutrymmen (hog risk) (9) [A- |A-0 [A-0 |[A-0 [A-0 [A- [A-0 [A-0 [A-0%* A-30
60 60
Oppna dack (10) * * * * * * * * * R *
Ro-ro —och fordonutrymmen |A- |A- |A- |A- |A-0 |A- |A0 |A-O |A- |* *0
(11 60 |30 |30 |30 60 30
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Table 9.5 — Fire integrity of bulkheads separating adjacent spaces
Spaces (€ @ B @ [ (6) U 8 C) (10) (1)
Control stations (1) | A-0° | A-0 A-60 |A-0 A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |* A-60
Corridors 2 C B-0 B-O |B-0 |[A60 |A-O |A-0 |A-0 |* A-30
A-0°

Accommodation cab B-0 B-0O |A60 |[A-0 |A-0 [|AO |* A-30
spaces (3 A-Q°

Stairways 4) B-O |B-0 |A-60 |[A-0 |A0O |AO0 |* A-30

A-0° | A-C°

Service spaces C A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-0
(low risk) (5)

Machinery spaces * A-0 A-0° |A-60 |* A-60'
of category A (6)

Other machinery A0 [A-0 [A0 |* A-0
spaces @)

Cargo spaces  (8) * A-0 * A-0
Service spaces A-0d | * A-30
(high risk) 9

Open decks  (10) - A-0
Ro-ro and vehicle *n
spaces (11)

See notes following table 9.6

Table 9.6 — Fire integrity of decks separating adjacent spaces

Space Space |(H (@ |G (@ |G |6 | | |9 |10 |11
below | above —

Control stations (1) | A-O A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 | A-O A-0 A-0 * A-60
Corridors (2) | A-0 * * A-0 * A-60 | A-O0 A-0 A-0 * A-30
Accommodation A-60 |A-0 |* A0 |* A-60 |[A-0 [A0 |AO0 |* A-30
spaces ©)]

Stairways 4 |A0 |A0O |AO [* A-0 |A-60 |[A-0 |A-0 |AO0 |* A-30
Service spaces A-15 |A-O0 A-0 A-0 * A-60 | A-O A-0 A-0 * A-0
(low risk) (5)

Machinery spacesof |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |* A-60' |A-30 |A-60 |* A-60
category A (6)

Other machinery A-15 | A-O A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
Spaces U

Cargo spaces (8)|A-60 |[A-0O |A-0 |A-0O |A-0O |A-O |AOQ0 |* A-0 |* A-0
Service spaces A-60 [A-0 [A0 |[A-0 [A-0 |A-60 |[A-0 |A-0 [A-07 [* A-30
(high risk) 9

Open decks (10) * * * * * * * * * - *
Ro-ro spaces and A-60 |A-30 |A-30 |A-30 |A-O A-60 |A-O A-0 A-30 |* *h
vehiclespaces  (11)
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Obs: Tillampas pa tabellerna 9.5 och 9.6
till tilldmpliga delar.

a Inga sarskilda foreskrifter géller for
skott vid tillampning av brandskyddsmeto-
dernallC och I1IC.

b Vid tillampning av metod I11C kategori
B skall skott av kategori B-0 finnas mellan
utrymmen eller ,drupper av utrymmen med
en area pd 50 m? eller mera.

c For fortydligande, se paragraferna 2.3.2.
och 2.3.4.

d Dé&r utrymmen tillhor sasmma sifferkate-
gori och beteckningen d férekommer, krévs
ett skott eller dack av den kategori som an-
ges i tabellerna endast nar de angransande
utrymmena & avsedda for olika éndamél
(t.ex. i kategori (9)). Ett kok intill ett kok
kraver inget skott, men ett kok intill ett
fargrum kraver ett A-0 —skott.

e Skott som skiljer styrhytt, navigations-
hytt och radiohytt frén varandra skall vara
av B-0 —kategori.

f A-0 —kategori far anvandas om inget far-
ligt gods avses medfdras eller om sadant
gods stuvas pa minst 3 meters horisontel It
avstand fran ett sidant skott.

g For lastutrymmen i vilka farligt gods
avses transporterastillampas regel 19.3.8.

h Skott och dack som avskiljer ro-ro —
lastutrymmen skall kunna tillslutas rimligt
gastétt och sadana indelningar skall ha in-
tegritet av kategori A sa langt som admi-
nistrationen anser det rimligt och praktiskt
majligt, om administrationen anser att ar-
rangemanget inte foranleder nagon brand-
risk eller att brandrisken &r liten.

i Brandisolering behdver inte anordnas
om administrationen anser att maskineriut-
rymme av kategori (7) har liten eller ingen
brandrisk.

* Dér en asterisk forekommer i tabellerna
skall indelningen vara av stdl eler annat
likvardig material, men behdver inte vara
av A kategori standard. Dock om ett dack,
utom i ett utrymme av kategori (10), har
genombrutits for elektriska kablar, rér eller
ventilationskanaler, skall dessa genomfo-
ringar isoleras for att férhindra att eld och
rok tranger igenom. | indelningar mellan
kontrollstationer (nddgeneratorer) och 6pp-
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Note: To be applied to tables 9.5 and 9.6
as appropriate.

a No special requirements are imposed
upon bulkheads in methods 1IC and 1IIC
fire protection.

b In case of method I11C "B" class bulk-
heads of "B-0" rating shall be provided be-
tween spaces or groups of spaces of 50 m?
and over in area.

¢ For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.3.2 and 2.3.4.

d Where spaces are of the same numerical
category and superscript d appear, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose (e.g. in
category (9)). A galley next to agalley does
not require a bulkhead but a galley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

e Bulkheads separating the wheelhouse,
chartroom and radio room from each other
may have a"B-0" rating.

f An"A-0" rating may be used if no dan-
gerous goods are intended to be carried or if
such goods are stowed not less than 3 m
horizontally from such a bulkhead.

g For cargo spaces in which dangerous
goods are intended to be carried, regulation
19.3.8 applies.

h Bulkheads and decks separating ro-ro
spaces shall be capable of being closed rea-
sonably gastight and such divisions shall
have "A" class integrity in so far as reason-
able and practicable, if in the opinion of the
Administration it has little or no firerisk.

i Fire insulation need not be fitted if the
machinery in category (7) if, in the opinion
of the Administration, it has little or no fire
risk.

* Where an asterisk appears in the tables,
the division is required to be of steel or
other equivalent material but is hot required
to be of "A" class standard. However,
where a deck, except an open deck, is pene-
trated for the passage of electric cables,
pipes and vent ducts, such penetrations
should be made tight to prevent the passage
of flame and smoke. Divisions between
control stations (emergency generators) and
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na dack far finnas oppningar for intagning
av luft som inte har nagon sténgningsmeka-
nism ifal i fartyget inte har installerats ett
slackningssystem som baserar sig pa fast

gas.

2.3.3.3 Sammanhangande innertak och
bekladnader av kategori B i forening med
ifrdgavarande dack eller skott kan godtas
sasom bidragande, helt eller delvis, till den
isolering och integritet som foreskrivs for
en indelning.

2.3.3.4 Yttre avgransningar som enligt re-
gel 11.2 skall varaav stdl eler annat likvér-
digt materia f& genombrytas for installe-
ring av fonster och fénsterventiler om det
inte foreskrivs att sadana avgransningar
skall ha integritet av kategori A. Likaledes
far dorrar i sadana avgransningar, for vilka
det inte foreskrivs att de skall ha integritet
av kategori A, varaav material som ar god-
tagbart for administrationen.

2.3.3.5 Bastur skall uppfylla kraven i
punkt 2.2.3.4.

2.3.4 Skydd av trappor och hisschakt i
bostadsutrymmen,  arbetsutrymmen och
kontrollstationer

2.3.4.1 Trappor som gar endast genom ett
dack skall skyddas minst pa en niva med
gdvstdngande dorrar och avgransningar
som & minst av B-0 kategori. Hissar som
gér endast genom ett dack skall omges med
indelningar av kategori A-O med staldorrar
pa bada plan. Trappor och hisschakt som
gar genom flera a@n ett dack skall omges
med avgrénsningar som & minsta av A-O
kategori och de skall skyddas med galv-
stéangande dorrar paallaplan.

2.3.4.2 Pa sddana fartyg som har bostads-
utrymmen for hogst 12 personer och trap-
porna gar genom flera an ett dack samt dar
minst tva nodutgangar leder direkt ut pa
Oppet dack fran varje plan kan i stéllet for
A-0 kategori, som forutsétts i punkt 2.3.4.1,
tilldmpas en |&gre B-0 kategori.

2.4 Tankfartyg

2.4.1 Tillampning

Pa tankfartyg skall tillampas endast me-
tod IC som definierasi punkt 2.3.1.1.

2.4.2 Brandintegritet hos skott och dack

open decks may have air intake openings
without means for closure, unless a fixed
gas fire-fighting system isfitted.

2.3.3.3 Continuous "B" class ceilings or
linings, in association with the relevant
decks or bulkheads, may be accepted as
contributing, wholly or in part, to the re-
quired insulation and integrity of adivision.

2.3.3.4 Externa boundaries which are re-
quired in regulation 11.2 to be of steel or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of cargo ships to have "A"
class integrity. Similarly, in such bounda-
ries which are not required to have "A"
class integrity, doors may be constructed of
meaterials which are to the satisfaction of the
Administration.

2.3.3.5 Saunas shal comply with para-
graph 2.2.3.4.

2.3.4 Protection of stairways and lift
trunks in accommodation spaces, service
spaces and control stations

2.3.4.1 Stairways which penetrate only a
single deck shall be protected, a a mini-
mum, at one level by at least "B-0" class
divisons and sdf-closing doors. Lifts
which penetrate only a single deck shall be
surrounded by "A-0" class divisions with
steel doors at both levels. Stairways and lift
trunks which penetrate more than a single
deck shall be surrounded by at least "A-0"
class divisions and be protected by self-
closing doors at al levels.

2.3.4.2 On ships having accommodation
for 12 persons or less, where stairways
penetrate more than a single deck and
where there are at least two escape routes
direct to the open deck at every accommo-
dation level, the "A-0" requirements of
paragraph 2.3.4.1 may be reduced to "B-0".

2.4 Tankers

2.4.1 Application

For tankers, only method IC as defined in
paragraph 2.3.1.1 shall be used.

2.4.2 Fire integrity of bulkheads and
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2.4.2.1 | stéllet for paragraf 2.3 och utéver
att uppfylla sérskilda bestémmelser om
skotts och décks brandintegritet pa tankfar-
tyg, skall brandintegriteten hos skott och
dack vara minst den som foreskrivs i tabel-
lerna 9.7 och 9.8.

2.4.2.2 Foljande krav galler for tillamp-
ningen av tabellerna:

.1 Tabellerna 9.7 och 9.8 skall tillampas
pa skott respektive dack som avskiljer an-
gransande utrymmen.

.2 For att bestamma [dmpliga normer for
brandintegritet som skall tillampas pa av-
gransningar mellan angransande utrymmen
har dessa utrymmen kategoriificerats enligt
sin brandrisk pa sitt som framgar av kate-
gorierna (1) till (10) nedan. Nar innehdllet i
och anvandningen av ett utrymme ar sadant
att det ar svart att kategoriificera det enligt
denna punkt, eller det kan placerasi tva el-
ler flera kategorier, skall utrymmet behand-
las som ett utrymme inom kategorierna i
fréga pa vilket de mest strénga avgréns-
ningar skall tillampas. Mindre inneslutna
rum inom ett utrymme anses som separata
utrymmen om de har mindre an 30 % for-
bindelsedppningar i angransningen till ut-
rymmet. Brandintegriteten for avgransande
skott och dack i dess mindre utrymmen an-
ges i tabellerna 9.7 och 9.8. Upprékningar-
na under de olika kategorierna & avsedda
att vara typiska snarare an begransande.
Siffrorna inom parentes fore varje kategori
hanvisar till tilldmplig kolumn eller rad i
tabellerna.

(1) Kontrollstationer

Utrymmen som innehaller nodkraftkallor
for kraft och belysning.

Styrhytt och navigationshytt.

Utrymmen som innehdller fartygets ra-
dioutrustning.

Brandkontroll stationer

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri
belaget utanfor maskineriutrymmet.

Utrymmen som innehdller utrustning for
centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer

Korridorer och lobbyn.

(3) Bostadsutrymmen
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decks

2.4.2.1 In lieu of paragraph 2.3 and in ad-
dition to complying with the specific provi-
sions for fire integrity of bulkheads and
decks of tankers, the minimum fire integrity
of bulkheads and decks shall be as pre-
scribed in tables 9.7 and 9.8.

2.4.2.2 The following reguirements shall
govern application of the tables:

.1 Tables 9.7 and 9.8 shall apply respec-
tively to the bulkhead and decks separating
adjacent spaces,

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (10) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt as to its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed areas within a
space that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate areas. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller spaces shall be as prescribed in ta-
bles 9.7 and 9.8. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables;

(1) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheel house and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulsion machinery
when |ocated outside the machinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

(2) Corridors

Corridors and lobbies.

(3) Accommodation spaces
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Utrymmen angivna i regel 3.1, korridorer
undantagna.

(4) Trappor

Inomhustrappor, -hissar, helt innesiutna
nodutgangsschakt och rulltrappor, andra an
de som & beldgna helt inom maskineriut-
rymmena, och inneslutna utrymmen i an-
slutning till dessa.

| detta avseende skall en trappa som &r
innedluten endast pa ett plan anses vara del
av det utrymme fran vilket den inte avskiljs
genom en branddorr.

(5) Arbetsutrymmen (l&g Dbrandrisk)

Forvaringsskap och forrddsrum som inte
har skyddats for forvaring av flambara
vétskor och som har en area som & mindre
an 4 n? samt torkrum och tvéttstugor.

(6) Maskinrum av kategori A

Utrymmen angivnai regel 3.31.

(7) Andra maskineriutrymmen

Rum med elektriska anlaggningar (auto-
matisk telefonvaxel, luftkonditioneringens
kanal utrymmen).

Utrymmen angivna i regel 3.30, maskin-
rum av kategori A undantagna.

(8) Lastpumprum

Utrymmen som innehdller | astpumpar
samt tilltréden och trunkar till sddana ut-
rymmen.

(9) Arbetsutrymmen (hog risk)

Kok, penterier som innehdller koksutrust-
ning, bastur, fargforvarlngsskap och for-
radsrum som har en area som & 4 m? eller
mera, utrymmen for forvaring av flambara
véatskor, och verkstéader som inte utgor del
av maski neriutrymmena.

(10) Oppna dack

Oppna dacksutrymmen och inbyggda
promenadutrymmen dar 1&g eller ingen
brandrisk foreligger. Brandrisken far inte
vara betydande da det géller inbyggda pro-
menadutrymmen, vilket innebér att inred-
ningen skall begrénsas till dacksmadbler.
Dessutom skall dess utrymmen ventileras
manuellt genom permanenta dppningar.

Andra dppna utrymmen (utrymmet utan-
for dverbyggnader och déackshus).

2.4.2.3 Sammanhangande innertak och
bekladnader av kategori B i férening med
|fragavarande déck eller skott kan godtas
sasom bidragande, helt eller delvis, till den

Spaces as defined in regulation 3.1, ex-
cluding corridors.

(4) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) and enclosures
thereto.

In this connection, a stairway which is
enclosed only at one level shall be regarded
as part of the space from which it is not
separated by afire door.

(5) Service spaces (low risk)

Lockers and store-rooms not having pro-
visions for the storage of flammable liquids
and having areas less than 4 m* and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A

Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electricd equipment rooms (auto-
telephone exchange and airconditioning
duct spaces).

Spaces as defined in regulation 3.30 ex-
cluding machinery spaces of category A.

(8) Cargo pump-rooms

Spaces containing cargo pumps and en-
trances and trunks to such spaces.

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking ap-
pliances, saunas, paint Iockers and store-
rooms having areas of 4 m? or more, spaces
for the storage of flammable liquids and
workshops other than those forming part of
the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed prome-
nades having little or no fire risk. To be
considered in this category, enclosed
promenades shall have no significant fire
risk, meaning that furnishings shall be re-
stricted to deck furniture. In addition, such
spaces shall be naturally ventilated by per-
manent openings.

Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).

2.4.2.3 Continuous "B" class ceilings or
linings, in association with the relevant
decks or bulkheads, may be accepted as
contributing, wholly or in part, to the re-
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isolering och integritet som foreskrivs for
en indelning.

2.4.2.4 Yttre avgransningar som enligt re-
gel 11.2 skall varaav stal eler annat likvér-
digt materia far genombrytas for installe-
ring av fonster och fonsterventiler om det
inte foreskrivs att sddana avgransningar pa
lastfartyg skall ha integritet av kategori A.
Likaledes far dorrar i sadana avgransningar,
for vilka det inte foreskrivs att de skall ha
integritet av kategori A, vara av materia
som & godtagbart fér administrationen.

2.4.2.5 Overbyggnaders och déackshus ytt-
re avgransningar som omfattar bostadsut-
rymmen, inklusive yttre avgransningar for
Overhangande déack som stoder bostadsut-
rymmena, skall byggas av stdl och isoleras
enligt kategori A-60 till alla delar som 6pp-
nar sig mot lastomradet och pa yttre sidan
pa en 3 meters stracka méatt fran den yttersta
avgransningen mot lastomradet. Avstandet
pa 3 m skall métas horisontellt samt paral-
lellt med fartygets mittlinje fran den av-
gransning som ligger mot lastomrédet pa
varje dack. Da det galler Gverbyggnadernas
och déackshusens sidor skall isoleringen lyf-
tas till undre sidan av det déack dar kom-
mandobryggan ligger.

2.4.2.6 Skylights i lastpumprummen skall
vara av stél och far inte innehdlla glas och
dessutom skall de kunna stéangas fran utsi-
dan av pumprummet.

2.4.2.7 Basturs konstruktioner och placer-
ing skall uppfyllakraveni punkt 2.2.3.4.
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quired insulation and integrity of adivision.

2.4.2.4 Externa boundaries which are re-
quired in regulation 11.2 to be of steel or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of tankers to have "A"
class integrity. Similarly, in such bounda-
ries which are not required to have "A"
class integrity, doors may be constructed of
materials which are to the satisfaction of the
Administration.

2.4.2.5 Exterior boundaries of superstruc-
tures and deckhouses enclosing accommo-
dation and including any overhanging decks
which support such accommodation, shall
be constructed of steel and insulated to "A-
60" standard for the whole of the portions
which face the cargo area and on the out-
ward sides for a distance of 3 m from the
end boundary facing the cargo area. The
distance of 3 m shall be measured horizon-
tally and parallel to the middle line of the
ship from the boundary which faces the
cargo area at each deck level. In the case of
the sides of those superstructures and deck-
houses, such insulation shall be carried up
to the underside of the deck of the naviga-
tion bridge.

2.4.2.6 Skylights to cargo pump-rooms
shall be of steel, shall not contain any glass
and shall be capable of being closed from
outs de the pump-room.

2.4.2.7 Construction and arrangement of
saunas shall comply with paragraph 2.2.3.4.



Tabell 9.7 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen
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Utrymmen 1) 12 Q) (@ [ [(6) [() [(8) [(9 [(10)
Kontrollstationer (1) A-0°[A-0|A-60[A-0 [A-15|A-60[A-15|A-60[A-60[*
Korridorer (2) C |B-0O B-OEl B-0 |[A-60|A-0 |[A-60|A-O |*
A-O
Bostadsutrymmen (3) C B-Oﬁl B-O |A-60|A-0 |A-60|A-0 |*
A-O
Trappor (4) B-0 |[B-O |A-60|A-O0 |A-60|A-0 |*
A-0*| A-0°
Arbetsutrymmen (1ag risk) (5) C A-60|A-0 [A-60|A-0 |*
Maskinrum, kategori A (6) * A-0 |A-0" |A-60]*
Andra maskineriutrymmen (7) A-0°[A-0 [A-0 [*
Lastpumprum (8) * A-60|*
Arbetsutrymmen (hég risk) (9) A-Q° | *
Oppna déck (10) -
Fotnoter, se efter tabell 9.8
Tabell 9.8 - Brandintegritet hos skott som avskiljer angréansande utrymmen
Utrymmen under | @ @ |6 @ O (6 (O (]9 |10
Utrymmen 6ver —
Kontrollstationer (1) A-0 |A-O0 |A-0 |[A-0 |A-O0 |A-60|A-0 |- A-0 |*
Korridorer (2) A-0 |* * A-0 |* A-60| A-0 |- A-0 |*
Bostadsutrymmen (3) A-60|A-0 |* A-0 |* A-60| A-0 |- A-0 |*
Trappor (4) A-0 |A-0 |A-0 |* A-0 |[A-60|A-0 |- A-0 |*
Arbetsutrymmen (1&g risk) (5) |A-15|A-0 |A-0 |A-0 |* A-60| A-0 |- A-0 |*
Maskinrum, kategori A (6) A-60| A-60| A-60| A-60| A-60 | * A-60°| A-0| A-60 | *
Andra maskineriutrymmen (7) | A-15|A-0 |A-0 |[A-0 |A-0 |A-0 |* A-0|A-0 |*
Lastpumprum (8) - - - - - A-0° [A-0 [* |- *
Arbetsutrymmen (hdg risk) (9) | A-60 | A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-60|A-0 |- A-Q° | *
Oppna dack (10) * * * * * * * * * _
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Table 9.7 — Fire integrity of bulkheads separating adjacent spaces

Spaces (1) 2 ®) 4) (5 (6) U (8 9 (10)
Control stations (1) | A-Q° A-0 A-60 |A-0 A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |*
Corridors 2 C B-0 B-0 B-0 A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
A-0°
Accommodation C B-0 B-0 A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
spaces (3) A-0?
Stairways 4 B-0 B-0 A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
A-0° | A-0°
Service spaces C A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
(low risk) (5)
Machinery spaces * A0 [A-07 |A60 |*
of category A (6)
Other machinery A0® [A-0 |AOQ |*
spaces @)
Cargo pump * A-60 |*
rooms (8)
Service spaces (high A-0°  |*
risk) (9)
Open decks (10) -
See notes following table 9.8
Table 9.8 — Fire integrity of decks separating adjacent spaces

Space Space | (1) @ (©) 4 ©®) 6 ) ® C) (10)
below |  above —
Control stations (1) | A-O A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 |A-0 - A-0 *
Corridors (2) | A-0 * * A-0 * A-60 |A-0 - A-0 *
Accommodation A-60 |A-0 * A-0 * A-60 |A-0 - A-0 *
spaces 3
Stairways (4) | A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 |A-0 - A-0 *
Service spaces A-15 |A-0 A-0 A-0 * A-60 |A-0 - A-0 *

(low risk) (5)
Machinery spaces A-60 |A-60 |[A-60 |A-60 |A-60 |* A-60° | A-O0 A-60 |*
of category A (6)
Other machinery A-15 |A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 *
spaces @)
Cargo pump - - - - - A0Y [A0 |* - *
rooms (8)
Servicespaces (high |A-60 |A-0 |A-0 |A-0 |[A-0 |[A-60 |A-0 - A-0°  |*
risk) (9)
Open da:ks (10) * * * * * * * * * -
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Obs: Tillampas patabellerna 9.7 och 9.8 i
tillampliga delar

a For fortydligande, vilket varde som till-
lampas se punkt 2.3.2. och 2.3.4.

b D& utrymmen tillhdr samma sifferkate-
gori och beteckningen b férekommer, krévs
ett skott eller dack av den kategori som an-
ges endast nar angransande utrymmen ar
avsedda for olika andamal t.ex. i kategori
(9). Ett kok intill ett kok kraver inget skott,
men ett kok intill ett fargrum kréver ett A-O
—skott.

c Skott som skiljer styrhytt, navigations-
hytt och radiohytt fran varandra far vara av
B-0 —kategori.

d Skott och dack mellan lastpumprum och
maskinrum av kategori A fér genombrytas
av axelhylsor for lastpumpar och andra lik-
nande genomfdringar, forutsatt att gastéta
I1&s med effektiv smdrjning eller andra an-
ordningar som sakerstaller gasl &sets bestan-
dighet finns monterade intill skottet eller
dacket.

Brandisolering behover inte anordnas i
maskineriutrymmet av kategori (7) om det
enligt administrationens uppfattning fore-
ligger liten eller ingen brandrisk i detta.

* Dér en asterisk forekommer i tabellerna
skall indelningen vara av std eler annat
likvardigt material, men behdver inte vara
av A kategori standard. Dock om ett dack
har genombrutits for elektriska kablar, rér
eller ventilationskanaler, skall dessa ge-
nomforingar isoleras for att forhindra att eld
och rok trénger igenom. | indelningar mel-
lan kontrollstationer (nGdgeneratorer) och
Oppna dack far finnas oppningar for intag-
ning av luft som inte har nagon stang-
ningsmekanism ifall i fartyget inte har in-
stallerats ett sl&ckningssystem som baserar
sig pafast gas.

3. Genomfdringar i brandtdliga avgrans-
ningar och férhindrande av varmetverfo-
ring

3.1 Né& avgransningar av A-kategori ge-
nombryts skall dessa genomforingar testas
enligt koden for brandsakerhetssystem pa
det sétt som anges i punkt 4.1.1.5. | fréga
om ventilationskanalerna tilldmpas punkt
7.1.2 och 7.3.1. Ifall genomfdringen & av

Notes: To be applied to tables 9.7 and 9.8
as appropriate.

a For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.3.2 and 2.3.4.

b Where spaces are of the same numerical
category and superscript b appears, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose (e.g. in
category (9)). A galley next to agalley does
not require a bulkhead but a galley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

¢ Bulkheads separating the wheelhouse,
chartroom and radio room from each other
may have a"B-0" rating.

d Bulkheads and decks between cargo
pump-rooms and machinery spaces of cate-
gory A may be penetrated by cargo pump
shaft glands and similar gland penetrations,
provided that gas tight seals with efficient
lubrication or other means of ensuring the
permanence of the gas seal are fitted in way
of the bulkheads or deck.

e Fire insulation need not be fitted if the
machinery space in category (7) if, in the
opinion of the Administration, it has little or
no firerisk.

* Where an asterisk appears in the table,
the division is required to be of steel or
other equivalent materia, but is not re-
quired to be of "A" class standard. How-
ever, where a deck, except an open deck, is
penetrated for the passage of electric cables,
pipes and vent ducts, such penetrations
should be made tight to prevent the passage
of flame and smoke. Divisions between
control stations (emergency generators) and
open decks may have air intake openings
without means for closure, unless a fixed
gas fire-fighting system isfitted.

3 Penetration in fireresisting divisions
and prevention of heat transmission

3.1 Where "A" class divisons are pene-
trated, such penetrations shall be tested in
accordance with the Fire Test Procedures
Code, subject to the provisions of paragraph
4.1.15. In the case of ventilation ducts,
paragraphs 7.1.2 and 7.3.1 apply. However,
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st eler likvardigt material, tjockleken
Over 3 mm och langden minst 900 mm(av
vilket helst 450 mm pa bada sidorna av av-
gransningen) och den inte har nagra opp-
ningar, behover inte ndgot test utforas. Des-
sa genomféringar skall isoleras pa lampligt
sétt sa att isoleringen strécker sig till samma
plan som avgransningen.

3.2 Nér indelningar av kategori B genom-
bryts for genomforing av elektriska kablar,
ror, schakt eller kanaler etc., eller for instal-
lering av ventilationsterminaler, belysnings-
faste och andra motsvarande stycken skall
atgarder vidtas for att siakerstélla att brand-
motstandsformagan inte minskar, pa det sitt
som angesi punkt 7.3.2. Andra an stdl- och
kopparrér, som fors genom avgrénsning av
B-kategori skall skyddas antingen med:

.1 ett brandtestat genomf éringsstycke som
a lampligt med tanke pa avgransningens
brandmotstandsformaga och typen av ror,
eller

.2 med en mingt 1,8 mm tjock stalholk
som & minst 900 mm |ang da rorets diame-
ter & 150 mm eller mera och minst 600 mm
lang da rorets diameter & mindre an 150
mm.(Denna langd skall helst fordelas jamt
pa bada sidorna av avgréansningen.) Roret
skall féstas i andorna av holken med skott
eller kopplingar. Mellanrummet mellan
holken och roret far inte vara mer én 2,5
mm och holken skall tétas med obrannbara
eller andra lampliga material.

3.3 Icke isolerade metallror som fors ge-
nom avgransningar av A- och B-kategori
skall vara av materid vars smaltpunkt &r
Over 950°C for A-0 —kategori avgransningar
och 850°C for B-0 —kategori avgransningar.

3.4 Vid godké&nnande av detaljlésningar
som géller strukturellt brandskydd skall
administrationen beakta risken for Overfo-
ring av varme vid varmestoppens skér-
nings- och &ndpunkter. Déckets eller skot-
tets isolering skall utstréckas férbi genom-
foringen och skérnings- och andpunkten
minst 450 mm da det galler stal- eller du-
miniumstrukturer. Om ett utrymme & av-
gransat med ett dack eller ett skott av A-
kategori med isolering som har olika vérde
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where a pipe penetration is made of sted or
equivalent material having a thickness of
3mm or greater and a length of not less than
900 mm (preferably 450 mm on each side
of the division), and no openings, testing is
not required. Such penetrations shall be
suitably insulated by extension of the insu-
lation at the same level of the division.

3.2 Where "B" class divisions are pene-
trated for the passage of electric cables,
pipes, trunks, ducts, etc., or for the fitting of
ventilation terminals, lighting fixtures and
similar devices, arrangements shall be made
to ensure that the fire resistance is not im-
paired, subject to the provisions of para
graph 7.3.2. Pipes other than steel or copper
that penetrate "B" class divisions shal be
protected by either:

.1 afire tested penetration device, suitable
for the fire resistance of the division pierced
and the type of pipe used; or

.2 asteel deeve, having a thickness of not
less than 1.8 mm and a length of not less
than 900 mm for pipe diameters of 150 mm
or more and not less than 600 mm for pipe
diameters of less than 150 mm (preferably
equally divided to each side of the divi-
sion). The pipe shall be connected to the
ends of the deeve by flanges or couplings;
or the clearance between the sleeve and the
pipe shal not exceed 2.5 mm; or any clear-
ance between pipe and deeve shall be made
tight by means of non-combustible or other
suitable material.

3.3 Uninsulated metallic pipes penetrating
"A" or "B" class divisions shall be of mate-
rials having a melting temperature which
exceeds 950°C for “A-0" and 850°C for “B-
0" classdivisions.

3.4 In approving structural fire protection
details, the Administration shall have regard
to the risk of heat transmission at intersec-
tions and termina points of required ther-
mal barriers. The insulation of a deck or
bulkhead shall be carried past the penetra-
tion, intersection or terminal point for adis-
tance of at least 450 mm in the case of steel
and aluminium structures. If a space is di-
vided with a deck or a bulkhead of "A"
class standard having insulation of different
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skall den isolering som har stérre véarde ut-
stréckas aminstone 450 mm i riktning mot
det dack eller skott med en isolering som
har |&gre vérde.

4 Skydd av Oppningar i brandtdligaindel-
ningar_

4.1 Oppningar i skott och déck pa passa-
gerarfartyg

4.1.1 Oppningar i indelningar av kategori
A

4.1.1.1 Med undantag av luckor mellan
lastutrymmen, utrymmen av sarskild kate-
gori, forradsutrymmen och bagageutrym-
men samt mellan sadana utrymmen och vé-
derdack skall alla Oppningar forses med
permanent  anbringade stangningsanord-
ningar, som skall vara minst lika effektiva
att motsta brand som indelningarna i vilka
de & fasta.

4.1.1.2 Alla dorrar och dorrkarmar i in-
delningar av kategori A med tillhérande an-
ordningar for att sékra dorrarna nar de &
sténgda, skall sa Iangt det & praktiskt moj-
ligt kunna motsta saval brand som genom-
trangning av rok och Iagor i samma ut-
strackning som de skott i vilka dorrarna &r
anbringade, vilket bestdms i enlighet med
koden for brandtester. Sddana dorrar och
dorrkarmar skall tillverkas av stal eller an-
nat likvérdigt material. Vattentdta dorrar
behover inte isoleras.

4.1.1.3 Varje dorr skall kunna dppnas och
sténgas fran bada sidorna av skottet av en
enda person.

4.1.1.4 Brandddrrar i skott som avgransar
vertikala huvudzoner, i kdkens skott och i
trapphus, med undantag av maskinellt ma-
novrerade vattentdta dorrar och branddorrar
som normalt &r sténgda, skall

.1 varaav den gélvsténgande typ som kan

sténga mot en vinkel av 3,5° som motver-
kar sténgningen,

.2 den beraknade tiden for stangning av
brandddrrar med gangjarn skall vara hogst
40 sekunder och minst 10 sekunder fran det
da stangningen borjade nar fartyget &r i
upprétt 18ge. Skjutdorrars beréknade sté&-
ningshastighet skall vara hogst 0,2 m/s och
minst 0,1 m/s nér fartyget & i upprétt 1&ge,

values, the insulation with the higher value
shall continue on the deck or bulkhead with
the insulation of the lesser value for a dis-
tance of at least 450 mm.

4 Protection of openings in fire resisting
divisions

4.1 Openings in bulkheads and decks in
passenger ships

4.1.1 Openingsin"A" classdivisions

4.1.1.1 Except for hatches between cargo,
special category, store, and baggage spaces,
and between such spaces and the weather
decks, openings shal be provided with
permanently attached means of closing
which shall be at least as effective for re-
sisting fires as the divisions in which they
arefitted.

4.1.1.2 The congtruction of doors and
door framesin "A" class divisions, with the
means of securing them when closed, shall
provide resistance to fire as well as to the
passage of smoke and flame equivalent to
that of the bulkheads in which the doors are
situated, this being determined in accor-
dance with the Fire Test Procedures Code.
Such doors and door frames shall be con-
structed of steel or other equivalent mate-
rial. Watertight doors need not be insulated.

4.1.1.3 It shall be possible for each door
to be opened and closed from each side of
the bulkhead by one person only.

4.1.1.4 Fire doors in main vertical zone
bulkheads, galley boundaries and stairway
enclosures other than power-operated wa-
tertight doors and those which are normally
locked, shall satisfy the following require-
ments:

.1 the doors shall be self-closing and be
capable of closing with an angle of inclina-
tion of up to 3.5° opposing closure;

.2 the approximate time of closure for
hinged fire doors shall be no more than 40 s
and no less than 10 s from the beginning of
their movement with the ship in upright po-
sition. The approximate uniform rate of clo-
sure for diding doors shal be of no more
than 0.2 m/s and no less than 0.1 m/s with
the ship in upright position;
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.3 dorrarna, med undantag av dorrar i
nt')dutgéngsschakt, skall kunna frigéras med
fjarrkontroll frén den permanent bemannade
centralkontrollstationen, antingen samtidigt
eller i grupp, och skall ocksa kunna frigoras
en och en pa bada sidorna av dorren. Frigo-
ringsmekanismen skall ha en on-off funk-
tion for att forhindra att maskineriet auto-
matiskt startar pa nytt,

4 fastanordningar som & avsedda for att
halla dérren uppe och som inte kan frigéras
fran centralkontroll stationen &r forbjudna,

.5 en dorr som &r sténgd med fjarrkontroll
fran centralkonstrollstationen skall kunna
oppnas pa nytt med lokala anordningar som
finns pa bada sidorna av dorren. Efter att en
dérr Oppnats E)a detta sétt skall den stdngas
automatiskt pa nytt,

.6 av branddorrspanelen pa den bemanna-
de kontrollstationen skall framga om alla
dorrar &r sténgda,

.7 frigoringsmekanismen skall designas sa
att dorrarna automatiskt stangs da driftssy-
stemet dler huvudkraftkallan kollapsar,

.8 for maskindrivna dorrar skall det i
omedelbar nérhet av dorrarna finnas lokala
batterier s att dorrarna kan anvandas nar
driftssystemet eler huvudkraftkélan har
kollapsat, dvs. dppna och stanga dem helt
&tminstone tio ganger med hjalp av de loka-
la batterierna,

.9 om driftssystemet och huvudkraftkallan
for en dorr kollapsar far det inte dventyraen
séker funktion for 6vriga dorrar,

.10 fjarrkontrollerade sk utdérrar och ma-
skinddrrar skall férses med alarm som ger
en ljudsignal minst 5 och hGgst 10 sekunder
efter att en dorr frigjorts fran centralkon-
trollstationen och fore dorren borjar stdngas
och fortsétter att ljudartills dorren stéangts,

11 en dorr som & designad sa att den
oppnas pa nytt da den fatt kontakt med et
foremadl i oppningen far inte Gppnas pa nytt
forran 1 m fran kontakten,

.12 om dubbeldérrar har forsetts med re-
gel som & nodvandig for deras brandsaker-
het skall regeln automatiskt stangas nar dor-
rarna stangs da systemet har frigjort dorrar-
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.3 the doors, except those for emergency
escape trunks, shall be capable of remote
release from the continuously manned cen-
tral control station, either simultaneously or
in groups and shall be capable of release
also individually from a position at both
sides of the door. Release switches shall
have an on-off function to prevent auto-
matic resetting of the system;

4 hold-back hooks not subject to central
control station release are prohibited;

.5 adoor closed remotely from the central
control station shall be capable of being re-
opened from both sides of the door by loca
control. After such local opening, the door
shall automatically close again;

.6 indication must be provided at the fire
door indicator panel in the continuously
manned central control station whether each
door is closed;

.7 the release mechanism shall be so de-
signed that the door will automatically close
in the event of disruption of the control sys-
tem or central power supply;

.8 local power accumulators for power-
operated doors shall be provided in the im-
mediate vicinity of the doors to enable the
doors to be operated after disruption of the
control system or centra power supply at
least ten times (fully opened and closed) us-
ing the local contrals;

.9 disruption of the control system or cen-
tral power supply at one door shall not im-
pair the safe functioning of the other doors;

.10 remotereleased diding or power-
operated doors shall be equipped with an
alarm that sounds at least 5 s but no more
than 10 s after the door being released from
the central control station and before the
door begins to move and continues sound-
ing until the door is completely closed;

.11 a door designed to re-open upon con-
tacting an object in its path shal re-open
not more than 1 m from the point of con-
tact;

.12 double-leaf doors equipped with a
latch necessary for their fire integrity shall
have a latch that is automatically activated
by the operation of the doors when released
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na,

.13 maskindrivna dorrar som leder till
specialutrymmen och som sténgs automa-
tiskt behOver inte forses med alarm och
fjarrkontrollanldggningar som krévs i punkt
4.1.1.4.3 0ch 4.1.1.4.10,

.14 till komponenterna i ett lokalt drifts-
system bor finnas tilltrade for service- och
regleringsatgérder,

.15 maskindrivna doérrar skall forses med
ett typgodként och enligt koden fér
brandtester godkant driftssystem som &
funktionssékert vid brand. Systemet skall
uppfyllafdljande villkor:

.15.1 Driftssystemet skall kunna styra
dorrarna vid minst 200°C under minst 60
minuter n&r strommen kommer frén huvud-
kraftkallan.

.15.2 Vid brand f&r inte kraftkallan till 6v-
rigadorrar &ventyras.

.15.3 Vid temperaturer pa 6ver 200°C
skall driftssystemet automatiskt kopplas
bort frén kraftk&llan och det skall kunna
halla dorren stangd vid minst 945°C.

4.1.1.5 Pa fartyg som transporterar hogst
36 passagerare dar ett utrymme skyddas av
en automatisk sprinkleranldggning, brand-
detektorer och alarmsystem som uppfyller
bestammelsernai koden for brandsékerhets-
system eller har ett ssmmanhangande inner-
tak av kategori B, skall 6ppningar i dack,
som inte bildar avsatser i vertikala huvud-
zoner eller avgransar horisontella zoner,
tilldutas sa tatt som & rimligt och sadana
déck skall uppfylla féreskrifterna om integ-
ritet av kategori A i den utstréckning som
det enligt administrationens uppfattning &r
rimligt och praktiskt mgjligt.

4.1.1.6 Foreskrifterna om integritet av ka-
tegori A i fraga om ett fartygs yttre av-
gransningar ager inte tillampning pa skilje-
vaggar av glas, fonster och fonsterventiler
ifall det inte i punkt 4.1.3.3 forutsaits att
brandintegriteten for dessa avgransningar &
av kategori A. Inte heller skall foreskrifter-
na om integritet av kategori A fér yttre av-
gransningar &ga tillampning pa ytterdorrar
utom pa dverbyggnader och dackshus Gpp-

by the system;

.13 doors giving direct access to special
category spaces which are power-operated
and automatically closed need not be
equipped with the alaams and remote-
release mechanisms required in paragraphs
41.14.3and 4.1.1.4.10;

.14 the components of the local control
system shall be accessible for maintenance
and adjusting;

.15 power-operated doors shall be pro-
vided with a control system of an approved
type which shall be able to operate in case
of fire and be in accordance with the Fire
Test Procedures Code. This system shall
satisfy the following requirements:

.15.1 the control system shall be able to
operate the door at the temperature of at
least 200°C for at least 60 min, served by
the power supply;

.15.2 the power supply for al other doors
not subject to fire shall not be impaired; and

5.3 at temperatures exceeding 200°C
the control system shall be automatically
isolated from the power supply and shall be
capable of keeping the door closed up to at
least 945°C.

4.1.1.5 In ships carrying not more than 36
passengers, where a space is protected by
an automatic sprinkler fire detection and
aarm system complying with the provi-
sions the Fire Safety Systems Code or fitted
with a continuous "B" class ceiling, open-
ings in decks not forming steps in main ver-
tical zones nor bounding horizontal zones
shall be closed reasonably tight and such
decks shall meet the "A" class integrity re-
guirements in so far as is reasonable and
practicable in the opinion of the Admini-
stration.

4.1.1.6 The requirements for "A" classin-
tegrity of the outer boundaries of a ship
shall not apply to glass partitions, windows
and sidescuttles, provided that there is no
requirement for such boundaries to have
"A" classintegrity in paragraph 4.1.3.3. The
requirements for "A" class integrity of the
outer boundaries of the ship shall not apply
to exterior doors, except for those in super-
structures and deckhouses facing lifesaving
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nar sig mot livraddningsredskap, lastnings-
omraden for livbatar, samlingsomraden ut-
omhus samt mot yttertrappor och Oppna
déack som anvands som nodutgangar. Detta
krav géller inte dorrar till trapphus.

4.1.1.7 Med undantag av vattent&ta dor-
rar, vindtdta dorrar (semitéta dorrar), dorrar
som leder till Oppet dack och dorrar som
skall vara férhdlandevis gastédta, ala A-
kategori —dorrar i trapphus, allmanna ut-
rymmen och vertikala huvudzoner i skott i
nodutgangar skall forses med gavstangan-
de dangbppningar av likadant material, li-
kadan konstruktion och brandmotstands-
forméaga som den dorr i vilken de monteras
och 6ppningen skall vara ca 150 mm i fyr-
kant ndr dorren & stdngd och skall placeras
vid dorrens nedre kant pa motsatt sida fran
gangjarnen och i skjutdorrar narmast opp-
ningen.

4.1.1.8 N&r en genomforing méaste foras
genom avgransningen for en vertikal hu-
vudzon, skall i andutning till avgrénsningen
installeras en absolut skrad brandbegransa-
re som stangs automatiskt. Brandbegrénsa
ren bor kunna stdngas dven manuellt pa
b&da sidorna av avgransni ngen. Brandbe-
gransaren skall vara l&tt att na och den skall
markas med en rod reflexfarg. Den del som
ligger mellan avgrénsningen och brandbe-
gransaren skall vara av stal eler annat lik-
vardigt material och skall vid behov isoleras
enligt bestdmmelserna i punkt 3.1. Brand-
begransaren skall &minstone pa ena sidan
av avgransningen férses med en visare som
anger om begransaren ar dppen.

4.1.2 Oppningar i indelningar av kategori
B

41.2.1 Dorrar och dorrkarmar i indel-
ningar av kategori B och anordningar for att
sékra dem skall erbjuda en metod for till-
slutning som ger ett brandmotstand, som &r
likvardigt med brandmotstandet hos sjava
indelningarna och som skall bestdmmas en-
ligt koden for brandtester, dock sa att venti-
lationsOppningar kan tilldtas i nedre delen
av sadana dorrar. D& en sadan Gppning
finns i eller under en dorr, skall den totala
nettoytan av varje dylik éppning eller av
Oppningar tillsammans inte dverstiga 0,05
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appliances, embarkation and externa as-
sembly station areas, external <airs and
open decks used for escape routes. Stairway
enclosure doors need not meet this require-
ment.

4.1.1.7 Except for watertight doors,
weathertight doors (semi-watertight doors),
doors leading to the open deck and doors
which need to be reasonably gastight, all
"A" class doors located in stairways, public
spaces and main vertical zone bulkheads in
escape routes shall be equipped with a self-
closing hose port of material, construction
and fire resistance which is equivalent to
the door into which it is fitted, and shall be
a 150 mm square clear opening with the
door closed and shall be inset into the lower
edge of the door, opposite the door hinges
or, in the case of dliding doors, nearest the
opening.

4.1.1.8 Where it is necessary that a venti-
lation duct passes through a main vertical
zone division, a fail-safe automatic closing
fire damper shall be fitted adjacent to the
division. The damper shal also be capable
of being manually closed from each side of
the division. The operating position shall be
readily accessible and be marked in red
light-reflecting colour.

The duct between the division and the
damper shall be of steel or other equivalent
material and, if necessary, insulated to
comply with the requirements of paragraph
3.1. The damper shall be fitted on at least
one side of the division with a visible indi-
cator showing whether the damper isin the
open position.

4.1.2 Openingsin "B" classdivisions

4.1.2.1 Doors and door frames in "B"
class divisions and means of securing them
shall provide a method of closure which
shall have resistance to fire equivalent to
that of the divisions, this being determined
in accordance with the Fire Test Procedure
Code except that ventilation openings may
be permitted in the lower portion of such
doors. Where such opening isin or under a
door the total net area of any such opening
or openings shall not exceed 0.05 m2. Al-
ternatively, a non-combustible air balance
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m2. Alternativt kan tillatas en obrannbar ut-
jamningskanal mellan hytten och korridoren
som har placerats nedanfér sanitetsenheten
ifall kanalens genomskarnl ngsarea inte
overstiger 0,05 n. Alla ventilationsdpp-
ningar skall ha ett galler av obrannbart ma-
terial. DOrrarna skall vara obrannbara.

4.1.2.2 Hyttdorrar i avgrénsningar av B-
kategori skall vara gdvstangande. Regler
tillésinte.

4.1.2.3 Foreskrifterna om integritet av ka-
tegori B i fréga om fartygs yttre avgrans-
ningar ager inte tillampning pa skiljevaggar
av glas, fonster och fénsterventiler. Inte hel-
ler skall foreskrifterna om integritet av ka-
tegori B &ga tillampning pa ytterdorrar i
Overbyggnader och dackshus. For fartyg
som inte medfér flera @n 36 passagerare kan
administrationen tilldta anvandning av
brannbara materia i dorrar som avskiljer
hytter fran enskilda inre sanitara utrymmen
sasom duschar.

4.1.2.4 Pa fartyg som transporterar hogst
36 passagerare som forses med ett automa-
tiskt sprinklersystem enligt bestammel serna
i koden for brandsakerhetssystem skall

.1 6ppningar i dack som inte bildar avsat-
ser i vertikala huvudzoner och inte heller
avgransar horisontella zoner skall tillslutas
sa tatt som & rimligt. Sadana dack skall
uppfylla féreskrifterna om integritet av ka-
tegori B i den utstréckning som detta enligt
administrationens uppfattning ar rimligt och

praktiskt mgjligt, och

.2 6ppningar i korridorskott av material av
kategori B skall skyddas i enlighet med be-
stammelsernai punkt 2.2.2.

4.1.3 FOnster och fonsterventiler

4.1.3.1 Alla fonster och fonsterventiler i
skott inom bostads- och arbetsutrymmen
samt kontrollstationer, andra &n dem pa vil-
ka bestdmmelserna i punkt 4.1.1.6 och
punkt 4.1.2.3 & tillampliga, skall utformas
sa att de bibehdller den integritet som &r fo-
reskriven for den typ av skott i vilka de
sétts in vilket bestdms enligt koden for
brandtester.

4.1.3.2 Utan hinder av foreskrifterna i ta-
bellernai 9.1 till 9.4 skall ala fonster och

duct routed between the cabin and the cor-
ridor, and located below the sanitary unit is
permltted where the cross-secti onal area of
the duct does not exceed 0.05 m?. All venti-
lation openings shall be fitted with a grill
made of non-combustible material. Doors
shall be non-combustible.

4.1.2.2 Cabin doorsin "B" class divisions
shall be of a sdf-closing type. Hold-back
hooks are not permitted.

4.1.2.3 The requirements for "B" classin-
tegrity of the outer boundaries of a ship
shall not apply to glass partitions, windows
and sidescuttles. Similarly, the requirements
for "B" class integrity shall not apply to ex-
terior doors in superstructures and deck-
houses. For ships carrying not more than 36
passengers, the Administration may permit
the use of 7 combustible materials in doors
separating cabins from the individual inte-
rior sanitary spaces such as showers.

4.1.2.4 In ships carrying not more than 36
passengers, where an automatic sprinkler
system complying with the provisions of
the Fire Safety Systems Code is fitted:

.1 openings in decks not forming steps in
main vertical zones nor bounding horizontal
zones shall be closed reasonably tight and
such decks shall meet the"B" class integrity
requirements in so far as is reasonable and
practicable in the opinion of the Admini-
stration; and

.2 openings in corridor bulkheads of "B"
class materials shall be protected in accor-
dance with the provisons of paragraph
2.2.2.

4.1.3 Windows and sidescuttles

4.1.3.1 Windows and sidescuttles in bulk-
heads within accommodation and service
spaces and control stations other than those
to which the provisions of paragraph 4.1.1.6
and of paragraph 4.1.2.3 apply, shall be so
constructed as to preserve the integrity re-
quirements of the type of bulkheads in
which they are fitted, this being determined
in accordance with the Fire Test Procedures
Code.

4.1.3.2 Notwithstanding the requirements
of tables 9.1 to 9.4, windows and sidescut-
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fonsterventiler i skott som avgransar bo-
stads- och arbetsutrymmen samt kontroll-
stationer fran vader skall utformas med ra-
mar av stdl eler annat lampligt material.
Glaset skall hdllas fast genom infattning el-
ler hérnbeslag av metall.

4.1.3.3 Kraven géllande brandmotstands
forméaga i tabell 9.1 tillampas pa fonster
som vetter mot raddningsredskap, last-
ningsstationer for livbatar, samlingsstatio-
ner och utomhustrappor och Gppna dack
som anvands som nodutgangar, liksom &éven
pa fonster som finns under livbdtar och
rutschkanor. Ifall fonstren har forsetts med
automatiska individuella sprinklerhuvuden
kan fonster av A-O —kategori godkénnas
som likvérdiga. FOr att uppfylla kraven i
denna punkt skall

.1 sprinklerhuvudena vara individuella
sprinklerhuvuden som placerats ovanfor
fonstren och som har installerats utdver de
sedvanliga sprinkler som placerasi innerta-
ket, eller

.2 de sprinklerhuvuden som vanligtvis
placeras i innertaket placeras sa att fonstret
skyddas av en genomsnlttllg matningshas-
tighet pAminst 5 I/m? och denna extra féns-
teryta beaktas vid berékning av den genom-
snittliga tackningsytan.

Brandintegriteten hos fonster som ar pla-
cerade i fartygets sida under lastni ngsomré-
det for livbdtar skall varaminst likvardig A-
0 —kategori fonster.

4.2 Dorrar i brandtdliga avgransningar pa
lastfartyg

421 Brandmotstandsformagan hos dérrar
skall vara likvardig med de avgransningar i
vilka de & placerade, vilket bestdms enligt
koden for brandtester. Dérrar och dorrkar-
mar i avgransningar av A-kategori skall
vara av std. Dorrar och dorrkarmar i av-
gransningar av B-kategori skall vara av
obrannbart material. Dorrar som monterats i
avgransande skott till - maskinutrymmen
skall vara rimligt gastéta och sjalvstangan-
de. Pa fartyg som konstruerats enligt metod
IC kan administrationen tilldta att bréannbart
material anvands i dorrar som avskiljer hyt-
ter fran enskilda inre sanitdra utrymmen
som duschar.
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tles in bulkheads separating accommodation
and service spaces and control stations from
weather shall be constructed with frames of
steel or other suitable material. The glass
shall be retained by a metal glazing bead or
angle.

4.1.3.3 Windows facing life-saving appli-
ances, embarkation and assembly stations,
external stairs and open decks used for es-
cape routes, and windows situated below
liferaft and escape dlide embarkation areas
shall have fire integrity as required in table
9.1. Where automatic dedicated sprinkler
heads are provided for windows, "A-0"
windows may be accepted as equivalent. To
be considered under this paragraph, the
sprinkler heads must either be:

.1 dedicated heads located above the win-
dows, and instaled in addition to the con-
ventional ceiling sprinklers; or

.2 conventional ceiling sprinkler heads ar-
ranged such that the window is protected by
an average application rate of at least 5 1/m2
and the additional window area is included
in the calculation of the area of coverage.

Windows located in the ship’s side below
the lifeboat embarkation area shall have fire
integrity at least equal to "A-0" class.

4.2 Doors in fire-resisting divisions in
cargo ships

4.2.1 The fire resistance of doors shall be
equivalent to that of the division in which
they are fitted, this being determined in ac-
cordance with the Fire Test Procedures
Code. Doors and door frames in "A" class
divisons shall be constructed of steel.
Doors in "B" class divisions shall be non-
combustible. Doors fitted in boundary
bulkheads of machinery spaces of category
A shall be reasonably gastight and self-
closing. In ships constructed according to
method IC, the Administration may permit
the use of combustible materials in doors
separating cabins from individua interior
sanitary accommodation such as showers.
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4.2.2 Dorrar som férutsétts vara gav-
stangande far inte forses med regler. Dock
kan sadana regler som forsatts med en abso-
lut séker fjarrkontroll anvandas.

4.2.3 | korridorskott kan tilldtas ventila-
tionsdppningar i eller under hyttdorrar eller
dorrar till almanna utrymmen. Ventila-
tionsoppningar tilldts ocksa i B-kategori
dérrar som leder till toaletter, kontor, pen-
tryn, Iasbaraskap och lager. Oppningar till-
lats endast i nedre delen av dorren, om inte
annat anges nedan. Nér en sadan Gppning
eller sddana Oppningar finnsi eller under en
dorr far den totala nyttoytan inte dverstiga
0,05 m”.

Alternativt kan mellan hytten och korrido-
ren tilldtas en utjamningskanal som har pla-
cerats nedanfor sanitetsenheten ifall kana-
lens gen enomskarningsarea inte Overstiger
0,05 m*. Alla ventilationstppningar skall ha
ett galler av obrénnbart material.

4.2.4 Vattentédta dorrar behdver inte isole-
ras.

5 Skydd av Oppningar i avgransningar till
maskineriutrymmen

5.1 Tilldmpning

5.1.1 Bestammelserna under denna punkt
tillampas pd maskineriutrymmen av A-
kategori och nar administrationen anser det
onskvart att de skall tillampas dven pa and-
ra maskineriutrymmen.

5.2 Skydd av Gppningar i avgrénsningar
till maskineriutrymmen

5.2.1 Antalet skylights, dorrar, ventiler,
Oppningar i skorstenar for utsugningsventi-
lation och andra dppningar till maskineriut-
rymmena skall vara sa litet som mgjligt
med tanke pad behovet av ventilation och
andamdlsenliga och trygga arbetsforhdllan-
den pafartyget.

5.2.2 Skylights skall vara av stdl och far
inte innehalla glasskivor.

5.2.3 FOr stangning av maskindorrar samt
for startande av andra &n mekaniska vatten-
téta dorrars utldsningsmekanismer skall
finnas driftsreglage. Driftsreglagen skall
placeras utanfor utrymmet i fraga pa ett

stélle dar tilltréde inte férhindras om en

4.2.2 Doors required to be self-closing
shall not be fitted with hold-back hooks.
However, hold-back arrangements fitted
with remote release devices of the fail-safe
type may be utilized.

4.2.3 In corridor bulkheads ventilation
openings may be permitted in and under the
doors of cabins and public spaces. Ventila-
tion openings are adso permitted in "B"
class doors leading to lavatories, offices,
pantries, lockers and store rooms. Except as
permitted below, the openings shall be pro-
vided only in the lower half of a door.
Where such an opening is in or under a
door the total net area of any such openl ng
or openings shall not exceed 0.05 n?.

Alternatively, a non-combustible air bal-
ance duct routed between the cabin and the
corridor, and located below the sanitary unit
is permitted where the cross-secti onal area
of the duct does not exceed 0.05 m?. Venti-
lation openings, except those under the
door, shall be fitted with a grille made of
non-combustible material.

4.2.4 Watertight doors need not be insu-
lated.

5 Protection of openings in machinery
spaces boundaries

5.1 Application

5.1.1 The provision of this paragraph
shall apply to machinery spaces of category
A and, where the Administration considers
it desirable, to other machinery spaces.

5.2 Protection of openings in machinery
space boundaries

5.2.1 The number of skylights, doors,
ventilators, openings in funnels to permit
exhaust ventilation and other openings to
machinery spaces shall be reduced to a
minimum consistent with the needs of ven-
tilation and the proper and safe working of
the ship.

5.2.2 Skylights shall be of sted and shall
not contain glass panels.

5.2.3 Means of control shall be provided
for closing power-operated doors or actuat-
ing release mechanisms on doors other than
power-operated watertight doors. The con-
trol shall be located outside the space con-
cerned, where they will not be cut off in the
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brand uppstar i de utrymmen som driftsreg-
laget betjanar.

5.2.4 P& passagerarfartyg skall driftsreg-
lage som anges i punkt 5.2.3 koncentreras
till en driftsstation eller grupperas till sa fa
stationer som majligt pa ett for administra-
tionen tillfredsstallande séit. Till dessa sta-
tioner skall finnas sakert tilltrade fran Oppet
dack.

5.2.5 P4 passagerarfartyg skall andra an
vattentdta maskindorrar monteras sa att vid
brand i utrymmena i fraga kan tryggas att
dorrarna sakert stangs med ett mekaniskt
sténgningsarrangemang eller genom att an-
vanda dorrar som stangs da lutningen &r 3,5
grader i motsatt riktning som dorrarna
sténgs, eller genom att installera absolut
sakra regler som &r forsedda med fjarrkon-
trollerad utlésare. | dorrar som leder till
nodutgangsschakt behover inte installeras
absolut sakra regler eller fjarrkontrollerade
utlosare.

5.2.6 | maskinutrymmens avgrénsningar
far inte installeras fonster. Detta hindrar
dock inte att glas anvands i kontrollrum
som ligger i maskinutrymmen.

6.Skydd av avgransningar till lastutrym-
men

6.1 P4 passagerarfartyg som medfor flera
an 36 passagerare skall skott och déck som
bildar avgransningar till utrymmen av sér-
skild kategori och ro-ro —utrymmen isoleras
enligt kategori A-60. Ifall avgransningen
dock grénsar till ett utrymme av kategori
(5), (9) eller (10) som anges i punkt 2.2.3
kan kategori A-0 tillampas. N&r en brannol-
jetank ligger under ett utrymme av sarskild
kategori kan pa brandmotstandsformagan
hos déck mellan dessa utrymmen tillampas
kategori A-O.

6.2 Pa passagerarfartyg som medfor flera
an 36 passagerare skall skott som avgrénsar
utrymmen av sarskild kategori isoleras en-
ligt foreskrifterna for utrymmen av kategori
(12) i tabell 9.3 och horisontella avgrans-
ningar enligt foéreskrifterna for utrymmen
av kategori (11) i tabell 9.4.

6.3 Pa passagerarfartyg som transporterar
hogst 36 passagerare skall brandmotstands-
formagan hos skott och dack i slutna och
Oppna ro-ro —utrymmen uppfylla foéreskrif-
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event of firein the space it serves.

5.2.4 In passenger ships, the means of
control required in paragraph 5.2.3 shall be
situated at one control position or grouped
in as few positions as possible to the satis-
faction of the Administration. Such posi-
tions shall have safe access from the open
deck.

5.2.5 In passenger ships, doors, other than
power-operated watertight doors shall be so
arranged that positive closure is assured in
case of fire in the space by power-operated
closing arrangements or by the provision of
self-closing doors capable of closing
against an inclination of 3.5° opposing clo-
sure, and having a fail-safe hold-back ar-
rangement, provided with a remotely oper-
ated release device. Doors for emergency
escape trunks need not be fitted with a fail-
safe hold-back facility and a remotely oper-
ated release device.

5.2.6 Windows shall not be fitted in ma-
chinery space boundaries. However, this
does not preclude the use of glassin control
rooms within the machinery spaces.

6 Protection of cargo space boundaries

6.1 In passenger ships carrying more than
36 passengers, the boundary bulkheads and
decks of specia category and ro-ro spaces
shall be insulated to "A-60" class standard.
However, where a category (5), (9) and (10)
space, as defined in paragraph 2.2.3, is on
one side of the division the standard may be
reduced to "A-0". Where fuel oil tanks are
below a special category space, the integrity
of the deck between such spaces may be re-
duced to "A-0" standard.

6.2 In passenger ships carrying not more
than 36 passengers, the boundary bulkheads
of special category spaces shall be insulated
as required for category (11) spacesin table
9.3 and the horizontal boundaries as re-
quired for category (11) spacesin table 9.4.

6.3 In passenger ships carrying not more
than 36 passengers the boundary bulkheads
and decks of closed and open ro-ro spaces
shall have a fire integrity as required for
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terna for utrymmen av kategori (8) i tabell
9.3 och horisontella avgransningar fore-
skrifterna for utrymmen av kategori (8) i
tabell 9.4.

6.4 P4 kommandobryggan pa passagerar-
fartyg skall finnas anordningar som utvisar
nar en branddorr som leder till eller fran ut-
rymmen av sarskild kategori ar stangd.

6.5 P4 tankfartyg ar det for skydd av &
dana lasttankar i vilka transporteras raolja
eller kolvateprodukter vilkas flampunkt &r
hogst 60°C inte tilldtet att i ventiler, ror-
skarvar, tanképpningars lock, ventilations-
ror for last och lastror anvanda sidana ma
terid som l&tt forlorar sin anvandbarhet pa
grund av hetta for att forhindra att en brand
sprider sig i lasten.

7 Ventilationssystem

7.1 Kanaler och brandspjall

7.1.1 Ventilationskanaler skall vara av
obrannbart material. Korta kanaler som i
allménhet inte & mer an 2 meter Ianga och
som har en fri genomskarningsarea~ som
inte overstiger 0,02 m2 behdver dock inte
vara av obrannbart material, om:

.1 dessa kander bestar av material som
har 1&g flamspridningsegenskap,

.2 de anvands endast vid slutet av ventila-
tionsanl aggningen,

.3 de inte placeras ndrmare an 600 mm,
matt 1angs kanalen, frén en Gppning i en in-
delning av kategori A eller kategori B, in-
kluderande sammanhangande innertak av
kategori B.

7.2.1 Foljande arrangemang skall testas i
enlighet med koden for brandtester:

.1 brandspjéll, inklusive driftsanordningar
for dem och

.2 kanalgenomfdringar i avgransningar av
A-kategori. Testet krévs dock inte nar buss-
ning av stdl kopplas direkt till ventilations-
kanalen med skott eller svetsade sommar
som fésts med nitar eller skruvar.

7.2 Arrangemang géllande kanaler

7.2.1 Ventilationsanlaggningar av katego-
ri A for maskineriutrymmen, fordonsut-
rymmen, ro-ro —utrymmen, utrymmen av
sarskild kategori och lastutrymmen skall i

category (8) spaces in table 9.3 and the
horizontal boundaries as required for cate-
gory (8) spacesin table 9.4.

6.4 In passenger ships, indicators shall be
provided on the navigating bridge which
shall indicate when any fire door leading to
or from the specia category spaces is
closed.

6.5 In tankers, for the protection of cargo
tanks carrying crude oil and petroleum
products having a flashpoint not exceeding
60°C, materials readily rendered ineffective
by heat shall not be used for valves, fittings,
tank opening covers, cargo vent piping, and
cargo piping so as to prevent the spread of
fire to the cargo.

7 Ventilation systems

7.1 Duct and dampers

7.1.1 Ventilation ducts shall be of non-
combustible material. However, short ducts,
not generally exceeding 2 m in Iength and
with a free cross-sectional area™ not ex-
ceeding 0.02 m?, need not be non-
combustible subject to the following condi-
tions:

.1 the ducts are made of a materia which
has low flame spread characterigtics;

.2 the ducts are only used at the end of the
ventilation device; and

.3 the ducts are not situated less than 600
mm, measured aong the duct, from an
opening in an "A" or "B" class division in-
cluding continuous "B" class ceiling.

7.1.2 The following arrangements shall be
tested in accordance with the Fire Test Pro-
cedures Code:

.1 fire dampers, including their relevant
means of operation; and

.2 duct penetrations through "A" class di-
visions. However, the test is not required
where sted dleeves are directly joined to
ventilation ducts by means of riveted or
screwed flanges or by welding.

7.2 Arrangement of ducts

7.2.1 The ventilation systems for machin-
ery spaces of category A, vehicle spaces,
ro-ro spaces, galeys, specia category
spaces and cargo spaces shall, in general, be
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regel skiljas fran varandra samt fran ventila-
tionsanlaggningar for andra utrymmen. Pa
lagtfartyg vilkas bruttodréktighet & under
4000 och pa passagerarfartyg som transpor-
terar hogst 36 passagerare behdver ventila-
tionsanlaggningarna for kok dock inte vara
helt separata utan kan betjanas av en venti-
lationsenhet som betjanar aven andra ut-
rymmen. | varje fall skal ett automatiskt
brandspjall placeras i nérheten av ventila-
tionsenheten for en ventilationskana for
kok. Kanaler som &r avsedda for ventilation
av maskineriutrymmen av kategori A, for-
donsutrymmen, ro-ro —utrymmen och ut-
rymmen av sarskild kategori f&r inte ga ge-
nom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen el-
ler kontrollstationer om de inte uppfyller
villkoren i punkt 7.2.1.1.1-7.2.1.1.4 €eller
7.21.210ch7.21.2.2:

1.1 kanalerna & av stdl med en tjocklek
av minst 3 mm for kanaler vilkas bredd el-
ler diameter inte Overstiger 300 mm, med
en tjocklek av minst 5 mm for kanaler vil-
kas bredd eller diameter & 760 mm eller
déardver. Ifall kanalen har en bredd eler di-
ameter mellan 300 och 760 mm erhdlls
tjockleken genom interpolering,

1.2 kanalerna & lampligt stéttade och
stagade,

1.3 kanalerna & foérsedda med automatis-
ka brandspjéll i omedelbar anslutning till de
avgransningar de leder igenom, och

.1.4 kanaler som gar genom maskineriut-
rymmen, kok, fordonsutrymmen, ro-ro —
utrymmen och utrymmen av sérskild kate-
gori isoleras enligt A-60 —kategori till minst
5 meter bortom varje brandspjall,

eller

.2.1 kanadlerna & av std i enlighet med
punkt 7.2.1.1.1 och 7.2.1.1.2,

och

2.2 kanaerna isolerade enligt A-60 —
kategori hela vagen genom bostadsutrym-
mena, arbetsutrymmena och kontrollstatio-
nerna,

dock sa att genomfoéringar i huvudzoners
avgransningar skall uppfylla kraven i punkt
4.1.1.8.

7.2.2 Kanaler for ventilation av bostadsut-

RP 213/2002 rd

separated from each other and from the
ventilation systems serving other spaces.
Except that the galley ventilation systems
on cargo ships of less than 4,000 gross ton-
nage and in passenger ships carrying not
more than 36 passengers, need not be com-
pletely separated, but may be served by
separate ducts from a ventilation unit serv-
ing other spaces. In any case, an automatic
fire damper shall be fitted in the galley ven-
tilation duct near the ventilation unit. Ducts
provided for the ventilation of machinery
spaces of category A, galleys, vehicle
spaces, ro-ro spaces or special category
spaces shall not pass through accommoda-
tion spaces, service spaces or control sta-
tions unless they comply with the condi-
tions specified in paragraphs 7.2.1.1.1 to
721140r7.2121and7.2.1.2.2 below:

.1.1 the ducts are constructed of steel hav-
ing a thickness of at least 3 mm and 5 mm
for ducts the widths or diameters of which
are up to and including 300 mm and 760
mm and over respectively and, in the case
of such ducts, the widths or diameters of
which are between 300 mm and 760 mm
having a thickness obtained by interpola-
tion;

.1.2 the ducts are suitably supported and
stiffened;

.1.3 the ducts are fitted with automatic
fire dampers close to the boundaries pene-
trated; and

1.4 the ducts are insulated to "A-60"
class standard from the machinery spaces,
galleys, vehicle spaces, ro-ro spaces or spe-
cial category spaces to a point at least 5 m
beyond each fire damper;

or

.2.1 the ducts are constructed of sted in
accordance with paragraphs 7.2.1.1.1 and
72112

and

.2.2 the ducts are insulated to "A-60"
class standard throughout the accommoda-
tion spaces, service spaces or control sta-
tions;

except that penetrations of main zone di-
visions shall also comply with the require-
ments of paragraph 4.1.1.8.

7.2.2 Ducts provided for ventilation to ac-
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rymmen, arbetsutrymmen och kontrollsta-
tioner far inte leda genom maskineriutrym-
men av kategori A, kok, fordonsutrymmen,
ro-ro -lastutrymmen eller utrymmen av sér-
skild kategori om de inte uppfyller de vill-
kor som angesi punkt 7.2.2.1.1 till 7.2.2.1.3
eller 7.2.2.2.1 och 7.2.2.2.2 nedan:

1.1 kanalerna déar de gar genom ett ma-
skineriutrymme av kategori A, kok, for-
donsutrymme, ro-ro —utrymme dler ut-
rymme av sarskild kategori &r av stdl i en-
lighet med punkt 7.2.1.1.1 och 7.2.1.1.2;

.1.2 automatiska brandspjdl instaleras i
andutning till de avgransningar de leder
igenom, och

.1.3 integriteten hos avgrénsningarna till
maskineriutrymme, kok, fordonsutrymme,
ro-ro -lastutrymme eller utrymme av sar-
skild kategori upprétthdls vid genomfo-
ringarna,

eller

.2.1 kanalerna dar de gar genom maskin-
utrymmen av kategori A, kok, fordonsut-
rymmen, ro-ro —utrymmen eller utrymmen
av sarskild kategori & av stdl i enlighet med
punkt 7.2.1.1.1 och 7.2.1.1.2,

och

2.2 kanaerna isoleras enligt A-60 —
kategori inom maskineriutrymmen av kate-
gori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro —
utrymmen eller utrymmen av sarskild kate-
gori,

dock sa att genomforingar i huvudzoners
avgransningar skall uppfylla &ven kraven i
punkt 4.1.1.8.

7.3 Enskilda losningar da det géller ka-
nal genomfringar

7.3.1 Da genom ett skott eller dack av A-
kategori fors en kanal av tunn pléat, vars fria
genomskarningsarea & hogst 0,02 m?, skall
Oppningen beklas med en holk av stdl plét,
vars tjocklek & minst 3 mm och langd 200
m och helst fordelad jamnt pa bada sidorna
av skottet, eller i fréga om dack, monterad
helt och hallet pa undre sidan av det genom-
forda déacket. D& genom ett skott eller dack
av A-kategori fors en ventilationskanal,
vars frla genomskarningsarea ar storre an
0,02 m? skall oppningen beklés med en
holk av stalplat Ifall sddana kanaler som
fors genom skott och dack av A-kategori &

commodation spaces, service spaces or con-
trol stations shall not pass through machin-
ery spaces of category A, galeys, vehicle
spaces, ro-ro spaces or special category
spaces unless they comply with the condi-
tions specified in paragraphs 7.2.2.1.1 to
7.22130r7.2221and 7.2.2.2.2 below:

.1.1 the ducts where they pass through a
machinery space of category A, galey, ve-
hicle space, ro-ro space or special category
space are congtructed of steel in accordance
with paragraphs 7.2.1.1.1and 7.2.1.1.2;

1.2 automatic fire dampers are fitted
close to the boundaries penetrated; and

.1.3 the integrity of the machinery space,
galley, vehicle space, ro-ro space or specia
category space boundaries is maintained at
the penetrations;

or

.2.1 the ducts where they pass through a
machinery space of category A, galley, ve-
hicle space, ro-ro space or special category
space are constructed of steel in accordance
with paragraphs 7.2.1.1.1and 7.2.1.1.2;

and

.2.2 the ducts are insulated to "A-60"
standard within the machinery space, gal-
ley, vehicle space, ro-ro space or specia
category space;

except that penetrations of main zone di-
visions shall also comply with the require-
ments of paragraph 4.1.1.8.

7.3 Details of duct penetrations

7.3.1 Where athin plated duct with afree
cross-secﬂonal area equa to, or less than,
0.02 m? passes through "A" class bulkheads
or decks, the opening shall be lined with a
steel sheet sleeve having a thickness of at
least 3 mm and alength of at least 200 mm,
divided preferably into 100 mm on each
side of the bulkhead or, in the case of the
deck, wholly laid on the lower side of the
decks pierced. Where ventilation ducts with
a free cross-sectional area exceeding 0.02
m? pass through "A" class bulkheads or
decks, the opening shall be lined with a
steel sheet seeve. However, where such
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av stal, skall kanalerna och holkarna upp-
fyllafdljande villkor:

.1 holkarna skall haen tjocklek av minst 3
mm och langd av minst 900 mm. Dar hol-
ken fors igenom skottet bor holkens langd
fordelas jamt pa bada sidorna av skottet.
Kanaler och holkar med vilka de klétts skall
brandisoleras. Brandisoleringen skall ha
minst samma brandintegritet som det skott
och déck genom vilket kanalen fors, och

.2 utdver vad som sags i punkt 7.3.1.1
skall brandspjdl installeras i kanaler V|Ikas
fria genomskarningsarea & éver 0,075 m?.
Brandspjélen skall fungera automatiskt,
men skall kunna stangas ocksa manuellt pa
béda sidorna av skottet eller dacket. Brand-
spjallet skall férses med en visare som an-
ger om det & oppet eller stangt. Brandspjall
krévs dock inte d& kanalerna gér igenom ut-
rymmen som omges av avgransningar av A-
kategori, utan att betjana dessa utrymmen,
forutsatt att kanalerna har samma brandin-
tegritet som de avgransningar som de gar
igenom. Brandspjall skall vara létt tillgang-
liga. Dar brandspjall & placerade bakom
innertak eller bekladnader skall i dessa fin-
na en inspektionsdorr pa vilken fasts en
platta varav framgdr brandspjalets indivi-
duella nummer. Detta nummer skall an-
tecknas ocksa pa eventuella fjarrkontroller
som krévs.

7.3.2 Kander med en fri genomskar-
ningsarea pa dver 0,02 m2 som forts genom
skott av B-kategori skall beklas med 900
mm Ianga holkar av stélpldt som helst for-
delas s3 att pa bada sidorna av skottet finns
450 mm, om inte kanalerna till denna del &
av tal.

7.4 Ventilationsanlaggningar for passage-
rarfartyg som medfor flera an 36 passagera-
re

7.4.1 Ventilationsanlaggningar pa fartyg
som medfor flera & 36 passagerare skall
iaktta foljande tillaggsforeskrifter.

7.4.2 Ventilationsflaktarna skall i allman-
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ducts are of steel congtruction and pass
through a deck or bulkhead, the ducts and
sleeves shall comply with the following:

.1 The sleeves shall have a thickness of at
least 3 mm and alength of at least 900 mm.
When passing through bulkheads, this
length shall be divided preferably into 450
mm on each side of the bulkhead. These
ducts, or deeves lining such ducts, shall be
provided with fire insulation. The insulation
shall have at least the same fire integrity as
the bulkhead or deck through which the
duct passes; and

.2 Ducts with a free cross-sectional area
exceeding 0.075 m2 shall be fitted with fire
dampers in addition to the requirements of
paragraph 7.3.1.1. The fire damper shall
operate automatically, but shall also be ca-
pable of being closed manually from both
sides of the bulkhead or deck. The damper
shall be provided with an indicator which
shows whether the damper is open or
closed. Fire dampers are not required, how-
ever, where ducts pass through spaces sur-
rounded by "A" class divisions, without
serving those spaces, provided those ducts
have the same fire integrity as the divisions
which they pierce. Fire dampers shal be
easily accessible. Where they are placed
behind ceilings or linings, these ceilings or
linings shall be provided with an inspection
door on which a plate reporting the identifi-
cation number of the fire damper is pro-
vided. The fire damper identification num-
ber shall also be placed on any remote con-
trols required.

7.3.2 Ventilation ducts with a free cross-
sectional area exceeding 0.02 m2 passing
through "B" class bulkheads shall be lined
with steel sheet deeves of 900 mm in length
divided preferably into 450 mm on each
side of the bulkheads unless the duct is of
steel for this length.

7.4 Ventilation systems for passenger
ships carrying more than 36 passengers

7.4.1 The ventilation system of a passen-
ger ship carrying more than 36 passengers
shall be in compliance with the following
additional requirements.

7.4.2 In general, the ventilation fans shall
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het placeras sa att kanalerna som mynnar ut
i de olika utrymmena ligger inom den verti-
kala huvudzonen.

7.4.3 D& ventilationsanlggningar bryter
igenom dack, skall utbver att de bestédm-
melser som géller déckets brandintegritet i
punkt 3.1 och 4.1.1.5 iakttas, vidtas atgar-
der for att minska sannolikheten for att rok
och heta gaser sprider sig genom anlégg-
ningarna fran ett mellandacksutrymme till
ett annat. Utover de foreskrifter om isole-
ring som anges i punkt 7.4 skall vertikala
kanaler vid behov isoleras enligt de fore-
skrifter som framgér av tillampliga tabeller
9.10ch9.2.

7.4.4 Ventilationskander skall, utom i
lastutrymmen, vara av foljande material:

.1 kanaler med en fri genomskarningsarea
av minst 0,075 m? och ala vertikala kanaler
som betjanar mer an ett enda mellandacks-
utrymme skall vara av stal eller annat lik-
vardigt material,

.2 andra an vertikala kanaler som avses i
punkt 7.4.4.1 med en fri genomskéarnings-
area under 0,075 m?, skall vara av obrann-
bara material. D& sddana trummor bryter
igenom indelningar av kategori A eller ka-
tegori B, skall noga beaktas att brandinteg-
riteten hos indelningen bibehalls, och

.3 korta kander, i almanhet med en ge-
nomskarningsarea som i almanhet inte
Overstiger 0,02 m? och 2 meter i langd be-
hover inte vara av obrénnbart materia, om
samtliga foljande villkor &r uppfyllda:

.3.1 kandlen & av ett materia med 1&g
flamspridningsegenskap,

.3.2 kanalen anvands endast vid ventila-
tionsanl aggningens yttersta ande, och

.3.3 kanalen forlaggs inte nérmare dn 600
mm métt utmed dess langdriktning till en
genombrytning av en avgransning av kate-
gori A eller kategori B, inklusive samman-
héngande innertak av kategori B.

7.4.5 Trapphus skall ventileras och betj&
nas av ett oberoende fl&kt- och ventilations-
system som inte far betjana ndgot annat ut-
rymme i ventilationssystemet.

7.4.6 Franluftskanalerna skall forses med
kontroll- och rengdringsluckor. Luckorna
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be so disposed that the ducts reaching the
various spaces remain within the main ver-
tical zone.

7.4.3 Where ventilation systems penetrate
decks, precautions shall be taken, in addi-
tion to those relating to the fire integrity of
the deck required by paragraphs 3.1 and
4.1.1.5, to reduce the likelihood of smoke
and hot gases passing from one 'tween-deck
space to another through the system. In ad-
dition to insulation regquirements contained
in paragraph 7.4, vertical ducts shall, if nec-
essary, be insulated as required by the ap-
propriate tables 9.1 and 9.2.

7.4.4 Except in cargo spaces, ventilation
ducts shall be constructed of the following
materias:

.1 ducts not less than 0.075 m? in free
cross-sectional area and all vertical ducts
serving more than a single 'tween-deck
space shall be constructed of steel or other
equivalent material;

.2 ducts less than 0.075 m? in free cross-
sectional area other than the vertical ducts
referred to in paragraph 7.4.4.1, shal be
constructed of non-combustible materials.
Where such ducts penetrate "A" or "B"
class division due regard shall be given to
ensuring the fire integrity of the division;
and

.3 short length of duct, not in general ex-
ceeding 0.02n%2 in free cross-sectiona area
nor 2 m in length, need not be non-
combustible provided that all of the follow-
ing conditions are met:

.3.1 the duct is constructed of a material
which has low flame spread characteristics;

.3.2 the duct is used only at the terminal
end of the ventilation system; and

.3.3 the duct is not located closer than
600mm measured aong its length to a
penetration of an "A" or "B" class division,
including continuous "B" class ceilings.

7.4.5 Stairway enclosures shall be venti-
lated and served by an independent fan and
duct system which shall not serve any other
spaces in the ventil ation systems.

7.4.6 Exhaust ducts shall be provided
with hatches for inspection and cleaning.
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skall ligga nar brandspjéllen.

7.5 Franluftskanaler for koksspisar

7.5.1 Krav for passagerarfartyg som med-
for flera&n 36 passagerare

Franluftskanaler for koksspisar skall fylla
kraven i punkt 7.2.1.2.1 och 7.2.1.2.2 och
forses med:

.1 ett fettlds som &r 1&tt |6sgorbart for ren-
géring, om inte ett alternativt godkant fett-
avl&gsningssystem har installerats,

.2 ett brandspjél som finns i den nedre
andan av kanalen och som fungerar automa-
tiskt och med fjarrkontroll samt dessutom
ett fjarrstyrt brandspjéll som finns i kana-
lens 6vre anda,

.3 en fast dackningsanlaggning for sléack-
ande av intern brand i kanalen,

A ett fjarrkontroll system som placeras vid
ingangen till koket och med hjdp av vilket
in- och utmatningsventilerna kan stoppas
samt i 7.5.1.2 namnda brandspjéll och
slackningsanlaggning anvandas. Néar ett
forgrenat system har installerats skall i
samband med ovan ndamnda kontrollsystem
installeras en styranordning, med hjdp av
vilken grenar som utmynnar i samma fran-
luftskanal kan sténgas innan slackningsma-
terial déppsini systemet, och

.5 lampligt placerade kontroll- och rengo-
ringsluckor.

7.5.2 Krav for lastfartyg och passagerar-
fartyg som inte medfor flera &n 36 passage-
rare

7.5.2.1 Franluftskanalerna for koksspisar
skall vara av avgransningar av A-kategori
nar de gar genom bostadsutrymmen och ut-
rymmen som innehdller brénnbara material.
| varje franluftskanal skall installeras:

.1 ett 14t |6sgorbart fettl s,

.2 ett brandspjéll som placerasi nedre an-
dan av kanalen,

.3 anordningar med hjdp av vilka fran-
luftsfléktarna kan sténgas av i koket,

4 en fast slackningsanordning for déack-
ande av brand i kanalen.
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The hatches shall be located near the fire
dampers.

7.5 Exhaust ducts from galley ranges

7.5.1 Requirements for passenger ships
carrying more than 36 passengers

Exhaust ducts from galley ranges shall
meet the requirements of paragraphs
7.2.1.2.1 and 7.2.1.2.2 and shall be fitted
with:

.1 a grease trap readily removable for
cleaning unless an aternative approved
grease removal system is fitted;

.2 afire damper located in the lower end
of the duct which is automatically and re-
motely operated, and in addition a remotely
operated fire damper located in the upper
end of the duct;

.3 a fixed means for extinguishing a fire
within the duct;

.4 remote-control arrangements for shut-
ting off the exhaust fans and supply fans,
for operating the fire dampers mentioned in
paragraph 7.5.1.2 and for operating the fire-
extinguishing system, which shall be placed
in a position close to the entrance to the gal-
ley. Where a multi-branch system is in-
stalled, a remote means located with the
above controls shall be provided to close al
branches exhausting through the same main
duct before an extinguishing medium is re-
leased into the system; and

.5 suitably located hatches for inspection
and cleaning.

7.5.2 Requirements for cargo ships and
passenger ships carrying not more than 36
passenger ships

7.5.2.1 Where they pass through accom-
modation spaces or spaces containing com-
bustible materials, the exhaust ducts from
galley ranges shall be constructed of "A"
class divisions. Each exhaust duct shall be
fitted with:

.1 a grease trap readily removable for
cleaning;

.2 afire damper located in the lower end
of the duct;

.3 arrangements, operable from within the
galley, for shutting off the exhaust fans; and

4 fixed means for extinguishing a fire
within the duct.
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Regel 10
Brandsléckning

1 Syfte

Syftet med denna regel & att kvava och
snabbt slacka en brand i det utrymme dar
den har borjat. | detta syfte skall féljande
funktionella krav iakttas:

1 fartyget skall installeras en fast brand-
sléckningsanordning med beaktande av
brandens utvecklingsmdjligheter i de ut-
rymmen som skall skyddas, och

.2 déackningsanordningarna skall vara latt
tillgéngliga.

2 Matarsystem for vatten

Varje fartyg skall forses med brandpum-
par, huvudbrandledningar, brandposter och
brandslangar som uppfyller tillampliga f6-
reskrifter i dennaregel.

2.1 Brandledningar och brandposter

2.1.1 Allmént

| brandledningar och brandposter far inte
utan tillrackligt skydd anvandas sddant ma-
terial som blir ineffektivt av hetta. Ledning-
ar och brandposter skall placeras s att
brandslangarna 1&tt kan kopplas till dem.
Ledningar och brandposter skall ordnas sa
att mgjligheten att de fryser elimineras. Ett
lampligt avloppssystem skall ordnas fér hu-
vudbrandledningssystemet. |soleringsventi-
ler skall instaleras i de grenar pa huvud-
brandledningen pa Oppet dack som anvands
for annat andama en déackning. Pa fartyg
som tar dackslast skall brandposterna place-
res sa at de altid & latt tillgangliga och
ledningar och slangar skall placeras salangt
fran lastutrymmet som det ar praktiskt moj-
ligt for att undvika risken att dackslasten
skadar dem.

2.1.2 Beredskapen att mata vatten

Arrangemang gédlande beredskapen att
mata vatten skall vara

.1 pa passagerarfartyg

.1.1 vilkas bruttodréktighet & minst 1000
sddan, att &minstone en effektiv vattenstra-
le genast &r tillganglig i vilken brandpost
som helst inomhus och att vattentillgangen
& sikrad sa att en vattenpump som forut-
Sétts startar automati sk,

Regulation 10
Firefighting

1 Purpose

The purpose of this regulation is to sup-
press and swiftly extinguish a fire in the
space of origin. For this purpose, the fol-
lowing functional requirements shall be
met:

.1 fixed fire extinguishing systems shall
be installed having due regard to the fire
growth potential of the protected spaces;
and

.2 fire extinguishing appliances shall be
readily available.

2 Water supply systems

Ships shall be provided with fire pumps,
fire mains, hydrants and hoses complying
with the applicable requirements of this
regulation.

2.1 Fire mains and hydrants

2.1.1 Generd

Materials readily rendered ineffective by
heat shall not be used for fire mains and
hydrants unless adequately protected. The
pipes and hydrants shall be so placed that
the fire hoses may be easily coupled to
them. The arrangement of pipes and hy-
drants shall be such as to avoid the possibil-
ity of freezing. Suitable drainage provisions
shall be provided for fire main piping. Iso-
lation valves shall be installed for al open
deck fire main branches used for purposes
other than fire fighting. In ships where deck
cargo may be carried, the positions of the
hydrants shall be such that they are always
readily accessible and the pipes shall be ar-
ranged as far as practicable to avoid risk of
damage by such cargo.

2.1.2 Ready availability of water supply

The arrangements for the ready availabil-
ity of water supply shall be:

.1 in passenger ships:

.1.1 of 1,000 gross tonnage and upwards
such that at least one effective jet of water
is immediately available from any hydrant
in an interior location and so as to ensure
the continuation of the output of water by
the automatic starting of one required fire
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.1.2 vilkas bruttodréktighet & mindre an
1000 sadan, att atminstone en brandpump
startar automatiskt och en brandpump star-
tar med fjarrstyrning fran kommandobryg-
gan. Om brandpumpen startar automatiskt
eller om bottenventilen inte kan Gppnas fran
samma plats dér brandpumpen startas med
fjarrstyrning skall bottenventilen altid vara
Oppen, och

1.3 ifal anordningarna installeras i ma-
skineriutrymmen dér det inte finns perma-
nent bemanning enligt kapitel 11-1 regel 54,
skall administrationen bestdmma hur en fast
slackningsanléggning for dessa utrymmen
skall ordnas pa samma sétt som i fraga om
maskineriutrymmen som & permanent be-
mannade,

.2 palastfartyg,

.2.1 ordnade pa ett sddant sitt som till-
fredstéller administrationen, och

.2.2 da det & fréga om ett maskineriut-
rymme som inte & permanent bemannat, el-
ler da endast en person forutsétts halla vakt,
skall frén huvudbrandledningen genast
kunna fas vatten med rétt tryck antingen
genom att en av huvudbrandpumparna star-
tas med fjarrstyrning fran kommandobryg-
gan eller mgjligen fran brandkontrollstatio-
nen eller genom att konstant tryck uppraétt-
halls i huvudbrandledningen med en av hu-
vudbrandpumparna dock s3, att administra-
tionen kan avsta fran att kréva att denna re-
gel iakttas pa lastfartyg vilkas bruttodrak-
tighet & under 1600, om anordningarna for
att starta brandpumpen & pa en latt till-
ganglig plats.

2.1.3 Huvudbrandl edningens diameter

Huvudbrandledningen och dess férgre-
ningar skall ha en diameter som &r tillrack-
ligt stor for en effektiv fordelning av det
maximalt foreskrivna flodet fran tva samti-
digt arbetande brandpumpar. | lastfartyg
behtver diametern vara tillracklig endast
for att avge en vattenmangd av 140 m®
ftimme.

2.1.4 Isolerings- och sékerhetsventiler

2.1.4.1 Isoleringsventiler som skiljer den
del av huvudbrandiedningen som ligger i
maskineriutrymmet dér huvudbrandpumpen
eller -pumparna ligger fran resten av hu-
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pump;

.1.2 of less than 1,000 gross tonnage by
automatic start of at least one fire pump or
by remote starting from the navigation
bridge of at least one fire pump. If the pump
starts automatically or if the bottom valve
cannot be opened from where the pump is
remotely started, the bottom valve shall al-
ways be kept open; and

1.3 if fitted with periodically unattended
machinery spaces in accordance with regu-
lation I1-1/54, the Administration shall de-
termine provisons for fixed water fire-
extinguishing arrangement for such spaces
equivalent to those required for normally at-
tended machinery spaces;

.2in cargo ships:

.2.1 to the satisfaction of the Administra-
tion; and

.2.2 with a periodically unattended ma-
chinery space or when only one person is
required on watch, there shall be immediate
water delivery from the fire main system at
a suitable pressure, either by remote starting
of one of the main fire pumps with remote
starting from the navigating bridge and fire
control station, if any, or permanent pres-
surization of the fire main system by one of
the main fire pumps, except that the Ad-
ministration may waive this requirement for
cargo ships of less than 1,600 gross tonnage
if the fire pump starting arrangement in the
machinery space is in an easily accessible
position.

2.1.3 Diameter of fire mains

The diameter of the fire main and water
service pipes shall be sufficient for the ef-
fective distribution of the maximum re-
quired discharge from two fire pumps oper-
ating simultaneously, except that in the case
of cargo ships the diameter need only be
sufficient for the discharge of 140 m%h.

2.1.4 |solating valves and relief valves

2.1.4.1 Isolating valves to separate the
section of the fire main within the machin-
ery space containing the main fire pump or
pumps from the rest of the fire main shall
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vudbrandledningen skall installeras utanfor
maskineriutrymmet pa en latt tillganglig
och stabil plats. Huvudbrandledningen skall
arrangeras sa att till ala andra brandposter
an de som finns i ovan namnda maskineri-
utrymmen kan matas vatten med en annan
brandpump eller reservbrandpump nér iso-
leringsventilerna & stdngda. Reservbrand-
pumpen samt dess Gppning for intagning av
havsvatten, insugnings- och matarledningar
samt isoleringsventiler skall placeras utan-
for maskineriutrymmena. Ifall dessa étgér-
der inte kan vidtas skall en havsvattentank
placerasi maskineriutrymmenaifall tankens
ventil kan fjarrstyras fran den avdelning dar
reservpumpen finns och om insugningsled-
ning & sa kort som det & praktiskt majligt.
Korta delar av insugnings- och matarled-
ningen kan ledas genom maskineriutrym-
mena om ledningarna har inkapslats med
stélplét eller isolerats enligt kategori A-60.
Ledningsvaggarnas tjocklek skall vara stor,
minst 11 mm, och fogarna skall svetsas med
undantag av skottkopplingen for ventilen i
Oppningen for intagning av havsvatten.
2.1.4.2 Brandposterna skal forses med
ventiler s3 att vilken som helst dang kan
|6sgoras nér brandpumparna fungerar.

2.1.4.3 S&kerhetsventiler skall anordnas i
anglutning till alla brandpumpar, om pum-
parna kan utveckla ett tryck som overstiger
det tryck for vilket ledningarna, brandpos-
terna och dlangarna konstruerats. Dessa
ventiler skall placeras och instéllas saatt de
forhindrar uppkomsten av évertryck i nagon
del av huvudbrandledningen.

2.1.4.4 | tankfartyg skall avstangnings-
ventiler finnas pa huvudbrandledningen, pa
skyddade stallen vid akterdackets frontskott
och pa tankdacket med hogst 40 meters
mellanrum for att bevara huvudbrandled-
ningens integritet vid brand eller explosion.

2.1.5 Brandposters antal och placering

2.1.5.1 Antalet och placeringen av brand-
posterna skall vara sadana att minst tva vat-
tengtrdlar, som inte harrér frén samma
brandpost och av vilka den ena skall kom-
ma fran en enda sanglangd, kan na varje
del av fartyget som normalt &r tillganglig
for passagerare eller beséttning, medan far-

be fitted in an easily accessible and tenable
position outside the machinery spaces. The
fire main shall be so arranged that when the
isolating valves are shut all the hydrants on
the ship, except those in the machinery
space referred to above, can be supplied
with water by another fire pump or an
emergency fire pump. The emergency fire
pump, its seawater inlet, and suction and
delivery pipes and isolating valves shall be
located outside the machinery space. If this
arrangement cannot be made, the sea-chest
may be fitted in the machinery space if the
valve is remotely controlled from a position
in the same compartment as the emergency
fire pump and the suction pipeis as short as
practicable. Short lengths of suction or dis-
charge piping may penetrate the machinery
space, provided they are enclosed in a sub-
stantial steel casing, or are insulated to A-
60 class standards. The pipes shal have
substantial wall thickness, but in no case
less than 11 mm, and shall be welded ex-
cept for the flanged connection to the sea
inlet valve.

2.1.4.2 A valve shdl be fitted to serve
each fire hydrant so that any fire hose may
be removed while the fire pumps are in op-
eration.

2.1.4.3 Relief valves shall be provided in
conjunction with fire pumps if the pumps
are capable of developing a pressure ex-
ceeding the design pressure of the water
service pipes, hydrants and hoses. These
valves shall be so placed and adjusted as to
prevent excessive pressure in any part of
the fire main system.

2.1.4.4 In tankers, isolation valves shall
be fitted in the fire main at poop front in a
protected position and on the tank deck at
intervals of not more than 40 m to preserve
the integrity of the fire main system in case
of fire or explosion.

2.1.5 Number and position of hydrants

2.1.5.1 The number and position of hy-
drants shall be such that at least two jets of
water not emanating from the same hydrant,
one of which shall be from a single length
of hose, may reach any part of the ship
normally accessible to the passengers or
crew while the ship is being navigated and
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tyget & pa vag, varje del av lastutrymmena
nar dessa & tomma, varje ro-ro
-lastutrymme och varje fordonsutrymme
varvid, i det senare falet de tva vattenstra-
larna, vardera fran en enda slanglangd skall
na varje del av ett sadant utrymme. Vidare
skall s&dana brandposter placeras néra till-
tradenatill de skyddade utrymmena.

2.1.5.2 Utover kraven i punkt 2.1.5.1 skall
pa passagerarfartyg iakttas foljande:

.1 i bostads-, arbets- och maskineriut-
rymmen skall antalet och placeringen av
brandposter vara sddana att foreskrifterna i
punkt 2.1.5.1 kan uppfyllas nédr alla vatten-
téta dorrar och alla dorrar i vertikala huvud-
zoner & stangda, och

.2 dar det finns tilltrade till maskinrum av
kategori A pa en 1&g niva fran en angran-
sande axeltunnel skall tva brandposter fin-
nas utanfor, men néra ingangen till detta
maskinrum. Déar sadant tilltrade finns fran
andra utrymmen, skall i ett av dessa ut-
rymmen tvad brandposter finnas nara in-
gangen till maskinrummet av kategori A.
Kravet behover inte uppfyllas dér tunneln
eller angransande utrymmen inte utgor del
av utrymningsvagen.

2.1.6 Trycket i brandposter

Nar tva pumpar samtidigt genom i punkt
2.3.3 angivna munstycken avger den i para-
graf 2.1.3 angivna vattenmangden genom
nérliggande brandposter, vilka som helst,
skall féljande minsta tryck vidmakthallas
vid alla brandposter:

.1 passagerarfartyg
bruttodraktighet 4 000
och darover 0,40 N/mmg
bruttodraktighet under 4 000
0,30 N/mmg
.2 lagtfartyg
bruttodraktighet 6 000
och daréver 0,27 N/mm2
bruttodraktighet under 6 000
0,25 N/mm2
och

.3 maximitrycket far inte vid nagon
brandpost overstiga det tryck vid vilket det
kan visas att en branddang effektivt kan
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any part of any cargo space when empty,
any ro-ro space or any vehicle space in
which latter case the two jets shall reach
any part of the space, each from a single
length of hose. Furthermore, such hydrants
shall be positioned near the accesses to the
protected spaces.

2.1.5.2 In addition to the requirements in
the paragraph 2.1.5.1, passenger ships shall
comply with the following:

.1 in the accommodation, service and ma-
chinery spaces the humber and position of
hydrants shall be such that the requirements
of paragraph 2.1.5.1 may be complied with
when all watertight doors and all doors in
main vertical zone bulkheads are closed;
and

.2 where access is provided to a machin-
ery space of category A at alow level from
an adjacent shaft tunnel, two hydrants shall
be provided external to, but near the en-
trance to that machinery space. Where such
access is provided from other spaces, in one
of those spaces two hydrants shall be pro-
vided near the entrance to the machinery
space of category A. Such provision need
not be made where the tunnel or adjacent
spaces are not part of the escape route.

2.1.6 Pressure at hydrants

With the two pumps simultaneoudy de-
livering water through the nozzles specified
in paragraph 2.3.3, with the quantity of wa-
ter as specified in paragraph 2.1.3, through
any adjacent hydrants, the following mini-
mum pressures shall be maintained at all
hydrants:

.1 for passenger ships:
4,000 gross tonnage and
upwards
less than 4,000 gross
tonnage

.2 for cargo ships,
6,000 gross tonnage and
upwards
less than 6,000 gross
tonnage;

and

.3 the maximum pressure at any hydrant
shall not exceed that at which the effective
control of afire hose can be demonstrated.

0.40 N/mm?
0.30 N/mm?

0.27 N/mm?
0.25 N/mm?
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handhas.

2.1.7 Internationell kagjanslutning

2.1.7.1 Fartyg med en bruttodraktighet av
minst 500 skall ha minst en internationell
kajanslutning som uppfyller kraven i koden
for brandsakerhetssystem.

2.1.7.2 Kgjandutningen skall kunna fastas
pa béda sidorna av fartyget.

2.2. Brandpumpar
2.2.1 Pumpar som godkanns som brand-
pumpar
Sanitets-, barlast- och lanspumpar samt
pumpar for allméanna andamal godtas sdsom
brandpumpar forutsatt att de normalt inte
anvands for att pumpa olja och att de, om
de tillfalligt anvands for Overforing eller
pumpning av brannolja, forses med lampli-
ga omkastni ngsanordningar.
2.2.2 Antalet brandpumpar
Fartyg skall forses med oavhangigt drivna
brandpumpar enligt foljande:
.1 passagerarfartyg
bruttodraktighet 4 000 och
daréver
bruttodraktighet mindre &n
4000
.2 lastfartyg
bruttodraktighet 1 000 och
dardver
bruttodraktighet mindre
an 1 000 minst tva
maskinpumpar,
av vilkaden ena ar
oavhangigt driven
2.2.3 Arrangemang for brandpumpar och
huvudbrandledning
2.2.3.1 Brandpumpar
Sbintag samt brandpumpar och deras
kraftkéllor skall anordnas sa att det siker-
stéls
.1 i passagerarfartyg med en bruttodrak-
tighet av 1 000 och dardver, att inte ala
brandpumparna sétts ur funktion om det
uppstar brand i nagon av avdelningarna,
och
.2 i passagerarfartyg med en bruttodrak-
tighet mindre & 1 000 i lastfartyg, om en
brand i vilken som helst avdelning kan leda
till att pumparna sétts ur funktion, att det

minst tre

minst tva

minst tva
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2.1.7 International shore connection

2.1.7.1 Ships of 500 gross tonnage and
upwards shall be provided with at least one
international shore connection complying
with the Fire Safety Systems Code.

2.1.7.2 Facilities shall be available ena-
bling such a connection to be used on either
side of the ship.

2.2 Fire pumps

2.2.1 Pumps accepted as fire pumps

Sanitary, ballast, bilge or general service
pumps may be accepted as fire pumps, pro-
vided that they are not normally used for
pumping oil and that if they are subject to
occasional duty for the transfer or pumping
of oil fuel, suitable change-over arrange-
ments are fitted.

2.2.2 Number of fire pumps

Ships shall be provided with independ-
ently driven fire pumps as follows:

.1 in passenger ships of:
4,000 gross tonnage and
upwards
less than 4,000 gross
tonnage

.2 in cargo ships of:
1,000 gross tonnage and
upwards
less than 1,000 gross
tonnage

at least three

at least two

at least two

at least two power
driven pumps, one

of which shall be
independently driven.

2.2.3 Arrangement of fire pumps and fire
mains

2.2.3.1 Fire pumps

The arrangement of sea connections, fire
pumps and their sources of power shall be
asto ensure that:

.1 in passenger ships of 1,000 gross ton-
nage and upwards, in the event of afirein
any one compartment al the fire pumps
will not be put out of action; and

.2 in passenger ships of less than 1,000
gross tonnage and in cargo ships, if afirein
any one compartment could put al the
pumps out of action, there shall be an alter-
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finns en alternativ 16sning, som bestér av en
reservbrandpump enligt koden for brandsa-
kerhetssystem, dess kraftkélla och go6intag,
som ligger i ett annat utrymme an huvud-
brandpumparna och deras kraftkalla.

2.2.3.2 Krav gdllande det utrymme dér re-
servbrandpumpen finns

2.2.3.2.1 Utrymmets lage

Det utrymme dar brandpumpen finns far
inte angransa till avgrénsningen for maski-
neriutrymme av A-kategori eller avgrans-
ningen for sadana utrymmen dar huvud-
brandpumparna finns. Ifall detta inte ar
praktiskt mojligt skall skottet mellan ut-
rymmena isoleras enligt den strukturella
brandsékerhetskategori som forutsétts av en
kontrollstation i regel 9.2.3.3.

2.2.3.2.2 Tilltréde till reservbrandpumpen

Direkt forbindelse tillats inte mellan ma-
skineriutrymmet och det utrymme som in-
rymmer reservbrandpumpen och dess kraft-
kalla. Nér detta inte ar praktiskt mgjligt kan
administrationen godta ett arrangemang déar
tilltréde sker genom ett luftrum dar dorren
mot maskineriutrymmet har isolerats enligt
A-60 kategori och den andra dorren &
minst av stal. Bada dorrarna skall vara ska-
ligt gastdta, galvstangande och de far inte
ha spéarrar. Alternativt kan tilltréde ordnas
genom en sddan vattentdt dorr som kan
fjarrstyras fran ett sddant utrymme som inte
ligger néra maskineriutrymmet eller ett ut-
rymme dé& reservbrandpumpen finns och
som sannolikt inte skérs av vid en brand i
dessa utrymmen. | sadana fall skall det fin-
nas en annan ingang till det utrymme dar
reservbrandpumpen och dess kraftkdla
finns.

2.2.3.2.3 Ventilationen i utrymmet for re-
servbrandpumpen

Ventilationsanordningarna fér det utrym-
me som inrymmer reservbrandpumpen och
dess kraftkalla skall vara sddana att de, sa
langt detta ar praktiskt mojligt, hindrar att
rok fran en brand i maskineriutrymmet
tranger ini eler sugsini detta utrymme.

2.2.3.3 Tilldggspumpar for lastfartyg
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native means consisting of an emergency
fire pump complying with the provisions of
the Fire Safety Systems Code with its
source of power and sea connection |ocated
outsde the space where the main fire
pumps or their sources of power are lo-
cated.

2.2.3.2 Requirements for the space con-
taining the emergency fire pump

2.2.3.2.1 Location of the space

The space containing the fire pump shall
not be contiguous to the boundaries of ma-
chinery spaces of category A or those
spaces containing main fire pumps. Where
this is not practicable, the common bulk-
head between the two spaces shall be insu-
lated to a standard of structura fire protec-
tion equivalent to that required for a control
stationin regulation 9.2.3.3.

2.2.3.2.2 Access to the emergency fire
pump

No direct access shal be permitted be-
tween the machinery space and the space
containing the emergency fire pump and its
source of power. When this is impractica-
ble, the Administration may accept an ar-
rangement where the access is by means of
an airlock with the door of the machinery
space being of A-60 class standard, and the
other door being at least steel, both rea
sonably gastight, self-closing and without
any hold back arrangements. Alternatively,
the access may be through a watertight door
capable of being operated from a space re-
mote from the machinery space and the
space containing the emergency fire pump
and unlikely to be cut off in the event of fire
in those spaces. In such cases, a second
means of access to the space containing the
emergency fire pump and its source of
power shall be provided.

2.2.3.2.3 Ventilation of the emergency
fire pump space

Ventilation arrangements to the space
containing the independent source of power
for the emergency fire pump shall be such
asto preclude, asfar as practicable, the pos-
sibility of smoke from a machinery space
fire entering or being drawn into that space.

2.2.3.3 Additiona pumps for cargo ships
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Dessutom skall, nér i lastfartyg installeras
andra pumpar, sasom bl.a. ballast- och
|énspumpar samt pumpar for allmant bruk,
sikerstéllas att atminstone en av dessa
pumpar, vars kapacitet och tryck stdmmer
Overens med kraven i punkt 2.1.6.2 och
2.2.4.2, kan mata vatten i huvudbrandled-
ningen.

2.2.4 Brandpumpars kapacitet

2.2.4.1 Den totala kapaciteten hos de fo-
reskrivna brandpumparna

De fdreskrivna brandpumparna skall for
brandsl dckningsandamal kunna avge en vat-
tenmangd vid det tryck som anges i punkt
2.1.6 enligt foljande:

.1i passagerarfartyg, minst tva tredjedelar
av den foreskrivna méangd som lanspum-
parna skall kunna avge nér de anvands for
lanspumpning av fartyget, och

.2 i lastfartyg, med undantag av varje re-
servbrandpump, en vattenmangd som &r
minst fyra tredjedelar av den i regel kapitel
[1-1/21 féreskrivna vattenmangd som var
och en av de oberoende lanspumparna i ett
passagerarfartyg med samma dimension
skall kunna avge ndr de anvands for lans-
pumpning av fartyget, varvid dock den tota-
la féreskrivna brandpumpskapaciteten inte |
ndgot lastfartyg behéver dverstiga 180 m®
/timme.

2.2.4.2 Kapaciteten hos enskilda brand-
pumpar

Var och en av de féreskrivna brandpum-
parna, med undantag av den reservbrand-
pump som foreskrivs for lastfartyg i punkt
2.2.3.1.2 skall ha en kapacitet som uppgar
till minst 80 procent av den totala fore-
skrivna kapaciteten delad med det fére-
skrivna minsta antalet brandpumpar men
under ala férhdllanden minst 25 m*timme,
och varje sddan pump skall vid varje tillfal-
le kunna avge minst de tva foreskrivna vat-
tenstrélarna. Dessa brandpumpar skall kun-
na betjdna huvudbrandledningen i de situa-
tioner som forutsétts. Dér flera pumpar an
det foreskrivna minsta antalet pumpar in-
stalleras skall sadana ytterllgare pumpars
kapacitet vara minst 25 mtimme, och de
skall kunna ge minst tva vattenstraar pa det
sétt som foreskrivsi punkt 2.1.5.1.

In addition, in cargo ships where other
pumps, such as general service, hilge and
ballast, etc., are fitted in a machinery space,
arrangements shall be made to ensure that
a least one of these pumps, having the ca-
pacity and pressure required by paragraphs
2.1.6.2 and 2.2.4.2, is capable of providing
water to the fire main.

2.2.4 Capacity of fire pumps

2.2.4.1 Total capacity of required fire
pumps

The required fire pumps shall be capable
of delivering for fire-fighting purposes a
guantity of water, at the pressure specified
in paragraph 2.1.6, as follows:

.1 pumps in passenger ships, the quantity
of water is not less than two thirds of the
quantity required to be dealt with by the
bilge pumps when employed for bilge
pumping; and

.2 pumps in cargo ships, other than any
emergency pump, the quantity of water is
not less than four thirds of the quantity re-
quired under regulation 11-1/21 to be dealt
with by each of the independent bilge
pumps in a passenger ship of the same di-
mension when employed in bilge pumping,
provided that in no cargo ship need the total
requi red capacity of the fire pumps exceed
180 m¥h.

2.2.4.2 Capacity of each fire pump

Each of the required fire pumps (other
than any emergency pump required in para-
graph 2.2.3.1.2 for cargo ships) shall have a
capacity not less than 80% of the total re-
quired capacity divided by the minimum
number of required fire pumps but in any
case not less than 25 m°/h and each such
pump shall in any event be capable of de-
livering at least the two required jets of wa-
ter. These fire pumps shall be capable of
supplying the fire main system under the
required conditions. Where more pumps
than the minimum of required pumps are
installed such additional pumps shall have a
capacity of at least 25 m*/h and shall be ca-
pable of delivering at least the two jets of
water required in paragraph 2.1.5.1.
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2.3 Brandslangar och munstycken

2.3.1 Allménnakrav

2.3.1.1 Brandslangar skall vara av et
hallbart material som & godkant av admi-
nistrationen och vara tlllrackllgt Ianga for
att en vattenstrale skall kunna na vilka som
helst av de utrymmen dér slangarnas an-
vandning kan bli nédvandig. Varje dang
skall ha ett munstycke och nddvandiga
kopplingar. Slangar som i denna regel be-
tecknas sdsom "brandslangar" skall till-
sammans med nodvandiga tillbehdr och
verktyg, hallas klara for anvéandning, och
forvaras pa va synliga platser nara brand-
poster eller andutningar. Dessutom skall i
inre utrymmen i passagerarfartyg som med-
for flera @n 36 passagerare, brandslangarna
dltid vara kopplade till brandposterna.
Branddangarna skal vara minst 10 m
l&nga, men inte langre an

.1 15 mi maskineriutrymmen,

.2 20 m i Gvriga utrymmen och pa dppna
dack, och

325 mpa Oppna dack pa fartyg med en
maximal bredd pa 6ver 30 m.

2.3.1.2 Ifal det inte finns en egen dang
och ett eget munstycke for varje brandpost i
fartyget skall alla dangar samt deras mun-
stycken och kopplingar vara helt utbytbara
med varandra.

2.3.2 Antaet branddangar och deras dia
meter

2.3.2.1 Fartyg skall ha brandslangar till
det antal och med de diametrar som &r god-
tagbara for administrationen.

2.3.2.2 Pa passagerarfartyg skall det fin-
nas minst en dang till varje brandpost som
foreskrivs i punkt 2.1.5. Dessa dangar far
anvandas endast till brandslackning eller for
provning av brandd&ckningsanordningarna
vid brandévningar och inspektioner.

2.3.2.3 | lastfartyg

.1 med en bruttodraktighet av 1 000 och
dérover skall det finnas en brandslang fér
var 30 meter av fartygets langd samt en re-
servslang men aldrig farre an fem slangar
totalt. | detta antal ingdr inte slangar som
erfordras i maskin- eller pannrum. Admi-
nistrationen kan med beaktande av fartygs-
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2.3 Fire hoses and nozzles

2.3.1 Genera specifications

2.3.1.1 Fire hoses shal be of non-
perishable materia approved by the Ad-
ministration and shall be sufficient in length
to project ajet of water to any of the spaces
in which they may be required to be used.
Each hose shall be provided with a nozzle
and the necessary couplings. Hoses speci-
fied in this chapter as "fire hoses' shall, to-
gether with any necessary fittings and tools,
be kept ready for use in conspicuous posi-
tions near the water service hydrants or
connections. Additionally, in interior loca-
tions in passenger ships carrying more than
36 passengers fire hoses shall be connected
to the hydrants at al times. Fire hoses shall
hﬁlve alength of at least 10 m, but not more
than:

.1 15 min machinery spaces;

.2 20 m in other spaces and open decks;
and

.3 25 m for open decks on ships with a
maximum breadth in excess of 30 m.

2.3.1.2 Unless one hose and nozzle is
provided for each hydrant in the ship, there
shall be complete interchangeability of hose
couplings and nozzles.

2.3.2 Number and diameter of fire hoses

2.3.2.1 Ships shall be provided with fire
hoses the number and diameter of which
shall be to the satisfaction of the Admini-
stration.

2.3.2.2 In passenger ships, there shall be
at least one fire hose for each of the hy-
drants required by paragraph 2.1.5 and
these hoses shall be used only for the pur-
poses of extinguishing fires or testing the
fire-extinguishing apparatus at fire drills
and surveys.

2.3.2.3 In cargo ships:

.1 of 1,000 gross tonnage and upwards,
the number of fire hoses to be provided
shall be one for each 30 m length of the
ship and one spare but in no case less than
five in all. This number does not include
any hoses required in any engine or boiler
room. The Administration may increase the
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typ och den fart fartyget sysselsdtts i oka
det foreskrivna antalet slangar sa att ett till-
rackligt antal slangar altid finns tillgangli-
gaoch atkomllga_ Pa fartyg som transporte-
rar farliga &mnen enligt regel 19 skall for-
utom det som ndmns ovan dessutom ha tre
slangar och munstycken och

.2 med en bruttodréktighet under 1 000
bestdms antalet branddangar enligt be-
stammelserna i punkt 2.3.2.3.1. Dock far
antalet brandslangar inte i nagon handelse
varamindre an tre.

2.3.3 Munstyckenas storlek och typen av
munstycken

2.3.3.1 Vid tillampningen av denna regel
skall standard munstycken vara av storle-
karna 12 mm, 16 mm och 19 mm eller s3
nara dessa matt som majligt. Munstycken
med storre diameter kan tilldtas av admi-
nistrationen.

2.3.3.2 | bostads- och arbetsutrymmen &r
det inte nddvandigt att anvanda ett mun-
stycksstorlek stérre an 12 mm.

2.3.3.3 Inom maskineriutrymmen och pa
oppet dack skall munstycksstorleken vara
tillracklig for att fran tva munstycken erhdl-
la storsta majliga vattenflode vid det i para-
graf 2.1.6 namnda trycket fran den minsta
pumpen, dock férutsatt att en munstycks-
storlek storre an 19 mm inte behdver an-
vandas.

2.3.3.4 Alla munstycken skall vara av en
godkand typ med dubbel funktion (dvs. en
typ som ger sdval vattendimma som strdle)
och ha avsténgningsanordning.

3 Handsl&ckare

3.1 Typ och modell

Handsl&ckarna skall uppfylla kraven i ko-
den for brandsékerhetssystem.

3.2 Placeringen av dléckarna

3.2.1 | bostadsutrymmen, arbetsutrymmen
och kontrollstationer skall det finnas ett till-
rackligt antal handslackare av en lamplig
typ pa det sétt som tillfredsstéller administ-
rationen. Pa fartyg med en bruttodraktighet
p& minst 1000 skall det finnas minst fem
handsl &ckare.

number of hoses required so as to ensure
that hoses in sufficient number are available
and accessible at al times, having regard to
the type of ship and the nature of trade in
which the ship is employed. Ships carrying
dangerous goods in accordance with regula-
tion 19 shall be provided with 3 hoses and
nozzles, in addition to those required above;
and

.2 of less than 1,000 gross tonnage, the
number of fire hoses to be provided shall be
calculated in accordance with the provi-
sions of paragraph 2.3.2.3.1. However, the
number of hoses shal in no case be less
than three.

2.3.3 Size and types of nozzles

2.3.3.1 For the purposes of this chapter,
standard nozzle sizes shall be 12 mm, 16
mm and 19 mm or as near thereto as possi-
ble. Larger diameter nozzles may be per-
mitted at the discretion of the Administra-
tion.

2.3.3.2 For accommodation and service
spaces, a nozzle size greater than 12 mm
need not be used.

2.3.3.3 For machinery spaces and exterior
|ocations, the nozzle size shall be such as to
obtain the maximum discharge possible
from two jets at the pressure mentioned in
paragraph 2.1.6 from the smallest pump,
provided that a nozzle size greater than 19
mm need not be used.

2.3.3.4 Nozzles shdl be of an approved
dual-purpose type (i.e., spray/jet type) in-
corporating a shutoff.

3 Portable fire extinguishers

3.1 Type and design

Portable fire extinguishers shall comply
with the requirements of the Fire Safety
Systems Code.

3.2 Arrangement of fire extinguishers

3.2.1 Accommodation spaces, service
spaces and control stations shall be pro-
vided with portable fire extinguishers of
appropriate types and in sufficient number
to the satisfaction of the Administration.
Ships of 1,000 gross tonnage and upwards
shal carry at least five portable fire extin-
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3.2.2 En av de handdé&ckare som & av-
sedd att anvandasi ett utrymme skall place-
ras naraingangen till utrymmet.

3.2.3 Koldioxidd ackare far inte placeras i
bostadsutrymmen. | kontrollstationer och
andra sadana utrymmen dér det finns elekt-
riska och elektroniska apparater som &r
nodvandiga for fartygets sdkerhet skall
séckarna vara sadana att slackningsamnet
inte leder elektricitet och inte heller &r far-
ligt eller skadligt for apparaturen.

3.2.4 Slackarna skall placeras fardiga for
anvandning pa l&tt synliga platser som kan
nas snabbt och I&tt i alla situationer vid en
brand och sa att anvandningen av dem inte
paverkas av vadret, vibrationer eller andra
yttre faktorer. Handdéckare skall forses
med en apparat som anger om de har an-
vants.

3.3 Reservtankar

3.3.1 En reservtank skall finnas fér de
forsta 10 sléckarna och for hdlften av évriga
déckare som kan fyllas i fartyget. Flera én
60 reservtankar kravs inte. Pa fartyget skall
finnas anvisningar for pafylining.

3.3.2 For sadana dackare som inte kan
fyllas pai fartyget skall i stéllet for reserv-
tankarna finnas extra handsléckare som &r
av samma storlek, typ, kapacitet och anta
som anges ovan i punkt 3.3.1.

4 Fasta déckningsanordningar
4.1 Typen av fasta d ackanlaggningar

4.1.1 En fast dé&ckanlaggning som kravsii
punkt 5 kan vara av vilken som helst av f6l-
jande:

.1 en fast déckanlaggning som anges i
koden for brandsdkerhetssystem,

.2 en fast skumsléckaranl&ggning som an-
gesi koden for brandsdkerhetssystem,

.3 en fast vattenspridande sl&ckanl &ggning
med tryck som anges i koden for brands&-
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guishers.

3.2.2 One of the portable fire extinguish-
ers intended for use in any space shall be
stowed near the entrance to that space.

3.2.3 Carbon dioxide fire extinguishers
snal not be placed in accommodation
spaces. In control stations and other spaces
containing electrical or electronic equip-
ment or appliances necessary for the safety
of the ship, fire extinguishers should be
provided whose extinguishing media are
neither electrically conductive nor harmful
to the equipment and appliances.

3.2.4 Fire extinguishers shall be situated
ready for use at easily visible places, which
can be reached quickly and easily at any
time in the event of a fire, and in such a
way that their serviceability is not impaired
by the weather, vibration or other external
factors. Portable fire extinguishers shall be
provided with devices which indicate
whether they have been used.

3.3 Spare charges

3.3.1 Spare charges shall be provided for
100% of the first 10 extinguishers and 50%
of the remaining fire extinguishers capable
of being recharged on board. Not more than
60 total spare charges are required. Instruc-
tions for recharging shall be carried on
board.

3.3.2 For fire extinguishers which cannot
be recharged onboard, additional portable
fire extinguishers of the same quantity,
type, capacity and number as determined in
paragraph 3.3.1 above shall be provided in
lieu of spare charges.

4 Fixed fire-extinguishing systems

4.1 Types of fixed fire extinguishing sys-
tems

41.1 A fixed fire extinguishing system
required by paragraph 5 below may be any
of the following systems:

.1 a fixed gas fire-extinguishing system
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code;

.2 a fixed high-expansion foam fire-
extinguishing system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code;
and

.3 a fixed pressure water-spraying fire-
extinguishing system complying with the
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kerhetssystem.

4.1.2 Nar en fast déackanlaggning som
inte kravs i detta kapitel installeras skall
den uppfylla relevanta foéreskrifter i detta
kapitel och i koden for brandsdkerhetssy-
stem.

4.1.3 Slackanldggningar som anvander
Halon 1211, 1301 eller 2402 dler perfluor-
kolkombinationer ar forbjudna.

4.1.4 Administrationen farintei regel till-
|dta att anga anvands som slackningsamne i
en fast slackanlaggning. Om administratio-
nen tillater anvandningen av anga skall den
anvandas endast pa begransat omréde och
som tillagg till den féreskrivna slackan-
laggningen och den skall uppfylla bestdm-
melsernai koden for brandsdkerhetssystem.

4.2 Stangningsanordningar for fasta gas-
slackningsanl ggningar

D& en fast _gasslackningsanléggning an-
vands, skall sddana 6ppningar genom vilka
frisk luft kan tranga in i eller gas trénga ut
fran det utrymme som skall skyddas kunna
stangas utanfor det utrymme som skall
skyddas.

4.3 Lagerutrymmen for sléckningsdmne

Nér déackningsdmne forvaras utanfor det
utrymme som skall skyddas skall det lagras
i det rum som ligger bakom frontkollions-
skottet som inte anvands till for nagot annat
andamdl. Tilltrade till ett sidant lagerut-
rymme skall helst ske fran Oppet dack och
ingangen far inte vara i andutning till det
utrymme som skall skyddas. Ligger lagerut-
rymmet pa nedre dack far det ligga bara ett
déck l&gre an det 6ppna décket och det skall
finna direkt tilltréde till det 6ppna décket i
form av trappor eller stegar. Utrymmen som
ligger pa nedre dack eller fran vilka det inte
finns anglutning till dppet dack skall forses
med automatisk ventilation som har_kon-
struerats sa att den tar utgangsl uften fran ut-
rymmets botten och dimensionerats s att
antalet ventilationer & minst sex per timme.
Dorrarna skall dppnas utdt och skott och
déck, inklusive dorrar och andra séit att
sténga Oppningar i utrymmena, som bildar
avgransningar mellan lagerutrymmena och
dértill hdrande slutna utrymmen skall vara

provisions of the Fire Safety Systems Code.

4.1.2 Where a fixed fire-extinguishing
system not required by this chapter is in-
stalled, it shall meet the requirements of the
relevant regulations of this chapter and the
Fire Safety Systems Code.

4.1.3 Fire-extinguishing systems using
Halon 1211, 1301, and 2402 and perfluoro-
carbons shall be prohibited.

4.1.4 In general, the Administration shall
not permit the use of steam as a fire-
extinguishing medium in fixed fire-
extinguishing systems. Where the use of
steam is permitted by the Administration, it
shall be used only in restricted areas as an
addition to the required fire-extinguishing
system and shall comply with the require-
ments of the Fire Safety System Code.

4.2 Closing appliances for fixed gas fire-
extinguishing systems

Where a fixed gas fire-extinguishing sys-
tem is used, openings which may admit air
to, or alow gas to escape from, a protected
space shall be capable of being closed from
outside the protected space.

4.3 Storage rooms of fire-extinguishing
medium

When the fire-extinguishing medium is
stored outside a protected space, it shall be
stored in aroom which is located behind the
forward collision bulkhead, and is used for
no other purposes. Any entrance to such a
storage room shall preferably be from the
open deck and shall be independent of the
protected space. If the storage space is lo-
cated below deck, it shall be located no
more than one deck below the open deck
and shall be directly accessible by a stair-
way or ladder from the open deck. Spaces
which are located below deck or spaces
where access from the open deck is not
provided, shall be fitted with a mechanical
ventilation system designed to take exhaust
air from the bottom of the space and shal
be sized to provide at least 6 air changes per
hour. Access doors shall open outwards,
and bulkheads and decks including doors
and other means of closing any opening
therein, which form the boundaries between
such rooms and adjacent enclosed spaces
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gastéta. Vid tilldmpningen av tabell 9.1-9.8
skall sadana lagerutrymmen behandlas som
brandkontrollstationer.

4.4 Pumpar i 6vriga dlackanléggningar

Andra pumpar dn sddana som matar hu-
vudbrandledningen och som behévs for an-
skaffning av vatten till s&dana dackanlagg-
ningar som anges i detta kapitel samt pum-
parnas kraftkallor och styranordningar skall
placeras utanfor ett sadant utrymme eller
sadana utrymmen som skyddas med an-
laggningarna i fraga och skall ordnas sa att
en brand i utrymmet eller utrymmena som
skyddas inte sdtter nagon anléggning ur
funktion.

5 Brandd &ckningsanordningar i maskine-
riutrymmen

5.1 Utrymmen som inrymmer oljeeldade
pannor eller brénnoljeaggregat

5.1.1 Fasta brandsl éckningsanl aggningar

Maskinutrymmen av kategori A som in-
rymmer oljeeldade &ngpannor eller bréannol-
jeaggregat skall vara forsedda med en fast
brandslackningsanldggning som anges i
punkt 4.1. Om maskin- och pannrummen
inte & fullstandigt skilda frén varandra eller
om brénnolja fran pannrummet kan trdnga
in i maskinrummet skall de kombinerade
maskin- och pannrummen betraktas som en
avdelning.

5.1.2 Extra brandsl éckningsanl aggningar

5.1.2.1 | varje pannrum €ller vid ingangen
utanfor det skall finnas minst en transporta-
bel enhet for skumspridning, som uppfyller
koden for brandsdkerhetssystem.

5.1.2.2 Invid varje eldningsplats i varje
pannrum och i varje utrymmei vilket ndgon
del av brannoljeanléggningen &ar belégen,
skall det finnas minst tva transportabla
skumsléackare eller likvérdiga brandslécka
re. | varje pannrum skall finnas minst en
godkénd brandsl&ckare av skumslacknings-
typ med en kapacitet av minst 135 liter eller
en likvérdig brandslackare. Dessa brand-
sléckare skall vara forsedda med slangar pa
rullar tillréckligt Ianga for att nd varje del
av pannrummet. Om varmepannor for hus-
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shall be gastight. For the purpose of the ap-
plication of tables 9.1 to 9.8, such storage
rooms shall be treated as fire control sta-
tions.

44 Water pumps for
extinguishing systems

Pumps, other than those serving the fire
main, required for the provision of water for
fire-extinguishing systems required by this
chapter, their sources of power and their
controls shall be installed outside the space
or spaces protected by such systems and
shall be so arranged that a fire in the space
or spaces protected will not put any such
system out of action.

other fire-

5 Fire extinguishing arrangements in ma-
chinery spaces

5.1 Machinery spaces containing oil-fired
boilers or oil fuel units

5.1.1 Fixed fire-extinguishing systems

Machinery spaces of category A contain-
ing oil-fired boilers or il fuel units shal be
provided with any one of the fixed fire-
extinguishing systems in paragraph 4.1. In
each case, if the engine and boiler rooms
are not entirely separate, or if fuel oil can
drain from the boiler room into the engine-
room, the combined engine and boiler
rooms shall be considered as one compart-
ment.

5.1.2 Additional fire-extinguishing ar-
rangements

5.1.2.1 There shall be in each boiler room
or at an entrance outside of the boiler room
a least one portable foam applicator unit
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code.

5.1.2.2 There shall be at least two port-
able foam extinguishers or equivalent in
each firing space in each boiler room and in
each space in which a part of the oil fuel in-
stallation is situated. There shall be not less
than one approved foam-type extinguisher
of at least 135 | capacity or equivalent in
each boiler room. These extinguishers shall
be provided with hoses on reels suitable for
reaching any part of the boiler room. In the
case of domestic boilers of less than 175
kW an approved foam-type extinguisher of
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hallsbruk har en kapacitet som & mindre &n
175 kW krévs inte en godkand brandd dcka-
re av skumslackningstyp med en kapacitet
av minst 135 liter.

5.1.2.3 Invid varje edningsplats skaII fin-
nas en beh&llare med minst 0,1 m® sand,
sagspan som impregnerats med soda dler
annat godkant torrdmne samt en lamplig
spade for spridning av @mnet. Alternativt
kan behdllaren ersittas med en godkand
transportabel brandsléckare.

5.2 Maskineriutrymmen som inrymmer
forbranningsmotor

5.2.1 Fasta brandsl éckningsanl ggningar

Maskineriutrymmen av kategori A som
inrymmer forbranningsmotor skall forses
med en fast brandsléckningsanl&ggning som
angesi punkt 4.1.

5.2.2 Extra brandsl éckningsanl aggningar

5.2.2.1 | utrymmet skall finnas &minstone
en transportabel luftskumutrustning enligt
koden for brandsakerhetssystem.

5.2.2.2 | varje sadant utrymme skall finns
ett tillrackligt antal brandslackare av skum-
slackningstyp, var och en med minst 45 [i-
ters kapacitet, s3 att skum eller likvardigt
slackmedel kan riktas mot varje del av
brann- och smoarjoljetrycksystemen, véaxlar
och andra brandfarliga anordningar. Déarut-
Over skall finnas ett tillréckligt antal trans-
portabla skumslackare eller likvardiga
brandsl&ckare som skall placeras sa att man
inte fran ndgon punkt i utrymmet behGver
g& mer an 10 meter for att nd fram till en
slackare och att det altid finns minst tva
sadana slackare i varje utrymme. Administ-
rationen kan bevilja |atnader fran detta
krav da det galler mindre utrymmen pa |ast-
fartyg.

5.3 Maski nenutrymmen som inrymmer
angturbiner eller kapslade angmaskiner

5.3.1 Fasta brandsl éckningsanl ggningar

| utrymmen som inrymmer angturbiner el-
ler kapslade angmaskiner som anvands an-
tingen for fartygets huvudframdrivning eller
for andra andamal skall, dar sadant maski-
neri har en sammanlagd effekt pa minst 375
kW, installeras en brandsléckningsanl8gg-
ning som angesi punkt 4.1, ifall utrymmena

at least 135 | capacity is not required.

5.1.2.3 In each firing space there shaII be
a receptacle containing at least 0.1 m® sand,
sawdust impregnated with soda, or other
approved dry material, dong with a suitable
shovel for spreading the material. An ap-
proved portable extinguisher may be substi-
tuted as an alternative.

5.2 Machinery spaces containing internal
combustion machinery

5.2.1 Fixed fire-extinguishing systems

Machinery spaces of category A contain-
ing internal combustion machinery shall be
provided with one of the fixed fire-
extinguishing systems in paragraph 4.1.

5.2.2 Additional fire-extinguishing ar-
rangements

5.2.2.1 There shdl be at least one portable
foam applicator unit complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code.

5.2.2.2 There shall be in each such space
approved foam-type fire extinguishers, each
of at least 45 | capacity or equivaent, suffi-
cient in number to enable foam or its
equivalent to be directed on to any part of
the fuel and lubricating oil pressure sys-
tems, gearing and other fire hazards. In ad-
dition, there shall be provided a sufficient
number of portable foam extinguishers or
equivalent which shall be so located that no
point in the space is more than 10 m walk-
ing distance from an extinguisher and that
there are at least two such extinguishersin
each such space. For smaller spaces of
cargo ships the Administration may con-
sider relaxing this requirement.

5.3 Machinery spaces containing steam
turbines or enclosed steam engines

5.3.1 Fixed fire-extinguishing systems

In spaces containing steam turbines or en-
closed steam engines used for main propul-
sion or other purposes having in the aggre-
gate a total output of not less than 375 kW,
one of the fire-extinguishing systems speci-
fied in paragraph 4.1 shall be provided if
such spaces are periodically unattended.
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inte & standigt bemannade.
5.3.2 Extra brandsl éckningsanl aggningar

5.3.2.1 Godkanda skumbrandslackare var
och en med en kapacitet av minst 45 liter,
eller likvardiga brandd ackare, till ett SAdant
antal att skum eller likvardigt slackmedel
kan riktas mot varje del av smorjoljetryck-
systemet, varje del av mantlar som omsluter
trycksmorda delar av turbinerna, maskiner
eller tillhtrande vaxlar och andra brandfar-
liga anordningar. Sédana brandslackare
krévs dock inte om det i sddana utrymmen
finns ett lika gott skydd som det som krévs
enligt denna punkt i form av en fast brand-
slackningsanlaggning installerad i enlighet
med punkt 4.1.

5.3.2.2 Ett tillréckligt antal transportabla
skumslackare, eller likvardiga brandsliacka-
re, som skall placeras sS4 att man inte frén
nagon punkt i utrymmet behGver ga mer an
10 meter for att na fram till en sackare
inom utrymmet och att det finns minst tva
sadana brandslackare i varje. sadant utrym-
me, med undantag av att sddana sléackare
inte kravs utdver de som finns enligt para-
graf 5.1.2.2.

5.4 Andra maskineriutrymmen

Dér enligt administrationens uppfattning
brandrisk foreligger i négot maskineriut-
rymme for vilket inga sérskilda bestdmmel -
ser om brandsl éckningsutrustning finns en-
ligt punkt 5.1, 5.2 och 5.3, skall deti eller i
narheten av detta utrymme finnas ett sadant
antal godkénda, transportabla brandslacka-
re, eler andra anordningar fér branddack-
ning, som administrationen anser till-
rackligt.

5.5 Till&ggskrav for passagerarfartyg

| passagerarfartyg som medfor flera én 36
passagerare skall varje maskineriutrymme
av kategori A forses med minst tva lampli-
ga vattendimspridare.™

5.6 Fasta brandsackningsanlaggningar
som anvands lokalt

5.6.1 Punkt 5.6 tillampas p& passagerar-
fartyg med en bruttodraktighet pa minst 500
och palastfartyg med en bruttodraktighet pa
minst 2000.

5.6.2 Maskineriutrymmen av kategori A
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5.3.2 Additional fire-extinguishing ar-
rangements

5.3.2.1 There shall be approved foam fire
extinguishers each of at least 45 | capacity
or equivalent sufficient in number to enable
foam or its equivalent to be directed on to
any part of the pressure lubrication system,
on to any part of the casings enclosing pres-
sure |ubricated parts of the turbines, engines
or associated gearing, and any other fire
hazards. However, such extinguishers shall
not be required if protection, a least
equivalent to that required by this subpara-
graph, is provided in such spaces by afixed
fire-extinguishing system fitted in compli-
ance with paragraph 4.1.

5.3.2.2 There snall be a sufficient number
of portable foam extinguishers or equiva-
lent which shall be so located that no point
in the space is more than 10 m walking dis-
tance from an extinguisher and that there
are at least two such extinguishers in each
such space, except that such extinguishers
shall not be required in addition to any pro-
vided in compliance with paragraph 5.1.2.2.

5.4 Other machinery spaces

Where, in the opinion of the Administra-
tion, a fire hazard exists in any machinery
space for which no specific provisions for
fire-extinguishing appliances are prescribed
in paragraphs 5.1, 5.2 and 5.3, there shall be
provided in, or adjacent to, that space such
a number of approved portable fire extin-
guishers or other means of fire extinction as
the Administration may deem sufficient.

5.5 Additional requirements for passenger
ships

In passenger ships carrying more than 36
passengers, each machinery space of cate-
gory A shall be provided with at least two
suitable water fog applicators.™

5.6 Fixed local application fire-fighting
systems

5.6.1 Paragraph 5.6 shall apply to passen-
ger ships of 500 gross tonnage and above
and cargo ships of 2000 gross tonnage and
above.

5.6.2 Machinery spaces of category A
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och med en volym pa 6ver 500 kubikmeter
skall utbver de fasta brandslackningsan-
l&ggningar som anges i punkt 5.1.1 skyddas
med en typgodkand fast brandsl &ckningsan-
laggning som anvands lokalt och som an.
vander vatten eller nagot likvardigt amne™
och som baserar sig p& administrationens
anvisningar. | fraga om maskineriutrymmen
som inte ar standigt bemannade bor brand-
slackningsanlaggningen kunna startas bade
automatiskt och manuellt. For maskineriut-
rymmen som & sténdigt bemannade forut-
sdtts endast att brandslackningsanl&ggning-
en kan startas manuellt.

5.6.3 Avsikten & att fasta brandsl&ck-
ningsanléggningar som anvands lokalt skall
anvandas for att skydda foljande omraden,
vilket inte nddvandigtvis forutsatter att ma-
skinerna stoppas, personalen evakueras €l-
ler att utrymmena stangs:

.1 brandfarliga stycken i férbranningsmo-
torer som anvéands som fartygets framdriv-
ningsmaskineri och for kraftproduktion,

.2 framdelen av pannor,

.3 brandfarliga stycken i férbrénningsan-
l&ggningar, samt

A filter for upphettad brénnolja.

5.6.4 For att starta en anldggning som an-
vands lokalt skall en sebar och horbar var-
ningssigna ges i det utrymme som skall
skyddas samt i de kontrollstationer som &
standigt bemannade. Man bor pa basis av
varningssignalen kunna avgora vilken an-
l&ggning som har startat. De krav som gall-
er en varningssignal for anléggning som
anges i denna punkt tillampas tillika med
och inte istéllet for de krav som géaller sy-
stem for upptackande av brand och brand-
alarmsystem som anges pa andra stallen i
detta kapitel.

6 Brandslackningsarrangemang i kon-
trollstationer samt bostads- och arbetsut-
rymmen

6.1 Sprinklersystem i passagerarfartyg

6.1.1 | passagerarfartyg som medfor flera
an 36 passagerare skall alla kontrollstatio-
ner samt bostads- och arbetsutrymmen in-
klusive korridorer och trapphus forses med
typgodkanda, automatiska sprinklersystem
samt system for upptéckande av brand och
alarmsystem som uppfyller kraven i koden

above 500 m® in volume shall, in addition to
the fixed fire-extinguishing system required
in paragraph 5.1.1, be protected by an ap-
proved type of fixed water-based or equiva-
lent local application fire-fighting system,
based on the 9uiddin&e developed by the
Organization.'” In the case of periodicaly
unattended machinery spaces, the fire fight-
ing system shall have both automatic and
manual release capabilities. In the case of
continuously manned machinery spaces, the
fire-fighting system is only required to have
amanual rel ease capability.

5.6.3 Fixed locd application fire-fighting
systems are to protect areas such as the fol-
lowing without the necessity of engine
shutdown, personnel evacuation, or sealing
of the spaces:

.1 the fire hazard portions of internal
combustion machinery used for the ship’'s
main propulsion and power generation;

.2 boiler fronts;

.3 the fire hazard portions of incinerators;
and

A purifiers for heated fuel ail.

5.6.4 Activation of any local application
system shall give avisua and distinct audi-
ble darm in the protected space and at con-
tinuously manned stations. The alarm shall
indicate the specific system activated. The
system alarm requirements described within
this paragraph are in addition to, and not a
substitute for, the detection and fire alarm
system required elsewhere in this chapter.

6 Fire-extinguishing arrangements in con-
trol stations, accommodation and service
spaces

6.1 Sprinkler systems in passenger ships

6.1.1 Passenger ships carrying more than
36 passengers shall be equipped with an
automatic sprinkler, fire detection and fire
alarm system of an approved type comply-
ing with the requirements of the Fire Safety
Systems Code in al control stations, ac-
commodation and service spaces, including

139



140

for brandsakerhetssystem. Alternativ kan i
sadana kontrollstationer dér vatten kan or-
saka vasentliga skador installeras en god-
kand, fast brandslackningsanléggning av
annan typ. | utrymmen dér brandrisken &r
liten eller obefintlig, som i tomma utrym-
men, alméanna toaetter, koldioxidutrym-
men och andra motsvarande utrymmen be-
hover inte installeras nagon automatisk
sprinkleranlaggning.

6.1.2 Enligt regel 7.5.3.2 skall en automa-
tisk sprinkleranlaggning installeras i sddana
passagerarfartyg som medfor hogst 36 pas-
sagerare och i vilka har instalerats en fast
rokdetektor och ett brandalarmsystem i en-
lighet med koden fOr brandsakerhetssystem
endast i korridorer, trapphus och utrym-
ningsvagar i bostadsutrymmen.

6.2 Sprinklersystem i lastfartyg

| lastfartyg dar metod 11C som ar specifi-
cerad i regel 9.2.3.1.1.2 har tagits i bruk
skall installeras ett automatiskt sprinkler-,
branddetektor- och brandalarmsystem i en-
lighet med regel 7.5.5.2.

6.3 Utrymmen som innehdler flambara
vétskor

6.3.1 Skdp som innehdller farger skall
skyddas med:

.1 ett koldioxidsystem som &r konstruerat
for att avge minst den méangd gas som mot-
svarar mingt 40 % av den totala volymen i
det utrymme som skall skyddas,

.2 €tt torrpulversystem vars planerade ef-
fekt & minst 0,5 kg pulver per kubikmeter,

3 ett vattendlmsprldar eller sprl nklersy-
stem vars planerade effekt & 5 |/m® per mi-
nut. Vattendimspridarsystemet kan kopplas
till fartygets huvudbrandledning, eller

4 med ett system som enligt administra-
tionen ger likvérdigt skydd.

Systemet bér dock i samtliga fall kunna
anvandas utanfér det utrymme som skall
skyddas.

6.3.2 Skdp i vilka forvaras flambara véts-
kor skall skyddas med ett lampligt brand-
slackningssystem som godkants av admi-
nistrationen.

6.3.3 Da det gdller sadana skap vilkas
déckareal & mindre &n 4 m? och frén vilka
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corridors and stairways. Alternatively, con-
trol stations, where water may cause dam-
age to essential equipment, may be fitted
with an approved fixed fire-extinguishing
system of another type. Spaces having little
or no fire risk such as voids, public toilets,
carbon dioxide rooms and similar spaces
need not be fitted with an automatic sprin-
kler system.

6.1.2 In passenger ships carrying not
more than 36 passengers, when a fixed
smoke detection and fire alarm system
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code is provided only in
corridors, stairways and escape routes
within accommodation spaces, an automatic
sprinkler system shall be installed in accor-
dance with regulation 7.5.3.2.

6.2 Sprinkler systems for cargo ships

In cargo ships in which method 11C speci-
fied in regulation 9.2.3.1.1.2 is adopted, an
automatic sprinkler, fire detection and fire
alarm system shall be fitted in accordance
with the requirements in regulation 7.5.5.2.

6.3 Spaces containing flammable liquid

6.3.1 Paint lockers shall be protected by:

.1 a carbon dioxide system, designed to
give a minimum volume of free gas equal to
40% of the gross volume of the protected
space;

.2 a dry powder system designed for at
least 0.5kg powder/m

.3 a water spraylng or sprinkler system,
designed for 5 I/m? min. Water spraying
systems may be connected to the fire main
of the ship; or

4 a system providing equivalent pro-
tection, as determined by the Administra-
tion.

In any case, the system shall be operable
from outside the protected space.

6.3.2 Flammable liquid lockers shall be
protected by an appropriate fire-ex-
tinguishing arrangement approved by the
Administration.

6.3.3 For lockers of a deck area of less
than 4 m?, which do not give access to ac-
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det inte finns tilltréde till bostadsutrymmen
kan i stéllet for ett fast system godkénnas en
portabel koldioxidbrandsiackare som har
konstruerats sa att den avger en sadan
mangd gas som motsvarar 40 % av utrym-
mets totala volym. | skapet skall byggas en
anslutningsoppning sa att brands ackaren
kan anvandas utan att man behover gain i
det utrymme som skall skyddas. Den kréav-
da portabla branddéackaren skall placeras
bredvid - slackningsdppningen. Alternativt
kan en andutningsoppning eller en led-
ningsoppning fran huvudbrandledni ngen in-
stalleras for att underlétta vattenintagning-
en.

6.4 FritOser

Fritoser skall forses med féljande:

.1 en automatisk eller manuell brand-
sdlackningsanldggning som har testats enligt
en s&dan internationell standard som admi-
nistrationen kan acceptera’®,

.2 ett priméart termostat och ett reservter-
mostat som har ett alarm som varnar om det
uppstadr fel i ndgondera av termostaten,

.3 arrangemang som automatiskt kopplar
bort elektriciteten da brandslackningssy-
stemet aktiveras,

A4 ett darm som varnar om brandsl&ck-
ningssystemet har aktiverats i det kok dar
fritbsen finns, och

.5 kontrollanordningar fér manuell an-
vandning av brandsl&ckningssystemet med
tydliga anvisningar sa att besattningen kan
anvanda dem direkt.

7 Brandsléckningsarrangemang i lastut-
rymmen

7.1 Fasta branddéackningsanlaggningar
for alman last

7.1.1 Med undantag for vad som fore-
skrivs i paragraf 7.2, skall lastutrymmen i
fartyg med en bruttodréktighet av minst
1000 skyddas genom en fast branddack-
ningsanlaggning med koldioxid eller inert-
gas i enlighet med koden fér brandsiker-
hetssystem eller genom en fast branddéck-
ningsanléggning med lattskum som ger lik-
vardigt skydd.

7.1.2 Dar det for administrationen pa ett
godtagbart sdtt visas att ett passagerarfartyg
anvands pa resor av sa kort varaktighet att

commodation spaces, a carbon dioxide
portable fire extinguisher sized to provide a
minimum volume of free gas equal to 40%
of the gross volume of the space may be ac-
cepted in lieu of a fixed system. A dis-
charge port shall be arranged in the locker
to alow the discharge of the extinguisher
without having to enter into the protected
space. The required portable fire extin-
guisher shall be stowed adjacent to the port.
Alternatively, a port or hose connection
may be provided to facilitate the use of fire
main water.

6.4 Deep-fat cooking equipment

Deep-fat cooking equipment shall be fit-
ted with the following:

.1 an automatic or manual extinguishing
system tested to an mternatlonal standard
acceptable to the Organi zation;*

.2 a primary and backup thermostat with
an alarm to dert the operator in the event of
failure of either thermostat;

.3 arrangements for automatically shutting
off the electrical power upon activation of
the extinguishing system;

.4 an aarm for indicating operation of the
extinguishing system in the galley where
the equipment isinstalled; and

.5 controls for manual operation of the
extinguishing system which are clearly
labelled for ready use by the crew.

7 Fire-extinguishing arrangements in
cargo spaces

7.1 Fixed gas fire-extinguishing systems
for general cargo

7.1.1 Except as provided for in paragraph
7.2, the cargo spaces of passenger ships of
1,000 gross tonnage and upwards shall be
protected by a fixed carbon dioxide or inert
gas fire-extinguishing system complying
with the provisions of the Fire Safety Sys-
tems Code or by a fixed high expansion
foam fire-extinguishing system which gives
equivalent protection.

7.1.2 Where it is shown to the satisfaction
of the Administration that a passenger ship
is engaged on voyages of such short dura-
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det skulle vara orimligt att tillampa fore-
skrifterna i punkt 7.1.1, samt likasa nér det
galler fartyg med en bruttodraktighet som &r
mindre an 1 000, skall brandsl&ckningsan-
laggningarna i lastutrymmena vara godtag-
bara for administrationen, forutsatt att far-
tygets skeppsluckor har en yta av stadl och
fartyget effektiva medel for att stanga ala
ventiler och andra dppningar som leder till
lastutrymmena.

7.1.3 Med undantag av ro-ro-utrymmen
och fordonsutrymmen skall lastutrymmen i
lastfartyg med en bruttodraktighet av minst
2 000 skyddas genom en fast branddack-
ningsanlaggning med koldioxid eller inert-
gas i enlighet med koden for brandsdker-
hetssystem, eller genom en brandslack-
ningsanlaggning som ger likvardigt skydd.

7.1.4 Administrationen kan bevilja undan-
tag fran kraven i punkt 7.1.3 och 7.2 da det
gdller lastutrymmen pa ett lastfartyg som ar
konstruerat och avsett att utedutande an-
vandas for transport avmam, kol, spann-
mal, farsk travara eller sddan last som enligt
administrationen utgdr en lag brandrisk™.
Sadant undantag kan beviljas endast om far-
tygets skeppsluckor har en yta av stadl och
fartyget har effektiva medel for att sténga
alla ventiler och andra Gppningar som leder
till lastutrymmena. D& undantag beviljas
skall administrationen utférda ett certifikat
oberoende av nér fartyget har blivit fardigt i
enlighet med regel 12 (a)(vi) i kapitel | och
sakerstélla att en lista pa den last som farty-
get far transportera fogastill certifikatet.

7.2 Fasta branddéackningsanlaggningar
med gas for farligt gods

Fartyg som anvands fér transport av far-
ligt gods skall i varje lastutrymme ha en fast
brandsl&ckningsanldggning med koldioxid
eller inertgas enligt koden for brandsdker-
hetssystem, eller med en brandslécknings-
anldggning som enligt administrationens
uppfattning ger ett likvardigt skydd for den
last som transporteras.

8 Skydd av lasttankar
8.1 Fasta skumsl&ckningsanl dggningar for
dack
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tion that it would be unreasonable to apply
the requirements of paragraph 7.1.1 and
also in ships of less than 1,000 gross ton-
nage, the arrangements in cargo spaces
shall be to the satisfaction of the Admini-
stration, provided that the ship is fitted with
steel hatch covers and effective means of
closing al ventilators and other openings
leading to the cargo spaces.

7.1.3 Except for ro-ro and vehicle spaces,
cargo spaces on cargo ships of 2,000 gross
tonnage and upwards shall be protected by
a fixed carbon dioxide or inert gas fire-
extinguishing system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code,
or by a fire-extinguishing system which
gives equivalent protection.

7.1.4 The Administration may exempt
from the regquirements of paragraphs 7.1.3
and 7.2, cargo spaces of any cargo ship if
constructed, and solely intended for, the
carriage of ore, coal, grain, unseasoned
timber, non-combustible cargoes or cargoes
which, in the opinion of the Administration,
constitute alow fire risk.*® Such exemptions
may be granted only if the ship is fitted
with steel hatch covers and effective means
of closing ventilators and other openings
leading to the cargo spaces. When such ex-
emptions are granted, the Administration
shall issue an Exemption Certificate, irre-
spective of the date of construction of the
ship concerned, in accordance with regula-
tion 1/12(a)(vi), and shall ensure that the list
of cargoes the ship is permitted to carry is
attached to the Exemption Certificate.

7.2 Fixed gas fire-extinguishing systems
for dangerous goods

A ship engaged in the carriage of danger-
ous goods in any cargo spaces shall be pro-
vided with a fixed carbon dioxide or inert
gas fire-extinguishing system complying
with the provisions of the Fire Safety Sys-
tems Code or with a fire-extinguishing sys-
tem which, in the opinion of the Admini-
stration, gives equivalent protection for the
cargoes carried.

8 Cargo tank protection

8.1 Fixed deck foam systems



RP 213/2002 rd

8.1.1 | fartyg pa minst 20 000 ton dddvikt
skall installeras en fast skumsléckningsan-
laggning for dack i enlighet med koden foér
brandsakerhetssystem, med undantag av att
administrationen med besktande av farty-
gets arrangemang och utrustning i enlighet
med regel 5i kapitel | kan godkénna andra
fasta anléggningar om de ger ett skydd som
ar likvardigt det ovan ndmnda. Kraven gal-
lande andra alternativa fasta anl&ggningar
skall stamma Overens med kraven i punkt
8.1.2.

8.1.2 Nar administrationen godkénner en
alternativ fast anléggning i stallet for en fast
skumslackningsanlaggning for dack enligt
punkt 8.1.1 skall anlaggningen:

.1 kunna slacka spillbrander och ocksa
forhindra att utspilld, ahnu oantdnd olja
borjar brinna och

.2 kunna bekdmpa brander i tankar med
sprickor.

8.1.3 Lasttankar pa mindre &n 20 000 ton
dodvikt skall forses med en fast skumsléck-
ningsanléggning for dack enligt koden for
brandsékerhetssystem.

9 Skydd av lastpumprum i lastfartyg

9.1 Fasta brandsl ackningsanl &ggningar

Varje lastpumprum skall forses med en av
foljande fasta brandsléckningsanl aggningar
som kan anvandas fran en latt tillganglig
plats utanfér pumprummet. Lastpumprum
bor forses med en anléggning lamplig for
maskinutrymmen av kategori A.

9.1.1 En koldioxidanléaggning som upp-
fyller foreskrifterna i koden for brandsaker-
hetssystem. Dessutom géller féljande:

.1 de larm som varnar for att slacknings-
amnet utldses skall utan risk kunna anvéan-
dasi flambara blandningar av lastangor och
luft och

.2 ett andag skall finnas uppsatt vid ut-
IGsningsanordningarna som anger att an-
l&ggningen, med hénsyn till elektrostatisk
antandningsrisk, endast f& anvandas for
brandsl &ckning och inte for inertning.

9.1.2 En l&ttskumanl &ggning, som uppfyl-
ler foreskrifterna i koden for brandsaker-

8.1.1 For tankers of 20,000 tonnes dead-
weight and upwards, afixed deck foam sys-
tem shall be provided in accordance with
the requirements of the Fire Safety Systems
Code, except that, in lieu of the above, the
Administration, after having given consid-
eration to the ship's arrangement and
equipment, may accept other fixed installa-
tions if they afford protection equivalent to
the above, in accordance with regulation
I/5. The requirements for aternative fixed
installations shall comply with the require-
ments in paragraph 8.1.2.

8.1.2 In accordance with paragraph 8.1.1,
where the Administration accepts an
equivalent fixed instalation in lieu of the
fixed deck foam system, the installation
shall:

.1 be capable of extinguishing spill fires
and also preclude ignition of spilled oil not
yet ignited; and

.2 be capable of combating fires in rup-
tured tanks.

8.1.3 Tankers of less than 20,000 tonnes
deadweight shall be provided with a deck
foam system complying with the require-
ments of the Fire Safety Systems Code.

9 Protection of cargo pump rooms in
tankers

9.1 Fixed fire-extinguishing systems

Each cargo pump-room shall be provided
with one of the following fixed fire-
extinguishing systems operated from a
readily accessible position outside the
pump-room. Cargo pump-rooms shal be
provided with a system suitable for machin-
ery spaces of category A.

9.1.1 A carbon dioxide system complying
with the provisions the Fire Safety Systems
Code and with the following:

.1 the darms giving audible warning of
the release of fire-extinguishing medium
shall be safe for use in a flammable cargo
vapour/air mixture; and

.2 anotice shal be exhibited at the con-
trols stating that due to the electrostatic ig-
nition hazard, the system is to be used only
for fire extinguishing and not for inerting
pUrposes.

9.1.2 A high-expansion foam system
complying with the provisions of the Fire
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hetssystem, forutsatt att den skumldsning
som tillhandahdlls &r lamplig for slackning
av brénder som kanférekomma i de laster
som transporteras.

9.1.3 En fast anlaggning for brands &ck-
ning genom vattenspridning under tryck,
som uppfyller foreskrifterna i koden foér
brandsakerhetssystem.

9.2 Mangden sl &ckningsmedel

Dér det déckningsmedel som anvands i
lastpumprumsanl égg-ningen &ven anvands i
anlaggningar som betjénar andra utrymmen,
behtdver den mangd déackningsmedel som
finns eller tillforselhastigheten inte vara
storre &n vad som maximalt erfordras for
det storsta utrymmet.

10 Brandmansutrustning

10.1 Typ av brandmansutrustning

Brandmansutrustningarna skall uppfylla
foreskrifternai koden for brandsakerhetssy-
stem.

10.2 Antalet brandmansutrustningar

10.2.1 Fartyg skall medféra minst tva
brandmansutrustningar.

10.2.2 Utdver ovan ndmnda brandmansut-
rustningar skall finnas

.11 passagerarfartyg for varje 80 meter el-
ler del dérav, av den sammanlagda langden
av alla passagerar- och arbetsutrymmen pa
det dack som har sddana utrymmen, eller
om det finns mer an ett sadant dack, pa det
déck som ger den stérsta sammanlagda ut-
rymmeslangden, tva brandmansutrustningar
och tva uppséttningar personlig utrustning
for slackningspersonalen sa att varje upp-
séttning innehaller de saker som angesi ko-
den for brandsakerhetssystem. | passagerar-
fartyg som medfor flera 8n 36 passagerare
skall dessutom finnas tva extra brandmans-
utrustningar for varje vertikal huvudzon.
Dock behévsinte nagon extra brandmansut-
rustning for en sadan vertikal huvudzon
som bestar av ett trapphus eller for en sddan
vertikal huvudzon som ligger i foren eller
aktern pafartyget och i vilken inte ingér ut-
rymmen av kategori (6),(7),(8) eler (12)
som definierasi regel 9.2.2.3, och

.2 | passagerarfartyg som medfor flera an
36 passagerare fOr varje par andningsappa-
rater en vattendimspridare som skall férva
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Safety Systems Code, provided that the
foam concentrate supply is suitable for ex-
tinguishing fires involving the cargoes car-
ried.

9.1.3 A fixed pressure water-spraying sys-
tem complying with the provisions of the
Fire Safety Systems Code.

9.2 Quantity of fire-extinguishing me-
dium

Where the extinguishing medium used in
the cargo pump-room system is also used in
systems serving other spaces, the quantity
of medium provided or its ddivery rate
need not be more than the maximum re-
quired for the largest compartment.

10 Fire -fighter’ s outfits

10.1 Types of fire-fighter’ s outfits

Fire-fighter's outfits shall comply with
the Fire Safety Systems Code.

10.2 Number of fire-fighter’'s outfits

10.2.1 Ships shall carry at least two fire-
fighter’ s out-fits.

10.2.2 In addition,
there shall be provided:

.1 for every 80 m, or part thereof, of the
aggregate of the lengths of all passenger
spaces and service spaces on the deck
which carries such spaces or, if there is
more than one such deck, on the deck
which has the largest aggregate of such
lengths, two fire-fighter’s outfits and, in ad-
dition, two sets of personal equipment, each
set comprising the items stipulated in the
Fire Safety Systems Code. In passenger
ships carrying more than 36 passengers,
two additional fire-fighter's outfits shall be
provided for each main vertical zone. How-
ever, for stairway enclosures which consti-
tute individual main vertical zones and for
the main vertical zonesin the fore or aft end
of a ship which do not contain spaces of
categories (6), (7), (8) or (12) defined in
regulation 9.2.2.3, no additional fire-
fighter’ s outfits are required; and

in passenger ships

.2 ships carrying more than 36 passen-
gers, for each pair of breathing apparatus
there shall be provided one water fog appli-
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rasintill dessa

10.2.3 Utdver ovan ndmnda brandmansut-
rustningar skall i tankfartyg finnas tva
brandmansutrustningar.

10.2.4 Administrationen kan foreskriva
ytterligare uppséttningar av personlig ut-
rustning och andningsapparater varvid ve-
derborlig hansyn skall tas till fartygets stor-
lek och typ.

10.25 For varje andningsapparat som
krévs skall finnas tva fulla reservbehdlare.
| passagerarfartyg som medfér hogst 36
passagerare och pa sadana lastfartyg som ar
forsedda med lampligt placerad utrustning
for att helt fylla andningsapparaterna pa en
skyddad plats fri fran riskmomentet, beho-
ver medfora endast en full reservbehdlare
for varje andningsapparat som krévs. | pas-
sagerarfartyg som medfor flera an 36 pas-
sagerare skall finnas minst tva fulla reserv-
behallare for varje andningsapparat.

10.3 Forvaring av brandmansutrustningar

10.3.1 Brandmansutrustningarna och de
personliga utrustningarna skall forvaras A
att de &r latt &komliga och klara att anvan-
das som & permanent och tydligt utmérkt
och ifal fartyget medfor mer &n en brand-
mansutrustning eller mer &n en uppséttning
personlig utrustning skall de forvaras pavitt
atskilda forvaringsplatser i fartyget.

10.3.2. | passagerarfartyg skall pa varje
forvaringsplats finnas minst tva brand-
mansutrustningar och en uppséttning per-
sonlig utrustning. | varje vertikal huvudzon
skall forvaras aminstone tva brandmansut-
rustningar.

Regel 11
Strukturell integritet

1 Syfte

Syftet med denna regel & att bibehalla
den strukturella integriteten pa fartyget for
att skydda hela eller delar av fartygets kon-
struktion fran kollaps beroende pa styrke-
forsamring pa grund av hetta. Av detta skl
skall material som anvands i fartygets kon-
struktion sakerstélla att den strukturella in-
tegriteten inte forsamras pa grund av brand.

cator which shall be stored adjacent to such
apparatus.

10.2.3 In addition, in tankers, two fire-
fighter’ s outfits shall be provided.

10.2.4 The Administration may require
additional sets of persona equipment and
breathing apparatus, having due regard to
the size and type of the ship.

10.2.5 Two spare charges shall be pro-
vided for each required breathing apparatus.
Passenger ships carrying not more than 36
passengers and cargo ships that are
equipped with suitably located means for
fully recharging the air cylinders free from
contamination, need carry only one spare
charge for each required apparatus. In pas-
senger ships carrying more than 36 passen-
gers, at least two spare charges for each
breathing apparatus shall be provided.

10.3 Storage of fire-fighter’s outfits

10.3.1 The fire-fighter’s outfits or sets of
persona equipment shall be kept ready for
use in an easly accessible location that is
permanently and clearly marked and, where
more than one fire-fighter’s outfit or more
than one set of persona equipment is car-
ried, they shall be stored in widdly sepa
rated positions.

10.3.2 In passenger ships, at least two
fire-fighter’s outfits and, in addition, one set
of persona equipment shall be available at
any one position. At least two fire-fighter’s
outfits shall be stored in each main vertical
zone.

Regulation 11
Structural integrity

1 Purpose

The purpose of this regulation is to main-
tain structural integrity of the ship prevent-
ing partial or whole collapse of the ship
structures due to strength deterioration by
heat. For this purpose, materials used in the
ships structure shall ensure that the struc-
tura integrity is not degraded due to fire.
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2 Materia i skrov, dverbyggnader, béaran-
de skott, déck och déckshus

Skrov, dverbyggnad, barande skott, dack
och déckshus skall vara av stél eller annat
likvéardigt materlal Vid tillampningen av
definitionen pa stél eller I|kvard|gt material
som anges i regel 3.43 skall "den tillampli-
ga brandexponeringen" vara enligt de nor-
mer for brandintegritet och isolering som
anges i tabellerna 9.1-9.4. Ar t.ex. sadana
indelningar som dack eller sido- och &nd-
skott till déckshus tilldtna att ha brandinteg-
ritet enligt "B-0" skall "den tillétna brand-
exponeringen” varaen halv timme.

3 Struktur i aluminium

Sdvida inte annat foreskrivs i punkt 2
skall i de fall dar nagon del av konstruktio-
nen & av aluminiumlegering(lattmetall) fol-
jandetillampas:

.1 isoleringen av lattmetallkomponenter i
indelningar av kategori A eller kategori B,
med undantag av konstruktionsdel som en-
ligt administrationen anser vara icke baran-
de, skall vara sadan att konstruktionskar-
nans temperatur inte stiger mer an 200°C
over den omgivande temperaturen vid n&
gon tidpunkt under den tilldmpliga brand-
exponeringen vid standardbrandprovet och

.2 sérskild uppmérksamhet skall féstas vid
isoleringen av lattmetallkomponenter i pela-
re, stottor och andra béande delar, som
krévs for stod av omraden for livbdtar och
livflottars placering, §0sdttning och fér
embarkering i dessa samt isoleringen av in-
delningar av kategori A och kategori B for
att sékerstélla

2.1 att for sddana delar som utgor stod
for omraden for livbatar och livflottar samt
for indelningar av kategori A, géler den
grans for temperaturstegring som anges i
punkt 3.1 vid slutet av en timme, och

2.2 att for sddana delar som kravs som
stod for indelningar av kategori B, géller
den gréans for temperaturstegringar som an-
gesi punkt 3.1 vid slutet av en halv timme.

4 Maskineriutrymmen av kategori A

4.1 Overdelar och kappar

Overdelar och kappar inom maskineriut-
rymmen av kategori A skall vara av stal-
konstruktion och isolerade enligt kraven i
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2 Materia of hull, superstructures, struc-
tura bulkheads, decks and deckhouses

The hull, superstructures, structural bulk-
heads, decks and deckhouses shall be con-
structed of steel or other equivalent mate-
rial. For the purpose of applying the defini-
tion of steel or other equivalent materia as
given in regulation 3.43 the "applicable fire
exposure” shall be according to the integrity
and insulation standards given in tables 9.1
to 9.4. For example, where divisions such
as decks or sides and ends of deckhouses
are permitted to have "B-0" fire integrity,
the "applicable fire exposure" shall be half
an hour.

3 Structure of auminium alloy

Unless otherwise specified in paragraph
2, in cases where any part of the structure is
of aluminium alloy, the following shall ap-
ply:

.1 the insulation of aluminium aloy com-
ponents of "A" or "B" class divisions, ex-
cept structure which, in the opinion of the
Administration, is non-load-bearing, shall
be such that the temperature of the struc-
tural core does not rise more than 200°C
above the ambient temperature at any time
during the applicable fire exposure to the
standard fire test; and

.2 specia attention shall be given to the
insulation of aluminium alloy components
of columns, stanchions and other structural
members required to support lifeboat and
liferaft stowage, launching and embarkation
areas, and "A" and "B" class divisons to
ensure:

2.1 that for such members supporting
lifeboat and liferaft areas and "A" class di-
visions, the temperature rise limitation
specified in paragraph 3.1 shall apply at the
end of one hour; and

2.2 that for such members required to
support "B" class divisions, the temperature
rise limitation specified in paragraph 3.1
shall apply at the end of half an hour.

4 Machinery spaces of category A

4.1 Crowns and casings

Crowns and casings of machinery spaces
of category A shall be of steel construction
and shall be insulated as required by tables
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tabell 9.5 och 9.7.

4.2 Durkplétar

Durkplétar i de normala passagevagarna i
maskineriutrymmen av kategori A skall
varaav stal.

5 Material i verbordsystem

Material som lait kan forstéras genom
hetta f&r inte anvandas for spygatt, sanitdra
avlopp eller andra aviopp som mynnar néra
vattenlinjen, dér materiafel i handelse av
brand kan ge upphov till fara fér vattenfyll-
ning av fartyget.

6 Atgérder mot 6ver- eller undertryck i
tankar patankfartyg

6.1 Allméant

Avluftningsanordningarna skall vara ut-
formade och anvandas pa ett sddant sétt att
de sdkerstdller att varken tryck eller vaku-
um i lasttankar Overskrider konstruktions-
vérdena samt skall vara sadana att:

.1 flodet av sma méangder angor, luft eller
inertgasblandningar foranledda av varmeva-
riationer i en lasttank alltid kan ske genom
tryck/vakuum ventiler, och

.2 passagen av stora mangder angor, luft
eller inertgasblandningar under lasthing och
barlastning eller under lossning inte hind-
ras.

6.2 Oppningar for sma fléden genom ter-
miska variationer

Oppningar for tryckutldsning som fore-
skrivsi punkt 6.1.1 skall:

.1 vara bel&gna s hogt ovanfor |asttank-
décket som &r praktiskt mojligt for att upp-
nd maximal spridning av flambara gaser
men aldrig l&gre an tva meter ovanfor last-
tankdacket.

.2 anordnas pa storsta, praktiskt majliga
avstand, dock inte ndrmare dn 5 meter fran
de narmaste |uftintagen och 6ppningarnatill
slutna utrymmen som innehaller anténd-
ningskallor och fran dacksmaskineri och ut-
rustning som kan utgora anténdningsrisk.

6.3 Sakerhetsdtgarder som gédller lasttan-
kar

6.3.1 Atgarder for att forhindra att véatska
stiger i avluftningsanl &ggningen

Det skall vidtas dtgarder for att hindra att

9.5 and 9.7, as appropriate.

4.2 Floor plating

The floor plating of normal passageways
in machinery spaces of category A shall be
made of steel.

5 Materials of overboard fittings

Materials readily rendered ineffective by
heat shall not be used for overboard scup-
pers, sanitary discharges, and other outlets
which are close to the waterline and where
the failure of the materia in the event of
fire would give rise to danger of flooding.

6 Protection of cargo tank structure
against pressure or vacuum in tankers

6.1 General

The venting arrangements shall be so de-
signed and operated as to ensure that nei-
ther pressure nor vacuum in cargo tanks
shall exceed design parameters and be such
asto providefor:

.1 the flow of the small volumes of
vapour, air or inert gas mixtures caused by
thermal variations in a cargo tank in all
cases through pressure/lvacuum valves;
and

.2 the passage of large volumes of vapour,
air or inert gas mixtures during cargo load-
ing and ballasting, or during discharging.

6.2 Openings for small flow by thermal
variations

Openings for pressure release required by
paragraph 6.1.1 shall:

.1 have as great a height as is practicable
above the cargo tank deck to obtain maxi-
mum dispersal of flammable vapours, but in
no case less than 2 m above the cargo tank
deck; and

.2 be arranged at the furthest distance
practicable but not less than 5 m from the
nearest air intakes and openings to enclosed
spaces containing a source of ignition and
from deck machinery and equipment which
may constitute an ignition hazard. Anchor
windlass and chain locker openings consti-
tute an ignition hazard.

6.3 Safety measures in cargo tanks

6.3.1 Preventive measures against liquid
rising in the venting system
Provisions shall be made to guard against
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vatska stiger i avluftningsanldggningen
hogre @n den hdjd som tankarna & konstru-
erade for. Detta skall tillgodoses genom
hognivadlarm eller anordningar for att for-
hindra overfylinad eller andra likvardiga
anordningar och métanordningar samt me-
toder for lasttankarnas fyllning. For att
uppna syftet med denna paragraf skall inte
spillventiler betraktas som likvérdigt med
ett Overfyllnadssystem.

6.3.2 Sekundéra system for utdapp av
Over- eller undertryck

Det skall finnas ett sekundart system som
medger fullflodesuts&pp av angor, luft och
inertgasblandningar for att forhindra Gver-
tryck eller undertryck i handelse av fel pa
arrangemanget i punkt 6.1.2. Alternativt
kan trycksensorer monterasi varje tank som
skyddats enligt foreskrifterna i punkt 6.1.2,
med ett dvervakningssystem i fartygets
|lastkontrollrum eller pa den plats dér last-
operationer normalt utfors. Sadan Overvak-
ningsutrustning skall dessutom ha en larm-
funktion som aktiveras vid registrering av
Overtryck eller undertryck innei tanken.

6.3.3 Ventiler i huvudavluftningsledning-
ar

Tryck/vakuum ventiler som foreskrivs i
punkt 6.1.1, f& om de & placerade i en hu-
vudavluftningsledning eller i en ventila
tionsmast, vara forsedda med en shuntan-
ordning. D& sadan anordning finns skall
det finnas lampliga indikatorer som visar
om shuntledningen & 6ppen eller stdngd.

6.3.4 Tryck/vakuum ventiler

Det skall finnas en eller fler tryck/vakuum
ventiler for att forhindra att lasttankarna ut-
Satts for:

.1 ett Overtryck storre an det tryck for vil-
ket lasttanken provtryckts, om lastning sker
med berdknad maximal kapacitet och ala
andra utlopp hdlls stangda, och

.2 ett undertryck stérre an 700 mm vat-
tenpelare, om lasten lossas med utnyttjande
av lastpumparnas beréknade maximala ka-
pacitet och flaktarna for inblasning av
inertgas upphor att fungera.

Sadana ventiler skall installeras pa huvud-
ledningen for inertgas, sdvida de inte instal-
leras i den avluftningsanléggning som fore-

RP 213/2002 rd

liquid rising in the venting system to a
height which would exceed the design head
of cargo tanks. This shall be accomplished
by high-level alarms or overflow control
systems or other equivalent means, together
with independent gauging devices and
cargo tank filling procedures. For the pur-
poses of this regulation, spill valves are not
considered equivalent to an overflow sys-
tem.

6.3.2 Secondary means for
sure/vacuum relief

A secondary means of allowing full flow
relief of vapour, air or inert gas mixtures to
prevent over-pressure or under-pressure in
the event of failure of the arrangements in
paragraph 6.1.2. Alternatively, pressure
sensors may be fitted in each tank protected
by the arrangement required in paragraph
6.1.2, with a monitoring system in the
ship’'s cargo control room or the position
from which cargo operations are normally
carried out. Such monitoring equipment
shall also provide an alarm facility which is
activated by detection of over-pressure or
under-pressure conditions within atank.

6.3.3 Bypasses in vent mains

pres-

Pressure/vacuum valves required by para-
graph 6.1.1 may be provided with a bypass
arrangement when they are located in a vent
main or masthead riser. Where such an ar-
rangement is provided there shall be suit-
able indicators to show whether the bypass
is open or closed.

6.3.4 Pressure/vacuum-breaking devices
One or more pressure/vacuum-breaking de-
vices shall be provided to prevent the cargo
tanks from being subject to:

.1 apositive pressure, in excess of the test
pressure of the cargo tank, if the cargo were
to be loaded at the maximum rated capacity
and all other outlets are left shut; and

.2 a negative pressure in excess of 700
mm water gauge if cargo were to be dis-
charged a the maximum rated capacity of
the cargo pumps and the inert gas blowers
wereto fail.

Such devices shal be instaled on the in-
ert gas main unless they are installed in the
venting system required by regulation
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skrivs i regel 4.5.3.1 eller pa enskilda last-
tankar. Ventilerna skall placeras och utfor-
mas enligt regel 4.5.3 och punkt 6.

6.4 Avluftningsdppningarnas storlek

Avluftningsoppningar for lastning, loss-
ning och barlastning som foreskrivs i punkt
6.1.2 skall utformas pa grundval av den
maximala berdknade lastningshastigheten
multiplicerad med en faktor av minst 1.25
for att ta hansyn till gasutvecklingen i av-
sikt att forhindra att trycket i nagon lasttank
Overstiger konstruktionstrycket. Befélhava-
ren skall informeras om den maximala till-
|&tna |astningshastigheten for varje lasttank
och nér det géller kombinerade avluftnings-
anl&ggningar, for varje grupp av lasttankar.

PART D UTRYMNING
Regel 12

Information till beséttning och passagera-
re

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att underrétta
beséttning och passagerare vid en brand fér
séker evakuering. Av detta skdl skall det
finnas ett almant nodlarmsystem och ett
hogtalarsystem.

2 Nddlarmsystem

Ett dlmant nddlarmsystem som krévs en-
ligt regel 6.4.2 i kapitel 111 skall anvéndas
for att informera passagerare och beséttning
vid en brand.

3 Hogtal arsystem pa passagerarfartyg

Ett hogtalarsystem eller annan effektiv
anordning fér kommunikation som éverens-
stémmer med kraven i regel 6.51 kapitel 111

skall finnas inom alla bostads- och arbetsut-
rymmen, kontrollstationer och 6ppna dack.

Regel 13
Utrymningsvégar
1 Syfte

45.3.1 or on individua cargo tanks. The
location and design of the devices shall be
in accordance with regulation 4.5.3 and
paragraph 6.

6.4 Size of vent outlets

Vent outlets for cargo loading, discharg-
ing and balasting required by paragraph
6.1.2 shall be designed on the basis of the
maximum designed loading rate multiplied
by a factor of at least 1.25 to take account
of gas evolution, in order to prevent the
pressure in any cargo tank from exceeding
the design pressure. The master shall be
provided with information regarding the
maximum permissible loading rate for each
cargo tank and in the case of combined
venting systems, for each group of cargo
tanks.

PART D - ESCAPE
Regulation 12

Notification of crew and passengers

1 Purpose

The purpose of this regulation is to notify
crew and passengers of a fire for safe
evacuation. For this purpose, a generd
emergency alarm system and a public ad-
dress system shall be provided.

2 General emergency alarm system

A general emergency alarm system re-
quired by regulation 111/6.4.2 shall be used
for notifying crew and passengers of afire.

3 Public address systems in passenger
ships

A public address system or other effective
means of communication complying with
the requirements of regulation 111/6.5 shall
be available throughout the accommodation
and service spaces and control stations and
open decks.

Regulation 13
Means of escape
1 Purpose
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Syftet med denna regel & att sdkerstéla
att det finns utrymningsvégar sa att perso-
ner ombord tryggt och snabbt kan ga till
embarkeringsdacket for livbatar och livflot-
tar. | detta syfte skall foljande funktionella
krav uppfyllas:

.1 pa ett fartyg skall finnas trygga utrym-
ningsvagar,

.2 utrymningsvagarna skall hallasi sakert
skick och friafran hinder, och

.3 utdver det ovan namnda skall utrym-
ningen underléttas efter behov for att saker-
stéla at utrymningsvégarna & klart ut-
markta och noggrant planerade sa att de kan
anvandas vid en nodsituation.

2 Allméanna krav

2.1 Om inte annat uttryckligen foreskrivs
i dennaregel skall fran ala utrymmen eller
grupper av utrymmen finnas minst tva Iangt
ifran varandra belagna utrymningsvagar
som & féardiga att anvandas.

2.2 Hissar anses inte utgdra en sadan ut-
rymningsvag som foreskrivs i dennaregel.

3. Utrymningsvagar fran kontrollstationer
samt bostads- och arbetsutrymmen

3.1 Allméanna krav

3.1.1 Trappor och lgjdare skall vara s ar-
rangerade att de fran alla utrymmen fér pas-
sagerare och beséttning, samt frén utrym-
men i vilka beséttningen normalt & syssel-
satt dock inte maskineriutrymmen, mojlig-
gor en snabb utrymning till embarkerings-
déacket for livbatar och livflottar.

3.1.2 Om inte annat uttryckligen namns i
denna regel & sadana korridorer, lobbyn
och delar av en korridor dér det finns bara
en utgang forbjudna. Atervandskorridorer
som finns i arbetsutrymmen, som & néd-
vandiga for bruket av fartyget, sdsom brans-
|lestationer och tvarskepps servicekorridorer
ar tlllatna, om &servandskorridorerna av-
skiljs frén besittningens bostadsutrymmen
och det inte heller finnstilltrade till korrido-
rerna fran passagerarutrymmena. Likasa an-
ses den del av en korridor som inte & dju-
pare an bredden anses som en nisch eller
fortséttning pa ett utrymme och till &s.

3.1.3 Trapphus i bostads- och arbetsut-
rymmen samt kontrollstationer skall ha en
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The purpose of this regulation is to pro-
vide means of escape so that persons on-
board can safely and swiftly escape to the
lifeboat and liferaft embarkation deck. For
this purpose, the following functiona re-
quirements shall be met:

.1 safe escape routes shall be provided;

.2 escape routes shall be maintained in a
safe condition, clear of obstacles; and

.3 additional aids for escape shall be pro-
vided as necessary to ensure accessibility,
clear marking, and adequate design for
emergency situations.

2 General requirements

2.1 Unless expresdy provided otherwise
in this regulation, at least two widely sepa-
rated and ready means of escape shall be
provided from all spaces or group of spaces.

2.2 Lifts shall not be considered as form-
ing one of the means of escape as required
by this regulation.

3 Means of escape from control stations,
accommodation and service spaces

3.1 General requirements

3.1.1 Stairways and ladders shall be so ar-
ranged as to provide ready means of escape
to the lifeboat and liferaft embarkation deck
from passenger and crew accommodation
spaces and from spacesin which the crew is
normally employed, other than machinery
spaces.

3.1.2 Unless expressly provided otherwise
in this regulation, a corridor, lobby, or part
of a corridor from which there is only one
route of escape shall be prohibited. Dead-
end corridors used in service areas which
are necessary for the practical utility of the
ship, such as fud oil stations and athwart-
ship supply corridors, shall be permitted,
provided such dead-end corridors are sepa-
rated from crew accommodation areas and
are inaccessible from passenger accommo-
dation areas. Also, a part of a corridor that
has a depth not exceeding its width is con-
sidered a recess or local extension and is
permitted.

3.1.3 All stairways in accommodation and
service spaces and control stations shall be
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konstruktion av stdl utom da administratio-
nen har godkéant att ett annat likvardigt ma-
terial anvands.

3.1.4 Om en radiotelegrafstation inte har
direkt tilltrade till oppet dack skall tva ut-
rymningsvégar frén eller tilltréde till en s&
dan sation finnas. Den ena av dessa far
vara en fonsterventil eller ett fonster av till-
racklig storlek eller annan anordning som &r
godtagbar for administrationen.

3.1.5 Ddorrarna i utrymningsvagarna skall
i regel Oppnas i utrymningsriktning med
undantag av:

.1 enstaka hyttddrrar som kan oppnas indt
mot hytten for att undvika att nagon i korri-
doren skadas da dorren Gppnas utdt, och

.2 dorrar i vertikala utrymningstunnlar
som kan 6ppnas ut fran tunneln sa att tun-
neln kan anvandas bade som utrymningsvag
och vanlig passage.

3.2 Utrymningsvagar pa passagerarfartyg

3.2.1 Utrymning fran utrymmen under
skottdacket

3.2.1.1 Under skottdacket skall for varje
vattentat avdelning eller pa likartat sitt be-
gransat utrymme eller grupp av_utrymmen
finnas tva utrymningsvagar. Minst en av
dessa skall vara oberoende av vattentdta
dorrar. Undantagsvis kan administrationen
medge dispens fran en av dessa utrym-
ningsvagar da det galer sddana utrymmen
for beséttningen som bestks endast tillfél-
ligt om den enda utrymningsvagen inte for-
utsétter att man gar genom en vattentét dorr.

3.2.1.2 Ifal administrationen har beviljat
dispens enligt punkt 3.2.1.1 bér man saker-
stéla en trygg utrymning pa den enda ut-
rymningsvagen. | trapphus skall det fria ut-
rymmet vara minst 800 mm brett nar det
finns ledstéanger pa bada sidorna.

3.2.2 Utrymning fran utrymmen ovanfor
skottdacket

Ovanfor skottdacket skall det finnas minst
tva utrymningsvagar fran varje vertikal hu-
vudzon eller pa likartat sétt begransat ut-
rymme eller grupp av utrymmen. Minst en
av dessa skall ge tilltrade till ett trapphus
som medger utrymning i vertikal led.

3.2.3 Direkt tilltréde till trapphus

Trapphus i bostads- och arbetsutrymmen

of steel frame construction except where the
Administration sanctions the use of other
equivalent material.

3.1.4 If aradiotelegraph station has no di-
rect access to the open deck, two means of
escape from or access to, the station shall
be provided, one of which may be a port-
hole or window of sufficient size or other
means to the satisfaction of the Administra-
tion.

3.1.5 Doors in escape routes shall, in gen-
eral, open in-way of the direction of escape,
except that:

.1 individual cabin doors may open into
the cabins in order to avoid injury to per-
sons in the corridor when the door is
opened; and

.2 doors in vertical emergency escape
trunks may open out of the trunk in order to
permit the trunk to be used both for escape
and for access.

3.2 Means of escape in passenger ships

3.2.1 Escape from spaces below the bulk-
head deck

3.21.1 Below the bulkhead deck two
means of escape, at least one of which shall
be independent of watertight doors, shall be
provided from each watertight compartment
or similarly restricted space or group of
spaces. Exceptionally, the Administration
may dispense with one of the means of es-
cape for crew spaces that are entered only
occasionally, if the required escape route is
independent of watertight doors.

3.2.1.2 Where the Administration has
granted dispensation under the provisions
of paragraph 3.2.1.1, this sole means of es-
cape shall provide safe escape. However,
stairways shall not be less than 800 mm in
clear width with handrails on both sides.

3.2.2 Escape from spaces above the bulk-
head deck

Above the bulkhead deck there shall be at
least two means of escape from each main
vertical zone or similarly restricted space or
group of spaces at least one of which shall
give access to a stairway forming a vertical
escape.

3.2.3 Direct access to stairway enclosures

Stairway enclosures in accommodation
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skall ha direkt forbindel se med korridorerna
och vara tillréckligt vida for att hindra
stockning med tanke pa det antal personer
som sannolikt kommer att anvanda trappor-
nai en nddsituation. Innanfor de yttre grén-
serna for dessa trapphus far finnas endast
alménna toaetter, skdp av obrannbart ma-
terial i vilka férvaras ofarlig réddningsut-
rustning, och éppna informationsdiskar. Till
dessa trapphus far finnas forbindelse endast
fran allmanna utrymmen, korridorer, hissar,
almanna toaetter, sddana specialutrymmen
och dppna ro-ro-utrymmen, till vilka vem
som helst av passagerarna ombord kan ha
tilltrade, fran Ovriga trapphus som fore-
skrivs i punkt 3.2.4.1 och som bildar ut-
rymningsvagar samt fran uterum. Fran korta
korridorer och lobbyn, med vilka trapphus
avskiljs fran kok och huvudtvéttinréttning,
kan finnas direkt forbindelse till trapphuset
om deras décksarea & minst 4,5 m?, bredd
minst 900 mm och det finns en brandsl angi
dem.

3.2.4 Enskilda [6sningar for utrymnings-
vagar

tminstone en av de utrymningsvagar

som krévs i punkt 3.2.1.1 och 3.2.2 skall
besta av ett l&ttillgangligt trapphus som ger
ett oavbrutet skydd mot brand fran grundni-
va till det embarkeringsdack for livbétar
och livflottar som kommer i fraga eller till
det hogsta vaderdacket ifall embarkerings-
décket inte stracker sig till den vertikala
huvudzonen i fraga. | det senare falet bor
det finnas direkt férbindel se med yttre 6pp-
na trappor och passager, forbindelsevagen
far inte vara hal och den skall vara upplyst
med nddbelysning enligt regel 11.5 i kapitel
[11. Avgrénsningar som gransar mot 6ppna
trappor och passager som utgdr en del av en
utrymningsvég och avgransningar som ar
placerade s3 att de om de rasar under en
brand férhindrar utrymning till embarke-
ringsdacket skall ha brandintegritets- och
isoleringsvarden som i tillampliga delar
motsvarar de varden som anges i tabell 9.1-
9.4.

3.2.4.2 En skyddad forbindelse skall ga
fran trapphusen till embarkeringsdacket for
livbatar och livflottar antingen direkt eller
langs med skyddade interna rutter vilkas
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and service spaces shall have direct access
from the corridors and be of a sufficient
area to prevent congestion, having in view
the number of persons likely to use themin
an emergency. Within the perimeter of such
stairway enclosures, only public toilets,
lockers of non-combustible materia provid-
ing storage for nonhazardous safety equip-
ment and open information counters are
permitted. Only public spaces, corridors,
lifts, public toilets, special category spaces
and open ro-ro spaces to which any passen-
gers carried can have access, other escape
stairways required by paragraph 3.2.4.1 and
external areas are permitted to have direct
access to these stairway enclosures. Small
corridors or "lobbies’ used to separate an
enclosed stairway from galleys or main
laundries may have direct access to the
stairway prowded they have a minimum
deck area of 4.5 m? awidth of no less than
900 mm and contain afire hose station.

3.2.4 Details of means of escape

3.24.1 At least one of the means of es-
cape required by paragraphs 3.2.1.1 and
3.2.2 shadl consist of a readily accessible
enclosed stairway, which shall provide con-
tinuous fire shelter from the level of its ori-
gin to the appropriate lifeboat and liferaft
embarkation decks, or to the uppermost
weather deck if the embarkation deck does
not extend to the main vertical zone being
considered. In the latter case, direct access
to the embarkation deck by way of external
open stairways and passageways shal be
provided and shall have emergency lighting
in accordance with regulation 111/11.5 and
dlip-free surfaces underfoot. Boundaries
facing external open stairways and pas
sageways forming part of an escape route
and boundaries in such a position that their
failure during a fire would impede escape to
the embarkation deck shall have fire integ-
rity, including insulation values, in accor-
dance with tables 9.1 to 9.4, as appropriate.

3.24.2 Protection of access from the
stairway enclosures to the lifeboat and life-
raft embarkation areas shall be provided ei-
ther directly or through protected internal
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brandintegritets- och isoleringsvérden i till-
lampliga delar motsvarar de varden som
anges for trapphusi tabell 9.1-9.4.

3.2.4.3 Trapphus som leder till endast ett
utrymme och en balkong i det anses inte ut-
gora en sadan utrymningsvég som kravs.

3.2.4.4 Fran varje plan i ett atrium skall
finnas tva utrymningsvégar. Av dessa skall
den ena ha direkt forbindelse till en sidan
sluten vertikal utrymningsvdg som anges i
punkt 3.2.4.1.

3.2.4.5 Utrymningsvagarnas bredd, antal
och kontinuitet skall stamma Gverens med
koden for brandsékerhetssystem.

3.2.5 Mérkning av utrymningsvagar

3.2.5.1 Utdver den nodbelysning som fo-
reskrivs i regel 42 i kapitel 11-1 och regel
11.5 i kapitel 111 skall utrymningsvégarna,
inklusive trapphus och utgangar, markas
med belysning eller lumindsa styrnings-
prismor, som har placerats hogst 300 mm
ovanfor dack langs med hela utrymnings-
vagen, horn och korsningar medréknade.
Passagerarna skall pa basis av méarkningen
kunna identifiera utrymningsvagen och &t
identifiera utgangarna frén utrymningsva-
gen. Ifall for markningen anvands elljus,
skall strommen tas fran reservkraftkéllan
och ordnas sa att markningen inte gér forlo-
rad oberoende av vilken lampa eller serie av
lampor som gér sonder. Forutom det ovan
namnda skall markningen pa utrymnings-
vagar och mérkning av placeringen av
brandmansutrustning vara av luminiscent
material eller upplyst. Administrationen
skall sdkerstdlla att lamporna och de lumi-
niscenta anlaggningarna i fraga har be-
démts, testats och tilldmpats i enlighet med
koden for brandsdkerhetssystem.

3.2.5.2 | passagerarfartyg som medfér fle-
ra én 36 passagerare tillampas foreskrifter-
nai punkt 3.2.5.1 dven pa besittningens bo-
stadsutrymmen.

3.2.6 Doérrar vid utrymningsvagarna, som
i regel & l&sta

3.2.6.1 Ddrrar till hytter och salonger
skall kunna Oppnas inifran utan nycklar.
Det far inte heller finnas n&gra dorrar 1angs

routes which have fire integrity and insula-
tion values for stairway enclosures as de-
termined by tables 9.1 to 9.4, as appropri-
ate.

3.24.3 Stairways serving only a space
and a balcony in that space shal not be
considered as forming one of the required
means of escape.

3.2.4.4 Each level within an atrium shall
have two means of escape, one of which
shall give direct access to an enclosed verti-
cal means of escape meeting the require-
ments of paragraph 3.2.4.1.

3.2.4.5 The widths, number and continu-
ity of escapes shall be in accordance with
the requirements in the Fire Safety Systems
Code.

3.2.5 Marking of escape routes

3.2.5.1 In addition to the emergency light-
ing required by regulations 11-1/42 and
[11/11.5, the means of escape, including
stairways and exits, shall be marked by
lighting or photoluminescent strip indica-
tors placed not more than 300 mm above
the deck at all points of the escape route in-
cluding angles and intersections. The mark-
ing must enable passengers to identify the
routes of escape and readily identify the es-
cape exits. If electric illumination is used, it
shall be supplied by the emergency source
of power and it shall be so arranged that the
failure of any single light or cut in a light-
ing strip will not result in the marking being
ineffective. Additionally, escape route signs
and fire equipment location markings shall
be of photoluminescent material or marked
by lighting. The Administration shall ensure
that such lighting or photoluminescent
equipment has been evaluated, tested and
applied in accordance with the Fire Safety
Systems Code.

3.2.5.2 In passenger ships carrying more
than 36 passengers, the requirements of the
paragraph 3.2.5.1 shal also apply to the
crew accommodation areas.

3.2.6 Normally locked doors that form
part of an escape route

3.2.6.1 Cabin and stateroom doors shall
not require keys to unlock them from inside
the room. Neither shall there be any doors
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med utrymningsvagar som markts ut som
maste Oppnas med nyckel da man ror sig i
riktning mot utrymningsvagens utgang.

3.2.6.2 Utrymningsdorrar i allméanna ut-
rymmen som vanligtvis & reglerade skall
forses med snabbutlGsare. En sadan snabb-
utlésare bestar av en mekanism i regeln
med en anordning som frigdr regeln nar
man trycker pa den i riktning mot utrym-
ningsvagen. Snabbutlésande mekanismer
skall utformas och installeras pa ett for ad-
ministrationen tillfredsstéllande st och
sarskilt:

.1 bestd av stanger eller skivor vilkas
verksamma del strécker sig minst 6ver half-
ten av dorrpanelen och placeras minst 760
mm och hogst 1120 mm ovanfor dacket,

.2 skall regeln frigdras né&r man anvander
kraft av hogst 67 N, och

.3 far de inte ha en lasmekanism, skruv-
sakring eller ndgot annat arrangemang som
hindrar att regeln frigérs nar man trycker pa
utlGsaren.

3.3 Utrymningsvagar i lastfartyg

3.3.1 Allmént

Pa ala bostadsplan skall det fran varje
begrénsat utrymme eller grupp av utrym-
men finnas minst tva langt ifran varandra
bel &gna utrymningsvégar.

3.3.2 Utrymning fran utrymmen belagna
under det 18gsta 6ppna dacket

Under det lagsta 6ppna dacket skall hu-
vudutrymningsvdgen vara en trappa och
den andra utrymningsvégen kan vara en
trunk eller en trappa.

3.3.3 Utrymning fran utrymmen belagna
ovanfor det 18gsta 6ppna dacket

Ovanfor det lagsta 6ppna dacket skall ut-
rymningsvagen utgoras av trappor eller dor-
rar, eller en kombination darav, som leder
till Oppet dack.

3.3.4 Atervandskorridorer

Atervandskorridorer som & langre &n 7
meter far inte godtas.

3.3.5 Utrymningsvégars bredd och konti-
nuitet

Utrymningsvégarnas bredd, anta och
kontinuitet skall stdmma Overens med ko-
den for brandsdkerhetssystem.
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along any designated escape route which
require keys to unlock them when moving
in the direction of escape.

3.2.6.2 Escape doors from public spaces
that are normally latched shall be fitted with
ameans of quick release. Such means shall
consist of a door-latching mechanism in-
corporating a device that releases the latch
upon the application of a force in the direc-
tion of escape flow. Quick release mecha-
nisms shall be designed and installed to the
satisfaction of the Administration and, in
particular:

.1 consigt of bars or panels, the actuating
portion of which extends across at |east one
half of the width of the door leaf, at least
760 mm and not more than 1120 mm above
the deck;

.2 cause the latch to release when a force
not exceeding 67 N is applied; and

.3 not be equipped with any locking de-
vice, set screw or other arrangement that
prevents the release of the latch when pres-
sureis applied to the releasing device.

3.3 Means of escape in cargo ships

3.3.1 Generd

At al levels of accommodation there shall
be provided at least two widely separated
means of escape from each restricted space
or group of spaces.

3.3.2 Escape from spaces below the low-
est open deck

Below the lowest open deck the main
means of escape shall be a stairway and the
second escape may be atrunk or a stairway.

3.3.3 Escape from spaces above the low-
est open deck

Above the lowest open deck the means of
escape shall be stairways or doors to an
open deck or a combination thereof.

3.3.4 Dead-end corridors

No dead-end corridors having a length of
more than 7 m shall be accepted.

3.3.5 Width and continuity of escape
routes

The width, number and continuity of es-
cape routes shall be in accordance with the
requirements in the Fire Safety Systems
Code.
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3.3.6 Dispens for tva utrymningsvagar

Administrationen kan i undantagsfall
medge dispens fran en av dessa utrym-
ningsvégar da det géller sddana personalut-
rymmen, i vilka personalen vistas endast
sporadiskt, ifall den enda utrymningsvéagen
inte forutsatter att man gar genom en vat-
tentét dorr.

3.4_ Andningsapparater for
ning™’

3.4.1 Andningsapparaterna fér nodutrym-
ning skall uppfylla féreskrifterna i koden
for brandsakerhetssystem. Pa fartyg skall
finnas reservapparater.

3.4.2 Pa dla fartyg skall i bostadsutrym-
mena finnas minst tva andningsapparater
for nédutrymning.

3.4.3 Pa passagerarfartyg skall finnas
minst tva andningsapparater for nédutrym-
ning i varje vertikal huvudzon.

3.4.4. P4 passagerarfartyg som medfor
flera &n 36 passagerare skall utbver de ap-
parater som foreskrivs i punkt 3.4.3 finnas
tva andningsapparater for nédutrymning i
varje vertikal huvudzon.

3.4.5 Foreskrifterna i punkt 3.4.3 och
3.4.4 tillampas dock inte pa sdana trapp-
schakt som bildar en egen vertikal huvud-
zon eller pa sdana vertikala huvudzoner i
fartygets for eler akter som inte innehdller
sadana utrymmen av kategori (6),(7),(8) €-
ler 12 som angesi regel 9.2.2.3.

4 Utrymningsvagar fran maskineriut-
rymmen

4.1 Utrymningsvégar pa passegerarfartyg

Utrymningsvagarna fran  maskineriut-
rymmen in passagerarfartyg skall uppfylla
foljande bestdmmel ser:

4.1.1 Utrymning fran utrymmen nedanfor
skottdacket

Om utrymmet ligger under skottdacket,
skall de tva utrymningsvégarna besta an-
tingen av:

1 tva uppséttningar stéllejdare som & pla-
cerade sa langt ifran varandra som mgjligt
och som leder till pad samma sétt atskilda
och i 6vre delen av utrymmet bel&gna dor-
rar frén vilka tilltrade finns till embarke-
ringsdacket i fraga for livbatar och livflot-
tar. En legjdare skall placeras i ett skyddat

nodutrym-

3.3.6 Dispensation from two means of es-
cape

Exceptionally the Administration may
dispense with one of the means of escape,
for crew spaces that are entered only occa-
sionaly, if the required escape route is in-
dependent of watertight doors.

3.4 Emergency escape breathing devices'’

3.4.1 Emergency escape breathing de-
vices shall comply with the Fire Safety Sys-
tems Code. Spare emergency escape breath-
ing devices shall be kept onboard.

3.4.2 All ships shall carry at least two
emergency escape breathing devices within
accommodation spaces.

3.4.3 In passenger ships, at least two
emergency escape breathing devices shall
be carried in each main vertical zone.

3.4.4 In passenger ships carrying more
than 36 passengers, two emergency escape
breathing devices, in addition to those re-
quired in paragraph 3.4.3 above, shall be
carried in each main vertica zone.

3.4.5 However, paragraphs 3.4.3 and
3.4.4 do not apply to stairway enclosures
which constitute individual main vertical
zones and for the main vertical zones in the
fore or aft end of a ship which do not con-
tain spaces of categories (6), (7), (8) or (12)
defined in regulation 9.2.2.3.

4 Means of escape from machinery spaces

4.1 Means of escape on passenger ships

Means of escape from each machinery
space in passenger ships shall comply with
the following provisions.

4.1.1 Escape from spaces below the bulk-
head deck

Where the space is below the bulkhead
deck the two means of escape shall consist
of either:

.1 two sets of steel ladders as widely sepa-
rated as possible , leading to doors in the
upper part of the space similarly separated
and from which access is provided to the
appropriate lifeboat and liferaft embarka-
tion decks. One of these ladders shall be lo-
cated within a protected enclosure that sat-
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schakt, somi tillampliga delar uppfyller be-
stammelserna for utrymmen i kategori (2) i
regel 9.2.2.3 eler for utrymmen i kategori
(4) i regel 9.2.2.4, och ga fran den lagre de-
len av det utrymme som den betjanar till en
trygg plats utanfor utrymmet. | schaktet
skall placeras tva gavstangande dorrar som
ar av samma brandintegritetsstandard som
schaktet. Lejdaren skall fastas SA att hetta
inte leds in i schaktet via oisolerade f&st-
punkter. Det skyddade schaktets minimi-
matt & 800 mm x 800 mm och i schaktet
skall finnas nédbelysning, eller

.2 en stéllgjdare som leder till en dorr i
dvre delen av det utrymme fran vilket till-
tréde finns till embarkeringsdécket, och
déarutover i den lagre delen av utrymmet,
val askild fran namnda lejdare, en staldorr
som kan man6vreras fran bada sidor och
som ger tilltrade till en séker utrymningsvég
fran den lagre delen av utrymmet till em-
barkeringsdacket.

4.1.2 Utrymning fran utrymmen ovanfér
skottdacket

Dar utrymmet ligger ovanfor skottdacket,
skall de tva utrymningsvagarna ligga sa
langt ifran varandra som mojligt. DOrrarna
som |leder fran sadana utrymningsvagar
skall finnas pa en plats fran vilken tilltrade
kan ske till embarkeringsdécket i fraga for
livbatar och livflottar. D& sddana utrym-
ningsvagar kréver att lgjdare anvands, skall
dessavaraav tdl.

4.1.3 Dispens fran tva utrymningsvagar

| fartyg med en bruttodraktighet under
1000 kan administrationen medge dispens
fran en av utrymningsvagarna, om veder-
borlig hansyn tas till storleken och plan-
laggningen av den Gvre delen av utrymmet.
| fartyg med en bruttodréktighet av minst
1000 kan administrationen medge dispens
fran en utrymningsvag fran varje sddant ut-
rymme, sadant hja pmaskineriutrymme
medraknat som intei regel & bemannat, om
en dorr eller en stallgjdare erbjuder en saker
utrymningsvag till embarkeringsdéacket och
om tillbérlig hénsyn tas till beskaffenheten
och beldgenheten av utrymmet och till hu-
ruvida personer normalt arbetar dar. Fran
rodermaskinrummet skall finnas tva utrym-
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isfies regulation 9.2.2.3, category (2), or
regulation 9.2.2.4, category (4), as appro-
priate, from the lower part of the space it
serves to a safe position outside the space.
Self-closing fire doors of the same fire in-
tegrity standards shall be fitted in the enclo-
sure. The ladder shall be fixed in such a
way that heat is not transferred into the en-
closure through non-insulated fixing points.
The protected enclosure shall have mini-
mum internal dimensions of at least 800
mm 800 mm, and shall have emergency
lighting provisions; or

.2 one steel ladder leading to a door in the
upper part of the space from which accessis
provided to the embarkation deck and addi-
tionally, in the lower part of the space and
in a position well separated from the ladder
referred to, a sted door capable of being
operated from each side and which provides
access to a safe escape route from the lower
part of the space to the embarkation deck.

4.1.2 Escape from spaces above the bulk-
head deck

Where the space is above the bulkhead
deck, the two means of escape shall be as
widely separated as possible and the doors
leading from such means of escape shall be
in a position from which access is provided
to the appropriate lifeboat and liferaft em-
barkation decks. Where such means of es-
cape require the use of ladders, these shall
be of steel.

4.1.3 Dispensation from two means of es-
cape

In aship of less than 1,000 gross tonnage,
the Administration may dispense with one
of the means of escape, due regard being
paid to the width and disposition of the up-
per part of the space. In a ship of 1,000
gross tonnage and above, the Administra-
tion may dispense with one means of es-
cape from any such space, including a nor-
mally unattended auxiliary —machinery
space, so long as either a door or a sted
ladder provides a safe escape route to the
embarkation deck, due regard being paid to
the nature and location of the space and
whether persons are normally employed in
that space. In the steering gear space, a sec-
ond means of escape shall be provided
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ningsvagar, ifall  nOdstyrningsstationen
finns i detta utrymme och det inte finns di-
rekt tilltrade till Oppet dack darifran.

4.1.4 Utrymning fran maskinerikontroll-
stationer

Frén maskinerikontrollstationen i maski-
neriutrymmet skall finnas tva utrymnings-
vagar av vilka den ena skal ge oavbrutet
skydd mot brand anda till en sdker plats
utanfor maskineriutrymmet.

4.2 Utrymning pa lastfartyg

Utrymningsvagarna fran  maskineriut-
rymmen i lastfartyg skall uppfylla féljande
bestammel ser.

4.2.1 Utrymning fran maskineriutrymmen
av kategori A

Med undantag av vad som foreskrivs i
punkt 4.2.2 skall det finnas tva utrymnings-
vagar fran varje maskineriutrymme av ka-
tegori A. Sarskilt skall en av foljande be-
stammelser uppfyllas:

1 tva uppsattningar stéllejdare som &r
placerade sa langt ifran varandra som maj-
ligt och som leder till pa samma sétt atskil-
da och i Gvre delen av utrymmet belagna
dorrar fran vilka tilltrade finns till |fragava-
rande embarkeringsdack for livbatar och
livflottar. En lgjdare skall placeras i ett
skyddat schakt, som i tillémpliga delar upp-
fyller bestammel serna for utrymmen i kate-
gori (4) i regel 9.2.3.3, och ga frén den l&g-
re delen av det utrymme som den betjanar
till en trygg plats utanfor utrymmet. |
schaktet skall placeras tva gavstangande
dérrar som & av samma brandintegritets-
standard som schaktet. L ejdaren skall fastas
SA att hettainte leds in i schaktet via oisole-
rade fastpunkter. Det skyddade schaktets
minimimatt & 800 mm x 800 mm och i
schaktet skall finnas nddbelysning, eller

.2 en stdllgidare som leder till en dorr i
ovre delen av det utrymme fran vilket till-
tréde finns till embarkeringsdécket, och
darutver i den lagre delen av utrymmet,
val askild fran namnda lejdare, en staldorr
som kan manovreras fran bada sidor och
som ger tilltrade till en séker utrymningsvég
fran den lagre delen av utrymmet till em-
barkeringsdacket.

when the emergency steering position is lo-
cated in that space unless there is direct ac-
cess to the open deck.

4.1.4 Escape from machinery control
rooms

Two means of escape shall be provided
from a machinery control room located
within a machinery space, at least one of
which will provide continuous fire shelter
to a safe postion outside the machinery
space.

4.2 Means of escape on cargo ships

Means of escape from each machinery
space in cargo ships shall comply with the
following provisions.

4.2.1 Escape from machinery spaces of
category

A Except as provided in paragraph 4.2.2,
two means of escape shall be provided from
each machinery space of category A. In par-
ticular, one of the following provisions
shall be complied with:

.1 two sets of steel ladders as widely sepa-
rated as possible leading to doors in the up-
per part of the space similarly separated and
from which access is provided to the open
deck. One of these ladders shall be located
within a protected enclosure that satisfies
regulation 9.2.3.3, category (4), from the
lower part of the space it serves to a safe
position outside the space. Self-closing fire
doors of the same fire integrity standards
shall be fitted in the enclosure. The ladder
shall be fixed in such away that heat is not
transferred into the enclosure through non-
insulated fixing points. The enclosure shall
have minimum internal dimensions of at
least 800 mm 800 mm, and shall have
emergency lighting provisions; or

.2 one steel ladder leading to a door in the
upper part of the space from which accessis
provided to the open deck and, additionally,
in the lower part of the space and in a posi-
tion well separated from the ladder referred
to, a steel door capable of being operated
from each side and which provides access
to a safe escape route from the lower part of
the space to the open deck.
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4.2.2 Dispens fran tva utrymningsvéagar

| ett fartyg med en bruttodraktighet mind-
re &r 1 000 kan administrationen medge
dispens fran en av de i punkt 4.2.1 fore-
skrivna utrymningsvégarna, varvid tillborlig
hansyn skall tas till storleken och planlagg-
ningen av den Ovre delen av utrymmet. Inte
heller behover utrymningsvagar fran ma-
skineriutrymmen av kategori A uppfylla de
krav som géller slutet brandskydd som rak-
nas upp i punkt 4.2.1.1. | rodermaskinut-
rymmet skall finnas tva utrymningsvagar
ifall nddstyrningsstationen finns i utrymmet
och det inte finns direkt tilltrade till 6ppet
déck fran det.

4.2.3 Utrymningsvagar fran andra maski-
neriutrymmen an maskinutrymmen av kate-
gori A

Frén andra maskineriutrymmen an ma-
skinutrymmen av kategori A skall finnas
tvé utrymningsvégar, med undantag av s&
dana utrymmen i vilka man vistas endast
temporért och sddana utrymmen dér det
langsta avstandet till dorren & 5 m dar en-
dast en utrymningsvég tillats.

4.3 Andningsanordningar for nédutrym-
ning

4.3.1 Pa ala fartyg skall i maskineriut-
rymmena placeras andningsanordningar for
nédutrymning, som & fardiga att anvandas,
pa l&t synbara stéllen s3 att det &r 14t och
snabbt tillgangliga i ala situationer vid en
brand. Vid placeringen av andningsord-
ningar for nodutrymning skall maskineriut-
rymmets planlésning och det antal personer
som vanligen arbetar i utrymmet beaktas., *®

4.3.2 Antalet och placeringen av and-
ningsanordningarna for nddutrymning skall
framga av den brandbek&mpningsplan som
forutséttsi regel 15.2.4.

4.3.3. Andningsanordningar for nodut-
rymning skall stdmma Overens med be-
stammelsernai koden for brandsékerhetssy-
stem.

5 Utrymningsvégar pa passagerarfartyg
fran utrymmen av sarskild kategori och ro-
ro-utrymmen till vilka vem som helst av
passagerarna som fartyget medfér kan ha
tilltrade

5.1 | sidan sarskilda utrymmen och Gppna
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4.2.2 Dispensation from two means of es-
cape

In aship of less than 1,000 gross tonnage,
the Administration may dispense with one
of the means of escape required under para-
graph 4.2.1, due regard being paid to the
dimension and disposition of the upper part
of the space. In addition, the means of es-
cape from machinery spaces of category A
need not comply with the requirement for
an enclosed fire shelter listed in paragraph
4.2.1.1. In the steering gear space, a second
means of escape shall be provided when the
emergency steering position is located in
that space unlessthere is direct accessto the
open deck.

4.2.3 Escape from machinery spaces other
than those of category A

From machinery spaces other than those
of category A, two escape routes shall be
provided except that a single escape route
may be accepted for spaces that are entered
only occasionally, and for spaces where the
maximum travel distance to the door is5 m
or less.

4.3 Emergency escape breathing devices

4.3.1 On al ships, within the machinery
spaces, emergency escape breathing devices
shall be situated ready for use at easily visi-
ble places, which can be reached quickly
and easily at any time in the event of fire.
The location of emergency escape breathing
devices shall take into account the layout of
the machinery space and the number of per-
sons normally working in the spaces.’®

4.3.2 The number and location of these
devices shall be indicated in the fire control
plan required in regulation 15.2.4.

4.3.3 Emergency escape breathing de-
vices shall comply with the Fire Safety Sys-
tems Code.

5 Means of escape on passenger ships
from special category and open ro-ro spaces
to which any passengers carried can have
access

5.1 In specia category and open ro-ro
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ro-ro-utrymmen till vilka vem som helst av
passagerarna som fartyget medfér kan ha
tilltréde till skall antalet och placeringen av
utrymningsvégarna bade under och ovanfor
skottdacket vara tillfredsstéllande for admi-
nistrationen och i regel skall sdkerheten da
det galler tilltrade till embarkeringsdacket
for livbatar och livflottar motsvara minst
det som anges i punkt 3.2.1.1,3.2.2, 3.24.1
och 3.2.4.2. | sddana utrymmen skall finnas
markta passager for utrymning som skall
vara minst 600 mm breda. Fordonsparker-
ingen skall ordnas sa att passagerna alltid ar
fria

5.2 Direkt forbindelse till ndgot sarskilt
utrymme skall undvikas med hjdlp av den
ena utrymningsvégen fran maskineriut-
rymmen dar beséttningen i alméanhet &r
Syssel satt.

6 Utrymningsvagar pa ro-ro-
gerarfartyg

Frén sadana ro-ro-utrymmen dar besitt-
ningen i almanhet arbetar skall finnas
minst tva utrymningsvagar. Utrymningsvé-
garna skall garantera en trygg utrymning till
embarkeringsdacket for livbatar och livflot-
tar och placeras i for- och akterdelen av ut-
rymmet.

7 Tillaggskrav for ro-ro-passagerarfartyg

passa-

7.1 Allmént

7.1.1 Fran varje sadant utrymme pa ett
fartyg dar nagon normalt vistas skall finnas
utrymningsvagar till - samlingsstationerna
Utrymningsvagarna skall ordnas sa att de
utgor kortast majliga rutt till samlingssta-
t|onerna *® och de skall markas ut med sym-
boler®® som baserar sig pa organisationens
anvisningar.

7.1.2 Utrymningsvégen fran hytten till
trapphuset skall vara sa direkt som mgjlig
och de f&r finnas sa fa riktandringar som
mojligt. Man skall inte behdva forflytta sig
fran den enasidan av fartyget till den andra
for att na en utrymningsvég. Man skall inte
behova kliva mera an tva dack uppét eller
nedat fran ett passagerarutrymme for att na
en samlingsstation pa 6ppet dack.

7.1.3 Det skal finnas utrymningsvagar
fran Oppet dack, enligt vad som anges i

spaces to which any passengers carried can
have access, the number and locations of
the means of escape both below and above
the bulkhead deck shall be to the satisfac-
tion of the Administration and, in general,
the safety of access to the embarkation deck
shall be at least equivalent to that provided
for under paragraphs 3.2.1.1, 3.2.2, 3.24.1
and 3.2.4.2. Such spaces shall be provided
with designated walkways to the means of
escape with a breadth of at least 600 mm.
The parking arrangements for the vehicles
shall maintain the wakways clear at all
times.

5.2 One of the escape routes from the ma-
chinery spaces where the crew is normally
employed shall avoid direct access to any
special category space.

6 Means of escape from ro-ro spaces

At least two means of escape shall be
provided in ro-ro spaces where the crew are
normally employed. The escape routes shall
provide a safe escape to the lifeboat and
liferaft embarkation decks and shall be lo-
cated at the fore and aft ends of the space.

7 Additiona requirements for ro-ro pas-
senger ships

7.1 Genera

7.1.1 Escape routes shal be provided
from every normally occupied space on the
ship to an assembly station. These escape
routes shall be arranged so as to provide the
most dlrect route possible to the assembly
station,™ and shall be marked with symbols
based on the (gwdehn&s developed by the
Organization.?

7.1.2 The escape route from cabins to
stairway enclosures shall be as direct as
possible, with a minimum number of
changes in direction. It shall not be neces-
sary to cross from one side of the ship to the
other to reach an escape route. It shal not
be necessary to climb more than two decks
up or down in order to reach an assembly
station or open deck from any passenger
space.

7.1.3 Externa routes shall be provided
from open decks, as referred to in paragraph

159



160

7.1.2 , till embarkeringsstationen for livba
tar.

7.1.4 Nér ett slutet utrymme gransar till
ett Oppet dack skall Gppningar fran det dut-
na utrymmet till det 6ppna dacket kunna
anvandas som utrymningsvégar nar det &
praktiskt mojligt.

7.1.5 P& utrymningsvagarna far inte fin-
nas mdbler eller andra hinder. Med undan-
tag av bord och stolar som kan flyttas un-
dan, skall skap och andra tunga maobler i
alménna utrymmen och langs med utrym-
ningsvagarna fastas pa sin plats sa att de
inte flyttar pasg nar fartyget rullar eller fér
lutning. Likasa skall golvbekladnader fas-
tas. N&r fartyget ror sig skall utrymnlngsva-
garna vara fria fran hinder sdsom stadkar-
ror, sangklé&der, resgods och lador med va-
ror.

7.2 Anvisningar for saker utrymning

7.2.1 Décken skall numreras i I0pande
ordning borjande med siffran 1 antingen
fran det hogsta eller det 1&gsta dacket. Siff-
rorna skall synas tydligt pa trappavsatserna
och i hisshallarna. Dacken kan ocksa ges
namn, men numreringen skall synas vid si-
dan av namnet.

7.2.2 Enkla anvisande kartor med pilar for

"du stér har" och utrymni ngsrutter skall fin-
nas tydligt uppsatta innanfor varje hyttdorr
och i dlmanna utrymmen. Kartan skall visa
i vilken riktning utrymningen sker och tyd-
ligt ange var den &r i forhdllande till farty-
get.

7.3 Ledstangers och korridorers hallbarhet

7.3.1 | korridorerna skall finnas ledstang-
er eler nagot annat att hallal langs med
hela utrymningsvégen s att det finns ett
stadigt handtag vid varje steg léngs med
rutten, om méjligt, &nda till samlings- och
embarkeri ngsstationerna Sadana ledstanger
skall placeras pa bada sidorna av korridorer
som gar i l&ngdriktning och som &r bredare
an 1,8 m och i tvargaende korridorer som ar
bredare & 1 m. Sarskild uppmérksamhet
skall fastas vid behovet att kunna korsa
lobbyn, atrium och andra stora Oppna ut-
rymmen langs med utrymningsvéagen. Led-
stanger och andra handtag skall vara sa
starka att de tal en fordelad, vagrat belast-
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7.1.2, to the survival craft embarkation sta-
tions.

7.1.4 Where enclosed spaces adjoin an
open deck, openings from the enclosed
space to the open deck shall, where practi-
cable, be capable of being used as an emer-
gency exit.

7.1.5 Escape routes shal not be ob-
structed by furniture and other obstructions.
With the exception of tables and chairs
which may be cleared to provide open
space, cabinets and other heavy furnishings
in public spaces and along escape routes
shall be secured in place to prevent shifting
if the ship rolls or lists. Floor coverings
snall also be secured in place. When the
ship is underway, escape routes shall be
kept clear of obstructions such as cleaning
carts, bedding, luggage and boxes of goods.

7.2 Instruction for safe escape

7.2.1 Decks shal be sequentialy num-
bered, starting with "1" at the tank top or
lowest deck. The numbers shall be promi-
nently displayed at stair landings and lift
lobbies. Decks may also be named, but the
deck number shall always be displayed with
the name.

7.2.2 Simple "mimic" plans showing the
"you are here" position and escape routes
marked by arrows, shall be prominently
displayed on the inside of each cabin door
and in public spaces. The plan shall show
the directions of escape and shall be prop-
erly oriented in relation to its position on
the ship.

7.3 Strength of handrails and corridors

7.3.1 Handrails or other handholds shall
be provided in corridors along the entire es-
cape route so that a firm handhold is avail-
able at every step of the way, where possi-
ble, to the assembly stations and embarka-
tion stations. Such handrails shall be pro-
vided on both sides of longitudinal corri-
dors more than 1.8 m in width and trans-
verse corridors more than 1 m in width.
Particular attention shall be paid to the need
to be able to cross lobbies, atriums and
other large open spaces along escape routes.
Handrails and other handholds shall be of
such strength as to withstand a distributed
horizontal load of 750 N/m applied in the
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ning av 750 N/m som laggs pa i riktning
mot korridorens och utrymmets mitt och en
fordelad, lodrét belastning av 750 N/m som
laggs pai nerdtgdende riktning. Belastning-
arna behover inte laggas pa samtidigt.

7.3.2 Den lagsta 0,5 m delen av skott och
andra indelningar som bildar utrymnings-
vagarnas vertikala avgransningar skall tala
en belastning av 750 N/m sa att de skall
kunna anvandas som golv fran sidan av ut-
rymningsvagen nar fartyget har stor lutning.

7.4 Evakueringsanalys™

Utrymningsvégarna skall beddémas med
hjdlp av en evakueringsanalys i ett tidigt
skede av planeringen. Syftet med analysen
& att identifiera och eliminera, sa langt det
ar praktiskt mgjligt, den tréangsel som upp-
stér i samband med att fartyget 1amnas till
foljd av att passagerarna och besdttningen
rér sig normalt langs med utrymningsvé-
garna, med beaktande av att besittningen
kan bli tvungen att rora sig i motsatt rikt-
ning som passagerarna. Avsikten ar dessut-
om att med hjdlp av analysen visa att arran-
gemangen &r tillréckligt flexibla i handelse
av att ndgon av utrymningsvagarna, sam-
lingsstationerna,  embarkeringsstationerna
eller livbdtarna inte kan anvéandas pa grund
av olycka.

DEL E-FUNKTIONELLA KRAV

Regel 14
Funktionell beredskap och underhall

1 Syfte

Syftet med denna regel & att kontrollera
att de brandsakerhetsatgarder som har vid-
tagits pa ett fartyg ar effektiva och upprétt-
halls. | detta syfte skall foljande funktionel-
lakrav uppfyllas:

.1 brandsakerhets- och dléckningssystem
samt anordningar skall hdllas i sadant skick
att de genast &r férdiga att anvandas, och

.2 brandsakerhets- och sléckningssystem
samt anordningar skall testas och kontrolle-
ras ordentligt.

2 Allménna krav

direction of the centre of the corridor or
space, and a distributed vertical load of 750
N/m applied in the downward direction.
The two loads need not be applied simulta-
neoudly.

7.3.2 The lowest 0.5 m of bulkheads and
other partitions forming vertica divisions
along escape routes shall be able to sustain
aload of 750 N/m to allow them to be used
as walking surfaces from the side of the es-
cape route with the ship at large angles of
heel.

7.4 Evacuation analysis™

Escape routes shall be evaluated by an
evacuation anaysis early in the design
process. The analysis shall be used to iden-
tify and eliminate, as far as practicable,
congestion which may develop during an
abandonment, due to normal movement of
passengers and crew aong escape routes,
including the possibility that crew may need
to move along these routes in a direction
opposite the movement of passengers. In
addition, the analysis shall be used to dem-
onstrate that escape arrangements are suffi-
ciently flexible to provide for the possibility
that certain escape routes, assembly sta-
tions, embarkation stations or survival craft
may not be available as a result of a casu-
alty.

PART E - OPERATIONAL REQUIRE-
MENTS

Regulation 14
Operational readiness and maintenance

1 Purpose

The purpose of this regulation is to main-
tain and monitor the effectiveness of the
fire safety measures the ship is provided
with. For this purpose, the following func-
tional regquirements shall be met:

.1 fire protection systems and fire-fighting
systems and appliances shall be maintained
ready for use; and

.2 fire protection systems and fire-fighting
systems and appliances shall be properly
tested and inspected.

2 General regquirements
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Alltid da fartyget &r i trafik skall kraven i
punkt 1.1. tilldampas. Fartyget &r inte i trafik
d&

.1 det ligger inne fOr reparationer eller for
att torrsdttas (antingen vid ankar eller i
hamnen), eller ligger i torrdocka,

.2 redaren eller redarens representant har
meddelat att fartyget inte &r i trafik, eller

.3 det & fréga om passegerarfartyg, dér
det inte finns nagra passagerare ombord.

2.1 Funktionell beredskap

2.1.1 Foljande brandsakerhetssystem skall
hallas i gott skick for att sakerstdlla att de
vid brand fungerar pa foljande, forutsatt
Satt:

.1 den strukturella brandsakerheten inklu-
sive brandtdliga avgransningar samt skydd
av Oppningar och genomforingar i dessa
avgransningar,

.2 branddetektors- och brandalarmsystem
och

.3 utrymningsvégar och utrustningar i
dem.

2.1.2 Slackningssystem och sléacknings-
redskap skall hallasi gott skick och de skall
vara latt tillgangliga vid brand. Skumsléck-
are som har anvants skal fyllas pa nytt
omedelbart eller erséttas med en likvérdig
enhet.

2.2 Underhall, tester och kontroll

2.2.1 Underhal, tester och kontrollatgar-
der skall utféras enligt organisationens an-
visningar® och si att sikerstdllande av
sléckningsarrangemangens och slacknings-
utrustningarnas sakerhet beaktas pa det sitt
som sig bor.

2.2.2 Underhdllsplanen skall forvaras pa
fartyget och den skall vara tillganglig obe-
roende av nér administrationen vill granska
den.

2.2.3 | underhdllsplanen skall ndmnas a-
minstone fdljande brandsdkerhetssystem
samt gdléackningssystem och sléckningsut-
rustning, ifal de har installerats:

.1 huvudbrandledningar, brandpumpar
och dlangar till brandposter, munstycken
och internationella kajand utningar,

.2 fasta branddetektors- och alarmsystem,

.3 fagta déckningssystem och annan
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At al times while the ship is in service,
the requirements of paragraph 1.1 shall be
complied with. A ship is not in service
when:

A itisin for repairs or lay-up (either at
anchor or in port) or in dry-dock;

.2 it is declared not in service by the
owner or the owner’ s representative; and

.3in the case of passenger ships, there are
Nno passengers on board.

2.1 Operational readiness

2.1.1 The following fire protection sys-
tems shall be kept in good order so asto en-
sure their required performance if afire oc-
curs:

.1 structura fire protection including fire
resisting divisions, and protection of open-
ings and penetrations in these divisions;

.2 fire detection and fire alarm systems;
and

.3 means of escape systems and appli-
ances.

2.1.2 Fire-fighting systems and appliances
shall be kept in good working order and
readily available for immediate use. Port-
able extinguishers which have been dis-
charged shall be immediately recharged or
replaced with an equivalent unit.

2.2 Maintenance, testing and inspections

2.2.1 Maintenance, testing and inspec-
tions shall be carried out based on the
guidelines developed by the Organization®
and in a manner having due regard to ensur-
ing the rdiability of fire-fighting systems
and appliances.

2.2.2 The maintenance plan shall be kept
on board the ship and shall be available for
inspection whenever required by the Ad-
ministration.

2.2.3 The maintenance plan shall include
a least the following fire protection sys-
tems and fire-fighting systems and appli-
ances, where installed:

.1 fire mains, fire pumps and hydrants in-
cluding hoses, nozzles and international
shore connections;

.2 fixed fire detection and fire dlarm sys-
tems;

.3 fixed fire-extinguishing systems and
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slackningsutrustning,

.4 automatiska sprinkler-, branddetektors-
och alarmsystem,

.5 ventilationssystem inklusive brand- och
rokbegréansare, flaktar och deras kontrollan-
ordningar,

.6 nddavbrytare for brénd ematningen,

.7 branddorrar och deras kontrollanord-
ningar,

.8 allménna alarmsystem,

.9 andningsanordningar for nédutrym-
ning,

.10 skumsl&ckare med reservbehdlare,

.11 brandmansutrustning.

2.2.4 Underhdlsprogrammet kan vara pa
datorbaserat.

3 Till&ggskrav for passagerarfartyg

Utbver de brandsdkerhetssystem och den
brandsékerhetsutrustning som réknas upp i
punkt 2.2.3 skall passagerarfartyg som
medfor flera @&n 36 passagerare gdra upp en
underhdlisplan for nodbelysningssystemet
vid rokutveckling och det allménna hogta-
larsystemet.

4 Tillaggskrav for tankfartyg

Utover de brandsakerhetssystem och den
brandsakerhetsutrustning som raknas upp i
punkt 2.2.3 skall tankfartyg gbra upp en
underhdllsplan for:

.1 inertgassystem,

.2 dackskumsystem,

.3 brandsékerhetssystem i lastpumprum
och

4 detektorer for flambar gas.

Regel 15

Anvisningar, évningar ombord pa fartyg,
Ovningsalarm

1 Syfte

Syftet med dennaregel &r att minska folj-
derna av en brand genom ordentliga anvis-
ningar som géller Gvningar fér och skolning
av de ombordvarande sa att de handlar rétt i
nodsituationer. | detta syfte skall fartygs-
personalen ha tillracklig kunskap och féar-
dighet for att kunna skota nodsituationer
och ocksa for att kunnata hand om passage-

other fire extinguishing appliances,

4 automatic sprinkler, fire detection and
fire darm systems;

.5 ventilation systems including fire and
smoke dampers, fans and their controls;

.6 emergency shut down of fuel supply;
.7 fire doors including their controls;

.8 general emergency alarm systems;
.9 emergency escape breathing devices,

.10 portable fire extinguishers including
space charges; and

.11 fire-fighter’ s outfits.

2.2.4 The maintenance programme may
be computer-based.

3 Additional requirements for passenger
ships

In addition to the fire protection systems
and appliances listed in paragraph 2.2.3,
ships carrying more than 36 passengers
shall develop a maintenance plan for low-
location lighting and public address sys-
tems.

4 Additional requirements for tankers

In addition to the fire protection systems
and appliances listed in paragraph 2.2.3,
tankers shall develop a maintenance plan
for:

.1 inert gas systems;

.2 deck foam systems;

.3 fire safety arrangements in cargo pump
rooms; and

.4 flammable gas detectors.

Regulation 15

Instructions, onboard training and drills

1 Purpose

The purpose of this regulation is to miti-
gate the consegquences of fire by means of
proper instructions for training and drills of
persons onboard in correct procedures un-
der emergency conditions. For this purpose,
the crew shall have the necessary knowl-
edge and skills to handle fire emergency
cases, including passenger care.
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rarna.

2 Allménna krav

2.1 Anvisningar, uppgifter och organisa
tion

2.1.1 Beséttningsmedlemmar skall instru-
eras i den brandsdkerhet som skall iakttas
ombord.

2.1.2 Besittningsmedlemmarna skall fa
handledning i de uppgifter som har anvisats
dem.

2.1.3 Pa fartyget skall bildas slacknings-
enheter som ansvarar for dackningen. Des-
sa grupper skall ndr som helst kunna utféra
sina uppgifter nér fartyget ar i rorelse.

2.2 Ovningar ombord pafartyg

2.2.1 Besdttningsmedlemmarna skall tré&
nas s att de kanner till arrangemangen pa
fartyget liksom aven var varje brandsaker-
hetssystem och —utrustning som de eventu-
elt blir tvungna att anvanda & placerade
och hur de fungerar.

2.2.2 Tréning i att anvanda andningsan-
ordningar for nodutrymning skall anses som
en del av 6vningarna pa ett fartyg.

2.2.3 Predtationerna av besattningsmed-
lemmar som har utsetts att delta i dé&ck-
ningsuppgifter skall beddomas vid kontinuer-
liga 6vningar och dvningsalarm pa fartyget
sa att de omraden som det & skal att for-
béttra upptacks och s3 att slackningsforma-
gan och —kunskapen uppréatthalls samt sa att
sléckningsorganisationens funktionella be-
redskap sakerstalls.

224 Ovningarna i anvandningen av
sléckningssystem och sléckningsutrustning
ombord pa ett fartyg skall planeras och
genomforas i enlighet med regel 19.4.1 i
kapitel 111.

2.2.5 Branddvningarna skall genomforas
och bokféras enligt regel 19.3 och 195 i
kapitel I11.

2.3 Ovningshandbok

2.3.1 En ovningshandbok skall finnas i
varje mass och sédllskapsrum samt i varje
personal hytt.

2.3.2 Ovningshandboken skall vara skri-
ven pa fartygets arbetssprak.

2.3.3 | 6vningshandboken, som kan besta
av flera delar, skall inga de anvisningar och
den information som krévs i punkt 2.3.4.
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2 General requirements
2.1 Instructions, duties and organization

2.1.1 Crew members shall receive instruc-
tion on fire safety onboard the ship.

2.1.2 Crew members shall receive instruc-
tions on their assigned duties.

2.1.3 Parties responsible for fire-
extinguishing shall be organized. These par-
ties shall have the capability to complete
their duties at all times while the ship isin
service.

2.2 Onboard training and drills

2.2.1 Crew members shall be trained to be
familiar with the arrangements of the ship
as well as the location and operation of any
fire-fighting systems and appliances that
they may be called upon to use.

2.2.2 Training in the use of the emergency
escape breathing devices shall be consid-
ered as part of on board training.

2.2.3 Performance of crew members as-
signed fire-fighting duties shall be periodi-
cally evaluated by conducting onboard
training and drills to identify areas in need
of improvement, to ensure competency in
fire-fighting skills is maintained, and to en-
sure the operationa readiness of the fire-
fighting organization.

2.2.4 Onboard training in the use of the
ship’ s fire-extinguishing systems and

appliances shall be planned and con-
ducted in accordance with provisions of
regulation 111/19.4.1.

2.2.5 Fire drills shall be conducted and
recorded in accordance with the provisions
of regulations 111/19.3 and 111/19.5.

2.3 Training manuals

2.3.1 A training manual shall be provided
in each crew mess room and recreation
room or in each crew cabin.

2.3.2 The training manual shall be written
in the working language of the ship.

2.3.3 The training manual, which may
comprise severa volumes, shall contain the
instructions and information required in
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Handboken skall vara skriven i 1&tt forstée-
liga termer och om mdgjligt vara illustrerad.
Vilken som helst del av denna information
kan presenteras i audiovisuell form i stéllet
for i bokform.

2.3.4 | o6vningshandboken skall foljande
saker forklaras ingdende;

.1 alman brandsdkerhetspraxis och for-
siktighetsdtgarder som hanfor sig till de ris-
ker som tobaksrokning, elektriska anord-
ningar, flambara &mnen och andra alméanna
fartygsforhalanden medfor,

.2 dlmanna anvisningar fér slackningsar-
betet och —metoderna, inklusive forfarandet
vid givande av brandalarm och anvéand-
ningen av manuella alarmutl sare,

.3 vad de olika fartygsalarmen betyder,

4 anvandningen av sléckningssystem och
—utrustning,

.5 branddorrarnas funktion och anvand-
ning,

.6 brand- och rokbegransarnas funktion
och anvandning, samt

.7 utrymningsarrangemang och
rustning.

2.4 Brandkontrollplaner®

2.4.1 Pa fartyget skall det till ledning for
fartygsbefélet finnas varaktigt uppsatta ge-
neralarrangemangsritningar som tydligt vi-
sar kontrollstationerna for varje dack, de
olika brandsektioner som & inneslutna av
indelningar av kategori A, de sektioner som
ar inneslutna av indeningar av kategori B
tillsammans med detaljerade uppgifter om
anl&ggningarna for upptéckande av brand
och brandlarm, sprinkleranlaggningen,
brandslackningsredskapen, tilltrade till oli-
ka utrymmen, dack, etc. samt ventilations-
anldggningen innefattande uppgifter om
manoverplatser for fléktarna, placeringen
av spjall och identifieringsbeteckningar fér
de ventilationsfl&ktar som betjanar varje
sektion. Administrationen kan medge att
namnda uppgifter i stéllet lamnas i en ma-
nual. En kopia av denna skall tillhandahdl-
las var och en av fartygets befd och en ko-
pia skall dltid vara &komlig pa en tillgang-
lig plats ombord. Ritningar och manualer
skall hdllas aktuella och ala andringar skall
forasin i dessa sa snart som praktiskt maj-
ligt. Texter i sddana ritningar och broschy-

—ut-

paragraph 2.3.4 in easily understood terms
and illustrated wherever possible. Any part
of such information may be provided in the
form of audio-visual aides in lieu of the
manual .

2.3.4 The training manua shall explain
the following in detail:

.1 generd fire safety practice and precau-
tions related to the dangers of smoking,
electrical hazards, flammable liquids and
similar common shipboard hazards;

.2 genera ingtructions on fire-fighting ac-
tivities and fire-fighting procedures includ-
ing procedures for naotification of afire and
use of manually operated call points;

.3 meanings of the ship’salarms;

4 operation and use of fire-fighting sys-
tems and appliances;

.5 operation and use of fire doors;

.6 operation and use of fire and smoke
dampers; and
.7 escape systems and appliances.

2.4 Fire control plans®

2.4.1 General arrangement plans shall be
permanently exhibited for the guidance of
the ship’s officers, showing clearly for each
deck the control stations, the various fire
sections enclosed by "A" class divisions,
the sections enclosed by "B" class divisions
together with particulars of the fire detec-
tion and fire alarm systems, the sprinkler
installation, the fire-extinguishing appli-
ances, means of access to different com-
partments, decks, etc., and the ventilating
system including particulars of the fan con-
trol positions, the position of dampers and
identification numbers of the ventilating
fans serving each section. Alternatively, at
the discretion of the Administration, the
aforementioned details may be set out in a
booklet, a copy of which shall be supplied
to each officer, and one copy shal at all
times be available on board in an accessible
position. Plans and booklets shall be kept
up to date; any alterations thereto shall be
recorded as soon as practicable. Description
in such plans and booklets shall be in the
language or languages required by the Ad-
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rer skall vara pé ett sprak eller sprék som
godkants av administrationen. Om spraket
ar varken engelska dller franska, skall en
overséttning till ett av dessa sprak inklude-
ras.

2.4.2 Kopior av brandkontrollplanerna el-
ler en manual som innehdller sddana planer
skall varaktigt forvaras i ett tydligt marke-
rat, vattent&tt forvaringsutrymme pa utsidan
av dackshuset till hjdlp for brandpersonal
frén land.

3 Till&ggskrav for passagerarfartyg

3.1 Branddvningar

Utdver de krav som stélls i punkt 2.2.3
skall branddvningar ordnas i enlighet med
regel 30 i kapitel 1l med tillborligt beak-
tande av brandlarm till passagerarna och
passagerarnas rorelse mot samlingsstatio-
nerna och embarkeringsstationerna for liv-
bétar och livflottar.

3.2 Brandkontrollplaner

Pa fartyg som medfor fleraan 36 passage-
rare skall planer och manualer som kravs i
denna regel ge information om brandsaker-
het, upptackande och slackning av brand
som baserar sig pa de anvisningar som ut-
fardats av organisationen.”

Regel 16
Verksamhet

1 Syfte

Syftet med dennaregel &r att tillhandahal-
la information och instruktioner for tillbor-
lig mandver av fartyget och hantering av
lasten i andutning till brandsdkerhet. | detta
syfte skall foljande funktionella krav upp-
fyllas.

.1 pafartyget skall finnas handbdcker som
behandlar brandsdkerhetsverksamheten,

.2 frigérandet av flambara angor genom
lasttankventilation skall ske under kontroll.

2 Handbocker om brandsékerhetsverk-
samhet

2.1 | de handbtcker om brandsékerhets-
verksamhet som krévs skall inga nodvandig
information och nddvandiga instruktioner
for en séker hantering av fartyget och lasten
i anslutning till brandsdkerhet. | en handbok
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ministration. If the language is neither Eng-
lish nor French, a trandation into one of
those languages shall be included.

2.4.2 A duplicate set of fire control plans
or a booklet containing such plans shal be
permanently stored in a prominently
marked weathertight enclosure outside the
deckhouse for the assistance of shore-side
fire-fighting personnel. *

3 Additional requirements for passenger
ships

3.1 Firedrills

In addition to the requirement of para-
graph 2.2.3, fire drills shall be conducted in
accordance with the provisions of regula-
tion 111/30 having due regard to notification
of passengers and movement of passengers
to assembly stations and embarkation
decks.

3.2 Fire control plans

In ships carrying more than 36 passen-
gers, plans and booklets required by this
regulation shall provide information regard-
ing fire protection, fire detection and fire
extinction based on the guidelines issued by
the Organi zation. %

Regulation 16
Operations

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide information and instructions for proper
ship and cargo handling operations in rela-
tion to fire safety. For this purpose, the fol-
lowing functional regquirements shall be
met:

.1 fire safety operationa booklets shall be
provided on board; and

.2 flammable vapour releases from cargo
tank venting shall be controlled.

2 Fire safety operational booklets

2.1 The required fire safety operational
booklet shall contain the necessary informa-
tion and instructions for the safe operation
of the ship and cargo handling operations in
relation to fire safety. The booklet shal in-
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skall inga information om beséttningens an-
svar for den allménna brandsdkerheten vid
lastning och lossning och da fartyget &r i
trafik. Nodvandiga brandsakerhetsatgarder
vid hantering av allmén last skall ocksa for-
klaras. P4 fartyg som transporterar farligt
gods eller flambara bulklaster skall hand-
boken om brandszkerhet ocksd i tillampliga
delar hanvisa till de anvisningar for dack-
ning av brand och hantering av lasten i nod-
situationer som ingdr i koden for saker han-
tering av bulklast, den internationella koden
for kemi kaliebulklastfartyg, den internatio-
nella koden for gaslastfartyg och den inter-
nationella koden for gdétransport av farlig
last.

2.2 En handbok om brandsakerhetsverk-
samhet skall finnas i varje mass, sdllskaps-
rum och personal hytt.

2.3 Handboken om  brandsakerhetsverk-
samhet skall skrivas pa fartygets arbets-
sprak.

2.4 Handbbckerna om brandsakerhets-
verksamhet kan fogas till de 6vningshand-
bocker som krévs enligt regel 15.2.3.

3 Tillaggskrav for tankfartyg

3.1 Allmant

I punkt 2 ndmnda handbdcker om brand-
sakerhetsverksamhet skall finnas bestam-
melser som galler atgarder for att forhindra
att en brand sprider sig pa lastomradet efter
det att flambara angor antants och bestam-
melser om det forfarande som skall iakttas
vid rengéring av lasstankar med inertgas
och/eller frisk luft med besktande av be-
stémmelsernai punkt 3.2.

3.2 Forfarande som gdller rengdring av
lasttankar med inertgas och/eller frisk luft

3.2.1 Ifal i fartyget har installerats ett
inertgassystem, skall lasttankarna forst ren-
géras med inertgas, enligt regel 4.5.6, tills
halten kolvateangal tanken har gunkit till
mindre &n 2 % av lasttankens volym. Efter
det kan rengdringen av tankarna med frisk
luft ske palasttanksdéckets niva

3.2.2 Ifal det inte har installerats nagot
inertgassystem i fartyget skall sadana atgar-
der vidtas att den flambara angan i forsta
hand frigors

.1 genom de tryckventiler som anges i

clude information concerning the crew’s re-
sponsibilities for the general fire safety of
the ship while loading and discharging
cargo and while underway. Necessary fire
safety precautions for handling genera car-
goes shall be explained. For ships carrying
dangerous goods and flammable bulk car-
goes, the fire safety operational booklet
shall also provide reference to the pertinent
fire-fighting and emergency cargo handling
instructions contained in the Code of Safe
Practice for Solid Bulk Cargoes, the Inter-
national Bulk Chemical Code, the Interna-
tional Gas Carrier Code and the Interna-
tional Maritime Dangerous Goods Code, as
appropriate.

2.2 The fire safety operational booklet
shall be provided in each crew mess room
and recreation room or in each crew cabin.

2.3 The fire safety operational booklet
shall be written in the working language of
the ship.

2.4 The fire safety operational booklet
may be combined with the training manuals
required in regulation 15.2.3.

3 Additiona requirements for tankers

3.1 Generd

The fire safety operational booklet re-
ferred to in paragraph 2 shall include provi-
sions for preventing fire spread to the cargo
area due to ignition of flammable vapours
and include procedures of cargo tank gas-
purging and/or gas-freeing taking into ac-
count the provisions in paragraph 3.2.

3.2 Procedures for cargo tank purging
and/or gas-freeing

3.2.1 When the ship is provided with an
inert gas system, the cargo tanks shall first
be purged in accordance with the provisions
of regulation 4.5.6 until the concentration of
hydrocarbon vapours in the cargo tanks has
been reduced to less than 2% by volume.
Thereafter, gas-freeing may take place at
the cargo tank deck level.

3.2.2 When the ship is not provided with
an inert gas system, the operation shall be
such that the flammable vapour is dis-
charged initially through:

.1 the vent outlets as specified in regula-
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punkt 4.5.3.4,

.2 genom de utstrémningsdppningar som
ligger minst 2 m ovanfor lasttankdéacket
med en vertikal utstromningshastighet av
minst 30 /s som skall upprétthdllas under
hela den tid som gasen frigors, eller

.3 genom de utstrémningsdppningar som
ligger minst 2 m ovanfor lasttankdéacket
med en vertikal utstrdmningshastighet av
minst 20 m/s som & skyddad med fér an-
damalet lampliga anordningar som forhind-
rar att flammor sprider sig.

3.2.3 Ovan ndmnda utstrémningsdpp-
ningar skall placeras vagrétt matt minst 10
m fran de narmaste luftintagningsbppning-
arna och dppningar som leder till utrymmen
med antandningskéllor och fran dacksma-
skineri som kan omfatta ankarvinschen och
oppningar for kedjeskdpet samt anordningar
som kan utgdra antéandningsrisk.

3.2.4 Nér haten av den flambara &ngan
vid utstromningsoppningen har gunkit till
30 % under den l&gsta antdndningsgransen,
kan man fortsatta rengoringen med frisk luft
pa | asttankdackets niva

DEL F-ALTERNATIV PLANERING
OCH ALTERNATIVA ARRANGEMANG

Regel 17

Alternativ planering och alternativa ar-
rangemang

1 Syfte

Syftet med denna regel ar att ge en metod
for alternativ planering och alternativa ar-
rangemang for brandsékerhet.

2 Allmént

2.1 Planeringen av och arrangemangen
for brandsakerhet kan avvika fran de tving-
ande krav som stéllsi del B, C, D, E, och G
med den férutsdttningen att planeringen och
arrangemangen uppnar malen for brandsa-
kerheten och uppfyller de funktionella kra-
ven.

2.2 Ifal planeringen av och arrangemang-
en for brandsakerhet avviker fran foreskriv-
na krav i detta kapitel skall den tekniska
analysen och bedémningen och godkannan-
det av planeringen och arrangemangen utfé-
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tion 4.5.3.4;

.2 outlets at least 2 m above the cargo
tank deck level with a vertical efflux veloc-
ity of at least 30 m/s maintained during the
gas-freeing operation; or

.3 outlets at least 2 m above the cargo
tank deck level with avertical efflux veloc-
ity of at least 20 m/s and which are pro-
tected by suitable devices to prevent the

assage of flame.

3.2.3 The above outlets shall be located
not less than 10 m measured horizontally
from the nearest air intakes and openings to
enclosed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard.

3.2.4 When the flammable vapour con-
centration at the outlet has been reduced to
30% of the lower flammable limit, gas-
freeing may be continued at cargo tank
deck level.

PART F - ALTERNATIVE DESIGN AND
ARRANGEMENTS

Regulation 17

Alternative design and arrangements

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide a methodology for alternative design
and arrangements for fire safety.

2 Genera

2.1 Fire safety design and arrangements
may deviate from the prescriptive require-
ments set out in parts B, C, D, E or G, pro-
vided that the design and arrangements
meet the fire safety objectives and the func-
tional requirements.

2.2 When fire safety design or arrange-
ments deviate from the prescriptive re-
quirements of this chapter, engineering
analysis, evaluation and approval of the al-
ternative design and arrangements shall be
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rasi enlighet med dennaregel.

3. Teknisk analys

Den tekniska analysen skall utforas till
administrationen enligt de anwsnmgar som
utvecklats av organisati onen®®, och skall in-
nehdllamingt foljande faktorer:

.1 bestdmmande av fartygstyp och ut-
rymmen i fartyget i fraga,

.2 identifiering av de foreskrivna krav
som fartyget och utrymmena inte uppfyller

.3 identifiering av de brand- och explo-
sionsrisker som finns pa fartyget och i dess
utrymmen,

3.1 identifiering av eventuella anténd-
ningskéllor,

.3.2 identifiering av brandutvecklingspo-
tentidlen i varje utrymme,

.3.3 identifiering av den mangd rék och
giftiga foreningar som varje utrymme kan
utveckla,

.3.4 identifiering av i vilken utstréckning
en brand, rék och giftiga foreningar kan
sprida sig frén utrymmet i fréga till andra
utrymmen,

4 identifiering av de prestationsgrunder
for brandsdkerhet som féreskrivna krav
stéller pavarje fartyg och dess utrymmen,

4.1 prestationsgrunderna skall basera sig
pa de ma for brandsakerheten och funktio-
nellamal som uppstéllsi detta kapitel,

4.2 de &géarder som vidtas enligt presta-
tionsgrunderna. skall ge minst samma s&
kerhet som de &tgérder som vidtas enligt fo-
reskrivna krav,

4.3 prestationsgrunderna skall vara kvan-
titativa och métbara,

.5 en detaljerad beskrivning av den alter-
nativa planeringen och de aternativa arran-
gemangen, i vilken ingdr en lista pa de an-
taganden som tillampats i planeringen och
pa eventuella funktionella begransningar
och villkor som stéllts, samt

.6 tekniska grunder, med hjdp av vilka
visas att den alternativa planeringen och de
aternativa arrangemangen uppfyller de f6-
reskrivna prestationsgrunderna fér brandsé-
kerhet.

carried out in accordance with this regula-
tion.

3 Engineering analysis

The engineering analysis shall be pre-
pared and submitted to the Administration,
based on the gwdellnes developed by the
Organization® and shall include, as a mini-
mum, the following elements:

1 determination of the ship type and
space(s) concerned;

.2 identification of prescriptive require-
ment(s) with which the ship or the space(s)
will not comply;

.3 identification of the fire and explosion
hazards of the ship or the space(s) con-
cerned,

.3.1 identification of the possible ignition
Sources,

.3.2 identification of the fire growth po-
tentia of each space concerned;

.3.3 identification of the smoke and toxic
effluent generation potential for each space
concerned;

.3.4 identification of the potential for the
spread of fire, smoke or of toxic effluents
from the space(s) concerned to other
spaces,

.4 determination of the required fire safety
performance criteria for the ships or the
space(s) concerned addressed by the pre-
scriptive requirement(s);

4.1 performance criteria shall be based
on the fire safety objectives and on the
functional requirements of this chapter;

4.2 performance criteria shall provide a
degree of safety not less than that achieved
by using the prescriptive requirements; and

4.3 performance criteria shall be quanti-
fiable and measurable;

.5 detailed description of the aternative
design and arrangements, including a list of
the assumptions used in the design and any
proposed operational restrictions or condi-
tions; and

.6 technica judtification demonstrating
that the alternative design and arrangements
meet the required fire safety performance
criteria
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4 Beddmning av aternativa planer och
den aternativa planeringen

4.1 Den tekniska analys som kravsi punkt
3 skall beddmas och godkénnas av admi-
nistrationen pa baSIS av organisationens re-
kommendationer®’

4.2 P& fartyget skall forvaras en kopia av
de dokument som godkants av administra-
tionen och av vilka framgar att den alterna-
tiva planeringen och de aternativa arran-
gemangen uppfyller kraven i dennaregel.

5 Utbyte av information

Administrationen skall tillstélla organisa-
tionen tillampliga uppgifter om den alterna-
tiva planeringen och aternativa arrange-
mang SA att de kan skickas till alla konven-
tionsd utande stater.

6 Omvardering som féranleds av forand-
rade férhallanden

Ifall de antaganden och funktionella be-
gransningar som stdllts i den aternativa
planeringen och de alternativa arrange-
mangen andras skall den tekniska analysen
utforas enligt de forandrad forhdlandena
och godkannas av administrationen.

DEL G- SARSKILDA KRAV
Regel 18
Helikopteromrade

1 Syfte

Syftet med dennaregel & att vidta ytterli-
gare dtgérder som hanfor sig till mélen for
brandsékerhet som anges i detta kapitel i
frdga om sadana fartyg som har sarskilda
helikopteromraden. | detta syfte skall fdl-
jande funktionella krav uppfyllas:

.1 helikopterdackets konstruktion skall
vara tillréckligt for att skydda fartyget frén
de brandrisker som héanfor sig till helikop-
terverksamheten,

.2 pa omradet skall finnas sddana slack-
ningsanléggningar med hjélp av vilka farty-
get kan skyddas tillrackligt fran de brand-
risker som hanfér sig till helikopterverk-
samheten,

.3 i frdga om tanknings- och hangarut-
rymmena och dartill ansluten verksamhet
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4 Evaluation of the alternative design and
arrangements

4.1 The engineering analysis required in
paragraph 3 shall be evaluated and ap-
proved by the Administration taking into
account the %ui delines developed by the
Organization.

4.2 A copy of the documentation, as ap-
proved by the Adminigtration, indicating
that the alternative design and arrangements
comply with this regulation shall be carried
onboard the ship.

5 Exchange of information

The Administration shall communicate to
the Organization pertinent information con-
cerning alternative design and arrangements
approved by them for circulation to all con-
tracting governments.

6 Re-evauation due to change of condi-
tions

If the assumptions, and operationa re-
strictions that were stipulated in the alterna-
tive design and arrangements are changed,
the engineering analysis shall be carried out
under the changed condition and shall be
approved by the Administration.

PART G - SPECIAL REQUIREMENTS
Regulation 18
Helicopter facilities

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide additional measures in order to address
the fire safety objectives of this chapter for
ships fitted with special facilities for heli-
copters. For this purpose, the following
functional requirements shall be met:

.1 helideck structure must be adequate to
protect the ship from the fire hazards asso-
ciated with helicopter operations;

.2 fire fighting appliances shall be pro-
vided to adequately protect the ship from
the fire hazards associated with helicopter
operations,

.3 refuelling and hangar facilities and op-
erations shall provide the necessary meas-
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skall vidtas sddana atgérder som & nédvan-
diga for at skydda fartyget for de brandris-
ker som hanfor sig till helikopterverksam-
heten, samt

4 pa fartyget skal finnas manualer for
denna verksamhet och dessutom skall det
ordnas utbildning som hanfér sig till den.

2 Tillampning

2.1 Utbver att fartyg i tillampliga delar
skall iaktta kraven i bestdmmelsernai del B,
C, D och E skall sadana fartyg som har he-
likopterdack uppfyllakraven i dennaregel.

2.2 Ifall helikoptrar |andar eller vinschas,
tillfaligt eler i en nodsituation pa fartyg
som inte har helikopterdack kan sadan
slackningsutrustning som installerats enligt
kraven i del C anvandas. Denna slécknings-
utrustning skall vara létt tillganglig i ome-
delbar nérhet av landnings- eller vinschom-
radet under helikopterverksamheten.

2.3 Med undantag av de krav som stélls i
punkt 2.2 skall sddana ro-ro- passagerarfar-
tyg dér det inte finns helikopterdéack uppfyl-
labestammelsernai regel 28 i kapitel 111.

3 Konstruktion

3.1 Std dler likvardigt material som
byggnadsmaterial

Helikopterdack skall i regel byggas av
stdl eler av ett annat likvardigt material.
Ifall helikopterdacket utgor dack for dacks-
huset eler Gverbyggnadens tak skall den
isoleras enligt klass A-60.

3.2 Aluminium €ller annat material, vars
smaltpunkt & 1&g, som byggnadsmaterial

Ifall administrationen godkanner en kon-
struktion som & av aluminium eller nagot
annat material, vars smaltpunkt &r l&g och
som inte & I|kvard|gt med stdl, skall foljan-
de bestdmmel ser uppfyllas:

.1 om landningsplattformen ligger utanfor
fartygets sida skall plattformen efter varje
brand pa den eller pa fartyget genomga en
konstruktionsanalys for att sakerstélla att
plattformen fortfarande kan anvandas, och

-2 ifall Tandningsplattformen ligger pafar-
tygets dackshus eller pA motsvarande kon-
struktion skall foljande villkor uppfyllas:

.2.1 det far inte finnas Oppningar i dacks-

ures to protect the ship from the fire hazards
associated with helicopter operations; and

.4 operation manuals and training shall be
provided.

2 Application

2.1 In addition to complying with the re-
guirements of regulations in parts B, C, D
and E, as appropriate, ships equipped with
helidecks shall comply with the require-
ments of this regulation.

2.2 Where helicopters land or conduct
winching operations on an occasional or
emergency basis on ships without
helidecks, fire-fighting equipment fitted in
accordance with the requirements in Part C
may be used. This equipment shall be made
readily available in close proximity to the
landing or winching areas during helicopter
operations.

2.3 Notwithstanding the requirements of
paragraph 2.2 above, ro-ro passenger ships
without helidecks shall comply with regula-
tion 111/28.

3 Structure

3.1 Congtruction of steel or other equiva-
lent material

In general, the congtruction of the
helidecks shall be of stedl or other equiva
lent materids. If the helideck forms the
deckhead of a deckhouse or superstructure,
it shall be insulated to "A-60" class stan-
dard.

3.2 Construction of auminium or other
low melting point metals

If the Administration permits aluminium
or other low melting point metal construc-
tion that is not made equivalent to steel, the
following provisions shall be satisfied:

.1 if the platform is cantilevered over the
side of the ship, after each fire on the ship
or on the platform, the platform shall un-
dergo a structural analysis to determine its
suitability for further use; and

.2 if the platform is located above the
ship’s deckhouse or similar structure, the
following conditions shall be satisfied:

.2.1 the deckhouse top and bulkheads un-
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husets tak eller i skott under plattformen,

.2.2 fonstren nedanfér landningsplattfor-
men skall haluckor av stél, och

.2.3 efter varje brand pa plattformen eller
I dess omedelbara narhet skall plattformen
genomga en konstruktionsanalys for att s&-
kerstélla att den fortfarande kan anvandas.

4 Utrymnl ngsvagar

Pa helikopterdécket skall finnas en ordi-
narie utrymningsvag och en nddutrym-
ningsvag samt huvudingang och reservin-
gang for déackni ngs- och réaddningspersona-
len. Utrymningsvagarna skall ligga sa langt
fran varandra som det & praktiskt mojligt
och helst pa var sin sida av helikopterdack-
et.

5 Slackningsutrustning

5.1 | narheten av helikopterdacket skall
finnas fdljande slackningsutrustning och
den skall forvaras pa dack i narheten av in-
gangen till décket:

.1 minst tva skumsléackare vilkas totala
volym & minst 45 kg,

.2 koldioxidsléckare vikas totala volym ar
minst 18 kg eller likvardiga slackare,

.3 ett for andamalet [ampligt skumutveck-
lingssystem med monitorer eller grenror
med hjélp av vilka skummet kan spridas till
dla delar av helikopterdacket i de vader-
leksforhdllanden under vilka helikoptrar
kan anvandas. Systemet skall kunna produ-
cera den skummangd som anges i tabell
18.1 &minstone fem minuter,
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der the platform shall have no openings;

.2.2 windows under the platform shall be
provided with steel shutters; and

.2.3 after each fire on the platform or in
close proximity, the platform shall undergo
a structural analysis to determine its suit-
ability for further use.

4 Means of escape

A helideck shall be provided with both a
main and an emergency means of escape
and access for fire fighting and rescue per-
sonnel. These shall be located as far apart
from each other as is practicable and pref-
erably on opposite sides of the helideck.

5 Fire -fighting appliances

5.1 In close proximity to the helideck, the
following fire-fighting appliances shall be
provided and stored near the means of ac-
cess to that helideck:

.1 at least two dry powder extinguishers
having a total capacity of not less than 45
kg

.2 carbon dioxide extinguishers of a total
capacity of not less than 18 kg or equiva-
lent;

.3 asuitable foam application system con-
sisting of monitors or foam making branch
pipes capable of delivering foam to al parts
of the helideck in al weather conditions in
which helicopters can operate. The system
shall be capable of delivering a discharge
rate as required in table 18.1 for at least five
mi nutes;
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Tabell 18.1. — Skumméngd

Kategori | Helikopterns totalalangd

Skumméng

(1/min)

H1 mindredn 15 m

H2 minst 15 m men mindre an
24 m

H3 minst 24 m men mindre an
35 m

250

500

800

Table 18.1 - Foam discharge rates

Category Helicopter overal Discharge rate
length foam solution
(I/min.)
H1 up to but not including 250
H2 |15m
from 15m up to but not 500
H3 including 24m
from 24m up to but not 800
including 35m
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4 det huvudsakliga @&mnet skall kunna
anvandas tillsammans med saltvatten och
skall uppfyllaminst den prestationsstandard
som organisationen & féardig att godkan-
na’®

5 mingt tv& typgodkanda dubbel verkande
munstycken (spridande dusch och punkt-
dusch) och ett tillrackligt antal slangar som
rackstill varje del av helikopterdéacket,

.6 tva brandmansutrustningar utéver det
anta brandmansutrustningar som anges i
punkt 10.10, och

.7 minst fdljande utrustning som skall
kunna anvéndas genast och som férvaras
skyddat fran vader och vind:

- skiftnyckel

- dlackningsfilt

- rortanger, bult 60 cm

- grip- eller réddningskrok

- béadfil, dlitstark med 6 reservblad

- stege

- livlina, diameter 55 mm och langd 15 m

- flacktanger

- en uppsattning skruvmejslar

- en kniv med slida

6 Avlopp

Avloppen pa helikopterdacket skall vara
av stdl och skall leda direkt 6verbord obe-
roende av alla andra system och skall vara
konstruerade sa att avloppsvattnet inte rin-
ner panagon del av fartyget.

7 Hangar och tankningsutrymmen fér he-
likoptrar

Ifall det pa fartyget finns hangar och
tankningsutrymmen for helikoptrar skall
foljande krav uppfyllas:

.1 for lagring av brénsletankar skall anvi-
sas ett omrade som mérkts ut och som skall
vara

1.1 sa langt som det & praktiskt majligt
fran bostadsutrymmen,  utrymni ngsvagar
och embarkeringsstationer for livbatar och
livflottar,

1.2 siljd fran omraden dar det finns risk
for att angor antands,

.2 lagringsomradet for bréansle skall ha ar-
rangemang med hjép av vilka bréndespill
samlasin och ledstill ett sdkert stélle,

.3 tankar och dartill hdrande utrustning
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.4 the principal agent shall be suitable for
use with salt water and conform to per-
formance standards not inferior to those ac-
ceptable to the Organization; %

5 at least two nozzles of an approved
dual-purpose type (jet/spray) and hoses suf-
ficient to reach any part of the helideck;

.6 in addition to the requirements of regu-
lation 10.10, two sets of fire-fighter's out-
fits, and

.7 a least the following equipment shall
be stored in a manner that provides for im-
mediate use and protection from the ele-
ments:

- adjustable wrench;

- blanket, fire resistant;

- cutters, bolt 60 cm;

- hook, grab or salving;

- hacksaw, heavy duty complete with 6
spare blades;

- ladder;

- lift line 5 mm diameter 15 min length;

- pliers, side cutting;

- Set of assorted screwdrivers; and

- harness knife complete with sheath.

6 Drainage facilities

Drainage facilities in way of helidecks
shall be constructed of steel and shall lead
directly overboard independent of any other
system and shall be designed so that drain-
age does not fall onto any part of the ship.

7 Helicopter refuelling and hangar facili-
ties

Where the ship has helicopter refuelling
and hangar facilities, the following re-
guirements shall be complied with:

.1 a designated area shall be provided for
the storage of fuel tanks which shall be:

.1.1 as remote as is practicable from ac-
commodation spaces, escape routes and
embarkation stations; and

1.2 isolated from areas containing a
source of vapour ignition;

.2 the fuel storage area shall be provided
with arrangements whereby fuel spillage
may be collected and drained to a safe loca
tion;

.3 tanks and associated equipment shall be
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skall skyddas mot fysiska skador samt mot
grand i nérliggande utrymmen eller omr&
en

A ifal flyttbara lagringstankar for brande
anvands, skall sarskild uppmérksamhet fas-
tasvid:

4.1 att tankarna & designade for detta
andamal,

4.2 monteringsr och sdkerhetsarrange-
mang!

4.3 dubbelsdkring av elektriska anlagg-
ningar, samt

4.4 kontrollférfaranden,

-5 lagringstankarna for bransle skall for-
ses med anordningar s att de kan stangas
genom fjarrstyrning fran en siker plats vid
brand. Ifall ett tankningssystem som baserar
sig pa tyngdkraften anvands skall likvardiga
stangnlngsatgarder for att avskilja bransle-
kallan vidtas,

.6 branslets pumpenhet f&r vara kopplad
till endast en tank per gang. Rorledningen
mellan tanken och pumpenheten skall vara
av stdl eler annat likvéardigt material, sa
kort som mgjligt och skyddad mot skador.

.7 elektriska pumpenheter och deras kon-
trollutrustning skall vara av en med tanke
pa platsen och eventuellafaror lamplig typ,

.8 brénslepumpenheterna skall forses med
en anordning som hindrar att 6vertryck bil-
dasi inmatnings- och pafylIningssiangen,

.9 de elektriska anordningar som anvands
vid tankning skall dubbelsékras,

.10 skyltar med texten ROKNING FOR-
BJUDEN skall séttas upp pa lampliga plat-
w!

.11 hangar-, tanknings- och serviceut-
rymmen skall anses som maskineriutrym-
men av kategori A da det galler brandsi-
kerheten och fasta branddetektors- och
alarmsystem,

.12 sténgda hangar eller sidana stangda
utrymmen dér det finns tankningsanlagg-
ningar skall forses med sadan mekanisk
ventilation som forutsdtts i regel 20.3 da det
gdler skyddade ro-ro-utrymmen pa lastfar-
tyg. Ventilationsfléktarna skall vara av en
typ som inte avger gnistor, och

.13 elektrisk utrustning och kablar i en
stéangd hangar eller sddana stangda utrym-

protected against physical damage and from
afirein an adjacent space or area;

4 where portable fuel storage tanks are
used, specia attention shall be given to:

4.1 design of the tank for its intended
purpose;
4.2 mounting and securing arrangements;

4.3 electric bonding; and

.4.4 inspection procedures,

.5 storage tank fuel pumps shall be pro-
vided with means which permit shutdown
from a safe remote location in the event of a
fire. Where a gravity fuelling system is in-
stalled, equivalent closing arrangements
shall be provided to isolate the fuel source;

.6 the fuel pumping unit shal be con-
nected to one tank at atime. The piping be-
tween the tank and the pumping unit shall
be of steel or equivalent material, as short
as possible, and protected against damage;

.7 electrical fuel pumping units and asso-
ciated control equipment shall be of a type
suitable for the location and potential haz-
ards;

.8 fuel pumping units shall incorporate a
device which  will prevent over-
pressurization of the delivery or filling
hose;

.9 equipment used in refuelling operations
shall be electrically bonded;

.10 "NO SMOKING" signs shdl be dis-
played at appropriate |ocations;

.11 hangar, refuelling and maintenance
facilities shall be treated as category ‘A’
machinery spaces with regard to structura
fire protection, fixed fire-extinguishing and
detection system requirements;

.12 enclosed hangar facilities or enclosed
spaces containing refuelling installations
shall be provided with mechanica ventila-
tion, as required by regulation 20.3 for
closed ro-ro spaces of cargo ships. Ventila-
tion fans shall be of non-sparking type; and

.13 electric equipment and wiring in en-
closed hangar or enclosed spaces containing
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men dar det finns tankningsanlaggningar
skall uppfylla bestémmelserna i regel
20.3.2, 20.3.3 och 20.3.4.

8 Verksamhetsmanual och sl&ckni ngsser-
vice

8.1 1 alla helikopterutrymmen skall finnas
en verksamhetsmanual i vilken i ingdr en be-
skrivning av och checklista pa sakerhetsat-
garder, forfaranden och utrustningskrav.
Manualen kan utgbra en del av fartygets
nodberedskapsatgarder.

8.2 Det forfarande och de forsiktighetsdt-
garder som iakttas vid tankning skall stam-
ma Overens med kand sékerhetspraxis och
ingdi verksamhetsmanualen.

8.3 Slackningspersonal  bestdende av
minst tva personer som & uthildade for
réddnings- och slackningsuppgifter samt
sléckningsutrustning skall omedelbart fin-
nas till hands altid ndr helikopterverksam-
het &r att vanta.

8.4 Slackningspersonalen skall vara nér-
varande vid tankningen. Sl&ckningspersona-
len far dock inte deltai tankningen.

8.5 Pa fartyget skall ordnas repetitionsut-
bildning och for utbildningen och testning
av utrustningen skall skaffas extra forréd av
sléckningsdmnet.

Regel 19
Transport av farligt gods®

1 Syfte

Syftet med denna regel & att utfarda yt-
terligare brandsakerhetsbestammelser  for
uppnaende av de ma for brandsdkerheten
som angesi detta kapitel da det galler fartyg
som transporterar farligt gods. | detta syfte
skall foljande funktionellamal uppfyllas:

.1 pa fartyget skall finnas brandsakerhets-
system for att skydda fartyget fran de ckade
brandrisker som féranleds av att fartyget
transporterar farligt gods,

.2 det farliga godset skall pa lampligt sétt
isoleras fran antandningskallor, och

refuelling installations shall comply with
regulations 20.3.2, 20.3.3 and 20.3.4.

8 Operations manual and fire -fighting
service

8.1 Each helicopter facility shall have an
operations manual, including a description
and a checklist of safety precautions, pro-
cedures and equipment requirements. This
manual may be part of the ship’s emer-
gency response procedures.

8.2 The procedures and precautions to be
followed during refuelling operations shall
be in accordance with recognized safe prac-
tices and contained in the operations man-
ual.

8.3 Fire-fighting personnel consisting of
at least two persons trained for rescue and

firefighting duties and fire-fighting
equipment shall be immediately available at
all times when helicopter operations are ex-
pected.

8.4 Fire-fighting personnel shall be pre-
sent during refuelling operations. However,
the fire-fighting personnel shall not be in-
volved with refuelling activities.

8.5 On-board refresher training shall be
carried out and additional supplies of fire-
fighting media shall be provided for train-
ing and testing of the equipment.

Regulation 19
Carriage of dangerous goods™

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide additional safety measures in order to
address the fire safety objectives of this
chapter for ships carrying dangerous goods.
For this purpose, the following functional
reguirements shall be met:

.1 fire protection systems shal be pro-
vided to protect the ship from the added fire
hazards associated with carriage of danger-
ous goods;

.2 dangerous goods shall be adequately
separated from ignition sources; and
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.3 pa fartyget skall finnas lamplig indivi-
duell skyddsutrustning for de risker som
hénfor sig till transport av farligt gods.

2 Allménna krav

2.1 Utover att foreskrifternai del B, C, D,
E och i regel 18 och 20%° skall tillampas i
tillampliga delar skall de fartygstyper och
de lastutrymmen som anges i punkt 2.2,
som &r avsedda for transport av farligt gods,
i tillampliga delar uppfylla foreskrifterna i
dennaregel utom nér detransgorterar farligt
gods i begrénsade kvantiteter* om inte des-
sa foreskrifter redan tillgodosetts genom att
de foreskrifter som anges p& nagot annat
stédlle i denna regel uppfylits. Fartygstyper-
na och transportsétten for farligt gods anges
i punkt 2.2 och i tabell 19.1. L astfartyg med
en bruttodraktighet under 500 skall uppfylla
bestdmmelserna i denna regel, men admi-
nistrationen kan latta pa kraven. S&dana
minskade krav skall antecknas i det doku-
ment som anger behorighet som namns i
punkt 4.

2.2 Foljande fartygstyper och lastutrym-
men skall bestdmma tillampningen av tabel-
lerna 19.1 och 19.2:

.1 fartyg och lastutrymmen som inte &r
sarskilt utformade for transport av contain-
rar men avsedda for transport av farligt
gods i férpackad form, inbegripet gods i
containrar och flyttbara tankar,

.2 for andamdlet byggda containerfartyg
och lastutrymmen avsedda for transport av
farligt gods i containrar och flyttbara tan-
kar,

.3 ro-ro-fartyg och ro-ro-lastutrymmen
avsedda for transport av farligt gods,

A4 fartyg och lastutrymmen avsedda for
transport i bulk av farligt godsi fast form,

.5 fartyg och lastutrymmen avsedda for
transport av annat farligt gods an vétskor
och gaser i bulk i fartygsburna pramar.

3 Sérskilda foreskrifter

Om annat inte sérskilt anges skall foljan-
de foreskrifter bestdmma tilléampningen av
tabellerna 19.1, 19.2 och 19.3 betréffande
stuvning av farligt gods bade "pa dack" och
"under dack" dér siffrornai foljande punk-

.3 appropriate personnel  protective
equipment shall be provided for the hazards
associated with the carriage of dangerous
goods.

2 General requirements

2.1 In addition to complying with the re-
quirements of regulations in ?arts B, C, D,
E and regulations 18 and 20,” as appropri-
ate, ship types and cargo spaces, referred to
in paragraph 2.2, intended for the carriage
of dangerous goods shal comply with the
requirements of this regulation, as appropri-
ate, except when car ]yl ng dangerous goods
in limited quantities®™ unless such require-
ments have already been met by compliance
with the requirements elsewhere in this
chapter. The types of ships and modes of
carriage of dangerous goods are referred to
in paragraph 2.2 and in table 19.1. Cargo
ships of less than 500 gross tonnage shall
comply with this regulation, but Admini-
strations may reduce the requirements and
such reduced requirements shal be re
corded in the document of compliance re-
ferred to in paragraph 4.

2.2 The following ship types and cargo
spaces shall govern the application of tables
19.1and 19.2:

.1 ships and cargo spaces not specifically
designed for the carriage of freight contain-
ers, but intended for the carriage of danger-
ous goods in packaged form including
goods in freight containers and portable
tanks;

.2 purpose-built container ships and cargo
spaces intended for the carriage of danger-
ous goods in freight containers and portable
tanks;

.3 ro-ro ships and ro-ro spaces intended
for the carriage of dangerous goods;

.4 ships and cargo spaces intended for the
carriage of solid dangerous goods in bulk;
and

.5 ships and cargo spaces intended for
carriage of dangerous goods other than lig-
uids and gasesin bulk in shipborne barges.

3 Special reguirements

Unless otherwise specified, the following
requirements shall govern the application of
tables 19.1, 19.2 and 19.3 to both "on-deck"
and "under-deck" stowage of dangerous
goods where the numbers of the following
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ter hanfor sig till motsvarande siffror i ta-
bellernas forsta kolumn.

3.1 Vattentillforsel

3.1.1 Det skall finnas anordningar som
sikerstaller en omedelbar tillgang till vat-
tentillforsel fran huvudbrandledningen med
foreskrivet tryck antingen genom perma-
nent tryckhdlning eller genom lampligt
placerade fjarrstyrda startanordningar for
brandpumparna.

3.1.2 Den vattenmangd som levereras
skall kunna férsorja fyra munstycken av
dimension och tryck som anges i regel 10.2
och som kan riktas mot varje del av lastut-
rymmet nar detta & tomt. Denna vatten-
mangd kan anvandas dven pa ndgot annat
likvardigt satt som tillfredsstéller administ-
rationen.

3.1.3 Det skall finnas anordningar for ef-
fektiv nedkylning av de angivna lastutrym-
mena under déck med minst 5 | vatten per
minut per kvadratmeter av den horisontala
ytan i lastutrymmena antingen i form av en
fast anordning med spridarmunstycken eller
genom flodnlng av lastutrymmet med vat-
ten. Slangar f& anvandas for detta andamdl
i sma lastutrymmen och inom sma delar av
stérre lastutrymmen enligt administratio-
nens bedémande. Drénerings- och pumpan-
ordningarna skall vara sadana att de for-
hindrar att fria vétskeytor byggs upp. Dré
neringssystemet skall dimensioneras s att
det avldgsnar minst 125 % av det samman-
lagda flodet fran bade vattenspridningssy-
stemets pumpar och det féreskrivna antal et
munstycken till brandledningarna. Drane-
ringssystemets ventiler skall kunna anvén-
das utanfor det utrymme som skall skyddas
fran en plats i narheten av slackningssyste-
mets kontroller. Lansbrunnarna skall hatill-
racklig volym och placeras i fartygets bord-
laggning pa ett avstand av hogst 40 m fran
varandra i varje vattentét avdelning. Om
detta inte & majligt skall den ogynnsamma
effekten pd stabiliteten som foranleds av
tillkommande vikt och fri vatskeyta beaktas
i den utstréackning administrationen anser
det nédvandigt vid godk&nnandet av stabili-
tetsuppgifterna. *

3.1.4 Hodning enligt moment 3.1.3 kan
ersdttas med bestdmmelser om flodning av
ett angivet lastutrymme under déack med
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paragraphs are indicated in the first column
of the tables.

3.1 Water supplies

3.1.1 Arrangements shall be made to en-
sure immediate availability of a supply of
water from the fire main at the required
pressure either by permanent pressurization
or by suitably placed remote arrangements
for the fire pumps.

3.1.2 The quantity of water delivered
shall be capable of supplying four nozzles
of a size and at pressures as specified in
regulation 10.2, capable of being trained on
any part of the cargo space when empty.
This amount of water may be applied by
equivalent means to the satisfaction of the
Administration.

3.1.3 Means shall be provided for effec-
tively cooling the designated underdeck
cargo space by at least 5 I/min per square
metre of the horizontal area of cargo spaces,
either by a fixed arrangement of spraying
nozzles or flooding the cargo space with
water. Hoses may be used for this purpose
in small cargo spaces and in small areas of
larger cargo spaces at the discretion of the
Administration. However, the drainage and
pumping arrangements shall be such as to
prevent the build-up of free surfaces. The
drainage system shall be sized to remove no
less than 125% of the combined capacity of
both the water spraying system pumps and
the required number of fire hose nozzles.
The drainage system valves shall be oper-
able from outside the protected space at a
position in the vicinity of the extinguishing
system controls. Bilge wells shall be of suf-
ficient holding capacity and shal be ar-
ranged at the side shell of the ship at adis-
tance from each other of not more than 40
m in each watertight compartment. If thisis
not possible, the adverse effect upon stabil-
ity of the added weight and free surface of
water shall be taken into account to the ex-
tent deemed necessary by the Administra-
tion |3 n its approval of the stability informa-
tion.

3.1.4 Provision to flood a designated un-
der-deck cargo space with suitable specified
media may be substituted for the require-
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lampliga, sdrskilt angivna medel.

3.1.5 Den totala kapaciteten av vattentill-
gangar som kravs skall uppfylla bestam-
melsernai punkt 3.1.2 och 3.1.3 om de till-
lampas, raknat enligt det stérsta lastutrym-
met som angivits. Kapacitetsfordringarna i
punkt 3.1.2 skall stdmma Overens med hu-
vudbrandpumpens eller huvudbrandpum-
parnas total kapacitet med undantag av
nodbrandpumpens kapacitet. Ifall ett vat-
tenspridningssystem anvands for att uppfyl-
la kraven i 3.1.3 skall vattenspridnings-
pumpens kapacitet ocksa réknas med i den
totala kapaciteten.

3.1.6 Antandningskallor

Elektrisk utrustning och elektriska led-
ningar f&r inte finnas i sutna lastutrymmen
eller fordonsutrymmen om detta inte enligt
administrationens uppfattning a nodvan-
digt med hansyn till fartygets anvandning.
Dock skall elektrisk utrustning som installe-
ras i sadana utrymmen vara av certifierad,
funktionssaker typ® for anvandning i den
farliga milj6 som den kan komma att utsét-
tas for, om det inte & mojligt att fullstan-
digt avskilja den elektriska anlaggningen
genom att avlagsna andra lankar i anlagg-
ningen an sakerhetsproppar. Kabelgenom-
foringar i dack och skott skall forseglas A
att inte gas eller angor tranger igenom. Kar
belgenomforingar och kablar inom lastut-
rymmena skall vara skyddade mot yttre
averkan. Varje annan utrustning som kan
utgora antandningskélla for flambar gas ar
forbjuden.

3.3 Anldggningar for upptéckande av
brand

| ro-ro-utrymmen skall installeras en fast
anléggning for upptéckande av brand och
brandlarm som uppfyller bestdmmelserna i
koden for brandsakerhetssystem. | alla and-
ra typer av lastutrymmen skall installeras
antingen en fast anldggning for upptackan-
de av brand och brandiarm eller ett system
med rokdetektorer som baserar sig pa prov-
tagning och som uppfyller bestammelserna
i koden for brandsdkerhetssystem. Om ett
pa provtagning baserat system med rokde-
tektorer installeras skall sarskild uppmark-
samhet fé&stas vid bestdmmelsernaii 10 kapi-
tel 2.1.3 punkten i koden for brandsdker-
hetssystem for att forhindra att giftig anga
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mentsin paragraph 3.1.3.

3.1.5 The tota required capacity of the
water supply shall satisfy paragraphs 3.1.2
and 3.1.3, if applicable, smultaneoudy cal-
culated for the largest designated cargo
space. The capacity requirements of para-
graph 3.1.2 shall be met by the total capac-
ity of the main fire pump(s) not including
the capacity of the emergency fire pump, if
fitted. If adrencher system is used to satisfy
paragraph 3.1.3, the drencher pump shall
also be taken into account in this total ca-
pacity calculation.

3.2 Sources of ignition

Electrical equipment and wiring shall not
be fitted in enclosed cargo spaces or vehicle
spaces unless it is essential for operational
purposes in the opinion of the Administra-
tion. However, if electrical equipment is fit-
ted in such spaces, it shall be of a certified
safe type® for use in the dangerous envi-
ronments to which it may be exposed unless
it is possible to completely isolate the elec-
trical system (e.g. by removal of linksin the
system, other than fuses). Cable penetra-
tions of the decks and bulkheads shall be
sealed against the passage of gas or vapour.
Through runs of cables and cables within
the cargo spaces shall be protected against
damage from impact. Any other equipment
which may constitute a source of ignition of
flammable vapour shall not be permitted.

3.3 Detection system

Ro-ro spaces shall be fitted with a fixed
fire detection and fire alarm system com-
plying with the requirements of the Fire
Safety Systems Code. All other types of
cargo spaces shal be fitted with either a
fixed fire detection and fire alarm system or
a sample extraction smoke detection system
complying with the requirements of the Fire
Safety Systems Code. If a sample extraction
smoke detection system is fitted, particular
attention shall be made to paragraph 2.1.3
in chapter 10 of the Fire Safety Systems
Code in order to prevent the leakage of
toxic fumes into occupied aress.
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l&cker ut i sddana utrymmen dér manniskor
vistas.

3.4 Ventilation

3.4.1 Adekvat mekanisk ventilation skall
finnas i dutna lastutrymmen. Anordningen
skall vara sadan att den ger minst sex luft-
byten i timmen i lastutrymmet, baserat pa
ett tomt |astutrymme, och att den avlagsnar
angor fran lastutrymmets ovre eller undre
delar beroende pa vilket som &r tillampligt.

3.4.2 Ventilationsflaktarna skall vara ut-
formade sa att mojligheten for antandning
av flambara gas-luft-blandningar undviks.
Lampliga skyddsnédt av metall skall finnas
Over ventilationstppningarnas intag och ut-
dapp.

3.4.3 | fréga om sddana slutna lastutrym-
men som & avsedda for transport av farligt
gods som fast bulklast skall |uftkonditione-
ringen ske manuellt ifall det inte finns nagra
bestdémmel ser om automatisk ventilation.

3.5 Lanspumpning

3.5.1 Vid transport av flambara eller gif-
tiga vatskor i slutna lastutrymmen skall
lanspumpanl aggningen vara sa utformad att
oavsiktlig pumpning av sadana vétskor ge-
nom maskineriutrymmenas rorledningar el-
ler pumpar inte kan ske. Transporteras sa-
dan vétskor i stora mangder skall ytterligare
avloppsanordningar for dessa lastutrymmen
Overvégas. vétskor i slutna

3.5.2 Om lanspumpsystemet anvands foér
att komplettera pumpsystemet i maskineri-
utrymmet skall lanspumpsystemets kapaci-
tet vara minst 10 m*h per [astutrymme som
det betjanar. Om det kompletterande syste-
met & gemensamt for utrymmena behover
inte kapaciteten éverstiga 25 m*/h. Vid be-
rakning av det kompletterande |anspumpsy-
stemets effekt behover inte sékringen beak-
tas.

3.5.3 Ifall fartyget transporterar flambara
eller giftiga vétskor skall den témningsled-
ning som leder till maskineriutrymmet iso-
leras antingen med en blindflans eler en
avstangningsventil.

3.54 | utrymmen utanfor maskineriut-
rymmena dar det finns tomningspumpar
som betjdnar lastutrymmen som & avsedda
att anvandas for transport av flambara dler
giftiga vatskor skall installeras ett skiljt me-
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3.4 Ventilation

3.4.1 Adequate power ventilation shall be
provided in enclosed cargo spaces. The ar-
rangement shall be such as to provide for at
least six air changes per hour in the cargo
space based on an empty cargo space and
for removal of vapours from the upper or
lower parts of the cargo space, as appropri-
ate.

3.4.2 The fans shal be such as to avoid
the possibility of ignition of flammable gas
air mixtures. Suitable wire mesh guards
shall be fitted over inlet and outlet ventila-
tion openings.

3.4.3 Naturd ventilation shall be provided
in enclosed cargo spaces intended for the
carriage of solid dangerous goods in bulk,
where there is no provision for mechanical
ventilation.

3.5 Bilge pumping

3.5.1 Where it is intended to carry flam-
mable or toxic liquids in enclosed cargo
spaces, the bilge pumping system shall be
designed to protect against inadvertent
pumping of such liquids through machinery
space piping or pumps. Where large quanti-
ties of such liquids are carried, considera
tion shall be given to the provision of addi-
tional means of draining those cargo spaces.

3.5.2 If the hilge drainage system is addi-
tional to the system served by pumps in the
machinery space, the capaci ty of the system
shall be not less than 10 m*h per cargo
space served. If the additional system is
common, the capacity need not exceed 25
me/h. The additional bilge system need not
be arranged with redundancy.

3.5.3 Whenever flammable or toxic lig-
uids are carried, the bilge line into the ma-
chinery space shall be isolated either by fit-
ting a blank flange or by a closed lockable
valve.

3.5.4 Enclosed spaces outside machinery
spaces containing bilge pumps serving
cargo spaces intended for carriage of flam-
mable or toxic liquids should be fitted with
separate mechanical ventilation giving at
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kaniskt ventilationssystem som byter ut [uf-
ten minst 6 ggr per timme. Ifal det finns
tilltrade till utrymmet fran ett annat slutet
utrymme skall dorren vara §dvstangande.

3.5.5 Om témningsavioppet i lastutrym-
met fungerar med hjdp av tyngdkraften
skall avloppet ledas antingen direkt Gver-
bord eller till en sténgd dréneringstank
utanfor maskineriutrymmena. | tanken skall
finnas ett ventilationsror som leder till en
siker plats pa Oppet dack. Draneringen av
lastutrymmet till en lansbrunn i ett lagre ut-
rymme kan tilldtas endast pa det villkoret
att ifrdgavarande utrymme uppfyller samma
krav som maskineriutrymmet ovanfor.

3.6 Skydd for personal

3.6.1 Fyra stdll av heltackande skydds-
klader som motstar kemiska angrepp skall
finnas utbver den brandmansutrustning som
foreskrivsi regel 10.10. Dessa skyddsklader
skall tacka all hud s3 att ingen del av krop-
pen & oskyddad.

3.6.2 Utdver de i regel 10 foreskrivna
andningsapparaterna skall det finnas minst
tv& andningsapparater som anvénds sjélv-
standigt. For varje foreskriven andningsap-
parat skall finnas tva reservbehallare som ar
lampliga att anvandas tillsammans med
andningsapparaterna. Pa passagerarfartyg
som medfor hogst 36 passagerare och pa
sadana lastfartyg som &r forsedda med for
andamalet lampligt placerade anordningar
s4, att luftbehdllarna kan fyllas fria fran fa-
romoment, skall finnas endast en reservbe-
héllare per andningsapparat.

3.7 Handbrandsl &ckare

For lastutrymmena skall finnas transpor-
tabla skumslackare med en total kapacitet
av minst 12 kg torrt pulver eller déarmed
likvardigt dackmedel. Dessa déckare skall
finnas utdver de handbrandsl&ckare som f6-
reskrivs paandrastallen i dennaregel.

3.8 Isolering av avgrénsningar till maski-
neriutrymmen

Skott som utgdr avgransningar mellan
lastutrymmen och maskineriutrymme av ka-
tegori A skall vara isolerade enligt A-60-
standard, om inte det farliga godset stuvas
minst 3 meter, horisontellt raknat, fran sa-
dant skott. Andra avgransningar mellan s&
dana utrymmen skall vara isolerade enligt
A-60-standard.

least 6 air changes per hour. If the space has
access from another enclosed space, the
door shall be self-closing.

3.5.5 If bilge drainage of cargo spaces is
arranged by gravity drainage, the drainage
shall be either led directly overboard or to a
closed drain tank located outside the ma-
chinery spaces. The tank shall be provided
with a vent pipe to a safe location on the
open deck. Drainage from a cargo space
into bilge wells in a lower space is only
permitted if that space satisfies the same re-
guirements as the cargo space above.

3.6 Personnel protection

3.6.1 Four sets of full protective clothing
resistant to chemica attack shall be pro-
vided in addition to the fire-fighter's outfits
required by regulation 10.10. The protective
clothing shall cover al skin, so that no part
of the body is unprotected.

3.6.2 At least two self-contained breath-
ing apparatuses additional to those required
by regulation 10 shall be provided. Two
spare charges suitable for use with the
breathing apparatus shall be provided for
each required apparatus. Passenger ships
carrying not more than 36 passengers and
cargo ships that are equipped with suitably
located means for fully recharging the air
cylinders free from contamination, need
carry only one spare charge for each re-
quired apparatus.

3.7 Portable fire extinguishers

Portable fire extinguishers with a tota ca-
pacity of at least 12 kg of dry powder or
equivalent shall be provided for the cargo
spaces. These extinguishers shall be in ad-
dition to any portable fire extinguishers re-
quired elsewhere in this chapter.

3.8 Insulation of machinery space
boundaries

Bulkheads forming boundaries between
cargo spaces and machinery spaces of cate-
gory A shall be insulated to "A-60" class
standard, unless the dangerous goods are
stowed at least 3 m horizontaly away from
such bulkheads. Other boundaries between
such spaces shall be insulated to "A-60"
class standard.
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3.9 Vattenspridningsanl &ggning

Varje Oppet ro-ro-lastutrymme, som har
ett dack ovanfér sig och varje utrymme,
som anses vara ett dutet ro-ro-lastutrymme
som inte kan tilldutas tétt, skall vara forsett
med en godkand fast, manuellt mandvrerad
anlaggning for branddackning genom vat-
tenspridning under tryck som skyddar ala
delar av varje dack och fordonsplattform
inom ett sddant utrymme. Admini strationen
kan dock tilldta anvandningen av nagon an-
nan fast brandslackningsanlaggning som
genom prov i full skala har visat sig vara
minst lika effektiv. Drénerings- och pump-
anordningarna skall dock vara sddana att
uppkomsten av fria vatskeytor forhindras.
Dréneringssystemet skall dimensioneras 3,
att det avlagsnar minst 125 % det samman-
lagda flodet fran bade vattenspridningssy-
stemets pumpar och det féreskrivna antal et
munstycken till brandledningarna. Ventiler-
nai draneringssystemet skall kunna anvén-
das utanfor det utrymme som skall skyddas
och fran en plats som ligger i nérheten av
sléckningssystemets kontroller. Lansbrun-
narna skall hatillracklig volym och de skall
placeras i fartygets bordlaggning pa ett av-
stdnd av hogst 40 m frén varandra i varje
vattentét avdelning. Om detta inte & moj-
ligt skall den ogynnsamma effekten pa sta-
biliteten som orsakas av tillkommande vikt
och fri vatskeyta beaktas i den utstréckning
administrationen anser det nodvandlgt vid
godkannandet av stabil itetsuppgifterna. *

3.10 Avskiljning av ro-ro-utrymmen

3.10.1 Pa fartyg som har ro-ro-utrymmen
skall ett dlutet ro-ro-utrymme avskiljas fran
ett anslutet Oppet_ro-ro-utrymme. Avskilj-
ningen skall ske S4, att risken for att farliga
angor och vatskor passerar mellan utrym-
mena & sa liten som majligt. Alternativt
behéver utrymmenainte avskiljas om ro-ro-
utrymmet anses utgora ett slutet lastutrym-
me i hela dess langd och helt stdmma 6ver-
ens med de sdrskilda bestdmmelser i denna
punkt som kommer i fréga.

3.10.2 Pa fartyg som har ro-ro-utrymmen
skall ett slutet ro-ro-utrymme avskiljas fran
ett vaderdack som ligger i anslutning till
det. Avskiljningen skall ske s3, att risken
for att farliga angor och vatskor passerar
mellan utrymmena & sa liten som majligt.
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3.9 Water spray system

Each open ro-ro space having a deck
above it and each space deemed to be a
closed ro-ro space not capable of being
sealed, shall be fitted with an approved
fixed pressure water-spraying system for
manual operation which shall protect all
parts of any deck and vehicle platform in
the space, except that the Administration
may permit the use of any other fixed fire-
extinguishing system that has been shown
by full-scale test to be no less effective.
However, the drainage and pumping ar-
rangements shall be such as to prevent the
build-up of free surfaces. The drainage sys-
tem shall be sized to remove no less than
125% of the combined capacity of both the
water spraying system pumps and the re-
quired number of fire hose nozzles. The
drainage system valves shall be operable
from outside the protected space at a posi-
tion in the vicinity of the extinguishing sys-
tem controls. Bilge wells shall be of suffi-
cient holding capacity and shall be arranged
a the side shell of the ship at a distance
from each other of not more than 40 m in
each watertight compartment. If this is not
possible the adverse effect upon stability of
the added weight and free surface of water
shall be taken into account to the extent
deemed necessary by the Admlnlstratlon in
its approval of the stability information. *

3.10 Separation of ro-ro spaces

3.10.1 In ships having ro-ro spaces, a
separation shal be provided between a
closed ro-ro space and an adjacent open ro-
ro space. The separation shall be such asto
minimize the passage of dangerous vapours
and liquids between such spaces. Alterna-
tively, such separation need not be provided
if the ro-ro space is considered to be a
closed cargo space over its entire length and
shall fully comply with the relevant special
requirements of this regulation.

3.10.2 In ships having ro-ro spaces, a
separation shal be provided between a
closed ro-ro space and the adjacent weather
deck. The separation shall be such as to
minimize the passage of dangerous vapours
and liquids between such spaces. Alterna-
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Alternativt behdver rummena inte avskiljas
om arrangemangen for de dutna ro-ro-
utrymmena stammer dverens med de arran-
gemang som kravs for transport av farligt
gods pa and utna vaderdack.

4 Dokument som visar att reglerna & upp-
fyllda

Administrationen skall forse fartyget med
ett lampligt dokument som bevis pa att far-
tygets konstruktion och utrustning uppfyller
foreskrifterna i denna regel. Med undantag
av farligt gods i bulklast krévs inte nagot
certifikat for farligt gods da det géller far-
ligt gods som anges i klass 6.2 och 7 och
farligt godsi begransade kvantiteter. *

tively, a separation need not be provided if
the arrangements of the closed ro-ro spaces
are in accordance with those required for
the dangerous goods carried on adjacent
weather deck.

4 Document of compliance®

The Administration shall provide the ship
with an appropriate document as evidence
of compliance of construction and equip-
ment with the requirements of this regula-
tion. Certification for dangerous goods, ex-
cept solid dangerous goods in bulk, is not
required for those cargoes specified as class
6.2 and 7 and dangerous goods in limited
guantities.
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Tabell 19.1 - Tilldmpning av foreskrifternafor olika sétt att transportera farligt godsi fartyg
och lastutrymmen

Varhelst X upptrader i tabell 19.1 avses att denna foreskrift ar tillamplig pa ala kategorier
av farligt gods som angesi tilldmplig rad i tabell 19.3 dock med undantag for vad som anges i

fotnoterna.

Regel Kl 2 3 3 4 5

19.2.2

Regel Vader Inte Container | Sutna Oppna Fast Fartygs

19. déack Sér- lastut- ro-ro ro-ro farligt burna
1-5 skild rymmen utrym- ut- godsi pramar
inklu- utfor- men® rymme bulk
sive made n

3.11 X X X X X For X

3.1.2 X X X X X tillamp- |-

313 - X X X X ningav |x

314 - X X X X fore- X

32 - X X X X skrif- [x?

33 - X X X - terna I [x*

341 - X Xt X - regel X*

342 - X X" X - 19pa [y

35 - X X X - olika -

36.1 X X X X X klafc,ser -

3.6.2 X X X X X ﬁvtar-

3.7 X X - - X E

3.8 X X X X X getal -

3.9 - - - x> X bell -

3.10.1 - - - X - 19.2 -

3.10.2 - - X - -

Anmarkningar:

1 For kategorierna4 och 5.1 inte tillampligt for slutna fraktcontainrar.

For kategorierna 2, 3, 6.1 och 8 nar de medfdrs i slutna fraktcontainrar, far ventilationen re-
ducerastill minst tvaluftbyten Vid tilléampning av denna foreskrift skall en flyttbar tank anses
vara en sluten fraktcontainer.

2 Tillamplig endast vid transport pa dack.

3 Tillamplig endast paslutna ro-ro-lastutrymmen som inte kan tillslutas tét.

4| det sarskilda fal da pramar kan mnehallaflambar gas dler alternativt om de kan avge
flambar gas till ett sakert utrymme utanfor pramens lastutrymme genom ventilationstrummor
som &r anslutnatill préamen, kan administrationen reducera eller bortse fran dessa krav.

5 Vid transport av farligt gods skall utrymmen av sdrskild kategori behandlas som dlutna ro-
ro-utrymmen.
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Table 19.1 - Application of the requirements to different modes of carriage of dangerous
goodsin ships and cargo spaces

Where x appears in table 19.1 it means this requirement is applicable to all classes of dan-
gerous goods as given in the appropriate line of table 19.3, except as indicated by the notes.
Regulation 19.2.2 .1 .2 .3 .4 .5 Regulation 19 Westher decks .1 to .5 inclusive Not specially
designed Container cargo spaces Closed ro-ro spacesb Open ro-ro spaces Solid dangerous
goodsin bulk Shipborne barges 3.1.1

Regulation A 2 3 3 4 5
19.2.2
Regulation| Weather | Not spe- Con- Closed | Open | Soliddange- | Ship-
19. decks cially tainer | ro-ro ro-ro | rousgoods borne
J1to.5 |designed | cargo | spaces | space | inbulk barges
inclu- space | ° S
sive S
311 X X X X X For applica- | X
312 X X X X X tion of re- -
313 - X X X X quirements [ x
314 - X X X X of regula- X
3.2 - X X X X tion19to N
33 - X X X - different X
341 - X X X - classes of X
34.2 - X X X - ggggg ws I
35 - X X X - , -
36.1 X X X X X table 19.2 -
3.6.2 X X X X X -
3.7 X X - - X -
3.8 X X X X X -
3.9 - - - X X -
3.10.1 - - - X - -
3.10.2 - X - -

Notes 1 For classes 4 and 5.1 not applicable to closed freight containers.

For classes 2, 3, 6.1 and 8 when carried in closed freight containers the ventilation rate may
be reduced to not less than two air changes. For the purpose of this requirement a portable
tank is aclosed freight container.

2 Applicable to decks only.

3 Applies only to closed ro-ro spaces, not capable of being sealed.

4 In the special case where the barges are capable of containing flammable vapours or ater-
natively if they are capable of discharging flammable vapours to a safe space outside the barge
carrier compartment by means of ventilation ducts connected to the barges, these requirements
may be reduced or waived to the satisfaction of the Administration.

5 Specia category spaces shall be treated as closed ro-ro spaces when dangerous goods are
carried.
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Tabell 19.2 - Tillampning av foreskrifterna for olika kategorier av farligt godsi fartyg och
lastutrymmen i vilka fast farligt godsi bulk transporteras

Ea
=

Klass 4.2 4.3 5.1 6.1 8

©

Regel 19

311

X
3.1.2 X

g
g

3.2

-

34.1

[«

~
by

[«
by
[«

34.2

34.3

3.6

XX XX [ X[X]|X
XX XX [ X

XX XX ([X[|X|!
XX XXX [X]|X
v x|

x|

XX XXX XX

~
—
g

3.8

Anmarkningar

6 Riskerna da det géller sddana amnen som hor till denna kategori som kan transporteras i
bulk & sadana att administrationen skall fasta sarskild uppméarksamhet vid fartygets konstruk-
tion och utrustning utover att kraven i dennatabell skall uppfyllas.

7 Tillampas endast pa amnet Seedcake som innehaller 16sningsextrakt, pa ammoniumnitrat
och pa godsel medel som innehaller ammoniumnitrat.

8 Tillampas endast pd ammoniumnitrat och pa godselmedel som innehdller ammoniumnit-
rat. Dock ar en sddan skyddsniva tillrécklig som stammer Gverens med standardernai Interna-
tionella el ektrotekni ska kommissionens publikation 60079, Electrical Apparatus for Explosive
Gas Atmospheres.

9 Endast for andamalet |ampliga nétskydd kravs.

10 Sadana krav racker som stammer Overens med koden for fasta bulklaster godkand enligt
resolution A.434(X1), sadan den lyder andrad.
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Table 19.2 — Application of the requirements to different classes of dangerous goods for ships
and cargo spaces carrying solid dangerous goods in bulk

Class 41 42 4.3° 5.1 6.1 8 9

Regulation
19

311

312

3.2

x
3

o]

[ee]

341

|

34.2

©|

N
©|

N
©|

343

3.6

3.8

XXX [X | [X]|X[X

XX XX [ X
~

XXX [X|X[X]|"

><\‘><><><'><><><

VX x|

VX x|

><H><><><'><><><
o

6 The hazards of substances in this class which may be carried in bulk are such that special
consideration must be given by the Administration to the construction and

equipment of the ship involved in addition to meeting the requirements enumerated in this
table.

7 Only applicable to Seedcake containing solvent extractions, to Ammonium nitrate and

to Ammonium nitrate fertilizers.

8 Only applicable to Ammonium nitrate and to Ammonium nitrate fertilizers.

However, a degree of protection in accordance with standards contained in the International
Electrotechnical Commission publication 60079, Electrical Apparatus for Explosive Gas At-
mospheres, is sufficient.

9 Only suitable wire mesh guards are required.

10 The requirements of the Code of Safe Practice for Solid bulk Cargoes adopted by resolu-
tion A.434(X1), as amended, are sufficient.
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Tabell 19.3 - Tillampning av foreskrifternafor olika kategorier av farligt gods utom fast
farligt godsi bulk

Klass 1.1- 1.4S 2.1 21 2.3 31 3.3 41 4.2 4.3

Regel
19

16

3.2
fluida
<

zsoclS

fluida
>23ocl5
<61°C

311

X

312

x

X

313

314

32

33

X |IX [X | X [X|X

341

X [ X

1

X [ X
X [ X

34.2

X | X | X [X

35

3.6

x

x

37

3.8

3.9

3.10.1

3.10.2

XX X [X

X [ X | X [X

XXX [ X[ XX [X|X|X|X|X

XX | X [X|X[X
XX X | X | X |X

Klass
Regel
19

51

52

6.1
fluida

6.1
fluida
<23°cB

6.1
fluida
>23ocl5
<61°C

6.1
solid

8
fluida

8
fluida

<61°C

>23° C15

solid

311

X

312

x

X

313

314

3.2

33

341

34.2

X | X [ X

35

3.6

X | X

3.7

3.8

3.9

3.10.1

3.10.2

X | X [ X

XX XXX [ X | X [X|X[X]|X

XXX XXX [|X[X|X[X

X | X [ X

XX [X|X|X[X|X[X]|X[X]|X

XX [ X |X[X|X

X | X [X
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Table 19.3 - Application of the requirements to different classes of dangerous goods except

solid dangerous goods in bulk

Class
Regulation
19

1.1-
16

1.4S

21

21

2.3

31

32
liquids
<
230(:15

33
liquids
>23ocl5
<61°C

4.1

4.2 4.3

311

X

312

x

X

3.13

314

3.2

33

XX [X | X [X|X

341

X [ X

x | X
fy

1

X [ X
X [ X

34.2

X | X [ XX

35

3.6

x

x

3.7

3.8

3.9

3.10.1

3.10.2

X | X | X

X [ X X [X

X | X X | X

XXX [X|X[X[X[X|X|X[X

XXX [ X [X|X

XXX [ X [X|X
XXX [ X [X|X

Class
Regulation
19

52

6.1
liquids

6.1
liquids
<23c?®

6.1
liquids
>23oC15
<61°C

6.1
solids

8
liquids

liquids

<23°C™

8

<61°C

liquids | solids
>230c15

311

X

312

x

X

x

313

314

3.2

33

341

x | X
jy

342

X | X [ X

35

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10.1

3.10.2

X [ X | X

XXX [X|X[X|X[X|X|X|[X

XXX XXX [X [ X |X|X

X | X | X

XXX [X|X[X|X[X|X|X[X

XX | X [X|X[X
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Anméarkningar:

11 Né& "maskinellt ventilerade utrym-
men” kravs enligt den internationella koden
for transport av farligt godstill §dss.

12 Skall under ala omstandigheter stuvas
horisontellt 3 m fran maskineriutrymmets
avgransningar.

13 Se koden for transport av farligt gods
till §6ss, sadan den lyder andrad.

14 Pa det sétt som det transporterade god-
set forutsatter.

15 Avser flampunkt.

Regel 20

Fordonsutrymmen, sérskilda utrymmen
och skydd av ro-ro-utrymmen

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att vidta ytterli-
gare agarder som hanfor sig till malsétt-
ningarna for brandsdkerheten enligt denna
regel da det géller fartyg med fordonsut-
rymmen, sérskilda utrymmen och ro-ro-
utrymmen. | detta syfte skall foljande funk-
tionellamal uppfyllas:

.1 pafartyget skall finnas sddana brandsa-
kerhetssystem att fartyget i tillréckligt hog
grad skyddas mot sidana brandrisker som
hanfor sig till fordonsutrymmen, sérskilda
utrymmen och ro-ro-utrymmen,

.2 fordonsutrymmen, sdrskilda utrymmen
och ro-ro-utrymmen skall avskiljas fran an-
téandningskallor, och

.3 ventilationen i fordonsutrymmen, sér-
skilda utrymmen och ro-ro-utrymmen skall
varatillracklig.

2 Sarskilda krav

2.1 Tillampning

Utover att kraven i regel B, C, D och E
skall tillampas i tilldmpliga delar skall for-
donsutrymmen, sérskilda utrymmen och ro-
ro-utrymmen uppfylla bestdmmelserna i
dennaregel.

2.2 Grundidggande principer gallande
passagerarfartyg

2.2.1 Enligt den grundldggande princip
som utgor bas for denna regel & indelning
av ett fartyg i vertikala huvudzoner, som
krévs enligt regel 9.2, inte nddvandigtvis
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Notes

11  When  "mechanically-ventilated
spaces' are required by the International
Maritime Dangerous Goods Code, as
amended.

12 Stow 3 m horizontally away from the
machinery space boundariesin all cases.

13 Refer to the International Maritime
Dangerous Goods Code, as amended.

14 As appropriate to the goods to be car-
ried.

15 Refers to flashpoint.

Regulation 20

Protection of vehicle, specia category
and ro-ro spaces

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide additional safety measures in order to
address the fire safety objectives of this
chapter for ships fitted with vehicle, specia
category and ro-ro spaces. For this purpose,
the following functional requirements shall
be met:

.1 fire protection systems shal be pro-
vided to adequately protect the ship from
the fire hazards associated with vehicle,
special category and ro-ro spaces,

.2 ignition sources shall be separated from
vehicle, special category and ro-ro spaces,
and

.3 vehicle, specia category and ro-ro
spaces shall be adequately ventilated.

2 General requirements

2.1 Application

In addition to complying with the re-
quirements of regulations in parts B, C, D
and E, as appropriate, vehicle, specia cate-
gory and ro-ro spaces shall comply with the
requirements of this regulation.

2.2 Basic principles for passenger ships

2.2.1 The basic principle underlying the
provisions of thisregulation is that the main
vertical zoning required by regulation 9.2
may not be practicable in vehicle spaces of
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altid mojligt da det galer fordonsutrym-
men i passagerarfartyg och darfor bor ett
likvardigt skydd skapas med hjélp av hori-
sontala zoner och ett effektivt, fast d&ck-
ningssystem. Pa basis av denna |Gsning kan
vid tilléampning av denna regel en horisontal
zon galla sarskild utrymmen pa flera &n ett
dack forutsatt att den fria totala hdjd som
avses for fordon inte dverstiger 10 m.

2.2.2 Den grundldggande princip som an-
ges i 221 tillampas &en pa ro-ro-
utrymmen.

2.2.3 Betdmmelserna i detta kapitel vilka
galler ventilationssystem samt Gppningar
och genomfdringar i avgransningar av A-
klass, vilkas uppgift & att uppréthdlla in-
tegriteten i vertikala zoner, skall tillampas
&ven pa sddana dack och skott som bildar
avgransningar som skiljer horisontala zoner
fran varandra eller det Gvriga fartyget.

3 Sakerhetsdtgarder for antandning av
flambara angor i slutna fordonsutrymmen
och ro-ro-utrymmen samt sarskilda utrym-
men

3.1 Ventilationsanlaggning

3.1.1 Ventilationsanl aggningens kapacitet

Det skall finnas en effektiv mekanisk ven-
tilationsanléggning som ar tillrécklig for att
ge minst foljande luftvaxlingar:

.1 Passagerarfartyg Antalet
luftvaxlingar
Utrymmen av sérskild kategori 10

Slutna ro-ro-utrymmen

och fordonsutrymmen andra an utrymmen
av sérskild kategori

pa passagerarfartyg som medfor

hogst 36 passagerare 10

Slutna  ro-ro-utrymmen och fordonsut-
rymmen andradn

utrymmen av sarskild kategori

pa passagerarfartyg som medfor
flera 8n 36 passagerare 6
.2 Lastfartyg 6

Administrationen kan kréva att antalet
luftvéxlingar 6kas nédr fordon lastas eller
lossas.

3.1.2 Ventilationsanl &ggningens funktion

3.1.2.1 P4 passagerarfartyg skall den me-
kaniska ventilationsanlaggning som avses i
punkt 3.1.1 vara skild fran Ovriga ventila-
tionsanlggningar och den skall dltid varai

passenger ships and, therefore, equivalent
protection must be obtained in such spaces
on the basis of a horizontal zone concept
and by the provision of an efficient fixed
fire-extinguishing system. Based on this
concept, a horizontal zone for the purpose
of this regulation may include special cate-
gory spaces on more than one deck pro-
vided that the total overal clear height for
vehicles does not exceed 10 m.

2.2.2 The basic principle underlying the
provisions of paragraph 2.2.1 are also ap-
plicable to ro-ro spaces.

2.2.3 The requirements of ventilation sys-
tems, openings in "A" class divisons and
penetrations in "A" class divisons for
maintaining the integrity of vertical zones
in this chapter shall be applied equally to
decks and bulkheads forming the bounda-
ries separating horizontal zones from each
other and from the remainder of the ship.

3 Precaution against ignition of flamma-
ble vapours in closed vehicle spaces, closed
ro-ro spaces and special category spaces.

3.1 Ventilation systems

3.1.1 Capacity of ventilation systems

There shal be provided an effective
power ventilation system sufficient to give
at least the following air changes:

1 Passenger ships air changes
per hour
Special category spaces 10

Closed ro-ro and vehicle spaces

other than special category

spaces for ships carrying more

than 36 passengers 10

Closed ro-ro and vehicle spaces

other than special category

spaces for ships carrying not more

than 36 passengers 6

.2 Cargo ships 6

The Administration may require an in-
creased number of air changes when vehi-
cles are being loaded and unloaded.

3.1.2 Performance of ventilation systems

3.1.2.1 In passenger ships, the power ven-
tilation system required in paragraph 3.1.1
shall be separate from other ventilation sys-
tems and shall be in operation at al times

191
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gang da det finns fordon i dessa utrymmen.
Ventilationstrummor som pa ett effektivt
sdtt betjanar lastutrymmen som kan slutas
tatt skall skiljas at sa att det betjanar endast
varje enskilt utrymme. Ventilationsanl agg-
ningen skal kunna kontrolleras fran en
plats utanfor utrymmena.

3.1.2.2 Pa lastfartyg skall ventilations-
flaktarna under normala forhallanden héllas
i gang hela tiden da det finns fordon om-
bord. Om detta inte & mgjligt pa grund av
praktiska orsaker skall flaktarna hallas i
gang dagligen under en viss tid da vadret
tilldter det och i varje fall fore lasten lossas
under en tillrackligt 1ang tid efter vilken ro-
ro-utrymmena  eller  fordonsutrymmena
skall konstateras vara fria frén gas. Pa far-
tyget skall for detta andamdl finnas en eller
flera portabla detektorer for upptéckande av
rokgas. Systemet skall vara helt separat frén
ovriga system. Ventilationstrummor som
betjdnar ro-ro-utrymmena och fordonsut-
rymmena skall effektivt kunna tillslutas tatt
da det gdler varje lastutrymme. Ventila-
tionstrummorna skall kunna kontrolleras
fran en plats utanfor utrymmena.

3.1.2.3 Ventilationssystemet skall kunna
hindra att luften lagger sig i lager och att
det bildas luftluckor.

3.1.3 Méinstrument for ventilationsan-
l&ggningar

Pa kommandobryggan skall finnas métin-
strument med hjalp av vilka kan konstateras
om ventilationskapaciteten minskar.

3.1.4 Stangningsanordningar och kanaler

3.1.4.1 Pa fartyget skall finnas arrange-
mang med hjé@lp av vilka ventilationsan-
|&ggningen med beaktande av vaderleksfor-
hallanden och §6gang snabbt kan stangas
av och effektivt tilldutas fran en plats utan-
for utrymmet vid brand.

3.14.2 Ventilationskanaler, inklusive
brandbegrénsare, inom en gemensam hori-
sontal zon skall vara av stdl. Pa passagerar-
fartyg skall ventilationskanaler som passe-
rar genom andra horisontala zoner eller ma-
skineriutrymmen vara av A-klassens kana-
ler av stdl som konstruerats i enlighet med
regel 9.7.2.1.1 och9.7.2.1.2.

3.1.5 Permanenta Oppningar

Permanenta dppningar i utrymmens bord-
laggning, &ndarna och skott skall placeras
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when vehicles are in such spaces. Ventila
tion ducts serving such cargo spaces capa-
ble of being effectively sealed shall be
separated for each such space. The system
shall be capable of being controlled from a
position outside such spaces.

3.1.2.2 In cargo ships, ventilation fans
shall normally be run continuously when-
ever vehicles are on board. Where this is
impracticable, they shall be operated for a
limited period daily as westher permits and
in any case for a reasonable period prior to
discharge, after which period the ro-ro or
vehicle space shall be proved gas-free. One
or more portable combustible gas detecting
instruments shall be carried for this pur-
pose. The system shall be entirely separate
from other ventilating systems. Ventilation
ducts serving ro-ro or vehicle spaces shall
be capable of being effectively sealed for
each cargo space. The system shall be ca
pable of being controlled from a position
outside such spaces.

3.1.2.3 The ventilation system shall be
such as to prevent air stratification and the
formation of air pockets.

3.1.3 Indication of ventilation systems

Means shall be provided on the naviga-
tion bridge to indicate any loss of the re-
quired ventilating capacity.

3.1.4 Closing appliances and ducts

3.1.4.1 Arrangements shall be provided to
permit a rapid shutdown and effective clo-
sure of the ventilation system from outside
of the space in case of fire, taking into ac-
count the weather and sea conditions.

3.1.4.2 Ventilation ducts, including
dampers, within a common horizonta zone
shall be made of stedl. In passenger ships,
ventilation ducts that pass through other
horizontal zones or machinery spaces shall
be “A-60" class steel ducts constructed in
accordance with regulations 9.7.2.1.1 and
9.7.2.1.2

3.1.5 Permanent openings

Permanent openings in the side plating,
the ends or deckhead of the space shall be
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sa att vid en brand i |astutrymmet inte utgor
négon fara for sadana auvnlngsomraden
embarkeringsstationer for livbatar, bostads-
och arbetsutrymmen eller kontrollstationer
som finns i 6verbyggnaden eller dackshu-
sen ovanfor lastutrymmet.

3.2 Elektrisk utrustning och elektriska
ledningar

3.2.1 Med undantag av det som foéreskrivs
i punkt 3.2.2 skall elektrisk utrustning och
elektriska ledningar vara av en lamplig typ
for anvandning i samband med explosiva
blandningar av bensin och luft. *°

3.2.2 | frdga om andra utrymmen &n ut-
rymmen av sarskild kategori som ligger un-
der skottdack kan utan hinder av foreskrif-
terna i punkt 3.2.1 pa en hgjd av 450 mm
fran dacket och fran varje fordonsplattform,
om lampligt, med undantag av plattformer
med tillrackliga oppningar for att tilldta att
bensmangor tranger igenom nerdt, alterna-
tivt till&tas en elektrisk utrustning av en s&
dan tillsluten och skyddad typ att gnistor
inte sprider sig, under den férutséttningen
att ventilationen ar s konstruerad och fun-
gerar SA att den hela tiden ventilerar lastut-
rymmena med en hastighet av 10 ventila-
tionsvaxlingar per timme, nérhelst det finns
fordon ombord.

3.3 Elektrisk utrustning och elektriska
ledningar i ventilationstrummor for utsug-
ning av luft

Elektrisk utrustning och elektriska led-
ningar som installeras i en ventilations-
trumma for utsugning av luft, skall vara av
en typ som & godkand for anvandning i ex-
plosiva blandningar av bensin och [uft. Den
yttre mynningen av varje sadan trumma
skall vara belagen pa en saker plats med
héansyn till andra mdjliga antandningskallor.

3.4 Andra antandningskallor

Annan utrustning som kan utgora en an-
tandningskalla for flambara vétskor far inte
till&tas.

3.5 Spygatt och utlopp

Spygatt far inte leda till maskineri- eller
andra utrymmen dar anténdningskallor kan
finnas.

4 Upptéckande av brand och brandalarm

4.1 Fasta anléggningar for upptackande
av brand och for brandalarm

Med undantag av vad som anges i punkt

so situated that a fire in the cargo space
does not endanger stowage areas and em-
barkation stations for survival craft and ac-
commodation spaces, service spaces and
control stations in superstructures and
deckhouses above the cargo spaces.

3.2 Electrical equipment and wiring

3.2.1 Except as provided in paragraph
3.2.2, electrical equipment and wiring shall
be of atype suitable for use in an explosive
petrol and air mixture.®

3.2.2 In case of other than specia cate-
gory spaces below the bulkhead deck, not-
withstanding the provisions in paragraph
3.2.1, above a height of 450 mm from the
deck and from each platform for vehicles, if
fitted, except platforms with openings of
sufficient size permitting penetration of pet-
rol gases downwards, electrical equipment
of a type so enclosed and protected as to
prevent the escape of sparks shall be per-
mitted as an alternative on condition that
the ventilation system is so designed and
operated as to provide continuous ventila-
tion of the cargo spaces at the rate of at
least ten air changes per hour whenever ve-
hicles are on board.

3.3 Electrical equipment and wiring in
exhaust ventilation ducts

Electricd equipment and wiring, if in-
stalled in an exhaust ventilation duct, shall
be of a type approved for use in explosive
petrol and air mixtures and the outlet from
any exhaust duct shall be sited in a safe po-
sition, having regard to other possible
sources of ignition.

3.4 Other ignition sources

Other equipment which may constitute a
source of ignition of flammable vapours
shall not be permitted.

3.5 Scuppers and discharges

Scuppers shall not be led to machinery or
other spaces where sources of ignition may
be present.

4 Detection and alarm

4.1 Fixed fire detection and fire alarm
systems

Except as provided in paragraph 4.3.1,
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4.3.1 skall pa fartyg finnas en fast anlagg-
ning for upptdckande av brand och fér
brandalarm som sté&mmer dverens med ko-
den for brandsékerhetssystem. Den fasta an-
laggningen for upptackande av brand skall
snabbt kunna upptécka att en brand upp-
stétt. Typen av detektorer och periodise-
ringen och placeringen av dem skall vara
sadana att det tillfredsstéller administratio-
nen da ventilationen och andra relevanta
faktorer beaktas. Efter det att anlaggningen
har installerats skall den testas under nor-
mala ventilationsforhallanden och som hel-
het skall anl&ggningens reaktionstid vara
sadan att den tillfredsstaller administratio-
nen.

4.2 Rokdetektorssystem som baserar sig
pa provtagning

Med undantag av 6ppna ro-ro-utrymmen,
Oppna fordonsutrymmen och utrymmen av
sarskild kategori kan ett rokdetektorssystem
som baserar sig pa provtagning och som
uppfyller bestammelserna i koden for
brandsékerhetssystem anvandas som alter-
nativ till den fasta anl&ggning for upptack-
ande av brand och for brandalarm som an-
gesi punkt 4.1.

4.3 Utrymmen av sérskild kategori

4.3.1 | utrymmen av sarskild kategori
skall ordnas ett effektivt brandpatrullerings-
system. Om dock ett effektivt brandpatrul-
leringssystem upprétthalls genom en konti-
nuerlig brandvakt under alla tider pa dygnet
under hela resan, forutstts inte nagon fast
anléggning for upptéckande av brand och
for brandalarm.

4.32 Tryckknapparna for brandalarm
skall placeras med sddana mellanrum att
ingen del av utrymmet & mera an 20 m fran
en tryckknapp och en alarmknapp skall pla-
ceras vid alla utgangar fran utrymmena.

5 Strukturell brandsakerhet

Pa passagerarfartyg som medfor flera an
36 passagerare skall sadana skott och dack
som bildar avgransningar mellan utrymmen
av sarskild kategori och ro-ro-utrymmen
utan hinder av vad som bestdms i punkt
9.2.2 isoleras enligt A-60-standard. Ifall en
sadan avgrénsning dock pa en sida avgran-
sar till ett utrymme av klass (5), (9) dler
(10) som anges i punkt 9.2.2.3 kan den 1&g-
re A-O-standarden tilldampas. Ifall brannolje-
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there shall be provided afixed fire detection
and fire alarm system complying with the
requirements of the Fire Safety Systems
Code. The fixed fire detection system shall
be capable of rapidly detecting the onset of
fire. The type of detectors and their spacing
and location shall be to the satisfaction of
the Administration taking into account the
effects of ventilation and other relevant fac-
tors. After being installed the system shall
be tested under normal ventilation condi-
tions and shall give an overall response
time to the satisfaction of the Administra-
tion.

4.2 Sample extraction smoke detection
systems

Except open ro-ro spaces, open vehicle
spaces and specia category spaces, a sam-
ple extraction smoke detection system
complying with the requirements of the Fire
Safety Systems Code may be used as an d-
ternative of the fixed fire detection and fire
alarm system required in paragraph 4.1.

4.3 Specia category spaces

4.3.1 An efficient fire patrol system shall
be maintained in specia category spaces.
However, if an efficient fire patrol systemis
maintained by a continuous fire watch at all
times during the voyage, a fixed fire detec-
tion and fire alarm systems is not required.

4.3.2 Manually operated call points shall
be spaced so that no part of the space is
more than 20 m from a manually operated
call point, and one shall be placed close to
each exit from such spaces.

5 Structural protection

Notwithstanding the provisions of regula-
tion 9.2.2, in passenger ships carrying more
than 36 passengers, the boundary bulkheads
and decks of special category spaces and
ro-ro spaces shal be insulated to "A-60"
class standard. However, where a category
(5), (9) and (10) space, as defined in regula-
tion 9.2.2.3, is on one side of the division
the standard may be reduced to "A-0".
Where fuel oil tanks are below a special
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tankar ligger under utrymmen av sarskild
kategori eller ro-ro-utrymmen kan integrite-
ten hos déacket mellan utrymmena vara av
A-O-standard.

6 Slackning

6.1 Fasta sl ackningsanl aggningar™’

6.1.1 | fordonsutrymmen och ro-ro-
utrymmen som inte & utrymmen av sérskild
kategori och som kan tillslutas tétt fran en
plats utanfor lastutrymmena skall installeras
en fast gasséackningsanlaggning i enlighet
med koden for brandsakerhetssystem med
foljande undantag:

.1 Om ett koldioxidsystem installeras
skall den gasmangd som star till forfogande
vara tillrécklig for att frigora minst den
mangd gas som motsvarar 45 % av den to-
tala volymen av det storsta lastutrymmet
som kan tillslutas tétt och arrangemangen
skall vara sadana att minst en tredjedel av
den gas som kravs for utrymmet i fraga kan
matas in pa 10 minuter.

.2 Vilket som helst annan branddack-
ningsanlaggning med inertgas eller skum-
slackningsanléggning kan installeras om
administrationen & Overtygad om att et
likvardigt skydd uppnas, och

.3 dlternativt att ett system som stammer
Overens med bestdmmelserna i punkt 6.1.2
kan installeras.

6.1.2 | ro-ro-utrymmen och fordonsut-
rymmen som inte kan dutas tétt, samt i ut-
rymmen av sarskild kategori skall installe-
ras ett godkant fast tryckbaserat vattenspri-
darsystem® for manuellt bruk som skall
skydda alla delar av dack och fordonsplatt-
former i dessa utrymmen. | sidana vatten-
spridarsystem skall finnas:

1 tryckmétare i ventilernas grenroér,

.2 i varje grenrdrs ventil ett klart marke
som anger vilket utrymme ventilen géller,

.3 service- och bruksanvisningar som
skall férvarasi ventilrummet,

A ett tillrackligt antal draneringsventiler.

6.1.3 Administrationen kan godkanna vil-
ken annan fast slackningsanlaggni ng som
helst som genom ett fullskaligt test i forhal-
landen som simulerar en brand fororsakad
av flytande bensin i ett fordonsutrymme el-
ler ro-ro-utrymme har visat sig vara lika ef-
fektiv i kontroll av brander som eventuellt

category space or a ro-ro space, the integ-
rity of the deck between such spaces, may
be reduced to "A-0" standard.

6 Fire -extinction

6.1 Fixed fire-extinguishing systems®’

6.1.1 Vehicle spaces and ro-ro spaces
which are not specia category spaces and
are capable of being sealed from a location
outside of the cargo spaces shall be fitted
with a fixed gas fire-extinguishing system
which shall comply with the provisions of
the Fire Safety Systems Code, except that:

.1 if a carbon dioxide system is fitted, the
guantity of gas available shall be at least
sufficient to give a minimum volume of
free gas equal to 45% of the gross volume
of the largest such cargo space which is ca-
pable of being sealed, and the arrangements
shall be such as to ensure that at least two
thirds of the gas required for the relevant
space shall be introduced within 10 min;

.2 any other fixed inert gas fire
extinguishing system or fixed high expan-
sion foam fire-extinguishing system may be
fitted provided the Administration is satis-
fied that an equivalent protection is
achieved; and

.3 as an dternative, a system meeting the
requirements of paragraph 6.1.2 may be fit-
ted.

6.1.2 Ro-ro and vehicle spaces not capa-
ble of being sedled and specia category
spaces shal be fitted with an approved
fixed pressure water spraying system® for
manual operation which shall protect all
parts of any deck and vehicle platform in
such spaces. Such water spray systems shall
have:

.1 apressure gauge on the valve manifold;

.2 clear marking on each manifold valve
indicating the spaces served;

.3 instructions for maintenance and opera-
tion located in the valve room; and

4 asufficient number of drainage valves.

6.1.3 The Administration may permit the
use of L2y other fixed fire-extinguishing
system® that has been shown that it is not
less effective by a full-scale test in condi-
tions simulating a flowing petrol fire in a
vehicle space or aro-ro space in controlling
fireslikely to occur in such a space.
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kan uppstal s&dana utrymmen.

6.1.4 DA fasta tryckbaserade vattenspri-
darsystem installeras skall med tanke pa att
ansamling av stora kvantiteter vatten pa ett
eller flera dack da det fasta vattenspridarsy-
stemet &r i anvandning kan foérorsaka allvar-
liga fel i fartygets stabilitet foljande atgar-
der vidtas:

.1 pa passagerarfartyg
1.1 i utrymmen ovanfor skottdacket skall

med spilltratt sdkerstdllas att Gverloppsvat-
ten snabbt kastas 6verbord,

.1.2.1 pé ro-ro-passagerarfartyg skall s&
dana avloppsventiler for spilltrattar, i vilka
enligt gdllande internationella konvention
om lastlinjer har installerats sakra stang-
ningsanordningar som anvands fran en plats
ovanfor skottdacket, hdlls dppna nér farty-
get ror sig till havs,

1.2.2 dl anvéndning av ventiler som
namns i punkt 6.1.4.1.2.1 skall antecknas i
loggboken,

1.3 i utrymmen under skottdacket kan
administrationen kréva att pump- och av-
|oppsarrangemangen & mera omfattande an
vad som kravs i kapitel 11-1 regel 21. | s&
dana fall skall avloppssystemet dimensione-
ras sa att det avlagsnar minst 125 % av den
sammanlagda kapaciteten hos bade vatten-
spridningssystemets pumpar och det fore-
skrivna antalet munstycken i branddangar-
na. Avloppssystemets ventiler skall kunna
anvandas fran en plats utanfor det utrymme
som skall skyddas och ligga i nérheten av
kontrollerna for dl&ckningsanl &ggningen.
Lansbrunnarna skall ha tillracklig kapacitet
och de skall placeras i fartygets bordlagg-
ning pa ett avstand av hogst 40 m i varje
vattentadt avdelning, samt

.2 avlopps- och pumpsystemet i lastfartyg
skall forhindra att fria vattenytor bildas.
Avloppssystemet skall dimensioneras SA att
det avlagsnar minst 125 % av den samman-
lagda kapaciteten hos béde vattensprid-
ningssystemets pumpar och det foreskrivna
antalet munstycken i brandslangarna. Av-
loppssystemets ventiler skall kunna anvéan-
das fran en plats utanfér det utrymme som
skall skyddas och ligga i nérheten av kon-
trollerna for slackningsanléggningen. Lans-
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6.1.4 When fixed pressure water-spraying
systems are provided, in view of the serious
loss of stability which could arise due to
large quantities of water accumulating on
the deck or decks during the operation of
the fixed pressure water-spraying system,
the following arrangements shall be pro-
vided:

.1 in passenger ships:

1.1 in the spaces above the bulkhead
deck, scuppers shall befitted so as to ensure
that such water is rapidly discharged di-
rectly overboard;

.1.2.1 in ro-ro passenger ships discharge
valves for scuppers, fitted with positive
means of closing operable from a position
above the bulkhead deck in accordance with
the requirements of the International Con-
vention on Load Lines in force, shall be
kept open while the ships are at sea;

.1.2.2 any operation of valves referred to
in paragraph 6.1.4.1.2.1 shall be recorded in
the log-book;

1.3 in the spaces below the bulkhead
deck, the Administration may require
pumping and drainage facilities to be pro-
vided additional to the requirements of
regulation 11-1/21. In such case, the drain-
age system shall be sized to remove no less
than 125% of the combined capacity of
both the water spraying system pumps and
the required number of fire hose nozzles.
The drainage system valves shall be oper-
able from outside the protected space at a
position in the vicinity of the extinguishing
system controls. Bilge wells shall be of suf-
ficient holding capacity and shal be ar-
ranged at the side shell of the ship at adis-
tance from each other of not more than 40
m in each watertight compartment;

.2 in cargo ships, the drainage and pump-
ing arrangements shall be such as to prevent
the build-up of free surfaces. In such case,
the drainage system shall be sized to re-
move no less than 125% of the combined
capacity of both the water spraying system
pumps and the required number of fire hose
nozzles. The drainage system valves shall
be operable from outside the protected
space at a position in the vicinity of the ex-
tinguishing system controls. Bilge wells
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brunnarna skall ha tillrécklig kapacitet och
de skall placerasi fartygets bordlaggning pa
ett avstand av hogst 40 m i varje vattentat
avdelning. Ifal detta inte & mojligt skall
den motsatta effekten som géller stabilitet
och okad tyngd samt fri vattenyta beaktas i
den utstréackning som administrationen an-
ser det nodvandigt vid godkannande av
uppgifterna om fartygets stabilitet®. Dessa
uppgifter skall pa det satt som anges i kapi-
tel 11-1 regel 22 ingdi de stabilitetsuppgifter
som ges fartygets befé havare.

6.2 Handbrandsl&ckare

6.2.2 1 varje lastutrymme eller avdelning
pa varje dacksniva dar fordon transporteras,
skal finnas handbrandsiéckare som place-
rats hogst 20 m fran varandra pa var sin
sida av utrymmet. Minst en hand-
brandsiackare skall placeras i narheten av
varje ingang till lastutrymmet.

6.2.3 Utdver det antal handbrandsléckare
som anges i punkt 6.2.1 skall i sidana for-
donsutrymmen, ro-ro-utrymmen och ut-
rymmen av sarskild kategori som ar avsed-
da for transport av sddana motorfordon som
har brande i tanken for framforande av dem
finnas foljande dackningsanordningar:

.1 minst tre vattenspridare, och

.2 en portabel skumslackningsenhet, som
uppfyller bestdmmelserna i koden for
brandsékerhetssystem, under forutséttning
att pa fartyget finns atminstone tva sidana
enheter som kan anvandas i ro-ro-
utrymmen."

"Har hanvisastill Guidelines on emergency towing
arrangements for tankers som sjdsakerhetskommittén
(Maritime Safety Committee)(M SC) godkéant genom
sin resolution MSC.35(63), med eventuella éndringar.

2 Har hanvisastill konkurrens av hamnstat med SO-
LAS dispens (MSC/Circ.606).

®Har hanvisastill Guidelines for performance and
testing criteria and surveys of expansion foam con-
centrates for fire-extinguishing systems for chemical
tankers (MSC/Circ.799).

“Har hanvisastill Information of flashpoint and rec-
ommended fire-fighting media for chemicals to which
neither IBC nor BCH Codes apply (M SC/Circ.533).

shall be of sufficient holding capacity and
shall be arranged at the side shell of the
ship at a distance from each other of not
more than 40 m in each watertight com-
partment. If thisis not possible the adverse
effect upon stability of the added weight
and free surface of water shall be taken into
account to the extent deemed necessary by
the Administration |n its approval of the
stability information.** Such information
shall be included in the stability information
supplied to the master as required by regu-
lation 11-1/22.

6.2 Portable fire extinguishers

6.2.1 Portable extinguishers shal be pro-
vided at each deck level in each hold or
compartment where vehicles are carried,
spaced not more than 20 m apart on both
sides of the space. At least one portable
fire-extinguisher shall be located at each
access to such a cargo space.

6.2.2 In addition to the provision of para-
graph 6.2.1, the following fire extinguishing
appliances shall be provided in vehicle, ro-
ro and special category spaces intended for
the carriage of motor vehicles with fuel in
their tanks for their own propulsion:

.1 at least three water-fog applicators; and

.2 one portable foam applicator unit com-
plying with the provisions of the Fire Safety
Systems Code, provided that at least two
such units are available in the ship for use
in such ro-ro spaces. "

Refer to the Guidelines on emergency towing ar-
rangements for tankers adopted by the Maritime
Safety Committee by resolution M SC.35(63), as may
be amended.

%Refer to port State concurrence with SOLAS exemp-
tions (M SC/Circ.606)

3Refer to the Guidelines for performance and testing
criteria and surveys of expansion foam concentrates
for fire-extinguishing systems for chemica tankers
(MSCI/Circ.799).

“Refer to the Information on flashpoint and recom-
mended fire-fighting media for chemicas to which
neither the IBC nor BCH Codes apply
(MSC/Circ.553).
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®Har hanvisastill Guidelines fér inert gas systems
MSC (Circ.353), s som anvisningarna lyder dndrade
genom M SC/Circ.387.

®Har hanvisas till Recommended procedures to pre-
vent theillegal or accidental use of low flashpoint
cargo oil as fuel som organisationen har antagit ge-
nom sin resolution A.565(14).

"Har hanvisastill Internationella standardiseringsor-
gani sationens rekommendationer, sarskilt 1SO
15540:1999 Test methods for fire resistance of hose
assemblies och 1SO 15541:1999 Requirements for the
test bench of fire resistance of hose assemblies.

8Har hanvisastill MSC/Circ.677 Revised standards
for the design, testing and locating of devicesto pre-
vent the passage of flame into cargo tanks in tankers
och MSC/Circ.450/Rev.1 Revised factors to be taken
into consideration when designing cargo tank venting
and gas-freeing arrangements.

Har hanvisastill Regulation for inert gas systems on
chemical tankers som organisationen har godkéant ge-
nom resolution A.567(14) and Corr.1.

44r hanvisastill Internationella standardiseringsor-
gani sationens rekommendationer, sarskilt 1SO
1716:1973 Determination of calorific potential.

"Har hanvisastill Code of Alarms and Indicators,
som organisationen har godként genom resolution
A.830(90).

2Med termen fri genomskérningsarea avses aven i
fréga om forisolerade kanaler en genomskarningsarea
som réknas ut pa basis av kanalens inre diameter.

BBEn vattendimspridare kan best& av en "L"-formad
rorpipaav metall vars l&nga ben, med en langd av
cirka 2 meter, kan kopplastill en brandslang och vars
korta ben, med en langd av cirka 250 mm, har ett fast
dimspridarmunstycke eller kan forses med ett dim-
spridarmunstycke.

Y“Har hanvisastill Guidelines for de approval of fixed
water-based local application fire-fighting systems
for usein categori A machinery spaces
(MSCICirc.913).

®Har hanvisastill Internationella standardiseringsor-
ganisationens rekommendationer, sarskilt 1SO
15371:2000 Fire-extinguishing systems for protection
of galley deep-fat cooking equipment.

®Har hanvisas till Code of Safe Practice for Solid

SRefer to the Guidelines for inert gas systems
(MSCI/Circ.353), as amended by MSC/Circ.387.

®Refer to the Recommended procedures to prevent
theillegal or accidental use of low flashpoint cargo
oil as fuel adopted by the Organization by resolution
A.565(14).

"Refer to recommendations published by the Interna-
tional Organization for Standardization, in particular,
Publications SO 15540:1999 on Test methods for
fire resistance of hose assemblies and SO
15541:1999 on Requirements for the test bench of
fire resistance of hose assemblies.

8Refer to MSC/Circ.677 on Revised standards for the
design, testing and locating of devices to prevent the
passage of flame into cargo tanks in tankers and to
MSCI/Circ.450/Rev.1 on Revised factors to be taken
into consideration when designing cargo tank venting
and gas-freeing arrangements.

Refer to the Regulation for inert gas systems on
chemical tankers adopted by the Organization by
resolution A.567(14) and Corr.1.

10Refer to the recommendations published by the In-
ternational Organization for Standardization, in par-
ticular, Publication 1SO 1716:1973 on Determination
of calorific potential.

YRefer to the Code of Alarms and Indicators adopted
by the Organization by resolution A.830(19).

2The term "free cross-sectional area’ means, even in
the case of a pre-insulated duct, the area calculated on
the basis of the inner diameter of the duct.

13A water fog applicator might consist of a metal L-
shaped pipe, the long limb being about 2 min length
capable of being fitted to afire hose and the short
limb being about 250 mm in length fitted with a fixed
water fog nozzle or capable of being fitted with awa-
ter spray nozzle.

“Refer to the Guidelines for the approval of fixed
water-based local application fire-fighting systems
for use in category A machinery spaces
(MSC/Circ.913).

PRefer to the recommendations by the International
Organization for Standardization, in particular, Publi-
cation SO 15371:2000 on Fire-extinguishing systems
for protection of galley deep-fat cooking equipment.

1Refer to the Code of Safe Practice for Solid Bulk
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Bulk Cargoes— Emergency Schedule B 14, entry for
coal och List of solid bulk cargoes which are non-
combustible or constitute alow fire risk or for which
afixed gas fire-extinguishing system isineffective
(MSCICirc.671).

YHar hanvisastill Guidelines for the performance,
location, use and care of emergency escape breathing
device (MSC/Circ.849).

BHar hanvisas till samma dokument som i den férra
fotnoten.

¥Har hanvisastill Indication of the "assembly sta-
tions’ in passenger ships (MSC/Circ.777).

DHar hanvisastill Symbols related to life-saving ap-
pliances and arrangements som organisationen har
godkant genom sin resolution A.760(18).

ZHar hanvisastill Interim Guidelines for asimplified
evacuation analysis of ro-ro passenger ships
(MSC/Circ.909).

ZHar hanvisas till Guidelines on maintenance and in-
spection of fire protection systems and appliances
(MSC/Circ.850).

ZHar hanvisastill Graphical symbols for fire control
plans, som organisationen har godként genom resolu-
tion A.654(16).

2Har hanvisas till Guidance concerning the location
of fire control plans for assistance of shoreside fire-
fighting personnel (MSC/Circ.451).

®Har hanvisas till Guidelines on the information to
be provided with fire control plans and booklets re-
quired by SOLAS regulations 11-2/20 and 41-2,

adopted by the Organization by resolution A.756(18).

%Har hanvisastill anvisningar som kommer att bere-
das av organisationen.

Z'Har hanvisastill anvisningar som kommer att bere-
das av organisationen.

Har hanvisastill Civil Aviation Organisation Air-
port Services Manual, part 1 — Rescue and Fire fight-
ing, Chapter 8 —Extinguishing Agent Characteristics,
Paragraph 8.1.5 — Foam Specifications Table 8-1,
Level "B”.

PHar hanvisastill Interim guidelines for open-top
containerships (MSC/Circ.608/Rev.1).

OHar hanvisastill del 7 i den internationellakoden

Cargoes — Emergency Schedule B14, entry for coal
and to the List of solid bulk cargoes which are non-
combustible or constitute alow fire risk or for which
afixed gas fire-extinguishing system isineffective
(MSC/Circf.671).

1Refer to the Guidelines for the performance, loca-
tion, use and care of emergency escape breathing de-
vices (MSC/Circ.849).

®Refer to the Guidelines for the performance, loca-
tion, use and care of emergency escape breathing de-
vices (MSC/Circ.849).

Refer to the Indication of the “assembly stations” in
passenger ships (MSC/Circ.777).

DRefer to the Symbols related to life-saving appli-
ances and arrangements adopted by the Organization
by resolution A.760(18).

ZIRefer to the Interim Guidelines for asimplified
evacuation analysis of ro-ro passenger ships
(MSC/Circ.909).

22Refer to the Guidelines on maintenance and inspec-
tion of fire protection systems and appliances
(MSC/Circ.850).

ZRefer to the Graphical symbols for fire control
plans, adopted by the Organization by resolution
A.654(16).

YRefer to the Guidance concerning the location of
fire control plans for assistance of shoreside fire-
fighting personnel (M SC/Circ.451).

®Refer to the Guidelines on theinformation to be
provided with fire control plans and booklets required
by SOLAS regulations 11-2/20 and 41-2, adopted by
the Organization by resolution A.756(18).

®Refer to the Guidelines to be devel oped by the Or-
ganization.

Z'Refer to the Guidelines to be devel oped by the Or-
ganization.

2Refer to the International Civil Aviation Organiza-

tion Airport Services Manual, part 1 - Rescue and

Fire fighting, Chapter 8 - Extinguishing Agent Char-

acterigtics, Paragraph 8.1.5 - Foam Specifications Ta-
ble8-1, Level ‘B’.

PRefer to the Interim guidelines for open-top con-
tainerships (M SC/Circ.608/Rev.1).

*Refer to part 7 of the International Maritime Dan-
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for transport av farligt godstill sj0ss.

31H&r hanvisastill kapitel 3.4 i ovan namndakod.

*Har hanvisas till Recommendation of fixed fire-
estinguishing systems for special cargo spaces anta-
gen av organisationen genom resolution A.123(V).

*Har hanvisastill rekommendationer publicerade av
International Electrotechnical Commission och da
sarskilt publikation |IEC 60092 Electrical Installations
in Ships.

*Har hanvisas till Recommendation of fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces anta-
gen av organisationen genom resolution A.123(V).

*®Har hanvisas till Document of compliance with the
specia requirements for ships carrying dangerous
goods under de procisons of regulation 11-2/54 of
SOLAS 74, as amended (M SC/Circ.642).

Har hanvisastill Internationella elektrotekniska
kommissionens rekommendationer, sérskilt publika-
tion 60079.

3"Har hanvisas till Guidelines when approving alter-
native fixed water-based fire-fighting systems for use
in specia category spaces (MSC/Circ.914).

®Har hanvisas till Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for specia cargo spaces, som
godkants av organi sationen genom resolution
A.123(V).

*®Har hanvisas till Guidelines when approving alter-
native fixed water-based fire-fighting systems for use
in specia category spaces (MSC/Circ.914).

“OHar hanvisas till Recommendation of fixed fire-
extinguishing systems for specia cargo spaces, som
organisationen har antagit genom resolution
A.123(V).

gerous Goods Code.

3IRefer to chapter 3.4 of the International Maritime
Dangerous Goods Code.

*Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).

*Refer to the recommendations of the International
Electrotechnical Commission, in particular, publica
tion IEC 60092 on Electrical installationsin ships.

*Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for specia cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).

*Refer to the Document of compliance with the spe-
cia requirements for ships carrying dangerous goods
under the provisions of regulation I1-2/54 of SOLAS
74, as amended (M SC/Circ.642).

%Refer to the recommendations of the International
Electrotechnical Commission, in particular publica-
tion 60079.

"Refer to the Guidelines when approving alternative
fixed water-based fire-fighting systems for usein
specia category spaces (MSC/Circ.914).

*Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).

*Refer to the Guidelines when approving alternative
fixed water-based fire-fighting systems for usein
specia category spaces (MSC/Circ.914).

“ORefer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).
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KAPITELV
SIOTRAFIK SAKERHETEN
(bilaga il RP 22/2002 rd)

KAPITEL IX
SAKERHETSLEDNING AV FARTYG

Regel 1 - Definitioner

8 | stycke 8 skall hanvisningen "kapitel X
regel 1 punkt 2" ersittas med "kapitel X
regel 1".

Regel 3 - Sakerhetsledningskrav

9 Till géllande stycke 1 fogas foljande text:
"Vid tillampning av dennaregel skall kra-
ven i regeln betraktas som obligatoriska'.

Regel 6 - Verifiering och kontroll

10 Fran géllande stycke 6.2 stryks orden
"Med forbehdl for bestammelsernai punkt
3i dennaregel”.

11 Géllande stycke 6.3 dopas.
KAPITEL X

SAKERHETSFORESKRIFTER FOR
HOGHASTIGHETSFARTYG

Regel 1 - Definitioner

12 Géllande stycke 1 ersétts som foljer:
"| detta stycke avses med:

1 1994 é&rs kod for hoghastighetsfartyg
(HSC-koden 1994) internationella siker-
hetskoden for héghagtighetsfartyg, som in-
gdr i organisationens 5 dsakerhetskommittés
resolution MSC.36(63), sddan den kan lyda
andrad av organisationen, forutsatt att and-
ringarna har godkénts, sattsi kraft och blivit
tilldmpbara genom det andringsforfarande
som angesi artikel VII1 i konventionen som
tillampas pa bilagan till konventionen, med

CHAPTER V
SAFETY OF NAVIGATION

CHAPTER IX
MANAGEMENT FOR THE SAFE OP-
ERATION OF SHIPS

Regulation 1 - Definitions

8 In paragraph 8, the reference “X/1.2" is
replaced by “X/1".

Regulation 3 - Safety management re-
guirements

9 At the end of existing paragraph 1, the
following text is added:

"For the purpose of this regulation, the
reguirements of the Code shall be treated as
mandatory."

Regulation 6 - Verification and control

10 In existing paragraph 6.2, the words
"Subject to the provisions of paragraph 3 of
thisregulation” are deleted.

11 Existing paragraph 6.3 is deleted.
CHAPTER X

SAFETY MEASURES FOR HIGH-SPEED
CRAFT

Regulation 1 - Definitions

12 Existing paragraph 1 is replaced by the
following:

"For the purpose of this chapter:

1 High-Speed Craft Code, 1994 (1994
HSC Code) means the International Code of
Safety for High-Speed Craft adopted by the
Maritime Safety Committee of the Organi-
zation by resolution M SC.36(63), as may be
amended by the Organization, provided that
such amendments are adopted, brought into
force and take effect in accordance with the
provisions of article VIII of the present
Convention concerning the amendment

201
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undantag av kapitel 1.

2 2000 ars kod for hoghastighetsfartyg
(HSC-koden 2000) den internationella s&
kerhetskoden for hdghastighetsfartyg, som
ingdr i organisationens s osakerhetskommit-
tés resolution MSC.97(73), sadan den kan
lyda éndrad av organisationen, forutsatt att
andringarna har godkants, satts i kraft och
blivit tillampbara genom det éndringsforfa-
rande som anges i artikel VII i konventio-
nen som tilldmpas pa bilagan till konven-
tionen, med undantag av kapitel 1.

13 Géllande stycke 2 éndras som foljer:

"3 Med hoghastighetsfartyg avses ett fartyg
som kan framdrivas med en hogsta fart i
meter per sekund (nVs), lika med eller stor-

rean
37 D0'1667

dar

U = deplacement som svarar mot kon-
struktionsvattenlinjen (m3), med undantag
av fartyg vars skrov under icke deplaceran-
de driftsforhdlanden bars upp Gver vatten-
ytan av aerodynamiska krafter."

14 Géllande stycken 3 och 4 omnumreras
till stycke 4 och 5.

15| stycke .2 under det omnumrerade
stycke 5 erséttstalet 1 % med talet 3 %.

Regel 2 -Tillampning
16 | stycke 2 andras datumet "den 1 januari
1996" till "den 1juli 2002" patva stdllen.

Regel 3 - Krav géllande hdghastighetsfartyg

17 Géllande kapitel 1 ersétts som foljer:
"1 Utan hinder av vad som bestamsii kapit-
lenI-1V samt /18, V/19 och V/20,

.1 hoghastighetsfartyg som & byggt den 1

procedures applicable to the Annex other
than chapter |.

2 High-Speed Craft Code, 2000 (2000
HSC Code) means the International Code of

Safety for High-Speed Craft, 2000
adopted by the Maritime Safety Committee
of the Organization by resolution
MSC.97(73), as may be amended by the
Organization, provided that such amend-
ments are adopted, brought into force and
take effect in accordance with the provi-
sions of article VIII of the present Conven-
tion concerning the amendment procedures
applicable to the Annex other than chapter
["

13 Existing paragraph 2 is replaced by the
following:

“3 High-speed craft is a craft capable of a
maximum speed, in metres per second
(m/s), equal to or exceeding:

37 D0’1667
where:

[J = volume of displacement correspond-
ing to the design waterline (m®), excluding
craft the hull of which is supported com-
pletely clear above the water surface in
non-displacement mode by aerodynamic
forces generated by ground effect.”

14 The existing paragraphs 3 and 4 are re-
numbered as paragraphs 4 and 5.

15 In the renumbered paragraph 5, in
subparagraph .2, the figure " 1%" is replaced
by 3%".

Regulation 2 - Application

16 In paragraph 2, the date “1 January
1996" is replaced by “1 July 2002” in two
places.

Regulation 3 - Requirements for high-
speed craft

17 Existing paragraph 1 is replaced by the
following:

"1 Notwithstanding the provisons of
chapters | to IV and regulations V/18, 19
and 20:

.1 a high-speed craft constructed on or af-
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januari 1996 eller dérefter men fore den 1
juli 2002 och som uppfyller 1994 ars kod
for hoghastighetsfartyg i sin helhet samt
som &r besiktigat och forsett med certifikat
enligt koden anses uppfylla kraven i kapitel
[-IV och i reglerna V/18, V/19 och V/20 i
kapitlet. Vid tillampning av denna regel &
koden obligatorisk.

.2 hoghastighetsfartyg som & byggt den 1
juli 2002 eller darefter och som uppfyller
2000 &rs kod for hoghastighetsfartyg i sin
helhet samt som & besiktigat och forsett
med certifikat enligt koden anses uppfylla
kraven i kapitel -1V och regel V/18, V/19
och V/20i kapitlet.

TILLAGG

Forteckning Over utrustningen i saker-
hetscertifikatet for utrustningen pa passage-
rarfartyg (Blankett P)

18 Géllande avdelningar 5 och 6 slopas och
en ny avdelning 5 med foljande text 18ggs
till*:

* Sakerhetscertifikatet och bilagan till det
utfardas pa engelska, varfor texten & enbart
pa engelska.

203

ter 1 January 1996 but before 1 July 2002
which complies with the requirements of
the High-Speed Craft Code, 1994 in its en-
tirety and which has been surveyed and cer-
tified as provided in that Code shall be
deemed to have complied with the require-
ments of chapters | to IV and regulations
V/18, 19 and 20. For the purpose of this
regulation, the requirements of that Code
shall be treated as mandatory.

.2 a high-speed craft constructed on or af-
ter 1 July 2002 which complies with the re-
quirements of the High-Speed Craft Code,
2000 in its entirety and which has been sur-
veyed and certified as provided in that Code
shall be deemed to have complied with the
requirements of chapters| to IV and regula-
tions /18, 19 and 20."

APPENDIX

Record of Equipment for the Passenger
Ship Safety Certificate (Form P)

18 Existing sections 5 and 6 are deleted
and a new section 5 isinserted as follows;
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“5 Details of navigational systems and equipment

Item Actual provision

1.1 Standard magnetic compass*

1.2 Spare magnetic compass®

1.3 Gyro compass*

1.4 Gyro compass heading repeater*

1.5 Gyro compass bearing repeater*

1.6 Heading or track control system*

1.7 Pelorus or compass bearing device*

1.8 Means of correcting heading and bearings

1.9 Transmitting heading device (THD)*

2.1 Nautical chartg/Electronic chart display and information system (ECDIS)**

2.2 Back up arrangements for ECDIS

2.3 Nautical publications

2.4 Back up arrangements for electronic nautical publications

3.1 Receiver for aglobal navigation satellite system/terrestrial radionavigation system®* **

3.29 GHz radar*

3.3 Second radar (3 GHz/9 GHZz**)*

3.4 Automatic radar plotting aid (ARPA)*

3.5 Automatic tracking aid*

3.6 Second automatic tracking aid*

3.7 Electronic plotting aid *

4 Automatic identification system (AlS)

5 Voyage datarecorder (VDR)

6.1 Speed and distance measuring device (through the water)*

6.2 Speed and distance measuring device (over the ground in the forward and athwartship di-
rection)*

7 Echo sounding device*

8.1 Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode indicator*

8.2 Rate of turn indicator*

9 Sound reception system*

10 Telephone to emergency steering position*

11 Daylight signalling lamp*

12 Radar reflector*
13 International Code of Signals

* Alternative means of meeting this requirement are permitted under regulation V/19. In case of other means they
shall be specified.
** Delete as appropriate.”
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Forteckning 6ver utrustningen i sdker-
hetscertifikatet for utrustningen pa lastfar-
tyg (Blankett E)

19 Géllande avdelning 3 och fotnoten till
den dopas och en ny avdelning med foljan-
de text laggs till*:

* Sdkerhetscertifikatet och bilagan till det
utfardas pa engelska, varfor texten ar enbart
paengelska.

Record of Equipment for the Cargo Ship
Safety Equipment Certificate (Form E)

19 Existing section 3 and related footnote
are deleted and anew section 3 isinserted
as follows:
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“ 3 Details of navigational systems and equipment

Item Actual provision

1.1 Standard magnetic compass*

1.2 Spare magnetic compass®

1.3 Gyro compass*

1.4 Gyro compass heading repeater*

1.5 Gyro compass bearing repeater*

1.6 Heading or track control system*

1.7 Pelorus or compass bearing device*

1.8 Means of correcting heading and bearings

1.9 Transmitting heading device (THD)*

2.1 Nautical chartg/Electronic chart display and information system (ECDIS)**

2.2 Back up arrangements for ECDIS

2.3 Nautical publications

2.4 Back up arrangements for electronic nautical publications

3.1 Receiver for aglobal navigation satellite system/terrestrial radionavigation system®* **

3.29 GHz radar*

3.3 Second radar (3 GHz/9 GHZz**)*

3.4 Automatic radar plotting aid (ARPA)*

3.5 Automatic tracking aid*

3.6 Second automatic tracking aid*

3.7 Electronic plotting aid *

4 Automatic identification system (AlS)

5 Voyage datarecorder (VDR)

6.1 Speed and distance measuring device (through the water)*

6.2 Speed and distance measuring device (over the ground in the forward and athwartship di-
rection)*

7 Echo sounding device*

8.1 Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode indicator*

8.2 Rate of turn indicator*

9 Sound reception system*

10 Telephone to emergency steering position*

11 Daylight signalling lamp*

12 Radar reflector*
13 International Code of Signals

* Alternative means of meeting this requirement are permitted under regulation V/19. In case of other means they
shall be specified.
** Delete as appropriate.”
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INTERNATIONELL SAKERHETSKOD FOR HOGHASTIGHETSFARTY G, 2000

INNEHALL
Inledning

KAPITEL 1-ALLMANNA KOMMENTARER OCH KRAV

1.1 Allménna kommentarer

1.2 Allménnakrav

1.3 Tillampningsomrade

1.4 Definitioner

1.5 Besiktningar

1.6 Godkannanden

1.7 Bibehdllande av fartygets tillstand efter besiktning
1.8 Sakerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg
1.9 Driftstillstand for hoghastighetsfartyg
1.10 Kontroll

1.11 Likvéardighet

1.12 Obligatoriska uppgifter

1.13 Framtida utveckling i branschen

1.14 Spridande av sakerhetsinformation

1.15 Oversyn av koden

KAPITEL 2—-FLYTBARHET, STABILITET OCH INDELNING

Del A — Allmant

2.1 Allmant

2.2 Intaktflytbarhet, intaktvattentéthet och intaktvadertathet
2.3 Intaktstabilitet i deplacerandetillstand

2.4 Intaktstabilitet i icke deplacerandetillstand

2.5 Intaktstabilitet i Gvergangstillstand

2.6 Flytbarhet och stabilitet i deplacerande tillstand efter skada
2.7 Krangnings- och stabilitetsinformation

2.8 Lastnings- och stabilitetsvérdering

2.9 Mérkning och dokumentation av konstruktions vattenlinje

Del B —Krav for passagerarfartyg

2.10 Allméant

2.11 Intaktstabilitet i deplacerandetillstand

2.12 Intaktstabilitet i icke deplacerande tillstand

2.13 Flytbarhet och stabilitet i deplacerande tillstand efter skada
2.14 Krangnings- och stabilitetsinformation

Del C —Krav for lastfartyg

2.15 Flytbarhet och stabilitet i deplacerande tillstand efter skada
2.16 Krangning

KAPITEL3 - BYGGNADSKONSTRUKTION

3.1 Allmant
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3.2 Material

3.3 Konstruktionens styrka
3.4 Cykliska belastningar
3.5 Konstruktionskriterier
3.6 Provningar

KAPITEL 4-BOSTADSUTRYMMEN OCH UTRYMNING

4.1 Allméant

4.2 Hogtalar- och informationssystem

4.3 K onstruktionsaccel erationsnivaer

4.4 Inredning av bostadsutrymmena

4.5 Sittplatsers konstruktion

4.6 Sakerhetshalten

4.7 Utgangar och utrymningsvagar

4.8 Evakueringstid

4.9 Bagage-, forréds-, butiks- och lastavdel ningar
4.10 Bullernivaer

4.11 Skydd av beséttning och passagerare

KAPITEL 5-SYSTEM FOR MANOVERKONTROLL

5.1 Allmant

5.2 Tillforlitlighet
5.3 Demonstrationer
5.4 Mandverplats

KAPITEL 6 — ANKRING, BOGSERING OCH FORTOJINING

6.1 Allméant
6.2 Ankring
6.3 Bogsering
6.4 Fortojning

KAPITEL 7-BRANDSAKERHET
Del A — Allmént

7.1 Allménna krav

7.2 Definitioner

7.3 Klassificering av utrymmen enligt anvandningssyfte

7.4 Byggnadstekniskt brandskydd

7.5 Tankar och system for brandle och andra flambara véatskor

7.6 Ventilation

7.7 System for upptéckande och déckande av brand

7.8 Skydd av utrymmen av sarskild kategori och av ro-ro-utrymmen
7.9 Diverse

7.10 Brandmansutrustning

Del B —Krav for passagerarfartyg
7.11 Arrangemang
7.12 Ventilation
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7.13 Fasta sprinklersystem
Del C —Krav for lastfartyg

7.14 Kontrollstation
7.15 Lastutrymmen
7.16 Fasta sprinklersystem

Del D —Krav for fartyg och lastutrymmen som &r avsedda for transport av farligt gods
7.17 Allmant
KAPITEL 8 —UTRUSTNING OCH ARRANGEMANG FOR RADDNING

8.1 Allmént och definitioner

8.2 Kommunikationer

8.3 Personlig réddningsutrustning

8.4 Besiktningdlista, nodinstruktioner och manualer

8.5 Driftsinstruktioner

8.6 Forvaring av raddningsfarkoster

8.7 Embarkerings- och ombordtagningsarrangemang for raddningsfarkoster och livbatar
8.8 Linkastningsapparater

8.9 Anordningarnas driftsberedskap, underhall och inspektion

8.10 Raddningsfarkoster och livbatar

KAPITEL 9 —-MASKINERI

Del A — Allmént

9.1 Allmént

9.2 Motor (almént)

9.3 Gasturbiner

9.4 Dieselmotor for huvudframdrivning och vasentligt hjé pmaskineri
9.5 Transmissioner

9.6 Framdrivnings- och lyftanordningar

Del B —Krav for passagerarfartyg
9.7 Oberoende framdrivningsanordningar for fartyg av kategori B
9.8 Anordningar for att dtervandartill en skyddad hamn for fartyg av kategori B

Del C —Krav for lastfartyg
9.9 Vasentliga maskiner och kontrollorgan

KAPITEL 10— HJIALPSYSTEM

Del A — Allmént

10.1 Allmént

10.2 Anordningar for bréannolja, smorjolja och andra flambara oljor
10.3 Lanspumps- och draneringssystem

10.4 Barlastsystem

10.5 Kylsystem

10.6 L uftintagssystem for motorerna

10.7 Ventilationssystem

209
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10.8 Avgassystem

Del B —Krav for passagerarfartyg
10.9 Lanspumps- och draneringssystem

DEL C—Krav for lastfartyg
10.10 Lanspumpssystem

KAPITEL 11 - FJARRKONTROLL, LARM- OCH SAKERHETSSY STEM

Del A —Allméant
11.1 Definitioner
11.2 Allmént

11.3 Nodkontroller
11.4 Larmsystem
11.5 S&kerhetssystem

KAPITEL 12 - ELEKTRISKA INSTALLATIONER

Del A —Allmant

12.1 Allmént

12.2 Elektrisk huvudkraftkélla

12.3 Elektrisk nodkraftkalla

12.4 Startanordningar fOr nGdgeneratoraggregat

12.5 Styrning och stabilisering

12.6 Skydd mot chock, brand och andrarisker av elektriskt ursprung

Del B —Krav for passagerarfartyg
12.7 Allmént

Del C —KTrav for lastfartyg
12.8 Allmént

KAPITEL 13-NAVIGATIONSUTRUSTNING

13.1 Navigation (allmant)

13.2 Kompasser

13.3 Métning av fart och distans

13.4 Ekolodutrustning

13.5 Radarinstall ationer

13.6 Elektroniska positioneringssystem

13.7 Girhastighets- och roderl&gesvisare

13.8 Andra navigationshjdlpmedel

13.9 Stralkastare

13.10 Utrustning fér morkerseende

13.11 Styranordningar och framdrivningsindikatorer
13.12 Automatisk styrhjélp (autopilotutrustning)
13.13 Prestandakrav

KAPITEL 14 - RADIOKOMMUNIKATION

14.1 Tillampningsomrade



RP 213/2002 rd

14.2 Termer och definitioner

14.3 Undantag

14.4 GMDSS-identifiering

14.5 Funktionskrav

14.6 Radioutrustning

14.7 Radioutrustning, allmant

14.8 Radioutrustning, Sjéomrade A1

14.9 Radioutrustning, Sjéomrade A1 och A2

14.10 Radioutrustning, §joomraéde A1, A2 och A3
14.11 Radioutrustning, §oomréde A1, A2, A3 och A4
14.12 Vakttjanst

14.13 Energikallor

14.14 Prestandakrav

14.15 UnderhdlIskrav

14.16 Personal som ansvarar for radiokommunikationen
14.17 Loggbok for radiokommunikationen

14.18 Ajournering av uppgifterna om positionen

KAPITEL 15-BRYGGANS UTFORMNING

15.1 Definitioner

15.2 Allmént

15.3 Synfalt frén bryggan

15.4 Bryggan

15.5 Instrument och kartbord
15.6 Belysning

15.7 FOnster

15.8 Kommunikationsutrustning
15.9 Temperatur och ventilation
15.10 Férger

15.11 Sékerhetsdtgarder

KAPITEL 16 — STABILISERINGSSY STEM

16.1 Definitioner

16.2 Allménna krav

16.3 Lateral- och hgjdkontrollsystem
16.4 Demonstrationer

KAPITEL 17 — HANTERING, KONTROLLFORMAGA OCH PRESTANDA

17.1 Allmént

17.2 Bevis om uppfyllande av kraven i koden
17.3 Vikt och tyngdpunkt

17.4 Effekten av fel

17.5 Kontrollbarhet och man6verférmaga
17.6 Byte av driftsunderlag och driftstillstand
17.7 Oregelbundenhet i underlaget

17.8 Acceleration och retardation

17.9 Hastigheter

17.10 Minsta vattendjup

17.11 Frigéende hajd for den harda delen av fartygets konstruktion

211
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17.12 Nattdrift
KAPITEL 18 - DRIFTSKRAV

Del A — Allmant

18.1 Operativ kontroll av fartyget

18.2 Fartygsdokumentation

18.3 Uthildning och kompetens

18.4 Bemanning och 6vervakning av réddningsfarkoster
18.5 Nodinstruktioner och nédoévningar

Del B —Krav for passagerarfartyg
18.6 Befattningstraning
18.7 Nodinstruktioner och nédévningar

Del C —Krav for lastfartyg
18.8 Befattningstraning

KAPITEL 19— INSPEKTIONS- OCH UNDERHALLSKRAV

Bilaga 1 Formulér for sakerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg och for utrustningsf érteck-
ning

Bilaga 2 Formul&r for driftstilistand for hoghastighetsfartyg

Bilaga 3 Anvandning av sannolikhetsteori

Bilaga 4 Procedurer for feltillstands- och effektanalys

Bilaga 5 Ishildning pa dla fartygstyper

Bilaga 6 Béarplansfartygs stabilitet

Bilaga 7 Flerskrovsfartygs stabilitet

Bilaga 8 Enskrovsfartygs stabilitet

Bilaga 9 Definitioner, krav och kriterier for uppfyllande av krav som géller drift och sakerhet
Bilaga 10 Kriterier fOr provning och utvérdering av sittplatser fOr passagerare och beséttning
Bilaga 11 Oppnaliksidiga livflottar
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INTERNATIONAL CODE OF SAFETY FOR HIGH-SPEED CRAFT, 2000

CONTENTS
Preamble

CHAPTER 1 - GENERAL COMMENT AND REQUIREMENTS

1.1 General comments

1.2 General requirements

1.3 Application

1.4 Definitions

1.5 Surveys

1.6 Approvals

1.7 Maintenance of conditions after survey
1.8 High-Speed Craft Safety Certificate
1.9 Permit to Operate High-Speed Craft
1.10 Control

1.11 Equivalents

1.12 Information to be made available
1.13 Further developments

1.14 Circulation of safety information
1.15 Review of the Code

CHAPTER 2 - BUOYANCY, STABILITY AND SUBDIVISION

Part A — General

2.1 Generd

2.2 Intact buoyancy and watertight and wesathertight integrity

2.3 Intact stability in the displacement mode

2.4 Intact stability in the non-displacement mode

2.5 Intact stability in the transitional mode

2.6 Buoyancy and stability in the displacement mode following damage
2.7 Inclining and stability information

2.8 Loading and stability assessment

2.9 Marking and recording of the design waterline

Part B - Requirements for passenger craft

2.10 Generd

2.11 Intact stability in the displacement mode

2.12 Intact stability in the non-displacement mode

2.13 Buoyancy and stability in the displacement mode following damage
2.14 Inclining and stability information.

Part C - Requirements for cargo craft

2.15 Buoyancy and stability in the displacement mode following damage
2.16 Inclining

CHAPTER 3 - STRUCTURES

3.1 Generd
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3.2 Materias

3.3 Structural strength
3.4 Cyclic loads

3.5 Design criteria
3.6 Trids

CHAPTER 4 - ACCOMMODATION AND ESCAPE MEASURES

4.1 Generdl

4.2 Public address and information system
4.3 Design acceleration levels

4.4 Accommodation design

4.5 Seating construction

4.6 Safety belts

4.7 Exits and means of escape

4.8 Evacuation time

4.9 Baggage, stores, shops and cargo compartments
4.10 Noise levels

4.11 Protection of the crew and passengers

CHAPTER 5 - DIRECTIONAL CONTROL SYSTEMS

5.1 Generd

5.2 Reliability

5.3 Demonstrations
5.4 Control position

CHAPTER 6 - ANCHORING, TOWING AND BERTHING

6.1 Genera
6.2 Anchoring
6.3 Towing
6.4 Berthing.

CHAPTER 7 - FIRE SAFETY

Part A - General

7.1 Genera requirements

7.2 Definitions

7.3 Classification of space use

7.4 Structural fire protection

7.5 Fuel and other flammabl e fluid tanks and systems
7.6 Ventilation

7.7 Fire detection and extinguishing systems

7.8 Protection of specia-category spaces and ro-ro spaces
7.9 Miscellaneous

7.10 Firefighter's outfits

Part B - Requirements for passenger craft
7.11 Arrangement

7.12 Ventilation

7.13 Fixed sprinkler system
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Part C - Requirements for cargo craft
7.14 Control station

7.15 Cargo spaces

7.16 Fixed sprinkler system

Part D - Requirements for craft and cargo spaces intended for
the carriage of dangerous goods
7.17 Generd

CHAPTER 8 - LIFE-SAVING APPLIANCES AND ARRANGEMENTS
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KAPITEL 1

ALLMANNA KOMMENTARER OCH
KRAV

1.1 Allmanna kommentarer

Denna kod skall tillampas som en full-
standig uppséttning av heltackande krav.
Den innehdller krav som géller konstruktion
och byggande av hoghastighetsfartyg an-
vanda pa internationella resor, den utrust-
ning som skall finnas och villkoren for dess
drift och underhall. Huvudsyftet med koden
& att ange sakerhetsnivaer som &r likvardi-
ga med de for konventionella fartyg enligt
1974 &rs internationella konvention om sa-
kerheten for manniskor till §dss (SOLAS-
konventionen), jamte andringar, och 1966
ars internationella konvention om lastlinjer
(internationella lastlinjekonventionen) och
for uppndende av vilka konstruktions- och
utrustningsnormer i férening med strikt
kontroll av nyttjandet tillampas*.

* Jfr MSC:s cirkular 652 och tillampning av 1966 ars in-
ternationella lastlinjekonvention pa hghastighetsfartyg.

1.2 Allmanna krav

Bestammelserna i koden skall tillampas
med beaktande av foljande krav:

.1 att koden tilldmpasi sin helhet,

.2 att ledningen for det bolag som driver
fartyget utévar strikt kontroll éver dess drift
och underhdll genom ett kvalitetssakrings-
system,

** Har hénvisas till the International Safety Management
(ISM) Code som organisationen har godkant genom resolu-
tion A.741(18), sa som anvisningarnalyder dndrade.

3 att ledningen tillforsakrar att endast
personer som & kompetenta att handha den
sérskilda typ av fartyg som anvands pa den
avsedda rutten & anstéllda,

A att i hoghastighetsfartygstrafik rutterna
och svéarast tankbara forhallanden begransas
s att begransningar for nyttjande anges,

CHAPTER 1

GENERAL COMMENTSAND
REQUIREMENTS

1.1 General Comments

This Code shall be applied as a complete
set of comprehensive requirements. It con-
tains requirements for the design and con-
struction of high-speed craft engaged on in-
ternational voyages, the equipment which
shall be provided and the conditions for
their operation and maintenance. The basic
aim of the Code is to set levels of safety
which are equivalent to those of conven-
tional ships required by the International
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, as amended, (SOLAS Convention)
and the International Convention on Load
Lines, 1966, (Load Line Convention) by the
application of constructional and equipment
standards in conjunction with strict opera-
tional controls. *

* Refer to MSC/Circ.652 on Application of the 1966 LL
Convention to high-speed craft.

1.2 General requirements

The application of the provisions of this
Code is subject to the following general re-
quirements that:

.1 the Code will be applied inits entirety;

.2 the management of the company oper-
ating the craft exercises strict control over
its operation and maintenance by a quality-
Mmanagement system ** ;

** Refer to the International Safety Management (ISM)
Code adopted by the Organization by resolution A.741(18),
as may be amended.

.3 the management ensures that only per-
sons qualified to operate the specific type of
craft used on the intended route are em-
ployed;

.4 the distances covered and the worst in-
tended conditions in which high-speed craft
operations are permitted will be restricted
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.5 att ett fartyg altid kommer att vara i
rimlig nérhet av en plats dér det kans sbka
skydd med beaktande av punkt 1.3.4 patill-
borligt sétt,

.6 att tillrackliga kommunikationsmgjlig-
heter, vaderprognoser och underhalsresur-
ser & tillgangligainom det omrade som far-
tyget trafikerar,

.7 att rétta réddningsresurser kommer att
vara snabbt tillgangliga inom det omradet
som fartyget avses trafikera,

.8 att omraden med stor brandrisk, sddana
som maskineriutrymmena och utrymmen av
sarskild kategori, & skyddade med brand-
sékert material och brands éckningssystem
for at sakerstélla att en brand innesluts och
slécks sa snabbt som méjligt,

.9 att andamdlsenliga anordningar finns
for snabb och séker evakuering av alla per-
soner till raddningsfarkoster,

.10 att ala passagerare och beséttnings-
medlemmar har en sittplats,

.11 att det inte finns n&gra slutna sovhyt-
ter fOr passagerare.

1.3 Tillampningsomrade

1.3.1 Denna kod skall tillampas pa hdog-
hastighetsfartyg som anges i 1.3.4 som an-
vands pa internationella resor och vilkas kol
har stréckts eller som befann sig i motsva-
rande byggnadsskede den 1 juli 2002 eller
darefter.

1.3.2 med motsvarande byggnadsskede
avses i denna kod det skede dér

.1 man kan faststdlla vilken typ av fartyg
som haller paatt byggas,

.2 monteringen av fartyget har inletts och
det omfattar minst 50 ton eller tre procent
av den berdknade totala méngden av allt
byggnadsmaterial,  Overbyggnader  och
déackskonstruktioner medréknade, enligt det
mindre talet.

1.3.3 | denna kod:

.1 avses med byggda fartyg, fartyg vilkas
kol har stréckts och som befinner sig i mot-
svarande byggnadsskede och

.2 skall lastfartyg som har &ndrats till pas-
sagerarfartyg, oberoende av byggnadstid-
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by the imposition of operational limits;

.5 the craft will at al times be in reason-
able proximity to a place of refuge, having
due regard to the provisions of 1.3.4;

.6 adequate communications facilities,
weather forecasts and maintenance facilities
are available within the area of craft opera-
tion;

.7 in the intended area of operation suit-
able rescue facilities will be readily avail-
able;

.8 areas of high fire risk, such as machin-
ery spaces and special category spaces, are
protected with fire-resistant materias and
fire-extinguishing systems to ensure, as far
asis practicable, containment and rapid ex-
tinguishing of fire;

.9 efficient facilities are provided for the
rapid and safe evacuation of all personsinto
survival craft;

.10 all passengers and crew are provided
with seats;

.11 no enclosed sleeping berths for pas-
sengers are provided.

1.3 Application

1.3.1 This Code applies to high speed
craft as specified in 1.3.4 engaged in inter-
national voyages the keels of which are laid
or which are at a similar stage of construc-
tion on or after 1 July 2002.

1.3.2 For the purpose of this Code, the
term "a sSmilar stage of construction”
means the stage at which:

.1 construction identifiable with a specific
craft begins; and

.2 assembly of that craft has commenced
comprising at least 50 tonnes or three per
cent of the estimated mass of al materia
used in the structure, including superstruc-
ture and deckhouse, whichever isless.

1.3.3 For the purpose of this Code :

.1 the expression "craft constructed"
means craft the keels of which are laid or
which are at a smilar stage of construction;
and

.2 a cargo craft, whenever built, which is
converted to a passenger craft shal be
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punkt, behandlas som passagerarfartyg och
som dess byggnadstidpunkt den dag da énd-
ringsarbetenainleddes.

1.3.4 Dennakod skall tillampas pa:

.1 passagerarfartyg som under sina resor
inte gar mer an fyra timmar, fullastat i
driftshastighet, fran en plats dar fartyget
kan sbka skydd, och

.2 lastfartyg med en bruttodréktighet av
minst 500 som under sina resor inte gar
mera &n dtta timmar, fullastat i driftshastig-
het, fran en plats dar fartyget kan soka
skydd.

1.3.5 Om annat inte uttryckligen anges,
skall denna kod inte tillampas pa:

.1 drlogsfartyg och trupptransportfartyg,

.2 fartyg utan mekanisk framdrivning,

3tréfartyg av primitiv konstruktion,

4 fritidsfartyg som inte anvands i han-
delsgdfart, och

.5 fiskefartyg.

1.3.6 Denna kod skall inte tillampas pa ett
fartyg som uteslutande anvands pa Stora
goarna i Nordamerika och S:it Lawrence-
floden i farvatten som begrénsas i Oster av
en rak linje fran Cap des Rosier till West
Point pd Anticosti Island och pa nordsidan
av Anticosti Island, av sextiotredje meridia-
nen.

1.3.7 Administrationen skall godkénna
tillampningsomrédet for denna kod som
skall godtas av regeringarnai de stater i vil-
ka fartygen kommer att trafikera.

1.4 Definitioner

Om inte annat uttryckligen anges, géller
vid tilldmpningen av denna kod att de ut-
tryck som anvands har de betydelser som
anges i foljande punkter. Ytterligare defini-
tioner finnsi de allménna delarna av de oli-
ka kapitlen.

1.4.1 Med en administration avses reger-
ingen i den gtat vars flagga fartyget ar berét-
tigat att fora.

1.4.2 Med en svavare avses ett fartyg vars
vikt helt eler delvis kan béras, bade i vila
och i rorelse, av en kontinuerligt alstrad
luftkudde som fér sin funktion & beroende
av narheten till den yta over vilken fartyget
framfors.

treated as a passenger craft constructed on
the date on which such a conversion com-
mences.

1.3.4 This Code applies to:

.1 passenger craft which do not proceed in
the course of their voyage more than four
hours at operational speed from a place of
refuge; and

.2 cargo craft of 500 gross tonnage and
upwards which do not proceed in the course
of their voyage more than 8 h at operational
speed from a place of refuge when fully
laden.

1.3.5 This Code, unless expresdy pro-
vided otherwise, does not apply to:

.1 craft of war and troopcraft;

.2 craft not propelled by mechanical
means,

.3 wooden craft of primitive build;

4 pleasure craft not engaged in trade; and

.5 fishing craft.

1.3.6 This Code does not apply to craft
solely navigating the Great Lakes of North
America and the River St. Lawrence as far
east as a straight line drawn from Cap des
Rosiers to West Point, Anticosti Island and,
on the north side of Anticosti Island, the
63rd meridian.

1.3.7 The application of this Code shall
be verified by the Administration and be
acceptable to the Governments of the States
to which the craft will be operating.

1.4 Definitions

For the purpose of this Code, unless ex-
pressly provided otherwise, the terms used
therein have the meanings defined in the
following paragraphs. Additional defini-
tions are given in the genera parts of the
various chapters.

1.4.1 "Administration" means the Gov-
ernment of the State whose flag the craft is
entitled to fly.

1.4.2 "Air-cushion vehicle (ACV)" is a
craft such that the whole or a significant
part of its weight can be supported, whether
at rest or in motion, by a continuously gen-
erated cushion of air dependent for its ef-
fectiveness on the proximity of the surface
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1.4.3 Med &sdag avses det datum som
motsvarar den dag da sakerhetscertifikatet
upphor att galla.

1.4.4 Med uppsamlingsstation avses det
omréde dar passagerarna kan samlas i en
nodsituation och dér de kan fa anvisni ngar
och forberedas att |amna fartyget om sa be-
hovs. Passagerarutrymmena kan fungera
som uppsamlingsstation om dar kan ges an-
visningar till passagerarna och forbereda
dem for att ldmnafartyget.

1.45 Med hjdpmaskineriutrymme avses
utrymmen som innehaller forbranni ngsmo-
torer med en effekt av 110 kW eller mindre,
som driver generatorer, sprinkler, vatten-
spridnings- eller brandpumpar, lanspumpar
m.m. oljepdfylIningsstationer, instrument-
tavlor med en samlad kapacitet av mer én
800 kW, liknande utrymmen och trummor
till sddana utrymmen.

1.4.6 Med hjapmaskineriutrymmen med
liten eller ingen brandrisk avses sadana ut-
rymmen som kyl-, stabiliserings-, ventila-
tions- och luftkonditioneringsmaskineri, in-
strumenttavior med en samlad kapacitet av
800 kW dler mindre, liknande utrymmen
och trummor till sddana utrymmen.

1.4.7 Med en hemmahamn avses en sar-
skild hamn angiven i driftshandboken for
den aktuella rutten som &r férsedd med:

.1 lampliga resurser som medger kontinu-
erlig radiokommunikation med fartyget
vare sig det &r i hamn eller till §0ss,

.2 anordningar for inforskaffande av till-
forlitliga vaderprognoser for omradet och
dess vidarebefordran till alafartygi aktuell
trafik,

.3 for fartyg av kategori A, tillgang till
[amplig réddningsutrustning,

4 tillgang till service for fartygsunderhdll
med rétt utrustning.

1.4.8 Med hemmahamnstat avses den stat
i vilken hemmahamn &r belagen.

1.4.9 Med bredd (B) avses den mallade
bredden av den bredaste delen av det fasta
skrovets vattentdta inneslutning, bortsett
fran bihang, vid eller under konstruktions-
vattenlinjen i deplacerande tillstand utan
aktivalyft- eller framdrivningsmaskinerier.
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over which the craft operates.

1.4.3 "Anniversary date' means the day
and the month of each year which will cor-
respond to the date of expiry of the relevant
certificate.

1.4.4"Assembly station" is an area where
passengers can be gathered in the event of
an emergency, given instructions and pre-
pared to abandon the craft, if necessary.
The passenger spaces may serve as assem-
bly stations if al passengers can be in-
structed there and prepared to abandon the
craft.

1.4.5 "Auxiliary machinery spaces' are
spaces containing internal combustion en-
gines of power output up to and including
110 kW driving generators, sprinkler,
drencher or fire pumps, bilge pumps, etc.,
oil filling stations, switchboards of aggre-
gate capacity exceeding 800 kW, similar
spaces and trunks to such spaces.

1.4.6 "Auxiliary machinery spaces having
little or no fire risk" are spaces such as re-
frigerating, stabilizing, ventilation and air
conditioning machinery, switchboards of
aggregate capacity 800 kW or less, similar
spaces and trunks to such spaces.

1.4.7 "Base port" is a specific port identi-
fied in the route operational manua and
provided with:

.1 appropriate facilities providing con-
tinuous radio communications with the craft
at al timeswhilein ports and at seg;

.2 means for obtaining a reliable weather
forecast for the corresponding region and its
due transmission to all craft in operation;

.3 for a category A craft, access to facili-
ties provided with appropriate rescue and
survival equipment; and

4 access to craft maintenance services
with appropriate equipment.

1.4.8 "Base port State" means the State in
which the base port is located.

1.4.9 "Breadth (B)" means bresth of the
broadest part of the moulded watertight en-
velope of the rigid hull, excluding append-
ages, at or below the design waterline in the
displacement mode with no lift or propul-
sion machinery active.
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1.4.10 Med lastfartyg avses varje hoghas-
tighetsfartyg som inte & ett passagerarfar-
tyg och som efter en skada i en av avdel-
ningarna ombord kan bibehdlla huvudfunk-
tionerna och sakerhetssystemen da det gall-
er de utrymmen sominte & berérda.

1.4.11 Med lastutrymme avses alla ut-
rymmen med undantag av utrymmen av
sarskild kategori och ro-ro-utrymmen som
anvands for last samt trummor till sadana
utrymmen. | kapitel 7i del D i koden avses
med lastutrymme ro-ro-utrymmen, utrym-
men av sarskild kategori och 6ppna dacks-
utrymmen.

1.4.12 Med ett fartyg av kategori A avses
varje hoghastighetspassagerarfartyg:

.1 som anvands pa en pa en rutt dar det
tillfredsstéllande har visats for flagg- och
hamnstaterna att det vid vilken punkt som
helst pa rutten, i handelse av evakuering, &
stor sannolikhet att alla passagerare och be-
sattningsmedlemmar kan bli raddade sakert
inom den kortaste av f6ljande tider:

- den tid som, under svaraste tankbara
forhdlanden, forhindra personer i radd-
ningsfarkoster fran exponering som orsakar
hypotermi,

- lamplig tid med hansyn till mlljoforhal-
landen och geografiska sardrag pa rutten,
eller

- fyratimmar, och

.2 som medfér hdgst 450 passagerare.

1.4.13 Med ett fartyg av kategori B avses
varje hoghastighetspassagerarfartyg annat
an ett fartyg av kategori A, med maskineri-
och sakerhetssystem sa arrangerade at far-
tyget bibehdller formagan att navigera s&
kert, i héndelse av skada i en avdelning som
gor nagot vastentligt maskineri- och saker-
hetssystem oanvandbart.

1.4.14 Med ett bolag avses bolag som de-
finierasi kapitel IX i konventionen.

1.4.15 Med en kontinuerligt bemannad
kontrollstation avses en kontrollstation som
& kontinuerligt bemannad med en ansvarig
beséttningsmedlem nér fartyget & i normal
drift.

1.14.16 Med kontrollstationer avses de ut-
rymmen i vilka fartygets radio- eller navi-
geringsutrustning eller nodkraftkélla och
nodinstrumenttavia & belégna eller i vilka

1.4.10 "Cargo craft" is any high-speed
craft other than passenger craft, and which
is capable of maintaining the main func-
tions and safety systems of unaffected
spaces, after damage in any one compart-
ment on board.

1.4.11 "Cargo spaces' are all spaces other
than special category spaces and ro-ro
spaces used for cargo and trunks to such
spaces. For the purposes of Chapter 7, part
D, "cargo spaces' include ro-ro spaces, spe-
cia category spaces and open deck spaces.

1.4.12 "Category A craft"
speed passenger craft:

.1 operating on a route where it has been
demonstrated to the satisfaction of the flag
and port States that there is a high probabil-
ity that in the event of an evacuation at any
point of the route, all passengers and crew
can be rescued safely within the least of:

is any high-

- the time to prevent persons in survival
craft from exposure causing hypothermiain
the worst intended conditions,

- the time appropriate with respect to en-
vironmental conditions and geographical
features of the route, or

- 4 hours; and

.2 carrying not more than 450 passengers.

1.4.13 "Category B craft" is any high-
speed passenger craft other than a category
A craft, with machinery and safety systems
arranged such that, in the event of any es-
sentia machinery and safety systemsin any
one compartment being disabled, the craft
retains the capability to navigate safely. The
damage scenarios considered in chapter 2
should not be inferred in this respect.

1.4.14 "Company" means the company as
defined in chapter 1X of the Convention.

1.4.15 "Continuously manned control sta-
tion" is a control station which is continu-
ously manned by a responsible member of
the crew while the craft is in normal ser-
vice.

1.4.16 "Control stations" are those spaces
in which the craft's radio or navigating
equipment or the emergency source of
power and emergency switchboard are lo-
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brandregistrerings- eller brandkontrollut-
rustningen & centraliserad eller i vilka and-
ra funktioner som &r vasentliga for en saker
drift av fartyget sdsom framdrivningskon-
troll, hogtalarsystem, stabiliseringssystem
m.m. & placerade.

1.4.17 Med konventionen avses 1974 a&s
internationella konvention om sdkerheten
for manniskoliv till §dss (the International
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 (SOLAS 1974) med andringar.

1.4.18 Med beséttningens inredning avses
de utrymmen som & avdelade for anvand-
ning av beséttningen och som omfattar hyt-
ter, sukhytter, kontor, sanitéra utrymmen,
dagrum och liknande utrymmen.

1.4.19 Med kritiska konstruktionsforhal-
landen avses de begransade forhdllanden
som angivits och valts for konstruktionsan-
damd vilka fartyget skall hdlla i deplace-
rande tillstand. Dessa forhallanden maste i
tillracklig utstrackning vara svérare an de
svéraste tankbara trafikeringsforhallanden,
for att en tillracklig sékerhetsniva skall
kunnatryggas vid en olycka.

1.4.20 Med grundl&ggande niva avses ett
vattentdit dack eller en motsvarande icke
vattentdt dackskonstruktion pa vilken finns
en tillréckligt stark vadertat konstruktion
for att upprétthdlla vadertétheten och vars
sténgningsanordningar &r vattentéta.

1.4.21 Med konstruktionsvattenlinje avses
den vattenlinje som svarar mot fartygets
storsta driftsvikt, utan aktiva lyft- eller
framdriftsmaskinerier. Den & begrénsad
genom kraven i kapitlen 2 och 3.

1.4.22 Med deplacerande tillstand avses
det tillstdnd, oavsett om det &r i vilka eller i
rérelse, déar fartygets vikt & helt eler till
Overvéagande del uppburen av hydrostatiska
krafter.

1.4.23 Failure Mode and Effect Analysis
(FMEA), dvs. feltillstands- och effektanaly-
ser, & en undersdkning, enligt bilaga 4, av
fartygets system och utrustning for att utro-
na om nagot rimligt sannolikt fel eller
olampligt handhavande kan medféra en ris-
kabel eller katastrofa foljd.

1.4.24 Med koden for brandtester (FTP
Code) avses den internationella koden fér
brandtester som definierasi kapitel 11, regel
2 i konventionen.
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cated, or where the fire recording or fire
control equipment is centralized, or where
other functions essentia to the safe opera
tion of the craft such as propulsion control,
public address, stabilization systems, etc.,
arelocated.

1.4.17 "Convention" means the Interna-
tional Convention for the Safety of Life at
Sea, 1974, as amended.

1.4.18 "Crew accommodation” are those
spaces alocated for the use of the crew, and
include cabins, sick bays, offices, lavato-
ries, lounges and similar spaces.

1.4.19 "Critical design conditions' means
the limiting specified conditions, chosen for
design purposes, which the craft shall keep
in displacement mode. Such conditions
shall be more severe than the "worst in-
tended conditions’ by a suitable margin to
provide for adequate safety in the survival
condition.

1.4.20 "Datum" means a watertight deck
or equivalent structure of a non-watertight
deck covered by a weathertight structure of
adequate strength to maintain the weather-
tight integrity and fitted with weathertight
closing appliances.

1.4.21 "Design waterline" means the wa-
terline corresponding to the maximum op-
erational weight of the craft with no lift or
propulsion machinery active and is limited
by the requirements of chapters 2 and 3.

1.4.22 "Displacement mode" means the
regime, whether at rest or in motion, where
the weight of the craft is fully or predomi-
nantly supported by hydrostatic forces.

1.4.23 "Failure Mode and Effect Analysis
(FMEA)" is an examination, in accordance
with annex 4, of the craft's system and
equipment to determine whether any rea-
sonably probable failure or improper opera-
tion can result in a hazardous or catastro-
phic effect.

1.4.24 "Fire Test Procedures Code (FTP
Code)" means the International Code for
Application of Fire Test Procedures, as de-
fined in chapter 11-2 of the Convention.
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1.4.25 Med klaff avses en del utformad
som en integrerad del av eller som en for-
langning av ett barplan, och som anvéands
for att justera barplanets hydro- eller agro-
dynamiska lyftkraft.

1.4.26 Med flampunkt avses en flampunkt
bestdmd genom ett prov med en apparat
med sluten behdllare (close-up) som be-
skrivs i den internationella koden for farligt
gods till §0ss.

1.4.27 Med bérplan avses en platta eler
annan tredimensionell konstruktion med be-
stamd profil sa att en hydrodynamisk lyft-
kraft uppstar nér fartyget & under framdrift.

1.4.28 Med helt nedsdnkt barplan avses
ett barplan som inte har nagon lyftkompo-
nent som bryter genom vattenytan i béar-
plansburen drift.

1.4.29 Med pentry avses slutna utrymmen
dar det & mdjligt att laga mat pa oppna
varmeytor eller déar det finns kok- och upp-
varmningsutrustning som fungerar med en
effekt padver 5 kW.

1.4.30 Med hoghastighetsfartyg avses ett
fartyg som kan framdrivas med en hogsta
fart i meter per sekund (n/s), lika med eller
storre an:

3.70 % dar:

[l = deplacement som svarar mot kon-
struktionsvattenlinjen (m°)

med undantag av fartyg som under icke
deplacerande driftsforhallanden bérs upp
Over vattenytan av aerodynamiska krafter.

1.4.31 Med barplansfartyg avses ett fartyg
som under icke deplacerande driftsforhal-
landen bérs upp Over vattenytan av hydro-
dynamiska krafter som alstras av barplan.

1.4.32 Med langd (L) avses den storsta
langd av den vattentdta delen av det fasta
skrovet under vattenlinjen, bortsett fran bi-
hang, vid eller under konstruktionsvatten-
linjen i deplacerande drift utan aktiva lyft-
eller framdrivningsmaskiner.

1.4.33 Med léttvikt avses fartygets depla-
cement i ton utan last, bransde, smérjolja,
barlastvatten, farskvatten och matarvatten i
tankar samt forrad, passagerare och besétt-
ning samt deras tillhorigheter.

1.4.34 Med koden fér raddningsanord-
ningar (LSA Code) avses den internationel -

1.4.25 "Flap" means an element formed
as integrated part of, or an extension of, a
foil, used to adjust the hydrodynamic or
aerodynamic lift of the foil.

1.4.26 "Flashpoint” means a flashpoint
determined by a test using the closed-cup
apparatus referenced in the Internationa
Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code.

1.4.27 "Foil" means a profiled plate or
three dimensional construction a which
hydrodynamic lift is generated when the
craft isunder way.

1.4.28 "Fully submerged foil" means a
foil having no lift components piercing the
surface of the water in the foil-borne mode.

1429 "Galleys' are those enclosed
spaces containing cooking facilities with
exposed heating surfaces, or which have
any cooking or heating appliances each
having a power of more than 5 kW.

1.4.30 "High-speed craft" is a craft capa-
ble of maximum speed, in metres per sec-
ond (m/s), equal to or exceeding:

3.7 0 %% where:

[l = volume of displacement correspond-
ing to the design waterline (m°)

excluding craft the hull of which is sup-
ported completely clear above the water
surface in non-displacement mode by aero-
dynamic forces generated by ground effect.

1.4.31 "Hydrofoil craft" is a craft the hull
of which is supported completely clear
above the water surface in  non-
displacement mode by hydrodynamic forces
generated on foils.

1.4.32 "Length (L)' means the overall
length of the underwater watertight enve-
lope of the rigid hull, excluding append-
ages, at or below the design waterline in the
displacement mode with no lift or propul-
sion machinery active.

1.4.33 "Lightweight" is the displacement
of the craft in tonnes without cargo, fud,
lubricating oil, ballast water, fresh water
and feedwater in tanks, consumable stores,
passengers and crew and their effects.

1434 "Life-Saving Appliances Code
(LSA Code)" means the International Life-
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la kod for r&ddningsanordningar som defi-
nierasi kapitel 111 i konventionen.

1.4.35 Med maskineriutrymme avses ala
utrymmen som innehdler forbranningsmo-
torer med ett ssmmanlagt totalt effektuttag
av mer 8n 110 kW, generatorer, brannolje-
enheter, framdrivningsmaskineri, stérre
elektriskt maskineri och liknande utrymmen
liksom trummor till sddana utrymmen.

1.4.36 Med stOrsta driftsvikt avses den
storsta vikten vid avsett driftssdit som ad-
ministrationen tillater.

1.4.37 Med hogsta fart avses den fart som
uppnés vid storsta kontinuerliga framdriv-
ningseffekt for vilken fartyget vid storsta
driftsvikt och i lugnt vatten ar certifierat.

1.4.38 Med icke deplacerande tillstand
avses ett fartygs normala driftssétt da icke
hydrostatiska krafter huvudsakligen eller till
Overvagande del bér upp fartygets vikt.

1.4.39 Med brannoljeenhet avses utrust-
ning som anvands for preparering av brann-
olja for matning till en oljeeldad panna, el-
ler for matning av uppvarmd oljatill en for-
branningsmotor. Utrustningen omfattar var-
je oljetryckspump, filter och vérmare som
hanterar olja vid ett tryck av mer an 0,18
N/mm?.

1.4.40 Med Oppna ro-ro-utrymmen avses
utrymmen:

.1 dit alla passagerare pa fartyget har till-
trdde och

.2 som antingen

.2.1 & Oppnai vardera éndan,

.2.2 eller 6ppna i endera dndan och i vil-
kas sidobordlaggning eller skott eller ovan-
for utrymmena finns permanenta 6ppningar
vilkas totala yta & minst 10 % av sidornas
totalayta

1.4.41 Med trafikeringsbegransningar av-
ses begrénsningar som galler hantering och
manovrering av fartyget samt dess presta-
tion och forfaranden som begransar trafike-
ring med fartyget.

1.4.42 Med bryggan avses det inneslutna
utrymme frén vilket fartygets navigering
och 6vervakning sker.

1.4.43 Med mandverplats avses ett be-
gransat omréde pa bryggan utrustat med
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Saving Appliance Code as defined in chap-
ter 111 of the Convention.

1.4.35 "Machinery spaces' are spaces
containing internal combustion engines
with aggregate total power output of more
than 110 kW, generators, oil fuel units, pro-
pulson machinery, major electrical ma-
chinery and similar spaces and trunks to
such spaces.

1.4.36 "Maximum operational weight"
means the overall weight up to which op-
eration in the intended mode is permitted by
the Administration.

1.4.37 "Maximum speed" is the speed
achieved at the maximum continuous pro-
pulsion power for which the craft is certi-
fied at maximum operational weight and in
smooth water.

1.4.38 "Non-displacement mode" means
the normal operational regime of a craft
when non-hydrostatic forces substantially
or predominantly support the weight of the
craft.

1439 "Oil fuel wunit" includes any
equipment for the preparation of oil fuel
and delivery of oil fuel, heated or not, to
boilers and engines (incl udi ng gas turbl nes)
at apressure of more than 0,18 N/mm?.

1.4.40 "Open ro-ro spaces' are those ro-ro
spaces.

.1 to which any passengers carried have
access, and

.2 either:

.2.1 are open at both ends; or

.2.2 have an opening at one end and are
provided with permanent openings distrib-
uted in the side plating or deckhead or from
above, having atotal area of at least 10% of
the total area of the space sides.

1.4.41 "Operating limitations" means the
craft limitations in respect of handling, con-
trollability and performance and the craft
operational procedures within which the
craft isto operate.

1.4.42 "Operating compartment” means
the enclosed area from which the navigation
and control of the craft is exercised.

1.4.43 "Operating station" means a con-
fined area of the operating compartment
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anordningar som kravs for navigering, ma-
novrering och kommunikation och fran vil-
ket funktionerna for navigering, mantvre-
ring, kommunikation, ordergivning, ledning
och utkik utfors.

1.4.44 Med driftsfart avses 90 % av hogs-
tafart.

1.4.45 Med organisation avses den inter-
nationella g 6f artsorgani sationen.

1.4.46 Med passagerare avses varje per-
Son som inte &r:

.1 befélhavare och medlem av beséttning-
en eller andra anstéllda eller tagna i tjanst
pa fartyget vilkas uppgifter hor till trafike-
ring av fartyget, och

.2 barn under ett ar.

1.4.47 Med passagerarfartyg avses fartyg
som medfor mer an 12 passagerare.

1.4.48 Med plats dar fartyget kan finna
skydd avses varje naturligt eller artificiellt
skyddat omréde som kan anvandas som ett
skydd av ett fartyg under forhallanden som
antagligen skulle sétta dess sakerhet i fara.

1.4.49 Med alménna utrymmen avses s&
dana utrymmen som & avsedda fOr passa-
gerarna. De omfattar bl.a. barer, kiosker,
rokrum, sittplatser for passagerarna, séll-
skapsrum, matsalar, vilorum, lobbyn, sani-
tetsutrymmen och motsvarande utrymmen
samt aven butiksutrymmen.

1.4.50 Med kiosk avses utrymmen dar det
serveras forfriskningar och dar det finns ut-
rustning med en total effekt pa hogst 5 kW
for uppvarmning av mat samt en Oppen
uppvarmningsyta, med en maximal tempe-
ratur pa 150°C.

1.4.51 Med ro-ro-fartyg avses fartyg dar
det finns ett eller flera ro-ro-utrymmen.

1452 Med ro-ro- utrymmen avses ut-
rymmen som i alménhet inte & uppdelade
och som vanligen stracker sig fran fartygets
for till aktern eller Gver en stor del av farty-
get och i vilka kan lastas horisontalt och
lossas sadana fordon i vilkas brand etankar
finns brande for framdrivning av fordonen
och/éller sddant gods som &r packat eller
|6st gods i transportvagnar for jarnvags- el-
ler landsvagstransport, i fordon inklusive
tankvagnar fér jarnvags- och landsvags-
transport, i trailers, containers, lavar och
|6stagbara tankar eller som &r lastat i andra
motsvarande transportenheter eller kérl.

equipped with necessary means for naviga-
tion, manoeuvring and communication, and
from where the functions of navigating,
manoeuvring, communication, command-
ing, conning and lookout are carried out.

1.4.44 "Operational speed" is 90% of
maximum speed.

1.4.45 "Organization" means the Interna-
tional Maritime Organization.

1.4.46 "Passenger" is every person other
than:

.1 the master and members of the crew or
other persons employed or engaged in any
capacity on board a craft on the business of
that craft; and

.2 achild under one year of age.

1.4.47 "Passenger craft" is a craft which
carries more than twelve passengers.

1.4.48 "Place of refuge" is any naturaly
or artificially sheltered area which may be
used as a shelter by a craft under conditions
likely to endanger its safety.

1.4.49 "Public spaces' are those spaces
alocated for the passengers and include
bars, refreshment kiosks, smoke rooms,
main seating areas, lounges, dining rooms,
recreation rooms, lobbies, lavatories and
similar spaces, and may include sales shops.

1450 "Refreshment kiosks' are those
spaces which are not enclosed, serving re-
freshments and containing food warming
equipment having a total power of 5 kW or
less and with an exposed heating surface
temperature not above 150°C.

1.4.51 "Ro-ro craft" is a craft fitted with
one or more ro-ro spaces.

1452 "Ro-ro spaces' are spaces not
normally subdivided in any way and nor-
mally extending to either a substantia
length or the entire length of the craft in
which motor vehicles with fuel in their
tanks for their own propulsion and/or goods
(packaged or in bulk, in or on rail or road
cars, vehicles (including road or rail tank-
ers), trailers, containers, pallets, demount-
able tanks or in or on similar stowage units
or other receptacles) can be loaded and
unloaded, normally in a horizontal direc-
tion.
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1.4.53 Med arbetsutrymmen avses slutna
utrymmen anvanda sdsom pentryn som in-
nehdler matuppvarmni ngsutrustning  men
inga kokmdjligheter pa Oppna uppvarm-
ningsytor, skap, affarer, forrédsrum och
slutna bagagerum.

1454 Med signifikant vaghojd avses
medelhdjden av den hogsta tredjedelen av
de vagor som observerats under en bestdmd
tidsperiod.

1.4.55 Med utrymmen av sarskild katego-
r avses slutna ro-ro-utrymmen till vilka
passagerarna har tilltrade. Utrymmen av
sarskild kategori kan placeras pa flera én ett
déck ifall det fria utrymmet for ett fordons
totala htjd & hdgst 10 m.

1.4.56 Med yteffektfartyg avses svévare
vars luftkudde helt eller delvis bibehdlls ge-
nom permanent nedsankta harda konstruk-
tioner.

1.4.57 Med d6vergangsdrift avses tillstan-
det mellan deplacerande och icke deplace-
rande tillstand.

1.4.58 Med vattentédt avses konstruktio-
nens formaga att forhindra att vatten tranger
igenom i alariktningar antingen oskadd el-
ler under skadade forhdllanden pa grund av
den vattenpelare som sannolikt uppstar.

1.4.59 Med vaderdack avses ett dack som
inte & tackt och Gppet atminstone pa tva si-
dor.

1.4.60 Med vadertét avses att vatten inte
tranger in i fartyget under vind- och vagfor-
hallanden som inte dverskrider kritiska pla-
nerlngsforhallanden

1.4.61 Med svéarast téankbara forhdllanden
avses de yttre forhdllanden inom vilka drif-
ten av fartyget medge och som motsvarar
villkoren i fartygets certifikat. Harvid skall
olika parametrar beaktas, sdsom hogsta till-
|&tna vindstyrka, signifikant vaghojd (inklu-
sive ogynnsam kombination av langd och
riktning av vagorna), lagsta lufttemperatur,
siktforndllande och vattendjup for saker
drift och sddana andra parametrar som ad-
ministrationen med hansyn till det omréade
som fartyget trafikerar kan kréva.
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1.4.53 "Service spaces' are those en-
closed spaces used for pantries containing
food warming equipment but no cooking
facilities with exposed heating surfaces,
lockers, sales shops, store-rooms and en-
closed baggage rooms.

1.4.54 "Significant wave height" is the
average height of the one third highest ob-
served wave heights over agiven period.

1.4.55 "Special category spaces' are those
enclosed ro-ro spaces to which passengers
have access. Special category spaces may
be accommodated on more than one deck
provided that the total overal clear height
for vehicles does not exceed 10 m.

1.4.56 "Surface-effect ship" (SES) is an
air-cushion vehicle whose cushion is totally
or partially retained by permanently im-
mersed hard structures.

1.4.57 "Transitional mode" means the re-
gime between displacement and non-
displacement modes.

1.4.58 "Watertight" in relation to a struc-
ture means capable of preventing the pas-
sage of water through the structure in any
direction under the head of water likely to
occur in the intact or damaged condition.

1.4.59 "Wesather deck" is a deck which is
completely exposed to the weather from
above and from at least two sides.

1.4.60 "Weathertight" means that water
will not penetrate into the craft in any wind
and wave conditions up to those specified
as critical design conditions.

1.4.61 "Worst intended conditions' means
the specified environmental conditions
within which the intentional operation of
the craft is provided for in the certification
of the craft. This shall take into account pa-
rameters such as the worst conditions of
wind force adlowable, significant wave
height (including unfavourable combina-
tions of length and direction of waves),
minimum air temperature, visibility and
depth of water for safe operation and such
other parameters as the Administration may
require in considering the type of craft in
the area of operation.
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1.5 Besiktningar

15.1 Varje fartyg skal underkastas de
besiktningar, som anges nedan:

.1 en fdrsta besiktning innan fartyget sétts
i trafik eller innan certifikatet utférdas for
forsta gangen,

.2 en fornyelsebesiktning med tidsinter-
valler som anges av administrationen men
som inte far dverstigafem ar, med undantag
av de fall dar punkt 1.8.5 eller 1.8.10 &r till-
lamplig,

.3 en periodisk besiktning inom tre mana-
der fore eller efter varje arsdag enligt certi-
fikatet, och

4 en ytterligare besiktning vid behov.

1.5.2 De besktningar som avses i 1.5.1
skall utforas som anges nedan:

1. den férsta besiktningen skall omfatta:

.1.1 en vardering av de antaganden som
gjorts och de begransningar som foreslagits
gdllande lastning, miljo, fart och mandver-
forméaga,

1.2 en vérdering av de uppgifter som
styrker konstruktionens sakerhet som erha-
lits fran berakningar, tester och provningar,

.1.3 en fedtillstands- och effektanalysen-
ligt kodens krav,

1.4 en undersbkning att de manualer,
som skall tilldelas fartyget, & Idmpliga och
tillrackliga,

.1.5 en fullsténdig inspektion av fartygets
byggnadskonstruktion, sakerhetsutrustning,
radioinstalationer och annan utrustning,
andra installationer, anordningar och mate-
rial for at tillforsdkra att de uppfyller ko-
dens krav, & 1 ett tillfredsstéllande skick
och lampliga for den tjanst for vilken farty-
get & avsatt,

.2 férnyelsebesiktningar och periodiska
besiktningar skall omfatta en fullstandig in-
spektion av byggnadskonstruktionen, inklu-
sive utsidan av fartygets botten och tillho-
rande delar, sdkerhetsutrustning, radioin-
stallationer och annan utrustning som avses
i 1.5.2.1 for att tillforsékra att de uppfyller
kraven i koden, &r i tillfredsstallande skick
och lampliga for den tjanst for vilken farty-
get & avsett. Inspektionen av fartygets bot-
tenskall utféras med fartyget torrsatt och
under forhallanden som &r lampliga for en

1.5 Surveys

1.5.1 Each craft shall be subject to the
surveys specified below:

.1 an initial survey before the craft is put
in service or before the Certificate is issued
for thefirst time;

.2 arenewa survey at intervals specified
by the Administration but not exceeding 5
years except where 1.8.5 or 1.8.10 is appli-
cable

.3 aperiodica survey within three months
before or after each anniversary date of the
Certificate; and

4 an additional survey as the occasion
arises.

1.5.2 The surveysreferred to in 1.5.1 shall
be carried out as follows:

1 theinitia survey shall include:

.1.1 an appraisa of the assumptions made
and limitations proposed in relation to load-
ings, environment, speed and manoeuvra-
bility;

1.2 an appraisal of the data supporting
the safety of the design, obtained, as appro-
priate, from calculations, tests and trials;

.1.3 afailure mode and effect anaysis as
required by this Code;

.1.4 an investigation into the adequacy of
the various manuals to be supplied with the
craft; and

.1.5 a complete inspection of the struc-
ture, safety equipment, radio installations
and other equipment, fittings, arrangements
and materials to ensure that they comply
with the requirements of the Code, are in
satisfactory condition and are fit for the
service for which the craft is intended,;

.2 the renewal and periodica surveys
shall include a complete inspection of the
structure, including the outside of the craft's
bottom and related items, safety equipment,
radio installations and other equipment as
referred to in 1.5.2.1 to ensure that they
comply with the requirements of the Code,
are in satisfactory condition and are fit for
the service for which the craft is intended.
The inspection of the craft's bottom shall be
conducted with the craft out of the water
under suitable conditions for close-up ex-
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noggrann undersbkning av varje skadat om-
rade eller av problemomraden, och

.3 en ytterligare besiktning, antingen all-
man eller partiell beroende pa omsténdighe-
terna, skall utforas efter en reparation foran-
ledd av undersokningen foreskriven i 1.7.3
eller efter att viktiga reparationer eller for-
nyelser har gjorts. Besiktningen skall vara
sadan att det sdkerstédlls att de nddvandiga
reparationerna eller fornyelserna har gjorts
pa ett effektivt sitt, att material och arbets-
utforandet vid sddana reparationer och for-
nyelser &r i alla avseenden tillfredsstéllande
och att fartyget i alla avseenden uppfyller
kodens krav.

1.5.3 De periodiska besiktningarna som
avses i 1.5.1.3 skall antecknas i sdkerhets-
certifikatet for hdghastighetsfartyg.

1.5.4 Administrationens tjansteman skall
ombesdrja inspektionen och besiktningen
av fartyget for att sakerstélla att kodens be-
stammel ser tillampas. Administrationen kan
dock anfértro inspektioner och besiktningar
a inspektorer som har utsetts for éndamalet
eller at organisationer som den har godkant.

1.5.5 En administration som utndmner in-
spektorer eller godkanner organisationer att
utfora inspektioner och besiktningar enligt
154 skall som ett minimum bemyndiga
varje utsedd inspekttr eller godkand orga-
nisation att:

.1 krévareparationer av fartyg, och

.2 utféra inspektioner och besiktningar
som s3dana begérs av behdrig hamnstats-
myndighet.

Administrationen skall meddela organisa-
tionen vilka skyldigheter och villkor som
overforts pa utsedda inspektorer eller god-
kanda organisationer.

1.5.6 N& en utsedd inspektor eller god-
kadnd organisation konstaterar att fartyget
eller dess utrustning &r i sddant skick att det
I vasentligt avseende inte motsvarar uppgif-
ternai certifikatet eller att skicket & sadant
att fartyget inte utan fara for fartyget eller
ombordvarande personer kan vara i drift,
skall inspektdren eller organisationen ome-
delbart tillforsékra att réttelse vidtas och i
vederborlig ordning meddela administratio-
nen. Om sadan réttelse inte vidtas skall cer-
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amination of any damaged or problem ar-
eas; and

.3 an additiona survey, either genera or
partial according to the circumstances, shall
be made after a repair resulting from inves-
tigations prescribed in 1.7.3, or wherever
any important repairs or renewals are made.
The survey shall be such as to ensure that
the necessary repairs or renewals have been
effectively made, that the materia and
workmanship of such repairs or renewals
are in al respects satisfactory, and that the
craft complies in all respects with the re-
quirements of the Code.

1.5.3 The periodical surveysreferred to in
1.5.1.3 shall be endorsed on the High-Speed
Craft Safety Certificate.

1.5.4 The inspection and survey of the
craft, so far as regards the enforcement of
the provisions of the Code, shall be carried
out by officers of the Administration. The
Administration may, however, entrust the
inspections and surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organiza-
tions recognized by it.

1.5.5 An Administration nominating sur-
Veyors or recognizing organizations to con-
duct inspections and surveys as set forth in
154 shall, as a minimum, empower any
nominated surveyor or recognized organiza-
tion to:

.1 require repairsto a craft; and

.2 carry out inspections and surveys if re-
guested by the appropriate authorities of a
port State.

The Administration shall notify the Or-
ganization of the specific responsibilities
and conditions of the authority delegated to
nominated surveyors or recognized organi-
zations.

1.5.6 When a nominated surveyor or rec-
ognized organization determines that the
condition of the craft or its equipment does
not correspond substantially with the par-
ticulars of the Certificate or is such that the
craft is not fit to operate without danger to
the craft or persons on board, the surveyor
or organization shall immediately ensure
that corrective action is taken and shall, in
due course, notify the Administration. If
such corrective action is not taken, the Cer-
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tifikatet dras in och administrationen ome-
delbart underréttas. Om fartyget befinner
sig under en annan regerings jurisdiktion
skall aven berdérda myndigheter i hamnsta-
ten omedelbart underréttas. N&r en av ad-
ministrationens tjansteman, en utsedd in-
spektor eller en godkéand organisation har
underréttat berérda myndigheter i hamnsta-
ten, skall regeringen i hamnstaten lamna
sadan tjansteman, inspektor eller organisa-
tion al nddvandig hjalp for att de skall
kunna fullgéra sina skyldigheter enligt den-
na regel. Vid behov skall regeringen i
hamnstaten tillforsakra att fartyget inte tas
drift forrén det utan fara for fartyget eller
ombordvarande personer kan tasi drift.

1.5.7 Under ala férhallanden skall admi-
nistrationen till alla delar sakerstélla att in-
spektionen och besiktningen &r fullstéandig
och andamalsenlig och tillforsakra att nod-
vandiga agarder vidtas for att uppfylla
denna skyldighet.

1.6 Godkannanden

Ett fartygs agare ar skyldig att lamna till-
racklig information for att gora det mgjligt
for administrationen att till fullo beddoma
konstruktionens egenskaper. Det rekom-
menderas bestamt att dgaren och administ-
rationen och vid behov, hamnstaten eller
hamnstaterna, inleder diskussionerna s ti-
digt som m6jligt s& att administrationen till
fullo kan bedbma konstruktionen och ta
stédllning till vilka ytterligare eller aternati-
va krav som skall tillampas pa fartyget sa
att den sakerhetsniva som kravs uppnas.

1.7 Bibehdllande av fartygets tillstand ef-
ter besiktning

1.7.1 Fartyget och dess utrustning skall
hdllasi skick i enlighet med bestammelser-
nai denna kod for att sékerstélla att fartyget
i alla avseende forblir 1ampat att hdlla as i
drift utan fara for fartyget eller ombordva-
rande personer.

1.7.2 Efter det att en besiktning med stod
av 1.5 utforts och avdlutat har administra-

tificate shall be withdrawn and the Admini-
stration shal be notified immediately; and,
if the craft isin an area under the jurisdic-
tion of another Government, the appropriate
authorities of the port State shall be notified
immediately. When an officer of the Ad-
ministration, a nominated surveyor or a
recognized organization has notified the
appropriate authorities of the port State, the
Government of the port State concerned
shall give such officer, surveyor or organi-
zation any necessary assistance to carry out
their obligations under this section. When
applicable, the Government of the port
State concerned shall ensure that the craft
shall not continue to operate until it can do
so without danger to the craft or the persons
on board.

15.7 In every case, the Administration
snall fully guarantee the completeness and
efficiency of the inspection and survey, and
shall undertake to ensure the necessary ar-
rangements to satisfy this obligation.

1.6 Approvals

The owner of a craft shall accept the obli-
gation to supply sufficient information to
enable the Administration to fully assess the
features of the design. It is strongly recom-
mended that the Company and the Admini-
stration and, where appropriate, the port
State or States shall commence discussions
at the earliest possible stage so that the
Administration may fully evaluate the de-
sign in determining what additional or al-
ternative requirements shall be applied to
the craft, to achieve the required level of
safety.

1.7 Maintenance of conditions after sur-
vey

1.7.1 The condition of the craft and its
equipment shall be maintained to conform
with the provisions of this Code to ensure
that the craft in all respects will remain fit
to operate without danger to the craft or the
persons on board.

1.7.2 After any survey of the craft under
section 1.5 has been completed, no change
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tionen rétt att utférda sanktioner om &nd-
ringar gors pa fartygets konstruktion, ut-
rustning, instalationer, anordningar och
material som besiktigats.

1.7.3 Narhelst ett fartyg rakar ut for en
olycka, eller en brist upptéacks som paverkar
fartygets sékerhet eler fullstandiga funktion
av strukturer, utrustning, installationer, an-
ordningar och materia, skall en for fartyget
ansvarig person eller agare snarast mojligt
gbra anmalan till den ansvariga administra-
tionen, den utsedda inspektoren eller den
godkénda organisationen som skall se till
att undersokningar inleds for att faststélla
om en besiktning som féreskrivs i 1.5 &r
nédvandig. Om fartyget befinner sig i ett
omrade under en annan regerings jurisdik-
tion skall en for fartyget ansvarig person el-
ler dgaren ocksd omedelbart meddela be-
rorda myndigheter i hamnstaten och den ut-
sedda inspektoren eller godkanda organisa-
tionen skall forvissa sig om att sddant med-
delande |amnats.

1.8 S&kerhetscertifikat for htghastighets-
fartyg

1.8.1 Ett certifikat, kallat sdkerhetscertifi-
kat for hoghastighetsfartyg, utfardas efter
det att en forsta eller fornyad besiktning av-
slutat for ett fartyg som uppfyller kodens
krav. Certifikatet skall utfardas eler god-
kdnnas antingen av administrationen eller
av en person dler organisation som har
godkénts av den. Administrationen bér un-
der ala forhdlanden det fulla ansvaret for
certifikatet.

1.8.2 En till konventionen ansluten reger-
ingen kan pa framstéllning av administra-
tionen |4ta ett fartyg underga besiktning och
skall, om det konstaterar att kraven i koden
ar uppfyllda, utfarda eller Iata utfarda certi-
fikat for fartyget och dar sa & tillampligt
bestyrka eller |dta bestyrka fartygets certifi-
kat enligt koden. Varje certifikat skall inne-
haIIa en forklaring for att det har utfardats
pa framstallning av regeringen i den stats
vars flagga fartyget &r beréttigat att fora och
ett sadant certifikat skall ha samma giltighet
och fa samma erkénnande som ett certifikat,
utférdat enligt 1.8.1.
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shall be made to structure, equipment, fit-
tings, arrangements and materials covered
by the survey, without the sanction of the
Administration.

1.7.3 Whenever an accident occurs to a
craft or a defect is discovered, either of
which affects the safety of the craft or the
efficiency or completeness of structure,
equipment, fittings, arrangements and mate-
rials, the person in charge or owner of the
craft shal report at the earliest opportunity
to the Administration, the nominated sur-
veyor or recognized organization responsi-
ble, who shall cause investigations to be ini-
tiated to determine whether a survey, as re-
quired by section 1.5, is necessary. If the
craft is in an area under the jurisdiction of
another Government, the person in charge
or the owner shall also report immediately
to the appropriate authorities of the port
State and the nominated surveyor or recog-
nized organization shall ascertain that such
areport has been made.

1.8 High-Speed Craft Safety Certificate

1.8.1 A Certificate called a High-Speed
Craft Safety Certificate is issued after com-
pletion of an initial or renewal survey to a
craft which complies with the requirements
of the Code. The Certificate shall be issued
or endorsed either by the Administration or
by any person or organization recognized
by it. In every case, that Administration as-
sumes full responsibility for the Certificate.

1.8.2 A Contracting Government to the
Convention may, at the request of the Ad-
ministration, cause a craft to be surveyed
and, if satisfied that the requirements of the
Code are compiled with, shall issue or
authorise the issue of a Certificate to the
craft and, where appropriate, endorse or
authorise the endorsement of a Certificate
on the craft in accordance with the Code.
Any Certificate so issued shall contain a
statement to the effect that it has been is-
sued at the request of the Government of
the State the flag of which the craft is enti-
tled to fly, and it shall have the same force
and receive the same recognition as a Cer-
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1.8.3 Certifikatet skall Overensstdmma
med forebilden i bilaga 1 i denna kod. Om
certifikatet inte & skrivet pa engelska,
franska eller spanska skall en dverséttning
till ett av dessa sprak fogastill certifikatet.

1.8.4 Ett sdkerhetscertifikat for ett hog-
hastighetsfartyg skall utfardas for en tid
som anges av administrationen men far inte
overstigafem &r.

1.8.5 Utan hinder av kraven i 1.8.4 skall
det nya certifikatet nér fornyel sebesiktning-
en avd utas inom tre manader fore utgangen
av giltighetstiden for det existerande certi-
fikatet, gdla fran datum for fornyelsebe-
siktningens avslutande till ett datum som
inte & mer an fem & senare an datum for
utgdngen av det existerande certifikatets
giltighet.

1.8.6 Nar fornyelsebesiktningen avsiutas
efter utgangen av det existerande certifika-
tets giltighet, skall det nya certifikatet gélla
fran datum for fornyelsebesiktningens av-
slutande till ett datum som inte & mer an
fem & senare an datum for utgangen av det
existerande certifikatets giltighet.

1.8.7 Nér fornyelsebesiktningen avslutas
mer an tre manader fore datum for utgangen
av det existerande certifikatets giltighet,
skall det nya certifikatet galla fran datum
for fornyelsebesiktningens avsutande till
ett datum som inte & mer an fem &r senare
an datum for utgangen av fornyel sebesikt-
ningens avslutande.

1.8.8 Om ett certifikat & utfardat for en
period av mindre an fem & kan administra-
tionen utstrécka certifikatets giltighet ut-
gangen av giltigheten till den maximiperiod
som anges i 1.8.4 forutsatt att de besikt-
ningar som avses nér ett certifikat utférdas
for en period av fem & &r utforda.

1.8.9 Om en fornyelsebesiktning har av-
slutats och ett nytt certifikat inte kan utfér-
das eler placeras ombord i fartyget fore ut-
gangen av giltighetstiden for det existeran-
de certifikatet kan den person eller organi-
sation som bemyndigats av administratio-
nen godkdnna det existerande certifikatet
som skall godtas som giltigt under en ytter-
ligare period som inte far Overstiga fem
manader fran datum for utgangen av giltig-
hetstiden.

tificate issued under 1.8.1.

1.8.3 The Certificate shall be that of the
model given in the annex 1 to the Code. If
the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a trandation
into one of these languages.

1.8.4 The High-Speed Craft Safety Cer-
tificate shall be issued for a period specified
by the Administration which shall not ex-
ceed 5 years.

1.8.5 Notwithstanding the requirements of
1.8.4, when the renewal survey is com-
pleted within three months before the ex-
piry date of the existing Certificate, the new
Certificate shal be valid from the date of
completion of the renewal survey to a date
not exceeding 5 years from the date of ex-
piry of the existing Certificate.

1.8.6 When the renewa survey is com-
pleted after the expiry date of the existing
Certificate, the new Certificate shall be
valid from the date of completion of the re-
newal survey to a date not exceeding 5
years from the date of expiry of the existing
Certificate.

1.8.7 When the renewa survey is com-
pleted more than 3 months before the ex-
piry date of the existing Certificate, the new
Certificate shall be valid from the date of
completion of the renewal survey to a date
not exceeding 5 years from the date of
completion of the renewal survey.

1.8.8 If a Certificate isissued for a period
of lessthan 5 years, the Administration may
extend the validity of the Certificate beyond
the expiry date to the maximum period
specified in 1.8.4, provided that the surveys
when a Certificate is issued for a period of
5 years are carried out.

1.8.9 If arenewal survey has been com-
pleted and a new Certificate cannot be is-
sued or placed on board the craft before the
expiry date of the existing Certificate, the
person or organization authorized by the
Administration may endorse the existing
Certificate and such a Certificate shall be
accepted as valid for a further period which
shall not exceed 5 months from the expiry
date.
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1.8.10 Om ett fartyg vid tidpunkten for
utgangen av ett certifikat inte befinner sig
pa den plats dar det skall besiktigas, kan
certifikatets giltighet forlangas av administ-
rationen. En sadan forlangning kan dock
medges endast for att fartyget skall kunna
fortsdtta sin resa till den plats dér det skall
besiktigas, och endast i fall nar forlang-
ningen & lamplig och rimlig. Ett certifikat
far inte forlangas for en langre period &n en
manad och ett fartyg vars certifikat har for-
langts far inte efter sin ankomst till den
plats dér det skall besiktigas ldmna platsen
utan att ha fatt ett nytt certifikat. Nar forny-
elsebesiktningen & avslutad skall det nya
certifikatet galla hogst fem &r efter datumet
for utgangen av det existerande certifikatets
giltighet innan forl&ngningen beviljades.

1.8.11 Vid sérskilda omstandigheter som
konstateras av administrationen behtver ett
nytt certifikat inte dateras fran datum for
utgdngen av det existerande certifikatets
giltighet, vilket krévs enligt 1.8.6 eller
1.8.10. Harvid skall det nya certifikatet gal-
la hogst fem &r efter datumet for fornyelse-
besiktningens avslutande.

1.8.12 Om periodisk besiktning avslutas
fore den period som angesi 1.5 skall:

.1 det datum som antecknats i certifikatet
andras till ett datum som &r hogst tre mana-
der senare &n det datum da besiktningen av-
slutades,

.2 efterféljande periodiska besiktningar
enligt 1.5 utforas efter de perioder som f6-
reskrivs i 1.5 med tilldmpning av det nya
datumet, och

.3 datum for utgangen av giltigheten hal-
las oférandrat om en eller flera periodiska
besiktningar utfors s att de maximala tider
mellan besiktningarna som anges i 1.5.1.3
inte overskrids.

1.8.13 Ett certifikat som utfardats enligt
1.8.1 och 1.8.2 skall upphora att géllai fol-
jandefall:

.1 om behdvliga besiktningar inte utfors
inom de perioder som angesi 1.5.1,

.2 om certifikatet inte & bestyrkt enligt
153 dler
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1.8.10 If a craft, at the time when a Cer-
tificate expires, is not in the place in which
it isto be surveyed, the Administration may
extend the period of validity of the Certifi-
cate but this extension shall be granted only
for the purpose of allowing the craft to pro-
ceed to the place in which it is to be sur-
veyed, and then only in cases where it ap-
pears proper and reasonable to do so. No
Certificate shall be extended for a period
longer than one month, and a craft to which
an extension is granted shall not, on its arri-
val in the place in which it is to be sur-
veyed, be entitled by virtue of such exten-
sion to leave that place without having a
new Certificate. When the renewal survey
is completed, the new Certificate shal be
valid to a date not exceeding 5 years from
the date of expiry of the existing Certificate
before the extension was granted.

1.8.11 In specia circumstances, as deter-
mined by the Administration, a new Certifi-
cate need not be dated from the date of ex-
piry of the existing Certificate as required
by 1.8.6 or 1.8.10. In these circumstances,
the new Certificate shal be valid to a date
not exceeding 5 years from the date of
completion of the renewal survey.

1.8.12 If a periodical survey is completed
before the period specified in section 1.5
then:

.1 the anniversary date shown on the rele-
vant Certificate shal be amended by en-
dorsement to a date which shall not be more
than 3 months later than the date on which
the survey was compl eted;

.2 the subsequent periodical survey re-
quired by section 1.5 shall be completed at
the intervals prescribed by 1.5 using the
new anniversary date; and

.3 the expiry date may remain unchanged
provided one or more periodical surveys are
carried out so that the maximum intervals
between the surveys prescribed by 1.5.1.3
are not exceeded,

1.8.13 A Certificate issued under 1.8.1 or
1.8.2 shall cease to be valid in any of the
following cases.

.1 if the relevant surveys are not com-
pleted with the periods specifiedin 1.5.1;

.2 if the Certificate is not endorsed in ac-
cordance with 1.5.3;



RP 213/2002 rd

.3 efter dverforande av fartyget till en an-
nan stats flagga. Ett nytt certifikat skall en-
dast utfardas da regeringen som skall utfar-
dadet & helt 6vertygad om att fartyget upp-
fyller kraven i 1.7.1 och 1.7.2. Da 6verfo-
ring sker mellan regeringar som & for-
dragsslutande till konventionen och om
framstallning gors inom tre manader efter
det overforingen skett, skall regeringen i
den stat vars flaggafartyget tidigare var be-
réttigat att fora, sd snart som mgjligt, till
administrationen 6versanda kopior av det
certifikat som fartyget hade fore Gverfo-
ringen och kopior av eventuella besikt-
ningsrapporter.

1.8.14 Formansréttigheterna enligt koden
kan inte dberopas att gallafor ett fartyg som
inte har ett giltigt certifikat.

1.9 Trafiktillsténd for hoghastighetsfartyg

19.1 Ett fartyg skall inte vara i drift
kommersiellt om det inte tillika med séker-
hetscertifikatet for hoghastighetsfartyg har
utfardats ett trafiktillstand for hoghastig-
hetsfartyg. En transitresa utan passagerare
eller last far foretas utan ett trafiktillstand
for hoghastighetsfartyg.

1.9.2 Administrationen utférdar ett trafik-
tillstand for hoghastighetsfartyg for att in-
tyga att kraveni 1.2.2 - 1.2.7 ar uppfyllda. |
tillstandet utfardas driftsvillkor for fartyget
och tillstandet utformas med ledning av den
information som finns i driftsmanualen for
rutten, som kravs enligt kapitel 18 i koden.

1.9.3 Administrationen skall innan ett tra-
fiktillstand utfardas samrdda med varje
hamnstat for att skaffa ingdende uppgifter
om driftsvillkor som &r férenade med farty-
gets drift i dessa stater. Administrationen
skall i trafiktillstandet ange de villkor som
uppstéllts och ta med dem i driftsmanualen
foOr rutten.

1.9.4 En hamnstat far inspektera ett fartyg
och undersoka dess dokumentation endast i
syfte att verifiera att fartyget uppfyller det
som certifierats och villkoren i trafiktill-
standet. D&r brister avslgjas vid en sadan
undersokning forlorar trafiktillstandet sin
giltighet tills dessa brister avhjalpts eller pa
annat sétt inte Iangre kvarstar.

.3 upon transfer of the craft to the flag of
another State. A new Certificate shall only
be issued when the Government issuing the
new Certificate is fully satisfied that the
craft isin compliance with the requirements
of 1.7.1 and 1.7.2. In the case of a transfer
between Governments that are Contracting
Governments to the Convention if re-
guested within 3 months after the transfer
has taken place, the Government of the
State whose flag the craft was formerly en-
titted to fly shall, as soon as possible,
transmit to the Administration a copy of the
Certificate carried by the craft before the
transfer and, if available, copies of the rele-
vant survey reports.

1.8.14 The privileges of the Code may not
be claimed in favour of any craft unless it
holds avalid Certificate.

1.9 Permit to Operate High-Speed Craft

1.9.1 The craft shall not operate commer-
ciadly unless a Permit to Operate High-
Speed Craft is issued and valid in addition
to the High-Speed Craft Safety Certificate.
Transit voyage without passengers or cargo
may be undertaken without the Permit to
Operate High-Speed Craft.

1.9.2 The Permit to Operate High-Speed
Craft shall be issued by the Administration
to certify compliance with 1.2.2 to 1.2.7
and dtipulate conditions of the operation of
the craft and drawn up on the basis of the
information contained in the route opera-
tional manual specified in chapter 18 of this
Code.

1.9.3 Before issuing the Permit to Oper-
ate, the Administration shall consult with
each port State to obtain details of any op-
erational conditions associated with opera-
tion of the craft in that State. Any such
conditions imposed shall be shown by the
Administration on the Permit to Operate
and included in the route operational man-
ual.

1.9.4 A port State may inspect the craft
and audit its documentation for the sole
purpose of verifying its compliance with the
matters certified by and conditions associ-
ated with the Permit to Operate. Where de-
ficiencies are shown by such an audit, the
Permit to Operate ceases to be valid until
such deficiencies are corrected or otherwise
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1.9.5 Bestdmmelsernai 1.8 skall tilldmpas
pa utfardandet av och giltighetstiden for tra-
fiktillstand for hoghastighetsfartyg.

1.9.6 Ett trafiktillstand for ett hoghastig-
hetsfartyg skall Overensstémma med fore-
bilden i bilaga 2 i denna kod. Om trafiktill-
standet inte har skrivits pa vare sig engels-
ka, franska eller spanska skall en Gversatt-
ning till ett av dessa sprék fogastill texten.

1.10 Kontroll

1.10.1 Bestammelsernai kapitel | regel 19
i konventionen skall tillampas pa trafiktill-
sténd for hoghastighetsfartyg och pa certifi-
kat utfardat enligt 1.8.

1.11 Likvérdighet

1.11.1 Om det i denna kod foreskrivs att
ett sarskilt tillbehor, material, ett redskap el-
ler en apparat av nagot visst slag eller typ
dérav, skall placeras pa ett fartyg eller fin-
nas ombord eller att ndgon sérskild atgard
skall vidtas, far administrationen medge att
ett tillbehdr, material, ett redskap dler en

parat av annat dag eller annan typ dérav,
far placeras eler finnas eller nagon annan
atgard vidtas ombord pa detta fartyg, om
administrationen efter ett prov eller pa an-
nat st Gvertygats om att tillbehoret, mate-
rialet, redskapet eller apparaten eler typen
darav eller agarden & minst lika effektiv
som dess i koden foreskrivna motsvarighet.

1.11.2 Om uppfyllande av nagot av kra-
ven i koden skulle vara omgjligt i fraga om
en viss utformning av fartyget far administ-
rationen ersétta sadana med alternativa be-
stammelser forutsatt att likvardig sakerhet
uppnds. Administrationen som medger s&
dan ersdttning skall delge organisationen
uppgift om de nédrmare detaljerna betréffan-
de ersdttningen och skadlen for denna. Orga-
nisationen skall informera 6vriga medlems-
lander om dessa uppgifter.

1.12 Obligatoriska uppgifter
1.12.1 Administrationen skall tillforsakra
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resolved.

1.9.5 The provisions of 1.8 shal apply to
the issue and the period of validity of the
Permit to Operate High-Speed Craft.

1.9.6 The Permit to Operate High-Speed
Craft shall be that of the model given in an-
nex 2 to this Code. If the language used is
not English, French or Spanish, the text
shall include a tranglation into one of these
languages.

1.10 Control

1.10.1 The provisions of regulation 1/19
of the Convention shall be applied to in-
clude the Permit to Operate High-Speed
Craft in addition to the Certificate issued
under 1.8.

1.11 Equivalents

1.11.1 Where this Code requires that a
particular fitting, material, appliance or ap-
paratus, or type thereof, shall be fitted or
carried in a craft, or that any particular pro-
vison shal be made, the Administration
may allow any other fitting, material, appli-
ance or apparatus, or type thereof, to be fit-
ted or carried, or any other provision to be
made in the craft, if it is satisfied by trial
thereof or otherwise that such fitting, mate-
rial, appliance or apparatus, or type thereof,
or provision, is at least as effective as that
required by this Code.

1.11.2 Where compliance with any of the
regquirements of this Code would be imprac-
tical for the particular designs of the craft,
the Administration may substitute those
with alternative requirements provided that
equivalent safety is achieved. The Admini-
stration which allows any such substitution
shall communicate to the Organization Par-
ticulars of these substitutions and the rea-
sons therefor, which the Organization shall
circulate to its Member Governments for
their information.

1.12 Information to be made available

1.12.1 The Administration shall ensure
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att ledningen for det bolag som driver far-
tyget har forsett det med manualer som in-
nehdller tillracklig information och anvis-
ning som majliggor att fartyget kan drivas
och bibehdllas sakert. Dessa manualer skall
omfatta driftsmanual for rutten, driftsmanu-
al for fartyget, underhdllsmanual och servi-
ceschema. Informationen i manualerna skall
uppdateras vid behov.

1.12.2 Manuaderna skall innehdla minst
den information som specificeras i kapitel
18 och vara avfattade pa ett sprak som for-
stas av beséttningen. Dér detta sprak inte &r
engelska skall en 6verséttning till engelska
finnas &minstone av driftsmanualen for rut-
ten och for fartyget.

1.13 Framtida utveckling

1.13.1 Det & almant kant att det pagar
mycket forskning och utveckling betraffan-
de utformning av hoghastighetsfartyg och
att nya typer kan komma fram som har en
annan geometri 8n den som forutsatts under
denna kods formulering. Det & viktigt att
koden inte begrénsar dessa framsteg och ut-
veckling av nya konstruktioner.

1.13.2 Det & mdjligt att en konstruktion
som inte uppfyller bestdmmelserna i koden
utvecklas. | ett sadant fall skall administra-
tionen avgbra i vilken utstréckning be-
stammelsernai koden &r tilldmpliga pa kon-
struktionen och, om nddvandigt, utarbeta
tillaggskrav eller alternativa krav for att
astadkomma en likvéardig sakerhetsniva for
fartyget.

1.13.3 Det foregdende skall beaktas av
administrationen vid godkdnnande av lik-
véardighetsbeddmning enligt koden.

1.14 Spridande av sdkerhetsinformation

1.14.1 Da en administration har anledning
att undersoka en olycka, dar den en parten
har varit ett fartyg pa vilket koden tillam-
pas, skall en kopia av den officiella rappor-
ten skickas till organisationen som dérefter
uppmanar medlemsstaterna att uppmark-
samma rapporten och att skaffa en kopia av
den.

1.14.2 | héndelse av att driftserfarenhet
avdljar strukturella fel eller utrustningsfel,

that the management of the company oper-
ating the craft has provided the craft with
adequate information and guidance in the
form of manuals to enable the craft to be
operated and maintained safely. These
manuals shall include a route operational
manual, craft operating manual, mainte-
nance manual and servicing schedule. Such
information shall be updated as necessary.

1.12.2 The manuals shal contain at least
the information specified in chapter 18, and
shall be in a language understood by the
crew. Where this language is not English, a
trandation into English shall be provided of
at least the route operational manual and the
craft operating manual.

1.13 Further developments

1.13.1 It is recognized that there is much
ongoing research and development in the
design of high-speed craft and that new
types may emerge which have different ge-
ometry to that envisaged during the formu-
lation of this Code. It is important that this
Code does not restrict this progress and the
development of new designs.

1.13.2 A design may be produced which
cannot comply with the provisions of this
Code. In such a case the Administration
shall determine the extent to which the pro-
visions of the Code are applicable to the de-
sign and, if necessary, develop additional or
aternative requirements to provide an
equivalent level of safety for the craft.

1.13.3 The foregoing shall be considered
by the Administration when assessing the
granting of equivalents under the Code.

1.14 Circulation of safety information

1.14.1 In the event that an Administration
has cause to investigate an accident involv-
ing a craft to which this Code applies, that
Administration shall provide a copy of the
official report to the Organization, which
will invite Member States to note the exis-
tence of the report and to obtain a copy.

1.14.2 In the event that operationa ex-
perience reveals structura or equipment
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som paverkar sikerheten av en viss kon-
struktion, skall fartygets agare informera
administrationen.

1.15 Oversyn av koden

1.15.1 Koden skall ses Gver organisatio-
nen med en intervall som helst inte dversti-
ger fyra ar, for att Gvervagarevision av exi-
sterande krav med beaktande av nya fram-
steg som gjorts inom konstruktion och tek-
nologi.

1.15.2 Né&r ett nytt framsteg som géller
konstruktion och teknologi har godtagits av
en administration skall den sénda detaljera-
de uppgifter om detta till organisationen
som skall dvervaga huruvida dessa skall in-
fogasi koden vid en periodisk Gversyn.

KAPITEL 18
DRIFTSKRAV
DEL A —ALLMANT
18.1 Operativ kontroll av fartyget

18.1.1 Pa ett fartyg skall finnas sakerhets-
certifikat for hoghastighetsfartyg, trafiktill-
stand for hoghastighetsfartyg, eller bestyrk-
ta kopior av dessa, och kopior av ruttdrifts-
manualen och driftsmanualen, samt en ko-
pia av sidana delar av underhdllsmanualen
som administrationen kan kréva.

18.1.2 Fartyget far inte avsiktligt framfo-
ras utanfor de svérast tankbara forhallande-
na och de begrénsningar som anges i trafik-
tillstandet for hoghastighetsfartyg, i saker-
hetscertifikatet for hoghastighetsfartyg eller
i dokument till vilka det hanvisas i dessa
certifikat.

18.1.3 Administrationen skall utférda tra-
fiktillstand for hoghastighetsfartyg nar den
ar Overtygad om att redaren har vidtagit
almant adekvata dtgéarder fran sikerhets-
synpunkt, inklusive de faktorer som ndmns
nedan och aterkalla trafiktillstandet om s&
dana &tgérder inte & vidmakthallna pa satt
som tillfredsstéller administrationen.
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failures affecting the safety of a design,
craft owners shall inform the Administra-
tion.

1.15 Review of the Code

1.15.1 The Code shall be reviewed by the
Organization at intervals preferably not ex-
ceeding four years to consider revision of
existing requirements to take account of
new developments in design and technol-
ogy.
1.15.2 Where a new development in de-
sign and technology has been found accept-
able to an Administration, that Administra-
tion may submit particulars of such devel-
opment to the Organization for considera-
tion for incorporation into the Code during
periodical review.

CHAPTER 18
OPERATIONAL REQUIREMENTS
PART A - GENERAL

18.1 Craft operationa control

18.1.1 The High-Speed Craft Safety Cer-
tificate, the Permit to Operate High-Speed
Craft or certified copies thereof, and copies
of the route operational manual, craft oper-
ating manual, and a copy of such elements
of the maintenance manual as the Admini-
stration may require shal be carried on
board.

18.1.2 The craft shall not be intentionally
operated outside the worst intended condi-
tions and limitations specified in the Permit
to Operate High-Speed Craft, in the High-
Speed Craft Safety Certificate, or in docu-
ments referred to therein.

18.1.3 The Administration shall issue a
Permit to Operate High-Speed Craft when it
is satisfied that the operator has made ade-
guate provisions from the point of view of
safety generally, including the following
matters specifically, and shall revoke the
Permit to Operate if such provisions are not
maintained to its satisfaction:
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Foljande skall i synnerhet beaktas.

.1 fartygets lamplighet fér den avsedda
anvandningen med beaktande av de sdker-
hetsbegrénsningar och den sékerhetsinfor-
mation som angesi ruttdriftsmanualen,

.2 fartygets lamplighet for de driftsvillkor
som angesi ruttdriftsmanualen,

.3 arrangemang for att inforskaffa vader-
information pa vilken en resa kan tilltas
pabdrjas,

4 tlllgangen av en hemmahamn i drifts-
omrédet i enlighet med 18.1.4,

.5 den person som & ansvarig for bedut
om att installa eller fordrdja en viss resa, till
exempel med ledning av tillgénglig vader-
information skall anges,

.6 tillracklig beséttning som krévs for far-
tygets drift, utsdttning och bemanning av
raddningsfarkoster, Overvakning av passa-
gerare, fordon och last under bade normala
forhdlanden och nodsituationer enligt vad
som angivits i trafiktillstandet skall finnas.
Besdttningens sammanséttning skall vara
sadan att tva befél Yjanstgor pa bryggan nar
fartyget & under gang, en av dessa kan vara
befd havaren,

.7 besdttningens kompetens och tréning,
inklusive kompetens i férhallande till av-
sedd sarskild typ av fartyg och tjanst samt
deras instruktioner i avseende pa sikra
driftsprocedurer,

.8 begrénsningar som géller beséttningens
arbetstid, tjanstgoringslistor och varje annat
arrangemang for att forhindra trotthet, in-
klusive adekvata viloperioder,

.9 beséttningens traning i fartygets drifts-
och nédprocedurer,

A0 uppratthallande av  beséttningens
kompetens da det galler drifts- och nodpro-
cedurer,

.11 sékerhetsarrangemang vid terminaler
och uppfyllande av existerande sakerhetsar-
rangemang, nér sa ar tillampligt,

.12 trafikregleringsarrangemang och upp-
fyllande av existerande trafikreglering, nar
saar tillampligt,

.13 begransningar och/eller bestammel ser
som hanfor sig till positionsbestéamning och
drift nattetid eller under begransade siktfor-
hallanden, inklusive anvandning av radar
och/dler annan elektronisk navigations-

.1 the suitability of the craft for the ser-
vice intended, having regard to the safety
limitations and information contained in the
route operational manual;

.2 the suitability of the operating condi-
tions in the route operational manual;

.3 the arrangements for obtaining weather
information on the basis of which the com-
mencement of a voyage may be authorized;

4 provision in the area of operation of a
base port fitted with facilities in accordance
with 18.1.4;

.5 the designation of the person responsi-
ble for decisions to cancel or delay a par-
ticular voyage, eg. in the light of the
weather information available;

.6 sufficient crew complement required
for operating the craft, deploying and man-
ning survival craft, the supervision of pas-
sengers, vehicles and cargo in both normal
and emergency conditions as defined in the
Permit to Operate. The crew complement
shall be such that two officers are on duty
in the operating compartment when the
craft is under way, one of whom may be the
master;

.7 crew qudifications and training, in-
cluding competence in relation to the par-
ticular type of craft and service intended,
and their instructions in regard to safe op-
erational procedures,

.8 redtrictions with regard to working
hours, rostering of crews and any other ar-
rangements to prevent fatigue, including
adequate rest periods;

.9 the training of crew in craft operation
and emergency procedures;

.10 the maintenance of crew competence
in regard to operation and emergency pro-
cedures;

.11 safety arrangements at terminals and
compliance with any existing safety ar-
rangements, as appropriate;

.12 traffic control arrangements and com-
pliance with any existing traffic control, as
appropriate;

.13 redtrictions and/or provisions relating
to position fixing and to operation by night
or in restricted visibility, including the use
of radar and/or other electronic aids to
navigation, as appropriate;
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hjalp, nar sa ar tillampligt,

.14 ytterligare utrustning som kan krévas
pa grund av sérskilda forhadlanden vid av-
sedd anvandning, till exempel nattdrift,

.15 kommunikationsarrangemang mellan
fartyg, kustradiostationer, hemmahamnars
radiostationer, raddningstjénster och andra
fartyg, inklusive radiofrekvenser som skall
anvandas och vakt som skall hdllas.

.16 dokumentation sa att administrationen
kan kontrollera:

16.1 att fartyget handhas inom angivna
parametrar,

.16.2 att ndd- och sdkerhetsprocedurer
iakttagits och Gvats,

.16.3 arbetad tid for driftsbesattningen,

.16.4 anta passagerare ombord,

.16.5 att bestdmmel serna géllande fartyget
iakttas,

.16.6 fartygsdrift, och

.16.7 underhdll av fartyget och dess ma-
skineri enligt godkanda tidtabeller,

.17 arrangemang for att sékerstélla att ut-
rustning underhalls enligt administrationens
krav och for att sakerstélla samordning av
information om fartygets och utrustningens
brukbarhet mellan drifts- och underhdllsor-
ganen i redarens organisation,

.18 forekomsten och anvandningen av
lampligainstruktioner géllande:

.18.1 fartygets lastning sa att vikts- och
tyngdpunktsbegransningar kan bli riktigt
uppfyllda samt sa att last, nar sa & nodvan-
digt, ar tillrackligt sdkrad,

.18.2 sdkergtéllande av tillréckliga brans-
lereserver,

.18.3 dtgarder i handelse av rimligen for-
utsagbara nodsituationer,

.19 redarens tillhandahdllande av reserv-
planer for forutsebara handelser, inklusive
alalandbaserade aktiviteter for varje scena-
rio. Planerna skall ge driftsbeséttningarna
information om spanings- och raddnings-
myndigheter och om lokala myndigheter
och organisationer som kan komplettera de
atgarder som vidtas av besdttningen med
hjdlp av den utrustning som &r tillganglig
for dem*
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.14 additional equipment which may be
required, due to the specific characteristics
of the service intended, for example, night
operation;

.15 communication arrangements between
craft, coast radio stations, base ports radio
stations, emergency services and other
ships, including radio frequencies to be
used and watch to be kept;

.16 the keeping of records to enable the
Administration to verify:

.16.1 that the craft is operated within the
specified parameters,

.16.2 the observance of emergency and
safety drills/procedures;

.16.3 the hours worked by the operating
crew;

.16.4 the number of passengers on board;

.16.5 compliance with any law to which
the craft is subject;

.16.6 craft operations; and

.16.7 maintenance of the craft and its ma-
chinery in accordance with approved
schedules;

.17 arrangements to ensure that equip-
ment is maintained in compliance with the
Administration's requirements, and to en-
sure co-ordination of information as to the
serviceability of the craft and equipment be-
tween the operating and maintenance ele-
ments of the operator's organization;

.18 the existence and use of adequate in-
structions regarding:

.18.1 loading of the craft so that weight
and centre of gravity limitations can be ef-
fectively observed and cargo is, when nec-
essary, adequately secured;

.18.2 the provision of adequate fuel re-
Serves,

.18.3 action in the event of reasonable
foreseeable emergencies; and

.19 provision of contingency plans by op-
erators for foreseeable incidents including
all land-based activities for each scenario.
The plans shall provide operating crews
with information regarding search and res-
cue (SAR) authorities and local administra-
tions and organizations which may com-
plement the tasks undertaken by crews with
the equipment available to them.*
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* Hanvisning gors till "IMO Search and Rescue Manual
(IMOSAR)", antagen av organisationen genom resolution
A.439(X1) och "Use of Radar Transponders for Search and
Rescue Purposes’, antagen genom resolution A.530(13).

18.1.4 Adminigtrationen skall efter be-
démning enligt bestdmmelserna i 18.1.3
faststédlla det storsta tilldtna avstandet fran
en hemmahamn eller plats déar fartyget vid
behov kan stka skydd.

18.1.5 Fartygets befdlhavare skall séker-
stélla att ett effektivt Gvervaknings- och
alarmsystem som géller stdngande och 6pp-
nande av ingangar som avsesi punkt 2.2.4.2
och 2.2.4.3tasi bruk.

18.2 Fartygsdokumentation

For att mdjliggora saker drift och sakert
underhdll av fartyget skall administrationen
sakerstélla att fartyget ar forsett med lamp-
liga informationer och anvisningar i form
av en eller flera tekniska manualer. De tek-
niska manualerna skall besta av en ruttd-
riftsmanual, fartygsdriftsmanual, utbild-
ningsmanual, underhdllsmanual och tidta-
bell for underhall. Uppgifternai manualerna
skall uppdateras efter behov.

18.2.1 Driftsmanual

Fartygsdriftsmanualen skall innehdlla ét-
minstone f6ljande information:

.1 noggranna huvuduppgifter om fartyget,

.2 beskrivning av fartyget och dess ut-
rustning,

.3 procedurer for integritetskontroll av
flytbarhetskomponenter,

4 enskilda uppgifter som uppkommer vid
uppfyllande av kraven i kapitel 2 som san-
nolikt kommer att vara till direkt praktisk
anvandning for beséttningen vid en nddsi-
tuation,

.5 procedurer for skadekontroll, (t.ex. de
uppgifter som skall ingd i det kontrollsche-
ma Over skador som angesi kapitel 11-1 re-
gel 23 eler kapitel 11-1 regel 25 punkt 8.2 i
SOLAS-konventionen, vid behov),

.6 beskrivning och drift av maskinerisy-
stemen,

.7 beskrivning och drift av hjalpmaskine-
risystem,

.8 beskrivning och drift av fjarrkontroll-
och varningssystemen,

* Refer to the IMO Search and Rescue Manua (IMO-
SAR), adopted by the Organization by resolution A.439(X1),
and Use of Radar Transponders for Search and Rescue Pur-
poses, adopted by resolution A.530(13).

18.1.4 The Administration shall deter-
mine the maximum allowable distance from
abase port or place of refuge after assessing
the provisions made under 18.1.3.

18.1.5 The master shall ensure that an ef-
fective system of supervision and reporting
of the closing and opening of accesses re-
ferred to in 2.24.2 and 2.2.4.3 is imple-
mented.

18.2 Craft documentation

The company shall ensure that the craft is
provided with adequate information and
guidance in the form of technical manual(s)
to enable the craft to be operated and main-
tained safely. The technical manual(s) shall
consist of a route operational manual, craft
operating manual, training manual, mainte-
nance manua and servicing schedule. Ar-
rangements shall be made for such informa-
tion to be updated as necessary.

18.2.1 Craft operating manual

The craft operating manual shall contain
at least the following information:

.1 leading particulars of the craft;

.2 description of the craft and its equip-
ment;

.3 pracedures for checking the integrity of
buoyancy compartments;

4 details arising from compliance with
the requirements of chapter 2 likely to be of

direct practica use to the crew in an
emergency;

.5 damage control procedures (e.g. infor-
mation in a damage control plan required
by SOLAS regulation 11-1/23 or 11-1/25-8.2,
as appropriate);

.6 description and operation of machinery
systems,

.7 description and operation of auxiliary
systems,

.8 description and operation of remote
control and warning systems;
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9 beskrivning och drift av elektrisk ut-
rustning,

.10 lastningsprocedurer och lastningsbe-
gransningar, inklusive fartygets maximala
driftsvikt, tyngdpunktsposition och fordel-
ning av last, arrangemang fér fastande av
last eller vagnar samt procedurer vid drifts-
begransningar och skadesituationer. Dessa
arrangemang och procedurer skall inte inga
i den sdrskilda manual for fastande av last
som angesi kapitel VI i konventionen,

.11 beskrivning och drift av utrustning for
brandlarm och f6r brandsl&ckning,

.12 ritningar som visar de konstruktiva
brandskyddsarrangemangen,

.13 beskrivning och drift av radioutrust-
ning och navigationshj&lpmedel,

.14 information om hantering av fartyget
som har faststéllts enligt kapitel 17,

.15 maximalt tillaten bogseringshastighet
och bogseringsbelastningar, nar sa ar till-
lampligt,

.16 procedur for torrdockning eller lyft-
ning, inklusive begransningar,

.17 i synnerhet skall manualen ge infor-
mation i tydligt avgransade kapitel om:

.17.1 angivande av nbdsituationer eller
felfunktioner som &ventyrar sakerheten, &t-
gérder som skall vidtas och eventuellt be-
gransning av driften av fartyget eller dess
maskineri som foljer av detta,

.17.2 evakueringsprocedurer,

.17.3 de svarast tankbara driftsforhdllan-
dena,

.17.4 begransningsvérden for ala maski-
neriparametrar som skall vara uppfyllda fér
att ge saker drift.

Néar det gdller information om maskineri-
fel eler systemfel skall uppgifterna beakta
resultaten av alla FMEA-rapporter som
sammanstéllts under fartygets utformning.

18.2.2 Ruttdriftsmanual

Ruttdriftsmanualen skall innehdlla &min-
stone féljande information:

.1 evakueringsprocedurer,

2 driftsbegrénsningar, inklusive de for de
svérast tankbara férhallandena,

.3 procedurer for fartygets drift inom be-
gransningarnaenligt .2,

RP 213/2002 rd

.9 description and operation of electrical
equipment;

.10 loading procedures and limitations,
including maximum operationa weight,
centre of gravity position and distribution of
load, including any cargo or car securing ar-
rangement and procedures depending on
operational restrictions or damaged condi-
tions. Such arrangement and procedures
shall not be included as a separate Cargo
Securing Manual as required by chapter VI
of the Convention;

11 description and operation of fire-
detection and fire-extinguishing equipment;

.12 drawings indicating the structural fire
protection arrangements;

.13 description and operation of radio
equipment and navigational aids,

.14 information regarding the handling of
the craft as determined in accordance with
chapter 17;

.15 maximum permissible towing speeds
and towing loads, where applicable;

.16 procedure for dry-docking or lifting,
including limitations;

.17 in particular, the manua shall provide
information, in clearly defined chapters, re-
lating to:

.17.1 indication of emergency situations
or malfunctions jeopardizing safety, re-
quired actions to be taken and any conse-
guential redtrictions on operation of the
craft or its machinery;

.17.2 evacuation procedures;

.17.3 the worst intended conditions;

.17.4 limiting values of all machinery pa-
rameters requiring compliance for safe op-
eration.

In regard to information on machinery or
system failures, data shall take into account
the results of any FMEA reports developed
during the craft design.

18.2.2 Route operational manual

The route operational manual shal in-
clude at |east the following information:

.1 evacuation procedures,

.2 operating limitations, including the
worst intended conditions;

.3 procedures for operation of the craft
within the limitations of .2;
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A delarnai tilldmpliga katastrofplaner for
primér och sekundér raddningshjélp i han-
delse av forutsebara handelser, inklusive
landbaserade arrangemang och aktiviteter
for varje handel se,

.5 arrangemang for v&derinformation,

.6 identifiering av hemmahamn/ar,

.7 namnet pa den person som & ansvarig
for bedut om att en resa skall instéllas eller
fordrgjas,

.8 anskaffning av kompletterande besétt-
ning, uppgifter och kvalifikationer,

.9 arbetstidsbegransningar for besittning-
m!

.10 sékerhetsarrangemang vid terminaler,

.11 arrangemang och begransningar som
géller trafikregleringar, narsaartlllampllgt

.12 sarskilda forhdlanden eller krav nar
det galler fartygets rutt i avseende pa posi-
tionsbestamning, drift nattetid och i begran-
sad sikt, inklusive anvandning av radar eller
andra elektroniska navigationshja pmedel,
och

.13 kommunikationsarrangemang mellan
fartyg, kustradiostationer, radiostationer i
hemmahamnar, raddningstjanst och andra
fartyg, inklusive radiofrekvenser som skall
anvandas och vakt som skall hdllas.

18.2.3 Utbildningsmanual

Utbildningsmanualen, som kan omfatta
flera volymer, skall innehdlla instruktioner
och information pa ett |attfattligt sprak och
med illustrationer, nar sa & majligt, om
evakuering, utrustning och system for
brandbekdmpning och skadekontroll samt
om de bésta réddni ngsatgarderna Varje ddl
av sadan information kan gesi audi ovisuell
form i stéllet for i manualen. Dar sa &
lampligt, kan innehdllet i utbildningsma-
nualen inkluderas i fartygsdriftsmanualen.
Foljande saker skall forklaras i detalj:

.1 hur man tar pa sg flytvastar och over-
levnadsdrakter pa ratt sétt,

.2 samling vid anvisade Stati oner,

.3 bordning, g6séttning och klargérande
av réddningsfarkoster och livbétar,

.4 §osdttningsmetod fran insidan av rédd-
ningsfarkoster,

.5 frigbrande av réddningsfarkosten frén
g Oséttningsutrustningen,

4 the elements of applicable contingency
plans for primary and secondary rescue as-
sistance in the case of foreseeable incidents,
including land-based arrangements and ac-
tivities for each incident;

.5 arrangements for obtaining weather in-
formation;

.6 identification of the "base port(s)";

.7 identification of the person responsible
for decisionsto cancel or delay voyages,

.8 identification of crew complement,
functions and qualifications;
.9 restrictions on working hours of crew;

.10 safety arrangements at terminals;

.11 traffic control arrangements and limi-
tations, as appropriate;

.12 gpecific route conditions or require-
ments relating to position fixing, operations
by night and in restricted visibility, includ-
ing the use of radar or other electronic aids
to navigation; and

.13 communication arrangements between
craft, coast radio stations, base ports radio
stations, emergency services and other hips,
including radio frequencies to be used and
watch to be kept.

18.2.3 Training manual

The training manual, which may comprise
several volumes, shall contain instructions
and information, in easily understood terms,
illustrated wherever possible, on evacua
tion, fire and damage control appliances
and systems and on the best methods of
survival. Any part of such information may
be provided in the form of audio-visual aids
in lieu of the manual. Where appropriate,
the contents of the training manual may be
included in the craft operating manual. The
following shall be explained in detail:

.1 donning lifgjackets and immersion
suits, as appropriate

.2 muster at the assigned stations;

.3 boarding, launching and clearing the
survival craft and rescue boats,

.4 method of launching from within the
survival craft;

.5 release from launching appliances;
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.6 skyddsmetoder och anvéndning av
skyddsanordningar i §6séttningsomradena,
nar sa ar tillampligt,

.7 belysning i §0sattningsomradena,

.8 anvandning av all réddningsutrustning,

.9 anvandning av alatyper av detektorer,

.10 anvandning av radioutrustning for

réddningsutrustning, kompletterat med il-
|ustrationer,

.11 anvandning av ankare,

.12 anvandning av motor och tillbehdr,

13 &erupphéamtning av raddningsfarkos-
ter och livbatar inklusive stuvning och sdk-
ring,

.14 exponeringsrisker och behov av var-
ma klader,

.15 optimal anvandning av raddningsfar-
koster for att dverleva,

.16 metoder for r&ddning, inklusive an-
vandning av helikopterns r&ddningsutrust-
ning (slings, korgar, béarar), brotts6boj och
raddningsutrustning i land och fartygets
linkastningsapparat,

.17 alla andra funktioner angivnai besikt-
ningslistan och i r&ddningsinstruktionerna,

.18 instruktioner for reparation av rédd-
ningsutrustning i ndédsituationer,

.19 bruksanvisningar foér brandskydds-
och  branddéackningsutrustning och -
arrangemang,

20 anvisningar for anvandning av
brandmansutrustning vid en brand, nér sa &
tillampligt,

.21 anvandning av larm och kommunika-
tionsmedel i samband med brandsékerhet,

.22 metoder for besiktning av skador,

.23 anvandning av utrustning och system
for skadekontroll, inklusive handhavande
av vattentdta dorrar och lanspumpar, och

.24 da det galler passagerarfartyg, kontroll
av och kommunikation med passagerare i
en nodsituation.

18.2.4 Underhdlls- och dversynsmanual

Fartygets underhalls- och 6versynsmanual
skall innehdlla minst foljande:

.1 detaljerad, illustrerad beskrivning av
fartygets alla byggnadskonstruktioner, ma-
skineriinstallationer och allainstallerade ut-
rustningar och system vilka krévs for en s&
ker drift av fartyget,

.2 specifikationer och mangder for alla
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.6 methods and use of devices for protec-
tion in launching areas, where appropriate;

.7 illumination in launching areas;

.8 use of dl survival equipment;

.9 use of all detection equipment;

.10 with the assistance of illustrations, the
use of radio life-saving appliances,

.11 use of drogues,

.12 use of engine and accessories;

.13 recovery of survival craft and rescue
boats, including stowage and securing;

.14 hazards of exposure and the need for
warm clothing;

.15 best use of the survival craft facilities
in order to survive;

.16 methods of retrieval, including the use
of helicopter rescue gear (dlings, baskets,
stretchers), breeches-buoy and shore life-
saving apparatus and craft's line-throwing
apparatus;

.17 dl other functions contained in the
muster list and emergency instructions;

.18 instructions for emergency repair of
the life-saving appliances;

.19 instructions in the use of fire protec-
tion and fire-extinguishing appliances and
systems;

.20 guidelines for use of firefighter's out-
fitinafire, if fitted;

.21 use of aarms and communications as-
sociated with fire safety;

.22 methods for surveying damage;

.23 use of damage control appliances and
systems, including operation of watertight
doors and bilge pumps; and

.24 for passenger craft, control of and
communication with passengers in an
emergency.

18.2.4 Maintenance and servicing man-
ual/system

The craft maintenance and servicing
manual/system shall contain as a minimum:

.1 detailed, illustrated description of all
craft structure, machinery installations and
al installed equipment and systems re-
quired for safe operation of the craft;

.2 specifications and quantities of al re-
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pafyllbara vétskor och for material som kan
behdvas vid reparation,

.3 driftsbegransningar fér maskineri ut-
tryckta i véarden pa parametrar, vibrationer
och forbrukning av pafyllbara vétskor,

4 begransningar betréffande forditning
nér det géler byggnadskonstruktioner eller
maskinerikomponenter, inklusive livsiangd
for komponenter som kraver utbyte efter en
viss kalender- eller driftstid,

.5 detaljerad beskrivning av procedurer,
inklusive varje forsiktighetsatgard som skall
vidtas eller séarskild utrustning som kréavs,
for att avlagsna och installera huvud- och
hj&d pmaskineri, vaxlar, framdrivnings- och
lyftanordningar samt flexibla byggnadskon-
struktionskomponenter,

.6 provningsprocedurer som skall foljas
efter erséttning av maskineri- eller system-
komponenter eller for dignosticering av fel-
funktioner,

.7 procedurer for fartygets lyftning och
torrdockning, inklusive varje vikts- eller in-
stélIningsbegréansning,

.8 procedurer for fartygets vagning och
faststéllande av platsen for langskepps-
tyngdpunkten,

.9 i sidana fall dar ett fartyg kan tas isar
for transport skall instruktioner finnas for
isdrtagning, transport och hopséttning,

.10 en tidtabdll for servicen, inkluderad i
underhdlismanualen eller utgiven separat,
som i detalj beskriver rutinmassig 6versyn
och underhallsétgarder som kravs for att bi-
behdlla driftsdkerhet for fartyget och dess
maskineri och system.

18.2.5 Passageraruppgifter

18.2.5.1 Alla personer pa ett passagerar-
fartyg skall réknas innan resan inleds.

18.2.5.2 S&dana personer som har uppgett
att de i en nodsituation behdver srskild
omsorg eller hjdp skall antecknas och an-
mélas till fartygets befdlhavare innan resan
inleds.

18.2.5.3 En lista med namn och kon pa
alla personer som finns pa fartyget skall go-
ras upp och personerna skall indelas i vux-
na, barn och spédbarn for att underlétta
spanings- och r&ddningstjansten.

18.2.5.4 Uppgifter som anges i 18.2.5.1-
18.2.5.3 skall forvaras i land sa att spa-

plenishable fluids and of structural materi-
als which may be required for repairs,

.3 operational limitations of machinery in
terms of values of parameters, vibration and
consumption of replenished fluids;

A4 limitations of wear of structure or ma-
chinery components, including lives of
components requiring calendar or operating
time replacement;

.5 detailed description of procedures, in-
cluding any safety precautions to be taken
or special equipment required, to remove
and install main and auxiliary machinery,
transmissions, propulsion and lift devices
and flexible structure components;

.6 test procedures to be followed subse-
quent to replacement of machinery or sys-
tem components or for malfunction diagno-
SIS

.7 procedure for lifting or dry-docking the
craft, including any weight or attitude limi-
tations;

.8 procedure for weighing the craft and
establishing the position of longitudinal
centre of gravity (LCG);

.9 where craft may be dismantled for
transportation, instructions shall be pro-
vided for dismantling, transport and re-
assembly;

.10 a servicing schedule, included in the
maintenance manual or published sepa-
rately, detailing the routine servicing and
maintenance operations required to main-
tain the operational safety of the craft and
its machinery and systems.

18.2.5 Information on passengers

18.2.5.1 All persons on board passenger
craft shall be counted prior to departure.

18.2.5.2 Details of persons who have de-
clared a need for special care or assistance
in emergency situations shall be recorded
and communicated to the master prior to
departure.

18.2.5.3 The names and gender of all per-
sons on board, distinguished between
adults, children and infants shall be re-
corded for search and rescue purposes.

18.2.5.4 The information required by
18.2.5.1, 18.2.5.2 and 18.2.5.3 shall be kept
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nings- och réddningstjansten har latt till-
gang till dem.

18.2.5.5 Administrationen kan befria pas-
sagerarfartyg som anvands pa rutter dar re-
sorna mellan besokshamnarna récker endast
tva timmar fran kravet att uppfylla bestam-
melsernai 18.2.5.3.

18.3 Uthildning och kompetens

18.3.1 Den kompetensniva och den ut-
bildning som anses nédvandig for befdha-
varen och varje besdttningsmedlem skall
faststéllas och visas med beaktande av f6l-
jande anvisningar och pa°1 det sétt som orga-
nisationen godkanner nar det géler denna
typ av fartyg och den avsedda anvandning-
en av fartyget. Minst tva beséttningsmed-
lemmar skall vara utbildade for att utfora
alla vasentliga uppgifter béde under norma-
laforhdllanden och i nodsituationer.

18.3.2 Administrationen skall ange en
lamplig langd for utbildningen for befalha-
varen och varje beséttningsmediem och vid
behov de tidpunkter da utbildningen skall

ges

18.3.3 Administrationen skall utfarda ett
certifikat Over befattningstraning till befél-
havaren och allt befal som deltar i fartygets
drift och som har fétt behtrig praktisk ut-
bildning eller simulatortraning och avlagt
examen som innefattar praktiska prov som
overensstammer med de driftsuppgifter
ombord pa den typen och modellen av far-
tyg och pa den rutt som skall foljas. | be-
fattningstraningen skall &minstone foljande
faktorer beaktas:

.1 kunskap om alla framdrivnings- och
kontrollsystem ombord, inklusive kommu-
nikations- och navigationsutrustning, styr-
ningssystem och elektriska, hydrauliska och
pneumatiska system samt lans- och brand-
pumpssystem,

.2 fdanméningar som géller kontroll-,
styrnings- och framdrivningssystem samt
lampliga dtgarder i héandelse av sddanafdl,

3 fartygets hanteringskarakteristika och
de begrénsande drlftsforhal landena,

.4 kommunikation pa bryggan och navi-
gationsprocedurer,

.5 fartygets intaktstabilitet och stabilitet i
skadat skick samt fartygets Overlevnads-
formagai skadat skick,

.6 placering och anvandning av fartygets
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ashore and made readily available to search
and rescue services when needed.

18.2.5.5 The Administration may exempt
from the requirements of 18.2.5.3 passenger
craft operating on voyages having a dura-
tion of 2 h or less between each port of call.

18.3 Training and qualifications

18.3.1 The level of competence and the
training considered necessary in respect of
the master and each crew member shall be
laid down and demonstrated in the light of
the following guidelines to the satisfaction
of the company in respect of the particular
type and model of craft concerned and the
service intended. More than one crew
member shall be trained to perform al es
sential operational tasks in both normal and
emergency situations.

18.3.2 The Administration shall specify
an appropriate period of operationa train-
ing for the master and each member of the
crew and, if necessary, the periods at which
appropriate retraining shall be carried out.

18.3.3 The Administration shall issue a
type rating certificate to the master and all
officers having an operational role follow-
ing an appropriate period of opera
tional/simulator training and on the conclu-
sion of an examination including practical
test commensurate with the operational
tasks on board the particular type and
model of craft concerned and the route fol-
lowed. The type rating training shall cover
at least the following items:

.1 knowledge of all on-board propulsion
and control systems, including communica-
tion and navigational equipment, steering,
electrical, hydraulic and pneumatic systems
and bilge and fire pumping;

.2 the failure mode of the control, steering
and propulsion systems and proper response
to such failures;

.3 handling characteristics of the craft and
the limiting operational conditions;

.4 bridge communication and navigation
procedures;

.5 intact and damage stability and surviv-
ability of the craft in damage condition;

.6 location and use of the craft's life-
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réddningsutrustning, inklusive utrustning i
réddningsfarkosterna,

.7 placering och anvandning av utgangar i
fartyget och evakuering av passagerare,

.8 placering och anvandning av utrustning
och system for brandskydd och brandd ack-
ning, i handelse av brand ombord,

.9 placering och anvandning av utrustning
och system for skadekontroll, inklusive an-
vandning av vattentdta dérrar och lanspum-
par,

.10 stuvnings- och sdkringssystem foér last
och fordon,

.11 metoder for kontroll av och kommu-
nikation med passagerare i en nodsituation,
och

.12 placering och anvandning av alla and-
ra saker som raknas upp i utbildningsmanu-
alen.

18.3.4 Befattningscertifikatet for en viss
typ och modell av fartyg skall géllafor drift
endast pa en viss rutt som godkants av ad-
ministrationen efter fullgjort praktiskt prov
parutten.

18.3.5 Befattningscertifikatet skall om-
provas vartannat &. Procedurerna for om-
provning skall bestdmmas av administratio-
nen.

18.3.6 Alla beséttningsmedlemmar skall
ges instruktioner och uthildning enligt vad
som angesi 18.3.3.6-18.3.3.12.

18.3.7 Administrationen skall ange nor-
mer for fysisk tjanstbarhet och frekvensen
for lakarundersokning med beaktande av
rutten och fartyget i fraga.

18.3.8 Administrationen i det land i vilket
fartyg skall trafikera, om detta &r ett annat
an flaggstaten, godkanner befélhavarens
och varje beséttningsmediems utbildning,
erfarenhet och kompetens. Ett giltigt befatt-
ningscertifikat och korrekt godkant giltigt
certifikat som innehas av en befélhavare el-
ler beséttningsmedlem skall i enlighet med
bestammelserna i 1978 ars internationella
konvention om normer for traning, certifie-
ring och vakthdlning for internationella
gofarare, jamte andringar, vara godtagbart
som bevis om tillfredsstallande utbildning,
erfarenhet och kompetens fér administra-
tionen i det land i vilket fartyget skall trafi-
kera.

saving appliances, including survival craft
equipment;

.7 location and use of escapes in the craft
and the evacuation of passengers;

.8 location and use of fire protection and
fire-extinguishing appliances and systems
in the event of fire on board;

.9 location and use of damage control ap-
pliances and systems, including operation
of watertight doors and bilge pumps,

.10 cargo and vehicle stowage and secur-
ing systems;

.11 methods for control of and communi-
cation with passengers in an emergency;
and

.12 location and use of al other items
listed in the training manual .

18.3.4 The type rating certificate for a
particular type and model of craft should
only be valid for service on the route to be
followed when it is so endorsed by the Ad-
ministration following the completion of a
practical test over that route.

18.3.5 The type rating certificate shall be
re-validated every two years and the Ad-
ministration shall lay down the procedures
for re-validation.

18.3.6 All crew members shall receive in-
structions and training, as specified in
18.3.3.610 18.3.3.12.

18.3.7 The Administration shall specify
standards of physical fithess and frequency
of medical examinations, having regard to
the route and craft concerned.

18.3.8 The Administration of the country
in which the craft is to operate, if other than
the flag State, shall be satisfied with the
training, experience and qualifications of
the master and each crew member. A valid
certificate of competency or a valid license
appropriately endorsed, in accordance with
the provisions of the International Conven-
tion on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping (STCW), 1978 as
amended, held by the master or crew mem-
ber, shall be acceptable as evidence of satis-
factory training and qualification to the
Administration of the country in which the
craft isto operate.
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18.4 Bemanning av r&ddningsfarkoster
och dvervakning

Bolaget och fartygets befdhavare skall
sékerstélla att:

1 ett tillrackligt antal utbildade personer
skall finnas ombord for besiktning och for
handledning av obvade personer,

.2 pa fartyget skall finnas ett tillrackligt
antal beséttningsmedlemmar, som kan vara
dacksbefd eller certifierade personer, for
handhavande av de raddningsfarkoster, liv-
bdtar och goséttningsanordningar som
krévs for evakuering av alla personer om-
bord,

.3 for varje raddningsfarkost som kom-
mer att anvandas skall utses ett dacksbefd
eller en certifierad person varvid administ-
rationen med beaktande av resans natur, an-
talet personer ombord och fartygets karak-
teristika dock kan medge att ett dacksbefal,
en eler flera certifierade personer som ar
erfarna i hantering och handhavande av liv-
flottar utses att ansvara for varje livflotte -
ler grupp av livflottar.

4 den som ansvarar for en r&ddningsfar-
kost skall ha en forteckning 6ver raddnings-
farkostens beséttning och se till att denna &
fortrogen med sina uppgifter,

.5 for varje livbat utses en ansvarig person
som kan hantera motorn och utféra mindre
reparationer,

.6 personer som angesi punkt 1, 2, och 3
fordelas jamnt mellan fartygets raddnings-
farkoster.

18.5 Nadinstruktioner och nédévningar

18.5.1 Bolaget skall sékerstdlla att de
nodinstruktioner och nodévningar som
kravs enligt 18.5.1-18.5.10 genomférs och
fartygets befdlhavare svarar for att dessa in-
struktioner och dvningar genomfors pa far-
tyget. Vid eller fore avgang skall passage-
rarna instrueras om anvandning av flytvas-
tar och de dtgarder som skall vidtas vid en

nodsituation. Passagerarnas uppmark-
samhet skall fastas vid de nddinstruktioner
som krévs enligt 8.4.1 och 8.4.3.

18.5.2 For besditningen skall hdlas
brand- och evakueringsbvningar ombord pa
fartyget minst varannan vecka pa passage-
rarfartyg och minst varannan manad pa last-
fartyg.
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18.4 Manning of survival craft and super-
vision

The company and the master shall ensure
that:

.1 a sufficient number of trained persons
are on board for mustering and assisting un-
trained persons,

.2 a sufficient number of crew members,
who may be deck officers or certificated
persons, are on board for operating the sur-
vival craft, rescue boats and launching ar-
rangements required for abandonment by
the total number of persons on board;

.3 a deck officer or certificated person is
placed in charge of each survival craft to be
used recognizing, however, that the Ad-
ministration, having due regard to the na-
ture of the voyage, the number of persons
on board and the characteristics of the craft,
may permit a deck officer, certificated per-
son or persons practised in the handling and
operation of liferafts to be placed in charge
of each liferaft or group of liferafts;

.4 the person in charge of survival craft
has a list of the survival craft crew and sees
that those crew members are acquainted
with their duties;

.5 every rescue boat and lifeboat has a
person assigned who is capable of operating
the engine and carrying out minor adjust-
ments; and

.6 the persons referred to in .1 to .3 are
equitably distributed among the craft's sur-
vival craft.

18.5 Emergency instructions and drills

18.5.1 The company shall ensure that the
emergency instructions and drills referred
toin 18.5.1 to 18.5.10 are implemented, and
the master shall be responsible for the en-
forcement of these instructions and drills on
board. On or before departure, passengers
shall be instructed in the use of lifejackets
and the action to be taken in an emergency.
The attention of the passengers shall be
drawn to the emergency instructions re-
quired by 8.4.1 and 8.4.3.

18.5.2 Emergency fire and evacuation
drillsfor the crew shall be held on board the
craft at intervals not exceeding one week
for passenger craft and one month for cargo
craft.
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18.5.3 Varje mediem av varje besdttning
skall deltai minst en evakuerings-, brand-
och skadekontroll6vning per manad.

18.5.4 Ovningar ombord skall, s& langt
som &r praktiskt mojligt, utforas for att S-
mulera en verklig nodsituation. S&dana si-
muleringar skall innefatta evakueringsan-
visningar och -dtgarder samt anordningar
och system for brandbekémpning och ska-
dekontroll.

18.5.5 Vid tillampning av fartygets eva-
kueringsanvisningar och —atgéarder och an-
vandning av anordningar och system for
brandbekdmpning och skadekontroll skall
besédttningsmedlemmarnas ~ motionsidrott
beaktas palampligt sétt.

18.5.6 Nodinstruktioner som innehaller en
allman plan over fartyget som visar platsen
for ala utgangar, evakueringsrutter, sarskil-
da  samlingsstationer,  nddutrustningar,
raddningsanordningar och anvisningar for
hur flytvastarna tas pa skall vara tillgangli-
ga for alla passagerare och bessttningsmed-
lemmar pé lampligt sprék. De skal vara
placerade néra varje sittplats for passagerare
och besdttningsmediemmar samt pé synliga
platser p& samlingsstationerna och i andra
passagerarutrymmen.

18.5.7 Dokumentation

18.5.7.1 Datum da besiktning halls, upp-
gifter om évningar i att dverge fartyget och
branddvningar, évningar med annan radd-
ningsutrustning och traning som getts om-
bord skall dokumenteras i sddan logghok pa
det sdtt som administrationen kan foreskri-
va. Om en fullstandig besiktning, 6vning el-
ler tréning inte halls vid angiven tidpunkt,
skall en anteckning géras i loggboken som
anger omstandigheterna och omfattningen
av den besiktning, 6vning eller trdning som
genomforts. En kopia av sddan anteckning
skall 6versandastill rederiets ledning.

18.5.7.2 Innan fartyget lamnar kajen for
en resa skall befalhavaren sdkerstélla att sis-
ta gangen da de ingdngar som avses i
2.2.4.2 och 2.2.4.3 har sténgts skrivs upp.

18.5.8 Evakueringsdvningar

18.5.8.1 Scenariot for evakueringsov-
ningarna skall andras varje vecka s att oli-
ka nodsituationer ssmuleras.

18.5.3 Each member of each crew shall
participate in at least one evacuation, fire
and damage control drill per month.

18.5.4 On-board drills shall, as far as
practicable, be conducted to simulate an ac-
tual emergency. Such simulations shall in-
clude instruction and operation of the craft's
evacuation, fire and damage control appli-
ances and systems.

18.5.5 On-board instruction and operation
of the craft's evacuation, fire and damage
control appliances and systems shall in-
clude appropriate cross-training of crew
members.

18.5.6 Emergency instructionsincluding a
general diagram of the craft showing the lo-
cation of al exits, routes of evacuation, as-
signed assembly stations, emergency
equipment, life-saving equipment and ap-
pliances and illustration of lifgjacket don-
ning shall be available to each passenger
and crew member in appropriate languages.
It shall be placed near each passenger and
crew seat and conspicuously displayed at
assembly stations and other passenger
spaces.

18.5.7 Records

18.5.7.1 The date when musters are held,
details of abandon craft drills and fire drills,
drills of other life-saving appliances and on-
board training shall be recorded in such log-
book as may be prescribed by the Admini-
stration. If a full muster, drill or training
session is not held at the appointed time, an
entry shall be made in the log-book stating
the circumstances and the extent of the
muster, drill or training session held. A
copy of such information shal be for-
warded to the operator's management.

18.5.7.2 The master shall ensure, before
the craft leaves the berth on any voyage,
that a record is made of the time of the last
closing of the accesses referred to 2.2.4.2
and 2.2.4.3.

18.5.8 Evacuation drills

18.5.8.1 Evacuation drill scenarios shall
vary each week so that different emergency
conditions are simul ated.

249



250

18.5.8.2 Fartygens evakueringsbvning
skall omfatta:

.1 samling av besdttning till samlingssta-
tioner med det larm som kravs enligt 8.2.2.2
och sékerstdllande av att de har gjorts med-
vetna om ordern att 6verge fartyget som &r
angiven i besiktningslistan,

.2 anméalning till stationer och forberedel-
ser for de uppgifter som beskrivs i besikt-
ningslistan,

.3 kontroll av att beséttningen ar lampligt
kladd,

4 kontroll av att flytvastarna &r korrekt
patagna, .

.5 hantering av davertar om sadana an-
vands for §6séttning av livflottar,

.6 besittningsmedlemmars pakladning av
Overlevnadsdrakter eller termiska skydd,

.7 provning av nodbelysning for samling
och overgivande av fartyget,

.8instruerandei anvandning av fartygets

raddningsutrustning och i 6verlevnad till
g 0ss.

18.5.8.3 Livbatsovning

.1 Salangt som detta & rimligt och prak-
tiskt mojligt skall livbétar, med sin utsedda
besittning ombord, so6sittas varje manad
som del av evakueringsbvningen, och ma-
novreras i vattnet. Under alla omsténdighe-
ter skall detta krav uppfyllas &minstone en
gang var tredje manad.

.2 Om sj6sdttning av livbétar dvas nér far-
tyget ror sig framat, skall sddan 6vning pa
grund av de risker som hanfor sig till den,
genomforas endast i skyddade vatten och
endast under dvervakning av en befalsper-
son med erfarenhet av sddana évningar*.

* Hanvisning gors till resolution A.624(15) med "Guide-
lines on Training for the Purpose of Launching Lifeboats
and Rescue Boats from Ships making Headway through the
Water".

18.5.8.4 Individuella instruktioner kan
técka olika delar av fartygets livraddnings-
system men i 6vningarna skall fartygets ala
réaddningsanordningar gas igenom pa passa-
gerarfartyg en gang i manaden och pa last-
fartyg tva ganger i manaden. Varje besétt-
ningsmedlem skall ges instruktioner om
atminstone foljande saker:
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18.5.8.2 Each evacuation craft drill shall
include:

.1 summoning of crew to assembly sta-
tions with the alarm required by 8.2.2.2 and
ensuring that they are made aware of the
order to abandon craft specified in the mus-
ter list;

.2 reporting to stations and preparing for
the duties described in the muster list;

.3 checking that crew are suitably dressed;

.4 checking that lifejackets are correctly
donned,

.5 operation of davits if any used for
launching liferafts;

.6 donning of immersion suits or thermal
protective clothing by appropriate crew
members;

.7 testing of emergency lighting for mus-
tering and abandonment; and

.8 giving instructions in the use of the
craft's life-saving appliances and in survival
at sea

18.5.8.3 Rescue boat drill

.1 Asfar asis reasonable and practicable,
rescue boats shall be launched each month
as part of the evacuation drill, with their as-
signed crew aboard, and manoeuvred in the
water. In all cases this requirement shall be
complied with at least once every three
months.

.2 If rescue boat launching drills are car-
ried out with the craft making headway,
such drills shall, because of the dangers in-
volved, be practised in sheltered waters
only and under the supervision of an officer
experienced in such drills. *

*Refer to the Guidelines on training for the purpose of
launching lifeboats and rescue boats from ships making
headway through the water, adopted by the Organization by
resolution A.624(15).

18.5.8.4 Individual ingtructions may
cover different parts of the craft's life-
saving system, but al the craft's life-saving
equipment and appliances shall be covered
within any period of one month on passen-
ger craft and two months on cargo craft.
Each member of the crew shall be given in-
structions which shall include but not nec-
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.1 hantering och anvandning av fartygets
uppblasbara livflottar,

.2 problem som hanfor sig till hypotermi,
forstahjép vid hypotermi och annan lamp-
lig forstahjalp,

.3 sarskilda instruktioner som & nédvan-
diga for anvandningen av fartygets livradd-
ningsutrustning  under S/ara vaderleksf 6r-
hallanden och i svar 56gang.

18.5.8.5 Tréning ombord i anvandningen
av livflottar som sjosétts med davert skall
ske minst var fjarde manad pa varje fartyg
som & utrustat med s&dana anordningar.
Narhelst sa ar praktiskt majligt, skall detta
inkludera uppblasning och nedfirning av en
livflotte. Som livflotte kan anvéndas en sér-
skild livflotte avsedd endast for traningsan-
damd som inte hor till fartygets livradd-
ningsutrustning. En sadan sarskild livflotte
skall varatydligt mérkt.

18.5.9 Branddvningar

18.5.9.1 Scenariot for brandévningar skall
andras varje vecka sa att nodsituationerna i
de olika fartygsavdel ningarna simuleras.

18.5.9.2 Varje brandovning skall omfatta:

.1 samling av beséttning till brandupp-
foljningsstationer,

.2 anmélan till stationer och forberedel ser
for de uppgifter som beskrivsi besiktnings-
listan,

.3 patagning av brandmansutrustning,

4 anvandning av branddorrar och brand-
spjdl,

.5 anvandning av brandpumpar och
brandslackningsutrustning,

.6 anvandning av kommunikationsutrust-
ning, nédsignaler och allmant larm,

.7 handhavande av system fér upptackan-
de av brand, och

.8 instruktion om anvandning av fartygets
brandslackningsutrustning samt  sprinkler-
och vattenspridarsystem, om sadana finns.

18.5.10 Skadekontrollstvningar

18.5.10.1 Scenariot for skadekontrollsov-
ningar skall andras varje vecka sa att olika
nodsituationer och olika skadeftrhallanden
simuleras.

18.5.10.2 Varje skadekontrollévning skall
omfatta:

.1 sammankallande av beséttning till ska-
dekontrollstationer,

essarily be limited to:

.1 operation and use of the craft's inflat-
able liferafts;

.2 problems of hypothermia, first-aid
treatment of hypothermia and other appro-
priate first-aid procedures, and

.3 special instructions necessary for use of
the craft's life-saving appliances in severe
weather and severe sea conditions.

18.5.8.5 On-board training in the use of
davit-launched liferafts shall take place at
intervals of not more than four months on
every craft fitted with such appliances.
Whenever practicable, this shall include the
inflation and lowering of a liferaft. This lif-
eraft may be a special liferaft intended for
training purposes only, which is not part of
the craft's life-saving equipment. Such a
special liferaft shall be conspicuoudy
marked.

18.5.9 Firedrills

18.5.9.1 Fire drill scenarios shall vary
each week so that emergency conditions are
simulated for different craft compartments.

18.5.9.2 Each fire drill shal include:

.1 summoning of crew to fire stations;

.2 reporting to stations and preparing for
the duties described in the muster list;

.3 donning of firefighter's outfits;

4 operation of fire doors and fire damp-
ers,

.5 operation of fire pumps and fire-
fighting equipment;

.6 operation of communication equip-
ment, emergency signals and genera alarm;

.7 operation of fire-detection system; and

.8 ingtruction in the use of the craft's fire-
fighting equipment and sprinkler and
drencher systems, if fitted.

18.5.10 Damage control drills

18.5.10.1 Damage control drill scenarios
shall vary each week so that emergency
conditions are ssimulated for different dam-
age conditions.

18.5.10.2 Each damage control drill shall
include:

.1 summoning of crew to damage control
stations;
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.2 anmélan till stationer och forberedel ser
}‘_éjr de uppgifter som beskrivsi besiktnings-
istan,

.3 anvandning av vattentdta dorrar och
andra vattentéta tillslutningsanordningar,

4 handhavande av lanspumpar och prov-
ning av lanslarm och automatiska lanspum-
pars startsystem, och

.5 ingruktion om skadebesiktning samt
anvandning av fartygets skadekontrollsy-
stem och passagerarkontroll i en nddsitua-
tion.

DEL B - KRAV FOR PASSAGERAR-
FARTYG

18.6 Befattningstraning

18.6.1 Bolaget skall sakerstélla att befatt-
ningstraningen genomfors. For alla besatt-
ningsmedlemmar skall befattningstraningen
técka kontroll och evakuering av passagera-
re utbver vad som angesi 18.3.5.

18.6.2 Néar ett fartyg transporterar last
skall fartyget uppfylla férutom kraven i
dennadel ven kraveni del C av detta kapi-
tel.

18.7 Nodinstruktioner och nédévningar

18.7.1 Bolaget skall sékerstélla att radd-
ningsinstruktionerna verkstélls och farty-
gets befdlhavare svarar for att nodinstruk-
tioner ges till passagerarna da de kommer
ombord.

DEL C-KRAV FOR LASTFARTYG

18.8 Befattningstraning

Bolaget skall sékerstdlla att befattnings-
traningen genomférs enligt 18.3. | den be-
fattningstraning som ges varje beséttnings-
medlem skall sdkerhetssystemen i forva
ringsutrymmena for last och fordon gés
igenom.

.2 reporting to stations and preparing for
the duties described in the muster list;

.3 operation of watertight doors and other
watertight closures;

.4 operation of bilge pumps and testing of
bilge darms and automatic bilge pump
starting systems; and

.5 ingruction in damage survey, use of
the craft damage control systems and pas-
senger control in the event of an emer-
gency.

PART B - REQUIREMENTS FOR
PASSENGER CRAFT

18.6 Type rating training

18.6.1 The company shall ensure that the
type rating training is implemented. For all
crew members, the type rating training shall
cover the control and evacuation of passen-
gers additionally to 18.3.5.

18.6.2 When a craft carries cargoes, the
craft shall comply with the requirements of
part C of this chapter in addition to this
part.

18.7 Emergency instructions and drills

18.7.1 The company shall ensure that the
emergency instructions are implemented,
and the master shall be responsible for
communicating the provisions of the emer-
gency instructions to passenger upon board-

ing.

PART C - REQUIREMENTS FOR
CARGO CRAFT

18.8 Type rating training

The company shall ensure that type rating
training is implemented as provided in 18.3.
For all crew members, the type rating train-
ing shall cover knowledge of cargo and ve-
hicles storage area securement systems.



