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Hallituksen esitys Eduskunnalle maantielaiks ja
erdiksi siihen liittyviksi laeiks

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan séadettéavaksi uusi
yleisa teitd koskeva laki, maantielaki. Se
korvaisi vuodelta 1954 olevat yleisista teista
annetun lain seké oikeudesta entiseen tiea u-
sia muutoksia maankayttt- ja rakennud akiin,
kiinteistorekisterilakiin ja luonnonsuojelula
kiin.

Yleisia teita koskeva lainséadanto uudistet-
taisiin vastaamaan nykyisia olosuhteita. Ylei-
set tiet tulisvat olemaan maanteitd, joista
valtio vastais aina tienpitgjéna. Tienpitovi-
ranomaisena toimisi Tiehallinto. Maanteiden
kayttd olis edelleen maksutonta. Maantiet
jeettaisiin liikenteellisen merkityksensd pe-
rustedla valtateihin, kantatelhin, seututeihin
ja yhdysteihin. Osa maanteistd maaréttaisiin
valtakunnallisesti merkittaviksi runkoteiksi.
Maantiet osana liikennejarjestelmaé tarjoai-
sivat liikkumis- ja kuljetustarpeiden vaatimia
toimivia, turvalisia ja kestdvéd kehitysta
edistédvia kulkuyhteyksd koko maassa.
Maantieverkon ulottuvuuteen e ehdoteta
muutoksia.

Maantien parantamisen ja uuden maantien
tekemisen edelytyksa tasmennettéisin.
Maantien rakentamisessa olis otettava erityi-
sesti huomion liikenneturvallisuus, tien lii-
kenteellinen ja tekninen toimivuus sekd ym-
paristonakokohdat. Tien suunnittelun ja kaa-
voituksen suhde sdilyis erdin tdsmennyksin
nykyisellédn. Tien suunnittelun avoimuutta
ja vuorovaikuttei suutta kehitetéén ja muutok-
senhakuun oikeutettujen piiria lagjennettai-
siin.
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Maantiet olisi pidettava yleista liikennetta
tyydyttavassd  kunnossa.  Kunnossapidon
maaraytymisessa otettaisiin huomioon liiken-
teen maara ja laatu, tien liikenteellinen mer-
kitys seka séétila ja sen ennakoitavissa olevat
muutokset, vuorokaudenaika ja muut olosuh-
teet. Maanteiden suoja- ja nakemaal uesdan-
noksia tadsmennettdisiin  seka tienvarsi-
mainonnasta annettaisiin uusia sA8nNnoksia.
Aluedlisille ympéristokeskuksille kuuluvat
lupaviranomaisen tehtévét siirrettdisiin Tie-
hallinnolle.

Tienpitgjdle tulisi nykyisen tieoikeuden si-
jaan tiealueisiin omistusoikeus. Lisaksi lain
voimaan tullessa olemassa oleviin tiealueisiin
ja tiehen valittomasti liittyviin liitdnnéisalu-
eisin syntyis tienpitjjélle paasdantoisesti
omistusoikeus. Tietyissa tapauksissa kuten
tien sijaitessa tunnelissa maantieta varten pe-
rustettaisiin tieoikeus.

Maantien lakatessa jatkuisi Tiehallinnon
kunnossapitovelvollisuus tietyn ylimenokau-
den gan, jos tietd kaytettdisiin yksityisena
tiena

Maantietoimitusta, joksi yleistietoimitusta
nimitettéisiin, kehitettéisiin uudistamalla ti-
lugérjestel ysdannoksia. Korvausten saamisen
nopeuttamiseksi  voitaisiin  lunastus jakaa
kahdeksi maantietoimitukseksi, jos se rat-
kaistavien asioiden méarén tai laadun vuoksi
olisi tarkoituksenmukaista.

Maantielaki ja siihen liittyvéat |ainmuutok-
set on tarkoitettu tulemaan voimaan noin
kuuden kuukauden kuluttua sitd, kun ne on
hyvéksytty ja vahvistettu.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Tieliikenne muodostaa pddosan Suomen
liikenteestd. Sen osuus henkildliikenteestd on
93% ja tavaraliikenteestd 68 %. Noin 65 %
tieliikenteestd kohdistuu yleisten teiden ver-
kolle ja muu osa kaduille ja yksityisille teille.
Henkil6liikenteestd on tilastoitu autolla ta-
pahtuva liikenne, minka liséksi kevyen lii-
kenteen kuten pyoréilyn ja jalankulun merki-
tys on suuri katuverkolla seké tagjamissa ja
niiden valittdbmassa laheisyydessa olevilla
yleisillateilla

Vuoden 2003 lopussa yleisten teiden pituus
oli 78 197 kilometrig, joista valtateitd 8 572
kilometrig, kantateité 4 686 kilometrid, muita
maanteitd 28 473 kilometrid ja paikallisteita
36 466 kilometrid. Kestopadllystettyja teita
oli 18 108 kilometria. Jokaista suomalaista
kohden on keskiméarin 15 metria yleista tie-
tad. Tieomaisuuden arvo on noin 15 miljardia
euroa.

V uoden 2000 loppuun saakka yleisistd teis-
td vastaavana viranomaisena ja tienpito-
organisaationa toimi sama viranomainen, tie-
laitos. Vuoden 2001 alusta lukien tienpitovi-
ranomainen erotettiin Tiehallinnoksi samalla
kun tienpidon operatiivisia tehtdvia hoita-
maan perustettiin Tieliikelaitos. Tiehalinto
hankkii kilpailuttamalla tienpidon tuotteet ja
palvelut Tieliikelaitokselta ja muilta toimitta-
jilta

Eduskunta ohjaa tienpitoa vuosittain ta-
lousarviopaédtoksilla. Tienpitoa koskevia toi-
minta- ja taloussuunnitelmalinjauksia tarkis-
tetaan vuosittain. Tienpidon linjaukset 2015
on tienpidon pitkén akavalin strateginen
suunnitelma. Sen keskeisimpia tavoitteita on
koko liikennejarjestelman kannalta tarkoituk-
senmukainen, taloudellinen ja tehokas tienpi-
to. Liikenneturvallisuuden ja ympéristévai-
kutusten merkitys on suuri. Tienpidon paino-
piste on teiden paivittéisen liikennekelpoi-
suuden turvaamisessa. Koko liikenteen pit-
kén aikavédlin suunnitteun perusteet on esi-

tetty liikenne- ja viestintdministerion asiakir-
jassa "Kohti dykasta ja kestéavaa liikennetta
2025".

Séadostasoisten normien lisdksi tienpitoon
liittyvé4 ohjeistusta on annettu seka liiken-
neministerion ettd tienpitoviranomaisen péa
toksillajaohjella

Tienpidon méaréarahat ovat vuosittain noin
750 miljoona euroa, josta perustienpitoon
kaytetdan noin 500 miljoonaa euroa ja kehit-
témisinvestointeihin noin 150 miljoonaa eu-
roa. Yleisista teistd annetun lain (243/1954)
mukaisten korvausten maksamiseen kayte-
tédn vuosittain noin 25 miljoonaa euroa.

2. Nykytila

21. Lainsaadantt ja kaytanto
Tieliikennevaylia koskevan |ainséddannon
kehityksesta

Yleiset tiet

Vanhastaan velvollisuus tehda ja pitéa
kunnossa teitd ja siltoja on kuulunut maan
omistgjille julkisoikeudellisena velvollisuu-
tena. Tienpitovelvollisten piirid lagjennettiin
tammikuun 15 paivand 1883 annetulla ase-
tuksella teitten ja siltain tekemisesta ja kun-
nossapitamisesta maalla, jolloin teollisuuslai-
tokset ja vailla manttaalia olevat tilat velvoi-
tettiin osallistumaan yleisten teiden pitoon.
Yleisa teité olivat maantiet ja kylétiet. Val-
tiovalta osallistui tienpidon kustannuksiin 1&-
hinna hatdaput6i den muodossa.

Liikenneolojen kehittymisen myo6ta tuli
valttamattomaksi jarjestella tienpitorasitusta
uudelleen. Lokakuun 11 péivana 1918 anne-
tulla lailla teiden tekemisestd ja kunnossapi-
dosta maalla (147/1918) valtio otti vastatak-
seen maanteiden tekemisesta ja kunnossapi-
dosta. Paikallisteiden pidosta vastasivat ne,
jotka pakalisteita tarvitsivat. Maanteina
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kunnossapidettavikss  otettiin ~ kaikkiaan
23821 kilometria teitd. Vaikka valtio otti
vastatakseen maanteiden  kustannuksista,
kuului maanteiden varsinainen pito kuntien
tielautakunnille. Tienpitoty6t tuli antaa yksi-
tyisille urakalla suoritettaviksi.

Autoliikenteen mééran ja ajoneuvojen pai-
non lisdintyessi nopeasti osoittautui vuoden
1918 lain jarjestelma tehottomaksi. Pienura-
koitsijoiden hoitama maanteiden kunnossapi-
to e osoittautunut tarkoituksenmukaiseksi.
Urakoitsijoillaei ollut tarvittavaa ammattitai-
toa eika tiekoneita, eivitka kuntien tidauta-
kunnat olleet aina sopivia tehtéviins.

Y leisten teiden pito jarjestettiin uudelleen 3
paivana toukokuuta 1927 annetulla tielailla
(165/1927). Yleiset tiet jaettiin valtion pité
miin maanteihin, kuntien pitédmiin kunnan-
tethin ja tieosakkaiden pitémiin kylé&teihin.
Maanteiden kunnossapidosta huolehtiminen
siirrettiin kuntien tielautakunnilta |&&ninhalli-
tuksille ja niiden aaisille nimismiehille. Vain
osa maanteisté eli 18hinnd tagjamien |ahei-
syydessa sijainneet maantiet maaréttiin tien-
pidon erityisviranomaisen, tie- ja vesiraken-
nushallituksen kunnossapidettaviksi. Laanin-
hallitusten vastuulla olevilla maanteilla jat-
kettiin urakkajdrjestelméa. Kunnan- ja kyl&a
teiden pitoon oli mahdollista saada valtion-
apua. Tielaki e koskenut kaupunkien alueel-
la olevia teitd. Lain perusteella tuli maantei-
den kunnossapito kuulumaan toisten teiden
osdltatie- javesirakennushallitukselle jatois-
ten osalta léé@ninhallituksille. Kahtigjaosta ai-
heutui hagjanaisuutta tyon jarjestelyssa ja joh-
tamisessa seka erityisesti kaluston ja konei-
den ké&yttdmisessd. Taman vuoksi 1&aninhalli-
tusten hoidossa olevien maanteiden kunnos-
sapito dirrettiin vuodesta 1948 alkaen tie- ja
vesirakennushallitukselle. Maanteiden yh-
teispituus oli vuonna 1950 noin 31 900 kilo-
metrié.

Ajoneuvoliikenteen nopea lisd8ntyminen
aiheutti tarpeen arvioida uudelleen tierasituk-
sen jakoa. Yleisten teiden pito katsottiin val-
tiolle kuuluvaksi tehtavaksi. Vuoden 1958
alusta voimaan tulleen yleisista teista anne-
tun lain (243/1954), jéljempéana tielaki, mu-
kaan yleisten teiden kustannuksista vastas
valtio maanteiden osalta Vuonna 1960
maanteiden pituus oli 37 466 kilometria.
Kunnan- ja kyléteisté paéosa, noin 26 000 ki-

lometrid siirtyi paikallisteind valtion eli tie-
ja vesirakennuslaitoksen kunnossapidettavik-
si. Pakallisteiden tekemisen ja kunnossapi-
don Kkustannukset jaettiin kunnan ja valtion
kesken, mutta valtio on paikallisteidenkin
osaltatienpitgd. Kuntien velvollisuus osallis-
tua paikallisteiden kustannuksiin poistettiin
lailla yleisista teistéa annetun lain muuttami-
sesta (1196/1994). Taman jdkeen valtio on
vastannut yksin yleisten teiden pidosta. Pak-
kolunastuslain (27/1898) mukainen menette-
ly tiealueiden hankinnassa korvattiin tietoi-
mitusmenettelyll& ja alueiden omaksi lunas-
tamisen sijaan tuli kayttooikeus, jota kutsu-
taan tieoikeudeksi.

Nykyista tidlakia on muutettu 20 kertaa.
Tarkeimmat muutokset tienpitokustannuksi-
en liséksi on tehty laillayleista teistd annetun
lain muuttamisesta (342/1998), jolloin tien
suunnittelua seka alueiden hankkimista ja
korvauksia koskevat sd8nnokset uudistettiin.

Nykyisessd laissa tienpitgjasta kaytetdéan
lukuisia termeja sen mukaan, millainen tien-
pito-organisaatio on kullakin muutoshetkell&a
ollut voimassa. Laissa on 118 pykél&3, joista
11 pykalaa sisdltava lain viimeinen luku kos-
ki pelkastddn voimaantuloa. Eri aikoina on
kumottu yhteensa kolmisenkymmenta pyké-
188, ja kumotuista kohdista osa on koskenut
kokonaisia lukuja

Nykyisen tidain sadtdmisen yhteydessa
annettiin erillinen laki yleisista teistd annetun
lain voimaanpanosta (244/1954), jota e ole
1960-luvun jalkeen tarvinnut soveltaa. Sa-
manaikaisesti saddettiin - perustudainsdété:
migdrjestyksess laki oikeudesta entiseen
tiealueeseen (245/1954). Samoin perustus-
lains&dtami g arjestyksessa annettiin laki vas-
tikemaan luovuttamisesta yleista tieta varten
toimitettavan  tilugéarjestelyn  yhteydessa
(246/1954), joka sittemmin tielain tilugarjes-
telysadannoksid uudistettaessa muutettiin lail-
la 45/1971. Kysymyksessd on valtuuslaki,
jolla on oikeutettu tavallisessa lainsdadanto-
jarjestyksessd annettavalla lailla antamaan
sd8nnoksia tilusten siirtdmisesta vastikemaa-
na kiinteistosta toiseen yleista tietd varten
toimitettavan  tilugérjestelyn  yhteydessi.
Valtuuslaki teki mahdolliseksi tielain sédté
misen normaalissa lainsédtamig rjestykses-
s& Samanaikaisesti lakien kanssa tuli voi-
maan myds yleisistd teistd annettu asetus
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(482/1957), jéjempana tieasetus, jota on
muutettu yhdeksén kertaa. Tieasetuksessa on
71 pykdaa, joista 13 on kumottu. Osa ase-
tuksen sdannoksista koskee asioita, joista pe-
rustudain mukaan kuuluu nykyaén saatéa
lailla. Tieasetuksen nojalla on annettu 4 péi-
vand maaliskuuta 1988 liikenneministerion
pa&atos yleisilla teilléa olevien lauttojen varus-
teista ja niiden liikenteen valvomisesta
(221/1988) seka tidlain nojala 24 péivana
tammikuuta 2002 liikenne- ja viestintaminis-
terion ohje yleisten teiden ndkemaalueista.
Kéaytannossi nykyisin sovelletaan vain osaa
tielain ja -asetuksen sdannoksista

Kadut ja kaupungin muut liikennevayl &t

Katu on alun perin ollut kaupungin asema-
kaava-alueen liikennevayl4, jonka tekemises-
té ja kunnossapidosta ovat vastanneet tontin
omistgjat. Sittemmin kadun rakentaminen on
tullut kaupungin velvollisuudeksi ja kunnos-
sapito on jaettu tontin omistgjan ja kaupungin
kesken siten kuin kadun ja erdiden yleisten
alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta anne-
tussa laissa (669/1978) tarkemmin s8&detdan.
Rakennuskaavatie on ollut katuun rinnastet-
tava liikennevdyla rakennuskaava-aluedla
Kun  maankaytto- ja rakennudailla
(132/1999) on siirrytty yhteen yksityiskohtai-
seen kaavamuotoon, asemakaavaan, ovat ra-
kennuskaavatiet muuttuneet kaduiksi.

Vanhastaan on asemakaava-alueiden ulko-
puoldla kaupungin aueella voinut olla teita,
jotka ovat olleet luonteeltaan yleisia vélittéen
pitkamatkaista liikennetta kaupungin asema-
kaava-aluedlle tai kaupungin |&pi. Téllaisten
niin sanottujen maanteiden jatkojen kunnos-
sapitdmisesta vastas kaupunki nykyisen tie-
lain voimaantuloon saakka, jolloin ne otettiin
yleisks teiksi. Heindkuun 1 péivana 1959
voimaan tullut rakennudaki (370/1958) teki
mahdolliseksi yleisen tien asemakaava-
aluedlla. Rakennudain 36 8:n mukaan vaitiin
asemakaavassa madrata aueita yleisen tien
valittdmana jatkeena olevia, kauttakulku- tai
sisaantul oliikenteeseen tarkoitettuja teita var-
ten. Rakennuskaava-alueiden osalta luonneh-
dinta oli asemakaava-aluetta yleisluontei-
sempi. Maank&ytt6- ja rakennuslain 83 8:n 4
momentissa on maaritelty yleisten teiden lii-
kennealue asemakaava-alueella. Sa&nnodksen

mukaan yleisten teiden liikennealueita voi-
daan osoittaa valta-, kanta- ja seututeitd seka
niita yhdistéviaja niiden jatkeena olevia teita
varten, jotka palvelevat padasiallisesti muuta
kuin paikallista liikennetta.

Katuja on muutettu yleisiks teiksi ja ylei-
siateita kaduiks yksittéistapauksittain.

Yksityiset tiet

Yksityiset tiet muodostavat pituudeltaan
suurimman tieliikennevaylien ryhman. Nii-
den tekemisestd ja kunnossapidosta vastaavat
ne, jotka tietd kayttavéat. Ennen yleisten tei-
den tienpidon valtiollistamista eivét yleiset ja
yksityiset tiet eronneet tassa suhteessa toisis-
taan, kun tienpito oli kytketty maanomistuk-
seen. Vuoden 1883 asetuksessa teitten ja sil-
tain tekemisestd ja kunnossapitamisesta
maalla tiet jaettiin yleisiin teihin seka yksi-
tyisten omaa tarvetta varten rakentamiin ja
kunnossapitamiin tilusteihin. Asetuksessa e
ollut mitddn maarayksia tilusteiden kunnos-
sapidosta tai rakentamisesta. Ensimmainen
yksityisia teitéd koskeva laki, tilusteista annet-
tu laki (167/1927) annettiin samassa yhtey-
dessd kuin vuoden 1927 tielaki. Tilustiet oli-
vat sellaisia maalla olevia yksityisia teitg,
joista yhdelle tai useammalle kiinteistolle oli
pysyvaa hyotya kotig otiena tai muuhun kiin-
teistbn asianmukaista kayttdmisestd johtu-
vaan tarkoitukseen. Tilustielain mukaan kiin-
teistdjen omistgjat ja haltijat olivat velvolliset
tilustien tekemiseen ja kunnossapitoon.
Tienpidosta huolehdittiin tienjaon perusteella
eli kukin kiinteistd oli vastuussa méaérétyn
tienosan tienpidosta.

Liséks kulkuoikeuksien perustamisesta on
ollut sdédnnoksia kiinteistéjen muodostamista
koskevassa lainsdadanndssd ja erdisté naapu-
ruussuhtei sta annetussa lai ssa (26/1920).

Yleisia ja yksityisia teitéd koskeva lainséd-
danté on mydhemminkin muuttunut saman-
aikaisesti. Vaikka nykyisen tidain tullessa
voimaan suurin osa kunnanteista ja kyléteista
otettiin paikallisteiksi, oli vaarana, ettd mer-
kittdva osa entisia yleisia teitd jaisi yksityis-
teiksi tilustielain vanhentuneiden séénndsten
varaan. Myo6s sodanjélkeisen asutustoimin-
nan yhteydessa perustettiin paljon yksityisia
teitd, joista vain pieni osa otettiin paikallis-
teiksi. Yksityisten teiden tienpito jarjestettiin



8 HE 17/2004 vp

vuoden 1963 aussa voimaan tulleella yksi-
tyisistateistéd annetullalailla (358/1962), joka
monelta osin muutettuna on yha voimassa.
Taméan lain mukaan tieosakkaat vastaavat
tienpidosta yhteisesti tiesté saamansa hyddyn
mukaisessa suhteessa. Tienpitokustannusten
tasaamiseksi on yksityisten teiden pitoon
myoénnetty valtion avustusta. Samoin kunnat
ovat voineet avustaa aluedllaan olevia yksi-
tyisiateita

Vuosittain muutetaan yksittéistapauksittain
joitakin yksityisia teitd yleisiks ja lakkaute-
taan joitakin yleisia teita tai niiden osia, jol-
loin ne muuttuvat yleensd yksityisiks telksi.

Tamanhetkinen tilanne
Yleiset tiet

Tielain mukaan yleisia teitd ovat maantiet
japaikallistiet. Maantie voidaan rakentaa, jos
tien harkitaan olevan tarpeen kauttakulkevaa
kaukoliikennetta taikka sellaista muuta yleis-
taliikennetta varten, jolla e ole padasiallises-
ti vain paikallinen merkitys, tai jos tietéd on
pidettdva muun yleisen tarpeen vaatimana.
Uus paikallistie voidaan rakentaa, jos tie
padasiallisesti on tarpeen kunnan sisdista tai
muuta sellaista yleista liikennetta varten, jol-
la el ole pddasialisesti vain paikallinen mer-
kitys. Tie voi olla myds vain tietynlaista lii-
kennetta varten tarkoitettu ajotie tai polku
taikka tie, jota kaytetédn ainoastaan talven
aikana.

Tiehen kuuluvat gjorataja muut liikennera-
dat sek& niiden sdilymista ja kayttamista var-
ten pysyvasti tarvittavat alueet, rakenteet ja
laitteet. Tethin kuuluviksi luetaan niiden lii-
ténnaisalueina pysyvadti tarvittavat alueet ku-
ten tienpitoai neen ottopaikat, tienpitoa varten
tarpeelliset erityiset rakennus- ja varastoalu-
eet, yleiset pysdkdimis- ja kuormausalueet
sekd levahdysalueet. Yleinen tie tai liitan-
néisalue voidaan lakkauttaa, jollei tietéa tai lii-
tanndisaluetta uuden tien rakentamisen joh-
dosta tai muusta syysta enda pidetd yleisen
edun kannalta tarpeellisena.

Tienpitovastuu

Tielain mukaan tie on pidettava liikennetta
tyydyttavassa kunnossa. Yleinen tie on tal-

vella pidettdvd moottorigoneuvoliikenteen
tarvetta vastaavasti lumi- ja jd8esteista va-
paana, jollei tienpitoviranomainen liikenteen
syysta maaraa, etta tie pidetdén kunnossa ai-
noastaan hevosgjoneuvailla tapahtuvaa lii-
kennetta varten tai ettel toimenpiteitd mainit-
tujen esteiden poistamiseks lainkaan suorite-
ta. Tienpitovastuu kuten muukin vahingon-
korvausvastuu perustuu tuottamukseen. Vas-
tuun syntyminen edellyttdd, etta tienpidossa
on syyllistytty virheeseen tai laiminlyontiin.
Tienpitoviranomaisen tulee pystyd osoitta-
maan, ettei virhettd tai laminlyontié ole ol-
lut. Oikeuskaytanntssa tienpitgjan vastuu on
korostunut.

Tienpitgja

Vatio on sekd maanteiden etta paikallistei-
den pitgd Liikenne- ja viestintdministerio
voi kuitenkin asianomaisen kunnan suostu-
muksella maérata kunnan tienpitgaksi. Mil-
loin tienpit§&na on kunta, voi liikenne- ja
viestintdministerié asianomaisten  kuntien
suostumuksella médrétd kunnan toimimaan
erityisten paikallisten olojen vaatimassa laa-
juudessa tienpitgjana toisenkin kunnan au-
eella. Kuntien madréaéminen pysyvasti tienpi-
tgdksi on ollut erittéin harvinaista. Sen sijaan
kunta on voitu méardta tienpitgjaks tien ra-
kentamisen gjaksi tai muuten tietyksi ajaksi.

Tienkayttomaksut

Y leisten teiden kayttamisesta el voida perié
maksuja. Vain yleiseen tiehen kuuluvan, va-
paasti ohjailtavan lautan (lautta-aluksen)
kayttamisesta voidaan asetuksella erityisista
syista sdataa perittavaksi kohtuullinen kéypa
maksu. Tdlaista asetusta e ole kuitenkaan
annettu.

Tien suunnittelu

Tielain mukaiset suunnitelmat ovat yleis-
suunnitelma ja tiesuunnitelma. Ennen yleis-
suunnitelmaa voidaan tehda erilaisia epavi-
rallisia suunnitelmiaja selvityksia.

Tielain mukaan yleissuunnitelma on laadit-
tava, jolleivdt hankkeen vaikutukset ole vé
héiset tai tien sijaintia ja sen vaikutuksia ole
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jo riittéavassd méérin ratkaistu lainvoimaises-
sa asemakaavassa tai yleiskaavassa. Yleis
suunnitelma on laadittava aina, kun kysymys
on moottori- tai moottoriliikennetien raken-
tamisesta tai niiden merkittévasta parantami-
sesta. Yleissuunnitelmassa on esitettdva tien
liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, tien
likimd&rdinen sijainti, sen vaikutukset ja
alustava kustannusarvio. Yleissuunnitelma
on ohjeena tiesuunnitelmaa |aadittaessa.
Yleissuunnitelman hyvaksyminen synnyttda
alueelle suhteellisen rakentamisra oituksen.

Tiehankkeen yksityiskohtainen suunnitel-
ma on tiesuunnitelma, jossa on osoitettava
tien suunta ja poikkileikkaus niin, etta tiealue
voidaan tarvittaessa merkita maastoon. Tie-
suunnitelma voidaan laatia myds vain tiealu-
een méaarittdmiseks, liitdnnaisalueen perus-
tamiseksi tai yleiseen tiehen liittyvia yksityi-
siateitajaliittymia koskevaksi.

Maankaytto- ja rakennudlain séétémisen
yhteydessa annetulla lailla yleisista teista an-
netun lain 10 8:n muuttamiseksi (133/1999)
sé&dettiin tien suunnittelun ja kaavan valises-
td suhteesta. Sen mukaan tien suunnittelun
tulee perustua maankayttd- ja rakennuslain
mukaiseen kaavaan, jossa tien sijainti ja suh-
de muuhun aueiden kayttéon on selvitetty.
Tietd e saa tehda vastoin asemakaavaa. Val-
takunnalliset aueidenkayttttavoitteet seka
maakuntakaava ja yleiskaava on tien suunnit-
telussa ja rakentamisessa otettava huomioon
siten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa séé-
detéadn. Tie voidaan kuitenkin suunnitella, jos
tien luonne huomioon ottaen tien sijainti ja
suhde muuhun alueiden kayttoon voidaan il-
man kaavaakin riittévasti selvittda yhteis-
tydssa kunnan, maakunnan liiton ja aluedlli-
sen ympéri stokeskuksen kanssa.

Jos yleis- tai tiesuunnitelma aiheuttaa tar-
peen muuttaa kaavaa, e suunnitelmaa saa
hyvéksya ennen kuin kaavan muutos on hy-
vaksytty tal vahvistettu, ellei kaavan muutos

Y leissuunnitelman hyvaksymispéétés rau-
keaa, ellei tiesuunnitelman laatimista ole
aloitettu kahdeksan vuoden kuluessa sen
vuoden padttymisestd, jona hankkeesta laa-
dittu yleissuunnitelma on hyvaksytty. Pa&tos
tiesuunnitelman hyvaksymisesté raukeaa, jos
tiety6ta e ole doitettu ennen kuin nelja vuot-
ta on kulunut sen vuoden paattymisestd, jona

tiesuunnitelma on hyvéksytty. Erityisist
syista valtioneuvosto voi pidentdd maaraai-
kaa enintdan neljalla vuodela

Tienvarsia koskevat maankayttoraj oitukset

Yleisella tidla on vaikutusta tiealueen ul-
kopuolellekin. Tielaki antaa toisadlta tienpi-
toviranomaiselle tiettyja oikeuksia puuttua
maanomistgjan omaisuuteen ja toisadta se
rajoittaa maanomistgjan oikeutta kiinteiston-
sa kayttdmiseen. Tiealueen ulkopuolisella
aluedlla (vierialueellad), joka ulottuu kahden
metrin etdisyydelle ojan tai, jollei ojaa ole,
tiluiskan tai leikkauksen ulkoreunasta, on
tienpitoviranomaisella oikeus poistaa luon-
nonvarainen kasvillisuus ja ndkeméalaa ra-
joittavat luonnonesteet seka pitéa siela lii-
kennemerkkejad. Vierialueella el saa pitéda ra-
kennuksia.

Tien kaarrekohdassa taikka missa tiehen
liittyy toinen yleinen tie tai yleisesti liiken-
noity yksityinen tie taikka tien poikki kulkee
rautatie, raitiotie tai vesireitti on rakennusten
pitdminen kielletty sellaisella aueella, jossa
tarpeellisen nédkeméal an rajoittaminen tuottaa
vaaraa liikenteelle (ndkemaalue). Tdlaiselta
auedta tienpitoviranomaisella on oikeus
poistaa ndkemaa rajoittava luonnonvarainen
kasvillisuus ja luonnonesteet. Liikenne- ja
viestintdministerié on 24 paivana tammikuu-
ta 2002 antanut yleisten teiden ndkemaalueita
koskevan ohjeen, jossa annetaan tarkemmat
séannokset ndkemaalueista ja niiden ulottu-
vuudesta eri tapauksissa.

Rakennusten pitdminen on kielletty tien
suoja-alueella, joka ulottuu véhintéén 20
metrin etéisyydelle maantien tai 12 metrin
etdisyydelle gjoradan keskiviivasta. Erityisis-
ta syista voidaan tiesuunnitelmassa tai alueel-
lisen ympéristokeskuksen pdatoksella piden-
té4 etdisyytta enintédn 50 metriks ja tiehen
kuuluvan varalaskupaikan kohdalla enintéan
300 metriksi.

Tien vieri-, sugja- ja nakemaaluedla on
kielletty pitamasta sellaista varastoa, aitaa tai
muuta laitetta, josta tai jonka kdyttsta aiheu-
tuu vaaraa liikenteelle tai josta on haittaa
tienpidolle.

Aluedllinen ympdristokeskus voi myontaa
poikkeuksia rakennuskiellosta ja tiepiiri va
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raston, aidan tai muun laitteen osalta
Vaikuttami smahdollisuudet

Tiesuunnittelun aloittamisesta on kuulutet-
tava. Suunnittelutyén aikana on maanomista-
jillejamuille asianosaisille seka niille, joiden
asumiseen, tyontekoon ja muihin oloihin
suunnitelma saattaa vaikuttaa, varattava tilai-
suus lausua mielipiteensd. Tama voi tapahtua
ilmoittamalla val mistel utydsta henkil 6kohtai -
sesti, erityisessd tiedotustilaisuudessa, aset-
tamalla valmisteluaineisto ndhtaville sen jél-
keen, kun ndhtéville asettamisesta on kuulu-
tettu taikka muulla sopivaksi katsotulla taval-
la

Kiinteiston omistgille ja muille, joiden
etua ta oikeutta suunnitelma voi koskea, on
varattava tilaisuus muistutusten tekemiseen
suunnitelmasta.  Yleis- ta tiesuunnitelman
tultua hyvaksytyksi on sitd koskeva paétos
annettava yleisesti tiedoksi. Hyvaksymispéa-
tokseen tyytyméton voi hakea siihen muutos-
ta valittamalla siten kuin hallintolainkaytto-
laissa (586/1996) sdadetédn, ellei tien sijain-
tiaja teknisid ratkaisuja ole jo lainvoimaises-
sa kaavassa tai yleissuunnitelmassa hyvak-
sytty.

Liittyminen yleisdletielle

Yksityisen tien liittdminen yleiseen tiehen
vaatii yleensa tienpitoviranomaisen luvan.
Jos tiesuunnitelmassa on kielletty liittyminen
muissa kuin suunnitelman osoittamissa liit-
tymiskohdissa, voi tienpitoviranomainen
harkintansa mukaan sallia uuden yksityisen
tien liittAmisen téllaiseen tiehen, jos kiinteis-
ton tarkoituksenmukainen kayttd sité vadtii
eika liittymasta aiheudu vaaraa liikennetur-
Sen sijaan lupa saada liittyma muuhun ylei-
seen tiehen on myonnettéva, jos liittyma on
tarpeen kiinteiston kayttdmiseks ja liittyma
sekd sen sijainti on sellainen, ettei lilkenne-
turvallisuus sen takia vaarannu.

Sellainen liittymd, jota kaytetddn yksin-
omaan maa- tal metsdtalousgjoon (maata-
loudliittymd) e vaadi tienpitoviranomaisen
lupaa edellyttéen, etta liittymasta el aiheudu
huomattavaa vaaraa liikenneturvallisuudelle.
Liittyman tekemisesta on kuitenkin ilmoitet-

tava tienpitoviranomaiselle jaliittymé on teh-
téva tienpitoviranomai sen ohjeiden mukaan.
Alueiden hankkiminen ja korvaukset

Tietarkoituksiin tarvittavien alueiden hank-
kiminen perustuu tiesuunnitelmaan. Se on
samanaikaisesti seké tien sjaintia ja teknisia
ratkaisuja siséltava tekninen suunnitelma etta
oikeudellinen lunastukseen oikeuttava asia-
kirja. Hyvéksytty tiesuunnitelma oikeuttaa
lunastuksen toimeenpanoon, joka tapahtuu
yleistietoimitus-nimisessa kiintei stétoi mituk-
sessa maanmittausinsindorin johdolla. Yleis-
tietoimituksessa pidettavan haltuunottokat-
selmuksen yhteydessa tienpitgjédlle syntyy
tie- ja liitanndisalueisiin tieoikeus, joka on
kiinteistoon kohdistuvat muut oikeudet syr-
jayttava pysyva kayttdoikeus. Tieoikeusalu-
eet vahennetddn asianomaisen kiinteiston ti-
lusalasta. Tietoimituksessa tehdéén tarvitta
vat kiinteistotekniset toimenpiteet ja maaré
tédn menetyksistd, haitoista ja vahingoista
korvaus tdyden korvauksen periaatetta nou-
dattaen. Erityiskohteiden kuten rakennettujen
kiinteisttjen korvauksista on yleensa tehty
sopimus maanomistagjan ja Tiehallinnon kes-
ken.

Lakanneet tie- jaliitannai sal ueet

Entisten tiealueiden siirtymisestd ja siihen
liittyvastéd menettel ysta sdadetdan oikeudesta
entiseen tiealueeseen annetussa laissa. La
kanneet tiedueet diirtyvdt asemakaava
aluedllajaalueella, joka on rakennuskiellossa
asemakaavan laatimiseks, asianomaisdlle
kunnalle. Muulla alueella tiealueet liitetéén
tiehen rgjoittuviin kiinteistdihin keskilinjape-
riaatetta noudattaen. Jos tieta tarvitaan yksi-
tyisend tiend, saadaan sitd korvauksetta kayt-
t84 siihen tarkoitukseen. Lakannut liitdnnais-
alue on yleistietoi mituksessa magréattava kuu-
lumaan siihen kiinteistéon, josta se on otettu
tietarkoituksiin, tai jollei sita kiinteistoa enda
ole, siihen kiinteistoon, johon se alueellisedti
parhaiten soveltuu.

2.2. Kansainvalinen kehitysja ulkomai-
den lainsdadanto

Yleisten teiden tienpito on ldhes kaikissa
maissa valtion tehtdva. Lansimaissa on ene-
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nevassa madrin sirrytty tilaga-tuottgja orga-
nisaatioihin, joissa valtion viranomainen
toimii tieviranomaisena ja tienpidon tilagja-
na. Vdtion tieviranomainen tilaa tienpidon
operatiiviset tehtavat ulkopuolisilta toimijoil -
ta

Ruotsin nykyinen yleisid teitd koskeva laki,
tielaki (Véaglag 1971:948) tuli voimaan vuo-
den 1972 aussa. Ruotsin yleisten teiden
tienpitd ana on paasaantoisesti valtio. Vation
lukuun tienpitoa hoitaa Tielaitos, jolla on
my6s liikenneturvallisuutta, gokorttgja ja
goneuvojen rekisterdintia seka tieliikenne-
jarjestelman ympéaristéa koskevia tehtévia
Tielaitoksen rooli on lagiempi kuin Suomen
osin my6s kuntien tienpitoa.

Tielaki on sisdlldllisesti Suomen tielain
kaltainen. Tienpit§alla on tiedueisiin tie-
oikeus eli oikeus toisella olevan oikeuden es-
tamatta padttda alueen kaytosta sekéd kayttda
hyddykseen alueen tuotteita ja luonnonvaro-
ja. Tieoikeus syntyy tienpitdan otettua tie-
alueen haltuunsa.

Uutta tietd suunniteltaessa valmistellaan
ensin esisalvitys, sitten tielinjauksen valitse-
miseksi tarpeellinen tieselvitys ja lopuksi
tyGsuunnitelma, josta ilmenee tietd varten
tarvittava maa-alue. Tieviranomainen valmis-
telee ndma yhteistydssd |&aninhallituksen
kanssa. Y mpéristOkaaressa olevat ympéristo-
vaikutusten arviointia koskevat sdnnokset
tulevat myds sovellettaviksi. Tyosuunnitel-
man valmisteluvaiheessa kuullaan asianosai-
sia kiinteistbnomistgjia ja viranomaisia seka
muita, joilla voi olla olennainen intress asi-
assa. Y mpéristoviranomaisten kanssa on aina
saavutettava yksimielisyys. Tidlaitos (péé-
konttori) vahvistaa tyGsuunnitelman. Tieta
parannettaessa menettely on hieman yksin-
kertaisempi, mutta maanomistgjale on aina
varattava tilai suus mielipiteensi esittamiseen.
Tienvarsia ja teiden kayttod sekd maanomis-
tgalle maksettavia korvauksia koskevat
sddnnokset ovat samankaltaiset kuin Suo-
messakin.

Tielaitos voi neuvoteltuaan |&aninhallituk-
sen kanssa lakkauttaa yleisen tien, jos uuden
tien rakentamisen vuoksi tai muusta syysta
tietd e endi tarvita yleisesti (for det alman-
na), ja toimenpiteesta on vain vahéista haittaa
seudulle.

Norjassa on ollut 1960-luvulta saakka
voimassa tielaki (Lov 1963-06-21 nr 23:
Veglov).Yleiseen liikenteeseen tarkoitetut
tiet ja kadut ovat yleisiateita. Tienpitdjandon
valtateilla valtio, maakunnan teilla maakunta
ja kunnan teilla kunta. Valtion tieviranomai-
sena toimii Tielaitos, Statens vegvesen. Tie-
laitoksen tuotannollinen toiminta on eriytetty
erilliseks yhtioksi 1.1.2003 alkaen.

Kaikkien yleisten teiden suunnittelu tapah-
tuu suunnittelu- ja rakennuslain perusteella
Tienpitgé@lld on omistusoikeus tiealueeks
tarvittavaan maahan. Tieadlueita ja tienvarsia
koskevat ragjoitukset ovat samankaltaiset kuin
Suomessa ja Ruotsissa. Norjan suurkargjien
suostumuksella hallitus voi paattéé tiemaksu-
jen kerddmisesta jollakin yleisella tiella Hal-
litus p&&ttéd maksujen suuruudesta ja Sita,
ettd maksut kaytetdan tiettyyn tarkoitukseen.
Tiemaksuilla keréttyja varoja voidaan Norjan
ticdlain mukaan kayttéd myds joukkoliiken-
teen hyvaksi rautateillg, raitioteilld ja metros-
sa. Samoin hallitus voi suurkérdjien suostu-
muksella paéttds, ettd yleisen tien rakentami-
sen lisérahoittamiseen kerét&an tietyll& maan-
tieteellisella alueella polttoai nemaksuja.

Norjan tielaissa on sddnntkset myos yksi-
tyisista teista.

Tanskan tielaki on vuodelta 1971, mutta Si-
t& on muutettu useaan kertaan. Laki on vii-
meksi kodifioitu vuonna 1999. (Lov om of-
fentlige vgje nr.671 af 19 august 1999). Ylei-
silla teilla tarkoitetaan teitd, katuja, siltoja ja
paikkoja, jotka ovat avoinna yleisele liiken-
tedle. Yleiset tiet ovat joko pddmaanteita
(kéytdnntssa moottoritieverkko), maanteita
tal kunnanteita Tiehallintoviranomaisia ovat
p&dmaanteilld liikenneministerion alaisuu-
dessa toimiva Tiehdlinto, maanteilla maa-
kunta ja kunnanteilla kunta. P&itieverkon
tiekohtainen lagjuus méaritell&an laissa. Tie-
laki koskee my0s yleisiin teithin liittymatto-
mid yleisia polkuja (sti), jotka on tarkoitettu
sastukseen.

Tieviranomaiset hankkivat alueet pakko-
lunastuksin omistusoikeudella, kayttooikeu-
dellata muulla oikeudella. Tie- jatienvarsi-
alueiden kaytto on rgjoitettu tielain perusteel -
la my6s Tanskassa. Yleisen tien lakkauttami-
sesta on tielaissa erillinen luku. Lehtikuulu-
tusten liséksi kiinteiston omistgjille ja kéaytta
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jille, joita lakkauttami spaétos koskee, on aina
ilmoitettava | akkauttami spaétok sesta.

Saksassa on liittovaltiota koskeva kauko-
tielaki (Bundesfernstrassengesetz) vuodelta
1994, minka lisdksi jokaisella 16 osavaltiolla
on omat katu- jatielakinsa. Liittovaltion ylei-
Sia teitd ovat moottoritiet ja paikkakuntien
l8pi kulkevat tiet eli ns. kaukotiet. Osaval-
tioteiden liséksi on maakuntateitd sek& kun-
tien ja kaupunkien teitd. Yli 80 000 asukkaan
kunnat ovat tienpitgina liittovaltion teilla
Saksassa on kaytdssd aikaperusteinen euro-
vinjetti-lupgjarjestelmd, jonka mukaisesti
rekka-autot maksavat moottoriteiden kaytos-
td vuosimaksun. Eurovinjetti on tarkoitus
korvata g osuoritteeseen perustuvalla e ekt-
ronisella maksujarjestelmalla vuoden 2004
aikana

Hollannissa teiden rakentamista ja muut-
tamista sadtelee liikennevaylalaki, Tracévet,
joka on tullut voimaan vuoden 1994 alussa.
L aissa séadetéan suurimpien teiden, kansalli-
sen rautatieverkoston ja paavesivaylien si-
jainnista. Liikennevaylalaki on ympéristohal-
lintolain liitteend. Tiensuunnittelussa nouda
tetaan ndiden lakien liséksi yleishallintolakia
jaauesuunnittelulakia.

Isossa-Britanniassa ei ole erillista tielakia
Vuodelta 1984 olevassa tieliikennelaissa
méaaritelld8n Britannian tielaitoksen, High-
ways Agencyn vastuulla oleva ydintieverkko,
joka on noin 2,5 % Britannian koko tiepituu-
desta. Ydintieverkon ulkopuolella olevasta
tiestosta vastaavat paikallisviranomaiset.
Vuodelta 1991 olevassa tie- ja katutdita kos-
kevassa laissa tuli mahdolliseksi, etta tievi-
ranomaiset laskuttavat tiella tyoskentelevid
yhtiditd, esimerkiksi sdhko- ja puhelinyhtii-
tg, tietilan kéytosta. Talla pyritddn nopeutta-
maan tiellatehtavia toita

Isossa-Britanniassa on toteutettu useita tie-
hankkeita julkisen ja yksityisen tahon yhteis-
tyona (Public Private Partnership) varjotulli-
rahoituksella. Vuonna 2004 on tarkoitus ava-
ta ensimméainen maksullinen tullimoottoritie
Midlandissa. Vuodelta 1999 oleva Greater
London Authority Act ja vuodelta 2000 oleva
Transport Act mahdollistavat tietullien kay-
ton nykyisellatie- ja katuverkolla.

Uudessa Seelannissa on toteutettu lagja
valtion omistuksen yhtidittdminen 1980- ja
1990-lukujen taitteessa. Tieinfrastruktuurista

valtion haltuun ovat jédneet vain valtatiet.
Asiaa koskeva laki on vuonna 1989 voimaan
tullut Transit New Zealand Act, jota on muu-
tettu vuosina 1990 ja 1997. Laissa saadetéan
tierahastosta, jonka péadtarkoitus on ”ohjata
voimavaroja turvallisen ja tehokkaan tienpi-
tojarjestelman aikaansaamiseksi”. Rahastoon
kerdtéddn varat tienkayttgiltd tiemaksuina,
polttoaineveroina ja goneuvoverocina. Uu-
dessa Sedlannissa valmistellaan vuosittain
turvallisuus- ja valtatieohjelmia seka aluedlli-
siajapaikallisiatienpito-ohjelmia.

2.3.  Nykytilan arviointi

Rakentami sesta yll&pitoon

Tielaki on séédetty sellaisa oloja varten,
jotka olennaisesti eroavat nykyisesta. Lain
painopiste on ollut uusien tieyhteyksien te-
kemisessa siina yhtei skunnallisessa tilantees-
sa, joka Suomessa vallits sodan jakeisena
aikana. Sota ja sen vaatimat jakiselvittelyt
olivat keskeyttdneet hyvéan vauhtiin pdés-
seen tienrakennustoiminnan ja tarpeelliset
parantamistoimet liki 10 vuoden gaks.
M oottoriajoneuvokannan nopea lisaéntymi-
nen seka kuorma- ja linja-autojen painon
nousu tekivéat vattdmattomaks olemassa
olevan tieverkon perusparantamisen ja koko-
naan uusien tieyhteyksien rakentamisen. Tie-
hankkeet olivat mygs tarkea keino tydllistéa
aikana, jolloin ty6ttomyysturvaa ei ollut. Tie-
lain sdatamisen yhtena tarkoituksena oli luo-
da oikeuddlliset menettelyt, jotka mahdollis-
tivat tiehen tarvittavien alueiden nopean hal-
tuunoton ja tietyOn kaynnistdmisen. Tassa
suhteessa nykyinen laki on toiminut hyvin ja
sen perustedlla padosa nykyisestd yleisten
teiden verkosta on rakennettu.

Tienpidon painopiste on nykyaan olemassa
olevan tieston hoidossa, yllépidossa ja eréi-
den yhteysvdlien parantamisessa. Uusien tie-
yhteyksien rakentamiseen e ole suurta tar-
vetta. Tienpidon tavoitteena on tarkoituk-
senmukainen, taloudellinen ja tehokas tienpi-
to osana liikenngjarjestelmaa, jossa eri lii-
ryhmien tarpeet ja liikenneturvallisuus ote-
taan tienpidossa huomioon kuten erottamalla
kevyt liikenne muusta liikenteestéd kevyen
liikenteen vaylia rakentamalla. Liikenteen
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hallinnan merkitys perinteisen tienpidon rin-
nalla kasvaa. Liikenteen hallinnan keinoin
véalitetédan tienkayttgille tie- ja lilkenneolois-
ta gantasaidta tietoa. Painotusten muutosten
tulee nékya tielainsdadannossakin.

Sektorisuunnittelusta liikenne) érjestel ma-
suunnitteluun

Liikenngjarjestelméa on osa aue- ja yhdys-
kuntarakennetta ja se muodostuu liikennein-
frastruktuurista seka sitd kayttavasta liiken-
teestd. Liikenneinfrastruktuuri  muodostuu
liikennevéylistd kuten tie- ja katuverkosta,
rautateistd ja vesivaylista seka liikenteen
solmupisteistéa ei terminaaleista ja liiken-
teenohjaug érjestel mista.

Perinteisesti tiehankkeiden suunnittelu on
ollut varsin itsendista tieliikenteen tarpeista
|8htevda sektorisuunnittelua. Suhde muuhun
maankayton suunnitteluun on ollut etéista ja
tieliikenteen suhde muihin liikennejarjestel-
miin on ollut kilpailutilanteen leimaama.
Maankaytto- ja rakennuslain sddtamisen yh-
teydessd myos tien suunnittelun suhde muu-
hun maank&ytdn suunnitteluun tuli oikeudel-
lisesti ratkaistuksi. Yleisten teiden verkon tu-
lis liikennejérjestelman osana tukea maan-
kaytbn suunnittelua ja siind esitettyja tavoit-
teita valtakunnallisella, maakunnallisella ja
kuntatasolla.

Liikenngjdrjestelmén suunnittelu on osa
pitkdn akavdlin  yhdyskuntasuunnittel ua.
Laajimmillaan se on kaikkien liikennemuoto-
jen samanaikaista suunnittelua, jossa tidlii-
kenne on yks osa-alue. Liikenneg &rjestelmén
suunnittelun tuloksena syntyy liikennepoliit-
tisa pddmééaria ja tavoitteita, jotka koskevat
liikennetarvetta ja liikennemuotojen tyonja-
koa, tavoitteellisia liikenneverkkoja, toteut-
tamisstrategioita ja vaikutusarvioita. Jarjes-
telmasuunnittelun tulokset ovat tien suunnit-
telussa erilaisten ohjelmien ja hankekohtai-
sen suunnittelun 1&htdkohtana.

Hankekohtainen suunnittelu on vaiheistettu
siten, ettd se tukee tarkentuvaa tien suunnitte-
lua ja muun maankdytdn suunnittelua. Tar-
veselvitys on ensmmaéinen tiekohtainen
suunnitteluvaihe. Siind tutkitaan nykyisten
tie- ja lilkenneolosuhteiden seka tavoitteiden
perusteella hankkeen tarpeellisuutta seka tie-
jakson lyhyen ja pitkdn aikavalin kehittdmis-

tarpeita. Tarveselvityksen perusteella tehtava
hankepd&dts on ensisijaisesti tienpitoviran-
omaisen kannanotto hankkeen tarpedlisuu-
teen ja kiiredlisyyteen seka jatkosuunnitte-
luun. Tarveselvityksen perusteella voidaan
my6s paittdd, ettel kehittamistoimenpiteita
tarvita.

Tielain  muuttamisesta annetulla lailla
(342/1998) yleissuunnitelmaa koskevat séén-
nokset otettiin lakiin. Sita aikaisempien han-
kekohtaisten suunnitelmien kirjaamisella la
kiin e ole tarvetta niiden yleispiirtei syydesta
johtuen ja koska ne pddasiallisesti tuottavat
informaatiota 18hinn& maakuntakaavaa ja
yleiskaavaa varten. Yleissuunnitelman laati-
misen edellytyksiatulis kuitenkin tasment&a.

Kehittyvét hankintamenettel yt

Nykyisen tidain tullessa voimaan oli
ka&ynnissa voimakas jalleenrakennuksen aika,
jolloin suuri osa nykyisesta tieverkosta ra-
kennettiin. Silloin tienpitoviranomainen, tie-
javesirakennushallitus (TVH), vastasi raken-
tami sesta omana tyondan. TVH:lla oli raken-
tamiseen tarvittavat koneet ja laitteet. Ulko-
puolisia yrittgia kaytettiin vahan. Padosa ra-
kennustydsta tehtiin kasin, jolloin kyettiin
osoittamaan talvikausiks tyota kausityotto-
myydesta kérsiville. Tien suunnittelu tehtiin
TVH:n omana tydnd samoin kuin kunnossa-
pito.

Varsin nopeasti rakentamisessa siirryttiin
urakointiin, kun tydllistamisvelvoitteet véis-
tyivét ja huomiota alettiin kiinnittaa tyon te-
hokkuuteen. Lapioty6sta sirryttiin konetyo-
hon. Rakentamisessa samoin kuin myos yll&
pitotoimenpiteissd, kuten pa&allystystdissa,
kehittyi ammattitaitoista yrittgjakuntaa sekéa
suunnittelutihin kykenevia konsulttitoimis-
toja. Tieverkon padivittéinen hoito séilyi sen
sijaan tienpitoviranomaisella itselléén vield
pitkaéan.

Tielaitoksen jakaannuttua vuoden 2001
alusta lukien Tieliikelaitokseen ja Tiehalin-
toon on tienpitoviranomaisena toimivalle
Tiehdlinnolle annettu tilagjatehtéva. Tiehal-
linto hankkii tienpitoon liittyvét tuotannolli-
set palvelut ja tuotteet ulkopuolisiita, joista
yksi on Tieliikelaitos. Vuoden 2005 austa
alkaen kilpailu tienpidon tuotteista ja palve-
|uista tulee olemaan téysin avoin.
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Tiehalinto kehittéd uusia hankintakaytan-
tojajaniiden edellyttdmia asiakirjoja. Tavoit-
teena on uusilla hankintamenettelyilla saada
entistd laadukkaampaa pavelua edulliseen
hintaan ja tuottgjalle kannattavalla tavalla.
Hankintamenettelyjen tulisi kannustaa ura-
koitsijoita uusiin innovaatioihin.

Investointien hankinnassa on tarkoituksena
lagjentaa palvelukokonaisuuksia ajallisesti,
aluedllisesti ja sisdlollisesti. Erillisista urak-
ka- ja konsulttisopimuksista siirrytééan pave-
lusopimuksiin, jolloin samatoimija osallistuu
hankinnan eri toteutusvaiheisiin kuten suun-
nitteluun ja rakentamiseen. Kysymykseen voi
tulla myos niin sanottu elinkaarisopimus, jo-
ka sisdltéa suunnittelun, rakentamisen, rahoi-
tuksen seké hoidon ja ylldpidon méérdajaksi.
Kunnossapidon hankinnassa siirrytddn ny-
kyista pitempikestoisiin alueurakoihin suuri-
na palvelukokonaisuuksina ja kehitetdan
kunnossapidon erityisurakoita.

Nykyista tielakia e ole tarvinnut muuttaa
teettamiskaytantéjen muuttuessa. Lain voi-
massa ollessa on toteutettu valtatien 4 paran-
taminen valilla Jarvenpda—L ahti jalkirahoi-
tushankkeena. Uuden tielainsdadanntn tulee
samalla tavoin olla riittavan joustava siten,
etté lailla el vaikeutettaisi kulloinkin tarkoi-
tuksenmukaisten teettémismenetelmien kayt-
tbonottamista ja soveltamista kuten esimer-
kiksi koko tien elinkaaren kasittévan hankin-
nan yhtena kokonai suutena.

Y mpéristokysymykset korostuvat

Huoli elinympdriston tilasta on korostunut
viime vuosina. Td&ma on tullut esiin muuttu-
vina arvostuksing, kehittyvana lainsaédanto-
n& ja aikai sempaa tehokkaampana hallintona.
Tienpito aheuttaa toimenpiteestd riippuen
muutoksia ymparistossd. Kun uusia alueita
otetaan tiekdyttoon, vaikutukset ovat pysy-
vid. Myos tieliikenne ja kunnossapitotoimet
aiheuttavat ympéristovaikutuksia.

Tien suunnittelu on sektorisuunnittelua,
jonka on sovittauduttava muun maankayton
suunnittelun asettamiin rgjoihin. Eri asteisis-
sa kaavoissa on osoitettu alueita tai ohjattu
alueiden kayttda tailkka muuten ohjattu eri-
laisten hankkeiden toteuttamista. Y mpéristo-
vaikutuksia selvitetdan kaavoituksen ja suur-
ten hankkeiden osalta tien suunnittelun yh-

teydessd myds ympéristovai kutusten arvioin-
timenettel ysta annetun lain (468/1994) nojal-
la. Tiehankkeissa ympadristdvaikutusten arvi-
ointimenettelya on sovellettava, kun on ky-
symys moottoriteiden tai moottoriliikenne-
teiden rakentamisesta, neli- tai useampikais-
taisen, vahintédn 10 kilometrin pituisen yht&-
jaksoisen uuden tien rakentamisesta taikka
tien uudelleenlinjauksesta tai leventamisesta
siten, ettd ndin muodostuvan yhtgjaksoisen
neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi
tulee vahintéan 10 kilometrid. Nykyisen tie-
lain mukaan yleissuunnittelun yhteydessi on
selvitettédva suunniteltavan hankkeen vaiku-
tukset. Uudessa tidainsdddanntssa  tulis
yleissuunnittelu ja ympéristovaikutusten sel-
vittdminen kytkea toisiinsa siten, ettd yleis-
suunnitelma olis pakollinen niissa edella
mainituissa tiehankkeissa, joissa arviointi-
menettelya on sovellettava.

Tien tekemisessa ympéristoseikoilla on en-
titd suurempi merkitys. Maaainedailla
(555/1981) tuli kiviaineksen irrottaminen
maaperasta luvanvaraiseksi. Tienpidossa on
luonnonsoraesiintymien  hyvaksikayttd véa-
hentynyt ja kalliosta louhittavan materiaalin
kayttd lisddntynyt. Siten kiviaineksien otta-
misen ympéristvaikutuksia on pystytty pie-
nentamaan. Samalla on kehitetty kiviainesta
sééstévia menetelmié ja ryhdytty kdyttdmaan
sitéd korvaavia materiaal gja.

Kaupunkiolosuhteissa voidaan liikenteen
haittoja vahentéa edistdmalla joukkoliiken-
teen ja kevyen liikenteen olosuhteita seka lii-
kennemelun vaimentamista melusuojauksel-
la

Tien péivittéisessa hoidossa on liukkauden
torjunta  synnyttényt ympéristbongelmia.
Liukkaudentorjuntaan  kaytettdva  suola
kuormittaa pohjavesia. Suolan kayttd on jat-
kuvasti vdhentynyt ja tulee entisestéén va
hentymaan. Jotta tiet kyettdisiin pitdma&an
yleista liikennetta tyydyttavassi kunnossa, el
suolan kaytosta kuitenkaan voida kokonaan
luopua. Tarkeimmilla pohjavesiaueilla ra-
kennetaan pohjavesisuojauksia, joiden avulla
hidastetaan tai estetéén tieltd valuvan suola-
veden pédsya pohjaveteen.

Euroopan unionin jésenena Suomea vel-
voittavat yhteisbn ympéristosdannokset. Eri-
tyisen merkittava myos tienpidon kannalta on
luonnonsuojelulaki (1096/1996), jolla pantiin
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téytant6on luontotyyppien seka luonnonva-
raisen eldamiston ja kasviston suojelusta an-
nettu neuvoston direktiivi 92/43/ETY, ja-
jempéna luontodirektiivi, jaluonnonvaraisten
lintujen sugjelusta annettu neuvoston direk-
tiilvi 79/409/ETY,, jaljempana lintudirektiivi.
Luontodirektiivin perusteella on Suomeen
perustettu Natura 2000 -verkosto ja direktii-
vissd tarkemmin mainittuihin el@inlgeihin
kuuluvien yksiléiden lisdantymis- ja levah-
dyspaikkojen havittaminen ja heikentéminen
on kielletty. Erityisesti tien suunnittelun kan-
nalta direktiivit asettavat aivan uusia vaati-
muksia, jotka vaikuttavat sitovalla tavalla
paits uusien teiden linjausvaihtoehtoihin
my®&s olemassa olevien teiden parantamisiin.

Euroopan unionin vaikutus tienpitoon

Euroopan unioni (EU) vaikuttaa kansalli-
seen tienpitoon rahoituksen keinoin, yhteise-
na liikennepolitiikkana ja liikennetta kuten
gjoneuvoja koskevin sdannoksin.

Koko Euroopan mantereen kattavan liiken-
neverkon (TEN, Trans-European Network)
tarkoituksena on taata tavaroiden ja henkil 6i-
den vapaa liikkuvuus seka syrjaseutualuei-
den, saarialueiden ja liikenteellisesti eristyk-
sissa olevien alueiden liittéminen keskusalu-
eisiin. TEN-verkko muodostaa sillan itéisen
Euroopan maihin ja Valimeren alueelle. EU
on mééritellyt TEN-verkon laguuden ja ke-
hittamigarjestyksen  suuntaviivapdatokses-
s&8n vuodelta 1996. TEN-verkkoon kuuluvat
hankkeet tulis saada valmiiks vuoteen 2010
mennessi. Jasenmaat vastaavat itse hankkei-
den gjoituksesta ja kdytdnndn toteutuksesta.
Suuntaviivapdatokseen liittyy lista 14 TEN-
verkon prioriteettiprojektista. Suomessa lis-
talla on Ruotsin ja Norjan kanssa yhdessa to-
teutettava Pohjolan kolmio.

TEN-verkon kehittémishankkeisiin on j&
senmaiden oman rahoituksen lisdksi mahdol-
lista saada rahoitusta EU:n talousarvion
TEN-méarérahasta, EU:n koheesiorahastosta
sekda Euroopan aluekehitysrahastolta. Lainaa
investointeihin voi lisdksi saada Euroopan
investointirahastosta ja Euroopan investoin-
tipankilta. Tukimuotoja ovat suora tuki ra-
kentamiseen, suunnittelutuki ja korkotuki.
Suomi on saanut vuosina 1995—2002 lii-
kenneinvestointeihin  TEN-tukea yhteensa

noin 110 miljoonaa euroa.

Alueiden kehittdmiseen on kaytettavissa
EU:n erilaisa ohjelmaperusteisia rahoitus-
mahdollisuuksia. Naiden puitteissa voidaan
osoittaa EU-rahoitusta myds tiehakkeille
kansallisen rahoitusosuuden lisdksi.

EU:n jasenend Suomi on mukana EU:n lii-
kennepolitiikassa, jonka periaatteet komissio
on esittanyt niin sanotussa liikennepolitiikan
valkoisessa kirjassa. Se on komission arvio
eurooppalaisen liikenteen tulevaisuudesta ja
tavoitteista. Suurimmat liikenteeseen liittyvat
ongelmat EU:n aluedlla ovat tie- ja rautatie-
liikenteen ruuhkat. Komission yhtena tavoit-
teena on murtaa taloudellisen kasvun ja lii-
kenteen maéran riippuvuus. Keinoks se esit-
t&4 liikenteen hinnoittelun uudistamista seka
muiden liikennemuotojen kuin tieliikenteen
edistémista ja tehokkuuden parantamista.

EU:n vakutus tienpitoa koskeviin s&an-
noksiin on pagdosin vdillista. Tielainséadanto
on kansdllista lainsdadantoa, jonka sisdllosta
kukin valtio péittéd kansallisten erityistar-
peiden mukaisesti. Kuitenkin EU-s88nnokset
esimerkiksi goneuvojen suurimmista ulottu-
vuuksistaja painoista vaikuttavat valittomasti
tienpitoon.

Aluekehitys jatienpito

Tieverkosto ja toimiva tienpito ovat alue-
kehityksen perusedellytyksid. Ne vaikuttavat
alueiden ja niiden einkeinoeldman kilpailu-
kykyyn seké vaesttn elinoloihin. Tieverkosto
on tarked alue- ja yhdyskuntarakenteen kehit-
tdmisessd. Maakuntien yleisesta kehittémi-
sestd vastaavat ja aluekehitystoimenpiteiden
yhteensovittamisesta huolehtivat maakuntien
liitot ovatkin tienpitoviranomaisen keskeisia
yhteistyokumppaneita.

Alueiden kehittdmista koskeva laki on uu-
distettu. Heindkuun 12 paivand 2002 annettu
alueiden kehittdmislaki (602/2002) tuli voi-
maan vuoden 2003 alusta. Laissa séddetddn
maakunnan liiton ja valtion viranomaisten
valisesta yhteistyosta alueiden kehittamises-
s&. Maakunnan liiton johdolla laaditaan maa-
kunnan tavoitellun alueellisen kehityksen
osoittamiseksi maakuntasuunnitelma, maa-
kunnan kehittdmistd varten maérdaikainen
maakuntaochjelma ja vuosittainen maakunta-
ohjelman toteuttamissuunnitelma yhteistyos-
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s4 valtion viranomaisten, kuntien ja muiden
asianomaisten tahojen kanssa. Valtion viran-
omaisten tul ee ottaa toiminnassaan huomioon
maakuntaochjelmat, edistdad niiden toteutta
mista ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuk-
sia aluekehitykseen. Maakuntaohjelman to-
teuttamissuunnitelma sisdltéad  ehdotuksen
maakuntaochjelman ja laissa mainittujen eri-
tyisohjelmien, kuten auekeskusohjelma ja
osaamiskeskusohjelma, toteuttamisen kan-
nalta keskeisiksi hankkeiksi ja muiksi toi-
menpiteiksi sek& arvion niiden rahoittamises-
ta. Maakunnan yhteistydryhma kasittelee to-
teuttamissuunnitelman ja sen hyvaksyvét
osdltaan maakunnan liitto ja asianomaiset
valtion viranomaiset. Alueiden kehittédmista
koskevan suunnittelu- ja ohjelmamenettelyn
my6ta eri hallinnonalojen toimenpiteet voi-
daan sovittaa yhteen entistd tehokkaammin
aluedllisten kehittdmistavoitteiden toteutta-
miseksi seka vahvistaa alueiden ja keskushal -
linnon vuorovaikutusta.

Alueiden kehittémislain mukaan on valtion
viranomaisten pyydettdvad maakunnan liitoil-
ta lausunto sellaisista alueen kehittdmisen
kannalta merkittavista suunnitelmista ja toi-
menpiteista, jotka eivét sisdlly maakuntaoh-
jelmaan, seka arvioitava niiden vaikutuksia
alueen kehittéamiseen. Jos valtion viranomai-
nen aikoo poiketa maakunnan liiton lausun-
nosta, sen on perusteltava poikkeaminen
neuvoteltuaan sitd ennen asiasta maakunnan
liiton kanssa. Saannogta taydentavat nykyi-
sen yleisigtd teistéd annetun asetuksen séan-
nokset. Niiden mukaan on yleis- jatiesuunni-
telmista hankittava maakunnan liiton lausun-
to. Jos maakunnan liitto ja Tiehalinto ovat
olennaisesti eri migltd suunnitelmasta, on
asia dirrettava liikenne- ja viestintaministe-

uudessa lainsdadanndssa syyta muuttaa.
Yleinen tiejatienpitga

Nykyisessa tielaissa yleiset tiet on jaettu
maanteihin ja paikalisteihin. Jako on ollut
valttdmaton, koska kunnat osalistuivat vuo-
den 1995 loppuun saskka paikallisteiden pi-
témisen kustannuksiin. Kun té&mé kustannus-
velvollisuus on poistettu, on jako maanteihin
ja paikallisteihin samalla menettanyt merki-
tyksensa. Sen sijaan yleisten teiden jaottelu

toiminnallisen luokittelun mukaan on tar-
peen.
Nykyista lakia sdadettdessa tarkoituksena
oli, ettd kunnat tulisivat toimimaan yleisen
tien pit§and varsin usein. Taman vuoksi lais-
sa on yksityiskohtaiset sd8nnokset kunnan
toimimisesta tien pit§&ng, toiminnan val-
vonnasta ja toiminnan kustannusten jakami-
sesta valtion ja tienpitdakunnan kesken.
Saannokset ovat jadneet vaille merkitysta,
koska kunta on maératty tienpitgjadksi muu-
toin kuin tekemisen gaks nykyisen lain
voimassaoloaikana vain harvoissa poikkeus-
tapauksissa

Uuden yleisen tien rakentamisen edellytyk-
set ovat nykyisessa laissa varsin yleisluontei-
set. Uus maantie voidaan rakentaa paitsi lii-
kennetarpeen sitd vaatiessa myds jos tietd on
pidettdva muun yleisen tarpeen vaatimana.
Tietd voidaan parantaa yleisen tarpeen sitd
vaatiessa. Yleisen tien lakkauttamisen edelly-
tykset ovat vield yleisluonteisemmat. Yleinen
tie voidaan lakkauttaa, jollel tietd uuden tien
rakentamisen johdosta tai muusta syysta enéa
pidetéd yleisen edun kannalta tarpeellisena.
Sek& uuden tien tekemisen etté tien paranta-
misen ja tien lakkauttamisen edellytysten pi-
téisi riippua ennen kaikkea yleisen liikenteen
tarpeista.

Tieaue

Tiesuunnitelmassa  osoitetaan  tiealueen
ulottuvuus ja tiealue rgjataan maastoon tie-
suunnitelman mukaan, tarvittaessa tienpitovi-
ranomaisen osoituksen mukaan ja rgjan paik-
ka madratéan yleistietoimituksessa. Tiedue,
jonka rgjoja e ole kiinteistotoimituksessa
maarétty, ulottuu metrin etdisyydelle ojan tai
jos ojaa e ole tiduiskan tai -leikkauksen ul-
kosyrjasta. Tiealueen ulkopuolinen alue, joka
ulottuu kahden metrin etdisyydelle ojan tai,
jollei ojaa ole, kolmen metrin etéisyydelle
tieluiskan tai leikkauksen ulkosyrjastd, muo-
dostaa yleisen tien vierialueen. Talla alueella
e saa pitda rakennuksia eika sellaista varas-
toa, aitaa tai muuta laitetta, josta tai jonka
kaytosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai josta
on haittaa tienpidolle. Vierialuedlla tienpito-
viranomaisella on oikeus kaataa puut ja pen-
saat ja poistaa tarvittaessa muukin luonnon-
varainen kasvillisuus seké ndkeméaal aa rajoit-
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tavat luonnonesteet. Vieriadueella on oikeus
pitéa liikennemerkkeja

Tiealueen ulottuvuuden suhteen on synty-
nyt erilaisia kaytant6ja. Joissakin tapauksissa
tiealue on muodostettu yleistietoimituksessa
sellaiseks, ettd se pitéda sisdlldan vierialueen.
Tielain mukainen tiealue, joka léht6kohtai-
sesti on yhden metrin levyinen aue ojan ul-
kosyrjasta mitattuna, on osoittautunut liian
kapeaks jéreille tydkoneille. Toisadta vieri-
alueeseen kohdistuu sellaisia maankayton ra-
joituksia, ettd jo senkin vuoksi olis tarkoi-
tuksenmukaista sisdllyttda vierialue tiealuee-
seen. Tiealueen ja vierialueen suhde vaatiikin
tarkistamista. Samoin tiealueen ja liitannéis-
alueen suhdetta tulee tarkastella uudelleen
vahentamall& merkittavasti liitdnnaisalueiden
perustami smahdollisuutta.

Tieoikeus vai omistusoikeus

Ennen tielain voimaantul oa tietarkoituksiin
tarvittavat alueet hankittiin pakkolunastudain
mukaisessa menettelyssi. Seka tiealueet ettd
niiden ulkopuoliset tienpitoon tarpeelliset
alueet kuten tienpitoainesalueet lunastettiin
valtiolle omistusoikeudella ja muodostettiin
lunastusyksikéiksi. Kayttooikeuden lunas-
tuksia tapahtui hyvin harvoin eika sopimus-
menettelya kaytetty juuri lainkaan. Nykyisen
lain valmistelun yhteydessa kiinnitettiin pal-
jon huomiota tienpitgalle tulevan oikeuden
maarittelyyn. Omistusoikeuden hankkimisen
sijaan kayttoon otettiin tieoikeus, joka on
kiinteistoon kohdistuvat muut oikeudet syr-
jayttava gjallisesti rgjoittamaton oikeus kayt-
téd kiinteistoa tietarkoituksiin.

Tietoimituksessa maanomistaja saa aluees-
taan tayden korvauksen ja tiecikeusalue vé
hennetéén kyseisen kiinteiston tilusalasta.
Maanomistgjan kannalta tieoikeuden erotta-
minen omistusoikeudesta on vailla merkitys-
ta Yleiset tiet ja liitdnndisalueet merkitaén
kiintelstorekisteriin muina rekisteriyksikkoi-
na Tien ja tieoikeuden lakattua alueet liite-
td8n tien varren kiinteistoihin suoraan lain
perusteella. Kéaytannissa tieoikeusjarjestelma
on haitannut kiinteisttjarjestelman selkeytta,
joten tienpitgalle tulevan oikeuden sisdltoa
on harkittava uudelleen sek& uusissa tiehank-
keissa etta jo olemassa olevien yleisten tei-
den osalta.

Uudet tienrakentami sratkai sut

Tienpitoon kohdistuvat yha suuremmat ul-
kopuoliset paineet. Y mpéaristd- ja maisema
vaurioiden syntymistd on mahdollisuuksien
mukaan véltettdvd Tagama-alueilla raken-
tamisen tiivistdminen voi tuoda mukanaan
paineita uudenlaisiin teknisiin ratkaisuihin.
Uusien teiden johtaminen tunneliin on usein
ympéristén kannalta parempi vaihtoehto kuin
perinteinen avoleikkaus. Tagjama-alueilla
olemassa olevien teiden kattaminen kansira-
kenteella voi olla kayttokelpoinen ratkaisu
tilvistettéessa kaupunkirakennetta Meéelulle
alttiissa ympéristossa tien rakentaminen tun-
neliin tai kannen alle on varteen otettava
vaihtoehto. Tarkoituksenmukaisten kiinteis-
toteknisten ratkaisujen ssavuttamiseks on
tarpeen luoda tienpitgjdle tdlaisissa erityis-
tapauksissa sellainen oikeus, joka tyydyttda
tienpidon tarpeen mahdollistamalla samalla
tarpeelliset kiinteistétekniset ratkaisut kuten
kiintel stéjen muodostamisen yleisen tien yl&
puolélle.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

3.1. Tavoitteet jakeinot niiden saavutta-
miseksi

Uudistuksen tavoitteena on yleisten teiden
jarjestelmd, joka tienkayttgjien tarpeista léh-
tien tarjoaa mahdollisuudet turvalliseen ja
toimivaan liikkumiseen sekda kuljetuksiin.
Tavoitteena on, etta yleiset tiet tieliikennej ar-
jestelmén osana palvelevat elinkeinoelaman
kuljetustarpeita vahvistamalla yritysten kil-
pailuedellytyksia tilanteessa, jossa kuljetus-
kustannukset ovat merkittdva kuluerd. Yleis-
ten teiden vélityskyky tulee turvata alueilla,
jotka sisdisen muuttoliikkeen johdosta ovat
vaarassa ruuhkautua kuin myds tarjota syrj&-
seuduilla mahdollisuus kulkemiseen kohtuu-
kustannuksin.

Kansalaisten liikkumismahdollisuudet tulee
turvata seka aluekehityksen kannalta etta eri
vaestoryhmien kannalta katsottuna. Erilaiset
liikkumismuodot ja erityisesti kevyt liikenne
tulee ottaa huomioon edistettdessa liikenne-
turvallisuutta. Joukkoliikenteen toimintaedel -



18 HE 17/2004 vp

lytyksi & tulee parantaa.

Y mpéristondkokohdat tulee entistd voi-
makkaammin ottaa huomioon uusia teita teh-
téessd sekd olemassa olevia parannettaessa ja
pidettdessd kunnossa edistamalla samala
kestavaa kehitysta.

Tienpitoa tullaan kehittdméan entista
enemman markkinavetoiseks ja uusia sopi-
musjarjestelmid, kuten jakirahoitusmenette-
lyja on luotu. Lainsdadannon ei tulisi rgjoit-
taa eikd ehkaista tienpidon uusia toimintata-
poja. FErilaiset telemaattiset sovellutukset
ovat vasta tulossa ja nopean teknisen kehi-
tyksen johdosta tulevat tarjoamaan tienkayt-
tgille uusia palveluja ja vaikuttamaan mer-
kittavasti tienpitotoimenpiteisiin.

Tien suunnittel ussa erityista huomiota tulee
kiinnittda suunnittelun avoimuuteen ja suun-
nitteluratkai sujen ymmérrettévyyteen. Maan-
omistgjilla ja muilla asianosaisilla on oltava
mahdollisuus vaikuttaa tiehankkeisiin jo
suunnittelun varhaisissa vaiheissa kuitenkin
pitéen silmalla, ettei suunnittelun aikajanne
veny kohtuuttoman pitkéksi. Kansalaigéarjes-
t6jen oikeutta valittaa suunnitel maratkaisuis-
tatulee liséta.

Tietoimitusmenettelya tulee kehittdd ja
korvausten saamista nopeuttaa. Kiinteistojar-
jestelméan selkeyden kannalta on tieoikeusar-
jestelma tiealueisiin muutettava péasdantoi-
sesti omistusoikeudeksi.

Lainsdadannotn selkeyden kannalta on pi-
detty tarpeellisena koko yleisista teistd anne-
tun lain kirjoittaminen uudelleen osaksi uu-
sista l8htokohdista késin. Samalla on oikeu-
desta entiseen tiedlueeseen annetun lain
séénnokset yhdistetty uuteen lakiin. Perustus-
lain vaatimukset on uudessa laissa otettu
huomioon.

3.2. Keskeiset endotukset

Tieverkon kehittdmisedel lytykset

Yleiset tiet yhdessa katujen ja yksityisten
teiden kanssa muodostavat tieliikennejarjes-
telmén. Se puolestaan on osa koko liikenne-
jarjestelmad, jota kehitetddn jatkuvasti vas-
taamaan yhdyskunta- ja elinkeinorakenteen
seka ihmisten liikkumiskayttaytymisen muu-
toksia Liikenngj drjestel masuunnittel ussa
kaikkia liikennemuotoja, niiden tarvitsemia

liikenneverkkoja ja yhteisty6té tulee tarkas-
tella kokonaisuutena ja suhteessa maankay-
ton suunnitteluun. Yleisten teiden kehittami-
sen tulee perustua liikenng érjestelmasuun-
nitteluun.

Vationeuvosto on péaétanyt 30 péivana
marraskuuta 2000 valtakunnallisista auei-
denkayttttavoitteista. Vaikka maankaytto- ja
rakennudain 24 §:ssi sdédetddn néiden ta-
voitteiden viranomaisvaikutuksesta, on uu-
dessa lainsdddanndssa syyta erikseen maini-
ta, ettd maantieverkkoa kehitettdessa tulee
edistéd valtakunnallisten aueidenkéayttta
voitteiden toteuttamista.

Tieverkon kehittdmisessi on otettava huo-
mioon vaeston sisdinen muuttoliike ja sen ai-
heuttamat ongelmat kasvu- ja véaestbtappio-
alueiden tienpidossa sekéa elinkeinorakenteen
muutokset kuljetustarpeissa. V&eston muu-
tokset vaikuttavat seka liikenteen kysyntéén
etta liikennevaylien pitoon. Vaestén kasvu-
alueilla liikenteen kysynnan kasvu liséa vay-
lien investointitarvetta, jossa joukkoliiken-
teen edellytysten turvaaminen ja kevyen lii-
kenteen kehittdminen ovat térkedlla sijalla
Muuttotappioalueilla tulisi pitéd alemmanas-
teinen tieverkko kohtuullisin kustannuksin
pysyvéan asutuksen seka perustuotannon kul-
jetuksia tyydyttavassa kunnossa. Elinkeino-
ja tuotantorakenteen muutokset vaativat en-
tistd tésmallisempid, nopeampia ja kustan-
nuksiltaan tehokkaampia kuljetuksia. Tienpi-
dolta tama edellyttaa liikenteen toimivuuden
varmistamista ja tieverkon hyvén rakenteelli-
sen kunnon turvaamista.

Tieverkkoa kehitettdessi on huomiota kiin-
nitettdva erityisryhmien kuten lasten, idkkéi-
den jatoimintaesteisten liikkumistarpeisiin ja
heidan mahdollisuutensa saavuttaa peruspal-
velut turvallisesti. Tienpidon toimenpitein tu-
lis vahentda tienkayttgjien vaaraa joutua va
kaviin litkenneonnettomuuksiin.

Tienpidon kaikilla osa-alueilla ympéris-
toseikoilla on suuri merkitys. Liikenngjérjes-
telmétasolla on tavoitteena jarjestelma, joka
edistéa toimivia matka- ja kuljetusketjuja se-
ka tukee kestdvan ja tasapainoisen due- ja
yhdyskuntarakenteen muodostumista. Tien-
pidon toimilla tulis edistda eri liikennemuo-
tojen yhteistoimintaa. Tieverkon k&yton oh-
jauksella voidaan vaikuttaa tieliikenteen
energiankulutukseen ja ympéristohaittoihin.
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Parannettavat ja uudet tiet olis sovitettava
paikallisiin olosuhteisiin ja ymparistddn uu-
siutumattomia luonnonvaroja séastavala ta-
valla. Tieliikenteen ja tienpidon haittavaiku-
tuksia vahennetédn meluesteitd ja pohja
vesi suojauksia rakentamalla.

Yleiset tiet

Nykyisen tielain mukaan yleisia teita ovat
maantiet ja paikallistiet. Tama hallinnollinen
luokittelu on kaynyt merkityksettomaksi.
Kun maantiella yleisessi kielenkdytdssa tar-
koitetaan yleista tietd, ehdotetaan, ettd yleisia
teitd nimitettéisiin maanteiksi ja etta uus laki
olisi lyhyesti nimeltéén maantielaki. Nykyi-
sen lain mukaisesti maantiet ryhmiteltéisiin
sité kayttavan liikenteen mukaan moottori- ja
moottoriliikenneteihin sekd muihin sellaisiin
teihin, joilla vain tietynlainen liikenne salli-
taan. Lisdks maantie vois olla kuten nytkin
tie, jota kaytetdén vain tavisaikaan. Tdlas
ten erityisten talviteiden merkitys on vahen-
tynyt yleisten teiden verkon lagennuttua
my6s saaristossa turvaten ymparivuotiset
kulkuyhteydet.

Tieasetuksen 1 8n mukaan liikenne- ja
viestintaministerio maaréda liikenteelliselta
merkitykseltdan térkedt maantiet valtateiksi
ta kantateiksi. Vatateiks voidaan maaréta
sellaiset maantiet, jotka palvelevat térkeiden
asutus- ja liikennekeskusten véalista kaukolii-
kennetta ja toimivat liikenteen padasialisina
kokoojateind  muodostaen  maantieverkon
rungon. Kantateiksi voidaan maarata sellaiset
maantiet, jotka tdydentavéat valtatieverkkoa ja
joilla on térked merkitys liikenteen kokooja-
teind. Valtatiet ja kantatiet on osoitettava eri-
tyisellaliikennemerkill&

Seka tien suunnittelussa etté kaavoitukses-
sa luokitellaan yleisia teitd toiminnallisen
merkityksen mukaisesti. Toiminnallinen
luokka osoittaa tien aseman tieverkon osana
liikenteen luonteen mukaisesti. Liikennemi-
nisterion 2 péivana joulukuuta 1992 antaman
padtoksen perusteella on yleisten teiden toi-
minnallisessa luokittelussa otettu kayttoon
neliportainen luokitus seuraavasti:

-valtatiet
-kantatiet
-seututiet
-yhdystiet

Samalla ministerio péétti, mitka yleiset tiet
ovat vatateitd ja kantateitd. Tiehallinto on
puolestaan paéttanyt, mitka tiet ovat seututei-
td. Vastaavaa luokitusta on kaytetty myos 31
péivana maaliskuuta 2000 annetussa ympéa-
ristéoministerion asetuksessa maankayttd- ja
rakennusain mukaisissa kaavoissa kaytetta-
vistd merkinndista.

Vuoden 2003 lopussa yleisista teisté valta
teita oli 8 572 kilometria, kantateitd 4 686 ki-
lometrid, seututeitd 13 474 ja yhdysteita
51 464 kilometria.

Luokitus kuvaa teiden tavoitteellista laatu-
tasoa ja palvelutehtavda. Luokitus vaikuttaa
muun muassa hopeustasoon, tien sijaintiin
tagjamissa, tienvarren maankayton kytken-
tédn yleiseen tiehen sekd kunnossapidon ja
hoidon tasoon, mutta luokittelulla € ole v&-
littémi & oikeudellisia vaikutuksia

Koska toiminnallinen luokitus edelld esite-
tylla tavalla on muodostunut tienpidon kan-
nalta toimivaksi ja kun on tarpeen tien suun-
nittelussa ja muussa maankayton suunnitte-
lussa luokitella maantiet samalla tavalla, eh-
dotetaan, etta toiminnallinen luokitus otetaan
uudessa lainsd&danndssa maanteiden luokit-
telun perustaksi.

Vdtakunnallisia aueidenkayttotavoitteita
koskevan valtioneuvoston paatdksen mukaan
alueidenkdytdn suunnittelussa on séilytettéava
mahdollisuus toteuttaa valtakunnallisesti
merkittavia vaylia. Naista vaylista paétettéi-
siin tarpeen mukaan valtakunnallisten aluei-
denkayttotavoitteiden tarkistamisen yhtey-
dessd. Valtakunnallisesti merkittavistd maan-
teistd osa on sellaisia, jotka yhdistavét maa-
kunnalliset keskukset pa&dkaupunkiseutuun,
rajanylityspaikoille ja toisiin maakuntakes-
kuksiin. Téllaisille maanteille on niiden lii-
kenteenvdlitystehtévan vuoks tarpeen luoda
oma luokka, runkotiet.

Runkotiet palvelisivat ennen kaikkea pit-
kamatkaista liikennettd, ja niille asetettaisiin
niiden liikenteenvdlitystehtdvén johdosta
korkeat laatuvaatimukset sujuvan liikenteen
turvalliseksi hoitamiseksi. Tama edellyttéa
mm. liittymien méaéran vahentdmista Sen
vuoksi ehdotetaan, ettd uusien liittymien
saaminen runkoteille tapahtuisi vain tiesuun-
nitelman perusteella samala tavoin kuin
moottori- ja moottoriliikenneteilla nykyisin.
Runkoteilla tienpitdjan toimenpiteet voisivat
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vaihdella moottoriteiden rakentamisesta ohi-
tus- ja levedkaistateiden rakentamiseen tai
painottua vain liittymgjarjestelyihin.

Runkoteilla olis erityistd merkitysta maan-
kayton suunnittelun kannata. Tarkoituksena
on, etta runkotiet merkittaisiin maakuntakaa-
VOISsa, jotka ohjaisivat alemmanastel sta kaa-
voitusta ja muita toimenpiteita siten, ettd nai-
hin teihin tukeutuva maankaytto el vaarantai-
si teiden liikentedllista palvel utehtavaa.

Liikenne- ja viedtintdministerié maarais
tietyt tiet tai niiden osat runkoteiksi. Vata-
kunnallisesti merkittdvan runkotieverkon ko-
konaispituus vastais arviolta noin neljannes-
ta nykyisen valtatieverkon (8 572 km) koko-
naispituudesta. Liikenne- ja viestintaministe-
rié on asettanut eri hallinnonal ojen edustgjis-
ta kootun tydryhméan valmistelemaan aikai-
semmin saatujen lausuntojen pohjalta uutta
ehdotusta runkotieverkoksi.

Tie- jaliiténnéisal ueet

Nykyisessi tielaissa on yksityiskohtal sesti
lueteltu tiehen kuuluvat osat ja rakenteet seké
ne eri kayttotarkoitukset, joita varten voidaan
perustaa liiténndisalue. Kun yleinen tarve on
vaatinut muutoksia tie- tai liitnnéisalueiden
maarittelyyn, on se edellyttanyt kyseisen py-
k&ldn muuttamista. Muutenkin erityisesti tie-
ja liiténndisalueiden rgjanveto vaatii tdsmen-
témista. Liitdnnaisaue olis ehdotuksen mu-
kaan tiealueen ulkopuolinen alue. Tienpidon
luonteen muuttuessa e téllaisia alueita tarvita
enda kuin kiviaineksen ottoa varten seké tieta
ja tienpitoa varten tarpedllisia teknisen huol-
lon tarpeita varten, jollaisia voisivat olla esi-
merkiksi tietunneleiden maanpaallisia raken-
teitatai liikenteen hallintaa varten tarpeel liset
alueet. Kiviaineshuolto turvataan yleensa va-
paaehtoisin sopimuksin tai tiesuunnitelmassa
osoitetulla kiviaineksien otto-oikeudella tiet-
tyyn rgjoitettuun méaaréan. Kuitenkin mah-
dollisuus saada toistaiseks voimassa oleva
kayttboikeus olisi syyta sdilyttda eritystapa-
uksia varten.

Kaikki muut tienpitoon tarvittavat alueet
olisivat tiealueita, joihin kuuluisivat paits
gjoradat myo6s nykyisessé laissa liitdnnéisalu-
eiks luettavat tiehen valittomasti liittyvét py-
sékadinti-, levahdys-, varasto- ja kuormaus-
alueset.

Tien rakentaminen ja lakkauttaminen seké
yleinen liikenne

Nykyisen tielain mukaan maantien ja pai-
kallistien rakentamisen edellytykset on erik-
seen lueteltu. Uusi maantie voidaan rakentaa,
jos tien harkitaan olevan tarpeen kauttakul-
kevaa kaukoliikennettd varten taikka sellaista
muuta yleista liikennetta varten, jolla e ole
padasiallisesti vain paikallinen merkitys tai
jos tietd on pidettavd muun yleisen tarpeen
vaatimana. Uusi paikallistie voidaan raken-
taa, jos tie padasiallisesti on tarpeen kunnan
sisdista tal muuta sellaista yleista liikennetta
varten, jolla on vain paikallinen merkitys.
Kun yleisten teiden kahtigjaosta maanteihin
ja paikallisteihin ehdotetaan luovuttavaksi,
olisi yleisen tien rakentamisen edellytykset
luonnehdittava uudelleen ja ensisijaisesti
yleisen liikenteen tarpeista lahtien. Jos muu
yleinen tarve vaatisi kulkuyhteyden tekemis-
tédtal parantamista, tulisi talaisesta kulkuyh-
teydesta huolehtiminen tapahtua muussa kuin
maanteistd sddetyssd jarjestyksessd. Tosin
yleisen liikenteen tarve ja muu yleinen tarve
ovat usein olemassa samanaikaisesti. Ehdo-
tuksen mukaan tien rakentamisella tarkoitet-
taisiin uuden tien tekemista ja tien paranta-
mista.

Yleiselle liikenteelle on tunnusomaista lii-
kennetta harjoittavan henkilGpiirin lagjuus ja
rajoittamattomuus. Vaikka yleista liikennetta
voidaankin rgjoittaa tekemalla vain tietynlai-
nen liikenne salituksi, téytyy sallittu litkenne
olla mahdollista jokaiselle eikd vain jollekin
rgjoitetulle henkilopiirille. Jotta voitaisin
puhua yleisestd liikenteestd, on liikennetta
harjoittavia henkil6ita oltava suhtedllisen
monta. Taldin on arvioitava niiden henkil6i-
den lukuméaard, jotka asuvat tien vaikutuspii-
rissa ja kayttavat sitd padsytiendédn ta muu-
toin sdannollisesti. Jos ndiden tien kayttgien
lukumaaré on suuri, on heidan toimestaan tai
asioissaan harjoitettavaa liikennetta pidettéava
yleisend, vaikka se luontedltaan olisikin pai-
kallista lyhytmatkaista liikennettd. Tien pal-
vellessa vain sen vdittdman vaikutusalueen
kiinteisttjen liikennetarvetta, on kysymyk-
sessa  padsdantdisesti  yksityinen  liikenne.
Kaukoliikennettd ja seudullista liikennettd
voidaan aina pitada yleisena liikenteend. Mil-
loin paikalinen liikenne on yleista ja milloin
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yksityistd e ole tasméllisin kasittein kuten
litkenteen maardlla ilmaistavissa, koska olo-
suhteet Suomen eri osissa poikkeavat paljon
toisistaan. Huomiota on kiinnitettava liiken-
nejdrjestelman kokonaisuuteen ja loogisiin
kuljetusketjuihin. Yhteydet liikennegjarjes-
telméan solmupisteisiin palvelevat yleista lii-
kennetta samoin kuin yhteydet julkisiin lai-
toksiin ja erityiskohteisiin, joihin pdasya ei
ole rgjoitettu.

Olemassa olevan tien parantaminen olisi
etusijalla uuden tien tekemiseen nahden.
Paitsi yleisen liikenteen tarve voisivat myos
ympéristétekijét ja maankayttd synnyttda tar-
peen parantaa maantietd. Uuden maantien te-
keminen tulis kysymykseen, kun olemassa
oleva tieverkko ei enda tayta yleisen liiken-
teen tai maankayton tarpeita.

Sekd maantien parantaminen ettd uuden
maantien tekeminen ovat sellaisia hallinnolli-
sia ratkaisuja, jotka riippuvat pitkalti liiken-
neviranomaisten harkinnasta. Eduskunta ni-
med& tieverkon kehittéamisen méérérahallato-
teutettavat ja erddt muut merkittavat tiehank-
keet. Liikennepoliittiset tavoitteet, kulloiset-
kin méarérahat ja tienpitoviranomaiselle ase-
tetut tulostavoitteet médrdavat muuten tien-
pidon painotukset ja hankkeiden priorisoin-
nin.

Yleisen tien lakkauttamisen edellytykset
ovat nykyisessi laissa hyvin yleiset. Tielain
17 8:n mukaan yleinen tie voidaan lakkaut-
tag, jolle tietd uuden tien rakentamisen joh-
dosta tai muusta syysta enda pideta yleisen
edun kannalta tarpedllisena. Sadnnoksen
epamadraisyys el ole antanut |akkauttamises-
ta padéttavalle viranomaiselle, lakkautuspaé-
tokseen tyytymaéttomélle eika lakkautuspéd-
toksesta tehtyd valitusta kasittelevélle tuo-
mioistuimelle ocikeudellisia kriteergja paatok-
senteon tueksi. Téman vuoksi ehdotetaan, et-
ta yleisen tien lakkauttamisen edellytykset
olisivat kasillg, kun maantietd e endé kayteta
yleiseen liikenteeseen.

Nykyisesta laista puuttuvat tien lakkautta-
mista koskevat menettel ysdannokset lakkaut-
tami spaétdksen tiedoksi antamista lukuun ot-
tamatta. Korkein hallinto-oikeus on 12 péi-
vana kesdkuuta 2001 antamallaan pagtoksella
nro 1418 kiinnittanyt huomiota siihen, ettel
tielakiin eika tieasetukseen ole sisdllytetty
séannoksia kuulemisesta ennen yleisen tien

lakkauttamista koskevan paéttksen tekemis-
td. Taman vuoks ehdotetaan, etta tien lak-
kauttamista koskevassa asiassa laadittaisiin
tiesuunnitelma, joka asetettaisiin yleisesti
nahtaville ja jota vastaan voisi tehda muistu-
tuksia. Vaihtoehtoisesti jos tien vaikutuspii-
rissd olis vain harvoja kiinteistbnomistgjia
ta muita osdlisia, voitaisiin suunnitelma
toimittaa heille muistutusten tekoa varten
henkil 6kohtai sesti.

Tien parantamisen yhteydessa syrjdan j&éa-
vét tiet padsdantdisesti lakkaisivat olemasta
yleisa teitd nykyisen lain mukaisesti. Jos
kuitenkin tien lakkaamisesta huolimatta enti-
sen tien auetta tarvittaisiin muihin tietarkoi-
tuksiin, tulis se osoittaa tien parantamista
koskevassa tiesuunnitelmassa. Liséks tie-
suunnitelmassa olis osoitettava, tarvitaanko
lakkaavan tien auetta kaduksi tai yksityis-
tieksi. Yleensid se toimii jatkossakin kulku-
vaylana. Jos tallaista kayttotarvetta el ole, tu-
lis tiesuunnitelmassa osoittaa ne tienpitovi-
ranomaisen toimenpiteet, jotka tarvitaan en-
nallistamaan entinen tiealue.

Lakkaavalla yleisdla tiella voi olla raken-
teita tai laitteita, joita e voida irrottaa ja jot-
ka vaativat erityistd hoitoa. Kéytdnnssa on
syntynyt epétietoisuutta, kenella on vastuu
tdllasista rakenteista tai laitteista Tamén
vuoksi on Tiehalinto pyrkinyt esimerkiksi
siltojen osalta sirtémaén erityisela luovu-
tuskirjala sllan ja siihen liittyvan vastuun
uudelle isénndlle kuten tiekunnalle tai joskus
asianomaiselle kunnalle. Ainaei téllaista vas-
taanottgjaa ole [6ytynyt. Oikeustilan selkeyt-
témiseksi ehdotetaan, ettd vastuu erityista
hoitoa vaativista rakenteista ja laitteista siir-
tyis uudelle vaylanpitgédle tien lakatessa
Tallaiset rakenteet ja laitteet olis osoitettava
tiesuunnitel massa.

Nykyisen tielain mukaan tien parantamisen
yhteydessa syrjaén jaanyt tie lakkaa yleisend
tiend, kun parannettu tie on luovutettu ylei-
seen liikenteeseen. Tien tultua lakkautetuksi
se lakkaa lakkautuspadtoksessd maaratyn ka-
lenterivuoden alusta ellei lakkautuspaatok-
sessi toisin méardta. Yleisen tien lakatessa
lakkaa samalla valtion tienpitovelvollisuus.
Kun yleensa lakanneita yleisia teitd kdytetdan
yksityisteing, siirtyy tienpitovelvollisuus uu-
delle tienpitgjalle €i tiekunnalle tai tieosak-
kaille. Uuden yksityistien osakkaat joutuvat
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ottamaan tienpitovastuun hoitaakseen usein
vasten talveatai talvella, jolloin kunnossapito
vaatii erityisia kustannuksia. Jotta uusi tien-
pitg§a vois jarjestéd tiensd kunnossapidon
tarkoituksenmukaisella tavalla, ehdotetaan,
ettd valtio huolimatta tien lakkaamisesta ylei-
send vastaisi kustannuksellaan tien kunnos-
sapidosta tietyn ylimenokauden gjan.

Tiealueen ulkopuolisia alueita koskevat
maankayttoraj oitukset

Tiedlueen ulottuvuus osoitetaan tiesuunni-
telmassa niin, etta tiealue voidaan merkita
maastoon, tarvittaessa tienpitoviranomaisen
osoituksen mukaan. Jollei tiealueen ragjaa ole
koskaan kayty, ulottuu tiealue nykyisen lain
mukaan yhden metrin etéisyydelle ojan tal,
jollei ojaa ole, ticluiskan tai tieleikkauksen
ulkosyrjasta.

Vieriadlue on alue tiealueen ulkopuoldla. Se
ulottuu kahden metrin etéisyydelle ojan tai
jollei ojaa ole, kolmen metrin etéisyydelle
tieluiskan ta tieleikkauksen ulkoreunasta.
Jos tiedue rgataan ylla esitetylla tavalla,
ulottuu vierialue ojan ulkoreunasta laskettuna
yhden metrin ja tieluiskan tai tieleikkauksen
ulkoreunasta laskettuna kahden metrin etéi-
syydelle tiealueen ulkopuolelle. Vierialuedla
on nykyisen lain mukaan maanomistgan
kayttovaltaa voimakkaasti rgjoitettu. Aluedla
e saa pitda rakennuksia eika sellaista varas-
toa, aitaa tai muuta rakennelmaa tai laitetta,
josta tai jonka kaytosta aiheutuu vaaraa lii-
kenneturvallisuudelle tai haittaa tienpidolle.
Tienpitoviranomaisella on oikeus poistaa vie-
rialueelta luonnonvarainen kasvillisuus ja
luonnonesteet seka sille ulottuvat oksat. Vie-
rialueelle saadaan asettaa liikennemerkkeja.
Nd@in voimakkaat maanomistgan oman
maansa kayttbvallan rgoitukset tekevat vie-
rialueista |ahes tiealueeseen verrattavan au-
een. Tietoimitusmenettelyssa onkin vierialue
usein sisdlytetty tiealueeseen. Kaytantd on
kuitenkin ollut hyvin epayhtendinen. Nyky-
aikainen tienpito konekannan suuretessa vaa-
tii ailkaisempaa levedmman tiealueen. Kun
maanomistgja saa tiealueeksi luovuttamas-
taan alueesta tdyden korvauksen, e ole tar-
koituksenmukaista endd sdilyttéa tiealueen
ulkopuolella sellaisia maankayton rajoituk-

Sia, joita vierialuesdannokset merkitsevét.
Niista tulisikin luopua. Samalla ehdotetaan
erottamattomien tiealueiden ulottuvuutta li-
séttévaksi yhdella metrilla nykyisesta eli tie-
alue, jonka rgjoja e ole kiinteistotoimituk-
sessa méarétty, ulottuisi kahden metrin etéi-
syydelle ojan tai missa ojaa el ole, tieluiskan
ta -leikkauksen ulkosyrjasta Vierialuedla
lain voimaantullessa olevat liikennemerkit ja
muut liikenteen ohjaudlaitteet saisivat jaada
paikalleen.

Tielain mukaan suoja-alue ulottuu 20 met-
rin etdisyydelle maantien tai 12 metrin etéi-
syydelle paikallistien gjoradan, tai jos gora-
tojaon kaksi tai useampia, |&himpana olevan
gjoradan keskiviivasta. Erityisestd syysta
voidaan tiesuunnitelmassa tai aueellisen
ympéristokeskuksen péétoksella pidentdd sa-
nottua etdisyytta maarétylla tiella ta sen
osalla enintdan 50 metriksi. Tiehen kuuluvan
varalaskupaikan kohdalla etéisyytta voidaan
pidentdd enintédn 300 metriksi. Suoja-
aluedlla ovat voimassa samat maanomistgjan
kayttovallan rgjoitukset kuin vierialueellakin.
Sen sijaan tienpitoviranomaisella e ole toi-
mivaltaa esmerkiks poistaa talta aueelta
kasvillisuutta. Liikenneturvallisuuden kan-
nalta voi kuitenkin olla tarpeen poistaa puus-
toa erityisesti nakyvyyden parantamiseks
tien sivuille kohdissa, joissa on havaittu hir-
vien tai peurojen kulkevan. Luonnonvaraisen
kasvillisuuden poistaminen tai sen harventa-
minen on usein tarkoituksenmukaisempi toi-
menpide kuin vaikkapa riista-aidan rakenta
minen. Taman vuoksi ehdotetaan. etta tienpi-
toviranomaisella olis liikenneturvallisuuden
Sité vaatiessa oikeus poistaa suoja-aluedlla
luonnonvaraista kasvillisuutta.

Kun maanteiden ja paikallisteiden erotte-
lusta on tarkoitus luopua, ehdotetaan suoja-
alueen ulottuvuudeksi kaikilla yleisilla teilla
20 metria goradan keskilinjasta mitattuna.
Kuitenkin voitaisiin tiesuunnitelmassa tietyl-
|4 tiella tai tienosalla pidentda ulottuvuutta
enintddn 50 metriks mutta Sité voitaisiin
my6s supistaa. Y mpéristokeskuksen toimi-
valta tassd on tarkoitus poistaa. Nykyisen
lain ndkemaalueita koskevat sadannokset on
tarkoitus séilyttda padosin ennallaan.

Kun suoja- ja ndkemaalueella on voimassa
suoraan lain nojalla rakennuskielto, on jous-
tavuuden ja yksittéisten tapausten erityspiir-
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teiden vuoks tarpeen tehdd mahdolliseks
poikkeusten tekeminen. Nykyisen lain mu-
kaan poikkeustoimivalta on jaettu aluedlisen
ympéristékeskuksen ja tiepiirin kesken. Y m-
paristokeskus voi myontéd poikkeuksen ra-
kennuksen rakentamista koskevasta kiellosta
suoja- ja nakemdalueella seka tiepiiri varas-
ton, aidan ta muun laitteen rakentamista
koskevasta kiellosta. Kun rakennusten raken-
taminen ja varaston ja muiden laitteiden si-
joittaminen riippuu tienpidon nakokohdista,
ehdotetaan, ettd poikkeuslupaviranomaisena
toimisi kaikissa tapauksissa tienpitoviran-
omainen, jonka padtoksesta voitaisiin valittaa
siihen hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiiris-
sd asianomainen kiintei sto sijaitsee.

Tielain mukaan tien vieri-, suoja- ja ndke-
maaluetta koskevat maanomistgjan kaytto-
vallan rgjoitukset elvét koske tapauksia, jol-
loin kasvillisuus, rakennukset ja laitteet oli-
vat jo olemassa, kun aueelle syntyi rgjoitus.
Kun tallaisissakin tapauksissa kasvillisuus,
rakennukset tai rakennelmat saattavat aiheut-
taa varaa liikenteelle tai haittaa tienpidolle,
on ollut tarpeen luoda menettelytavat, joilla
vaaran tal haitan aiheuttgja voidaan poistaa,
Siirtéa tai tehda siithen tarvittavat muutokset.
Téassakin suhteessa toimivalta on omaisuuden
laadun suhteen eri viranomaisilla. Aluedlli-
nen ympéristokeskus voi maaréta ryhdytta
vaks toimenpiteisin, kun kysymys on ra-
kennuksesta ja poliis, kun kysymys on
muusta omaisuudesta. Kuten poikkeuslupa
asioissa on nytkin kysymys liikenneturvalli-
suuden ja tienpidon arvioinnista, minka
vuoksi ehdotetaan, etta tienpitoviranomaisel-
la olis toimivalta kaikenlaatuisen omaisuu-
den suhteen. Tienpitoviranomaisen paatok-
seen tyytymaton vois siité valittaa. Jos omis-
tagja ei ryhdy vaadittuihin toimenpiteisiin, oli-
si tienpitoviranomaisella oikeus tehda tarvit-
tavat toimenpiteet kustannuksellaan.

Tienvarsimainontaa koskeva sadnnds Sir-
rettéisiin luonnonsuojelulaista ehdotettavaan
lakiin. Poikkeuslupaviranomaisena toimisi
tienpitoviranomainen aueellisen ympéristo-
keskuksen sijasta.

Maatal oudliittymét ja moottorikelkkailureitit

Tielain mukaan voidaan tiesuunnitel massa
antaa madrayksia tai kieltoja yksityisten tei-

den liittamiseksi yleiseen tiehen tai sen osaan
jasille johtavien liittymien k&yttamisesta. Jos
kielletéan kayttdmasta ennestaén olevaa yksi-
tyisen tien liittyméa, on uuden kulkuyhtey-
den jarjestamisestd maaradttava tiesuunnitel-
massa, jolloin voidaan tarpeen mukaan méa-
réta tienpitoviranomaisen kustannuksella teh-
tévaks yksityinen tieta liittyméa.

Kun sdannoksissa puhutaan yksityisten tei-
den liittymistd, on sanamuodollisen tulkinnan
mukaan ilmeistd, ettd maataloudiittymid, jot-
ka usein ovat vain gjoyhteys pellolle tai met-
sdpastalle, e voitais tiesuunnitelmassa sé&-
della Asia on kuitenkin epdselva. Tietyissa
tapauksissa maataloudliittymakin voi aiheut-
taa sellaista vaaraa liikenneturvallisuudelle,
etta on tarkoituksenmukaista voida ne poistaa
tietylta tieosalta. Esimerkiksi ohituskaistojen
kohdalla maataloudliittymékin voi vaarantaa
liikenneturvallisuutta. Tamén vuoksi ehdote-
taan, ettd maataloudiittymét rinnastettaisiin
yksityisten teiden liittymiin annettaessa maa-
rayksia tai kieltoja liittymien kayttamisesta
tiesuunnitelmassa. Jos ennestéan oleva yksi-
tyistien liittyma ja maatalousliittyma poistet-
taisiin, tulis tiesuunnitelmassa osoittaa uusi
kulkuyhteys, joka sitten rakennettaisiin tien-
pitoviranomai sen toimesta ja kustannuksel la.

Jos téllaisele jarjestelylle tieosale halu-
taan saada uusi maataloudliittymd, tulisi lupa
myo6ntéd, jos kiinteiston tarkoituksenmukai-
nen kaytto sité vaatii eika liittymasta aiheudu
vaaraa liikenneturvallisuudelle. Muille tie-
osille saisi maataloudiittyman tehda ilmoit-
tamalla dita tienpitoviranomaiselle, joka an-
tais liittyman tekemiseksi tarvittavat ohjeet
ja edellyttéen, ettel liittymésta aiheudu varaa
liikenneturvallisuudelle.

Moottorikelkkailun suosio on lisééntynyt
voimakkaasti ennen kaikkea vapaa-gjan har-
rastuksena. Maastoliikennelain (1710/1995)
mukaan moottorikayttoisella  goneuvolla
maastossa liikkuminen on kielletty tietyin
laissa mainituin poikkeuksin. Mainitun lain
mukaan voidaan moottorikelkkailua varten
perustaa moottorikelkkailureittgja reittisuun-
nitelman nojalla joko reittitoimituksessa tai
maanomistgjan ja reitin pitgan valisella so-
pimuksella. Moottorikelkkailua varten voi-
daan reittisuunnitelman lisdks maanomista-
jan luvalla perustaa moottorikelkkailu-uria.
Moottorikelkkailureittien ja niihin rinnastet-
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tavien moottorikelkkailu-urien ja maanteiden
risteyskohtien tulis olla sellaisia, ettd tien
ylitys voisi tapahtua turvallisesti eika ylityk-
sestd aiheutuis vaaraa liikenteelle. Taméan
vuoksi ehdotetaan, ettd moottorikelkkailurei-
tin ja muun sitd vastaavan kulkuyhteyden
vaatiman maantien ylityskohdan j&rjestami-
nen tiealueelle vaatisi tienpitoviranomaisen
luvan, joka voitaisiin myontad, jos ylityskoh-
dasta & aheudu vaaraa liikenneturvallisuu-
delle eika haittaa tienpidolle.

Tiealuel den omistusoikeus

Tiedueita koskevan tienpitdjan oikeuden
sisdll6std oli ennen nykyisen tielain séatamis-
ta erilaisia kasityksia. Vuoden 1936 tiekomi-
tea (komiteanmietintd 1939:1) ehdotti maan-
teiden aueiden hankkimista omistusoikeu-
dellaja jo olemassa olevien maantiea ueiden
julistamista kuuluviksi valtiolle omistusoi-
keudella. Tiekomitea totes yleisesti omak-
suttuna kantana olevan, etta tieslueen lunas-
tus ainakin vuoden 1921 alusta lukien, jolloin
vuoden 1918 tielaki tuli voimaan, on tarkoit-
tanut omistusoikeuden lunastusta. Sitéa aikai-
sempienkin maantiealueiden lunastuksien tai
tiealueen luovutusten komitea katsoi tarkoit-
taneen omistusoikeuden sirtymistad. Kunnan
ja kyléeiden osdta paasdantond on ollut
kayttboikeus. Tiekomitean mietintda kasitel-
Iyt valtioneuvoston ministerivaliokunta vas-
tusti 3 paivana huhtikuutal941 antamassaan
lausunnossa maanteiden lunastamista omis-
tusoikeudella.

Nykyistd tielakia vamistelut komitea
(Mietintd ehdotuksineen laiks yleisista teista
ja laiks oikeudesta entiseen tiealueeseen
ym., komiteanmietintd 1952:5) késitteli asiaa
lagjasti. Komitea hyvéksyi vuoden 1936 ko-
mitean kannan kunnan ja kyléteiden osdta
nyt vain paikallisteiksi muutettuna. Komitea
piti virheellisend sellaista ratkaisutapaa, etté
tiemaahan hankittava oikeus olisi erilainen
riippuen ditd, onko kysymyksessa maantie
val paikallistie. Olemassa olevien paikallis-
teiksi siirtyvien kunnan ja kyléteiden julista-
minen valtiolle omistusoikeudella kuuluviksi
olisi omistusoikeuden siirtdmisté korvaukset-
ta maanomistgjilta tienpitgdlle. Maanteiden
osalta komitea k&dns vuoden 1936 komitean
olettamuksen péinvastaiseksi. Maanteiden

alueet kuuluisivat tienpitdjalle omistusoikeu-
dellavain, mikali omistusoikeus on erityisilla
perusteilla osoitettavissa. Sekajarjestelman
valttamiseksi komitea ehdotti tieoikeusjarjes-
telméan kayttdon ottoa seka uusien ettd ole-
massa ol evien yleisten teiden osalta. Komitea
lahti siitd, ettd tienpidon tarkoituksen toteut-
tamisen kannalta se seikka on yleensi merki-
tykseton, hallitseeko tienpitgja maata omis-
tusoikeuksin vai vain pysyvéisin kayttboike-
uksin. Komitean ehdotuksen mukaan tie-
oikeus olisi véalittomasti lakiin perustuva, ai-
kaan ndhden rgoittamaton k&yttdoikeus
yleista tietd varten tarvittavaan alueeseen.
Tielaki saédettiin komitean ehdottamalla ta-
valla

Paikallisteiden osalta komitean mielesta
olisi ongelma, kuka niiden osalta olisi selitet-
téva omistgaksi, kun ne olisivat tavallaan
puolikunnallisateitd. Komitea lahti Sit4, etté
paikallisteiden pitgdna olis usein kunta.
Samankin paikallistien osalta tienpitgana
vois olla toisinaan kunta ja toisinaan valtio.
Komitean esitys ei t&ssi suhteessa toteutunuit.
Kunnat ovat olleet yleisen tien pit§jind vain
poikkeustapauksissa. Kun tédhan esitykseen
sisdtyy maanteiden ja paikallisteiden eron
poistaminen ja kun valtio tulisi aina olemaan
yleisten teiden pitgjd, on komitean esittama
peruste menettanyt merkityksensa.

Komitea totesi syntyvan myds muita on-
gelmia, jos tiemaat hankitaan tienpitgalle
omistusoikeudella. Maa olisi silloin saatava
joko kiinteistén kaupalla, jolloin tiealueeksi
tarvittava adue olis lohkomalla erotettava
omaksi tilaks: omine manttaal eineen ja saan-
to olis lainhuudatettava taikka sitten pakko-
menettelyja kankeina. Komitea piti epakoh-
tana myos sitd, ettd syntyisi suuri joukko pie-
niatiekiinteistdja, joilla siind tapauksessa, et-
ta niiden kaytto tietarkoituksiin lakkaisi, ei
yleensd olisi edellytyksid j&8da olemaan itse-
ndisina kiinteistdina. Edella mainitut rekiste-
ritekniset seikat ovatkin ratkaisevasti vaikut-
taneet tielain valmistelussa. Tieoikeuden kal-
taisen kayttboikeuden perustaminen, rekiste-
rointi ja lakkauttaminen olisi kiinteistgjen
kasittelya helpompaa. Hallituksen esityksessa
yleisa teita koskevan lainsd8dannon uudis-
tamiseks (HE 6/1953 vp) todetaan, etta
omistusoikeuden hankkiminen johtais muun
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muassa sdllaiseen hankal uuteen, etta tarvitta-
vat alueet olis erotettava itsendisiks kiinteis-
toiksi.

Kiinteistojarjestelman selkeyden kannalta
lopputulos on ollut heikko. Vaikka tieoikeus
on kayttooikeus, on tieoikeusalueet yleistie-
toimituksessa vahennetty aluetta luovuttavan
kiinteiston pinta-alasta. Kiinteistorekisteriin
on muodostettu tiealueyksikké muuna rekis-
teriyksikktné. Tiealueita on kiinteistorekiste-
rissa myos lunastusyksikkdind. Lisdks tie-
alueita on hankittu kiinteistonkaupala ta
muulla tavalla sopimalla. Tiedueyksikéitd on
muodostettu myods teknisesti  yhdistamalla
omistusoikeudella otettuja pakkolunastusyk-
sikkdja ja tieoikeusalueita. Vaikka kiinteisto-
rekisterilain muuttamisesta annetulla lailla
(448/2000) sekaoikeusyksikoité e endé pe-
rusteta, ei aikaisemmin muodostettuja yksi-
koita ole kokonaan purettu. Nykytila on se,
etta tied ueet on rekisterdity epayhtendisesti.

Tienpitgdle tuleva oikeus on ollut esilla
kiintei stonmuodostamidainséadannon  val-
mistelussa.  Kiinteistbnmuodostamistyoryh-
man 1. mietinndssa (komiteanmietintd
1990:22) ehdotetaan, etté kiinteistdoikeudel-
lisesti sekavan tilan selkeyttdmiseks tie- ja
liitdnndisalueet lunastettaisiin aina tienpitéa-
jalle omistusoikeudella, jolloin kyseiset alu-
eet olisvat erillisd omistusoikeusyksikkoja.
Liséks tydryhma ehdottaa, etté olemassa ole-
vat tie- jaliitdnnéisalueet siirtyisivat tienpité-
jan omistukseen. Samansuuntainen ehdotus
on edtetty oikeuskirjalisuudessa (Kyosti
Holma: Tieoikeudesta yleiseen tiehen).

Tieoikeudella tiealueeksi lunastetun alueen
pinta-ala vdhennetéén auetta luovuttaneen
kiinteiston pinta-alasta. Tieoikeusalueen ny-
kyisen omistajan maarittéaminen on epéaselvaa
kaikissa niissa tapauksissa, jolloin tiealueen
perustamisen jalkeen tiealuetta luovuttaneella
kiintelstoll& on suoritettu lohkominen tai hal-
kominen taikka kiinteistd on ollut tilugérjes-
telyn kohteena, silla tiealue e ole kyseisen
kiinteistétoimituksen aikana enda sisdltynyt
kiinteiston pinta-alaan eika ole kuulunut sen
ulottuvuuteen, mink& vuoksi tiealuetta e ole
otettu huomioon toimituksessa. Samoin jos
kiinteisto, josta on lunastettu tiealuetta, [uo-
vutetaan edelleen, j84 tiealue luovutuksen ul-
kopuolelle, ellei nimenomaisesti ole toisin
sovittu, koska tiealue e kuulu luovutettavan

kiinteiston alueeseen vaan muuhun rekiste-
riyksikkoon.

Jotta kiinteistorekisteri vastais nykyajan
tarpeita yleisten teiden osalta, tulis kiinteis-
torekisterissa olevien tiealueyksikoiden valil-
t& poistaa tieoikeuden ja omistusoikeuden vé&-
linen ero. Tiealueyksikdiden yhdenmukai-
suus on téarkeda kiinteistotietojérjestelman
toimivuuden kannalta. Kiinteistétietojarjes-
telméan toimivuudella ja kiinteistétietojen ja
muiden maastotietojen varaan rakentuvilla
paikkatiedoilla on yhd suurempi merkitys
luotaessa edellytyksid uusiutuvien luonnon-
varojen kestavélle ja monipuoliselle kaytolle
seka elinkeinojen ja vapaa-gjan toimintojen
kehittamiselle. Kiinteistéja koskevien tieto-
jen saatavuuteen, ominaisuuksiin, laatuun ja
gjantasai suuteen seka luotettavuuteen kohdis-
tuu jatkuvasti uusia vaatimuksia. Y hteiskun-
nallisesti ja taloudellisesti néilla tiedoilla on
lisdksi suuri merkitys, koska kiinteist6ja kos-
kevat tiedot ovat vakuugj drjestelmén perusta.

Kiinteistjarjestelman selkeyden kannalta
ehdotetaan, ettd tiealueet lunastettaisiin tien-
pitgadlle omistusoikeudella ja merkittdisiin
kiinteistorekisteriin kiinteistdiksi lunastusyk-
sikkdina. Jotta selkeysvaatimus toteutuisi, pi-
téisi myos olemassa olevat tiedueet selittda
tienpitgan omiksi. Kiinteistorekisterissa ole-
vat yleisen tien rekisteriyksikot muutettaisiin
ilman eri toimitusta tai pdatosta lunastusyk-
sikdiksi. Ehdotus koskisi vain tiealueita
Olemassa olevat tiealueen ulkopuoliset lii-
tanndisalueet, jotka pdasdantdisesti ovat ki-
viaineksen ottoalueita, jaéisivat muutoksen
ulkopuolelle. Péinvastoin kuin tieaueiden
osalta kiinteiston omistajalla voidaan gjatella
olevan perusteltua aihetta odottaa saavansa
alueensa takaisin kiviaineksen oton paétyt-
tya Tiedueisiin valittomasti liittyvét liitan-
naisalueet kuten levéhdysalueet selitettdisiin
lain tullessa voimaan sisdltyvéksi tiealuee-
seen ja dgirtyvan tienpitgydn omistukseen
edellyttéen, etté tédlaisia dueita edelleen tar-
vitaan palvelemaan tietd ja sen kayttgia

Tiedueiden  omistusoikeusjarjestelmadn
siirtymisestd huolimatta maantien lakattua
yleisend tiend syrjdan jéémisen johdosta tai
tien tultua lakkautetuks sailyisivat nykyiset
séénnokset jokseenkin ennallaan di téllaiset
tienpitdan omistamat tiealueet liitettdisiin
keskiviivaperiaatetta noudattaen tiehen ra
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joittuviin kiinteistoihin. Asemakaava-alueella
tal aluedlla, joka on rakennuskiellossa ase-
makaavan laatimiseksi, lakanneen tien alue
siirtyis nykyisen lain tapaan kunnan omis-
tukseen. Koska lakannutta tiealuetta yleensa
tullaan kéyttdmaén kulkemiseen, e alueen
liittdmisestd kiinteistdon taikka sen siirtymi-
sestéd kunnalle voitaisi méérata korvausta.

Omistusoikeuden perustaminen tiealueisiin
edelld esitetylla tavalla e aina ole tarkoituk-
senmukaista. Ennen kaikkea tapauksissa, jol-
loin tiealueeseen kohdistuu rakentamista, on
tienpitdan oikeus rgoitettava tieoikeudeks.
Tienpitgén on talaisissa tapauksissa myon-
téessadn luvan tiealueella tehtavaa tyota var-
ten valvottava, etta rakentaminen ja raken-
nukset eivdt vaaranna liikenneturvallisuutta
eivitka haittaa tienpitoa. Tienpitddn asiana
e ole muuten osdlistua tiealueella tapahtu-
vaan rakentamiseen.

Maanomistgjan oikeusaseman kannalta ei
ole merkitystd, hankitaanko tiealueet edella
esitetylla tavalla tienpitgan omistukseen vai
sdilytettéisiinkd nykyinen tieoikeus arjestel-
ma. Han saa tai on saanut luovuttamistaan
tiealueista tédyden korvauksen. Tien lakatessa
tienpitdan omistama tiealue nykyisen lain
tapaan liitettdisiin viereisiin kiinteistéihin tai
sedirtyis kunnalle.

Tietoimitusmenettely

Nykyisen tidlain merkittéavimpia uudistuk-
sia oli tietoimitusmenettelyn kayttoon otta-
minen. Silla korvattiin pakkolunastuslain hi-
das ja mutkikas menettely, jota jo tielain
vamistelun yhteydessi pidettiin  vanhentu-
neena. Yleistietoimituksesta vastaa toimi-
tusingnoori apunaan kaksi kunnan valitse-
maa uskottua miestd. Yleistietoimituksessa
kasitelldan seka kiinteistotekniset toimenpi-
teet etté korvaukset.

Tietoimitusmenettely on ollut esikuvana
séadettéessi kiintedn omaisuuden ja erityis-
ten oikeuksien lunastuksesta annettua lakia
(603/1977), jajempana lunastuslaki. Tielain
muuttamisesta annetulla lailla (342/1998)
uudistettiin lain 9 luku, joka koskee alueiden
hankkimista ja korvauksia. Tarkoituksena oli
yhdenmukaistaa tielunastuksia ja lunastusla-
kiin perustuvia muita lunastuksia koskevia
sdannoksia.

Kun tiealuelunastuksia tulee vuosittain vi-
reille runsaasti ja kun tietyon aloittamisella
on usein kiire, e dirtyminen lunastudain
taydelliseen soveltamiseen ole tarkoituksen-
mukaista. Tiehankkeiden erityisuonteen ja
my6s joidenkin lunastuslain  puutteiden
vuoksi on alueiden hankkimista ja korvauk-
sia koskevia sédnnoksia tarpeen antaa uudes-
sakin tielaissa. S&annokset olisivat suurelta
osin nykyisen lain mukaisia

Toimitusmenettelya ehdotetaan muutetta-
vaks siten, etté lunastus voitaisiin jakaa kah-
deksi toimitukseksi, jolloin esimerkiks luo-
vutuksenkorvaukset  voitaisiin - pian  hal-
tuunoton jalkeen maaréta lopullisina. Né&in
korvausten saaminen nopeutuisi jatienpitgjan
korkokustannus véhenis.

Nykyisen lain tilugéarjestelyja koskevat
vaikeasel koiset sddnntkset ehdotetaan kirjoi-
tettavaks uudelleen nykyisen lain p&&periaat-
maksamista on tarkoitus helpottaa. Jos sa
malle asianosaiselle maksettavaksi maaratty
kokonaissumma ei ylittdis 10 euroa, e sita
tarvitsisi maksaatai tallettaa.

Y hdenmukaisesti uuden lain nimen kanssa
kutsuttaisiin yleistietoimitusta maantietoimi-
tukseksi.

Tiemaksut

Y leisten teiden verkkoa on totuttu Suomes-
sa pitamaédn maksuttomana julkisena hyo-
dykkeend, joka kustannetaan kokonaan vero-
varoin. Tien kaytosta ei ole peritty tiemaksu-
ja Tama periaate sdilytettdisin.

Nykyisen tielan 18 8n perusteella on
mahdollista peria erityisista syista kohtuulli-
nen kaypa maksu vapaasti ohjailtavan lautan
(lautta-aluksen) kayttémisesta. Lainkohdan
mukaan maksusta sdadetédn ”asetuksella’.
Téllaista maksua e kuitenkaan ole koskaan
séédetty. Tiehalinnon lautat ja lautta-al ukset
yleisen tien osina ovat kayttgjille maksutto-
mia.

Taman uudistuksen yhteydessa e esiteté
maksujen kayttdonottoa, vaan ainoastaan séi-
lytetdan nykyisin oleva mahdollisuus. Samal-
la tarkistettaisiin asetuksenantgjaa koskeva
valtuus.
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4. Esityksen vaikutukset

4.1. Taloudelliset vaikutukset

Esityksen tavoitteena on uusia yleisista
teistd annettu lainsdadantd vastaamaan nyky-
hetken ja nahtavilld olevan tulevaisuuden
tarpeita. Tassd yhteydessi el ole kysymys
tienpitovastuiden uudelleenjaosta  valtion,
kuntien tai yksityisten vdlilla. Esityksella e
ole kotitalouksiin, yksityisiin henkiléihin tai
elinkeinoel dmaan kohdistuvia vélittomia vai-
kutuksia lukuun ottamatta mahdollisuutta ol -
la maksamatta aivan vahéisia tietoimitukses-
sa maarédttyja korvauksia. Esityksella el
my6skaan ole valittémia vaikutuksia kuntata-
louteen. Se ettéd kuntia el enda voitais maaré-
ta yleisen tien pitgéksi, vahvistaa vain va-
kiintuneen k&ytannon.

Esityksessa ehdotetut  valtakunnallisesti
merkittavat runkotiet perustuvat koko tiever-
kon kattavaan verkolliseen tarkasteluun, jos-
sa on selvitetty valtakunnallisesti merkittavi-
en maanteiden kaikkein téarkeimmét yhteys-
vélit. M&&réttéessa ehdotetun lain nojalla jo-
kin maantie valtakunnallisesti merkittavaks
runkotieks e se vield edellyta parantamis-
toimenpiteisiin ryhtymista. Luokituksen val-
mistuttua voidaan ryhtyd suunnittelutoimen-
piteisiin liikennepoliittisten tavoitteiden mu-
kaisesti ndiden runkoteiden parantamiseksi
tavoitelaatutasoonsa yleisen liikenteen tar-
peen sita vaatiessa. Yhteysvéliselvitysten
mukaan laatutason saavuttaminen koko run-
koteiden verkolla vaatisi noin 2 miljardin eu-
ron panostuksen. Tienpidon nykyrahoitusta-
solla tavoitteen saavuttaminen vaatisi vahin-
t&4n 20 vuoden gan.

Esityksessa ehdotetaan tienpitoviranomai-
sen kunnossapitovastuun jatkamista entisen
yleisen tien osalta tietyn ylimenokauden ajan
seka entisen yleisen tien ennallistamista tie-
tyissd tapauksissa. Kysymyksessa ovat niin
vahaiset lisdkustannukset, ettei niilla ole
merkitysta tienpidon rahoituksen kannalta.

Esityksessa ehdotettu tieaueisiin kohdistu-
va omistusoikeuden ja tieoikeuden uudelleen
jarjestely e aiheuta vélittomia taloudelisia
vaikutuksia. Tieoikeus tekee mahdolliseksi
kuitenkin tietyissa tapauksissa tieal ueen hyo-
dyntémisen taloudelliseen toimintaan kuten
tiealueen kattamisen tai tietunneleiden maan-

pinnan kayttamisen rakennustarkoituksiin.
Yleisilla teilld on nyt viis tietunnelia, joiden
yhteenlaskettu pituus on vagjaat kaks kilo-
metria Esityksessd ehdotetaan séilytettavaksi
padosin ennallaan maankayttd- ja rakennus-
lain 93 8:n sd8nNn6s, jonka mukaan asema-
kaavan tullessa voimaan maantien tiealue
siirtyy korvauksetta kunnan omistukseen.
Ehdotuksella e ole véittomia taloudellisia
vaikutuksia, koska omistusoikeuden siirty-
minen ei muuta tienpitovelvollisuutta eika
tienpidon tasoa. Tiet sdilyvét edelleen maan-
teind. Asemakaava-alueilla on yleisa teitd
noin 5 000 kilometri4, joista noin puolen tie-
aue on mainitun maankayttd- ja rakennus-
lain sddnndksen ja Sitd edeltavan aikaisem-
man lainsdadannon nojalla siirtynyt kunnan
omistukseen. Asemakaava-alueiden |agjetes-
sa dirtyy yleisten teiden tieadlueita vuosittain
mainitun sddnndksen nojalla kunnan omis-
tukseen joitakin kilometrgja. Esitys ei sisdlla
séannoksia vayl anpitovastuun jakautumisesta
asemakaava-aluedlla, vaan siita sdédetdan
maankaytto- ja rakennuslain 83 8:n 4 mo-
mentissa S88nNnostd e esitetd muutettavaksi.
Vuosien 2000—2003 aikana on nelja katua
yhteispituudeltaan  kahdeksan  kilometria
muutettu maantieksi.

Maanteiden ja yksityisten teiden vélisiin
hallinnollisiin luokituksiin e esitetd muutok-
sia, vaan yksityisen tien muuttaminen maan-
tieksi ja maantien lakkauttaminen maaraytyi-
si kuten nykyaénkin yksittdistapauksittain.
Vuosien 2000—2003 aikana on 23 yksityista
tietd yhteispituudeltaan 146 kilometria otettu
yleiseksi tieksi ja lakkautettu 34 yleista tieta
yhteispituudeltaan 31 kilometrié.

Olemassa olevien yleisten teiden ja niihin
liittyvien liitann&isalueiden rekisterdinti edel-
lyttdd maanmittausviranomaisilta toimenpi-
teitd Kiinteistorekisteritietojen muuttamisek-
si. Taman lainuudistuksen aiheuttamaksi
kiintel storekisterin muutoskustannukseksi on
arvioitu noin 100 000 euroa. Se on osa kiin-
teistbrekisterin perusparannusta, joka suori-
tettaisiin usean vuoden aikana.

Mahdollisuus lunastuksen jakamiseen kah-
deksi toimitukseksi alentaa tienpitoviran-
omaisen maksettaviksi maaréttévien korvaus-
ten korkokustannusta, kun osa korvauksista
voidaan maksaa lopullisina jo tiehankkeen
alkuvaiheissa. Korkosdaston méarda on vai-
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kea arvioida, kun toimituksen jakaminen
riippuu toimitusinsinGorin padtoksesta ja kun
hankkeet ovat laadultaan ja lagjuudeltaan eri-
laisia. Toisadta lunastuksen jakaminen kah-
lisdta toimituskustannuksia. Kun esityksessa
el ehdoteta korvauskohteiden elka korvaus-
perusteiden muutoksia, e uudistuksella olis
muutenkaan vaikutusta maanhankinnan méaé:
rérahojen suuruuteen.

Kun maakaaren (540/1999) 11 luvun 4 &n
mukaan pakkolunastusyksikon omistusoike-
utta e kirjata lainhuutona, e tiealueiden lu-
nastaminen omistusoikeudella ja lunastusyk-
sikdiden muodostaminen aiheuta lainhuuda-
tuskustannuksia.

4.2. Organisaatio- ja henkildstovaikutuk-
set

Uuden lain tavoitteissa on painotettu tien-
suunnittelun avoimuutta ja suunnitteluratkai-
sujen ymmarrettévyyttd. Vaikka esityksessa
e ehdoteta uusia menettelytapoja suunnitel-
mia vamisteltaessa, ovat vuorovaikuttei set
menettelytavat lisdnneet suunnitelmien paris-
sa tybskentelevien henkildiden tyéta. Kun
kaavoitus ja tien suunnittelu kytkeytyvét toi-
siinsa, vaativat erityisesti maankaytto- ja ra-
kennuslain my6ta kayttdon otetut osallistu-
mismenettelyt ja  viranomaisneuvottel ut
oman tydpanoksensa. Kun liséksi tiesuunni-
telman sisdtbvaatimuksiin lisétéan lakkaa-
van tien ennal listamistoimenpiteet ja kun tien
lakkauttamismenettelyja kehitetdan, e suun-
nittelutydssa olevan henkiloston tarve tule
vahenemaan.

Eri viranomaisten valisiin tehtéviin el esite-
ta merkittdvia muutoksia. Nyt alueellisille
ympéristokeskuksille kuuluvat poikkeuslu-
paviranomaisen tehtdvét esitetdan dirretté:
vaks tienpitoviranomaisele. Kysymyksessa
ovat poikkeuksien mydntaminen tien varren
rakennuskielloista ja ulkomainontakiellosta.
Samoin yleisen tien padtekohdan madraami-
sestd asemakaava-alueella on tarkoitus |uo-
pua. Ehdotetun lain organisaatio- ja henkil 6s-
tovaikutukset ovat vahaiset.

4.3. Ymparistdvaikutukset

Uudistuksen yhtend tavoitteena on, etta

tienpidossa otetaan ympéristonakdkohdat en-
tista enemmaén huomioon kestéavaa kehitysta
edistdvélla tavalla. Uusia teitd suunniteltaes-
sa selvitetéddn huolella tien vaikutukset. Hai-
tallisten ympaéristdvaikutusten ehkai semisek-
s ta vahentamiseks erityista huomiota on
kiinnitettava tien sijoitteluun maastossa. Tien
vieminen tunndliin voi olla ympériston kan-
nalta tarkoituksenmukainen toimenpide. Me-
luesteiden rakentaminen ja pohjaveden suo-
jaaminen ovat tarkeitd. Kestéavan kehityksen
kannalta on tarpeen, ettd uusiutumattomia
luonnonvaroja kuten luonnonsoraa kéytet&an
séastelidagti ja etsitddn sita korvaavia materi-
aalga

Kakessa tienpidossa on ympdristonako-
kohdat otettava huomioon. Liukkaudentor-
junnassa suolan kayttta vahennetddn milloin
se liikenneturvallisuuden kannalta on mah-
dollista. Luokitelluilla pohjavesialueilla suo-
ritetaan toimenpiteita tieltd valuvien aineiden
padsyn estamiseksi pohjaveteen. Tagjamien
asuinviihtyvyyden edistamiseks tehdaén me-
luesteita.

Tiensuunnittelu kytkeytyy léheisesti muu-
hun aueiden k&ytdn suunnitteluun. Tien-
suunnittelu perustuu maankaytto- ja raken-
nuslain mukaiseen kaavaan, jossatien sijainti
ja suhde muuhun alueidenkayttétn on selvi-
tetty. Valtakunnallisten alueidenkayttttavoit-
teiden toteutumista edistetdan tiensuunnitte-
lussa. Myds tienpidon keinoin edistetdan kes-
tavéa yhdyskuntakehitysta ja rakentamista
sekda avointa ja vuorovaikutteista suunnitte-
lua.
4.4. Vaikutukset eri kansalaisryhmien
asemaan

Uudistuksen tavoitteena on tarjota jokaisel -
le mahdollisuus yleisilla teilla turvalliseen ja
sujuvaan liikkumiseen. Yleiset tiet luovat
edellytyksid asumiselle ja elinkeinotoimin-
nalle maan eri osissa. Paivittdinen liikenndi-
tévyys turvataan yleisilla teilla koko maassa
niin etta kaikilla on mahdollisuus liikkua ja
saavuttaa peruspal vel ut.

Eri véestéryhmien erilaisiin liikkumistar-
peisiin on tienpidossa kiinnitettdva huomiota.
Erityisesti lasten, vanhusten ja liikuntargjoit-
teisten tarpeet turvaliseen liikkumiseen on
otettava huomioon tienpitotoimissa kuten
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erottamalla kevyt liikenne muusta liikentees-
ta ja turvaamalla joukkoliikenteen esteetto-

myys.

45. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Vationeuvosto on tehnyt 18 péivana tam-
mikuuta 2002 periaatepddtoksen tieliikenteen
turvalisuuden parantamisesta. Tavoitteen
mukaan liikennekuolemia saisi olla vuonna
2010 enintéédn 250. Muihin Pohjoismaihin
verrattuna Suomi on heikommalla tasolla
kuin Ruotsi ja Norja. Liikenneturvallisuusti-
lanne parani Suomessa 1990-luvulla, mutta
sittemmin on suotuisa kehitys pysahtynyt.
Periaatepdétoksessa esitetyn tavoitteen saa-
vuttamiseksi valmistellaan ja toteutetaan eri-
laisia toimenpiteitd, joista keskeisimpi& ovat
liikenteen kasvun hillintd, teknologian hyo-
dyntdminen, liikenneturvallisuuden arvosta-
minen, tagjamien liikenneturvallisuuden pa-
rantaminen, kuljettgjiin vaikuttaminen, suis-
tumis- ja kohtaamisonnettomuuksien vahen-
téminen ja seurausten lievittdminen seka alu-
eellinen turvallisuusty®. Tavoitteiden saavut-
tamiseen voidaan vaikuttaa tienpidon toimin
kuten tien sijoittamisella, vaikuttamalla tii-
ryhmien kuten kevyen liikenteen ja raskaan
liikenteen erottamisella toisistaan, joukkolii-
kenteen toimintaedellytysten parantamisella,
yksityisten teiden liittymé&politiikalla, liiken-
teen halinnalla ja tehokkaalla maanteiden
kunnossapidolla. Ehdotetussa laissa esitetyt
tavoitteet ja toimenpiteet ovat yhdenmukai set
mainitun periaatepadtoksen kanssa.
4.6. Aluekehitysvaikutukset

Alueiden kehittdmisen kannalta tieliikenne-
jarjestelma on keskeinen. Tieverkon kehitté:
misell& luodaan edellytykset asumisdlle ja
elinkeinotoiminnalle maan eri osissa seka
vaikutetaan kestavén ja tasapainoisen auera-
kenteen syntymiseen. Tienpidolla tulee voida
edistéd alueiden omia kehitysstrategioita ja
auedlisiaerityispiirteita.
4.7.  Yritysvaikutukset

Toimiva liikenngjérjestelma on keskeinen
yritystoiminnan edellytys erityisesti Suomes-

sa, jossa on pitkét etdisyydet ja niistd johtuen
Keski-Eurooppaa korkeammat kuljetuskus-
tannukset. Maantieverkko luo yrityksille
edellytyksia sujuviin ja turvalisiin kuljetuk-
siin kohtuullisin kustannuksin.

5. Asian valmistelu

51. Valmisteluvaiheet

Liikenne- ja viestintaministerio asetti 1
paivana kesdkuuta 2001 tydryhman (tielaki-
tyoryhmd), jonka tavoitteeks asetettiin saat-
taa gjan tasdlle yleisia teitd koskeva lainséé-
danto. Lisdks tyoryhman tuli pohtia eri lii-
kennevaylid koskevan yleisen vayldain to-
teuttami smahdollisuutta.

Ennen tyéryhmén tyon aloittamista jérjes-
tettiin lainsd&ddannon uudistamistyon pohjak-
s keskustelutilaisuus, johon kutsuttiin kes-
keisten viranomaistahojen edustgjat. Tyo-
ryhmén austavaa luonnosta uudeks laiksi
yleista teigtéa ja yleisperustelujen luonnosta
kasiteltiin elokuussa 2002 pidetyssi keskus-
telutilaisuudessa, johon oli kutsuttu viran-
omaistahojen lisaksi luonnonsuojelun, elin-
keinoelaman ja maanomistgjien keskeisten
jarjestdjen edustgjat. Lisdksi luonnoksista
saatiin eri tahoiltakirjallisialausuntojaja esi-
tyksia.

Tielakitybryhmén mietintd ehdotukseksi
maantielaiksi (liikenne- ja viestintdministe-
rion julkaisuja 9/2003) valmistui 31 péivana
tammikuuta 2003. Mietint6 oli yksimielinen.
Yleisen véayldain vamistelulle el katsottu
olevan edellytyksid vaylien erilaisuuden ja
eri sddnnosten suuren lukumaarén vuoks.

52. Lausunnot

Tielakitybryhméan mietinndstd  hankittiin
lausunnot keskeisiltd valtion ja kuntien vi-
ranomaisilta, maakunnan liitoilta seka elin-
keinoelaméd, eri etutahoja ja kansalaistoi-
mintaa edustavilta jarjestdilta ja yhteisoilta
sekda korkeakouluilta ja yliopistoilta. Lausun-
non antoi  yhteensa 56 eri organi saatiota.

L ausunnoissa uudistusta on pidetty tarpeel-
lisena ja sen keskeisia tavoitteita pdaosin oi-
keina. Erilaisia ndkemyksia on esitetty |8hin-
na tienpitdjdle tulevan oikeuden luonteesta
sekd tiehankkeeseen liittyvien rakentamisra-
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joitusten ja -kieltojen kestoaikaan. Ehdotusta
mautukset on pyritty ottamaan mahdollisuuk-
sien mukaan huomioon esitysté valmistelta-
essa.

6. Muita esityksen vaikuttavia
seikkoja

6.1. Toteutettujalainsdadantouudistuksia

Suomen perustusl aki

Uusi perustuslaki on tullut voimaan 1 péi-
vand maaliskuuta 2000. Uudistuksen pédta-
voitteena on ollut perustudain yhtendistami-
nen ja ganmukaistaminen muuttamatta kui-
tenkaan valtiosééntomme perusteita. Perus-
tudain 2 luvussa ovat perusoikeuksia koske-
vat sdannokset, jotka on uuteen perustusa-
kiin dirretty kumotusta Suomen Hallitus-
muodosta sdllaisina kuin ne ovat olleet 1 péi-
vand tammikuuta 1996 voimaan tulleessa
laissa Suomen Hallitusmuodon muuttami ses-
ta (969/1995). Perustudain 22 8n mukaan
julkisen vallan on turvattava perusoikeuksien
jaihmisoikeuksien toteutuminen.

Yleisia teitd koskevan lainsdadannon uu-
distamisessa ovat perustuslain perusoikeuk-
sista erityisen térkeitd omaisuuden suojaa
(15 8), vastuuta ympéristosta (20 8) ja oike-
usturvaa (21 8) koskevat sddnnokset. Uudis-
tuksen suhdetta perusoikeuksiin kasitelldén
sadtami g arjestysta koskevassa osassa.

Maankaytto- ja rakennusl aki

Vuoden 2000 alusta voimaan tullut maan-
kaytto- ja rakennudaki vaikuttaa valittomasti
yleisiin tethin kaavgjérjestelman kautta. Li-
séksi maankaytto- ja rakennuslakiin on tullut
uus saannds diitd, minkdaisia yleisa teita
varten voidaan asemakaavassa varata liiken-
nealue. Maankéytté- ja rakennuslain hyvak-
symisen yhteydessd muutettiin myds yleisista
teistd annetun lain 10 §, jolla korostettiin
kaavoituksen merkitysté yleisen tien suunnit-

el oletarkoitus muuttaa.

Laki Tiehallinnostajalaki Tieliikelaitoksesta

Y leisten teiden tienpito on jérjestytetty uu-
delleen tammikuun 1 péivasta 2001 akaen,
jolloin  Tiehdlinnosta annetulla lailla
(568/2000) perustettu Tiehallinto ja Tidliike-
laitoksesta annetulla lailla (569/2000) perus-
tettu Tidiikelaitos aloittivat toimintansa.
Tiehdlinnon tehtdvéna on vastata yleisten
teiden tienpidosta, ja se hankkii tienpitoon
liittyvét tuotannolliset palvelut ja tuotteet ul-
kopuolisilta. Tieliikelaitoksen toimialana on
maa- ja vesirakennusalalla ensisijaisesti lii-
kennevéylien ja liikenneympériston suunnit-
telu, rakentaminen, ylldpito ja hoito seka néi-
hin liittyvét tuotteet ja palvelut. Yleisten tei-
den tienpidon tuotannollinen toiminta on
avattu kokonaisuudessaan avoimeen kilpai-
[uun vuoden 2004 loppuun mennessa.

Hallintolaki

Hallintolaki (434/2003) on hallinnon toi-
mintaa sdanteleva yleislaki, jokatuli voimaan
1 péivana tammikuuta 2004. Hallintolain tar-
koituksena on edistda ja toteuttaa hyvéan hal-
linnon ja oikeusturvan takeita. Laki korvaa
hallintomenettelylain (598/1982), asiakirjain
|8hettdmisestd annetun lain (74/1954) ja tie-
doksiannosta hallintoasioissa annetun lain
(232/1966). Hallintolaki on kuten hallinto-
menettelylakikin toissijainen eli jos muussa
laissa on halintolaista poikkeavia sd8nnok-
Sig, niita sovelletaan halintolain asemesta.
Erityisesti tiehankkeissa tehtavien padtosten
tiedoksi antamista ja tiedoksi saamista koske-
vat séénnokset vaativat yhdenmukaistamista
hallintolain kanssa.

Laki Kainuun hallintokokeilusta

Kanuun hallintokokeilusta annetun lain
(343/2003) tarkoituksena on hankkia koke-
muksia maakunnallisen itsehallinnon vahvis-
tamisen vaikutuksista Kainuun kehittami-
seen, kunnallisten palvelujen jérjestéamiseen,
kansalaisten osallistumiseen, kunnalishallin-
toon, valtion aluehallinnon toimintaan seka
maakunnan ja valtion keskushallinnon suh-
teeseen. Hallintomalli perustuu vaaleilla va-
littavan maakuntavaltuuston ja maakuntahal -
lituksen varaan. Valtion talousarvioon ote-
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taan kokeilualueen kehittémista varten méa-
réraha, jonka jakamisesta eri viranomaisille
paéttda maakuntavaltuusto. Méadrérahaan si-
sdltyy myds perustienpidon ja tieverkon ke-
hittdmisen madrarahat. Maakuntavaltuusto
osoittaa madrdrahasta osuudet edelleen asi-
anomaisille valtion viranomaisille kuten tie-
piirille kéytettédvaks lainsdédanndn mukai-
siin tarkoituksiin. Laki Kainuun hallintoko-
keilusta on tullut voimaan 1 paivana kesa-
kuuta 2003 ja kokeilu dkaa 1 péivana tam-
mikuuta 2005. Laki on voimassa vuoden
2012 loppuun.

Laki tie- ja katuverkon tietojdrjestel mésta

Laki tie- ja katuverkon tietojéarjestelmasta
(991/2003) on tullut voimaan 1 péaivana
tammikuuta 2004. Lain tarkoituksena on jér-
jestéd yleisia ja yksityisia teita seka katuja
koskevat tiedot késittdva valtakunnallinen
tietojarjestelma ja tietopavelu. Tietojarjes-
telma sisdltéa tiedot yleisten ja yksityisten
teiden seka katujen sijainnista osana liiken-
neérjestelméid samoin kuin niitd koskevat
térkeimmét ominaisuustiedot. Tietojarjestel-
man perustamisesta, hallinnosta, yll&pitami-
sestd, tietopalveluigta ja tietojen luovuttami-
sesta sekd jarjestelman kehittdmisestd huo-
lehtii Tiehalinto
6.2.  Vireilla olevia lainsdadantthankkeita

Y mparistéministeriossa valmistellaan par-
haillaan muutoksia kadun ja eréiden yleisten
alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annet-
tuun lakiin (669/1978). Kadun kunnossapi-
don tavoitteellisen laatutason maaritelmaa
ehdotetaan  muutettavaksi.  Kadunpitgjan
kunnossapitovelvollisuuden méaérittelyssa
otettaisiin olosuhteet entistd enemman huo-
mioon. Kunta vois ottaa maksua vastaan
huolehtiakseen tontinomistgjalle kuuluvista
jalkakaytavien talvikunnossapitoon kuuluvis-
tatehtavista.

6.3. Kansainvélisten sopimusten ja vel-
voitteiden vaikutus

Tiedon saannista, yleisdn osallistumisoi-
keudesta sekd muutoksenhaku- ja vireillepa-

no-oikeudesta ympéristdasioissa tehty yleis-
sopimus

Tanskassa vuonna 1998 tiedonsaannista,
yleison osallistumisoikeudesta sekd muutok-
senhaku- ja vireillepano-oikeudesta ympéris-
tbasioissa tehty yleissopimus, niin sanottu
Arhusin yleissopimus on tullut kansainvali-
sesti voimaan lokakuussa 2001. Y leissopi-
mus on uudenlainen ympéristésopimus, jossa
ymparistéon liittyvét oikeudet ja ihmisoikeu-
det liittyvét toisiinsa. Yleissopimus asettaa
sopimuspuolille velvoitteita suhteessa ylei-
sH0n jajarjestéihin.

Yleissopimus sisdtéd madrayksia jotka
voidaan ryhmitella kolmeen ryhmaan: ympé-
ristétiedon saanti, yleison ja jarjestdjen osal-
i stumi soikeus ympéristoa koskevaan paatok-
sentekoon seka muutoksenhakuoikeus. M&&-
réykset osallistumisoikeudesta koskevat toi-
saadlta yksittéisia hankkeita ja toisaalta osal-
listumista yleisemmin padatoksentekoon dli
erilaisten suunnitelmien ja lainsdadannon
vamisteluun. Muutoksenhaku koskee itse
sopimuksen soveltamisalaan kuuluvia kysy-
myksia eli oikeutta hakea muutosta ympéris-
t6a koskevan tiedon saantiin sek& sopimuk-
sessa maariteltyja toimintoja, kuten moottori-
jamoottoriliikenneteiden jayli 10 kilometrin
pituisten nelikaistaisten teiden rakentamista
koskeviin pdatoksiin. Muutoksenhaku- ja vi-
reillepano-oikeutta koskevia maéréyksid so-
velletaan yleisdn lisdksi ympéristojarjestoi-
hin.

Maankaytto- ja rakennuslaissa on taattu
yleissopimuksessa tarkoitetut oikeudet myos
teita koskevilta osin, koska tien suunnittelun
on perustuttava kaavaan, jossa tien sijainti ja
suhde muuhun aueiden k&ytt6éon on jarjestet-
ty. Jarjestéilla on muutoksenhakuoikeus tien
suunnittel ua edeltavi st kaavoituspadtoksi sta.

Eduskunnalle on 19 péivana joulukuuta
2003 annettu hallituksen esitys tiedon saan-
nista, yleison osalistumisoikeudesta sekéd
muutoksenhaku- ja vireillepano-oikeudesta
ympéaristbasioissa tehdyn yleissopimuksen
hyvaksymisesta ja laiksi sen lainsdadannon
adlaan kuuluvien madraysten voimaansaatta-
misesta sekéd laeiks erdiden ympériston kéyt-
t60n vaikuttavien hankkeiden kasittelysté u-
nastusmenettelyssa ja ydinenergialain muut-
tamisesta (HE 165/2003vp).
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut

1.1. Maantie€laki

1 luku. Yleiset sdannokset

1 8. Lain tarkoitus. Pykéassa ehdotetaan
sdadettavaks niistd yleisistéa periaatteista,
joiden vuoksi maantielaki saédettéisiin. Lain
ensisijaisena tarkoituksena on luoda oikeu-
delliset perusteet, jotta yleisiin teihin kohdis-
tuvat liikkumis- ja kuljetustarpeet voitaisiin
tyydyttéa. Maantiet ovat tassd suhteessa osa
koko liikenngjdrjestelmag, ja litkkumisen tu-
lis voida tapahtua toimivalla tavalla sirryt-
téessd litkenngj drjestelmésta toiseen. Tienpi-
dollisin toimin tulis huolehtia Siitd, etta liik-
kuminen voi tapahtua turvallisesti ja samalla
sujuvasti. Tienpidossa tulisi ottaa huomioon
kestéva kehitys, joka olisi tienpidon yksi 1&h-
tokohta. Vaikka tienpidossa @ aina voida-
kaan estéé tiettyjen kestévan kehityksen kan-
nalta haitallisten vaikutusten syntymistd, on
toimenpiteita valittaessa pyrittava kestavaa
kehitysta edistaviin ratkaisuihin.

Lisdksi lain tarkoituksena olisi taata kaikil-
le asianosaisille ja muillekin mahdollisuus
vaikuttaa niiden pé&dtosten sisdtdon, joita
tehdd8n maanteiden rakentamiseksi. Yleis- ja
tiesuunnitelmat ovat suunnitellun tien vaiku-
tuspiirissd oleville siind maarin tarkeitd, etta
vaikutusmahdollisuudet olisi turvattava yhta
hyvin suunnitteluvaiheessa kuin haettaessa
padtoksiin valittamalla muutosta. Muutenkin
tienpitoviranomaisen toiminnan tulisi tapah-
tua avoimuutta ja vuorovaikutteisuutta edis-
tavéllatavalla

2 8 Soveltamisala. Pykdlassa méadriteltai-
siin maantielain pdasisdltd. Laki olis maan-
teitd koskeva yleidaki. Laissa séadettéisiin,
mita maantiet ovat, mita niiden alueisiin si-
sdltyy, maanteiden rakentamisen edellytyk-
sistd, liikennevaylien hallinnollisista muutok-

sista, tienpidosta ja maanteiden lakkaamises-
ta. Laissa sdddettéisiin lisdks tiehankkeen
asianosaisten vaikutusmahdollisuuksista tie-
suunnitelmiin seka valitusoikeudesta. Korva-
uksista ja niiden madraamisesta seka maan-
tietoimituksesta saédettdisiin omassa luvus-
saan.

3 8. Maantieverkon kehittdéminen ja kun-
nossapito. Pykalassid sdadettéisiin tienpidon
suuntaviivoista seka tieverkon kehittdmisen
etta nykyisen tieverkon kunnossapidon kan-
nalta. Pykdldn 1 momentissa tuotaisiin esiin
tieverkon palvelutehtéva edistettédessa ylei-
sesti hyvaksyttyjen tavoitteiden toteuttamista,
joita asetetaan muualla lainsdadanntssa. Tas-
s4 tarkastel ussa on erityistd huomiota kiinni-
tettdva valtioneuvoston asettamiin valtakun-
nalisiin alueidenkayttétavoitteisiin seka alu-
eiden kehittamiseen. Vaikka maankaytto- ja
rakennudain 24 8:n mukaan valtion viran-
omaisten tulee ottaa toiminnassaan huomion
valtakunnalliset aueidenkayttotavoitteet ja
edistéd niiden toteutumista, on syyta maan-
tilaissa tasta velvollisuudesta mainita erik-
seen. Samoin aueiden kehittdmislaki velvoit-
taa valtion viranomaiset ottamaan huomioon
valtakunnalliset alueiden kehittdmisen tavoit-
teet ja edistdm&dn niiden toteuttamista sa-
moin kuin ottamaan toi minnassaan huomioon
maakuntaochjelmat ja edistamadan ohjelmien
toteuttamista. Kun toimivalla tieverkolla on
tarked merkitys alueiden kehittamisessd, on
pykalassi syytd mainita alueiden kehittémi-
nen erikseen. Maankayton suunnittelu saa si-
séltbnsa erilaisissa kaavoissa, joissa yhdiste-
tédn eri toimintoja tietyn alueen kasittavaksi
yhteiseksi tavoitetilaksi. Tallaisia tavoitteita
tieverkonkin tulisi edistda.

Pykéal&n 2 momentissa tieverkkoa tarkastel -
taisiin tiella liikkumisen kannalta. Tienpidon
toimenpitein tulis pyrkié siihen, etté kaikki
liikkuminen maanteilla voisi tapahtua turval-
lisesti oli sitten kysymys gjoneuvoliikentees-
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tata kevytliikenteestd. Liikkumisen tulisi ol-
la my6s toimivaa siten, etta liikkuminen ja
kuljettaminen voisi tapahtua joustavasti koko
liikenngj&rjestelmassa. Tienpidon toimin tuli-
si varmistaa, etta liikkuminen ja kuljetukset
olisivat mahdolliset koko maan alueella. Tas-
s4 tarkoituksessa maantieverkon tulisi tarjota
tietty peruspalvelutaso. Siihen sisdtyy mah-
dollisuus paasta yleisdle tielle kohtuulliselta
etdisyydelta ja ettéd vahdiikenteisimmatkin
maantiet pidetddn yleista liikennetta tyydyt-
tévassa kunnossa, jotta liikkumis- ja kulje-
tuskustannukset lagjassa ja harvaanasutussa
maassa pysyisivat kohtuullisina. Kun maan-
teitd kaytetddn mita erilaismpiin litkkumis-
tarpeisiin, olis otettava huomioon eri kaytta-
jaryhmien erilaiset tarpeen. Erityista huomio-
ta olis kiinnitettédva tassd yhteydessa hei-
koimmassa asemassa olevien ryhmien kuten
lasten, vanhusten ja liikuntargjoitteisten tar-
peisiin. Liséksi pykdlan 2 momentissa paino-
tetaan luonnonvarojen sdasteliasta kayttoa,
joka on osa edella 1 8:ssé mainittua kestavaa
kehitystd. Tieverkon kehittamisessi ja kun-
nossapidossa olis tien ja liikenteen haitat
minimoitava, milloin niiden syntymista e
voida kokonaan est&a.

4 8. Maantiet ja niiden luokittelu. Pykalan
1 momentissa esitettéisiin maantien oikeudel -
linen maéritelmd, jonka perusteella maantie
voitaisiin erottaa yksityisesta tiestd ja kadus-
ta, koska ero e ole yleensa ulkoisin tunnus-
merkein havaittavissa. Ensiksikin maantien
olisi oltava luovutettu yleiseen liikenteeseen.
Tama tarkoittaa, ettd maantien olemassaolon
edellytyksena on oltava hallinnollinen p&a-
t6s. Maantien rakentamisessa tdméa merkitsee
tiesuunnitelman hyvaksymista, rakennusty6ta
ja vamistuneen tien luovuttamista yleisele
liikentedle. Tiesuunnitelma on laadittava ja
hyvaksyttava myos otettaessa yksityinen tie
tal katu maantieksi. Hallinnollisella paétok-
selld maantie luovutetaan yleisdlle liikenteel -
le, kun taas yksityinen tie on tarkoitettu pal-
velemaan tien vaikutuspiirin kiinteistdjen
kulkuyhteystarvetta. Lisaksi maantien tun-
nusmerkkina on, etta sen pitamisesta huoleh-
tii valtio. Kadunpidon jérjestdminen kuuluu
maankaytto- ja rakennuslain 84 §:n mukaan
kunnalle. Momentin 2 virkkeessa jaoteltaisiin
maantiet sen mukaan, mika niiden asema on
liikenneverkolla, kun nykyisen lain kahtigja

ko maanteihin ja paikallisteihin on perustu-
nut halinnolliseen erotteluun. Ehdotettu
maanteiden jaottelu valtateihin, kantateihin,
seututeihin  ja yhdysteihin  perustuu tien
suunnittelussa ja kaavoituksessa vakiintunei-
siin luokituksiin.

Pykéalan 2 momentissa kuvataan tarkemmin
valta, kanta- ja seututeiden palvelutehtava.
Muut maantiet olisivat yhdysteita.

Pykdan 3 momentissa sdédettdisiin, mika
viranomainen paattéis 1 momentin mukai-
sesta maanteiden luokituksesta. Koska ky-
symyksessd ovat yleiset tiet, paétdsvalta olis
liikennehallinnolla. Nykyisen tieasetuksen
18n 1 momentin mukaisesti liikenne- ja
viestintaministeri¢ paattéisi, mitkd maanteis-
taolisivat valta- ja kantateita. Liikenneminis-
terio on 2 péivan joulukuuta 1992 antamal-
laan pédtoksella méérannyt valtateista ja péa-
tokselld8n 21 péivana kesdkuuta 1993 kanta-
teistd. Tiehallinto mé&réisi, mitk& maanteista
olisivat seututeitd ja yhdysteita. Yle speruste-
luissa on kuvattu valtakunnallisesti merkitté-
vat runkotiet. Niistd méardis liikenne- ja
viestintéministerio.

Vakka maantie on tarkoitettu yleiselle lii-
kenteelle, voitaisiin sitd rgjoittaa yleisesti
koskemaan vain tietynlaista liikennettd. Ny-
kyisen lain tapaan maantie voisi olla mootto-
ri- tai moottoriliikennetie. Liikenteesta téllai-
silla teilla sé&detddn tieliikenneasetuksen
(182/1982) 2 luvussa. Jos maantie on sitd ra-
kennettaessa tarkoitettu moottori- tai mootto-
rililkennetieksi, olis sita maardttava tie-
suunnitelmassa.  Liséksi  tiesuunnitelmassa
voitaisiin muillakin maanteilla ragjoittaa lii-
kennettd yleisesti laadultaan tai lagjuudel-
taan. Nykyisen tieasetuksen tapaan moottori-
ja moottoriliikenneteiden teknisistd ominai-
suuksista saédettéisiin tarkemmin valtioneu-
voston asetuksella. Nykyisen lain mukaisesti
maantie vois olla myods tie, jota kaytettdisiin
vain talvisaikaan. Tallaisista erityisista talvi-
teistd olisivat soveltuvin osin voimassa ehdo-
tetun lain s&8nnokset.

5 8 Maantiehen kuuluvat alueet, raken-
nelmat ja laitteet seka tiealue. Pyk&ldssa
méadriteltdisiin nykyisen lain mukaan maan-
tien osat ja maantiehen kuuluvat rakenteet,
rakennelmat ja laitteet. Pyk&ldn 1 momentis-
sa on esimerkkiluettelo, millaisiin erilaisiin
kayttotarkoituksiin - maantiekiinteistoa voi-
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daan kayttdd. Pykdén 1 momentin 1 kohdas-
sa luetellaan maantien osia, joista kuten go-
radasta, pientareesta, jalkakaytavasts, pyora-
tiestd ja pysdkdintipaikasta tai -alueesta on
séadetty  tidliikennelaissa  (267/1981) ja
-asetuksessa. Vaikka alue ei olisikaan tarkoi-
tettu liikenteeseen kuten moottoriteiden vali-
kaista, se kuuluu tiehen. Erikoiskuljetustiella
tarkoitettaisiin kiertotien jarjestamista sellai-
sissa maantien kohdissa, jossa este kuten ma-
tala dilta estdisi erikoiskuljetuksen. Erikois-
kuljetustie tehtdisiin ja pidettéisiin kunnossa
vain tdllaisa kuljetuksia varten. Tienpidon
toimenpiteilla voidaan edistda joukkoliiken-
teen kayttamistd hel pottamalla sen sujuvuutta
ja saavutettavuutta. Taman mukaisesti maan-
tiehen voisi kuulua joukkoliikennetta ja sen
kayttoa palvelevia aueita, kuten joukkolii-
kenteelle varattuja ajokai stoja seka pysakkeja
ja joukkoliikenteen kéayttgjille tarkoitettuja
pysakoimisalueita. Tienkayttgjille on tarpeen
perustaa varsinkin pitkématkaista liikennetta
varten pysdkointipaikkaa tai -aluetta parem-
min varustettuja alueita virkistéytymiseen.
Tdlaiselle levahdysalueille voitaisiin sijoit-
taa erilaisia tienkayttdia palvelevia toiminto-
ja, joista sdadettdisin tarkemmin 8 §:ssi
Tiehen kuuluvat varastoalueet pavelisivat
ennen kaikkea tienpitoa, mutta erityistapauk-
sissa voitaisiin osoittaa alueita esimerkiksi
puutavaran vélivarastointiin ja kuormauk-
seen.

Pykdédn 1 momentin 2 kohdan mukaan
maantiehen kuuluisivat 1 kohdan dueita pal-
velevat tietekniset rakenteet, rakennelmat ja
laitteet kuten oja rumpuineen, tiepenger, tie-
luiska, siltajavalaistudaitteet.

Pykddn 1 momentin 3 kohdan mukaan
maantiehen kuuluisivat erilaiset rakenteet,
rakennelmat ja laitteet, jotka on tarkoitettu
nen kaikkea tieliikennel ainséddanndssa méa:
ritetyt liikennemerkit ja muut liikenteen oh-
jaudaitteet. Muunlainen liikenteen ohjaus
kuten erilaiset tienkayttgjia pavelevat gjan-
tasaista liikenne- ja kelitietoa tarjoavat jarjes-
telmét ovat voimakkaasti lisdantyneet. Tek-
niikan kehittyessa tienkayttdjien opastus tu-
lee lisd8ntymaan ja sen muodot kehittymaan.

Pykddn 1 momentin 4 kohdan mukaan
maantiehen kuuluisivat myds muut kuin
1—3 kohdassa mainitut alueet, rakenteet, ra-

kennelmat tai laitteet, joita tarvitaan tienpi-
toon tai liikenteeseen. Erikseen on t&ssi mai-
nittu liikenteen haittoja ehkéisemaan tarkoi-
tetut meluesteet ja liikenneturvallisuuden
kannalta térkeét riista-aidat. Talaisetkin ra-
kennelmat alueineen kuuluisivat maantiehen.

Pykéalan 2 momentissa endotetaan nykyisen
lain mukaisesti, ettd maantie vois palvella
lentotoiminnan tarpeita varalaskupaikkana.
Tallaisesta olisi erikseen péétettéva tiesuun-
nitelman yhteydessa, jolloin varalaskupaikka
kuuluis maantiehen. Samoin maantien johta-
essa valtakunnan rgjale voitaisiin maantie-
hen kuuluvaksi osoittaa tiesuunnitelmassa
tarpeellinen due rgjan ylittavasta tieliiken-
teestd aiheutuviin toimintoihin kuten tulli- ja
passintarkastusta varten.

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitetut alueet
muodostaisivat tiealueen. Maantien rakenta-
minen perustuu tiesuunnitelmaan, jonka mu-
kaan tiealue merkitddn maastoon ja maantie-
toimituksessa madrétaan tiealueen rga Osa
maanteistd, noin 20 000 kilometri&, on sdllai-
sig, joiden aluetta ei ole koskaan kiinteisto-
toimituksessa méarétty. Pykdéan 3 moment-
tiin ehdotetaan otettavaksi téllaisia tapauksia
varten tiealueen ulottuvuutta tarkoittava mé&a-
ritelmé. Sen mukaan rgjaamattomien maan-
teiden tiedlue ulottuis kahden metrin etéi-
syydelle tien vieriojan ulkosyrjastd. Ellei
maantiessd ole vieriojaa, lasketaan kahden
metrin etéisyys tieluiskan tai tielelkkauksen
ulkosyrjastd. Tiedlueen rgjaa e saa madréta
vastoin asemakaavaa kuten ulottamalla tie-
alue liikennealueen ulkopuolelle. Tiealueen
rgjan madrédmiseksi olis mahdollista pitéa
maanti etoi mitus.

6 8. Maantielautat. Nykyisen lain mukai-
sesti maantiehen katsottaisiin - kuuluvaksi
lautta vaylineen ja laituri. Lautat ovat vesi-
kulkuneuvoja, jotka vélittavat maantien lii-
kennetta vesiston yli. Lautta voi olla loss,
joka on ohjauskdyden varassa kulkeva lautta
tal vapaasti ohjalltava lautta-alus. Ohjaus-
koyden sijasta lossia voisi ohjata jokin muu
ohjaudlaitteisto, josta Merenkulkulaitoksella
olisi oikeus maaréta.

Pykéldn 2 momentissa viitattaisiin ylei sesti
vesiliikennelainsdadantoon. Alusten ohjaus-
ja kulkusddnnoistad sekéd valoista, merkkiku-
vioista ja 88nimerkei st sdddetdan kansainvé-
lisistd sddnndista yhteentrmadmisen ehkai-
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semiseksi merelld vuonna 1972 tehdyn yleis-
sopimuksen (SopS 30/1977) voimaansaatta-
misesta annetussa asetuksessa (Meriteiden
saannot) (538/1977) sekéa yhteentdrmaamisen
ehk&isemisestd sisdisilla kulkuvesilla anne-
tussa asetuksessa (Sisavesisdanntt 1978)
(252/1978). Vesiliikenndailla (463/1996) ja
vesiliikenneasetuksella (124/1997) annetaan
vesilla liikkujaa ja liikkumista seka vesikul-
kuneuvoja koskevia sdannoksia Lautta
alusten osdlta olisivat lisdksi soveltuvin osin
voimassa merilain (674/1994) sd&nnokset
kauppa-aluksista. Alusten katsastuksesta on
voimassa, mita alusten katsastuksista anne-
tussa asetuksessa (1123/1999) sdddetdan.
Asetus e koske lossien katsastusta, minka
vuoksi ehdotetaan, ettd Merenkulkulaitoksel -
la olis oikeus antaa maérayksia lossien kat-
sastuksesta. Aluksen miehityksesta, laivavé-
en pétevyydestd ja vahdinpidosta annettua
asetusta (1256/1997) e sovelleta losseihin.
Taman vuoksi ehdotetaan, etta lossin kuljet-
tgjan perusvaatimuksista saadettéisiin pyké-
l&n 2 momentissa ja oikeutettaisin Meren-
kulkulaitos antamaan asiasta seka lossin kul-
jettgjalta vaadittavasta todistuksesta tarkem-
pia sédnnoksid. Tienpitoviranomaisella olis
toimivalta maaréta lossin miehityksesta kuten
esimerkiksi osoittamalla lossille kuljettgjan
lisdksi henkildita liikenteenohjaustehtaviin.
Pykaldn 3 momentissa sé&dettdisiin lautto-
jen aikatauluista. Pdasdantona olis, ettéa lau-
tat litkenndisivét ilman aikataulua. Kuitenkin
aikataulun mukainen lauttaliikenne olisi pe-
rusteltua liikented lisista syista ennen kaikkea
silloin kun lauttavali on pitka ja tieliikenne
vilkasta. Aikataulu onkin ké&yttssa 23 lautta-
paikalla ja 22 yhteysvélia liikenntiddan il-
man aikataulua. Kaikki lautta-alukset liiken-
noivat akataulun mukaan. Ylesilla teilla
olevien lauttojen varusteista ja niiden liiken-
teen valvomisesta annetun litkenneministeri-
On paétdksen (221/1988) mukaan Tiehallinto
VoI tarvittaessa vahvistaa aikataulut lauttalii-
kenteessd noudatettaviksi. Aikataulun kéyt-
tbonottamisesta padttaminen kuuluisi ehdo-
tuksen mukaan edelleen tienpitoviranomai-
selle. Asiasta séédettéisiin pykaén 3 momen-
tissa. Padtoksen tulis sisdltéa myos aikatau-
lun madréamisen yleiset perusteet kuten lii-

perusteiden mukaan vai liikenndidaéanko yol-

|& lainkaan sek& onko pyh& ja arkiliikentees-
s4 eroja. Varsinaisesta aikataulusta tienpito-
viranomainen pééttéisi erikseen sovittamalla
sen yhteen esimerkiksi linja-autojen aikatau-
lujen kanssa. Ennen tienpitoviranomaisen
paatosta aikataulun kayttotnottamisesta tulisi
kuulla niitd, joita paétts koskee. Tama henki-
|Opiiri k&sittéisi ne, jotka paivittéisessa kul-
kemisessa ja kuljettamisessa kyseisté lauttaa
kayttavat. Soveltuvin osin kuulemisessa voi-
taisiin soveltaa 27 §:n mukaista vuorovaiku-
tusmenettelyd. Asianomaiselta kunnalta olisi
pyydettéva lausunto. Tarpeen mukaan olis
my6s muita viranomaisia kuultava. Padtok-
sestd ottaa aikataulu kayttéon tulee tienpito-
viranomaisen kuuluttaa. Kuulutusmenettelys-
ta sdadetddn 108 8:ssé. Aikataulu tulisi aset-
taa ndhtévaks lauttapaikan valittomadn 1&
heisyyteen.

Edella mainittu litkenneministerion paétos
yleisilla teilld olevien lauttojen varusteista ja
niiden liikenteen valvomisesta perustuu ylei-
sista teistd annetun asetuksen 72 §n 1 mo-
mentin valtuutukseen. Lisdks liikenne- ja
viestintdministerio voi tieliikennelain 39 8n
1 momentin nojalla antaa koko maassa méa-
rayksia siitd, missa jarjestyksessa hdytyssgjo-
neuvojen ja poliisin virkatehtavissa olevien
gjoneuvojen jalkeen muut gjoneuvot padsevat
lautalle. Lauttoihin ja niiden liikenteeseen
liittyvia teknisluonteisia sédnnoksid on tarve
edelleen antaa lakia demmalla sdédostasolla,
mutta perustuslain 80 8:n 1 momentin vaati-
malla tavalla. Taman vuoksi ehdotetaan py-
kdlan 4 momentissa, etta liikenne- ja viestin-
téministerion asetuksella voitaisiin antaa tar-
kempia s88nndksid momentissa mainituista
asioista.

7 8. Liitannaisalueet. Y leisperusteluissa on
kasitelty tiealueiden ja liiténndisalueiden ra-
jausta. Nykyiseen lakiin verrattuna liitan-
ndisalueita voitaisiin perustaa huomattavasti
harvemmin. Osa nykyisessi laissa tarkoite-
tuista liitAnndisalueista kuten pysdkéimis-,
kuormaus- ja levahdysalueet tulisivat ole-
maan ehdotuksen mukaan tiealueita ja osalle
kuten rakennusalueille e tienpitotoiminnan
muutoksi sta johtuen ole enda tarvetta. Liitan-
ndisalueita olisivat vain selkeasti tiealueen
ulkopuoliset aueet, joiden kéayttotarpeen
gjallista kestoa olisi etukateen vaikea arvioi-
da verrattuna tien rakentamisen gjaksi tarvit-
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taviin tal muihin vain tietyn gjan voimassa-
oleviin oikeuksiin. Joka tapauksessa liitén-
ndisalueiden kayttGtarve olisi pitkdaikainen
jaanakin tien teknista huoltoa pavelevat lii-
ténndisal ueet olisivat tarpeen yhté pitkan gjan
kuin tiekin.

Liiténnédisalueita olisivat ensiksikin tienpi-
toai nesal ueet, koska tien rakentamiseen tarvi-
taan vattamatta kiviainesta. Tielinjalta otet-
tava kayttokelpoinen kiviaines kaytettdisiin
luonnollisesti hyddyksi ja kiviainesta voitai-
siin  hankkia rakennusurakkaan liittyen.
Tienpidossa tarvittavan kiviaineshuollon tur-
vaamiseksi olis kuitenkin tarpeen varata
mahdollisuus  osoittaa  tiesuunnitelmassa
maantien rakentamista ja sen kunnossapitoa
varten tietty alue tienpitoaineen ottamista
varten. Tiesuunnitelma voitaisin laatia ja
hyvéksya myos vain liitdnnaisaluetta varten
riippumatta mistéén tiehankkeesta. Hyvaksy-
tyssd tiesuunnitelmassa osoitettu liitannéis-
alue oikeuttais vain télaisen aueen hal-
tuunottoon. Kiviaineksen ottaminen liitan-
ndisalueelta vaatii maa-aineslain mukaisen
luvan.

Lisaks liitannaisalue vois olla aluevaraus,
joka koskisi maantien teknisen huollon aluei-
ta kuten maantietunnel e den ilmanottoaukko-
jatapauksissa, jolloin maantiella el olis mui-
ta véittdmia maanpinnan tasolle ulottuvia
vaikutuksia. Lisaksi kysymykseen voisivat
tulla tienpitoa varten tarpeelliset tiealueen
ulkopuoliset teknisen huollon alueet.

Liitanndisalueisiin perustettaisiin maantie-
toimituksessa tienpitgédle liitdnndisalueen
kayttotarkoitusta vastaava tieoikeus.

8 8. Palvelualueet. Pykédl&ssa sdédettéisiin
pysakointialueille ja levahdysalueille sijoitet-
tavista laitteista, rakennelmista ja rakennuk-
sista, jotka on tarkoitettu palvelemaan tien-
kayttgjia. Pysakdintialueelle voitaisiin sijoit-
taa kioskimyymala ja levahdysalueelle laa-
jempiakin palveluja kuten kahvila, ravintola
ja huoltoasema. Kaikki toimenpiteet edellyt-
téisivat tienpitoviranomaisen suostumuksen.
Selvyyden vuoksi pykalassa todettaisiin, etta
tienpitoviranomaisen suostumus e korvais
maankaytto- ja rakennudain vaatimia lupia
Suostumus olisi tienpitoviranomaisen yksi-
puolinen tahdonilmaisu alueen k&yttéamiseks
tienkayttdjia pavelevaan vahéiseen liiketoi-
mintaan.

Erityisissi tapauksissa voidaan levahdys-
aluedlle suunnitella merkittavia tienkayttd &
paveluja, kuten on tapahtunut moottori- ja
moottoriliikenneteiden suunnittelun  yhtey-
dessa. Koskatéllaisille teille liittyminen osoi-
palveluille tarkoitetut alueet ja niiden palve-
luvarustus ottaa huomioon jo tieté suunnitel-
taessa. Yleensd on kysymys merkittavasta
liiketoiminnasta, joka kasittéa kahvila- ja ra-
vintolatoimintaa sekd huoltoasemapal veluja.
Kilpailun aikaansaamiseksi ja erilaisten pal-
velumahdollisuuksien  selvittdmiseksi on
yleensa tarkoituksenmukai sta pyytaa tarjouk-
siadallatoimiviltayrittdjilta. Tarjouspyynto-
ja sopimusmenettel ysta sdadettaisiin pykalan
2 momentissa, joka vastaa sisdlldltéan nykyi-
sen tieasetuksen 32 a 8:n 3 momenttia. Kun
kysymyksessa on tienpitoon liittyva merkit-
téva palvelutoiminta, se edellyttda luottamus-
suhdetta yrittgjan ja tienpitoviranomaisen vé
lilla Taman vuoksi ehdotetaan, etta sopimus-
ta e said sirtda ilman tienpitoviranomaisen
suostumusta.

9 8. Tienpito. Pyk&lassa sdéadettéisiin ylei-
sesti niista toiminnoista, jotka kuuluvat tien-
pitoon. Nykyisen lain mukaan tienpito késit-
taa tien tekemisen ja kunnossapidon. Tien te-
kemisedlla tarkoitetaan siind yhteydessa uuden
tien rakentamista seka tien parantamista.

Tienpitoa méadriteltdessd on syytd pyrkid
tieliikennevaylien osalta yhdenmukai suuteen
siind méarin kuin se vaylien erityispiirteet
huomioon ottaen on mahdollista. Y hdenmu-
kaistaminen on térkedd senkin vuoksi, etta
vaylanpito teetetédén yha useammin urakoitsi-
joilla. Maankaytto- ja rakennuslain 84 8:n
mukaan kadunpito k&sittdd kadun suunnitte-
lemisen, rakentamisen ja sen kunnossa- ja
puhtaanapidon. Suunnittelun ottamisella eh-
dotetulla tavalla yhdeksi tienpidon tehtavaksi
halutaan korostaa suunnittelun keskeista
merkitystéd ja ettd suunnittelun tuotteilla,
yleis- ja tiesuunnitelmilla on merkittévia oi-
keusvaikutuksia.

Erilaiset liikennetta ohjaavat ja tienkaytté
jia palvelevat toimenpiteet saavat yha suu-
remman merkityksen pyrittéessi entista tur-
vallisempaan ja toimivampaan liikkumiseen.
Kysymyksess ovat toiminnot, joita kutsu-
taan liikenteen hallinnaksi. Liikenteen tiedo-
tuksella tarjotaan gjantasaista tietoa tienkayt-
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tgille kelioloista, tietdista ja muista liikku-
misturvallisuuteen vaikuttavista tekijoista.
Liikenteen ohjaus on kiintedd ja muuttuvaa
ohjausta. Kiinted ohjaus kasittda ennen kaik-
kea liikennemerkit. Muuttuvat liikenteen oh-
jaugérjestelmét kéasittavét liikenteen tai kelin
mukaan vaihtuvat nopeusrgjoitukset ja muut
varoitugarjestelmét. Hairididen hallinta on
esimerkiksi onnettomuuksien havaitsemista
ja selvittamista eri viranomaisten yhteistyo-
na. Kysynnan halinnalla vaikutetaan padtok-
siin matkan madranpééstd, agankohdasta,
kulkutavasta tai reitistd. Keinoina ovat esi-
merkiksi joukko- ja kevytliikenteen olosuh-
teiden edistdminen seka paasyn ja pysakoin-
nin saantely. Liikenteen hallintaan kuuluvat
myd6s viranomaisten yhteistyéhon perustuvat
erilaiset valvontgéarjestelméat, kuten auto-
maattinen nopeus- ja risteysvalvonta, vaaral-
listen aineiden kuljetusten valvonta seka eri-
laiset navigaatiojarjestelmét. Liikenteen hal-
linnalle leimallista on nopea tekninen kehitys
ja sen tuomat mahdollisuudet. Liikenteen
hallinnan alueella merkittéva eri vaylanpita-
jien yhteishanke on tie- ja katuverkon tieto-
jarjestelma (DIGIROAD), joka sisdltéa tielii-
kennevaylien sijainti- ja ominaisuustietoa.
Jérjestelmasta luovutetaan tietoa joko sité ha-
luavan omaan kayttoon taikka kaupalliseen
toimintaan tai palvelujen tuottamiseen tah-
tédvadn liiketoimintaan. Liikenteen hallinta
onkin osa tienpitoa ja sill& tuetaan tienpidon
tavoitteiden saavuttamista.

Edella olevan perusteella ehdotetaan, etta
maantienpito kasittdisi tien suunnittelun, ra-
kentamisen, kunnossapidon ja liikenteen hal-
linnan. Rakentaminen yl&kéasitteena sisdltéis
uuden tien tekemisen ja olemassa olevan tien
parantamisen. Kunnossapidosta ja sen tason
madraytymisesta séadettaisiin 33 ja 34 8:ss4.

10 §. Tienpitdja ja tienpidon kustannukset.
Pyk&lan 1 momentissa méaériteltéisiin tienpi-
valtio tai kunta. Ehdotuksen mukaan tienpité-
jand olis yksinomaan valtio. Tienpitgana
valtio kantais oikeudellisen vastuun maan-
teiden kunnosta siita riippumatta, etta tienpi-
dosta huolehtivat urakoitsijat. Tata vastuuta
e voida sopimuksella sirtdd kolmannelle.
Tienpitga vastaisi tienpidon kustannuksista
valtion talousarvion puitteissa. Ehdotetulla
lailla annettaisiin tienpitoa varten tiettyja oi-

keuksia, jotka perustettaisiin tienpitdjaa var-
ten ja niita kaytettdisiin tienpitd &n nimissi.

Pykalan 2 momentin mukaan voisi muukin
kuin tienpitda osdlistua tienpidon kustan-
nuksiin. S&nnds olis poikkeus 1 momentin
p&dsdannosta. Osallistuva taho voisi olla jul-
kinen ta yksityinen taho. Osallistumiselta
edellytettéisin erityisa syitd Esmerkkina
erityisestd syytd mainitaan halu huolehtia
tienpidosta korkeampiluokkaisena kuin ylei-
sen liikenteen tai tien ymparistéon sovittami-
sen tarpeet edellyttévét. Korkeampiluokkai-
suus voi ilmetd esimerkiksi kunnossapidon
suhteen sellaisina toimenpiteing, jotka ylitta-
vat tienpitdan laatuvaatimukset kyseisella
tiella Tie voidaan rakentaa sellaiseksi, etté se
ylittd& normaalit laatuvaatimukset tai ulottu-
vuudeltaan lagjempana kuin muutoin tapah-
tuisi. Erityisd syitd voi olla muitakin. Jos
muukin kuin tienpitdja osallistuu tienpidon
kustannuksiin, tulisi osalistumisen suuruus
jamuut seikat kirjata sopimukseen.

Osallistuminen tienpidon kustannuksiin ta-
pahtuis yleensd jollakin suhteellisella tai ab-
soluuttisella euromééréisella kustannusosuu-
della arvioiduista tai lopullisista kustannuk-
sista tai ottamalla vastuu jostain tietysta toi-
menpiteesta aiheutuvista kustannuksista tai
vaikkapa sitoutumalla vastaamaan kustan-
nuksista kokonaan. Kustannusosuuden sijasta
voidaan sitoutua huol ehtimaan jonkun tienpi-
totoimenpiteen suorittamisesta. Naissdkin ta-
pauksissa tienpitgana on valtio vastaten
tienpidosta, mutta siitd huolehtisi kustannuk-
sellaan sopimuksen perusteella jokin muu ta-
ho. Esmerkiksi kunta on saattanut ottaa jon-
kun maantieosuuden kunnossapidon huoleh-
tiakseen tietyksi gjaksi tal toistaiseksi. Taméan
kaltaiset jarjestelyt olisivat mahdollisia my6s
tulevai suudessa.

11 8§ Tienpitoviranomainen. Pykalassa
séédettéisiin tienpitoviranomaisesta, joka oli-
si nykyisen lain mukaisesti Tiehallinto. Tien-
pitoviranomainen huolehtis  tienpitgdle
kuuluvista tehtavista ja kayttdis sen puheval-
taa. Tiehallinnosta séédetdan Tiehalinnosta
annetussa laissa ja asetuksessa. Jaljempéana
kdytetddn tienpitoviranomainen -nimitysta
yleisend ilmauksena ja Tiehallinto mainitaan
vain silloin, kun se asian laadusta johtuen on
valttdmatontd. Valtioneuvoston asetuksella
voitaisiin sdatéa Tiehallinnon sijaan jokin
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muu valtion viranomainen tienpitoviran-
omaiseksi edellyttéen, ettéd sitéa pidettéisiin
tienpidon kannalta tarkoituksenmukaisena.
S&ann0s vastaisi paaosin nykyisen tielain
22 884 Vaikka tdlaisa séannoksia e ole
annettu, on syyta sailyttéa siihen mahdolli-
suus. Sadntely voisi koskea jotain nimettyd
tietdta tienosa.

12 8. Lauttamaksut. Maanteiden kayttami-
nen olisi maksutonta. Maanteiden lautat kat-
sotaan maantien osiksi. Lauttojen yll&gpito on
kallista, ja lauttoja onkin monilla yhteysva
leilla korvattu silloilla. Lautta-alusten kaytos-
td olis sddnnoksen perusteella mahdollista
maanteiden maksuttomuudesta poiketen pe-
rid maksu. Saannos e koskisi lossgia, vaan
ainoastaan vapaasti ohjaltavia lauttoja di
lautta-aluksia, joita on kaytdssd merialueiden
pitkilla yhteysvéleilla. Koska lautta-alusten
k&yton maksullisuuden mahdollistava séén-
nos olisi poikkeus maanteiden kaytén mak-
suttomuudesta, on perusteltua sisdllyttéa
maksullisuutta koskeva s&&nnds maantiela-
kiin.

Maksulla katettaisiin lautan yll&pidosta ai-
heutuvia korkeita kustannuksia. Maksuilla
lautta-alusten hankinta- ja ylldpitokustannuk-
sista. Maksu voitaisiin maaréta ajoneuvol uo-
kan perusteella. Tiettyina viikonpéivina tai
gjankohtina lautta-aluksen kayttsta perittd-
vill& maksuilla voitaisiin vaikuttaa liitkenne-
maariin ja lauttojen kéyttdasteeseen. Nain
voitaisiin vahentda esimerkiksi perjantai- tai
sunnuntai-iltapéivien ruuhkia ja parantaa lii-
ma&rét ovat vuositasolla vahaisia ja yksikko-
kustannukset korkeita. Aluedllisen tasa-arvon
ja liikkumismahdollisuuksien turvaamisen
vuoksi maksu olisi omakustannusarvoa alhai-
sempi.

Pysyvaésti saaristossa asuvilta maksu voitai-
siin jattéé kokonaan periméttd, koska saaris-
ton vakinaiselle vaestolle on turvattava asu-
misen, toimeentulon ja vattamattoman asi-
oinnin kannalta tarpeelliset, mahdollisimman
joustavat ja ilmaiset tai hinnaltaan kohtuulli-
set liikenne- ja kuljetuspalvelut saariston ke-
hityksen  edistdmisestd annetun  lain
(494/1981) 5 &n nojala. Merenkulkulaitok-
sen yhteysaluksilla e peritd maksuja saaris-
tossa vakinaisesti asuvilta.

S&annos olisi nykyisen lain 18 8:n tavoin
valtuutussddnnds. Jos maksua péaitettdisin
perig, se voisi madraytya samoilla perusteilla
kuin Merenkulkulaitoksen yhteysalusten kay-
tosta perittavat maksut. Maksua koskeva
séannos voitaisiin sisdllyttda esimerkiksi lii-
kenne- ja viestintdministerion asetukseen
Tiehalinnon maksuista. Nykyisin kaytdssa
olevilla viidella lautta-aluksella tehddan vuo-
sittain noin 654 000 ylitysta.

13 8. Maantien rakentaminen. Edella 9 8:n
mukaan tien rakentamisella tarkoitettaisiin
uuden maantien tekemista ja olemassa olevan
tien parantamista Pykdan 1 momentissa
séadettdisiin maantien rakentamisen edelly-
tyksistd. Maantien parantaminen olisi ensisi-
jainen toimenpide uuden tien tekemiseen ver-
rattuna. Tien parantaminen tulis kysymyk-
seen, kun maantie e enaa ta nahtavilla ole-
vassa tulevaisuudessa tulis téyttaméaéan ylei-
sen liikenteen pavelutehtavaa. Yleiga lii-
kennetta on kuvattu yleisperusteluissa. Ym-
pardivan maankayton muutokset voivat aihe-
uttaa parantamistarvetta. Tien parantaminen
vois tulla kysymykseen myos silloin, kun
tiestd aiheutuvat haitat kuten melu voidaan
poistaa tai haittoja vahentdd parantamistoi-
menpiteilla Tédlaisissa tapauksissa tie voi-
daan dirtda tai tien geometriaa muuttaa taik-
ka tehda erilaisia suojaustoimenpiteitd. Usein
yleisen liikenteen ja maankayttn tarpeet seka
ympéristotekijat yhdessa vaikuttavat tien pa-
rantamistarpeeseen.

Uuden maantien tekeminen tulisi kysy-
mykseen vasta sitten, kun on todettavissa,
ettei olemassa oleva maantieverkko riita tyy-
dyttdméan yleisen liikenteen tarvetta, joka
saattaa lisdantyd médréltédn tai muuttua laa-
dultaan taikka liikenngjdrjestelmassa tapah-
tuu muutoksia. Maankaytossa valtakunnan
tasolla, maakunnissa ja kunnissa voi tapahtua
sellaisia muutoksia, jotka vaativat uutta
maantieyhteyttd. Uuden maantien tekemista
on arvioitava myds muun liikennejérjestel-
man kehittdmisen kannalta. Lisdks jos tien
parantamisella ei voida poistaa tai riittavasti
vahentdd tiestd aiheutuvia haittoja, voi olla
tarkoituksenmukaista ratkaista yhteystarve
tekemdlla kokonaan uusi maantie. Uuden
maantien tekemisen edellytyksistéa sadettéi-
siin 1 momentin toisessa virkkeessa.

Pykaldn 2 momentissa séadettdisiin niista
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yleisistd periastteista, jotka tienpitoviran-
omaisen on otettava huomioon tieta raken-
nettaessa. L ahtokohtana on yhtei skuntatal ou-
dellinen tehokkuus, jonka mukaan tien raken-
tamistoimet tulee kohdentaa ja mitoittaa
mahdollisimman tehokkaiksi ja taloudellisik-
si. Tien rakentaminen aiheuttaa |dhes aina
jollekin taholle vahinkoa tai haittaa. Néista
méaaratéan rahakorvaus maantietoimitukses-
sa. Jos tien rakentamiselle asetetut vaatimuk-
set antavat mahdollisuuden erilaisiin tekni-
siin ratkaisuihin, tulis valita se toimintatapa,
jolla haitat tai vahingot ehkaistdan tai niiden
maaré olisi vahin mahdollinen.

Lisdks pykdéan 2 momentissa korostettai-
siin tien rakentamisessa erityisesti huomioon
otettavia seikkoja. Tien liikenneturvallisuus
ja muu liikenteellinen toimivuus on tiella
liikkujan kannalta keskeinen vaatimus, jotta
liikkumis- ja kuljettamistarve voidaan toteut-
taa. Tien tekniselld toimivuudella tarkoite-
taan erilaisia tien ja sen osien teknisia ratkai-
suja, jotta tie rakenteeltaan ja muutenkin
mahdollismman hyvin palvelis tarkoitus-
taan. Tien vaikutukset ympéristoon selvite-
téan kaavoituksen yhteydessa ja tien suunnit-
teluvaiheessa ympaéristovaikutusten arvioin-
timenettelya noudattaen tai muutoin. Myds
tien rakentamisen yhteydessa ympéristoteki-
jét olis otettava huomioon.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaiset kaa-
vat ohjaavat sitovalla tavalla tiehankkeita
Kaavoituksen ja tiensuunnittelun suhdetta on
edella 3 8n kohdalla selvitetty tieverkon
kannalta. Kaavoituksen jayleis- ja tiesuunni-
telmien suhdetta tarkastellaan jé&ljempana
17 8:n kohdalla. Maankaytto- ja rakennuslain
32 §:n 2 momentin mukaan viranomaisten on
suunnitellessaan dueiden kayttoa ja paéttées-
s&8n niiden toteuttamisesta otettava maakun-
takaava huomioon, pyrittava edistdmaan
kaavan toteuttamista ja katsottava, ettel toi-
menpiteilla vaikeuteta kaavan toteuttamista.
Yleiskaavan viranomaisvaikutuksesta on
séadetty  maankaytté- ja rakennudain
42 8:n2 momentissa. Lainkohdan mukaan
viranomaisten on suunnitellessaan alueiden
kayttéa koskevia toimenpiteitd ja pdattaes-
s88n niiden toteuttamisesta katsottava, ettel
toimenpiteilla vaikeuteta yleiskaavan toteu-
tumista. Asemakaava ohjaa konkreettisesti
rakentamista niin, ettd rakennusta e saa ra-

kentaa vastoin asemakaavaa.

Selvyyden vuoksi pykdldan 2 momentin
viimeisessa virkkeessa todettaisiin, ettel tietd
sais rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kaa-
vaa. Tama kaavan noudattamisvaikutus on
erilainen riippuen kaavan tarkoituksesta.
Asemakaavan osalta noudattamisvaikutus on
yksityiskohtainen kun taas maakunta- ja
yleiskaava ohjaavat rakentamista yleispiirtei-
semmin. Oikeusvaikutteisia kaavoja ovat ai-
na asemakaavat ja maakuntakaavat. Yleis-
kaava voidaan hyvaksyd maankaytto- ja ra-
kennuslain 45 8:n mukaan myds siten, etté
silla e ole laissa tarkoitettuja oikeusvaiku-
tuksia. Sama on voimassa my6s kuntien yh-
teisestd yleiskaavasta, jolloin sitd e saateta
ympari stéministerion vahvistettavaksi.
Yleiskaavaa koskevassa hyvaksymispagtok-
sessa tulee selkedsti ilmetd, milloin ja milta
osalta kysymyksessa on oikeusvaikutukseton
yleiskaava. Maakuntakaavan ja yleiskaavan
yleispiirteisyydestd sekéd asemakaavan yksi-
tyiskohtaisuudesta johtuu, ettéd 2 momentin
noudattamisvaikutus on erilainen eri kaava-
tasoilla.

14 §. Yksityisen tien muuttaminen maan-
tieks ja asemakaava-alueiden maantiet. Py-
kdlan 1 momentissa sdadettéisiin ensiksikin
niista edellytyksistd, joiden vallitessa yksi-
tyinen tie voitaisin muuttaa maantieks.
Edellytykset olisivat samat kuin uuden maan-
tien tekemisen edellytyksista edella 13 8:n 1
momentissa saadetéan. Ka&ytannossa arviointi
painottuu yksityisen tien asemaan liikenne-
verkolla. Jotta yksityinen tie voitaisiin muut-
taa maantieksi, olis silla oltava tieliikenne-
jarjestelmassa sellainen asema, etté se palve-
lee merkittévasti muidenkin kuin tieosakkai-
den kulkuyhteystarvetta ja maantieksi muu-
tettuna taydentéis yleisen liikenteen tarpeita
mahdollisimman tehokkaasti ja taloudellises-
ti osana maanteiden verkkoa. Edella mainit-
tuja perusteita arvioidessaan tienpitoviran-
omaisellajaliikenne- ja viestintdministeriolla
on harkintavalta siind suhteessa, muutetaan-
ko jokin yksityinen tie maantieksi. Yksityi-
sen tien tiekunnalla tai tieosakkailla e olisi
subjektiivista oikeutta siihen, ettd yksityinen
tie tulee muuttaa maantieksi.

Lisdks pykdédn 1 momentissa viitattaisiin
maankaytto- ja rakennuslain 83 &n 4 mo-
menttiin, jossa maaritelldan, millaisia maan-
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teitd varten asemakaavassa voidaan osoittaa
liikennealue. Sen mukaan maaraytyy, onko
liikennevayla katu vai maantie. Mainittu
séannods antaa ohjeen uutta asemakaavaa laa-
dittaessa ja jos asemakaavaa muutetaan, on
séannos otettava huomioon. Asemakaavaks
muuttuvien rakennuskaavojen osalta on t&ssa
suhteessa maankdyttd- ja rakennudain
2138n 3 momentissa erityinen sSirtymé-
séannos, joka on voimassa vuoden 2009 |op-
puun.

Selvyyden vuoks ehdotetaan pykéalan
2 momenttiin otettavaksi sadnngs tienpitdal-
le syntyvasta oikeudesta, kun yksityinen tie
tai katu muuttuu maantieksi.

15 8. Kiinteistot ja yksityiset tiet. Pykéldssa
madriteltaisiin kiinteistd ja yksityinen tie tar-
kemmin antamalla niille ehdotetussa laissa
lagja sisdltd. Kiinteistod koskeva tarkoittais
my6s méadréalaa ja tilojen yhteistd aluetta,
jotka kiinteistérekisterilain (392/1985) mu-
kaan eivét ole kiinteistgja. Yksityisella tiela
tarkoitettaisiin myos esimerkiksi kiinteistojen
omia teitd, jotka jaévét yksityissta teista an-
netun lain sovellutuspiirin ulkopuolelle.

2 luku Maantien suunnittelu

16 8. Tutkimusoikeus. Nykyisen lain mu-
kaisesti pykéalassa ehdotetaan, etté kiinteistol-
14 olis sallittava maantietd varten tarpeellis-
ten tutkimustdiden suorittaminen. Tiehank-
keiden lukuisuudesta johtuen tdma ei edellyt-
tais erityista lupapaétsta, vaan olisi voimas-
sa suoraan lain perusteella toisin kuin lunas-
tudain mukaisissa hankkeissa, joissa tutki-
musluvan myontda 18aninhallitus. Pyka8lan
sanamuoto on muuten pyritty yhdenmukais-
tamaan lunastudain 84 §:n kanssa. Esimerk-
keind tutki mustdista pykal assa luetel laan mit-
taus, maastoon merkitseminen, kartoitus ja
maaperan tutkimus. Tutkimusty6ta suoritet-
taessa olis véltettdvd puuttumasta toisen
omaisuuteen. Vain sellaiset toimenpiteet oli-
sivat salittuja, jotka ovat valttamattomia tut-
kimuksen kannalta. Tutkimusty6 olisi suori-
tettava siten, ettd hdirio maanomistgjale tai
muulle vastaavalle taholle mahdollisuuksien
mukaan véltetdan. Toimenpiteiden aika ja
paikka tulis harkita sellaisiksi, etté niista ai-
heutuis mahdollisimman véhan haittaa. Esi-

merkiksi pihapiirissd tapahtuville tutkimus-
toimenpiteille tytyisi olla erityisen hyvét pe-
rusteet. Tutkimustdihin saataisiin ryhtyd, kun
tienpitoviranomainen on péattanyt aloittaa
yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laati-
misen. Téta tarkoittavasta menettelysta sé&
dettéisiin pykdan 2 momentissa. Nykyisten
séénndsten mukaisesti asiasta kuulutettaisiin
tal muutoin annettaisiin tieto.

Jos tutkimustyosta aiheutuisi jollekin va-
hinkoa tai haittaa, elk& korvauksista sovita,
korvauksia koskevat asiat kasiteltéisiin ja
ratkaistaisiin maantietoi mituksessa.

17 8. Tien suunnittelu ja alueiden kayton
suunnittelu. Pykéald olisi olennaisilta osiltaan
nykyisen lain 10 8:n mukainen, joka sai sisél-
tonsa maankaytté- ja rakennuslain saétami-
sen yhteydessd. Muutoksen tarkoituksena oli
kytked tien suunnittelu l8heisesti muuhun
alueiden kaytdn suunnitteluun. Periaate on
edelleen voimassa. Tdmén vuoksi ehdotetaan
pykdlan 1 momentissa, ettd maantieta varten
tehtévan yleissuunnitelman ja tiesuunnitel-
man tulisi perustua oikeusvaikutteiseen kaa-
vaan, jossa tien sijainti ja sen suhde muuhun
alueiden kayttdon on selvitetty. Oikeusvai-
kutteinen kaava on mééritelty edella 13 8&n
kohdalla. S&annoksesta kay ilmi kaavan mer-
kitys sen yhdistdessa eri sektoriviranomaisten
suunnitelmat. Selkeyden vuoksi pykaan 1
momentissa todettaisiin, etta milloin aluedlla
on laadittavana tai muutettavana oikeusvai-
kutteinen kaava, voitaisin ryhtya toimenpi-
teisiin sellaisen yleis- tai tiesuunnitelman laa-
timiseksi, joka perustuu kaavan maankaytol-
lisin, liikenteellisin ja ympéristétavoittei-
siin. Télaisissa tapauksissa yhteisty6ssé kaa-
voituksesta vastaavien viranomaisten kanssa
voitaisiin ryhtya laatimaan yleissuunnitelmaa
tai tiesuunnitelmaa. Kaavan on oltava hyvak-
sytty tai vahvistettu, kun kaavassa osoitettua
tien dijaintia vastaava yleissuunnitelma tai
tiesuunnitelma hyvaksytéén. Kaava téssdkin
yhteydessa tarkoittaa oikeusvaikutteista kaa-
vaa. Asiasta sdadettéisiin pykdéan 2 momen-
tissa, jossa erikseen informaatiotarkoitukses-
sa viitattaisiin maankayttd- ja rakennuslain
valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden,
maakuntakaavan ja yleiskaavan viranomais-
vaikutukseen.

Pykéalén 3 momentissa ehdotetaan nykyisen
lain mukaisesti, ettéd maantie voitaisiin suun-
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nitella ilman kaavaakin, jos tien sjainti ja
suhde muuhun maank&yttdon voidaan muu-
toin selvittdd yhdessé keskeisten viranomais-
tahojen €li kunnan, maakunnan liiton ja ym-
paristokeskuksen kanssa. Tama koskisi &
hinnd alimman asteista maantieverkkoa, jota
e yleensa ole kaavoissa osoitettu. Vaikka
maantietd & olisikaan kaavassa osoitettu, voi
kaava vdlillisesti ja suoranaisestikin vaikuttaa
tiensuunnitteluun kaavassa osoitetun muun
maankayton johdosta ja viranomaisvaikutuk-
sen kautta.

Pykdldn 4 momenttiin ehdotetaan otetta-
vaksi viittaus luonnonsuojelulakiin
(1096/1996) ja sen nojala annettaviin séén-
noksiin, jotka tulee ottaa huomioon yleis- ja
tiesuunnitel maa | aadittaessa.

Liikenngjdrjestelmén suunnittelulla tuote-
taan kannanottoja hankekohtai seen suunnitte-
luun. Se voi olla myds osa alueidenk&ytdn
suunnittelua.  Liikennejarjestelman  kehitté
mista koskeva suunnittelu on erityisen tar-
pedllista kaupunkiseuduilla ja silloin kun lii-
kennetarve on mahdollista tyydyttéa vaihto-
ehtoidlla tavoilla. Téman vuoks ehdotetaan,
ettd pykadn 5 momenttiin otettaisiin viittaus
liikenngjdrjestelman kehittamista koskevaan
suunnitteluun, johon tien suunnittelun tulee
tarpeen mukaan perustua.

18 8. Yleissuunnitelma. Yleissuunnitelmaa
koskevat séénnokset otettiin nykyiseen lakiin
yleisistd teistd annetun lain muuttamisesta
annetulla lailla (342/1998). Ehdotus vastais
padosin nykyista lakia. Pykalassd sdadettéi-
siin siita, milloin yleissuunnitelma on laadit-
tava. Laatimisvelvollisuus riippuisi suunni-
tellun hankkeen arvioiduista vaikutuksista.
Pyk&ldn ensimméisessi virkkeessa olis en-
siksikin  kysymys vaikutusten arvioinnista
ensimmaisen kerran, kun tienpitoviranomai-
nen suunnittel utyon alkuvaiheissa joutuu rat-
kaisemaan, ovatko hankkeen vaikutukset v&-
héiset vaiko eivét. Jos tienpitoviranomainen
arvioi ne vahdisksi, e yleissuunnitelma ole
tarpeen, vaan voidaan ryhtya val mistelemaan
tiesuunnitelmaa. Hankkeen vaikutukset ovat
yleensa suoraan verrannollisia hankkeen laa-
juuteen. Parannettaessa maantieta paikallaan
se aiheuttanee aikai sempaan tilanteeseen ver-
rattuna yleensa vain véhaisa vakutuksia
Samoin yksittéiset maantien kohtien paran-
tamiset kuten yli- ja alikulkujen ja kevyen

liikenteen véylien rakentaminen aiheuttavat
harvoin muita kuin véhdisd vaikutuksia
Ratkaisevaa on kuitenkin néissakin hankkeis-
sa ympar6iva maankaytto ja ympéariston haa-
voittuvuus. Toisena pykalan harkinnanvarai-
suutta osoittavana tapauksena on kuten ny-
kyisess laissakin sen arviointi, onko maan-
tievarausta asemakaavaan tai oikeusvaikut-
teiseen yleiskaavaan otettaessa tien sijainti ja
sen vaikutukset jo riittavassd méérin ratkais-
tu. Mainituissa kaavoissa tien sjainti ja sen
liittyminen ympéristotn esitetdan niin yksi-
tyiskohtaisesti, ettd tietd koskevan erillisen
yleissuunnitelman laatiminen kaavaan merki-
tyn tien rakentamiseksi e useimmissa tapa-
uksissa ole tarpeen. Lisdksi maanomistgjilla
jamuilla asianosaisilla on kaavaa laadittaessa
ja hyvéksyttdessd ollut mahdollisuus valvoa
oikeuksiaan kaavoitusmenettelyssd. Vaikka
maankaytto- ja rakennudain 9 §:n mukaan
kaavan tulee perustua riittaviin tutkimuksiin
jaselvityksiin, on niiden riittavyys arvioitava
jokaisessa tapauksessa erikseen, sillé eri ai-
koina vaikutuksia on selvitetty kaavoitusme-
nettelyssa eri tavoin. Mita pidempi aika on
kulunut kaavoitusmenettelystd, sitd kriitti-
sempi tulee olla silloisten vaikutussel vitysten
riittavyyteen.

Pykalén toisessa virkkeessa ehdotetaan, et-
td yleissuunnitelma tulis aina laatia, kun
hankkeeseen sovelletaan ympéristovaikutus-
ten arviointimenettelystd annetun lain mu-
kaista arviointimenettelya oli siten kysymys
sellaisista tiehankkeista, jotka on mainittu
ympéristévaikutusten  arviointimenettelysta
annetun asetuksen (268/1999) 6 8:n hanke-
luettelossa, tai sellaisista yksittéisistéa hank-
keista, joihin ympéristoministerio on pdétta
nyt soveltaa arviointimenettel ya.

19 8. Yleissuunnitelman sisaltd. S&nnos
vastais  periaatteiltaan nykyisen lain
24 b 884, Yleissuunnitelmassa tulis esittéa
selvitys, miks yleissuunnitelman tarkoittama
tiehanke on tarpeen siten kuin tien rakenta-
misen edellytyksista 13 8:ssa saédetaan. Tut-
kitut vaihtoehdot olis selvitettava. Tien lii-
kenteellisiin ja teknisiin perusratkaisuihin
kuuluiss esimerkiksi, rakennetaanko tie
moottori- tai moottoriliikennetieks tai tieksi,
jolla muutoin liikennetté rajoitetaan va ta-
valliseksi kaksigjorataiseks tieksi, onko tie
varustettu keskikaiteella, onko tiella eri-
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tasoliittymi& seka tien leveys ja korkeus.
Tien gjainti on osoitettava sellaisella tark-
kuudella, ettd maanomistajat ja muut asian-
osaiset pystyvét arvioimaan riittavalla luotet-
tavuudella hankkeesta heille aiheutuvat vai-
kutukset. Kéytanndssd tarkkuus riippuu
maastosta ja ympardivasta maankaytosta.

Y leissuunnitelmasta tulis kdyda ilmi luo-
tettavalla tavala ja tarvittaessa tutkimuksiin
perustuen kaikki tiesta arvioidut vaikutukset.
Esimerkkeind vaikutuksista ovat pykélassa
mainitut vaikutukset tie- ja liikenneoloihin,
liikenneturvallisuuteen, maank&yttoon ja
ymparistéon. Vakutukset kiinteistbrakentee-
seen tulee salvittdd, jotta erilaisin kiinteisto-
jarjestelyin voitaisiin vattéa tilusten tarpee-
tonta pirstoutumista. Samoin vaikutukset ih-
misten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen tulee selvittéd. Edella mainittujen lisaksi
tulis yleissuunnitelmassa selvittéa hankkeen
alustava kustannusarvio silla tarkkuudella,
etta se muodostaa luotettavan perustan arvi-
oitaessa tienpitoon tarvittavia madrarahoja.
Suunnitelmassa tulis my6s selvittéa mahdol-
lisuudet erilaisin toimenpitein ehkéista ta
vahent&i tiestd aiheutuvia haitallisia seuraa-
muksia. Toimenpiteet kuten meluesteiden ra-
kentaminen osoitettaisiin tarkemmin tiesuun-
nitelmassa.

20 8. Yleissuunnitelman oikeusvaikutukset.
Pykdla vastais sisdlloltédn nykyisen lain
24 ¢ 8:8a Yleissuunnitelman merkittévin oi-
keusvaikutus olis tiesuunnitelmaa ohjaava
sitova vaikutus aivan samoin kuin maankayt-
t6- ja rakennudlain yleispiirteinen kaava oh-
jaa yksityiskohtaisempaa kaavaa. Y hdenmu-
kaisesti maakunta- ja yleiskaavan kanssa
yleissuunnitelman hyvaksyminen ja sita kos-
kevan padtoksen antaminen yleisesti tiedoksi
aiheuttaisi  yleissuunnitelmassa maantieta
varten osoitetulle alueelle ehdollisen raken-
tamisrgoituksen. Rakennusupaviranomaisen
olisi rakennuslupaa kasitellessdén arvioitava,
vaikeuttaako suunniteltu rakentaminen yleis-
suunnitelmassa tarkoitetun tien toteuttamista
Tassa arvioinnissa tulee kuulla tienpitoviran-
omaista. Jos se ilmoittaa, ettel rakennushanke
vaikeuta tien tekemistd, voidaan rakennuslu-
pa myontda edellyttéen, ettd maankaytto- ja
rakennudain ja mahdollisesti muun lainsda-
dannon edellytykset rakentamiselle ovat
olemassa. Samoin on meneteltava tienpitovi-

ranomainen katsoessa, e€ttd rakentaminen
vaikeuttaa tien toteuttamista, mutta ei lunasta
aluetta taikka e lunastuksen sijasta suorita
haitasta korvausta. Edellytyksena on kuiten-
kin, ettd rakennusluvan epaamisesta aiheutui-
si hakijalle huomattavaa haittaa. Tama voisi
tulla kysymykseen niissé tapauksissa, jolloin
luvan hakijan rakennuspaikka olisi pinta
taminen e vois tapahtua tulevan tiealueen
ulkopuolélla hakijan kaytossa olevalla maal-
I, jolloin rakennushanke estyisi kokonaan tai
ainakin vaikeutuis huomattavasti.

Rakentamisrgoitus olis voimassa siihen
saakka, kunnes yleissuunnitelman hyvéaksy-
mispaatos raukeaa 31 8:n 1 ja 2 momentin
nojala. Tasta ehdotetaan séadettavaks pykéa-
[8n 2 momentissa.

Pykéldssa mainittu tienpitoviranomaisen
velvollisuus lunastaa alue tai suorittaa hai-
tankorvaus taikka lunastus- tai haitankorva-
uksen suuruus kasiteltéisiin ja ratkaistaisiin
maantietoimituksessa 74 8§n 2 momentin
mukaan, jos niisté syntyisi erimielisyytta.

21 8. Tiesuunnitelma. Pykda vastaisi sa-
namuodollisilla tésmennyksilla nykyisen lain
25 8:n 1 momenttia. Tiesuunnitelma olisi yk-
sityiskohtainen suunnitelma, joka tulisi laatia
ja hyvéksya kaikissa maantien rakentamista
tarkoittavissa tapauksissa. Vain selaisissa
maantien parantamista koskevissa hankkeis-
suunnitelmaa tarvittaisi. Taman vaikutusar-
vioinnin tekee tienpitoviranomainen. Edelly-
tyksena olisi lisdksi, etté parantamista varten
el tarvitsis ottaa uusia alueita tietarkoituksiin
taikka maanomistgja tai maanomistajaan ver-
rattava haltija olis antanut lisaalueen ottami-
seen kirjallisen suostumuksen. Suostumuk-
selle e asetettaisi muita muotovaatimuksia,
kunhan se vain selvasti osoittaisi suostumus-
tarkoituksen. Suostumusasiakirjassa voitai-
siin myds maaréta haltuunoton agjankohdasta,
korvauksista ja muista asiaan liittyvista sei-
koista, mutta ne eivat ole vattamattomia,
vaan ne voidaan kasitelld ja ratkaista maan-
tietoimituksessa. Omistgjan vercinen haltija
olisi téssa yhteydessa se, jolla on pysyva tai
muutoin maarddmattoman gjan jatkuva yk-
sinomainen oikeus hallita kiinteistod. Kun
tiesuunnitelma on sd8nndnmukainen menet-
telytapa, olis hankkeen toteuttamista ilman
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tiesuunnitelmaa tulkittava suppeasti. Se vois
tulla kysymykseen vain avan véhaisissd
hankkeissa, koska normaaliin tiesuunnitel-
mamenettelyyn liittyva avoimuus ja vuoro-
vaikutteisuus jéisivat talldin toteutumatta.

22 8. Tiesuunnitelman sisaltd. Pyk&lassa
sdadettaisiin siitd, mitéd tiesuunnitel man tulee
vahintddn sisaltda. Lahtokohta on, eftd tie
osoitetaan tiesuunnitelmassa niin  yksityis-
kohtaisesti, etté asianosaiset sen perusteella
voisivat luotettavasti saada selvyyden tien si-
jainnista seka leveys- ettd syvyyssuunnassa
Tien gjainti olis esitettava karttapiirroksin ja
se olis voitava niiden perusteella siirtéa
maastoon merkitsemdll&a sinne haltuun otet-
tava tiealue, jonka rajat maanti etoi mituksessa
lopullisesti maérattaisiin.  Tiesuunnitelmaan
olisi liitettdva selvitys tien arvioiduista vai-
kutuksista sen mukaan kuin edell& yleissuun-
nitelman osalta on esitetty. Jos vaikutusselvi-
tysten perusteella ryhdyttéisiin rakenteellisiin
toimenpiteisiin haittojen ehkaisemiseksi, olisi
toimenpiteet kuten melusuojauksen tai poh-
javesisuojauksen rakentaminen esitettéva tie-
suunnitelmassa seka sijainnin ettd teknisen
toteutuksen osalta. Maanomistusolot on
mahdollisuuksien mukaan otettava huomioon
siten, ettd tiehankkeen tavoitteita vaaranta-
matta tilugarjestelyin ja yksityistigjarjeste-
lyin pyritédn turvaamaan kiinteisttjen hyo-
dyllinen kéytto.

Maantielld on oikeusvaikutuksia tiealueen
ulkopuolellakin suoja- ja nakemaalueilla,
joista sdadetdén jajempana 44—45 8:ssi
Kun maanomistgjan oikeusasemaa tdlaisilla
alueilla rgjoitettaisiin, olisi tiesuunnitelmassa
osoitettava sekd suoja- ettd ndkemaalueen
ulottuvuus. Maantietoimituksessa ne merkit-
téisiin tarpeen mukaan maastoon. Kun on
tiedossa, ettd maantietd tultaisiin myodhem-
min leventdmdan kuten moottoriliikennetie
tekemaddn moottoritieksi, voitaisin tallainen
levent&misen vaatima aluevaraus osoittaa tie-
suunnitelmassa, jolloin téllaiselle alueelle
syntyisi yleissuunnitelmaan verrattava ehdol-
linen rakentamisragjoitus. Sen voimassaolosta
sdadettdisiin jaljempéana 26 §:n 3 momentis-
sa. Suunnitelmaan olisi myos liitettava arvio
tien rakentami sen kustannuksista.

Kun maantieta parannetaan, lakkaisi maan-
tie vanhan suunnan osalta maantiend.  Ehdo-
tus olisi nykyisen lain mukainen. Poikkeuk-

sellisedti voitaisiin téllainen vanha tien suun-
ta sdilyttéé edelleen maantiend uudesta tien-
suunnasta huolimatta, jos vanha linjaus pal-
velis edelleen pakallista yleista liikennetta
siind médrin, etta se olis tarkoituksenmu-
kaista pysyttdd maantiena. Tastd maarattai-
siin tiesuunnitelmassa. Vaikka syrjdan jaanyt
yleisena tiena lakkaava maantie ei enda pal-
veliskaan yleista liikennettd, silla vois olla
kayttoéa esmerkiks varastoalueenatai puuta
varan lastausalueena. Jos lakkaavaa maantie-
ta tarvittaisiin téllaisiin muihin tietarkoituk-
sin, tulis gSitd maarata tiesuunnitelmassa
Tastd sdédettéisiin pykdldn 2 momentissa,
johon otettaisiin lisdksi sd8nnds erityista lii-
kennetta palvelevista maanteistd. Maantie
voitaisiin suunnitella tehtdvaksi moottoritiek-
si tai moottoriliikennetieksi. Tdlaisilla teilla
on tieliikennelain mukaan tietynlainen lii-
kenne kielletty. Tiesuunnitelmassa voitaisin
muillakin teilla sdlia vain tietynlainen lii-
kenne kuten kevyt liikenne tai rgoittaa tie-
tynlaista liikennetta. Téallaisista rgjoituksista
olisi maaréattava tiesuunnitel massa.

23 § Liitdnnaisal ueet ja tietyota varten tar-
vittavat erityiset oikeudet. Liitdnnéisalueet on
madritelty edelld 7 §:ssa. Téllaisten aueiden
kayttotarkoitus ja sjainti tulisi tiesuunnitel-
massa osoittaa. Sijainti olis osoitettava kart-
tapiirroksella niin yksityiskohtaisesti, etta lii-
ténndisalueen rgjat voitaisin merkitd maas-
toon. Liitdnndisalueiden kayttdminen tarvit-
see kulkuyhteydet, jotka olisi osoitettava tie-
suunnitelmassa joko olemassa oleville teille
taikka varattava alue rakennettavaa tieta var-
ten. Pyk&lassd olisi kysymys aluevarauksesta
tiettyj & toimenpiteita varten, mika oikeuttais
tiesuunnitelman tultua hyvaksytyksi maantie-
toimituksessa tapahtuvaan liitdnnéisalueen
haltuunottoon. Jos alueen kayttéminen suun-
niteltuun tarkoitukseen tarvitsee erityidain-
séédannon mukaisen luvan kuten esimerkiksi
luvan maa-aineksen ottamiseen, tulee lupa
hankkia ennen toiminnan k&ynnistamista.

Pykaldn 1 momentissa on kysymys toistai-
seksi voimassa olevista aueista ja niiden
kulkuyhteyksistd. Pykdlan 2 momentissa
séadettéisiin tienpitglle tulevista erityisista
oikeuksista tien rakentamisen gjaksi. S&8nnos
vastais nykyista lakia. Liitannadisalueeksi ot-
tamisen vaihtoehtona voitaisiin maantien ra-
kentamiseen tarvittavan kiviaineksen saanti
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turvata osoittamalla tiesuunnitelmassa tietyl-
td aueelta oikeus ottaa kiviainesta tietty
enimmaismaarg, jonka voidaan arvioida tyy-
dyttavan tien rakentamisen tarpeen. Tietyos-
sa syntyy yleensa tarve poistaa kaytosta maa-
ainesta, jota el voida hyddyntaa tien raken-
tamisessa. Téallaisten ylij&8méamaa-ainesten
sijoittamiseen voitaisiin  tiesuunnitel massa
osoittaa alue. Tietyon gjaks voitaisiin 0soit-
taa tiesuunnitelmassa aueita kaytettdvaks
tietyon gjaksi varastoa ueeksi tai muuhun sel-
laiseen kéyttéon kuten tydmaatukikohdaksi.
TietyOn gaks voitaisin my6s perustaa tar-
vittavia tieyhteyksid kuten tyomaateita taikka
teitd kiviaineksen kuljettamiseksi. Téassdkin
kohdassa mainittujen oikeuksien kdyttaminen
sagttaa vaatia erityidainsdddannon luvan ku-
ten tienpitoaineen ottaminen vaatii maa-
aineslain mukaisen luvan. Nasta ovat voi-
massa kyseisten lakien sd8nnokset ja lupa
maaraykset.

24 8. Yksityisten teiden liittymét ja maata-
loudiittymét sekd laskuojat tiesuunnitelmas-
sa. Yksityisen tien liittyman maantiehen tuli-
si olla paikassa, jossa vaara liikenneturvalli-
suudelle on vahaisin €i sielld, missa on riit-
téva ndkema maantieltd yksityisen tien liit-
tymaan samoin kuin yksityisen tien liittymas-
td maantien molempiin suuntiin. Maantien
palvelutehtavan turvaamiseksi voitaisiin tie-
suunnitelmassa osoittaa liittymien paikat si-
tovalla tavalla. Myds liittymén kayttotarkoi-
tus olis mahdollista tiesuunnitelmassa rgjata
vain tiettyyn tarkoitukseen. Yksityisten tei-
den liittymiin rinnastettaisiin maataloudliit-
tymét. Ne eivéat valttamatta liity yksityiseen
tiehen, vaan yleensi palvelevat paasya pelto-
tal metsipalstalle ja ovat tarkoitetut pelkas-
td88n maa- tai metsdtaloudiikennetta varten.
Milloin tiesuunnitelmassa on edellé esitetylla
tavalla maédréatty yksityisen tien liittyman si-
jainti tai kayttotarkoitus, olisi uuden liitty-
man saaminen tai liittyman kayttotarkoituk-
sen muuttaminen riippuvainen tienpitoviran-
omaisen harkinnasta sen mukaan kuin jal-
jempana 37 8:ssi saddetaan.

Asemakaava osoittaa yksityisten teiden ja
katujen liittymét maantielle sitovalla tavalla.
Taman vuoksi téssa pyka éssa tarkoitetut liit-
tyméjarjestelyt asemakaava-alueella eivét saa
ollaristiriidassa asemakaavan kanssa.

Milloin maantietd parannettaessa olemassa

olevan liittyman kayttdminen kielletdan, olis
tiesuunnitelmassa osoitettava uusi kulkuyh-
teys. Kulkuoikeus voitaisiin perustaa olemas-
sa olevaan yksityiseen tiehen taikka syrjaén
jédneeseen tai  lakkautettuun maantiehen,
milloin se on mahdollista. Ellei olemassa
olevaa tietd ole, olis tiesuunnitelmassa 0soi-
tettava uusi kulkuyhteys, jonka tekemisesta
vastais tienpitda. Uuden kulkuyhteyden jar-
jestdmisesta sdadettaisiin pykaan 2 momen-
tissa.

Pykéldn 3 momentissa séédettéisiin nykyi-
sen lain mukaisesti laskuojan perustamisesta
maantietd tai liitdnnéisaluetta varten. Jos tie-
tai liitdnndisalueen kuivana pitdmiseksi olis
tarpeen djoittaa laskuoja toisen maalle tai
johtaa kuivatusvetta toisen ojaan tai puroon,
olisi siita méaarattéva tiesuunnitelmassa. Las-
kuojaksi tarvittava alue olisi osoitettava tie-
suunnitelmassa niin yksityiskohtaisesti, etta
se voitaisiin merkitd maastoon. Laskuojaa
varten perustettaisiin  maanti etoi mituksessa
tienpitgdle rasiteocikeus 60 8:n 1 momentin
mukaan. Laskuojan tekemisestd kuten esi-
merkiks ojituksen luvanvaraisuudesta ja
ojamaiden hyvéksikdyttstd seka ojan kun-
nossapidosta olisivat muutoin voimassa vesi-
lain (264/1961) 6 luvun ojitusta koskevat
séannokset, joihin momentissa viitattaisiin.

25 8. Tiesuunnitelma erityistapauksissa.
Pykélassa ehdotetaan sdédettévaks tiesuun-
nitelmasta erdissa erityistapauksissa. Pykalan
1 momentin mukaan tiesuunnitelma laadittai-
siin liikennevaylien halinnollisten muutosten
yhteydessd, kun yksityinen tie tai katu taikka
niiden osa muutetaan maantieksi. Téllaisen
tiesuunnitelman siséltOvaatimukset maaray-
tyisivdt sen tarkoituksen perustedlla. Maan-
tieksi tuleva yksityisen tien tai kadun aue
olisi riittavala tarkkuudella yksilditava ja
padtoksessd olis maarattava, mista lukien
yksityinen tie tai katu muuttuu maantieksi.
Tiesuunnitelma olis my@s laadittava, kun
maantie tai sen osa erikseen lakkautetaan,
ellei lakkauttaminen sisdlly maantien raken-
tami sta koskevaan tiesuunnitel maan.

Pykaéan 2 momentin mukaan tiesuunnitel-
ma voitaisiin laatia muissakin tapauksissa
kuin tien rakentamista varten tai 1 momentin
tarkoittamissa tapauksissa liikennevaylén
hallinnollisen aseman muuttuessa. Tiesuunni-
telma voitaisiin laatia ensiksikin vain tiealu-
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een rgjojen madrédmiseks tapauksissa, jol-
loin tien parantamistarvetta ei ole, mutta tie-
aluetta olis tarpeen saada levedmpéana kuin
edella 5 8&:n 3 momentissa sdadetdan esimer-
kiksi vieriojien perkaamisen vuoksi. Pelkka
tieallueen médrittaminen e edelyttéis tie-
suunnitelmaa.  Liitdnndisalue  perustetaan
yleens jonkin tien rakentamista varten. Kui-
tenkin voi olla tarpeen perustaa tiesuunnitel-
malla liiténnéisalue erikseenkin maanteiden
tienpitoa varten mihink&én tiehankkeeseen
sita liittdmétta. Toiseks tiesuunnitelma voi-
taisiin laatia pelkastddn maantiehen liittyvid
yksityisia teita ja liittymia koskevaksi. Néi-
hin kuuluisivat myds maataloudiittymét.
Tiesuunnitelmassa voitaisiin siten poistaa
olemassa olevia liittymia ja jarjestella niihin
johtavia yksityisia teitd ilman ettd maantieté
muuten parannettaisiin.  Kolmanneksi tie-
suunnitelma vois myds koskea olemassa
olevan tien liikenteen rgjoittamista pysyvasti
liikenteen laadun mukaan. Pysyvdlla rgjoit-
tamisella tarkoitettaisiin téssa, etta tietynlai-
nen liikenne kuten raskas tai erityisen hidas
liikenne kiellettdisiin tietyltd maantielta tai
maantien osalta kokonaan tai sité rgjoitettai-
siin esimerkiksi tapahtuvaksi vain tiettyina
kellonaikoina

26 8. Tiesuunnitelman oikeusvaikutukset.
Pyk&l 8ssa sdddettaisiin hyvaksytyn tiesuunni-
telman oikeusvaikutuksista Pykdén 1 mo-
mentin  mukaan hyvaksytty tiesuunnitelma
oikeuttaisi suunnitelmassa osoitettujen tie- ja
liitdnndisalueiden seka tienpitgdle tulevien
oikeuksien lunastamiseen. Téaten hyvaksytty
tiesuunnitelma olisi lunastuslain 5 8:n 3 mo-
mentin tarkoittama suunnitelma eika lunas-
tudupaatarvita

Pykalén 2 momentissa séédettdisiin nykyi-
sen lain mukaisesti rakennuskiellosta. Tie-
suunnitelman tultua hyvaksytyks ja hyvak-
symispéatoksen tultua annetuksi yleisesti tie-
doksi 103 §&:n mukaisesti tulisi tiesuunnitel-
man tarkoittamalle tiealueelle seka tien suo-
ja ja nékemaalueelle rakennuskielto sen si-
sdltbisend kuin jdjempana sdadetdén raken-
tamisesta sugja- ja nakemaal ueelle. S&annok-
selld estettéisiin tiehanketta vaikeuttava ra-
kentaminen tulevalla tied ueella ennen tiealu-
een haltuunottoa.

Pykdldn 3 momentissa sdadettédisiin tie-
suunnitelmassa  osoitetun tien myodhempaa

leventdmistd varten tarkoitetun alueen oike-
usvaikutuksista. Télaiselle leventéamista tar-
koittavalle alueelle tulis voimaan samanlai-
nen ehdollinen rakentamisrajoitus kuin yleis-
suunnitelman perustedlla. Maankayton kan-
nalta e ole tarkoituksenmukaista, etta raken-
tamisrgjoitus ehdollisenakaan olisi pitkéai-
kainen. Taman vuoksi ehdotetaan, etta raken-
tamisrgoitus raukeais yleissuunnitelman
hyvaksymispaétoksen tapaan kahdeksan
vuoden kuluttua sen vuoden paéttymisesta
lukien, jolloin asiaa koskeva tiesuunnitelma
on hyvaksytty, ellei sitd ennen ole aloitettu
leventdmistéa tarkoittavan tiesuunnitelman
laatimista.

27 8. Vuorovaikutus. Maantien rakentami-
sella on usein lagjat vaikutukset ymparistéon
ja sellaiseen henkilpiiriin, jonka ul ottuvuut-
ta el ainavoida tarkkaan maaritella Pyk&l as-
s4 sdddettdisiin menettelystd, jolla asianosai-
sille kuten maanomistgjille ja muille, joita
asia saattaa koskea, varattaisiin mahdollisuus
yleis- ja tiesuunnitelmaa val misteltaessa vai-
kuttaa suunnitelman sisdltéon. Tiensuunnitte-
lun tulee perustua avoimuuteen ja vuorovai-
kutuksellisuuteen siten, etta koko suunnitte-
luhankkeen gjan tulis edella mainituille ta
hoille varata mahdollisuus esittéa mielipi-
teensd asiasta. Suunnitelman laadusta ja laa-
juudesta riippuu, miten kuuleminen ja mieli-
piteiden ilmai seminen kulloinkin jérjestetéén.
Suunnitelmien esittelytilaisuuksista tai muis-
ta mielipiteen ilmaisemismahdollisuuksista
ilmoitettaisiin joko henkilokohtaisesti, kuu-
luttamalla tai muulla sopivaks katsottavalla
tavalla. Tastd maaréttdisiin tarkemmin val-
tioneuvoston asetuksella.

Pykéldn 2 momentissa séédettéisiin nykyi-
sen lain mukaisesti oikeudesta tehda muistu-
tuksia valmistuneesta yleis- tai tiesuunnitel-
masta. Muistutusten tekoa varten suunnitel-
ma on asetettava yleisesti ndhtaville. Tienpi-
toviranomainen vastais kuulutuskustannuk-
sista. S&énnokset olisivat nykyisen tieasetuk-
sen mukaiset. Tienpitoviranomaisen perustel-
lusta kannanotosta esitettyihin muistutuksiin
séadettdisiin pykdéan 3 momentissa ja 4 mo-
mentissa niistd keskeisista viranomaistahois-
ta, joilta hankittaisiin lausunnot yleis- ja tie-
suunnitelmista.

Pykdéan 5 momentissa sdédettéisiin edella
esitettyyn menettelyyn verraten yksinkertai-
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semmasta menettelysta niissd tapauksissa,
jolloin néhtavilla ollutta mutta vailla hyvak-
symispaatdstd olevaa tiesuunnitddmaa olis
muutettava. Jos télaisen muutoksen vaiku-
valttamétta ole asetettava uudelleen naht&
vaks eika lausuntoja hankittava edelld esite-
tylla tavalla Menettelytavat maraytyisivat
kussakin tapauksessa erikseen.

Valtioneuvoston asetuksella annettaisiin
tarkempia sédnndksia vuorovai kutusmenette-
lystéd. Tasta sdddettdisiin pykdan 6 momen-
tissa

28 8. Menettely vahaisissa tiehankkeissa.
S&annds vastaa pagosin nykyisen tieasetuk-
sen 16 8& Maantien parantamisissa on
usein kysymys téllaisista vaéhaisisté hankkeis-
ta

29 8. Ymparistdvaikutusten arviointimenet-
tely. Y mpéristvaikutusten arviointimenette-
lysté annettua lakia séadettaessa liséttiin tie-
lakiin uus 25 a 8. S&nnos ehdotetaan otetta-
vaksi uuteen lakiin sellaisenaan vain sana-
muodollisin tdsmennyksin siten, ettad yleis-
suunnitelma olis laadittava kaikissa niissi
tapauksissa, joihin sovelletaan ympéristévai-
kutusten arviointimenettel ystd annetun lain 2
luvun mukai sta arviointimenettel ya.

30 8. Suunnitelmien muuttaminen. Pykal as-
s4 séddettdisiin hyvaksyttyjen yleis- ja tie-
suunnitelmien muuttamisesta. S&8nnos vastaa
nykyisen tidlain 27 a 8:44 ja tieasetuksen
19 8:84. Yleis ja tiesuunnitelman hyvaksy-
mispéatdés on sitova halinnollinen paétos,
jolla on laissa séédetyt oikeusvaikutukset.
Hyvaksymispdatostd on sellaisenaan nouda-
tettava. Jos hyvéksyttya yleis- tai tiesuunni-
telmaa on tarpeen muuttaa, olis muutosme-
nettelysté padasiallisesti voimassa, mita uu-
desta yleis- tai tiesuunnitelmasta on voimas-
sa. Ylessuunnitelman yleispiirteisyydesta
johtuen tarvetta sen muuttamiseen on yleensi
vain silloin, kun yleissuunnitelmassa osoitet-
tu likiméérainen tien sijainti taikka sen lii-
kenteelliset ja tekniset perusratkaisut joudut-
taisiin arvioimaan uudelleen.

Tiesuunnitelma on maantien rakentamista
koskeva yksityiskohtaisen tarkka suunnitel-
ma, jonka mukaan rakentamisen tulee tapah-
tua. Kuitenkin rakennustyon aikana sasttaa
syntya ennalta arvaamattomia yllatyksia, jot-
ka vaatisivat muutoksia hyvaksyttyyn tie-

suunnitelmaan. Esimerkiksi tien korkeus-
asemaa tal joitain teknisia ratkaisuja olis
muutettava, kun maaperdolosuhteet ovat
osoittautuneet toisenlaisiksi kuin oletettiin.
Jos tdlaisten toimenpiteiden vaikutukset ar-
vioidaan véhéisiksi, voitaisiin hyvaksyttyyn
tiesuunnitelmaan tehda t&ta tarkoittava muu-
tos ilman etta tarvitsis ryhtyd varsinaiseen
suunnitelman muutosmenettelyyn.

31 8 Suunnitelmien voimassaoloaika.
Yleis- ja tiesuunnitelma ovat tiehankkeiden
toteuttamissuunnitelmia, joita e ole niista
johtuvien maankayttdvaikutusten vuoksi tar-
koituksenmukaista pitdd voimassa toteutu-
mattomina pysyvasti tai edes kovin pitkda ai-
kaa. Olosuhteet, tekninen kehitys ja lainsda-
dantd muuttuvat siind maérin nopeasti, etta
seka ylei ssuunnitelmalle etta tiesuunnitel mal-
le on asetettava tietyt voimassaol ogjat.

Pykaan 1 momentissa endotetaan nykyisen
lain 28 8&n 1 momentin mukaisesti, etta
yleissuunnitelman  hyvaksymispdatdos rau-
keaisi, ele tiesuunnitelman laatimista ole
aloitettu kahdeksassa vuodessa sen vuoden
paattymisesta lukien, jolloin yleissuunnitel-
ma oli hyvaksytty. Tiesuunnitelman laatimi-
sen aoittamisesta séadettdisiin 16 8:n 2 mo-
mentissa. Tiesuunnitelman laatimiselle ei oli-
s erityistd madrdaikaa. Yleissuunnitelman
rauetessa esitetylla tavalla olisi yleissuunni-
telma ainakin hallinnollisessa menettelyssi
kasiteltava uudelleen, dlei kokonaan uuden
yleissuunnitelman laatimista pidettéisi tar-
pedllisena.

Yleissuunnitelmassa hyvaksytyt ratkaisut
tédsmentyvét tiesuunnitelmassa siten, ettd sa-
malla aueella tiesuunnitelma ja yleissuunni-
telma elva voi olla yhtd aikaa voimassa.
Taman vuoksi ehdotetaan nykyisen lain mu-
kaisesti pykdan 2 momentissa, ettd yleis-
suunnitelman  hyvaksymispdétds raukeais
my@s, kun sen perusteella laadittu tiesuunni-
telman hyvaksymispéétds saa lainvoiman.
Téallainen tiesuunnitelma vois koskea myds
vain osaa yleissuunnitelman hyvaksymispaé
toksessa tarkoitetusta alueesta. TallGin yleis-
suunnitelma raukeais vain siltéd osin jaéden
muilta osiltaan voimaan.

Pykdldn 3 momentissa sdadettéisin tie-
suunnitelman voimassaologjasta.  Nykyisen
lain 28 &n 3 momentin mukaisesti ehdote-
taan, etta tiesuunnitelman tarkoittama tiety6
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tulis aoittaa neljan vuoden kuluessa sen
vuoden pa&attymisesta lukien, jolloin tiesuun-
nitelma oli hyvéksytty. Muussa tapauksessa
tiesuunnitelman hyvaksymispdétos raukeais,
jolloin on joko valmisteltava uusi tiesuunni-
telmatai ainakin rauennut tiesuunnitelma k&-
siteltava hallinnollisesti uudelleen. Tiety6
katsottaisiin akaneeksi, kun tietarkoituksiin
tarvittava alue on otettu tienpitgan haltuun
jéljempana 56 &:n tarkoittamallatavalla.

Riittdvan joustavuuden turvaamiseksi eh-
dotetaan, ettd tiesuunnitelman hyvéksymis-
p&tosta voitaisiin jatkaa varsinkin, kun si-
nansa toteuttamiskelpoisten hankkeiden ra-
hoituksen varmistaminen usein vie akaa.
Rauenneiden tiesuunnitelmien uudelleen k&
sittely, jolloin samat asiat kasiteltaisiin kah-
teen kertaan, @ olis tarkoituksenmukaista.
Nykyisen lain mukaan voi valtioneuvosto
erityisistd syistd pidentédd tiesuunnitelman
hyvaksymispaétoksen voimassaol oaikaa
enintéan neljalla vuodella. Sen on kéytéannos-
s4 havaittu olevan liian Iyhyt ganjakso. T&
man vuoks ehdotetaan, ettd tienpitoviran-
omaisella olisi oikeus pidentéé paétoksell&an
tiesuunnitelman  hyvaksymispéatosta enin-
tédn neljdla vuodella ja sen liséks liikenne-
javiestintdministeriolla erityisista syista viela
enintéédn neljdn vuoden ganjaksolla. Voi-
massaolon jatkaminen e olis automaattista,
vaan perustuisi tapauskohtaiseen harkintaan.
Vain gan tasalla olevien, ympéristollisesti
hyvaksyttavien ja teknisesti toteuttamiskel-
poisten tiesuunnitelmien voimassaoloa voi-
taisiin jatkaa. Jatkamispadtokseen voitaisiin
hakea muutosta valittamalla.

32 8. Seuranta. Tien rakentamisella pyri-
téan tiettyjen podtiivisten vaikutusten ai-
kaansaamiseen ja minimoimaan mahdolliset
haitalliset vaikutukset. Vaikutukset tulee ar-
vioida suunnittelutydn yhteydessa ja vaiku-
tusarvioinnit kuuluvat yleissuunnitelman ja
tiesuunnitelman sisdltdvaatimuksiin.  Arvi-
ointimenettelyn kehittdmiseksi tulisi tiehank-
keiden valmistuttua selvittéd, miten arvioidut
vaikutukset ovat toteutuneet ja ovatko maan-
tien rakentaminen ja sen kdyttaminen synnyt-
téneet ennakoimattomia vaikutuksia. Téllai-
nen arviointi puolestaan voi antaa kayttokel-
poista tietoa uusia hankkeita suunniteltaessa.
Pykaléssa saédettdisiin téllaisesta jélkiarvi-
ointimenettelystd, jonka mukaan tienpitovi-

ranomainen vertais tiehankkeen arvioituja
vaikutuksia toteutuneisiin vaikutuksiin. Me-
nettelyn tulisi olla osa normaalia suunnittel u-
kaytantdd, jonka sisdtd ja menettelytavat
riippuisivat hankkeen laadusta ja |agjuudesta.
Tienpitoviranomaisen asiana olis luoda tar-
koituksenmukaiset menettelytavat seurannan
suhteen.

3 luku. Maantien kunnossapito, valiai-
kaiset liikenneg arjestelyt seka
liittymét ja maantiehen kohdis-

tuvat muut toimenpiteet

33 8. Kunnossapito. Pykdléan 1 momentin
ensimmai sessd virkkeessa esitettéisiin nykyi-
sen lain mukaisesti kunnossapidon sisdlion
perusnormi. Maantiella liikkujan on voitava
luottaa siihen, etta kulkeminen ja kuljettami-
nen voivat tapahtua turvallisesti ja ettéd maan-
tie tyttda sille asetetun palvelutehtévan. Tas-
s4 tarkoituksessa tienpitoviranomaisen vel-
vollisuutena olis pitdd maantie yleista lii-
kennetta tyydyttdvassd kunnossa. Yleinen
liikenne on mééritelty yleisperusteluissa. Jos
velvollisuus laiminly6ddan, voi siita seurata
tienpitgan vahingonkorvausvastuu. L ahto-
kohtana on vahingonkorvaudaki, jonka
sédnnoksid verrataan tienpitoviranomaisen
kunnossapitovelvollisuuteen maantiella sat-
tunutta vahinkoa arvioitaessa. Jos tienpitovi-
ranomaisen havaitaan laiminlyoneen velvol-
lisuutensa pitéa maantie yleista liikennetta
tyydyttavassa kunnossa, kuten viivyttelemal-
& glle ilmoitetun tien kunnossa havaitun
puutteel lisuuden korjaamisessa, siitd voi seu-
rata vahingonkorvausvastuu. Sita arvioitaessa
on myds selvitettava vahingonkérsijén oma
tuottamus, joka voi aentaa tai kokonaan
poistaa tienpitgdn korvausvastuun. Lahto-
kohtana on gis tienpitgan tienpitovastuun
perustuminen tuottamukselle eli tienpitovi-
ranomaisen on taytynyt tien kunnossapidossa
syyllistya johonkin laiminlyéntiin tai muu-
hun virheeseen.

Tienpit§an vahingonkorvausvastuu on
saanut tarkemman sisallon oikeuskdytanndn
kautta. Se on tiukentunut, mutta oikeuskay-
téantd on ollut epdyhtendinen. Esimerkiksi
gjoradan liukkaudesta tai luonnonolosuhtei-
den &killisestd muutoksesta aiheutunut va-
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hinko e ole vattamétta johtanut tienpitgan
vahingonkorvausvastuuseen. Sama  koskee
sadtilaa, jolloin esimerkiks maantien liuk-
kauden torjunta olis ollut turhaa jatkuvan
[umisateen vuoksi.

L &htokohtana maanteiden kunnossapidossa
on, etta liikenteellisesti samankaltainen tie
pidetddn yhdenmukaisesti yleista liikennetta
tyydyttavassad kunnossa riippumatta tien si-
jainnista. Kunnossapidossa tulee noudattaa
yhtendisa periaatteita ja laatuvaatimuksia
auedlisten ja pakallisten tarpeiden seka
ol osuhtei den mukaan.

Liikenne maanteihin liittyvilla kevyen lii-
kenteen véaylilla ja suojateilla on luonteeltaan
samanlaista kuin katujen jakakaytavilla
Vaylanpitdjan vastuu varsinkin jalankulkijoi-
den liukastumisvahinkojen suhteen on oike-
uskaytanndssa muodostunut tiukaksi. Onnet-
tomuuksia voidaan ehkaista tehokkaalla ja
tasmdllisdla kunnossapidolla, mutta myds
tienkayttdjat voivat toimillaan pienentéa on-
nettomuusriskiaén varautumalla keliolosuh-
teiden muutoksiin ja ottamalla ne riittévasti
liikkumi sessaan huomioon.

Kunnossapidon taso ja siten myos tienpité-
jan vahingonkorvausvastuu tulisi voida suh-
teuttaa olosuhteisiin. Tdman vuoks ehdote-
taan, etta pykdlan 1 momenttiin otettaisiin
tarkempia méaéréyksia siitd, mita seikkoja
kunnossapidon tason méaéraytymisessa tulis
ottaa huomioon arvioitaessa, onko maantie
liikennetta tyydyttavassa kunnossa. Asia rat-
kaistaisiin olosuhteiden kokonaisarvioinnin
perusteella. Téssa arvioinnissa olisi otettava
huomioon ensiksikin tien liikenne ja tien
asema liikenngjarjestelmassi. Vilkkaimmin
liikennGidyt tiet ja téarkeimmét liikenneyh-
teydet vaativat merkittdvimmat toimenpiteet
kiiredlissmméssa aikataulussa kuin vahalii-
kenteiset seutu- ja yhdystiet. Kunnossapito-
toimet taytyy myods kohdentaa sopivasti lii-
kenteen laadun kannalta. Ajoradat pidet&dn
kunnossa Idhinn& moottorig oneuvoliikennet-
ta varten ja kevyen liikenteen véylét jalan-
kulkua ja pyordiikennettd varten. Samoin
sédolosuhteet vaikuttavat varsinkin talvikun-
nossapidon tason arvioinnissa. Kunnossapi-
tokalusto mitoitetaan keskimadraisten sa&-
olosuhteiden mukaan, jolloin poikkeuksellis-
ten sdétilamuutosten tapahtuessa kunnossapi-
totoimenpiteet voivat poiketa normaalista,

mik& tulisi ottaa huomioon tienpitd an korva-
usvastuuta méériteltdessd. Seka tienpitgan
kitysta olisi myos silla seikalla, onko séétilan
tulevista muutoksista ollut ennakolta tietoa
saatavissa esimerkiks saétiedotuksissa. Kui-
tenkin poikkeuksellisissakin sd8oloissa on
voitava pitéa ylla olosuhteet huomioon otta-
vaa kohtuullista kunnossapitotasoa. Samoin
vuorokaudengjala olisi arvioinnissa merki-
tystd, koska kunnossapitotoimenpiteiden
pddpaino kohdistetaan liikenteellisesti vilk-
kaimpaan aikaan. Ehdotettu sd8nnos olisi yh-
denmukainen kadun ja eréiden yleisten au-
eiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun
lain 3 8:48n vamisteltavina olevien muutos-
ten kanssa.

Erityisten talviteiden osalta tienpitgjén vas-
tuuta on arvioitava niiden erityisolosuhteiden
mukaan, jotka vallitsevat varsinkin j&alla
L uonnonol osuhteet jaélla vaihtelevat nopeas-
ti ja usein ennata arvaamattomalla tavalla,
mika erityisella talvitiella liikkujan on otetta-
va huomioon.

34 8. Rajoitettu kunnossapito. Pykal&n mu-
kaan tienpitoviranomaisella olisi valta péét-
taéd, ettei jotain maantieta tai sen osaa pidet-
téis yleiga liikennetta tyydyttavassa kunnos-
sa. Télainen toimenpide voisi tulla kysy-
mykseen talvikunnossapidossa esimerkiksi
tiehen liittyvéan pysakoi misalueen osalta. Tél-
lainen due voitaisiin j&ttaa talvella auraamat-
ta, kun silla olevat palvelut kuten kioski on
talvisaikaan suljettu. Toimenpiteilla e kui-
tenkaan saa heikentd&d maantien ympérivuo-
tista palvelutehtavdd. Myos maantiehen liit-
tyvét erityiset rakennelmat kuten portaat tal-
vikunnossapidon hankaluudesta johtuen voi-
taisiin jattéd kunnossapitdmatta edellyttden,
etta kulkuyhteys muuta kautta on olemassa.

Pykdldn 2 momentissa ehdotetaan, etta
maantiehen kuuluvan jalkak&ytévan tai pyo-
rétien taikka nadden muodostaman yhteisen
vayladn osan kunnossapito vois talvisaikaan
tapahtua ilman liukkaudentorjuntaa. Téaten
tarjottaisiin mahdollisuus esteettémaan liik-
kumiseen esimerkiksi kelkalla. Kun esitetylla
tavalla on menetelty joillain katuosuuksilla,
voitaisiin  maanteidenkin osalta menetella
samoin, jotta vaylien hallinnolliset rgjat eivat
asettais estettd turvalliselle liikkumiselle.

35 8. Liikenteen tilapdinen kieltdéminen tai
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rajoittaminen. Sa&nnos olis sisdlldltéan yh-
denmukainen nykyisen lain kanssa. Kysy-
myksessd olis liikenteen kieltéminen tai ra-
joittaminen tieteknisista syistd, kun tien kan-
tavuus on kelirikon tai muun sellaisen syyn
vuoksi heikentynyt. Kielto tai rgoitus 0soi-
tettaisiin litkennemerkill&.

36 8. Tilapéinen kulkutie. S88nn6s vastaisi
sisdlléltéan nykyisen lain 48 &n 1 moment-
tia. Kysymys olisi yllatyksellisten tai poikke-
uksellisten tapahtumien aiheuttamasta estees-
ta liikenteelle. Jotta liikenne voisi sujua es-
teen poistamisen gan, olis tienpitoviran-
omaisella oikeus tehda tilapéainen tie maan-
tiealueen ulkopuolelle. Tilapédinen tie tulis
esteen poistuttua valittomasti purkaa ja saat-
taa aue mahdollisuuksien mukaan entisel-
leen.

Tilapéinen tie tulis Sjoittaa siten, etta sita
aiheutuis maanomistgjalle mahdollisimman
véhan vahinkoa tai haittaa. Taméan vuoksi
kiertotien sijoittaminen pihapiiriin vois ta
pahtua vain pakottavasta syysta silloin, kun
muuta sijoitusmahdollisuutta ei ole. Jos tal-
laisesta tilapdisestéa kulkutiestd aiheutuis
maanomistgjalle, jonka alueella tie on, hait-
taa tai vahinkoa, olisi télla oikeus saada siita
korvaus tienpitgj alta.

Sellaiselle kiinteiston omistgjalle tai halti-
jalle, jonka kiinteistolle tilapainen kulkutie
sijoitettaisiin, olis varattava mahdollisuus
tulla kuulluksi. Koska tilapéisen kulkutien si-
joittamisen usein on tapahduttava vii pymétta,
olis kuuleminenkin suoritettava mahdolli-
suuksien mukaan. Saannds vastaisi nykyisen
tieasetuksen 58 §8:84.

37 8. Liittyminen maantiehen. Pyk&l&ssa
sdadettéisiin yksityisen tien liittymisesta ja
maatal oudiittymastd maantiehen sekd moot-
torikelkkailureitin tai sitéa vastaavan kulkuyh-
teyden jarjestamisesta tiealuedle. Liittymi-
nen vaatis paasdantdisesti tienpitoviran-
omaisen luvan. Pykdldn 1 momentissa olis
kysymys liittymisestd sellaiseen maantiehen,
jonka liittymat on méaéritelty 24 §:n mukaan
tiesuunnitelmassa. Jos télaiseen maantiehen
haluttaisiin saada uusi liittyméa tai saada kéyt-
téd tiesuunnitelmassa kiellettya liittymaa
tailkka muuttaa olemassa olevan liittyman
kayttotarkoitusta, vois tienpitoviranomainen
myontéd luvan. Luvan myontamisen edelly-
tyksena olisi ensiksikin, etta kiinteiston tar-

koituksenmukainen kayttd vaatii liittyman.
Jos tyydyttéva kulkuyhteys olisi jo olemassa
muuta kautta tai jarjestettavissa muuta kautta
kohtuullisin kustannuksin, ei lupaa tarvitsis
myontéd. Joka tapauksessa luvan myontami-
sen edellytyksena on, ettel liittymasta elka
sen kayttdmisesta aiheutuis vaaraa liikenne-
turvalisuudelle. Tienpitoviranomainen kayt-
téis téssa kokonaisharkintaa, jossa olisi otet-
tava huomioon kyseisen maantien asema tie-
verkolla, sitd kayttavan liikenteen lagjuus ja
laatu samoin kuin liittyvan yksityisen tien
liikenne seka méardltéan etté laadultaan. Tas
s4 arvioinnissa tienpitoviranomainen ratkai-
sisi, voidaanko lupaa myontéa lainkaan vai
myoénnettéisiinkd lupa, mutta johonkin muu-
hun paikkaan kuin mihin sita on haettu ta
lupa myonnettéisiin  hakemuksen mukaan.
L upapédtokseen voitaisin liittéd myds ehto-
ja

Tiesuunnitelmassa voitaisin antaa madré-
yksia myds maataloudliittymistd. Téallaista
liittymaa kaytetddn yksinomaan maa- tai
metsdtalousgoon. Tilusten pirstoutuneisuu-
desta johtuen tarvetta uusien maataloudliit-
tymien saamiseksi on jatkuvasti. Kun téllais-
ten liittymien kéytttarve on rgjoitettu ja kun
niita kaytetddan peltoliikenteessa vain osan
vuotta ja metsatal ouskaytdssa vain satunnai-
sesti, on tarpeen antaa maataloudliittymista
erityisid sdéannoksid. Taman vuoksi pykadlan 1
momentissa sdadettaisiin, ettd lupa maatalo-
udliittymélle olis siind momentissa tarkoite-
tulle maantielle annettava, jos liittyma ja sen
sijainti on sellainen, ettel litkenneturvallisuus
liittymé&n vuoks vaarannu. Maatalousliitty-
man osalta olis tienpitoviranomaisen harkin-
tavalta hyvin rgjoitettu. Téllaiseenkin lupaan
voidaan liittéa ehtoja.

Pykalan 2 momentissa olisi kysymys liit-
tymisesta sellaiseen maantiehen, jolle e ole
annettu tiesuunnitelmassa erityisia liittymista
koskevia rajoituksia. Néaissa tapauksissa tien-
sempi kuin 1 momentissa. Lupa olisi myon-
nettava, jos sen edellytykset ovat olemassa.
Maataloudiittymdn saaminen téllaiseen
maantiehen & vaatis tienpitoviranomaisen
lupaa. Liittymisestd olisi kuitenkin ilmoitet-
tava hyvissa gjoin ennen liittymén tekemista
tienpitoviranomaiselle, joka arvioisi, aiheu-
tuisko liittymasta vaaraa liikenneturvalli-
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suudelle ja antaisi tarvittaessa asiaa koskevat
tekniset ohjeet.

Pykdldn 3 momentissa ehdotetaan, etta
moottorikelkkailuun kaytettéavan vaylan yli-
tyskohdan jéarjestaminen tieduedle vadtis
tienpitoviranomaisen luvan. Vayla vois olla
maastoliikennelain 16 8:n mukainen reitti-
suunnitelmaan tai sopimukseen perustuva
moottorikelkkailureitti taikka maanomistgjan
luvalla perustettu niin sanottu moottorikelk-
kailu-ura. Tienpitoviranomainen voi myontéa
luvan, jos maantien ylityskohdasta el aiheudu
vaaraa liikenneturvallisuudelle eikéd haittaa
tienpidolle. Lupaan voitaisiin liittaa tarpeelli-
siaehtoja

Tassa pykadlassa tarkoitettu lupa ja ohjeet
liittyman tekemisesta sisdltéisivat samalla lu-
van tieal ueeseen kohdistuvaan tyéhon.

Moottori- ja moottoriliikenneteiden tarkoi-
tuksena on turvata liikenteen toimivuus ja
liikenneturvallisuus runsadiikenteisilla
maantieosuuksilla. Tdman vuoks téllaisille
maanteille liittyminen on oltava hyvin rgjoi-
tettua. Nykyisen tielain 52 8:n 5 momentin
mukaisesti ehdotetaan pyk&ldn 4 momentis-
sa, etta pdasystd moottori- ja moottoriliiken-
neteille voitaisiin méérété vain tiesuunnitel-
massa. Moottori- ja moottoriliikenneteihin
rinnastettaisiin edelld 4 §&n 3 momentissa
mainitut valtakunnallisesti merkittavat run-
kotiet.

38 8&. Liittyméan ja ylityskohdan tekeminen,
kunnossapito ja muuttaminen. Kun liittyma
maantiehen pavelee kiinteiston kayttamista,
yksityisen tien pit§an tai maataloudiittyman
haltijan velvollisuus on rakentaa liittymansa
ja pitdmédan se kunnossa kustannuksellaan.
L upapédtoksessi tai ohjeissa annettaisiin siité
tarkemmat méaraykset. Liittyjan tulisi kus-
tannuksellaan rakentaa liittymista varten tar-
peelliset laitteet kuten maantien sivuojan ylit-
tévéan rummun, jonka mitoituksen ja aseman
tienpitoviranomainen maarda. Liittyjan olis
huolehdittava kustannuksellaan myos liitty-
mansa kunnossapidosta kuten aurauksesta.
Liittyja vastaisi gita, etta liittyma rakentei-
neen jalaitteineen toimii niin, ettei se aiheuta
vaara maantien elkd yksityisen tien liiken-
tecle elka haittaa maantien kunnossapitoa.
Asiasta sdadettéisiin pykdlan 1 momentissa.

Yksityisen tien liittyma tai maatal oudliit-
tyma on sijoitettu paikalleen liittymaluvan tai

tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan. Liit-
tyjan on voitava luottaa siihen, etta liittyméa
saadaan kayttéd luvan ja ohjeiden mukaiseen
tarkoitukseen. Jos kuitenkin liittyman kaytto
muuttuis toisenlaiseks kuin sijoituspddtosta
tehtéessd ja tasta arvioidaan aiheutuvan vaa-
raa liikenteelle tal haittaa maantien kunnos-
sapidolle, vois tienpitoviranomainen vaatia
liittyj&a ryhtymaan toimenpiteisiin vaaran tai
haitan poistamiseksi taikka vahentamiseksi
kuten muuttamaan liittyman paikkaa tai te-
kemaan liittyma&an tarvittavia parannuksia.
Liikenneturvallisuuden sité vaatiessa voi olla
tarpeen myos ryhtya erilaisiin toimenpiteisiin
maantiella kuten kaantymiskaistojen raken-
tamiseen liittyman kohdalla. Koska olosuh-
teiden muutos on johtunut yksityisen tien tai
maataloudiittyman kaytdn muuttumisesta,
olisi liittyjdn huolehdittava mainituista toi-
menpiteistd kustannuksellaan. Jos liittyja
laiminlyd tdman velvollisuutensa, voi tienpi-
toviranomainen paattaa tehda tyot laiminlyo-
jan kustannuksella. Padtoksesta voitaisiin va-
littaa. Kustannukset voitaisiin perid siihen
velvolliselta 102 8:n nojalla siten kuin vero-
jen ja maksujen perimisesta ulosottotoimin
annetussa laissa saddetdan. Liittyman muut-
tuneen kéytdn aiheuttamista toimenpiteista
séadettdisiin pykaén 2 momentissa.

Jos liittyman kayttdé muuttuis toiseksi ku-
ten maataloudliittyma saattaa muuttua tontti-
en myymisen johdosta yksityisen tien liitty-
maksi, olisi haettava liittymalupaa kayttotar-
koituksen muuttumisen johdosta, jolloin liit-
tymaasia kasiteltéisiin ja ratkaistaisiin 37 §:n
mukai sesti.

Pykdlan 3 momentissa rinnastettaisiin
moottorikelkkailureitin tai muun sita vastaa-
van kulkuyhteyden pitga tdman pykaan so-
veltamisessa yksityisen tien pitdaan ja maa
taloudiittyman haltijaan.

39 8. Yksityisen tien, kadun ja moottori-
kelkkailureitin  katkaiseminen. Pykdéan 1
momentti vastaisi sanamuodollisin tdsmen-
nyksin nykyisen lain 52 8n 4 momenttia.
Maantietd rakennettaessa olis olemassa ole-
vat yksityistieyhteydet pyrittdva séilytta
maan. Jos maantie rakennetaan sellaiseks,
etté se katkai see yksityisen tien eika liittymi-
nen maantiehen ole sks mahdollista, olis
tienpitoviranomaisen tehtéva kustannuksel-
laan joko yli- tai alikulkusilta yksityisen tien
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k&yton turvaamiseksi. Jos liittyminen raken-
nettavaan maantiechen on mahdollista, olis
tienpitoviranomaisen tehtéva kustannuksel-
laan toimenpiteet olemassa olevan kulkuyh-
teyden sdilyttdmiseksi kuten uuden liittyman
ja sille johtavan gotien rakentaminen siten,
etta liittyminen maantielle aikai sempaan ver-
rattuna ef huomattavasti vaikeutuisi. Pyk&lan
2 momentissa katu ja moottorikelkkailureitti
rinnastettaisiin taman pykalan soveltamisessa
yksityiseen tiehen.

40 8. Liittyman poistaminen. Pykdlan 1
momentti vastaiss erdn sanamuodollisine
muutoksineen nykyisen lain 52 a 8:84 Kun
tiesuunnitelmassa maarétéan, etta jokin ole-
massa oleva liittyma poistetaan, olisi samalla
osoitettava korvaava kulkuyhteys. Rakenta-
mistyon yhteydessa tienpitoviranomainen
poistais kustannuksellaan tiesuunnitelmassa
kielletyn liittyman. Poistamisen edellytykse-
na olig, etté korvaava kulkuyhteys on raken-
nettu ja on kulkukel poinen.

Pykaldn 2 momenttiin ehdotetaan otetta-
vaksi séannds, jonka mukaan tienpitoviran-
omaisella olisi oikeus kustannuksellaan pois-
taa asemakaavan vastainen yksityisen tien
liittyma tai estéd sen kayttd esimerkiksi
puomilla muulloinkin kuin maantien raken-
tamisen yhteydessi. Toimenpiteeseen ryhty-
minen edellyttdd paétosta, johon tyytyméton
voi hakea muutosta valittamalla. Asemakaa-
van litkennealueella osoitetaan agjoneuvoliit-
tyman likimaaréinen sijainti nuolimerkinnal-
la maankaytto- ja rakennuslain mukaisissa
kaavoissa kaytettavista merkinndista annetun
ympéaristéministerion asetuksen mukaisesti.
Jollei olemassa olevan liittyman kohdalla tél-
laista merkintéé ole, olis liittyma asemakaa-
van vastainen. Edellytyksend télaisen liitty-
man poistamiselle tai sen kayttn estémiselle
olisi, ettéa korvaava kulkuyhteys kuten ase-
makaavan mukainen katu on olemassa ja ra-
kennettu. Ennen kuin tienpitoviranomainen
paittaa tassa tarkoitetun liittyman poistami-
sesta tai sulkemisesta, tulee niille kiinteiston
omistgjille tai haltijoille, jotka kayttavét liit-
tymaa, varata mahdollisuus esittéd mielipi-
teensd. Jos liittymaa kaytetéén yleisesti lii-
kenteeseen, on liittyman poistamisesta tai
sulkemisesta ennen paatdksentekoa kuulutet-
tava. Kuulutusmenettelystda  sdadetdan
108 &:ssa

41 8. Maantien sulkeminen puomilla. Pyk&
|& vastaisi sanamuodoltaan padosin nykyista
lakia. Maantien sulkeminen puomilla olis
mahdollista paits liikenneturvallisuuden ja
tienpidon vuoksi my6s tulli- tai rgjavartioin-
nin takia Puomin asettgja vastais sen kus-
tannuksista. Rautatien ja maantien tasoriste-
yksen puomista sd&dettdisiin tarkemmin val-
tioneuvoston asetuksella.

42 8. Tiealueeseen kohdistuva tyd seka ra-
kennelmien ja laitteiden sijoittaminen tiealu-
eelle. Pykdld olis pédosin nykyisen lain
53 8:n mukainen. Tiealueeseen kohdistuva
ty0 vaatis tienpitoviranomaisen luvan, koska
tiechen kohdistuvat toimenpiteet voivat vai-
kuttaa liikenneturvallisuuteen ja tien kunnos-
sapitoon. Luvan myo6ntdminen perustuisi
tienpitoviranomaisen harkintaan ja lupaan
voitaisiin liittda tarpeen mukaan ehtoja. Tyo
voi olla maantiehen kohdistuvaa kaivuty6ta
taikka johtojen asettamista tien viereen tai
tien ali tai yli taikka rakennelmien tai laittei-
den dijoittamista tiealueelle. Luvanvaraisuu-
den ulottuvuus maantien ala- tai ylapuolisin
toimenpiteisiin riippuu siitd, arvioiko tienpi-
toviranomainen toimenpiteilla olevan vaiku-
tusta liikenneturvallisuuteen tai tien kunnos-
sapitoon. Luvan sagjan asiana on tehda ra-
kennelmansa ja laitteensa seka pitda ne kun-
nossa. Jos niista sitten aiheutuis vaaraa lii-
kenteelle tai haittaa tienpidolle, olisi luvan
sagjan tehtdva kustannuksellaan tienpitovi-
ranomaisen vaatimat muutokset. Jos muutok-
sista huolimatta vaara liikenteelle tai haitta
tienpidolle jatkuu, olisi luvan sagja velvalli-
nen siirtdmaan rakennelman tai laitteen taik-
ka poistamaan sen tiealueelta. Siirtaminen tai
poistaminen tapahtuisi luvan sagjan kustan-
nuksella

Jos tiea ueeseen kohdistuva toimenpide pe-
rustuu erityidainsdddannon kuten vesilain
mukaiseen lupaan tai lunastusupaan taikka
kunnan rakennusvalvontaviranomaisen lu-
paan yhdyskuntateknisten laitteiden sijoitta-
miseen, e toimenpide vaadi erikseen tienpi-
toviranomaisen lupaa, mutta toimenpiteesta
olisi hyvissa gjoin ennen siihen ryhtymista
ilmoitettava tienpitoviranomaiselle, joka voi-
S tarvittaessa antaa ohjeita tyon suorittami-
seksi. Téasta séédettéisiin pykalan 2 momen-
tissa. Telekaapelin sijoittamisesta sdadetéén
viestintémarkkinal aissa (393/2003). Mainitun
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lain 101 8:n mukaan telekaapeli on mahdolli-
suuksien mukaan sijoitettava yleisista teista
annetussa laissa tarkoitetulle tiealueelle. Jos
telekaapelin sijoittamisesta e sovita, kunnan
rakennusval vontaviranomainen antaa teleyri-
tykselle sjoitusoikeuden vahvistamalla tele-
kaapelisuunnitel man.

43 8. Erityisen talvitien ja kulkuvaylan ris-
tedminen. Pykdldssd saadettdisin eddla
4 8:n 4 momentissa mainitun erityisen talvi-
tien ja vesikulkuvaylan risteyksesta. Saannos
vastaa pagosin nykyisen lain 58 8:84.

Pykdéan 1 momentissa olisi kysymys ylei-
sesté kulkuvéylastd. Vesilain 4 luvun 1 8n
mukaan yleisalla kulkuvaylalla tarkoitetaan
vesistissa tai meressa olevaa vayléa, joka on
maaratty julkiseksi kulkuvaylaksi tai yleisek-
s paikallisvayléksi. Julkiseksi kulkuvaylaksi
voidaan méaéréaté sellainen vesiston osa, jota
on tarpeen pitéd avoimena yleista laiva- tai
vendiikennetta varten. Yleinen paikalis-
vayla voi sen liséksi palvella vapaa-gjan ve-
neilya Muut kulkuvayldt ovat vesilain mu-
kaan yksityisia. Yleinen kulkuvayl& on pidet-
tévé avoinna, jotta se voisi palvellatarkoitus-
taan. Jos yleisen kulkuvaylan j&8n avaaminen
katkaisee erityisen talvitien, tulee tienpitovi-
ranomaisen kustannuksellaan sen mukaan
kuin on mahdollista turvata erityisen talvitien
liikenne vaylén yli. Se tapahtuu yleensa sil-
lan tai lautan avulla. Ylikulkulaite el saa es-
té4 elka vaarantaa yleisen kulkuvadylén kayt-
tamista.

Pykalén 2 momentissa ehdotetaan, etta yk-
sityistd kulkuvayl 84 ei saa avata siten, etta se
katkaisis erityisen talvitien. Toimenpide
edellyttéis tienpitoviranomaisen suostumuk-
sen. Jos erityinen talvitie tall6in katkaistaan,
on yksityisen kulkuvdyldn avagjan tai sen
ne vaylan yli huolehtimalla kustannuksellaan
tarvittavan ylikulkulaitteen asettamisesta ja
kunnossapidosta.

4 luku. M aantiealueen ulkopudlisia
alueita koskevat maankéayttoéra-

joitukset

44 §. Quoja-alue. Suoja-alue olisi maantien
molemmin puolin tiealueen ulkopuolella ole-
va ulottuvuudeltaan maarédtty alue, jossa

maanomistgjan oikeusasemaa rgjoitettaisiin
ja annettaisiin tienpitoviranomaiselle tiettyja
toimivaltuuksia.  Suoja-aluetta  koskevien
séannosten tarkoituksena olisi rgjoittaa ra-
kentamista maantien valittdmassa |aheisyy-
dessa ennen kaikkea liikenneturvallisuussyis-
té ja toisadta maantielté tulevien asumisviih-
tyisyyttéa adentavien haitallisten vaikutusten
vuoksi. Saénnos olis paasaantdisesti nykyi-
sen lain mukainen. Suoja-alueen ulottuvuus
laskettaisiin maantien gjoradan keskilinjasta.
Jos gjoratoja on kaksi tai useampia, etaisyys
laskettaisiin tiealueen rgjaa l&hinna olevan
gjoradan keskilinjasta. Ajorata on méaritelty
tigliikennelain 2 8:ss&

Nykyisen lain mukaan suoja-alueen leveys
on maanteilla 20 metria ja paikalisteilla 12
metrid. Kun ehdotuksen mukaan maanteiden
ja paikallisteiden erottelusta tultaisiin luopu-
maan, olisi suoja-alueen leveyskin syyta yh-
denmukaistaa. Tdman vuoksi ehdotetaan suo-
jaalueen leveydeksi kaikilla maanteilla 20
metria. Erityisista syista kuten tiesta aiheutu-
vien haitallisten vaikutusten vuoksi voitaisiin
tien rakentamista koskevassa tiesuunnitel-
massa pidentdd tuota leveyttd enintdan 50
metriksi. Mainittua 20 metrin etéisyytta voi-
taisiin  tiesuunnitelmassa my6s supistaa.
Maantiehen liittyvan varalaskupaikan koh-
dalla enimméisetéisyydet olisivat nykyisen
lain mukaiset.

Suoja-alueen oikeusvaikutuksista sdadettéi-
siin pykdlan 2 momentissa. Suoja-alue rajoit-
taisi rakentamista. Nykyisen lain mukai sesti
ehdotetaan, etté rakennusta ei sais pitda suo-
jaduedlla. Rakennus on médritelty maan-
kaytto- jarakennuslain 113 8:ssi. Lisdyksend
nykyiseen lakiin ehdotetaan, etta tienpitovi-
ranomaisella olis oikeus poistaa suoja
alueelta kasvillisuutta liikenneturvallisuus-
syistd. Kysymykseen tulisi ennen kaikkea
mahdollisuus raivata tai harventaa tien vie-
reen ulottuvaa kasvillisuutta, jotta tieté |&hes-
tyva hirvi tai peura voitaisiin tieltd havaita
aikaisemmin. Téllaisia raivauksia voitaisiin
erityisesti suorittaa aueilla, jotka ovat mai-
nittujen el&nten tunnetuilla kulkureiteilla.

45 8. Nakemaalue. Nékemaaluetta koske-
vat sddnnokset olisivat padosin nykyisen lain
mukaiset. Ndkemaalueiden tarkoituksena on
turvata liikenneturvallisuus sédilyttamalla hy-
va nakyvéisyys tien kaarteissa ja risteyskoh-
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dissa. Kaarrekohtien lisdksi ndkeméalueet si-
jaitsevat aueella, joissa maantie liittyy toi-
seen maantiehen tai maantie ja rautatie ris-
tedval samassa tasossa. Lisdksi nékemdalue
sijaitsisi aluedlla, jossa maantiehen liittyy
merkittava yksityinen tie. Merkittavyytta oli-
s arvioitava yksityisen tien liikenteen kan-
nalta. Tassa tarkoitettu yksityinen tie olis
sellainen, jonka osakkaiden lukumaara olis
melko suuri taikka etta tietd kayttéisivét
muutkin kuin tieosakkaat paasytiend johon-
kin erityiskohteeseen kuten kouluun tai vas-
taavaan taikka tieta kaytettdisiin yleisesti 1&
pigoon.

Nakemaaluedlla ja suoja-alueella olisi voi-
massa suoraan lain perusteella rakennuskiel-
to. Lisdks tienpitoviranomaisella olisi oikeus
pykdlan 2 momentin mukaan poistaa néke-
maal ueelta ndkemaa rgj oittava kasvillisuus ja
luonnonesteet silloin kun tienpitoviranomai-
nen katsoo liikenneturvallisuuden sita vaati-
van. Poistettava kasvillisuus voisi olla luon-
nonvaraista taikka istutettua tai muuten eri-
tyiseen hoitoon otettua. Poistettavasta kasvil-
lisuudesta on sen omistga oikeutettu saa-
maan korvauksen. Jos Siita el sovita, asasta
paatetdén maantietoi mituksessa.

46 8. Rakennelmat ja laitteet tiealueen ul-
kopuolella. Edella 44 ja 45 8§:n mukaan ra-
kennusten pitdminen on kielletty suoja- ja
nékemaalueella. TassA pykéldssa sdadettai-
siin nykyisen lain mukaisesti, ettd sellaisten
rakennelmien ja laitteiden, jotka eivét ole ra-
kennuksia, pitaminen olis kielletty maantien
suoja- ja nakemdalueella edellyttden, ettd
niista tai niiden kéyttstd aiheutuis vaaraa
liikenneturvallisuudelle tai haittaa tienpidol-
le. Tienvarsimainontaan liittyvista rakenteista
jalaitteista sdadetaan jaljempana 52 §:ssi

47 8. Poikkeamisvalta. Riittéavan jousta-
vuuden turvaaminen maankaytossa ja kul-
loistenkin tapausten erityispiirteiden huomi-
oon ottaminen vaatii mahdollisuuden poiketa
44—46 8:ss8 sdédetyista kielloista. Nykyisen
lain mukaan poikkeamisvalta rakennusten pi-
tamisen suhteen on aduedlisella ymparisto-
keskuksella seka rakennelmien ja laitteiden
osdlta tiepiirilla Kun rakentamista tulee ar-
vioida liikenneturvallisuuden ja tienpidon
kannalta, ehdotetaan, ettd poikkeamisvalta
olisi kaikissa tapauksissa tienpitoviranomai-
sella. Poikkeamisen edellytyksena olisi, etta

suunniteltu hanke kuten rakennus maantien
suoja- tai ndkemaalueella ja sen kayttdminen
el vaarantais liikenneturvallisuutta eika tél-
laisesta rakennuksesta ja sen kayttamisesta
aiheutuis tienpidolle muuta kuin korkeintaan
taisiin liittéd myds ehtoja vastaisen varalta
Tienpitoviranomaisen antama poikkeamis-
padtos olis oltava kasilla rakentamisesta
pa&attavan viranomaisen harkitessa maankéyt-
t6- ja rakennuglain taikka muun lainsdadan-
non edellytyksia luvan myontémiseksi suun-
nitellulle rakennushankkeelle.

48 8. Poikkeukset rajoituksista. Pykalan 1
ja 2 momentissa séddettdisiin nykyisen lain
tapaan, etta tienvarsien olemassa olevaa oi-
keustilaa suojataan. Taman vuoksi 44—
46 8:n mukaiset maanomistajan kayttovallan
rgjoitukset tai tienpitoviranomaisen oikeus
puuttua maanomistgjan omaisuuteen eivét
oliss mahdollisa elka 47 8:ssa tarkoitettu
poikkeamispdétds tarpeen alueella, joilla el
ole ollut toimenpiteen kuten rakennuksen ra-
kentamisen tai aidan istuttamisen aikana
mainittuja rgjoituksia.  Kuitenkin  milloin
maantien rakentamisesta johtuen suoja- ja
nakemaal ueet ulottuvat téllaisille alueille, voi
kasvillisuus taikka rakennus tai rakennelma
vaarantaa liikenneturvallisuutta tai haitata
tienpitoa. Tallaisissa tapauksissa tienpitovi-
ranomainen vois méaaratd, etta kasvillisuus
taikka rakennus tai rakennelmatulisi muuttaa
tailkka poistaa ta siirtda toiseen paikkaan
omistajan toimesta. Omistgjan laiminlyddes-
sa velvollisuutensa voi tienpitoviranomainen
ryhtya toimenpiteisiin kustannuksellaan.

Pykaldn 3 momentissa séédettéisiin kaks
yleiduonteista poikkeusta. Ensiksikin raken-
nuksen pitamista koskevat maaraykset eivét
olisi voimassa asemakaava-alueella. Kysy-
myksessd olisivat suoja- ja nakeméaluetta
koskevat rakennusten pitdmistd koskevat
séénnokset, jotka asemakaava syrjdyttéa kaa-
van osoittaessa rakentamisen méaérén ja ra-
kennusten dijoitusta koskevat periaatteet.
Tama el koskisi 46 §:n mukaisia rakennelmia
ja laitteita. Sen lisdksi momentissa ehdote-
taan, ettéd ympériston kannalta erityisen mer-
kittdvaéd kasvillisuutta el sais poistaa lain-
kaan. Merkittéavyytta arvioitaessa olisi huo-
miota kiinnitettava ympéristoén kokonaisarvi-
ointiin, jossa kasvillisuuden harvinaisuudella
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paikkakunnalla on vaikutusta samoin kuin
sen maisemallisella arvollalagjemmin arvioi-
tuna kuin pelkastdan sijaintipaikan kiinteis-
ton kannalta. Jos kasvillisuus on suojeltu
luonnonsuojelulain nojalla, noudatetaan sen
lain s8annoksid ja suojelumadrayksia

49 §. Kasvillisuuden ja luonnonesteiden
poistamista koskeva menettely. Ennen kuin
ryhdytdén poistamaan suoja ja ndkemaalu-
eilta kasvillisuutta tai luonnonesteitd, tulis
tienpitoviranomaisen hyvissid goissa ennen
tyohon ryhtymista ottaa yhteys maanomista-
jaan, jotta raivaus vois tapahtua mahdolli-
simman vahan vahinkoa tai haittaa aiheutta-
valla tavalla. Maanomistgja voi myds itse
poistaa kasvillisuuden tienpitoviranomaisen
osoituksen mukaan, jos osapuolet siita sopi-
vat. Jos toimenpiteet koskevat lukuisia kiin-
teistdja tal maanomistgjia, tulisi asiasta kuu-
luttaa 108 8:n mukaisesti.

50 8. Vahaisten laitteiden ja rakenteiden
sijoittaminen. Maankayttd- ja rakennudain
163 &:n mukaan kiintelston omistajan ja hal-
tijan on sdlittava alueelleen djoitettavaks
muun muassa liikennemerkkejd ja litkenteen
ohjaudlaitteita sekd véhdisia katurakenteen
osia. Maantien sjaitessa asemakaava-alueella
eivat olosuhteet eroa kadusta. Maantien ra-
kentamisen yhteydessa voi joskus maaperéa
olosuhteista tai muista ylléttavista syista tulla
valttaméattoméaks ulottaa maantien rakenne
kuten tukimuuri tai tieluiska osaks tai koko-
naan tiealueen ulkopuol€le. Lisaksi voi olla
tarpeen saada sijoittaa sinne liikennemerkke-
ja Taman vuoks ehdotetaan, ettd maantieta
rakennettaessa kiinteiston tai alueen omista-
jan tai haltijan tulis sallia, etta kiinteistolle
tal alueelle saataisiin maantietd varten sijoit-
taa lilkennemerkkeja tai muita liikenteenoh-
jaudaitteita sekda vahdisia maantierakenteen
osia. Sdnnosta sovellettaisiin sekd asema-
kaava-alueella ettd sen ulkopuolella. Pykdlan
1 momentissa viitattaisiin maankaytto- ja ra-
kennuslain 163 §:88n, jonka mukaan sijoit-
tamisesta padéttéa kunnan rakennusvalvonta-
viranomainen ellei djoittamisesta ole paasty
sopimukseen.

Sijoittamisesta syntyvét korvauskysymyk-
set kégteltdisiin ja ratkaistaisiin maantietoi-
mituksessa, jos niistd el padstéisi sopimuk-
Seen.

Pykalassa tarkoitettu menettely koskisi

vain vahaisia tienrakenteiden osia. Toimenpi-
teet eivit sais olla sellaisia, ettd ne esimer-
kiks vaikeuttaisivat asemakaavan toteutta-
mista. Jos sellainen toimenpide olis valtta
méton, se edellyttdis tiesuunnitelman ja
asemakaavan muuttamista.

51 8. Lumiaita ja lumen sijoittaminen. Py-
kdla vastais p&dosiltaan nykyisen lain
49 8:88. Tienpitoviranomaisella olis oikeus
suoraan lain perusteella pystyttéa tiealueen
ulkopuolélle lumiaita, joka voisi olla tilapéi-
nen lumitilanteesta kulloinkin riippuvainen
mutta my6s kiinted ympéri vuoden pysyva
aita. Tienpitoviranomaisen harkinnassa olisi,
milloin lumiaita olisi tarpeen, jotta lumen ke-
raantyminen maantielle voitaisiin aidan avul-
laestdatai sitd vahentdd. Koska kiinted lumi-
aitavoi haitata kiinteistén normaalia kayttoa,
ehdotetaan, ettéd asutulla aueella sen pystyt-
tdminen edellyttdis kiinteiston omistgan
suostumusta. Omistgjaan rinnastettaisiin tés-
s4 suhteessa kiinteistén haltija. Asutulla alu-
eella tarkoitetaan yhtakin asuttua kiinteistéa,
jos aita tulisi olemaan asumuksen l&hell& si-
ten, etta silla olis vaikutuksia asumiseen. Jos
suostumusta e saada, voisi kunnan raken-
nusvavontaviranomainen myoéntéd luvan
kiinteén lumiaidan sijoittamiseen edellyttéen,
etta aita on tarpeen maantien pitamiseksi
yleista liikennetta tyydyttévassa kunnossa ei-
k& aidasta tai sen pitdmisestd aiheudu kiin-
teistolle merkittévaa haittaa.

Pykdldn 2 momentissa ehdotetaan, etta
maantielld olevaa lunta saisi dijoittaa tieau-
een ulkopuoldlekin., S&annos koskisi vain
maantien kunnossapitoa, kun tietd aurattaessa
aurauslumen leviamista tiealueen ulkopuolel-
le el voi valttéa

52 8 Tienvarsmainonta ja -ilmoittelu.
Luonnonsuojelulain 36 8:n 1 momentin mu-
kaan ulkomainonta on asemakaava-alueiden
ulkopuolella kielletty. Nykyisen tielain
60 8:ssd viitataan luonnonsuojelulakiin, kun
on kysymys liikeilmoitusten asettamisesta
tien varrelle. Ulkomainoksia sijoitetaan mie-
lell&én vilkkaiden yleisten teiden tuntumaan.
Luonnonsuojelulain 36 8:n 4 momentin mu-
kaan aluedllinen ympéristokeskus voi myon-
téd poikkeuksen ulkomainontakiellosta, jos
sitd on pidettava liikenteen tai matkailun
kannalta taikka muun sellaisen syyn takia
tarpeellisena. Kun on kysymys yleisen tien
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tuntumaan  suunnitellun  ulkomainoksen
poikkeusluvasta, pyytaa alueellinen ympéris-
tokeskus asiasta lausunnon tiepiiriltd, joka
arvioi mainosta ennen kaikkea liikennetur-
vallisuuden kannalta.

Tienvarsimainonta voi tehda liikenneympé-
riston sekavaks ja vaarantaa liikenneturvalli-
suutta. Mainos voi aiheuttaa nékeméesteen
peittdessdan vapaan nakeman tigjaksolla tai
liittymassa ja sekoittumisriskin muistuttaes-
saan liikennemerkkia tai val o-opastetta. Mai-
nos voi liséks aiheuttaa tiella liikkujan tark-
kaavaisuuden vadhenemisen kiinnittédessdan
huomion pois liikenteesta tai liikenteen ohja
uksesta. Taman vuoksi ja myds maisemalli-
sista seikoista johtuen on yleensa tarpeen ra-
joittaa tienvarsimainontaa ja ohjata se sopi-
viin paikkoihin.

Tienvarsimainonta vaikuttaa liikennetur-
vallisuuteen. Tdméan vuoksi ehdotetaan lakiin
otettavaksi saédnnos sellaisesta ulkomainon-
nasta, joka on tarkoitettu maantien kayttgil-
le. Tdllainen tienvarsimainonta olisi pykalan
1 momentin mukaan kielletty asemakaava-
alueen ulkopuoldla siita riippumatta, Sjait-
seeko mainos tien suoja- tai ndkemaalueella
taikka ndiden alueiden ulkopuolella kunhan
vain se on niin sijoitettu, ettd olosuhteet
osoittaisivat sen olevan tarkoitettu tien kayt-
tgien huomion herdttdmiseksi. Tiealuedle s-
joittuva mainos vaatisi tienpitoviranomaisen
luvan 42 8n nojalla. Lisdks tienvarsi-
mainonta olisi kielletty asemakaava-alueen
mukaisella maantietd varten osoitetulla lii-
kennealueella. Tassa pykadassa tarkoitettuja
tienvarsimainontaa koskevia sddnnoksia el
sovellettaisi, jos liikennealueella e ole maan-
tietd.

Koska tienvarsimainonta on tarkeaa yritys-
toiminnan kannalta, on nykyisen luonnon-
suojelulain tapaan perusteltua tehdad mahdol-
liseks poikkeusten myontéminen edelld mai-
nitusta kiellosta. Y mpéristokeskuksilla oleva
poikkeamisvalta  ehdotetaan  tienvarsi-
mainonnan osalta dirrettavaksi  tienpitovi-
ranomaiselle. Poikkeamisvaltaa kayttaessdan
tienpitoviranomainen harkitsisi poikkeuksen
tarpeellisuutta suhteessa liikenneturvallisuu-
teen. Harkinnassa huomioon otettavista sei-
koista sd&dettdisiin samalla tavalla kuin
luonnonsuojelulaissa.  Tienpitoviranomainen
voisi myontéd poikkeusluvan, jos lupaa on

pidettédvana liikenteen opastuksen tai matkai-
lun kannalta tarpeellisena. Liikenteen opas-
tuksen tarve arvioidaan tiella liikkujan kan-
nalta kohteen 10ydettavyytend. Jos kohtee-
seen on olemassa tieliikennelainsdadannon
mukainen opastus, e tienvarsimainokselle
ole yleensa tarvetta. Matkailun kannalta tar-
peellista mainosta on arvioitava kohteella
harjoitettavan toiminnan kannalta, jolloin ko-
rostuu toiminnan tunnetuksi tekeminen.
Poikkeusluvan myontémisen kokonaisharkin-
taa korostaa, etta liikenteen opastuksen ja
matkailun lisdksi voitaisiin tarpeellisuushar-
kinnassa ottaa huomioon muitakin perusteita.

Luonnonsuojelulain 36 8n 2 momentin
mukaan ulkomainontaa koskeva kielto e
koske kokous-, tiedotus-, huvi- tai muuta sel-
laista tilaisuutta taikka vaalgja tai kansanda-
nestysta koskevaa ilmoittelua. Rakennukses-
sa ja sen laheisyydessi saa myds ilmoitella
paikalla harjoitettavasta toiminnasta ja siella
myytavista tuotteista. Talainen ilmoittelu tu-
lis 1 momentin kiellon estamétta sallia myos
maanteiden varrella. Adiasta s8adettéisiin
pykdlan 2 momentissa.

Lupaharkinnassa seka 2 momentin ilmoit-
telussa olisi liséksi otettava huomioon mai-
noksen muodon ja sisdllon seka sijoituspai-
kan arviointi ympériston kannalta. Pyk&lan 3
momentin mukaan mainoksen ja ilmoituksen
tulis sopeutua hyvin ympdaristoon kuten
luonnonympéristoon, rakennettuun ympéris-
toon ja litkenneymparistoon. Tienpitoviran-
omaisen tulisi hankkia ennen lupa-asian rat-
kai semista alueellisen ympaéristokeskuksen ja
kunnan lausunto. Alueellisella ympéristokes-
kuksella olisi hallintolaink&yttélain 6 8n 2
momentin mukaan valitusoikeus 1 momentin
poikkeusl upapaéttkseen ympdristokeskuksen
valvottavana olevan julkisen edun vuoksi.

Tienvarsmainonnassa on lisaksi otettava
huomioon, mitd jarjestyslan (612/2003)
6 8:ssi sdédetddn mainostamisesta ja kuulu-
tuksista. Lainkohdan mukaan yleista jarjes-
van tai harhauttavan valon taikka liiken-
teenohjaudaitetta muistuttavan tai muuten
turvalisuutta vaarantavan mainoksen kayt-
téminen on kielletty.

Taman lakiehdotuksen valmistelun yhtey-
dessa tulee luonnonsuojelulain 36 § tarkistet-
tavaksi.
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5 luku. Alueiden hankkiminen ja kor -

vauk set

53 8. Maantietoimitus. Pykal&ssa sdéadettéi-
siin maanteihin liittyvasta kiintei stétoi mituk-
sesta. Kun yleiset tiet ehdotuksen mukaan
olisivat maanteitg, olis kiinteistétoimituskin
nimeltédn maantietoimitus. TassA toimituk-
sessa lunastettaisiin tienpitgjdlle tulevat oi-
keudet, magrattaisiin korvaukset ja tehtdisiin
tarvittavat Kiinteistétekniset toimenpiteet.

Toimitusmenettelysta ja korvauksista olis
voimassa, mité lunastuslaissa sdadetddn, ellel
maantielaista muuta johdu. Maantiehankkei-
den erityispiirteiden vuoksi on tarpeen antaa
erityisia sdadnnoksia maantielain 5 luvussa.
Milloin erityisséénnoksid el ole, sovelletaan
lunastuslakia.

Maantietoimituksen suorittaa lunastuslain
12 8n 1 momentin mukaan lunastustoimi-
kunta, johon kuuluu toimitusinsindori ja kak-
si uskottua miestd. Toimitusmenettelyn yk-
sinkertaistamiseksi ehdotetaan, ettd maantie-
toimitus voitaisiin suorittaa ilman uskottuja
miehid, jos kukaan maantietoimituksen asi-
anosaisista el St vaadi elkd toimituksessa
ole kyse korvauksista. Ehdotus vastaa nykyi-
sen lain 61 8:n 3 momenttia. Maantietoimitus
ilman uskottuja miehia vois tulla kysymyk-
seen esmerkiks 75 §&:n 1 momentin tarkoit-
tamissa tapauksissa kun katu tai yksityinen
tie on muutettu yleiseks tieksi ja muutenkin,
jos korvauksista on sovittu.

54 8. Maantietoimituksen vireille tulo. Hy-
vaksytty tiesuunnitelma oikeuttaisi 26 8:n 1
momentin mukaan tiesuunnitelmassa osoitet-
tujen alueiden ja erityisten oikeuksien lunas-
tamiseen. Tdman perusteella tienpitoviran-
omaisella olis toimivalta hakea maantietoi-
mituksen madrédmistd. Tiesuunnitelma olis
ehdotuksen 107 &n 1 momentin mukaan
pantavissa téytantdon valituksesta huolimat-
ta, joten maantietoimitusta voitaisiin hakea
odottamatta valitusten lopullista ratkaisua.
Kun vaikutuksiltaan vahaisissd maantien pa
rantamisissa maanomistgjan antama kirjalli-
nen suostumus korvaa tiesuunnitelman, ta-
pahtuis ndissi tapauksissa maantietoi mituk-
sen hakeminen suostumuksen perusteella
Pykélavastais nykyisen lain 61 8:84.

55 8. Asianosaiset maantietoimituksessa ja
ymparistévahinkojen korvaaminen. Asian-

osaiskasitetta e ole lunastuslaissa maritelty,
mutta |ahtokohtana on, etta asianosainen on
se, jolta lunastetaan omaisuutta. Lunastudain
38 8n mukaan jos tyontekija tai naapuri
taikka muu henkil®, jolta e lunasteta omai-
suutta, kérsii lunastuksen tai lunastuksella to-
teutettavan yrityksen vuoksi merkittavaa
haittaa tai vahinkoa, josta olisi maaréttava
korvaus, jos hdneltd olisi lunastettu, haitta tai
vahinko voidaan vaadittaessa korvata, jos
korvaamista on olosuhteisiin katsoen pidetta-
va kohtuullisena. Vakiintuneesti téllaisten ta-
hojen asemaa e ole pidetty asianosai sasema:
na. Yleistietoimituksissa e kuitenkaan ole ra-
jattu asianosaisasemaa pelkastdan siihen ta
hoon, jolta lunastetaan omaisuutta, vaan tie-
hankkeen vaikutusten ulottuvuuden perus-
tedlla

Jotta menettely maantietoimituksessa olis
yhdenmukainen lunastuslain ja muun kiin-
tei stdnmuodostami slainsdédannon kanssa
ehdotetaan, ettd maantietoimituksen asian-
osainen madriteltéaisiin kiintei stbnmuodosta-
mislain 17 &n 1 momentin mukaisesti.
M aantietoi mituksen asianosainen olisi taléin
toimituksen hakija ja muu henkil®, jonka oi-
keutta toimitus valittomasti koskee. Talldin
asianosainen yleensd olisi se, jolta omaisuut-
ta lunastetaan taikka jonka omaisuuteen
muuten puututaan, mutta vois maantiehank-
keiden usein lagale ulottuvien vaikutusten
johdosta olla sellainenkin, joka e luovuta
omaisuutta. Selvyyden vuoksi ja jotta séily-
tettdisiin maantieasioissa nykyinen lagja tien
vaikutuksiin perustuva mahdollisuus esittéa
maanti etoimituksessa vaatimuksia, todettai-
siin pykdén 1 momentissa, ettd maantien ra-
kentamisesta tai sen kayttdmisesté aiheutu-
vasta haitasta tai vahingosta voidaan maaréta
korvaus lunastuslain 38 &:n estamétta. Kor-
vauksia arvioitaessa ja maarattaessa sellainen
henkildpiiri, jolta e lunasteta omaisuutta,
olisi maantietoimituksessa asetettava samaan
asemaan kuin ne, joilta lunastetaan omaisuut-
ta tai joiden omaisuuteen muuten puututaan.
Koska korvaus niiden kiinteistjen osdta,
joista e luovuteta alueita tietarkoituksiin,
voidaan parhaiten selvittéd korvausta vaati-
van aloitteesta, tulee téllaista korvausta viral-
lisperiaatteesta poiketen maanti etoi mitukses-
sa erikseen vaatia.

Pykdldn 2 momenttiin ehdotetaan otetta-
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vaks informaatiotarkoituksessa viittaus ym-
paristdvahinkojen korvaamisesta annettuun
lakiin (737/1994), jonka 12 8:n mukaan ylei-
Sistd teistd annetun lain mukai sessa menette-
lyssa méadrédttavaks tulevaan korvaukseen
ympéristbvahingosta sovelletaan ympdristo-
vahingosta annetun lain sd8nnoksia korvaus-
velvollisuudesta ja korvauksen maaraémisen
perusteista.

56 8. Haltuunotto. Pykal&ssa séédettéisiin
tie- jamuiden alueiden haltuunotosta. Nykyi-
sen lain mukaisesti haltuunotto olis riippu-
maton korvausten maksamisesta. Haltuunotto
edellyttéd haltuunottokatselmuksen suoritta-
mista, jossa selvitetddn hatuun otettava
omaisuus. Katselmus tapahtuisi maantietoi-
mituksessa. Haltuunotto vois tapahtua hal-
tuunottokatselmuksen yhteydessd tai jonakin
haltuunottokatsel muksessa méaarattavana
my6hempand gankohtana. Haltuunoton ta-
pahduttua katsottaisiin tietytn alkaneen hal-
tuun otetulla aueella. Tiesuunnitelmassa
osoitetut uusien liittymien ja yksityisten tei-
den alueet tulevat tienpitgjén haltuun vain va-
liaikaisesti siihen saakka, kunnes uusi liitty-
ma ja yksityinen tie on tehty, jolloin ndiden
alueiden hdlinta siirtyisi takaisin kiinteisto-
jen omistgjille. Haltuunottohetkella syntyisi
tienpitgale oikeus kayttda alueita ja oikeuk-
sia tiesuunnitelmassa osoitettuihin tarkoituk-
siin kiinteistdtn kohdistuvan muun oikeuden
estamétta.

Milloin haltuunotosta aiheutuisi lunastus-
lain 57 8:n 2 momentissa tarkoitettu asunnon
menetys taikka elinkeinon tai ammatin vai-
keutuminen, voitaisiin maantietoi mituksessa
maarata asianosal sen vaatimuksesta, ettd hal-
tuunottoa siltéd osin lykdtddn asianosaiselle
maarattdvan ennakkokorvauksen tai, jos lu-
nastus tapahtuu kahdessa eri toimituksessa,
ensimmaisen toimituksen korvausten mak-
samisen j8lkeiseen aikaan, joka saa olla enin-
téan kolme kuukautta. Muilta osin haltuunot-
to tapahtuis normaaliin tapaan. Téllaisesta
haltuunoton lykkdamisestda sdadettéisiin py-
ka&lan 2 momentissa.

Vaikutuksiltaan vahéisissi maantien paran-
tami shankkeissa maanomistgjan antama kir-
jallinen suostumus korvais tiesuunnitelman
21 8n mukaisesti. Suostumus voi sisdltda
my6s sopimisen korvauksista, haltuunotosta
ja muista tiehankkeeseen mahdollisesti liitty-

vistd seikoista. Haltuunotto néissa tapauksis-
sa tapahtuisi sopimuksen perusteella maan-
omistajan ja tienpitoviranomaisen yhdessa
suorittamana toimenpiteend. Pykdén 3 mo-
menttiin ehdotetaan otettavaksi  sopimuspe-
rusteista haltuunottoa koskeva sddnnts. Téal-
laisella haltuunotolla olis kaikki 1 momentin
haltuunottoon liittyvét oikeusvaikutukset e-
lei toisin ole nimenomaan sovittu. Tienpito-
viranomaisen tulisi sopimusperusteisen hal-
tuunoton tapahduttua viipyméttd hakea
maantietoi mitusta.

Pykdan 4 momentissa sdédettéisiin omai-
suuden poistamisesta haltuun otetulla alueel-
la, jos siita el pdastéisi sopimukseen. S88nnods
vastaa nyKyisen tieasetuksen 67 8:84.

57 8. Lunastuksen kohteen vahvistaminen
ja omistusoikeuden syntyminen tieal ueeseen.
Maantietoimitus perustuu tiesuunnitelmaan
tal vaikutuksiltaan véhéaisiss tien parantami-
sissa maanomistgjan antamaan Kirjalliseen
suostumukseen. Néiden perusteella vahvistet-
taisiin lunastuspagttksessa maantietoi mituk-
sen lopussa lunastuksen kohde. Jos lunastuk-
sen kohteen lopullinen sijainti tai ulottuvuus
on jaanyt maantietoi mituksessa méaarattéavak-
S tai esimerkiksi tiealuetta tarvitaan véhem-
man kuin tiesuunnitelmassa on osoitettu, lu-
nastuksen kohde maaréttéisiin tienpitoviran-
omaisen osoituksen mukaan. Erityisesta
syysté voidaan lunastuksen kohdetta vahvis-
tettaessa poiketa tiesuunnitelmasta esimer-
kiks jos tarvitaan liséé tiealuetta tai kiinteis-
tolle perustettavaksi jokin tiesuunnitel massa
mainitsematta jaanyt oikeus. Tallaisen poik-
keamisen edellytyksend on, ett& toimenpiteen
kohteena olevan kiinteiston omistgja hyvak-
syy toimituskokouksessa menettelyn, taikka
antaa siihen kirjallisen suostumuksen. Edel-
lytyksend on myds se, ettd toimenpiteen vai-
kutukset arvioidaan korkeintaan vahéisiksi.

Jos maantietoimitus koskee 75 8:n 2 mo-
mentin mukaisesti olemassa olevan maantien
rgjan madradmistg, vahvistetaan lunastuksen
kohde 5 8:n 3 momentin mukaan ulottuvaksi
kahden metrin etdisyydelle ojan tai missa
ojaa e ole, tieluiskan tai leikkauksen ul-
kosyrjasta. Tiealueen lopullisen rgjan paikan
maar&aminen tapahtuu tarvittaessa tienpitovi-
ranomai sen osoituksen mukaan, milloin tien-
pidon kannata kapeampi tiealue on tarkoi-
tuksenmukainen. Jos maantieal uetta tarvittai-
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siin enemman, edellyttdd se maanomistgjan
suostumusta edella esitetylla tavalla tai tie-
suunnitelman laatimista. Lunastuksen koh-
teen vahvistamisen liitdnnéisalueen osalta 75
8n 2 momentin mukaisessa maantietoimi-
tuksessa perustuu tiesuunnitelmaan tai aikai-
semman lainsd8danndn mukaiseen |&&ninhal-
lituksen liitdnnéisalueen perustamista koske-
vaan paatokseen.

Pykdéan 2 momentin mukaan tiealueeks
vahvistettu alue tulisi tienpitdjan omistukseen
lunastuspaétoksen saatua lainvoiman, ellei
alue jo ennestdan kuulunut tienpitgélle aikai-
semman lunastuksen tai kiinteiston kaupan
perusteella.

58 8. Tieoikeuden perustaminen. Tiealueet
siirtyisivéat 57 8:n 2 momentin mukaan lunas-
tuspadtoksen tultua lainvoimaiseksi tienpité-
jan omistukseen. Erityisesti niissa tapauksis-
sa, jolloin tiea ueen tarkoittamaan tilaan koh-
distuu muita kuin tienpitotarkoituksia, olisi
tarkoituksenmukaista perustaa tienpitgjédle
maantietd varten omistusoikeuden sijaan
kayttboikeutena pysyva erityinen oikeus, jo-
ka nimettéisiin nykyisen lain mukaisesti tie-
oikeudeksi. Tieoikeus olis pysyvasti Vvoi-
massa siihen saakka, kunnes maantie lakkais
tai lakkautettaisiin, ja maantiella olisi kaikki
ehdotetun lain oikeusvaikutukset. Tieoikeus
olisi pysyva myos tieoikeuden kohteena ole-
van kiinteiston vaihtaessa omistaj aa.

Taman vuoksi ehdotetaan, ettd sijoitettaes-
sa maantie tunneliin, padolle, kannelle tai tie
katettaisiin kannella taikka tietd varten teh-
taéisiin silta, perustettaisiin tietd varten maan-
tietoimituksessa tiealueeseen tieoikeus sen
mukaan kuin tiesuunnitelmassa osoitetaan.
Samoin meneteltdisiin, kun maantien yl& tai
alapuolelle osoitettaisiin oikeusvaikutteisessa
kaavassa rakentamista. Milloin kaavaa muut-
tamalla osoitettaisiin olemassa olevalle tie-
aluedlle rakentamista, tulis my6s niissi ta-
pauksissa laatia tiesuunnitelma, jossa tiealu-
eeseen osoitettaisiin tieoikeus ja rakentami-
sesta johtuvat mahdolliset muut jérjestelyt.
Tiealueeseen kohdistuva rakentaminen muu-
hun kuin tietarkoituksiin tulisi mahdolliseksi
madraédmalla tiesuunnitelmassa tieoikeuden
ulottuvuudesta. Koska kysymyksessi olis
tiealueelle sen yl&- tai aapuolelle kohdistuva
ty0, edellyttéisi se 42 8:n tarkoittaman tienpi-
toviranomaisen luvan. Milloin maantie tie-

suunnitelmassa on osoitettu kulkevaksi kan-
nen padllg, padolla tai sillala, olis tieoikeu-
den perustaminen ulottuvuudeltaan rgjoitet-
tuna tarkoituksenmukaista tien ala olevien
adueiden ja omaisuuden kannalta. Silloin
tienpitgdlle tuleva oikeus rgjoittais mahdol-
lismman véhan omistgjan oikeutta. Omis-
tusoikeuden perustaminen sillan kohdalla ve-
sidueeseen e ole tarkoituksenmukaista.
Padllekkaisten oikeuksien syntyessd ehdote-
taan kiinteistdjarjestelméan selkeyden sdilyt-
témiseksi, etta sijoitettaessa maantie muun
kuin tienpitoviranomaisen hallinnassa oleval-
le lunastusyksikon alueelle kuten rautatieal u-
eelle, tulis maantietd varten perustaa omis-
tusoikeuden sijastatieoikeus.

Pykdan 2 momentin mukaan perustettai-
sin liitanndisalueeseen sallainen tieoikeus,
jota liitdnndisalueen kayttdminen tarkoituk-
seensa edellyttda. Tieoikeus liitéannéisa uee-
seen syntyis tienpitgdle lunastuspaéttksen
saatua lainvoiman.

Pykalén 3 momentissa annettaisiin tarkem-
pia sdéannoksid tieoikeuden sisdlostd. Tie-
oikeus olis olemassa tie- tai liitann&isalueen
kayttdmista varten. Tassi suhteessa se olis
raj oittamaton oikeus, vaikka sen tosiasiallista
kayttta kuten maa-aineksen ottamista séadel -
téisiin erityislainsdadannon lupamaarayksilla.
Samoin sen ulottuvuus kiinteistolla olis tie-
ja liitdnnaisalueen rajojen sisdla rajoittama-
ton ja omistgjan oikeuteen verrattavissa. Tie-
suunnitelmassa voitaisin antaa asiassa tar-
kempia maarayksid, kuten rgjoittamalla tie-
oikeuden ulottuvuutta syvyyssuunnassa tai
rgjoittamalla tieoikeuden ulottuvuutta muu-
ten. Tieoikeus olis rasitteeseen rinnastettava
kayttboikeus, jota ei nykyisen lain tapaan va
hennettdis asianomaisen  kiinteiston  ti-
lusalasta eikd sen tarkoittamaa aluetta mer-
kittdis enda kiinteistorekisteriin muuna re-
kisteriyksikkona.

59 8. Oikeuksien raukeaminen. Selkeyden
vuoksi ehdotetaan pykaan 1 momentissa, et-
ta tienpitdjan saadessa edelld esitetylla taval-
latie- tai liitdnn&isalueeseen omistus- tai tie-
oikeuden, lakkaisivat néihin alueisiin kohdis-
tuvat kiinnitykset ja muut erityiset oikeudet
suoraan lain perusteella. Ehdotus vastaisi ny-
kyista lakia. Erityisilla oikeuksilla ymmérre-
tadn téssa sekéd lunastuslain 2 8:n 2 momentin
ettd maakaaren 14 luvun 1 8:n tarkoittamia
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erityisid oikeuksia. Kuitenkin voitaisiin tal-
lainen erityinen oikeus poikkeuksellisesti py-
syttéda. Edellytyksena talloin olisi, etta erityi-
sesté oikeudesta elka sen kayttamisesta ai-
heudu vaaraa liikenneturvallisuudelle eika
haittaa tienpidolle. Lisdks erityisen oikeuden
pysyttdminen ei sais vaarantaa kiinteistojar-
jestelméan selkeyttd. Asiasta padtettdisin
maanti etoi mituksessa.

60 8. Laskuojat. Laskuojalla tarkoitetaan
maantien kuivana pitdmista varten tarpeellis-
ta ojaa, joka johtaa tien vierigjista tulevat
kuivatusvedet tiealueen ulkopuolella vesis-
t6on. Laskuoja voi olla tarpeen myds liitan-
ndisalueen kuivattamiseksi. Laskuojaa kos-
keva sdannds vastaisi nykyisen lain 76 8:84
Tiesuunnitelmassa osoitettaisiin  laskuojien
sijainti, ja niita varten tarpeelliset alueet otet-
taisiin haltuun muun haltuunoton yhteydessa
tal erikseen. Laskuoja-alueisiin perustettai-
siin maantietoimituksessa tienpitg dle rasite-
oikeus.

Alavilla ja vesiperdisilla mailla laskuojan
rakentaminen voi koskea lukuisia kiinteist6ja
ja aheuttaa tarpeen yhteiseen ojitukseen.
Téllaisissa tapauksissa ojituksesta voi tulla
suuritéinen ja erityista asiantuntemusta vaa-
tiva. Tamén vuoks ehdotetaan, ettd nédissi
tapauksissa gjitusasia voitaisiin siirtéa maan-
tietoimituksesta ojitustoimitukseen. Siirrosta
padtettéisiin maantietoimituksessa. Siirtémi-
sesté e vois erikseen valittaa lunastuslain
89 8:n 2 momentin perusteella. Ojitustoimi-
tuksessa maaréttaisiin sitten yhteisesta oji-
tusvelvollisuudesta, ojan kunnossapidosta ja
korvauksista. Tiesuunnitelmassa osoitetusta
ojan paikasta voitaisiin ojitustoimituksessa
vahadisessd méarin poiketa, jos se olis tar-
peen ojituksen toteuttamisen kannalta. Oja
asian diirrosta sdadettdisiin pykédéan 2 mo-
mentissa.

Sitten kun laskuogja on tullut rakennetuksi,
madréttéisiin  siitd myéhemmin  aiheutuvat
vahingot ja haitat vesilain eikd maantielain
mukaan. Tasta sdadettéisiin pykdéan 3 mo-
mentissa.

61 8. Quoja- ja nakemaalueiden merkitse-
minen. Kiinteistjarjestelméan selkeyden ja
|uotettavuuden kannalta ehdotetaan, etta kiin-
teistéon kohdistuvat suoja- ja nakemaal ueet
merkittdisiin - maantietoimituksen toimitus-
kartalle ja mikdli tarvetta on myds maastoon.

Kiinteistorekisteriin olisi tehtdva asianomai-
sen kiinteiston kohdalle merkintd suoja- ja
ndkemaalueesta. Merkinnét olisivat informa-
tilvisia siten, ettéd merkinnét tai niiden puute
eividt aheuttais oikeusvaikutuksia, koska
suoja- ja ndkemaalueet ja niiden oikeusvai-
kutukset perustuisivat lakiin. Ennestdan ole-
van maantien suoja- tai nakeméaalueen rajan
madrédmiseks voitaisiin pitdd 75 8:n 2 mo-
mentin mukaan erillinen maantietoimitus.

62 8. Lunastuksen kasitteleminen kahtena
toimituksena. Nykyisen lain mukaan yleistie-
toimitus kasitelldan toimitusmaarayksen mu-
kaisesti yhtend kokonaisuutena. Milloin toi-
mituksen kohteena on suuri tiehanke ja pal-
jon kiinteisttja, voi toimituksen kestoaika
venya. Tallaisissa tapauksissa maanomistgjat
voivat joutua odottamaan korvauksia pit-
kdankin mahdollisista ennakkokorvauksista
huolimatta. Yleistietoimituksessa e ole ollut
myo6skadn mahdollista péattéd toimituksen
aikana joigtain korvausasioista lopullisina si-
ten, etta niista voitaisiin hakea muutosta kes-
ken toimituksen. Tdman vuoksi ehdotetaan,
etta toimitusméadrayksen mukaisen maantie-
toimituksen tarkoittama lunastus voitaisiin
jakaa kahteen toimitukseen. Koska menettely
vaikuttaisi toimituskustannuksiin, se tapah-
tuisi tienpitoviranomaisen aloitteesta ja paé-
toksen tekisi maantietoimituksen toimitusin-
sinBori. Tallaiseen paétokseen e saisi 87 §:n
mukaan hakea erikseen muutosta. Edellytyk-
sena tdlaiselle menettelylle olis, etté toimi-
tuksessa ratkaistavien asioiden mééra tai laa-
tu taikka muut erityiset syyt huomioon ottaen
toimituksen jakamista voitaisiin pitéa tarkoi-
tuksenmukaisena. Menettely nopeuttaisi kor-
vausten madradmista ja maksamista sellaiss-
sa tapauksissa, joissa voidaan luotettavasti
todeta menetykset jo toimituksen akuvai-
heissa ja jotka ovat riippumattomia tiehank-
keen valmistumisesta. Télaisia korvauksia
olisivat ennen kaikkea kohteenkorvaukset.

Kun ensmméinen toimitus lopetetaan, an-
nettaisiin siitd valitusosoitus. Toimitusinsi-
noorin tulisi sitten viran puolesta jatkaa lu-
nastusta toisella maantietoimituksella ilman
etta sitd tarvitss asianosaisten erikseen ha-
kea. T&ssi toisessa toimituksessa kasiteltéi-
siin jaratkaistaisiin kaikki lunastuksessa vie-
& avoinna olevat kysymykset. Siita riippu-
meatta, ettd lunastuksen ensimméinen toimitus
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on saanut lainvoiman, kasiteltéisiin toisessa
toimituksessa myds ensimmaisen toimituk-
sen lopettamisen jalkeen sen toimituksen
kohteeseen tulleet muutokset, kuten jos tien
rakentamisen yhteydessa lunastettu alue on
supistunut tai lagjentunut. Néista asioista eh-
dotetaan sdddettavaksi pykdldn 2 momentis-
sa

63 8. Tilugérjestely. Maantien rakentami-
nen aiheuttaa usein tilusten pirstoutumista,
mika vaikeuttaa niiden kayttamista tehok-
kaasti ja tuottavalla tavalla. Kiinteistgjaotuk-
sesta johtuen tilusten pirstoutumista el voida
tiehankkeissa vélttdd. Taman vuoks on tar-
peen antaa sdannoksia tilugarjestelyistd. Eh-
dotukset vastaisivat padosiltaan nykyisen lain
65 8:8a

Pykdldn 1 momentin mukaan maantietoi-
mituksessa tulisi viran puolesta selvittda ti-
lugérjestelyjen tarpeellisuus. Jos maantie-
toimituksen gjankohtana olisi vireilla kiin-
teistbonmuodostamislain 68 8:n 2 momentin
mukainen hankeuusakotoimitus, kasiteltéi-
siin tilugérjestelyasiat tuossa uugakotoimi-
tuksessa, johon sovellettaisiin paits kiinteis-
ténmuodostamislain sddnndksia myos lunas-
tudain 82 8&4 ja ehdotettavan lain 64—
67 8:8a

Pykaldan 2 momentissa sdadettdisiin tilus-
jarjestelytoimenpiteista. Ensisijaisena  toi-
menpiteend olisi tilusvaihdon suorittaminen
kiinteistjen kesken, jolloin vaihdettaisiin
alue auetta vastaan. Toissjaisesti ele tilus-
vaihtoa voida sopivasti suorittaa, tulis ky-
symykseen alueen siirtdminen toisesta kiin-
teistosta toiseen rahakorvausta vastaan. Ra-
hakorvauksen tulis olla tdysi korvaus saa-
dusta tilusalasta lunastusain korvausperus-
teiden mukaan. Liséksi ehdotetaan, etta kiin-
teistéon rinnastettaisiin tilugjarjestel ytapauk-
sissa entinen tiealue.

Pykaldn 3 momentissa viitattaisiin kiinteis-
ténmuodostamislain tilusvaihtoa ja aueen
siirtdmisté koskeviin 59, 65 ja 66 8:84n, jotka
olisivat voimassa, jollei ehdotetun lain séan-
noksistd muuta johdu.

64 8. Tilugarjestelyn edellytykset. Pykél as-
s4 séadettdisiin tilugarjestelyjen erityisista ja
yleisisti eddlytyksista. Pykdlan 1 momentis-
sa esitettéisin tapaukset, jolloin tilug arjeste-
ly maantietoimituksessa voitaisiin suorittaa.
Selkeyden vuoksi tapaukset esitettdisiin nel-

jana eri kohtana. Momentin 1 kohdassa olis
kysymys tyypillisesta tapauksesta, jolloin ti-
lugérjestely harkitaan tarpeelliseksi tien ai-
heuttaman tilusten haitallisen pirstoutumisen
vuoksi. Momentin 2 kohdan mukaan tilusjar-
jestely voitaisiin suorittaa, milloin maantie
on katkaissut kulkuyhteyden kiinteistélla ja
tilugarjestelylla voitaisiin poistaatai huomat-
tavasti vahent8a niita kustannuksia tai korva-
uksia, jotka aiheutuisivat uuden kulkuyhtey-
den rakentamisesta. Erityisesti kun moottori-
ja moottoriliikennetiehen sek& valtakunnalli-
sesti merkittaviin runkoteihin e voida sallia
yksityisten teiden liittymi&, ovat néissa tapa-
uksissa uusien kulkuyhteyksien rakentami-
nen ja niista aiheutuvat kierto- ja etéisyyshai-
tat merkittdvia. Momentin 3 kohdan mukaan
tilugarjestely olis mahdollista, jos tilusvaih-
to tai alueen liittAminen kiinteistoon olisi eri-
tyisen térkeda kyseisen kiinteiston kayttokel-
poisuuden lisdamiseksi kuten rakentamis-
mahdollisuuden turvaamiseks tapauksissa,
joissa kiinteisto rgjoittuu maantiehen tai kiin-
teist6on muuten ulottuvat kiinteiston kaytta-
mistd rajoittavat suoja- ja ndkemaaluemara
ykset. Momentin 4 kohdan mukaan tilugéar-
jestely voitaisiin suorittaa, jos talousyksikon
jokin osa on maantien rakentamisen johdosta
jaanyt erilleen eikd sen omistaja enda vois
kayttdd sitd hyodykseen tarkoituksenmukai-
sella tavalla. Télainen alue voitaisiin sirtda
johonkin toiseen kiinteistton, jos se sihen
liitettyna palvelisi tdman kiinteiston kayttoa.
Edellytyksena téllaiselle menettelylle olisi li-
séksi, ettd kyseinen diirrettéva alue olisi ar-
taanottgjan kannalta.

Pykéldn 2 momentissa esitettdisiin tilugar-
jestelyjen  suorittamisen  lisdedellytykset.
Momentin 1 kohdassa olis edellytyksena 1
momentin 1 kohdan tilugarjestelylle, etté sil-
|8 saataisiin aikaan merkittava parannus kiin-
teistdjaotukseen. TAma osoittais tilug rjeste-
lyjen pavelevan myds julkisia kiinteistojar-
jestelman selkeystarpeita. Momentin 2 koh-
dan mukaan kaikkien tilugarjestelyjen ylei-
sena eddlytyksena olis, ettel niista aiheudu
kenellekddn merkittédvéad haittaa. Tdlaista
haittaa e sais aheutua jarjestelyn piiriin
kuuluvien kiinteiston omistgjille etka muille-
kaan kuten vuokramiehelle tai naapurille.
Saannoksessa siis ehdotetaan haittakynnyk-
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sen aentamista nykyisen lain huomattavasta
haitasta merkittéavaks haitaksi. Nain tilugér-
jestelyjen toteuttamisedellytyksia hel potettai-
siin nykyiseen tilanteeseen verrattuna. Lisak-
si tilugarjestelyilla ei sais vaikeuttaa asema-
kaavan toteuttamista. Tastda sdadettdisin
momentin 3 kohdassa

Koska tilugérjestelyilla pyritddn maantien
aiheuttamien haitallisten seurausten poista-
miseen tai vadhentédmiseen ja kiinteistgjen
kayttokelpoisuuden lisddmiseen sekd kiin-
teistdjaotuksen parantamiseen, ehdotetaan
nykyisen lain mukaisesti, etta tilugarjestelyja
voitaisiin maantietoimituksessa suorittaa il-
man asianomaisen Kiinteistbn omistgjan
suostumusta. Koska tilugarjestelyjen johdos-
ta kiinteiston arvo vakuutena e yleensa laske
tal milloin poikkeuksellisesti niin tapahtuis,
den edellytyksena ole mydskaan kiintei stbon
kohdistuvan panttioikeuden tai erityisen oi-
keuden haltijan suostumus. Erityisellé oikeu-
della tarkoitetaan tassa kuten edella 59 §:ssa
lunastuslain 2 8:n 2 momentin ja maakaaren
14 luvun 1 &n mukaista erityista oikeutta.
Panttisaamisten ja erityisten oikeuksien jar-
jestelyista séadetagn kiintei stbhmuodostamis-
lain 65 §:ssi.

65 8. Tilugérjestelysopimukset. Tarpeelli-
sen joustavuuden turvaamiseks tilugarjeste-
lyasioissa ehdotetaan nykyisen lain mukai-
sesti, ettd maantietoimituksessa voitaisin
suorittaa muissakin kuin edella 64 §8:n 1 mo-
mentin mukaisissa tapauksissa kiinteistéjao-
tusta parantavia tilugérjestelyja, jos asian-
omaisten kiinteistdjen omistgat sellaisesta
sopivat. Tallaisilla sopimusperusteisilla tilus-
jarjestelyilla el sais kuitenkaan aiheuttaa ke-
nellekéan merkittavaa haittaa eika niilla sais
vaikeuttaa asemakaavan toteuttamista.

66 8. Tilugarjestelyjen korvaukset. Tilus-
jérjestelyja suoritettaessa alueiden arvot luo-
vuttavan ja vastaanottavan kiinteiston kan-
nalta voivat erota toisistaan. Esimerkiksi alue
voi olla luovuttgan kannalta peltoa, mutta
vastaanottavan kiinteistén omistajan kannalta
metsdmaata, jonka arvo on peltomaata ahai-
sempi. Koska tilugérjestely johtuu maantien
rakentamisesta, tulis tienpit§a lunastgjana
maantietoi mituksessa velvoittaa maksamaan
tallaisissa tapauksissa alueiden arvon aiheut-
tama erotus. Asiasta séddettéisiin tassa pyka-

l&ssa.

67 8. Lunastuksen laajentaminen. Jos tilus-
jarjestelyilla e voida poistaa tai olennai sesti
vahent&a tiehankkeen kiinteistolle aiheutuvaa
huomattavaa haittaa, tulee tienpitgjan korvata
haitta. Ellel kiinteistonomistaja halua haitan-
korvausta, han voi vaatia maantietoimituk-
sessa tienpitdjda lunastamaan kiinteiston tai
sen osan. Lunastaminen voisi tulla kysymyk-
seen, kun kiinteisto tai sen osa kuten erillinen
palsta tulisi tiehankkeen johdosta kayttokel-
vottomaksi nykyiseen tarkoitukseensa.

Pykéldn 2 momentissa sé&dettéisiin tienpi-
man selkeyden kannalta ja kohtuuttomien
haitankorvausten vélttamiseks olis tienpita-
jalla oikeus lunastaa sellainen maantien eris-
téma kiinteisto tai kiinteiston osa, jolle tehté-
va tieyhteys taikka kulkemisen vaikeutumi-
sesta tuleva haitankorvaus olisivat huomatta-
vat verrattuna alueen arvoon. Seka 1 etta 2
momentti vastaisivat nykyista lakia.

Pykaan 3 momentin mukaan muodostettai-
siin 1 ja 2 momentin perusteella lunastetta-
vista alueista tienpitdjan omistukseen tulevia
lunastusyksikéitd. Momentissa viitattaisiin
lunastuslain 49 a 8:8an, jossa on tarkempia
séannoksia lunastusyksikdiden muodostami-
sesta.

68 8. Lunastuksen laajentaminen asema-
kaava-aluedlla. Pykdla vastais nykyisen lain
67 8:84, jota on sanamuodoltaan gantasais-
tettu yhdenmukaiseksi maankaytt6- ja raken-
nuslain kanssa.

69 8. Yksityistigarjestelyt. Tiesuunnitel-
massa osoitetaan yksityisten teiden liittymien
paikat ja ndihin liittymiin johtavat yksityis-
tieyhteydet. Tienpitoviranomainen vastais
liittymien ja yksityisten teiden rakentamises-
ta ja luovuttaisi ne kayttgilleen niiden val-
mistuttua, kun luovuttaminen on tien raken-
tamisen kannalta tarkoituksenmukaista.
M aantietoi mituksessa kasiteltéisiin ja ratkais-
taisiin nama yksityistiekysymykset ja muut-
kin yksityisista teistd annetun lain mukaan
tietoimituksessa ratkaistavat asiat, kuten ket-
k& ovat tien osakkaita ja miten tienpitovel-
vollisuus jaetaan osakkaiden kesken. Tastd
séédettéisiin pykaén 1 momentissa.

Pykaldn 2 momentin mukaan maantietoi-
mitus voitaisiin tienpitoviranomaisen pyyn-
nosta |agjentaa yksityisista teistd annetun lain
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38 ¢ 8:n mukaiseks aluedliseksi tietoimituk-
sekdl, jolloin yksityisia teitd voidaan jérjes-
tella lagiemmaltikin kuin mita tiesuunnitel-
massa on esitetty. Alueelliseen tietoimituk-
seen sovellettaisiin sitd koskevia yksityisista
teistd annetun lain séénnoksid, joiden lisdks
ehdotetun lain 72 8:n liittymékieltoa koskeva
korvaus ratkaistaisiin téllaisessa toimitukses-
sa. Siihen sovellettaisiin my6s lunastudain
82 8:n edunvalvontaa ja oikeusapua koskevia
sdannoksia.

70 8. Korvaussopimukset. Maantiehank-
keissa on tavallista ja varsinkin erityiskohtei-
den kuten rakennettujen kiinteisttjen osalta
padsaantona, etta tienpitoviranomainen pyrkii
sopimaan korvauksista. Sopimus tehdéén
usein kiinteiston kauppana. Maantietoimi-
tusmenettelyn joustavuuden séilyttdmiseks
sekd nopean  sopimuskorvausmenettelyn
varmistamiseks ehdotetaan nykyisen lain
mukaisesti, ettd asianosaisten korvaussopi-
muksia el tarvitsisi alistaa lunastustoimikun-
nan vahvistettavaksi. Lisdksi pykdan 1 mo-
menttiin ehdotetaan sd&nnostd, joka antais
tehdyille sopimuksille pysyvyyden kiinteis-
tbn uutta omistgjaa vastaan. Tamakin sdan-
nos olisi nykyisen lain mukainen.

Pykdlan 2 momentissa sdadettédisiin, etta
maantieal ueesta, joka on tullut luovutuksella
kuten kiinteiston kaupalla tienpitddn omis-
tukseen, muodostettaisiin lunastusyksikko.
Jos luovutus késittdd myds tiealueen ulko-
puolisia alueita, kuten usein tapahtuu tienpi-
toviranomaisen ostaessa kokonaisen kiinteis-
ton, sailyttdisivét nama alueet entisen luon-
teensa ja olisivat siten myo6s lainhuudatus-
velvollisuuden alaisia Tilanteesta riippuen
voitaisiin  edella mainittu lunastusyksikko
liittda tienpitgjén jo omistamaan tai muodos-
tettavaan lunastusyksikkoon. Lunastusyksik-
kojen madran vahentamiseksi liittdminen oli-
s yleensd tarkoituksenmukaista. Alueeseen
kohdistuvien kiinnitysten ja muiden erityis-
ten oikeuksien raukeamisesta tai pysyttami-
sestd olisivat voimassa 59 8§:n sdannokset,
joihin momentissa viitattaisiin. Jos oikeuksi-
en raukeamisesta aiheutuisi oikeuden haltijal-
le vahinkoa, ditd vastais tienpitdja. Kiinni-
tysvelkojalle syntyva vahinko selvidisi pant-
tioikeutta realisoidessa. Jos vahingonkorva-
uksesta e sovita, asa ratkaistaisiin maantie-
toimituksessa. Tastd sdadettdisiin pykdlan 3

momentissa.

71 8. Korvaus suoja- ja ndkemaalueista.
Edella 44—46 §:ssd ehdotetaan rajoitettavak-
si maanomistagjan oikeutta rakentaa maantien
suoja- ja nakemaaluedla. Kun néissa tapauk-
sissa rakentaminen kielletddn tai Sitd rgoite-
taan térkedn yleisen edun kuten liikennetur-
vallisuuden vuoksi, ei siitd syntyisi korvaus-
velvollisuutta. Kuitenkin niissa tapauksissa,
jolloin suoja- tai ndkemaaluergjoitukset tule-
vat kiinteistolla ensmmaéisen kerran voi-
maan, olis maanomistgja oikeutettu korva-
ukseen t8ssd pykaldssa |dhemmin esitetyissa
tapauksissa. Tienpitga olis velvollinen kor-
vaamaan vahingon, kuten jos suoja- tai n&
kemaaluesddnnosten kieltdmaa rakentamista
varten on aiheutunut kustannuksia, jotka sit-
ten ovat osoittautuneet hyodyttomiksi. Haitta
tulis korvattavaksi vain poikkeuksellisissa
tapauksissa, jolloin haitan voidaan arvioida
olevan merkittava kuten jos rakentamismah-
dollisuus estyy tai huomattavasti vaikeutuu.
uksia tarkoittava sédannds, joka pddosin vas-
taisi nykyisen lain 70 8:8a.

Pykdldn 2 momentissa sdadettédisiin, etta
suoja- ja vierialueelta poistettavasta omai-
suudesta kuten kasvillisuudesta on kiinteiston
omistajalla oikeus saada tienpitdjélta korvaus
samoin kuin omaisuutensa poistamisesta,
siirtdmisestd ta muutostytsta 48 8:n 2 mo-
mentissa tarkoitetui ssa tapauksissa.

72 8. Korvaus liittymékiellosta. Milloin
kielletdan kayttdmasta olemassa olevaa yksi-
tyisen tien liittym&a maantiehen, on samalla
tiesuunnitelmassa osoitettava uusi kulkuyh-
teys. Kun liittymien jérjestelyt perustuvat
térkedan yleiseen etuun, tulee tallaisista uu-
sista kulkujdrjestelyista aiheutuvaa haittaa
sietédd johonkin maarédn korvauksetta. Té&
man vuoksi ehdotetaan, etté vain niissi tapa-
uksissa, jolloin liittyméakiellosta arvioitaisiin
aiheutuvan merkittavaa haittaa sellaisen kiin-
teiston kayttamiselle, jolla on ollut jo aikai-
semmin liittyma maantielle, olis maanomis-
taja oikeutettu saamaan tienpitgjalta korvaus-
ta haitastaan. Haitankorvaus tulis siten suh-
tedllisen harvoin kysymykseen. Ehdotus vas-
taisi pddosin nykyisen lain 72 8:84 vain siten
muutettuna, ettd haitankorvauksen kynnys
nykyisen lain huomattavan haitan sijasta olisi
merkittéva haitta.
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73 8. Korvaus tutkimustyostd ja erdista
muista toimenpiteisté. Pykal 8ssi sdadettdisiin
nykyisen lain mukaisesti maanomistajan oi-
keudesta saada korvaus tapauksissa, jolloin
tienpitoviranomaisella on ehdotetun lain no-
jalla oikeus kayttéa kiinteistéa tiettyyn tar-
koitukseen. Téllaisesta kaytostéd aiheutuva
vahinko tai haitta tulee korvata. Pykalassi
tarkoitettaisiin kiinteistolla suoritettavaa tut-
kimusty6ta, tilapdisen kulkutien jérjestamista
toisen maalle ja tdllaisen tien kayttamista,
mista, tilapéisen tai kiinteén lumiaidan pita
mistd taikka lumen sijoittamista kunnossapi-
totyon yhteydessa.

74 8. Muut korvaukset ja korvauksia koske-
va maantietoimitus. Maantietoimituksessa
madréttéisiin  korvaus lunastuslain 29 8:n
tédyden korvauksen periaatetta noudattaen.
Korvaus muodostuu kohteen- ja haitankorva-
uksesta seka vahingonkorvauksesta. Kor-
vaamisen madraamisen perusteet kayvat ilmi
lunastuslaista, jonka séénndsten sijaan tai nii-
té tdydentden annetaan maantielaissa erityisia
sédnnoksid. Kun korvauskysymys on maan-
tietoimituksessa kasitelty ja ratkaistu, siséltda
se myds korvauskysymyksen lopullisen rat-
kaisun. Riittdvan joustavuuden turvaamiseksi
ehdotetaan pykdan 1 momentissa, etté jos
maantien rakentaminen tai sen k&yttaminen
aiheuttaa kiinteistolle muuta vahinkoa tai
haittaa kuin taméan lain 5 luvussa esitetdan,
olisi kiinteistén omistgjalla oikeus saada siita
korvaus tienpitgjdlta. Korvausvelvollisuuden
yleisend edellytyksena olisi, ettd maantien
tekeminen tai sen k&yttdminen loukkaa jon-
kun oikeudellisesti suojattua asemaa, joka on
sidoksissa kiinteistdtn. Korvattavaa e olisi
jokamiehen oikeuteen perustuva virkistysar-
vojen menettédminen tai niiden huononemi-
nen. Maantien olemassaoloon ei voida perus-
taa oikeudellisesti suojattua asemaa. Siten
esimerkiksi pelk&stédin maantien lakkaamisen
tal lakkauttamisen taikka uuden tieyhteyden
rakentamisen johdosta aiheutuva liiketulon
menetys maantien varren yritystoiminnale el
olisi sellainen menetys, joka tienpitgan tulisi
korvata. Korvattavuuden yleisend edellytyk-
send on myds, etté menetys on objektiivisesti
todettavissa ja taloudellisesti arvioitavissa
esimerkiksi kiinteiston arvonal ennuksena.

Lisdks pykdldn 1 momentissa ehdotetaan,

etta téllainen korvausasia kasiteltéisiin ja rat-
kaistaisin maantietoimituksessa, dlel Sita
voitaisi sopia. Maantietoimitusta voisi hakea
korvausta vaativa tai tienpitoviranomainen.
Ehdotus kanavois kaikki télaiset korvaus-
asiat maantietoimitukseen, joka on korvaus-
kysymysten asiantuntijaviranomainen ja jon-
ka laissa sdadetty menettely tayttda oikeus-
turvan saamisen edellytykset. Maantietoimi-
tuksen paétoksesta voitaisiin hakea muutosta
maaoi keudelta.

Milloin olisi kysymys sellaisesta ehdotetun
lain mukaisesta korvaus- tai lunastuskysy-
myksestd, joka ei liity maantien rakentami-
seen tal tien kayttamiseen, voitaisiin télai-
senkin  kysymyksen ratkaisemiseksi pitéa
maantietoimitus. Tama koskis erityisesti
edelld 73 8:ssa tarkoitettuja tapauksia. Kor-
vauskysymys voi olla myds sellainen, ettd
siité voidaan paattés vasta maantietoi mituk-
sen padtyttyd joko niin, ettd se on todettu
maanti etoi mituksessa, mutta ei ole siellé voi-
tu viela ratkaista tai korvausasia tulis esille
vasta toimituksen paatyttyd. Tallaista maan-
tietoimitusta vois hakea tienpitoviranomai-
nen tai korvausta vaativa.

75 8. Maantietoimitus erityisissa tapauk-
sissa. Pykdéssa saadettéisin erityisista
maantietoimituksista. Pykdldan 1 momentin
mukaan tienpitoviranomaisen olis haettava
maantietoimitusta, kun yksityinen tie tai katu
on tiesuunnitelman mukaan muutettu maan-
tieksi. Kiinteistgjarjestelman ja tienpidon
selkeyden kannalta olisi maantietoimitusta
haettava ens tilassa tiesuunnitelman tultua
hyvéksytyksi. Toimituksessa ei olis yleensi
kysymys korvauksista 84 §:n 2 momentin pe-
rusteella. Samalla tavoin olisi maantietoimi-
tusta haettava, kun maantie tai liitdnnéisalue
on lakkautettu.

Pykaan 2 momentissa séédettdisiin maan-
tietoimituksesta maantien tai liitdnnéisalueen
talkka maantien suoja- tai nakeméalueen
ulottuvuuden méarittamiseksi. Kun liitén-
ndisalueen rgja esitetéddn tiesuunnitelmassa
tarkasti, e sellaisen aueen rgojen suhteen
yleensd ole ollut epaselvyyttd. S8annos kos-
kisikin 1&hinn&a 5 8:n 3 momentin maanteita,
joiden tiealueen rgjoja e ole kiinteistétoimi-
tuksessa méarétty. Rajan maéraamiseks voi
tienpitoviranomainen tai kiinteisténomistaja
oman kiinteistonsd kohdalla hakea maantie-
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toimitusta. Tallaisen niin sanotun rgaamis-
toimituksen vireille saaminen ei edellyta tie-
suunnitelmaa  eika vaihtoehtoisesti maan-
omistajan kirjallista suostumusta, jos tiella e
ole tarkoitus ryhtya mihinkéén parannustoi-
menpiteisiin, jotka vaatisivat 5 8:n 3 momen-
tin etéisyyden ylittamistd. Rajaamistoi mituk-
sessa voitaisiin madréta korvaus siité alueesta
ja kasvillisuudesta, mink&a maanomistgja on
leventymisen johdosta menettdnyt. Muita
asioita el toimituksessa kasiteltéisi. Maantie-
toimitus voitaisiin pitdd myos suoja- ja né
kemdalueen ulottuvuuden maadrdamiseksi,
jolloin voitaisiin kasitella myds korvaus mai-
nituilta alueilta poistetusta omaisuudesta, €l-
lel siité ole sovittu.

Kiinteistojarjestelman selkeyden kannalta
on tarkedd, ettd tienpitgjan tiealueeseen koh-
distuva omistusoikeus voitaisiin kasitella tar-
koituksenmukaisella tavalla lunastusyksik-
kéind. Tienpitdja omistaa lukuisan maaran
olemassa olevia maantiealueita kiinteiston
kaupan perusteella, kun tienpitoviranomainen
on ostanut tietarkoituksiin kiinteistgja ja
méaéréaloja. Taman vuoksi ehdotetaan pykéa
lan 3 momentissa, etta tallainen alue voitai-
siin maantietoimituksessa siirtda lunastusyk-
sikkona olevaan maantiealueeseen. Siirtami-
sestd olis voimassa soveltuvin osin |ohko-
mista koskevat sddnnokset. Maantiealueen
ulkopuolinen osa kiinteistosta sdilyttéis ai-
kaisemman luonteensa. Téastd ehdotetaan
séadettavaksi pykaan 3 momentissa.

76 8. Arvohetki ja yleisen hintatason muu-
toksen huomioon ottaminen. Maantietoimi-
tuksessa on dueiden ja oikeuksien haltuunot-
to riippumaton korvausten maérdamisesta
Haltuunottohetkella tienpitgéle syntyy oi-
keus kayttda alueita tiesuunnitelmassa 0soi-
tettuun tarkoitukseen. Taman vuoksi maan-
tietoimituksessa |unastettava omaisuus olis
arvioitava sen laatuisena ja sen arvoisena
kuin se on ollut hatuunottohetkella. Téta
hetked kutsuttaisiin 1 momentin mukaan ar-
vohetkeksi. Omaisuuden luovuttgja saisi lu-
kea hyvakseen arvohetken jéakeisen yleisen
hintatason nousun korvauksen maaréémisen
gjankohtaan. Jos ennakkokorvausta on méaa-
rétty, on lopullisen korvauksen ja ennakko-
korvauksen vélinen erotus sovitettava yleisen
hintatason nousua vastaavaksi. Tasta séédet-
téisiin pykéan 2 momentissa.

77 8. Arvohetki erityisissa tapauksissa.
Kun 74 ja 75 8:n mukaisissa maantietoimi-
tuksissa & ole varsinaista korvauksiin vaikut-
tavaa haltuunottoa eika ennakkokorvauksia
maarétd, ehdotetaan, ettd ndissa tapauksissa
arvohetki olisi toimituksen pa&ttymisajan-
kohta.

78 8. Korvauksensagjan maaraaminen.
Pykaldan ehdotetaan otettavaksi sd8nnos sii-
t4, kenelle korvaus maantietoimituksessa
maaréttaisiin. Se tuliss maarata sille, joka en-
nakko- tai lopullisen korvauksen maaréamis-
hetkell& on lunastettavan omaisuuden omista-
ja ta jonka omaisuuteen, vaikka hénelta ei
omaisuutta lunastetakaan, tiehankkeen vaiku-
tukset ulottuvat ja joka on tala perusteella
oikeutettu korvaukseen. Siirrettdessd omis-
tusoikeus esimerkiksi kiinteiston kaupalla
voivat ostgja ja myyja sopia sitd, kummalle
maantietoimituksessa madréditava korvaus
kuuluu. Jos sopimukseen haluttaisiin vedota,
tulis siité toimittaa selvitys maantietoi mituk-
sessa.

79 8. Korvausten maksaminen ja korko.
Nykyisen lain 74 8:n 1 momentin mukaisesti
ehdotetaan pykaéan 1 momentissa, ettd maan-
tietoimituksessa tienpitoviranomaisen mak-
settavaks madréttavat korvaukset tulis mak-
saa kuuden prosentin vuotuisine korkoineen
kolmen kuukauden kuluessa niiden méaréa-
vaan mennessa maksettu, maksettaisiin era-
paivasta lukien maksamattomalle korvauk-
selle viivastyskorkoa korkolain (633/1982)
4 8:n 1 momentin korkokannan mukaan.

Maantietoimituksessa suoritettavien tilus-
jarjestelyjen johdosta kiinteistbn omistaja,
joka on saanut aluetta, joutuu maksamaan sii-
ta korvauksen ja vastaavasti kiinteistén omis-
tga, joka on luovuttanut tilugarjestelyssa
aluetta, saa sita korvauksen. Maksettavaksi
maaréttyjen tilugérjestelykorvausten suorit-
tamisen varmistamiseksi ja maksuliikenteen
selkeyttdmiseksi ehdotetaan pykdéan 2 mo-
mentissa, etta tilugarjestelyjen vuoksi mak-
settavaksi méarétyista korvauksista huol ehtii
tienpitoviranomainen. Se puolestaan perii
vastaavan summan korvausvelvolliselta alu-
een sagjdta ja kyseiset korvaukset otetaan
huomioon lopullisissa tienpitoviranomaisen
maksettavaks maaradtyissa suorituksissa. Ti-
lugérjestelyn johdosta méarattyihin korvauk-
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sin sovellettaisiin koron laskemisen ja korva-
uksen maksamisen gjalta muutoin, mité mui-
hinkin maantietoimituksessa maaréttyihin
korvauksiin.

Mainittu kuuden prosentin vuotuinen korko
laskettaisiin alkavaksi 56 8:n 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitetusta haltuunotosta lukien. Jos
haltuunotto perustuu 56 §:n 3 momentin mu-
kai seen sopimukseen, korko laskettaisiin tés-
s&kin tapauksessa alkavaks haltuunotosta lu-
kien, ellel toisn ole sovittu. Tapauksissa,
joissa el ole varsinaista korvauksiin vaikutta-
vaa haltuunottoa 74 ja 75 8:n mukaisissa ta-
pauksissa, kuuden prosentin vuotuinen korko
laskettaisiin akavaksi kyseisen maantietoi-
mituksen loppukokouksesta lukien. Tilug ér-
jestelyn johdosta maarétylle korvaukselle ko-
ron laskemisajankohta laskettaisiin alueiden
haltuunotoista ja toimituksessa maarattaisiin
aina tilugéarjestelyn kohteena olleiden tilus-
ten haltuunoton g ankohta. Koron laskemisen
alkamisgjankohdasta esitetyll 4 tavalla séadet-
téisiin pykédan 3 momentissa.

80 8. Riidanalaisen korvauksen maksami-
nen. Pykdl & vastaa ehdotetusta laista johtuvin
sanamuodollisn muutoksin  nykyisen lain
75 8:8a

81 8. Pakkotaytantdonpano erityisssa ta-
pauksissa. Asianosaiset voivat joutua mak-
samaan tienpitoviranomaiselle  korvausta
edella esitetylla tavalla tilugéarjestelyjen yh-
teydessd, kun niissA méaaréttyjen korvausten
suorittamisesta vastaisi tienpitoviranomai-
nen. Lisdks kiinteiston omistgjale syntyvan
hyddyn huomioon ottaminen voi poikkeuk-
sellisesti johtaa siihen, ettd maksunsagjana on
tienpitoviranomainen. Tilugérjestelyn joh-
dosta tilugérjestelyn kohteena olevan omai-
suuden omistgja vaihtuu. Sen varalta, ettel
asianosainen suorittais suosiolla tienpitovi-
ranomaiselle hanen maksettavaksi maaréttya
korvausta ta asianosainen e luovuttais
maantietoi mituksessa tehdyn pddtoksen mu-
kaisesti sellaisen omaisuuden hallintaa, jonka
omistus on vaihtunut tilug érjestelyn seurauk-
sena, pykaadan ehdotetaan otettavaksi séén-
nos pakkotdytantdonpanosta. Ehdotuksen
mukaisesti pakkotéytantdtnpanoon sovellet-
taisiin korvausten ulosottamisesta ja virka-
avusta annettuja kiinteistonmuodostamislain
288 8§:n sddnnoksia

82 8. Panttioikeuden haltijan oikeus korva-

ukseen. Pyk&ldn 1 momentti vastaisi nykyi-
sen lain 79 §:84. Pykdlan 2 momenttiin ehdo-
tetaan otettavaks korvauksen tallettamista
koskeva erityissdannds, kun maantietoimi-
tuksessa lunastetaan kiinteistd kokonaan.
Lunastudain 49 8:n 1 momentin mukaan on
téllaisissa tapauksissa kohteenkorvaus aina
madréttava taletettavaks siitd riippumatta
kohdistuuko kiinteistéon panttioikeuksia.
Saannoksen tarkoituksena on ollut suojata
kiinteistoon kohdistuvien sellaisten panttioi-
keuksien haltijoita, joiden oikeuden pysy-
vyyden edellytykseksi e ollut asetettu kir-
jaamismenettelyad. Télaisia ovat olleet laki-
sadteiset panttioikeudet ja maksamattoman
kauppahinnan panttioikeus. Maakaaren voi-
maanpanosta annetun lain (541/1995) mu-
kaan ovat |akiséateiset panttioikeudet kuiten-
kin rauenneet, ellei niitéa ole kirjattu kolmen
vuoden kuluessa maakaaren voimaantul osta
eli tammikuun 1 péivasta 1997 lukien. Mak-
samattoman kauppahinnan panttioikeus rau-
keaa, jollei sen perusteella haeta kiinnitysta
kymmenen vuoden kuluessa maakaaren voi-
maantul osta. Koska kiinteistoon ei endé vuo-
den 2007 alusta lukien voi kohdistua mitéan
sdlaisa panttioikeuksia kiinnittamattomien
maksamattoman kauppahinnan panttioikeuk-
sien rauetessa, ehdotetaan, etté koko tilan lu-
nastuksen kohteenkorvaus talletettaisiin vain
niissa tapauksissa, jolloin kiinteistéon koh-
distuu lainhuuto- ja kiinnitysrekisteriin mer-
kitty panttioikeus. Tallettamiseen muutoin
sovellettaisiin lunastusain 49 §n 2—4 mo-
mentin saanndksid, joihin pykal&ssa viitattai-
siin.

83 8 Vahdiset korvaukset. Korvausten
maksamismenettelyn  yksinkertaistamiseksi
ehdotetaan, ettd jos maantietoimituksessa
asianosaiselle maksettavaksi maarétty koko-
naiskorvaus korkoineen ei ylita 10 euroa, €
Sitd tarvitse maksaa tai tallettaa. Asianosai-
sella tassi yhteydessd tarkoitettaisin myos
esimerkiksi kiinteiston yhteisomistagjiatai yh-
teisen alueen omistgjia siten, ettd mainittua
10 euron mé&réa e arvioida kunkin osaomis-
tagjan kannalta erikseen vaan heidén muodos-
tamansa kokonai suuden kannalta.

84 8. Korvauksettomat luovutukset. Nykyi-
sen lain 79 8n mukaisesti ehdotetaan pyka-
l[an 1 momentissa, etté valtiolla e olis oike-
utta maantielain mukaisiin korvauksiin. Val-
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tion liikelaitokset olisivat maantietoi mituk-
sessa |ahtokohtai sesti samassa asemassa kuin
muutkin asianosaiset. Riittavan joustavuuden
sdilyttamiseksi  valtioneuvostolla olisi  kui-
tenkin valta erityissta syista yksittéi stapauk-
sissa paittda valtion korvausoikeudesta toi-
sinkin.

Pykéldn 2 momenttiin ehdotetaan selvyy-
den vuoksi ja vakiintuneen kéytannon perus-
teella, ettd tiekunnan tai tieosakkaiden tien
alue ja katualue siirtyisi korvauksetta maan-
tien pitgdle, kun yksityinen tie tai katu
muuttuu maantieksi.

85 8§ Maantietoimituksen kustannukset.
Pykélassa saddettdisiin maantietoimituksen
kustannuksista. Kun maantietoimitus perus-
tuu yleensd tienpitoviranomaisen hakemuk-
seen tapauksissa, jotka liittyvét maantien ra-
kentamiseen, tulis tienpitoviranomaisen vas-
tata maantietoimituksen  kustannuksista.
Poikkeuksena tasta padsdannosta ehdotetaan,
ettd 74 8:ssé tarkoitetussa maantietoi mituk-
sessa korvausta vaativa voitaisiin madréta
vastaamaan kokonaan tai osaksi toimituskus-
tannuksista, jos vaatimus olis tehty ilmeisen
aiheettomasti. Se tulisi kysymykseen, jos
vaatimukselta objektiivisesti arvioiden puut-
tuisi peruste. Korvausvaatimuksen hylkaami-
nen e kuitenkaan valttamétta merkitse, etta
se olisi tehty ilmeisen aiheettomasti. S&8nnos
vastais nykyisen lain 77 §8:8a.

86 8 Maantietoimituksen rekisterdinti.
Y hdenmukaisesti kiinteistonmuodostamisiain
192 8&:n 1 momentin mukaan ehdotetaan, etta
maantietoimitus voitaisiin rekisterdida toimi-
tuksen saatua lainvoiman. Toimitus on lain-
voimainen, kun toimitusta koskeva valitusai-
ka on pééttynyt tai, jos toimituksesta on vali-
tettu, kun valitus on tuomioistuimen pagtok-
selld lopullisesti ratkaistu. Menettelymuoto-
jen yksinkertaistamiseksi ehdotetaan lunas-
tudain 53 8:std poiketen, etté toimituksessa
madaréttyjen korvausten suorittaminen e olis
rekisterdimisen edellytyksena eikd niiden
suorittamisesta tarvitsiss muutenkaan ilmoit-
taa maanmittaustoimistolle.

87 8. Muutoksenhaku maantietoi mituksessa
tehtyihin paatoksiin. Muutoksenhausta maan-
tietoimituksessa tehtyihin pad&dtoksiin sovel-
lettaisiin lunastudain 89—93 §:n sAannoksi 4,
joihin tassa pykal assa viitattaisiin, Paatokses-
tg, jolla toimitusinsindri on jakanut lunas-

tuksen kahdeks toimitukseks 62 &n 1 mo-
mentin perusteella, e kuitenkaan saisi erik-
seen hakea muutosta.

6 luku Maantien lakkaaminen ja lak-
kauttaminen sekd liitdnnéisalu-

een lakkauttaminen

88 8. Maantien lakkaaminen. Pykal&assa
ehdotetaan nykyisen lain 33 §&n 2 momentin
mukaisesti, ettd maantietd parannettaessa syr-
jéan jdavatie lakkais maantiena suoraan lain
perusteella. Jos syrjéén j&van maantien kat-
sottaisiin  edelleen pavelevan paikallista
yleista liikennettd, se voitaisin pysyttéa
maantiena. Siitd olis kuitenkin maaréttava
tiesuunnitelmassa. Vaikka syrjdan jaanyt tie
lakkaisikin maantiend, voitaisiin tiesuunni-
telmassa méaréta, etté entista tieauetta kay-
tettéisiin muihin tietarkoituksiin kuten varas-
to- tai kuormausal ueena taikka séilyttaa tien-
pitddn oikeus siihen vastaisen varalle. Td-
lainen alue sdilyis sen mukaan kuin sita
maantietoimituksessa madréttéisin tienpita:
jan omistuksessa tai siihen kohdistuva tie-
oikeus pysytettaisiin.

Ellei tiesuunnitelmassa olisi syrjddn ja&
neen tien osalta edella mainittuja maérayksia,
se lakkais maantiend ja samalla siihen koh-
distuva omistus- ta tieoikeus lakkaisi, kun
parannettu tieyhteys on luovutettu yleiseen
liikenteeseen.

Kiinteistojarjestelman selkeyden ja toimi-
vuuden kannalta on tarkoituksenmukaista, et-
td 1 momentin entistd tieduetta koskeva
tienpitdan oikeus lakkautetaan, kun se on
k&ynyt tarpeettomaksi. Tasta ehdotetaan sé&
dettévaksi pykdlan 2 momentissa. Sen mu-
kaan tienpitoviranomainen lakkauttaa entisen
tiealueen kayttdmisen muihin tietarkoituk-
siin. Samalla lakkautettaisiin tienpitgan oi-
keus. Alueeseen sovellettaisiin 6 luvun séén-
noksid entisesté tieal ueesta.

89 8. Maantien lakkauttaminen. Nykyisen
lain 17 8:n mukaan yleinen tie voidaan lak-
kauttaa, jollei tietd uuden tien rakentamisen
johdosta tai muusta syysté enda pideta ylei-
sen edun kannalta tarpeellisena. Lakkautta-
misen edellytysten tulisi olla jossain suhtees-
sa tien tekemisen eddlytyksiin, jotka on
méadritelty 13 8n 1 momentissa. Taman
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vuoksi ehdotetaan, etta jos maantietd e enda
kaytetd yleiseen liikenteeseen, se voitaisin
lakkauttaa. Ké&yténndssa arviointi jouduttai-
siin tekemd&an siind suhteessa, onko maantiel-
& enda yleisen liikenteen tarpeen mukaista
palvelutehtavas, vai kdyttévatko sitd vain tien
vaikutuspiirin kiinteistot omana paasytie-
naan.

Maantien lakkauttamista koskevassa tie-
suunnitelmassa olis maaréttava lakkauttami-
sen gjankohta, josta lukien tienpitdan omis-
tus- ta tieoikeus lakkaa. Jotta tarvittavat
kiinteistoikeudelliset ja rekisteritekniset
toimenpiteet tulisivat suoritetuiksi, olisi tien-
pitoviranomaisen haettava maantietoi mitusta
75 8:n 1 momentin mukaan.

90 8. Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet.
Padsdantoisesti entistda maantietd tarvitaan
edelleen kulkemiseen joko yksityisend tiena
tal katuna. Tien parantamista tai lakkautta-
mista koskevassa tiesuunnitelmassa tulis
osoittaa, onko olemassa téllaista liikennetar-
vetta. Samoin tiesuunnitelmasta tulis kéyda
ilmi, onko lakkaavalla tiella erityista hoitoa
vadtivia rakenteita ja laitteita kuten laituri,
silta tai pumppaamo. Tienpitoviranomaisella
olisi vuoden kuluessa tien lakkaamisesta |u-
kien valta vieda pois entiselle tieduedlle ra-
kentamansa tai sinne sijoittamansa omaisuus.
Muussa tapauksessa omaisuus dirtyis sille,
jolle entinen tiealue sirtyy 91 8:n mukaan.
Jos lakannutta tietdq tarvitaan yksityiseks
tieks tai kaduksi, se tulis jéttda sellaiseks,
etta sité voidaan kayttda kulkemiseen ja vas-
tuu tiealueella olevista erityista hoitoa vaati-
vista rakenteista ja laitteista siirtyisi uudelle
vaylan pitddle maantien lakatessa. Néaista
seikoista sdadettéisiin pykaén 1 momentissa.

Pykaléan 2 momentissa sdadattéisin entisen
tiealueen ennallistamisesta. Jos lakkaavaa tai
lakkautettavaa maantietd el tarvita yksityi-
seksi tieks tai kaduksi, tulisi tienpitoviran-
omaisen huolehtia kustannuksellaan entisen
tiealueen ennallistamisesta. Toimenpiteet tu-
lis osoittaa tiesuunnitelmassa. Mit&an raskai-
ta toimenpiteitd el téssa yhteydessa edellytet-
tais, vaan ainoastaan tiealueen muuttaminen
sellaiseen tilaan, ettd esimerkiksi puusto vois
siina luontaisesti |ahted kasvamaan, olisivat
riittdvia Ennallistamistoimet tulis tehda
vuoden kuluessa maantien lakkaamisesta lu-
kien.

91 8. Entisen tiealueen dirtyminen. Pyk&
|&ssi sdadettaisiin, kenelle ja miten entinen
maantiealue dirtyis edellyttéen, ettei sta
tien lakkaamisesta huolimatta kaytettéis
edelleen tietarkoituksiin 88 §&:n 1 momentin
mukaan.

Pykdan 1 momentissa sdadettéisiin oikeu-
desta entiseen tiedueeseen annetun lain
1 8:n1 momentin mukaisesti, etta tienpitgan
omistama entinen tiealue siirtyis viereiseen
kiinteistoon seka kunnan omistukseen ase-
makaava-alueella ja auedla, jolle kunta on
paittanyt laatia asemakaavan. Vastaanotta-
jasta riippumatta siirto tapahtuisi korvaukset-
ta. Pykdéan 2 momentissa tienpit§an omis-
tamaan entiseen tiealueeseen rinnastettaisiin
siind suhteessa sellaiset entiset tied uest, joita
tienpitgala on oikeus kayttda muihin tietar-
koituksiin nykyisen tielain tai sitd aikaisem-
pien sddnntsten nojala ja jotka tienpitovi-
ranomainen on lakkauttanut 88 8:n 2 momen-
tin mukaan. Tallaisiin dueisiin tulee tienpité
jalla olemaan tieoikeus 112 §&:n 6 momentin
mukaan, johon pykdlan 2 momentissa viitat-
taisiin.

Muissa kuin 2 momentin tarkoittamissa ta-
pauksissa tieoikeudella halitut lakanneiden
maanteiden tiealueet pysyisivat pykdéan 3
momentin mukaan omistgjillaan rasiteluotei-
sen tieoikeuden lakattua. Tiealueelle on néis-
s4 tapauksissa usein rakennettu muuta kuin
tienpitoa varten muun kuin tienpitgan toi-
mesta. Jos momentissa tarkoitettu tiealue on
asemakaavassa osoitettu maankaytto- ja ra
kennuslain 83 8:n 1 momentin mukaiseksi
yleiseksi alueeksi kuten katualueeksi, otettai-
siin omistusoikeutta rajoittanut tieoikeus tél-
laisesta alueesta mahdollisesti méarattavassa
korvauksessa huomioon.

Pykaldn 4 momentissa sdddettdisiin kiin-
teistbteknisista menettelyista tieaueen siirty-
essa tiehen rgjoittuviin kiinteistéihin. Nykyi-
sen lain mukaisesti siirto tapahtuisi keskilin-
japeriaatetta noudattaen, josta poiketen voi-
taisiin tehda vahaisia rgjansovituksia, milloin
ne harkitaan kiinteistéjaotuksen kannalta tar-
koituksenmukaisiksi.

92 8. Entista tieal uetta koskevat menettel yt.
Pyk&l&ssa sBadettaisiin entista tiealuetta kos-
kevista kiinteistonmuodostamistoimenpiteis-
ta. Pykdéan 1 momentin mukaan maantietoi-
mituksessa todettaisiin 91 8:n mukaisesti vie-
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reiseen kiinteistoon tai kunnalle siirtynyt tie-
alue ja sen pinta-ala. Alue merkittéisin toi-
mituskarttaan ja jos tarve vaatii myds maas-
toon. Kunnan omistukseen tullut alue muo-
dostettaisiin kiinteistoks tai liitettéisiin kun-
nan omistamaan kiinteistdtn noudattamalla
soveltuvin osin  kiinteistbnmuodostamislain
41 §n s88nnosta rekisteriyksikkdon kuulu-
mattomasta erillisesta alueesta. S&&nnds vas-
taisi padosiltaan nykyista lakia.

Pykaldn 2 momentissa séédettdisiin nykyi-
sen lain mukaisesti kunnan omistukseen en-
nen 1 pdivaa heindkuuta 1991 siirtyneen ylei-
sen tien alueen kiinteistoks muodostami ses-
ta. Mainittu gankohta perustuu oikeudesta
entiseen tiealueeseen annetun lain muutta-
mista tarkoittavan lain (773/1991) voimaan-
tuloon, jolloin tienpitoviranomaiselle sé&det-
tiin velvollisuus hakea yleistietoimitusta ai-
na, kun yleinen tie lakkas tai se lakkautet-
tiin.

Ennen mainittua lainmuutosta ei viereiseen
Kiintelstoon dirtynytta ja kiinteiston omista-
jan omistukseen tullutta entisen yleisen tien
aluetta kéasitelty yleistietoimituksessa kiin-
teistojaotuksellisesti. Taman vuoksi niiden
viereisiin kiinteistéihin siirtyneiden entisten
yleisten teiden tiealueet, jotka eivét vield ole
olleet kiinteist6toimituksen kohteena, ovat
kiintei stojaotuksel li sesti médrittel eméatta.
Niissa tapauksissa, joissa alueiden siirtymi-
nen viereisin kiinteistéihin on selvasti todet-
tavissa suoraan lain sdannoksen nojalla, el
ole tarpeen suorittaa erityista kiintei stonmaa-
ritystoimitusta ja aiheuttaa siten kiinteiston
omistgjille tarpeettomia toimituskustannuk-
sia. Tamén vuoks ehdotetaan pykdéan 3
momentissa sdddettdvaksi, etta selvissi tapa-
uksissa, joissa edella tarkoitettu aue tulee
kiinteistotoimituksen kohteeksi, kiinteistéon
siirtynyt alue todettaisiin kiintei stétoi mituk-
sessa kiinteistonméaéritystoimenpidettd suo-
rittamatta. Jos sen sijaan rgan paikasta olis
epaselvyyttd, kiinteistbnmaaritys tulis suori-
tettavaks toimituksen yhteydessa hakemuk-
setta kiintelstonmuodostamislain 103 &n 2
momentin nojala. Kiinteistbn omistgjala
olis kuitenkin oikeus saada hakemuksesta
kiintelstonméaéritystoimitus  suoritettavaksi
rgjan pailkan maarittamista varten sita riip-
pumatta, onko aluetta koskeva muu kiinteis-
totoimitus  vireilla  Toimituskustannukset

madraytyisivat  kiinteistonmuodostamislain
mukaan.

93 8. Entinen tiealue yksityisena tiend. En-
tista tiealuetta tarvitaan usein edelleen tietar-
koituksiin yksityisena tiend. Nykyisen lain
mukaisesti pykdlan 1 momentissa ehdote-
taan, ettd se, joka tarvitsee entista tiealuetta
yksityisend tienddn, saa sSitd korvauksetta
kayttad siihen saakka, kunnes tiecikeusasia
on kasitelty ja ratkaistu. Momentissa viitat-
taisin  yksityistigjarjestelyja  koskevaan
69 8:88n, jonka mukaan maantietoi mitukses-
sa ta alueellisessa yksityistietoimituksessa
ratkaistaisiin paitsi tieoikeuden perustaminen
entiseen maantieal ueeseen myds muut yksi-
tyisista teistd annetun lain mukaan tietoimi-
tuksessa kasiteltavét asiat. Lisdks sina vii-
tattaisiin 75 8:n 1 momenttiin, jonka mukaan
maantien tultua lakkautetuks on pidettava
maanti etoi mitus.

Jos 92 8:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettuja
ennen 1 paivaa heindkuuta 1991 kunnalle tai
viereiseen kiinteistoéon siirtyneita entisia tie-
alueita tarvitaan yksityiseksi tieksi, kasitel-
téisiin sitd koskevat kysymykset yksityisista
teistd annetun lain mukaisesti. Taldin toimi-
tuskustannuksetkin maaraytyisivéat tuon lain
mukaan.

Joustavuuden aikaansaamiseksi entisen tie-
alueen kunnossapidossa ehdotetaan pyk&lan
3 momentissa, efta yksityisena tiend kaytet-
tévéan entisen maantien kunnossapitovastuu
sdilyis  tienpitoviranomaisella tietyn yli-
menogjan. Kun kunnossapitovastuu on tar-
koituksenmukaista kytkea tienpitoviranomai-
sen tilaamien hoitourakoiden voimassaoloai-
kaan, ehdotetaan, etta entisen maantien kun-
nossapitovastuun padttymisajankohdasta sé&a-
dettéisiin tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sessa.

Vastuu entisen maantien kunnossapidosta
tulee ratkaista ennen kuin 3 momentin mu-
kainen tienpitoviranomaisen kunnossapito-
vastuu péaéttyy. Témén vuoks ehdotetaan
pykdlan 4 momentissa, etta asiasta paatettai-
siin maantietoimituksessa ja tarvittaessa vali-
aikaisena, jos toimitusta e ole ehditty lopet-
taa ennen tienpitoviranomaisen kunnossapi-
tovastuun péattymista.

94 §. Aikaisempien sdanntsten mukaiset
entiset tiealueet. Oikeudesta entiseen tiealu-
eeseen annettu laki tuli voimaan samanaikai-
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sesti nykyisen tielain kanssa eli 1 pavana
tammikuuta 1958. Sitd aikaisemmasta lain-
sdadannosta puuttuivat sdannokset entisten
yleisten teiden alueiden sirtymisestd. Taman
vuoksi ehdotetun lain sd8nnoksia sovellettai-
siin my6s niihin ennen mainittua ajankohtaa
lakanneisiin tai lakkautettuihin yleisten tei-
den tiealueisiin edellyttéen, ettel tédlaisa du-
eita ole maarétty kaytettéavaksi muihin tietar-
koituksiin. S&annds vastasi nykyista lakia.

Tapauksissa, jolloin entista yleista tietd e
ole kiinteistétoimituksessa liitetty tien varren
kiinteist6ihin, on voinut sattua, etta viereisen
alueen omistagjan hallintaan on tullut enem-
man aluetta, mitd keskilinjaperiaatteen mu-
kaan hanelle kuuluisi. Jos tallainen tilanne on
kenenkdan héiritsemétta jatkunut kauan ja
muodostunut pysyvaksi, voidaan keskilinja-
periaatteen ylittdvakin entinen tiealueen osa
liittéa téhdn alueeseen maanomistgjan vaati-
muksesta asianomaisessa Kiinteistotoi mituk-
sessa. Tasta sdadettéisiin pykdlan 2 momen-
tissajase vastais nykyistalakia.

95 §. Liitdnnaisalueen lakkauttaminen. Jal-
jempéana 112 8:n 2 momentissa ehdotetaan,
etta tdman lain voimaan tullessa tieal ueeseen
valittomasti liittyvéat ja edelleen tarpeelliset
liitdnnai salueet kuten erilaiset pysdkdimis- ja
levahdysalueet siirtyisivét tiealueiden ohella
tienpitdan omistukseen. Muut lain voimaan-
tullessa olemassa olevat liiténnéisalueet séi-
lyisivét ennallaan, ja niihin olis tienpitgala
tieoikeus siihen saakka, kunnes ne lakkaute-
taan. Ehdotetun lain mukaisiin liitdnnéisalu-
eisiin syntyisi 58 8:n 2 momentin mukaan
tieoikeus. Liitannaisalueiden |akkauttamises-
ta sdadettaisiin téssa pykal assg, joka pdéosil-
taan vastaisi nykyista lakia.

Pykalén 1 momentin mukaan liiténnéisalu-
een lakkauttamisesta paattéis tienpitoviran-
omainen todettuaan, ettel aluetta endé tarvita
tienpitoon. Menettelystd olisi soveltuvin osin
voimassa, mita tiesuunnitelmasta sdadetaan.
Koska liiténndisalueen lakkauttamisella vain
poikkeuksellisesti on aueen ulkopuolelle
ulottuvia vaikutuksia asianosaisten piirin ra
joittuessa alueen omistgjiin, kuuleminen ja
muu menettely voisi tapahtuisi normaaliatie-
suunnitelmamenettelya yksinkertaisemmalla
tavalla. Lakkauttamispaétoksesta olis mah-
dollista valittaa. Kun liitdnnéisalue lakkaute-
taan, lakkaisi samalla siihen kohdistunut tie-

oikeus. Lakkauttamisen jakeen tulee tienpi-
toviranomaisen hakea viipymétta maantie-
toimitusta 75 8:n 1 momentin mukaan.

Kiinteistorekisteriin muuna rekisteriyksik-
kona merkityn liitannai salueen maaréamises-
ta kiinteistoon saédettéisiin pykdén 2 mo-
mentissa. S&8nnos vastaa nykyista lakia.

Pykaldn 3 momentissa sd&dettaisiin liitan-
nédisalueen lakkauttamisen aiheuttaman hyo-
dyn Kkorvaamisesta tienpitoviranomaiselle.
Edellytyksena olid, etta hyttyad ei ole pidet-
tulla kysymykseen esimerkiks |akkautettaes-
sa kiviainesalueena toiminut liitannéaisalue,
jolla olisi vidld maanomistajan hyddynnettéa-
viss olevaa kiviainesta. Jos korvauksesta el
sovita, asia ratkaistaisiin maantietoimitukses-
sa

96 8. Panttioikeuden ja erityisen oikeuden
raukeaminen. Pykéla vastais sanamuodolli-
sia tarkennuksia lukuun ottameatta oikeudesta
entiseen tiealueeseen annetun lain 7 8:84.

97 8 Suoja- ja nakemaaluemerkintojen
poistaminen. Edelld 61 8:n mukaan maantien
suoja- ja ndkemaalueita koskevat maankay-
ton rgjoitukset tulis merkita kiinteistorekiste-
riin. Kiinteistojarjestelman selkeyden vuoksi
ehdotetaan, ettd entisté tiealuetta koskevassa
maanti etoi mituksessa merkinnét poistettaisiin
kiintei storekisteristé viran puolesta.

98 8. Tiealueen ulkopuoliset alueet. Yleisia
teitd lunastettaessa lunastuksen |agjentamisen
perusteella tai hankittaessa tiealueita sopi-
musperusteisesti kuten kiinteiston kaupala
on tienpitg an omistukseen tullut tiealueen li-
séksi sen ulkopuolisia adueita. Y hdenmukai-
sesti nykyisen lain kanssa ehdotetaan, ettd
mita edelld 6 luvussa séédetdén, e koskisi
téllaisia tiealueen ulkopuolisia aueita. Ne
sdilyisivét edelleen tienpitdan omistuksessa,
vaikka alueeseen rgjoittuva maantie lakkaisi
tai lakkautettaisiin maantiena.

7 luku. Erindiset sddnnokset

99 §. Paatoksenteko. Pykélassa sdadettéi-
siin yleis- ja tiesuunnitelmien hyvéaksymista
koskevasta paétosvallasta. Liikenne- ja vies-
tintdministerio hyvaksyis sellaiset tiesuunni-
telmat, jotka koskevat liikennevaylien hallin-
nollisia muutoksia €li yksityisen tien tai ka-
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dun muuttamista maantieks taikka maantien
lakkauttamista. Tiehalinto hyvaksyis muut
tiesuunnitelmat ja kaikki yleissuunnitelmat.
Jos keskeiset yhteistoimintatahot €li asian-
omainen kunta, maakunnan liitto tai ympéris-
tokeskus olisivat suunnitelman olennaisista
kohdista eri mielta Tiehallinnon kanssa, tulisi
Tiehadlinnon Sirtéd suunnitelman hyvaksy-
minen liikenne- ja viestintaministerion rat-
kaistavaksi. Olennaisia olisivat suunnitelman
keskeismmét ratkaisut. Tiehalinnolla olis
muissakin tapauksissa oikeus siirtéa suunni-
telman hyvéksymisasia liikenne- ja viestin-
téministeriolle. Siirtdmiselle olis kuitenkin
oltava erityisia syitd, kuten suunnitelman tar-
koittaman hankkeen poikkeuksellinen laatu
tai lagjuus.

100 8. Rangaistukset. Pykaldan ehdotetaan
otettavaksi rangaistusséannds nykyisen lain
100 8:n tapaan. Pykéalastd on tarpeettomina
poistettu sellaiset teot, joiden rangaistavuu-
desta sd&detéén tieliikennelain liikennerikok-
sia koskevassa luvussa.

101 8. Hallinnolliset pakkotoimet. Ehdote-
tun lain kiellot ja muut mééréykset annetaan
yleensd liikenneturvallisuuden vuoks tai
tienpidon kannalta. Téman vuoksi on tarkeés,
etta sdantdjen ja madrayksien noudattamisen
turvaamiseksi olis mahdollisuus kayttda
pakkokeinoja. Pyk&ldn 1 momentissa ehdote-
taan nykyisen lain mukaisesti, etté |&éninhal-
lituksella olis toimivalta antaa marayksia
sitd vastaan, joka rikkoo ehdotetun lain séan-
noksia tai sadnndsten perusteella annettuja
maarayksid. Jotta l&dninhallituksen maérayk-
silla olis tarkoitettu vaikutus, vois |&anin-
hallitus méaréta uhkasakon tai teettémisuhan.
Né&ihin sovellettaisiin uhkasakkolakia, johon
momentissa viitattaisiin.

Pykddn 2 momentissa ehdotetaan, etta
tienpitoviranomaisella olisi oikeus erdissi ta-
pauksissa omin toimin oikaista luvaton toi-
menpide. Koska oikaisulla yleensa puututtai-
siin toisen omaisuuteen, olisi se mahdollinen
ensiksikin tietyissa Kiireellisissa erityistapa-
uksissa, jolloin liikennetta uhkaa valiton vaa
rajajolloin vaaran valttdmiseks nopeat toi-
menpiteen olisivat tarpeen. Liséks tienpito-
viranomaisella olis valta oikaista tiealuee-
seen kohdistunut luvaton toimenpide kuten
poistaa luvatta rakennettu liittyma, vaikka
siitd e aiheutuisikaan valitonta vaaraa liiken-

teelle. Ehdotus vastaisi nykyisen lain 101 §:n
3 momenttia,

Pykaldn 3 momentissa séadettédisiin polii-
silta saatavasta virka-avusta. Se tulisi kysy-
mykseen ennen kaikkea 2 momentin tarkoit-
tamissa kiireellista toimintaa vaativissa tilan-
teissa, joissa on kyse liikennettd valittOmasti
uhkaavan vaaran torjumisesta ja tieal ueeseen
kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikai-
semisesta. Toiseksi virka-apu olisi mahdolli-
nen, jos estetdan suorittamasta 16 §:n tarkoit-
tamia tutkimustoitd toisen maala Poliisin
virka-avusta on voimassa muutoin mita polii-
silaissa (493/1995) sdadetéan.

102 8. Kustannusten periminen. Pykala
vastais nykyisen lain 102 8§:84.

103 8. Paatosten tiedoks antaminen ja tie-
doksisaanti. Pykdléssa sd&dettdisiin suunni-
telmien hyvaksymispaéttsten ja erdiden mui-
den péétosten tiedoks antamisesta. Pykdlan 1
momentissa olis perussdannis yleis- ja tie-
suunnitelman  hyvaksymispddtoksen  seka
tiesuunnitelman voimassaol oajan pidentamis-
td koskevan paéttksen tiedoksi antamisesta
ja tiedoksisaannista. Mainitut pdéatokset olisi
annettava yleisesti tiedoksi. Tassa tarkoituk-
sessa tulisi tienpitoviranomaisen toimittaa
pa&atos ja sen perusteena olevat asiakirjat Sii-
hen kuntaan, jonka aluetta tiehanke koskee ja
useamman kunnan ollessa kysymyksessa jo-
kaiseen kuntaan. Kunnan puolestaan tulis
ilmoittaa paétdksen ja sen perusteena olevien
asiakirjojen nahtaville asettamisesta kunta-
lain 64 8:n mukaisesti. Pa&tos ja asiakirjat tu-
lis pitéd nadhtdvina kuulutuksen julki-
panogjan. Tienpitoviranomainen vastais
kuuluttami skustannuksista. 'Y hdenmukai sesti
maankaytto- ja rakennuslain 188 8:n 5 mo-
mentin kanssa ehdotetaan, etté kyseisen paa
toksen katsotaan tulleen tiedoksi ja halinto-
lainkayttolain 22 8:n valitusgjan alkavan, kun
p&&tos on asetettu yleisesti nahtaville.

Pykéaldn 2 momentissa saadettéisiin vaihto-
ehtoisesti 1 momentin menettelyn kanssa, et-
hyvaksymispéétds voitaisiin antaa tiedoksi
hallintolaissa sdadettya todistedllista tiedok-
yhteydessa tarkoittaisi sitd, ettd tiesuunnitel-
massa tarkoitetun tiehankkeen vaikutukset
rgjoittuisivat vain niihin kiinteistéihin, jotka
luovuttaisivat aueita tietarkoituksiin ja néi-
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denkin lukuméaara olis niin vahdinen, etta
todistedllinen tiedoksianto saantitodistusta
vastaan tai asiakirjan luovuttaminen tiedok-
siannon vastaanottgjale olis tarkoituksen-
mukaista. Momentissa viitattaisiin liséks in-
formaatiotarkoituksessa sdhkdisesta asioin-
nista viranomai stoi minnassa annettuun lakiin
(13/2003).

Pykdldan 3 momentin mukaan yksityisen
tien muuttamista maantieksi tarkoittavan tie-
suunnitelman hyvaksymispaétds annettaisiin
tiedoksi kunnalle ja todisteellisesti sille, joka
on tehnyt aloitteen asiassa. Milloin aoitteen
alekirjoittgjiaolis kaksi tai useampia, annet-
taisiin pdétos todisteellisesti tiedoksi asiakir-
jassa ilmoitetulle yhdyshenkildlle, jonka
asiana olisi ilmoittaa tiedoksi saannista muille
alekirjoittgjille. Tiedoksiantomenettely vas-
taisi hallintolain s88nnoksia

Kun péétos edelld esitetylld tavalla anne-
taan tiedoks todistedllisesti, alkaa hallinto-
lainkayttdlain valitusaika tiedoksisaannista
myo6s niissa tapauksissa, kun paétés on an-
nettu tiedoksi 3 momentin tarkoittamalle yh-
dyshenkildlle.

104 8. Paatosten ilmoittaminen muistutuk-
sen tehneille ja viranomaisille. Ennen yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymistd on asian-
osaisille ja muillekin, joiden oloihin suunni-
teltu tiehanke saattaa vaikuttaa, varattava
mahdollisuus muistutusten tekemiseen suun-
nitelmasta. Muistutusten tekijdiden oikeus-
aseman kannalta on térkedd, ettd he saavat
tiedon, onko heidan muistutuksensa otettu
huomioon. Téman vuoksi pykdlan 1 momen-
tissa ehdotetaan, etta yleis- ja tiesuunnitel-
man hyvaksymispdatoksesta olis ilmoitetta-
va muistutuksen tehneille, jos heidén osoit-
teensa on tiedossa. [Imoittaminen tapahtuu
parhaiten toimittamalla heille postitse jajen-
nos hyvaksymispdatoksesta. [Imoittamisen
tulis tapahtua samaan aikaan kun p&atds an-
netaan tiedoksi 103 §:n mukaan. S&3nnads oli-
s yhdenmukainen nykyisen tieasetuksen
18 8:n 2 momentin kanssa. Siitd huolimatta
ettd suunnitelman  hyvaksymispdatoksesta
ilmoitetaan edella esitetylla tavalla, maaray-
tyy tiedoksisaanti ja siten valitusgjan akami-
nen 103 8§:n mukaan.

Pykéaldn 2 momentissa sé&dettaisiin suunni-
telmien hyvaksymispaatdsten ilmoittamisesta
viranomaisille. Hyvaksymispaattksesta olis

ilmoitettava asianomaiselle kunnalle, auedl-
liselle ympéristokeskukselle ja maakunnan
liitolle. Tiedottaminen muille viranomaiselle
riippuisi ditd, olisko suunnitelman tarkoit-
tamalla tiehankkeella vaikutusta viranomai-
sen toimialaan. Tiedoksisaanti ja valitusgan
alkaminen méaaraytyisi ndissakin tapauksissa
103 8:n mukaisesti. S8annds vastais nykyi-
sen tieasetuksen 18 §:n 1 momenttia

105 8 Muutoksenhaku. Nykyisen lain
105 8&:n mukaisesti ehdotetaan, etta hallinto-
laink&yttolakia sovellettaisiin haettaessa
muutosta ehdotetun lain nojalla tehtyihin
padtoksiin. Maantietoimituksessa tehtyihin
paatoksiin haettaisiin muutosta maaoikeudel -
ta, minkd vuoksi pykdldn 1 momentissa vii-
tattaisiin 87 8:aén. Kun tienpitoviranomaisen
toimialueet joiltain osilta poikkeavat hallinto-
oikeuksien tuomiopiireistd, ehdotetaan sel-
keyden vuoksi, ettd liittymistd maantiehen
37 &n, 38 8&n 2 momentin ja 40 §8n 2 mo-
mentin mukaan, suoja- ja nakemaal uergjoi-
tuksia 47 8:n ja 48 8:n 2 momentin mukaan
seka tienvarsimainontaa 52 8:n mukaan kos-
kevat valitusasiat kasitetaisiin liittyman, yli-
tyskohdan, rajoituksen alaisen kiinteiston tai
mainoksen sijaintipaikan hallinto-oikeudessa.
Muuten hallinto-oikeuden toimivalta maaray-
tyisi hallintolainkayttolain 12 §:n mukaan.

Pykéan 2 momentin mukaan olisi kunnal-
la, auedlisdla ympéristokeskuksella ja
maakunnan liitolla valitusoikeus sellaisen
yleis- tai tiesuunnitelman hyvaksymispagtok-
seen, jonka vaikutukset ulottuisivat kunnan
auedle ja mainittujen viranomaisten toimi-
auedle. S&8&nn6s téydentdisi hallintolain-
kayttolain 6 8:n 2 momenttia.

Hallintolaink&yttlain 6 §&n 1 momentin
mukaan paatdksestd saa valittaa se, johon
padtds on kohdistettu tai jonka oikeuteen,
velvollisuuteen tai etuun padtds valittomasti
vaikuttaa. Oikeuskdyténndssa yhteisdjen va-
litusoikeuteen on suhtauduttu pidattyvasti.
Oikeustilan selventdmiseks ja perustudaissa
turvatun osallistumisoikeuden téysimaaréi-
seksi toteuttamiseksi ehdotetaan pykdlan 3
momentissa, ettd valitukseen oikeutetuiks
tulisivat erilaiset yhteisdt ja s&étiot niiden
toimialaa erityisesti rgjaamatta. V alitusoikeus
koskisi vain rekistertityja paikallisia tai alu-
edllisia yhteisoja ja satidita. Niilla olis oi-
keus hakea valittamalla muutosta sellaisesta
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yleis- tai tiesuunnitelman hyvaksymispagtok-
sestd, jonka vaikutukset ulottuisivat yhteison
tal sdation toimialuedle. Toimiaa ja toimi-
aue madrdytyisivat yhteisbn ta saation
sdanndissa.  Ehdotus olisi  yhdenmukainen
maankaytto- ja rakennuslain 191 8:n 2 mo-
mentin kanssa.

Pykaldn 4 momentissa ehdotetaan, etta yh-
teiskunnallisesti merkittévaéks katsottavista
yleis- ja tiesuunnitelmista tehdyt valitukset
tulis kéasitella hallinto-oikeuksissa ja kor-
keimmassa hallinto-oikeudessa kiireellisina.
S&anno6s olis yhdenmukainen maankéytto- ja
rakennudain 188 8n 2 momentin kanssa,
jonka mukaan asuntorakentamisen kannalta
tai muutoin merkittavaks katsottavaa asema-
kaavaa koskeva valitus on kasiteltava kiireel -
lisend. Valitusasioiden kasittelyaika vaihtelee
eri hallinto-oikeuksissaja eri asioiden valilla.
Vuonna 2001 keskimdiréinen kasittelyaika
hallinto-oikeuksissa on ollut noin 8,6 kuu-
kautta, mutta késittelygjat ovat pitenemassa.
Kaava-asioiden keskimaardinen kasittelyaika
hallinto-oikeuksissa vuonna 2002 on ollut
keskimaarin 13,8 kuukautta. Korkeimmassa
hallinto-oikeudessa on keskimaardinen késit-
telyaika ollut 11,2 kuukautta vuonna 2002.
Tiehankkeiden tarkoituksena on kehittda lii-
kenneolosuhteita, jotta maantie tyydyttéis
entisté paremmin litkkumis- ja kuljetustarpei-
ta, véhentdisi liikenteen ympéristohaittoja ja
parantais liikenneturvallisuutta.  Tiehank-
keen toteutumisen lykk&éntyminen aiheuttaa
yhteiskunnalle liikkumis- ja kuljetuskustan-
nusten lisdantymista seké menetyksia henki-
16- ja esinevahinkoina. Tiehankkeille talous-
arviossa osoitettu tai EU-rahoitus vaarantuu,
jos hankkeen toteuttaminen viivastyy ja ra-
kentamiskustannukset lisdantyvéat hintatason
nousun johdosta. Viivastymisen vuoksi voi-
daan joutua kil pailuttamaan rakennustytt uu-
delleen. Kustannuksia saattaa lisdtéa myos se,
ettd viivastymisen vuoks rakennusty6hon
voidaan ryhtyd suhdanteiden kannalta epé
edulliseen aikaan. Taman vuoks tulisi yh-
teiskunnallisesti merkittévista yleis- ja tie-
suunnitelmista tehdyt valitukset voida kasi-
tella kiireellisind. Suunnitelmat koskisivat
ainakin niita tiehankkeita, joita liikenne- ja
viestintdministerion kulloisessakin toiminta-
ja taloussuunnitelmassa ehdotetaan tieverkon
kehittémisinvestoinneiks ja jotka valtion ta-

lousarviossa nimettéisiin erikseen joko tie-
verkon kehittdmishankkeiksi tai jotka muuten
talousarviossa mainittaisiin erikseen.

106 8. Muutoksenhaun rajoitukset. Pyka-
lassd sdadettéisiin yleis- ja tiesuunnitelman
hyvaksymispaéttksia koskevista muutoksen-
haun ragjoituksista. S&8nnos vastaisi padosil-
taan nykyisen lain 105 a 8:88. Pyk&l&ssa eh-
dotetaan, ettd yleissuunnitelman ja tiesuunni-
telman hyvaksymispaatoksesta e saisi valit-
taa siltéd osin kuin tien sijainti ja tekniset rat-
kaisut on jo hyvaksytty lainvoimaisesti 0i-
keusvaikutteisessa kaavassa. Asianosaiset
ovat voineet kaavaa |laadittaessa ja hyvaksyt-
téessd kayttéd maankaytto- ja rakennudain
oikeussuojakeinoja valvoessaan etujaan ja
oikeuksiaan esmerkiks kaavan tarkoittaman
maantien sjaintia koskevassa asiassa tai sen
teknisten ratkaisujen suhteen. Kun ndma rat-
kaisut sitten kaavassa ovat saaneet lainvoi-
man ja kun yleissuunnitelmaa eika tiesuunni-
telmaa saa hyvaksyd 17 8:n 2 momentin no-
jalla vastoin mainittua kaavaa, ei ole perus-
teita dlle, ettd samat kaavassa jo ratkaistut
asiat voitaisiin saattaa tuomioistuimen kasi-
teltdvéks valittamalla téé tarkoittavasta
yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman hyvak-
symispaatoksesta. Vastaavasti ehdotetaan, et-
ta tiesuunnitelman hyvaksymispaéttkseen el
sals hakea muutosta silloin, kun maantien si-
jainti ja tekniset ratkaisut on jo hyvaksytty
lainvoimai sessa yl e ssuunnitel massa.

107 8. Paatosten valitbn taytantdédnpano.
Hallintolainkayttdlain 31 8:n mukaan padtos-
td, johon saa hakea muutosta valittamalla, e
saa panna téytantdtn ennen kuin se on saanut
lainvoiman. Kun tiehankkeita pitdis voida
k&ynnisté4 nopeasti rahoituksen varmistuttua,
ehdotetaan pykalan 1 momentissa, ettd yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymispéatos voitai-
siin panna taytantdon, vaikka siita olisi vali-
tettu. Yleissuunnitelman osalta sanottu mer-
kitsis lahinna std ettd yleissuunnitelman
tarkoittama tiesuunnitelma voitaisin ladtia,
vaikka yleissuunnitelma e olisi lainvoimai-
nen. Tiesuunnitelman osalta maantietoimitus
voitaisiin panna vireille ja tarvittavat alueet
ottaa haltuun, vaikka tiesuunnitelman hyvak-
symispéatoksesta olisi valitettu. Valitusta k&
sitteleva tuomioistuin voi kuitenkin hallinto-
lainkayttolain 32 §:n perusteella méaréata tay-
tantéonpanosta joko kieltamalla paétdksen
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téytantoonpanon, méaardta sen keskeytettd
vaks tai antaa muun téytantdonpanoa koske-
van maardyksen. Nykyisen lain mukaisesta
tiepadtoksesta luovuttaisiin.

Muista ehdotetun lain mukaisista paatok-
sisté tehty valitus lykkéisi niiden téytantoon-
panon, kunnes valitus on tullut lopullisesti
ratkaistuksi. Poikkeuksena pykdlan 2 mo-
mentissa ehdotetaan, ettd tienpitoviranomai-
nen vois antaessaan padatoksen, joka koskee
48 8:n 2 momentin tarkoittamaa kasvillisuu-
den, rakennusten ja rakennelmien poistamis-
ta, dirtdmistd tai muuttamista, méarata paé-
toksen pantavaks véaittomasti taytantoon.
Tallaiselle padtokselle tulisi olla sen poikke-
uksellisesta luonteesta johtuen erityisia pe-
rusteita kuten véaliton vaara liikenneturvalli-
suudelle.

108 8. Kuuluttaminen. Ehdotetun lain 27 ja
103 §:ssa sdadetddn kuul uttami smenettel ysta.
Muissakin tapauksissa kuten 16 &n 2 mo-
mentin mukaisesta yleis- ja tiesuunnitelman
laatimisen aoittamisesta, 40 8:n 2 momentin
mukaisesta liittyman sulkemisesta tai pois-
tamisesta seké 49 §:ssa tarkoitetusta kasvilli-
suuden ja luonnonesteiden poistamisesta on
kuulutettava kuulutusmenettelya kuitenkaan
méadrittelemétta. Taman vuoks ehdotetaan,
etta pykal assd maaréttdisiin kuulutusmenette-
lystd, milloin siitd e ole erikseen sé&detty.
Pykéla vastais sisdlloltdan ympéristonsuoje-
lulain (86/2000) 38 &:n 1 momenttia.

109 8. Tarkemmat sdannokset ja maarayk-
set. Pykdldn 1 momentissa sdddettéisiin toi-
mivallasta antaa valtioneuvoston asetuksella
tarkempia sd8nnoksia pykéldssa mainituista
asioista.

Pykdéan 2 momentin mukaan liikenne- ja
viestintaministeriolla olisi oikeus antaa oh-
jeet maanteiden nakemdalueista. Valtuutus
vastais nykyisen lain 117 8:n 2 momenttia.
Liikenne- ja viestintaministerion valtuudesta
antaa tarkempia sd8nnoksia maantiel autoista
sé&dettdisiin 6 8:n 3 momentissa.

Pykaéan 3 momentissa oikeutettaisiin Tie-
hallinto antamaan maanteiden pitoa koskevat
tekniset ohjeet nykyisen lain 117 §&n 2 mo-
mentin tapaan. Lisdks Tiehallinto vois antaa
maérayksia siltd osin kuin kysymys on tie-
tunneleiden vahimmai sturvamaarayksi sta,
jotka perustuvat Euroopan lagjuisen tiever-
kon tunnelien turvallisuutta koskevista vé-

himmaisvaatimuksista valmisteltavana ole-
vaan Euroopan parlamentin ja heuvoston di-
rektiiviin. Direktiivi hyvaksyttaneen kevadla
2004. Maanmittaudaitoksen keskushallinto
antais maantietoimituksen suorittamiseksi
ohjeita ja madrayksia. Sa8nnos vastaisi sa-
namuodoltaan  kiinteistdnmuodostamislain
291 &n 2 momenttia. Nykyinen valtuutus
maardysten antamiseen perustuu yleisista
teistda annetun asetuksen 72 §&:n 2 moment-
tiin.

8 luku Voimaantulo- ja sirtyma&saan-

nok set

110 8. Voimaantulo. Pykdl&an on otettu ta-
vanomainen voimaantulosdanngs. Lain voi-
maantul oa kasitel|één kohdassa 3.

111 § Kumottavat lait. Ehdotettu laki kor-
vais yleisista teistd annetun lain, yleisista
teistd annetun lain voimaanpanosta annetun
lain ja oikeudesta entiseen tieal ueeseen anne-
tun lain, minka vuoksi mainitut lait ehdote-
taan kumottaviksi. Muualla lainséddénndssa
on viittauksia kumottavaksi ehdotettuihin la-
keihin tai yleiseen tiehen. Ehdotetun lain tul-
lessa voimaan nama viittaukset tarkoittaisivat
tétd lakia ja maantietd. Asiasta séédettéisiin
pykdlan 2 momentissa.

112 8. Oikeuksien syntymista ja kiinteistd-
rekisterimerkintéja koskevat siirtymasaan-
nokset. Esityksessa ehdotetaan, etta uusiin
maantien tiealueisiin syntyisi tienpitgjdle
nykyisen lain tieoikeuden sijaan pa&sdantoi-
sesti  omistusoikeus.  Kiinteistojarjestelméan
selkeyden kannalta on perusteltua, etta paé-
séantoisesti kaikkiin maanteihin olisi tienpi-
tgdlla samanlainen oikeus. Taman vuoksi
ehdotetaan pykdldn 1 momentissa, ettd ne
olemassa olevien maanteiden tieal ueet, joihin
tienpitgala on tieoikeus, sirtyisivéat ehdote-
tun lain tullessa voimaan tienpit§én omis-
tukseen pykdéan 4 ja 5 momentin poikkeus-
tapauksia lukuun ottamatta.

Ehdotuksen mukaan perustettavat liitan-
néisalueet tulisivat olemaan tiealueesta erilli-
sia alueita. Nykyisen lain mukaiset tiealuee-
seen valittomasti liittyvét liitdnnéisalueet ku-
ten levahdys- ja pysdkdintialueet tulisivat
ehdotuksen mukaan olemaan tiealueita. Kiin-
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teistjarjestelman selkeyden kannalta olis
ndissakin tapauksissa perusteltua, etta tallai-
set olemassa olevat liitdnnaisalueet muuttui-
sivat tiedlueiksi ehdotetun lain tullessa voi-
maan. Tasta sdadettaisiin pykdlan 2 momen-
tissa. Edellytyksend olis kuitenkin, etta tie-
alueeksi muuttuvaa liitdnnéisal uetta edelleen
tarvittaisiin maantietd varten. Tarpeettomiks
kayneet liiténnai salueet tienpitoviranomainen
tulis lakkauttamaan.

Pykalén 3 momentin mukaan kiinteistére-
kisterin pitda muuttais tienpitgén omistuk-
seen tulevat 1 ja 2 momentin tarkoittamat re-
kisteriyksikot lunastusyksikdiksi viran puo-
lesta ilman toimitusta tai muutakaan padtosta.

Yleisen tien tiealueita on eri aikoina ja eri
perustein tullut kunnan omistukseen. Tiealue
voi sijaita vanhojen kaupunkien lahjoitus-
maalla taikka kunta on voinut saada tiealueen
omistukseensa asemakaavalain (145/1931),
rakennudain tai maankaytto- ja rakennudain
nojalla asemakaavan voi maantulon yhteydes-
s4. Yleinen tie voi sijaita kunnan omistuk-
seen kaupalla tai muulla oikeustoimella tul-
leclla alueella. Erityisesti kasvavilla seuduilla
kunnat ovat hankkineet maa-alueita omistuk-
seensa tulevaa kaavoitusta siimala pitden.
Kun tiealueet asemakaavan tullessa voimaan
siirtyisivét joka tapauksessa kunnalle, ei ole
perusteltua siirtéa niitd véligaks tienpitgjan
omistukseen. Téman vuoks ehdotetaan py-
kdldn 4 momentissa, ettd 1 momentin péa
séannosta poiketen maantielain tullessa voi-
maan kunnan omistamaan yleisen tien tiealu-
eeseen syntyisi tienpitgalle omistusoikeuden
sijasta tieoikeus. Merkitysta el olis sillg, si-
jaitseeko tiealue asemakaava-aluedlla tai sen
ulkopuolella. Tieoikeus merkittéisiin kiinteis-
torekisteriin ilman toimitusta tai paatdsta
suoraan lain nojalla.

Ehdotuksen 58 8n 1 momentin mukaan
tiealueeseen perustettaisiin tieoikeus, milloin
maantie tulisi tunndliin, sillalle, kannelle tai
kannen alle taikka tien yl&- tai alapuolelle on
oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu ra-
kentamista. Tiealueeseen olis tieoikeus
my®6s niissa tapauksissa, jolloin tiealue sijait-
sis muun kuin tienpitoviranomaisen hallussa
olevala lunastusyksikolla kuten rautatieal u-
eella Témén sddnndksen kanssa yhdenmu-
kaisesti esitetéén pykdlan 5 momentissa, etta
ehdotetun lain tullessa voimaan téllaisen

maantien tiealueeseen merkittéisiin kiinteis-
torekisteriin tieoikeus. Tienpitoviranomaista
tulis asiassa kuulla. Menettely e eddlyttéis
toimitusta eikd muutakaan paatsta. Sdannos-
td sovellettaisiin ehdotuksen 6 momentin
mukaan my6s niihin entisiin tiealueisiin, joita
kdytetddn muihin tietarkoituksiin nykyisen
tielain ta sSitd ailkaisemman lainsdadannon
nojala

Jos tieoikeutta koskeva asia olisi epaselva,
tulis kiinteistorekisterin pitgan kuulla tie-
oikeuden kohteena olevan kiinteiston omista-
jaata haltijaa. Tasta séédettédisiin pykaan 7
momentissa. Jos kuulemisen yhteydessa kiin-
teistbn omistgja tai haltija tekisi tieoikeutta
koskevan muistutuksen, taikka jos rekiste-
riyksikon tai tieoikeuden ulottuvuus havait-
taisiin epaselvaks ta olis olemassa muita
erityisia syitd, tulis pykdldn 8 momentin
mukaan tieoikeuden perustamista koskeva
asia kasitella kiinteistorekisterin pitgan vi-
reille panemassa maantietoimituksessa. Toi-
mituskustannuksista vastaisi tienpitoviran-
omainen 85 8:n nojala. S&annosta el sovel-
lettais 113 8:ssd tarkoitettuihin tapauksiin,
vaan epéselvyydet tutkittaisiin ja ratkaistai-
siin tuon pykaén mukai sessa menettelyssa.

113 8. Kunnan omistukseen siirtyneen tie-
alueen merkitseminen kiinteistorekisteriin.
Ennen ehdotetun lain voimaan tuloa kunnan
omistukseen eri tavoin tulleiden asemakaava-
alueella olevien yleisten teiden tiealueiden
osdlta e ole s&annoksia niiden kiinteistoiksi
muodostamisesta ja niihin onkin yleensa
kohdistettu kiintei ssénmuodostami stoi menpi-
teitd vasta kaavan toteuttamisen yhteydessi
yleisen tien lakattua tai tultua lakkautetuksi.
Kunnan omistukseen siirtymisen ja asema
kaavan toteuttamisen vélinen aika voi olla
hyvinkin pitka minka vuoksi néiden alueiden
osdlta kiinteistt- ja omistusoikeugaotus el
ole ollut kiinteistdj& koskevissa rekistereissa
gjantasdla

Pykéléan 1 ja 2 momenttiin ehdotetaan otet-
tavaksi sdannokset Siitd, milla tavoin ennen
ehdotetun lain voimaan tuloa kunnan omis-
tukseen diirtyneet alueet tulee muodostaa
kiinteistoiksi. Jos kunnan omistama alue on
kokonaisuudessaan asemakaavassa 0soitettu
kiintelstbnmuodostamislain 2 8:n 1 momen-
tin 4 kohdan mukaiseksi samaa kayttotarkoi-
tusta palvelevaksi alueeksi kuten katual ueek-



HE 17/2004 vp S

si, puistoksi tai liikennealueeksi, erityisen
kiinteistotoimituksen suorittaminen e olis
tarpeen, vaan aueen muodostamiseen ylei-
seksi alueeks riittéisi kiinteistorekisterin pi-
kiintetstbnmuodostamidain  mukainen kiin-
teistbnmadritystoimitus alueen ulottuvuuden
madrittémiseksi. Muussa tapauksessa alueen
muodostaminen kiinteistoiksi tapahtuisi loh-
komalla siten, etta alueesta muodostettaisiin
yleisa alueita ja tonttgja asemakaavan mu-
kaisesti ja muilta osin alueesta muodostettai-
siin yks tai useampi tila asemakaavan mu-
kaisten kayttotarkoitusalueiden rgoja nou-
dattaen.

Jos aue sirtyy kunnan omistukseen maan-
kaytto- ja rakennuslain 93 8:n nojalla ehdote-
tun lain voimaantulon jélkeen, kunnan omis-
tukseen siirtyneet alueet lohkottaisiin tienpi-
(lunastusyksikk®) asemakaavan mukaisesti
yleisiks aueiksi jatonteiksi sekd muilta osin
yhdeksi tai useammaksi tilaksi asemakaavan
mukaisten  kaytttarkoitusalueiden rgoja
noudattaen.

114 8. Maantietoimituksia koskevat sirty-
masaannokset. Pykdédn 1 momentissa ehdo-
tetaan, ettd ennen t&man lain voimaantuloa
aloitetussa maantietoimituksessa sovellettai-
siin tétd lakia nithin kysymyksiin, jotka otet-
taisiin toimituksessa kasiteltaviks tdman lain
voimaantulon jalkeen. Jos yleistietoimituk-
sessa, joka taman lain tullessa voimaan
muuttuu ilman eri maérdysta maantietoimi-
tukseksi, on tehty sitovia padtoksia nykyisen
lain perusteella, ne jdisivat voimaan. Jos en-
nen t&man lain voimaantuloa tie on perustettu
58 8&n 1 momentissa tarkoitetulle aluedlle,
tulee maantietoimituksessa kasitdla ja rat-
kai sta tieoikeuden perustaminen. Téasta ehdo-
tetaan sdadettavaksi pykalan 2 momentissa.

115 8. Muut siirtyméasaannokset. Nykyisen
lain mukaiset aueellisille ymparistokeskuk-
sille kuuluvat rakentamista sek& tienvars-
mainontaa ja -ilmoittelua koskevat asiat eh-
dotetaan dirrettdvaksi tienpitoviranomaiselle
ja yleisen tien pagtekohdan vahvistamisme-
nettelystéd olisi tarkoitus luopua. Pykdlan 1
momentissa ehdotetaan, ettd ehdotetun lain
tullessa voimaan ympéristokeskuksissa vi-
reilla olevat nykyisen lain mukaiset poikke-
uslupa-asiat ja luonnonsuojelulain tienvarsia

koskevat ulkomainonta-asiat sekd yleisten
teiden pédtekohta-asiat kasiteltéisiin ympéa-
ristékeskuksissa loppuun téméan lain voimaan
tullessa voimassa olleiden sdanndsten mu-
kaan. Nykyisen lain mukaan tien vierialued -
le saadaan gijoittaa liikennemerkkejd Kun
vieridlueista ehdotuksen mukaan luovuttai-
siin, on téarkedd, etta vierialuedle sijoitetut
liikennemerkit voisivat sdilya paikallaan niin
kauan kuin niita tarvitaan tai ne joudutaan
uusimaan. Tasta ehdotetaan sdadettdvaks
pykalan 2 momentissa.

Yleisista teistd annetun lain 20 8:n 1 mo-
mentin mukaan kunta on voitu maaréta tien-
pitdaksi joko toistaiseksi tai madrdagaksi.
Téallaiset madraykset ovat olleet hyvin harvi-
naisia. Ehdotetun lain mukaan tienpitgjana
voisi olla vain valtio. Vakiintuneen olotilan
sdilyttamiseksi ehdotetaan pykaan 3 momen-
tissa, ettd kunta, joka on maarétty tiepitdjak-
si, olis eddleen tienpitgjana maantielain
mukaisin velvollisuuksin ja sen mukaan, mita
tienpitdaksi maaraamisen yhteydessa on paé-
tetty. Liikenne- ja viestintdministerié vois
vapauttaa kunnan tienpitovelvollisuudesta,
jos sihen on olemassa erityisia syita kuten
jos velvallisuus osoittautuu  kohtuuttoman
raskaaksi kunnan oloihin ndhden. Samoin jos
joku muu kuin tienpitgja yleisista teisté anne-
tun lain 20 &:n 2 momentin perusteella on si-
toutunut vastaamaan jostain tienpitoon liitty-
vasta tehtévasta kuten yleisen tien kunnossa-
pidosta, jatkuu tallainen velvollisuus maan-
tielain tultua voimaan ennallaan sitoumuksen
mukaan. Kohtuusyistd myds ndissa tapauk-
sissa olisi oltava mahdollisuus vapauttaa vas-
tuuvelvollinen tienpitotehtavastdan. Asiasta
pa&éttéaisi tienpitoviranomainen.

Ehdotettu laki sisdltdd muutoksia yleis- ja
tiesuunnitelman sisdltéon ja joihinkin menet-
telytapoihin. Selkeyden vuoksi ehdotetaan
pykdlan 4 momentissa, etta ne yleis- ja tie-
suunnitelmat, joiden laatiminen on aloitettu
ennen tdman lain voimaantuloa, kasiteltéisiin
ja hyvéksyttdisiin yleista teista annetun lain
mukaan. Yleis- ja tiesuunnitelman aloittami-
sesta on kuulutettu tai muulla sopivaksi kat-
sottavalla ilmoitettu yleisista teistd annetun
asetuksen 13 8:n 1 momentissa sdadetylla ta-
valla

Ehdotetun lain 25 8:n 1 momentin mukaan
yksityisen tien tai kadun muuttamiseksi
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maantieks taikka maantien lakkauttamiseksi
olisi laadittava ja hyvaksyttava tiesuunnitel-
ma. Menettelytapojen selkeyden vuoks eh-
dotetaan pykdan 5 momentissa, ettd tdman
lain voimaan tullessa virella olevat yksityi-
sen tien muuttamista yleiseksi tieksi koskevat
asiat kastdtaisiin ja ratkaistaisiin yleissta
teistd annetun lain mukaan, jos muuttamista
koskevassa hallinnollisessa menettelyssa on
toimitettu yleisista teistd annetun asetuksen
38 8n 3 momentissa tarkoitettu katselmus
ennen maantielain voimaan tuloa. Muussa
tapauksessa asian kasiteltdisiin ja ratkaistai-
siin ehdotetun lain menettel ymuotoja noudat-
taen. Samoain jos yleisen tien lakkauttamista
koskeva asia on tullut vireille ennen ehdote-
tun lain voimaan tuloa, kasitdtéisiin ja rat-
kaistaisiin lakkauttaminen yleisista teista an-
netun lain mukaan, jos lakkauttamista koske-
va esitys on tullut Tiehallinnon keskushallin-
nolle ennen ehdotetun lain voimaan tuloa.

Ehdotetun lain 105 8:n 3 ja 4 momentissa
on uusia lainkayttda koskevia sddnnoksia.
joista edellinen koskee valitusoikeutta ja jal-
kimméainen valitusten kasittelyd. Laink&yttn
selkeyden vuoksi ehdotetaan, ettéd séénnoksia
sovellettaisiin sellaisin yleis- ja tiesuunni-
telman hyvaksymispaédtoksiin, jotka on tehty
téman lain voimaantulon jélkeen.

1.2. Maankaytto- jarakennudaki

86 a 8 Maantien muuttaminen kaduksi.
Maankaytto- ja rakennuslain 83 &n 4 mo-
mentissa sdéadetdan, millaisia maanteita var-
ten asemakaavassa voidaan osoittaa liikenne-
alue. Jos maantie e tayta lainkohdan edelly-
tyksid ja asemakaavassa maantien liikenne-
alue on muutettu katualueeksi, ehdotetaan,
ettd maantie muuttuisi kaduksi kunnan teke-
malla kadunpitopdéattksella Tasta otettaisin
maankaytto- ja rakennudakiin uusi 86 a 8.
K adunpitopadtoksesta séadetaén lain 86 8:n 3
momentissa. Ehdotetulla menettelylla yh-
denmukaistettaisiin kadunpito alkamaan ka-
dunpitopaétoksdlla riippumatta siitd, raken-
netaanko uusi katu vai syntyyké katu hallin-
nollista menettel ya noudattaen maantien tilal-
le. Menettely korvaisi nykyisen tieasetuksen
63 8:n mukaisen padtekohtamenettelyn. Ka
dunpitopaétokset tulis tehda tarkoituksen-

mukaisina kokonaisuuksina esmerkiks si-
ten, ettei yhtendistéd maantieta katkaistaisi ly-
hyella katuosuudella, jolloin kunnossapito
hankaloituisi. Jos maantien muuttaminen ka-
duksi edellyttéis korvaavan maantieyhtey-
den kuten ohikulkutien tekemistg, tulis ka-
dunpitopéétos tehdd, kun korvaava maan-
tieyhteys luovutetaan yleiseen liikenteeseen.

Pykalan 2 momentissa ehdotetaan, ettéa kun
1 momentin kadunpitopdétds tulee voimaan,
maantie lakkaisi siltd osin ja maantiealue siir-
tyisi kunnan omistukseen.

93 8. Maantien tiealueen siirtyminen kun-
nalle. Nykyisen maankaytto- ja rakennudain
mukaan siirtyy asemakaava-alueeseen sisal-
tyvan yleisen tien tiealue kunnalle asema-
kaavan tullessa voimaan aikaisemmin ase-
makaavoittamattomalle alueelle sekd asema-
kaavaa muutettaessa. SB8nnGs on osoittautu-
nut tarkoituksenmukaiseksi kunnan maan-
kayton kannalta. Silla etta tienpitgala olisi
vastaisuudessa tiealueet yleensd omistukses-
saan, e olis vaikutusta lainkohdan sovelta-
miseen. Selvyyden vuoks ehdotetaan pyk&-
|&8n otettavaks maininta, etta tiealueen
omistusoikeuden sirtyessi kunnalle syntyisi
samalla tienpitgdle omistusoikeuden sijaan
tieal ueeseen maantielain 58 8§:n 3 momentis-
sa tarkoitettu tieoikeus. Omistusoikeuden
siirtymisestd huolimatta téllaisella maantiella
olisi téten kaikki maantielain mukaiset oike-
usvaikutukset.

Y hdenmukaisesti maantielain 91 8:n kans-
sa @ tiealueen omistusoikeuden siirtymista
edella esitetylla tavalla kuitenkaan tapahtuisi,
milloin tienpit&g&ll& on tieal ueeseen tieoikeus
maantielain 58 8n 1 momentissa sekéd
112 §:ssatarkoitetui ssa tapauksissa

179 8. Maarays kadunpitovelvollisuuden
toteuttamiseksi. Pyk&ldan ehdotetaan lisétta
vaksi, etta alueellinen ympéristokeskus vois
velvoittaa kunnan tekemddn ehdotetun
86 a8:ssd tarkoitetun kadunpitopdatoksen,
jossita e tehda kohtuullisessa gjassa.

13. Kiinteistorekisterilaki

2 8. Pykdlan 1 momentissa sdadetdan, mit-
k& yksikdt merkitdan kiinteistorekisteriin
kiinteistoind ja 2 momentissa, mitk& muina
rekisteriyksikkdina. Viimeksi mainittuja ovat
yhteiset alueet seka yleisista teista annetun
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lain mukaiset tieoikeudella hallittavat tie- ja
liitdnnai salueet samoin kuin vastaavin perus-
tein ennen 1 pédivaa tammikuuta 1958 |unas-
tetut alueet, jos tietd edelleen kaytetédn ylei-
sendtiena

Ehdotetun maantielain mukaan tiedueisiin
syntyis tienpitgélle padasiallisesti omistus-
oikeus. Omistusoikeusyksikét muodostettai-
siin lunastusyksikoiksi, jotka merkittéisiin
kiinteistoina kiinteistorekisteriin. Lain tulles-
sa voimaan maantiehen valittomasti liittyvat
liiténnaisalueet liitettdisiin tiealueisiin lunas-
tusyksikdiden osiksi. Muut olemassa olevat
liitanndisalueet sdlyisivat kiinteistorekiste-
rissa muina rekisteriyksikkoina siihen saakka
kunnes tienpitoviranomainen ne lakkauttaa ja
lakkauttaminen kasitellé&n maantietoi mituk-
sessa.

Maantielain mukaan tieoikeus olisi kiin-
teistorekisteriasetuksen (970/1996) 6 &n 1
momentin 12 kohdan mukainen rasitteeseen
rinnastettava kayttooikeus, jollaisena se mer-
kittéisiin kiinteistorekisteriin. Tieoikeusaluei-
ta e siten vahennettdis asianomaisen kiin-
teiston tilusalasta. Taméan vuoks kiinteisto-
rekisterilain 2 8n 2 momenttia ehdotetaan
muutettavaksi siten, ettd muina rekisteriyk-
sikkdind merkittéisiin  kiinteistorekisteriin
yhteisten alueiden lisaksi vain sellaiset ny-
kyisen tielain aikana perustetut liitdnnéisalu-
eet, joita ehdotetun lain tullessa voimaan e
viela ole merkitty kiinteistorekisteriin muina
rekisteriyksikkoina.

1.4.  Luonnonsuojelulaki

36 8. Kidtotaulut. Maantien kayttgjille tar-
koitettuja ulkomainoksia koskevat s&8nnok-
set ehdotetaan otettavikss  maantielakiin.
Mainostauluja koskevat séénnokset ehdote-
taan taman vuoksi kokonaan poistettaviksi
luonnonsuojelulain 36 8:sta Pykdaan jéis
kuitenkin sen nykyistd 3 momenttia vastaava
séannos kieltotauluista

Muun kuin luonnonsuojelulaissa tarkoite-
tun ulkomainoksen asettamisen luvanvarai-
suudesta séadetédn nykyisin maankaytto- ja
rakennusasetuksen (895/1999) 62 ja 63 8:ssa.
Téllaisen mainoksen asettaminen edellyttda
|8htokohtaisesti kunnan viranomaisen myoén-
tamaa toimenpidelupaa. Kunta voi kuitenkin
rakennusjarjestyksessa maardta toimenpiteen

vapauttamisesta luvanvaraisuudesta tai lu-
vanvaraisuuden korvaamisesta ilmoitusme-
nettelylla. Tarkoituksena on tarkistaa asetusta
niin, ettd muu kuin maantielailla séénnelty
maantien kayttgjille tarkoitettujen ulko-
mainosten asettaminen tulis sen piiriin.

2. Tarkemmat saannokset ja méaa-
raykset

Ehdotetun lain 109 8&n 1 momentin ja la
kiin sisdityvien valtioneuvoston asetuksella
sadtamista koskevien yksildityjen sédnndsten
nojala annettaisiin valtioneuvoston asetus
maantei sté.

3. Voimaantulo

Ehdotus sisdltdd muutoksia tienpitoviran-
omaisen toimivaltaan sek& maantietoimitus-
menettelyyn. Samoin tiealueiden muodosta-
minen lunastusyksikdiksi vaatii rekisterijar-
jestelméan tehtavia muutoksia. Nama aiheut-
tavat koulutus- ja tietojarjestelmien uusmis-
tarvetta Taman vuoks ehdotetaan, etta laki
tulis voimaan noin kuuden kuukauden kulut-
tua sen hyvaksymisesta ja vahvistami sesta.

4., Saatamisjarjestys

Esityksessa ehdotetaan uuden yleisisté teis-
td annetun lain, maantielain, sdatamista
Vaikka ehdotus perustuu pitkdti nykyisen
lain periaatteille, on joitakin ehdotuksia tar-
kasteltava myo6s perustuslain perusoikeuksien
nékokul masta.

Omaisuuden suoja

Perustudain 15 8:n mukaan jokaisen omai-
suus on turvattu. Omaisuuden pakkolunas-
tuksesta yleiseen tarpeeseen téytta korvausta
vastaan s8adetéan lailla. Epéilystéd ei ole ollut
Siitd, ettéd hankittaessa aueita yleisia teita
varten kysymyksessd on yleinen tarve. Kun
tielakiin e sisdltynyt valtion laitoksia lukuun
ottamatta ilmaisluovutusta elkd muitakaan
tédyden korvauksen rgjoituksia, on laki sé&-
detty normaalissa |ainsdadantoj érjestyksessa.
Kuitenkin samassa yhteydessa annettiin laki
vastikemaan luovuttamisesta yleista tieta var-
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ten toimitettavan tilugérjestelyn yhteydesss,
joka séadettiin silloisen valtiopéivgjarjestyk-
sen 67 8:ssé sdadetylla tavalla. Sen aikaisen
tulkinnan mukaan omaisuuden suojaa loukat-
tiin tekemdlla mahdolliseks vastikemaan
siirtdminen kiintei stosta toiseen maanomista-
jan tahdon vastaisestikin, vaikka rahakorvaus
olisi téssékin tapauksessa ollut tysi korvaus
javastikemaan siirto olisi edellyttanyt siirron
kohteena olevalle kiinteistdlle tiestd aiheutu-
van erittdin huomattavaa haittaa. Haittakyn-
nys aennettiin huomattavaksi haitaksi, kun
mainittua lakia muutettiin lailla (45/1971).
Laki on edelleen voimassa.

Esityksessa ehdotetaan nykyisen lain mu-
kaisesti tilugarjestel ytoimenpiteina tilusvaih-
toa ja alueen siirtdmista kiinteistésta toiseen.
Tilusvaihto olisi ensisijainen jajollei sitavoi-
tais sopivasti toimittaa, kysymykseen tulis
alueen diirtdminen kiinteistésta toiseen raha-
na suoritettavaa tayttd korvausta vastaan.
Kun yleinen tie usein pirstoo kiinteistgja, on
tarkedd, ettd kiinteistojarjestelman toimivuu-
den ja tarkoituksenmukaisen kiinteisttjao-
tuksen kannalta tilugérjestelyille ei asetettai-
si liian korkeita esteitd. Ehdotuksen mukaan
maantietoi mituksen toimitusmiehet padattéisi-
vat tilugérjestelyistd. Niiden edellytyksista
sdadettdisiin ehdotuksen 64 8:ssd, jonka 1
momentissa lueteltaisiin, milloin tilug &rjeste-
ly voitaisiin suorittaa ja 2 momentissa |luetel -
taisiin tilugéarjestelyjen yleiset edellytykset.
Yleisena edellytyksend on mainittu, etté ti-
lugérjestelystd e aiheudu kenellekdan mer-
kittavaa haittaa. Pykéén 3 momentin mukaan
tilugéarjestelyyn e vaadittaisi  kiinteiston
omistajan suostumusta.

Tilugérjestelyihin sovelletaan t&yden kor-
vauksen periaatetta. Se toteutuu tilusvaihdos-
sa alueen muodossa ja dueen Sirtémisessa
rahakorvauksena. Tilugdarjestelyistd e saa
kenellek&dn aiheutua merkittévad haittaa ny-
kyisen lain huomattavan haitan sijasta. Téten
voidaan katsoa ehdotettujen tilugarjestelyjen
maanomistgjan tahdon vastaisestikin kuulu-
van sellaisiin toimiin, jotka eivédt vaikeuta
maanomistgjaa  kayttdmastd omaisuuttaan
normaalilla, kohtuullisellaja jarkevalla taval-
la

Esityksessa ehdotetaan, etté tieal ueet lunas-
tettaisiin tienpitgjélle omistusoikeudella ny-
kyisen lain edellyttdman tieoikeuden sijaan.

Tieoikeus on galisesti rajoittamaton kiin-
teistoéon kohdistuvat muut oikeudet syrjaytta-
va oikeus. Se eroaa omistusoikeudesta 18hin-
navain siing, etta tienpitgdlle e muodosteta
lunastetuista alueista kiinteistoja. Maanomis-
tgja saa luovuttamistaan tieoikeusalueista
téyden korvauksen ja alueet erotetaan kiin-
teiston tilusalasta. Se lunastetaanko tieal ueet
tieoikeudella vai omistusoikeudella ei vaiku-
ta maanomistgjan oikeusasemaan, kun ote-
taan vield erityisesti huomioon, ettatien laka-
tessa yleisena tieté nykyisen oikeudesta enti-
seen tiealueeseen annetun lain  sé&nnokset
ehdotettuun lakiin sisdllytettyind sdilyisivét
ennallaan. Tienpitgan omistaman lakanneen
yleisen tien alueet liitettéisiin tiehen rgjoittu-
viin Kiinteistihin, taikka ne dirtyisivat ase-
makaava-alueella tai aueella, joka on raken-
nuskiellossa asemakaavan laatimiseksi, kun-
nan omistukseen. Tiealueiden omaksi lunas-
taminen tieoikeuden perustamisen sijaan uu-
sissa tiehankkeissa e néin muuta maanomis-
tajan oikeusasemaa miltdan osin.
Kiinteistojarjestelman selkeyden kannalta
olisi perusteltua, ettd olemassa olevat tiealu-
eet, joihin siis kohdistuu tieoikeus, siirtyisi-
vét ehdotetun lain tullessa voimaan tienpité-
jan omistukseen. Omaisuuden suojan kannal-
ta tama vadtii erityista tarkastelua. Onko
maanomistajan, joka on tieoikeudella luovut-
tanut tiealuetta, oikeudellisesti perusteltua
olettaa, etta tieoikeus el muuttuis omistusoi -
keudeksi. Perustuslakivaliokunta on tarkas-
tellut maanomistajan asemaa eduskunnan ké-
sitellessa hallituksen esitysta oikeudesta enti-
seen tiealueeseen annetun lain muuttamiseksi
ja dihen liittyvéks lainséédanndksi (HE
36/1990 vp). Hallituksen esityksessa ehdotet-
tiin oikeudesta entiseen tieal ueeseen annettua
lakia muutettavaks siten, etta entinen tiealue
siirtyis kunnalle asema- ja rakennuskaava-
alueella seka sellaisilla alueilla, joille kun-
nanvaltuusto on padattanyt laadittavaksi sano-
tun kaavan. Muulla aueella entinen tiealue
siirtyisi viereisen kiinteiston omistgjalle. Sil-
loin voimassa olleiden sé&nnGsten mukaan
entinen tiealue siirtyi kaupungissa ja kauppa-
lassa kunnan omistukseen ja muualla tien
vieren kiinteistdihin. Maanomistgjan kannal-
ta lakiehdotus merkits sitd, etté jotkut maan-
omistajat menettéisivét entisen tiealueen vas-
taanottajan aseman toisten saadessa sen.
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Perustud akivaliokunta on 25 péavana tou-
kokuuta 1990 antamassaan lausunnossa n:o 7
tarkastellut  lakiehdotuksen  vaikutuksia
maanomistgjan oikeusasemaan hallitusmuo-
don 6 8:ssé sé&detyn omaisuudensuojan kan-
nalta kahdesta eri nékokulmasta. Ensiksi va
liokunta arvioi vaikutuksia maanomistgjalle
sen mahdollisuuden kannalta, etta vaikka tie-
oikeus aikanaan hankittiin hénen omistamal-
leen aluedlle, niin entinen tiedue e dir-
tyisikddn hanelle. Tdlta osin valiokunta tote-
Si, ettd yleisstd teista annetun lain mukaan
tietd varten tarvitusta, tienpitgan haltuunsa
ottamasta alueesta on maanomistgja saanut
korvauksen. Se on, vaikkakaan kayttooikeu-
den luonteinen tieoikeus e ole syrjayttanyt
maanomistgjan omistusoikeutta, mitoitettu
l8htien tieoikeuden pysyvyydesta. Tieoikeu-
desta maanomistgjalle aiheutunut menetys on
siten korvattu. Siksi valiokunta katsoi, etta
maanomistgjan omaisuuden perustusain-
suojaa loukkaamatta voidaan séétda, etta tie-
oikeuden rasittama aue lain mukaisesti siir-
tyykin jollekin toiselle. Toiseks valiokunta
tarkasteli asiaa maanomistgjan kannalta niis-
s4 tapauksissa, joissa voimassa olevan lain
mukaan tietty kiinteiston omistagja saa alueen
omistukseensa tieoikeuden lakatessa, mutta
joissa talla omistajala e ole samaa oikeutta
uuden lain perusteella. Valiokunta katsoi t&
man tien vierialueen omistgan erddnlaisen
odotusoikeuden olevan luonteeltaan varsin
kuvitteellisen ja etté oikeuden toteutumisen
edellytyksena on, ettd aikanaan mité toden-
nakoisimmin pysyvaks gjateltu tieoikeus ky-
seiseen alueeseen lakkaa. Valiokunta totes,
etta tuon eddlytyksen tayttymistd el arkiko-
kemuksen mukaan voida pitéd kuin hyvin
epatodennakdisend, joten kysymyksessa e
ole sellainen maanomistagjan varallisuuspitoi-
nen etu, joka nauttis omaisuuden perustus-
lainsuojaa.

Perustud akivaliokunta on sis todennut, et-
t&d maanomistgjala e tieoikeuden tultua pe-
rustetuksi ole oikeudellista suojaa edellytta-
vaéa odotusoikeutta siihen, etta tieoikeus lak-
kaisi ja tiealueet liitettéisiin takaisin hanen
kiintestbonsd. Maanomistgjan on taytynyt
mieltds, ettd tie ja tieoikeus on pysyvaja etta
tiealueet ovat lopullisesti siirtyneet hanelta
pois. N&in ollen ei tieoikeuden muuttuminen
omistusoikeudeksi loukkaisi maanomistgjan

omaisuuden suojaa ottaen huomioon, ettel
téssa yhteydessa ole tarkoitus muuttaa niita
séannoksia jotka ovat voimassa entisen tie-
alueen siirtymisessa tien varren kiinteistihin
ta kunndle. Mitd on esitetty tiealueiden
osdlta, patee myds tiehen liittyviin liitdnnais-
alueisiin kuten pysdkéimisalueisiin, jotka eh-
dotetaan siséllytettaviksi tiealueeseen. Sen si-
jaan niihin nykyisen lain tarkoittamiin liitén-
ndisalueisiin, jotka on tarkoitettu esimerkiksi
kiviaineksen ottamiseen, voidaan perustellus-
ti katsoa maanomistgjala olevan odotusoi-
keus alueen takaisin saamiseks kiviaineksen
oton pédtyttya. Tallaisten alueiden osalta tie-
oikeus sdilyis siihen saakka, kunnes se lak-
kautetaan alueen kaytya tienpitdjalle tarpeet-
tomaksi.

Maankaytto- ja rakennudain 218 §:n mu-
kaan rakennuskaavatien alue, joka on raken-
nuslain nojalla otettu kunnan haltuun, on sir-
tynyt maankéayttd- ja rakennuslain voimaan
tultua kunnan omistukseen. Rakennuskaava-
tiechen kohdistunutta kunnan kayttdoikeutta
voidaan hyvin verrata yleisista teista annetun
lain mukaiseen tieoikeuteen. T&aé& kunnalle
kuuluvan kéyttdoikeuden muuttumista suo-
raan lain perusteella omistusoikeudeksi ei ole
rakennuglain uudistamista tarkoittavan halli-
tuksen esityksen (HE 101/1998) saétamisgjar-
jestysté koskevissa seikkaperédisissa peruste-
luissa erikseen tarkasteltu.

Esityksen 83 8:ssa ehdotetaan, etta jos lu-
nastustoimikunnan tienpitoviranomaisen sa-
malle asianosai selle maksettavaks méardama
kokonaissumma ei ylita 10 euroa, sité & tar-
vitse maksaa ta tallettaa. Kun té8laisen vé&
héisen korvauksen maksaminen aiheuttaa se-
k& sagjan ettd maksgjan kannata enemman
kustannuksia kuin maksettava maaré on, olis
tallaisen korvauksen maksamatta jataminen
perusteltua eiké sen voitane katsoa loukkaa-

t84 maksamatta siihen oikeutetulle eivédtka ne
ole herdttaneet kysymysta omaisuuden suo-
jan kannalta. Yksityisista teistd annetun val-
tioneuvoston asetuksen muuttamisesta anne-
tun valtioneuvoston asetuksen (1302/2001)
16 8:n mukaan pienin maksettava avustus on
10 euroa. Veronkantoasetuksen (903/1978)
9 8n 2 momentin mukaan, jos suoritus on
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pienempi kuin viis euroa, sita ei palauteta.
Esitys olisi ndiden séénndsten mukainen

Vastuu ympéristosta

Perustudain 20 &n 1 momentin mukaan
vastuu luonnosta ja sen moni muotoi suudesta,
ymparistésta ja kulttuuriperinnosta kuuluu
kaikille. Sdannosta pidetdan [ahinna julistuk-
senomaisena, ja se saa tarkemman sisdltonsa
ainedlisessa lainsdadannossa. Pykdéan 2
momentin mukaan julkisen vallan on pyritta
va turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen
ymparistéon sekd mahdollisuus vaikuttaa
ginympéristoddn koskevaan padtoksente-
koon.

Maanteiden rakentaminen ja niiden kayt-
téminen vaikuttaa ympéristoon. Lakiehdo-
tuksen 3 §&n 2 momentin mukaan huomiota
on maantieverkon kehittdmisessd ja kunnos-
sapidossa kiinnitettava luonnonvarojen séds-
telidaseen kayttoon ja etta tieverkon jaliiken-
teen ympéristélle aiheuttamat haitat jaavat
mahdollismman vahaisiksi. Tien suunnitte-
lussa on arvioitava hankkeen vaikutukset
ympéaristéon ja tehtéva tarvittavat suojaus-
toimet. Tien kunnossapidossa tulee ottaa
huomioon ympéristonakokohdat. Tienpitovi-
ranomaiset kantavat edella esitetylla tavalla
vastuun ympéristosta ja ehdotus tayttéa pe-
rustusain vaatimukset tassdkin suhteessa
Tiensuunnittelu perustuu avoimuuteen ja
vuorovaikutteisuuteen. Ehdotuksen 27 8:n
mukaan on maanomistgjille ja muille asian-
osaisille ja niille, joiden asumiseen, tyonte-
koon tai muihin oloihin yleis- tai tiesuunni-
telman tarkoittama tiehanke voi vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitel-
man valmisteluun, arvioida suunnitelmien
vaikutuksia ja lausua mielipiteensi asiassa.

Talla henkilopiirilla on oikeus tehda suunni-
telmaa vastaan muistutuksia

Oikeusturva

Perustudain 21 §&n 1 momentin mukaan
jokaisella on oikeus saada asiansa kasitellyk-
si asanmukaisesti ja ilman aiheetonta viivy-
tystd toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai
muussa viranomai sessa seké oikeus saada oi-
keuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva paa-
t6s tuomioistuimen tai muun rii ppumattoman
lainkayttoelimen kasiteltédvaksi. Ehdotuksen
mukaan asianosaisilla ja muillakin kuten eh-
dotuksen 105 8:n 3 momentin mukaan erilai-
silla jarjestéilla on oikeus sagttaa yleis- ja
tiesuunnitelman hyvaksymispaétts valitus-
teitse hallinto-oikeuden ja viime kédessi
korkeimman hallinto-oikeuden tutkittavaksi.
Ehdotetun lain 105 8&n 1 momentin perus-
tedla muihinkin paitoksiin voidaan hakea
muutosta halintolainkéytttlaissa sdddetylla
tavalla. Maantietoimituksessa tehtéviin paé-
toksiin tyytyméton voi valittaa maaoikeuteen
ja valitusluvan saatuaan korkeimpaan oikeu-
teen.

Edella esitetyn perusteella hallitus katsoo,
ettd maantielaki voidaan s&atéa tavallisen
lain saatamigdrjestyksessd. Kun kuitenkin
lain voimaantullessa olemassa olevien yleis-
ten teiden ja nithin valittdmasti liittyvien lii-
ténndisalueiden  sirtdmisestd  tienpitgjan
omistukseen e ole hallitusmuodon omaisuu-
den suojan kannalta olemassa soveltami skay-
tantda, ehdotetaan, ettd asiasta pyydettéisiin
perustusl akivaliokunnan lausunto.

Edell& esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdo-
tukset:
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Lakiehdotukset

M aantielaki

Eduskunnan p&dtoksen mukai sesti séédetdan:
1 luku
Yleiset sdannokset
18
Lain tarkoitus

Taman lain tarkoituksena on yllapitéd ja
kehittéa liikkumis- ja kuljetustarpeiden vaa
timiatoimivia, turvallisajakestévaa kehitys-
ta edistavia maantieyhteyksia osana liikenne-
jarjestelmaa seka turvata osalli stumismahdol -
lisuudet tieratkaisuja koskevaan suunnitte-
luun toteuttamalla ja edistamalla hyvaa hal-
lintoa ja oikeusturvaa maanteitd koskevissa
asioissa.

28
Soveltamisala

Tassh laissa séédetddn maanteistd, maan-
tienpidosta seké tienpitdjdle kuuluvista oike-
uksista ja velvollisuuksista samoin kuin Kiin-
teistbn omistgiien ja muiden asianosaisten
oikeusasemasta.

38
Maantieverkon kehittaminen ja kunnossapito

Maantieverkkoa kehitettdessa ja pidettaessa
kunnossa on kiinnitettdvd huomiota siihen,
etta tieliikennej drjestelméa osana koko liiken-
nejdrjestelméaa edistéa valtakunnallisten alu-
eidenkayttotavoitteiden toteuttamista ja au-
eiden kehittamista seké maankayton suunnit-
telussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristélle
asetettavien tavoittei den toteuttamista.

Maantieverkon tulee tarjota mahdollisuus
turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kul-
jettamiseen koko maassa kohtuullisin kus-
tannuksin ottamalla huomioon eri vaesto-
ryhmien liikkumistarpeet ja eri elinkeinoalo-
jen kuljetustarpeet. Huomiota on kiinnitetté
va luonnonvarojen sadstelidaseen kayttoon ja
siihen, ettd maantieverkon ja liikenteen ym-
péristdlle aiheuttamat haitat jagvéat mahdolli-
simman véhaisiksi.

48
Maantiet ja niiden luokittelu

Maantie on sellainen tie, joka on luovutettu
yleiseen liikenteeseen ja jonka yll &pitamises-
ta valtio huolehtii. Liikenteellisen merkityk-
sensa mukaan maantiet ovat valtateitd, kanta-
teitd, seututeitata yhdysteita.

Vdtatiet pavelevat vatakunnalista ja
maakuntien valista pitkdmatkaista liikennet-
td Kantatiet tdydentavét valtatieverkkoa ja
palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet
palvelevat seutukuntien liikennettd ja liittavat
ovat yhdysteita.

Liikenne- ja viestintdministerio maaréa,
mitkd maantiet ovat valtateitd ja kantateitd
seka milta osin ne ovat valtakunnallisesti
merkittdvid runkoteitd. Tiehallinto maarda,
mitk& maantiet ovat seututeitd ja yhdysteita.

Maantie voi olla moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietyn-
laista liikennetté varten. Moottori- ja mootto-
rilitkenneteiden teknisistd ominaisuuksista
séidetédn tarkemmin valtioneuvoston ase-
tuksella. Maantie voi olla myds tarkoitettu
kaytettavaksi vain talvella (erityinen talvitie).
Erityisista talviteistd ovat voimassa soveltu-
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vin osin taman lain sdannokset.
5§

Maantiehen kuuluvat alueet, rakennelmat ja
laitteet seka tiealue

Maantiehen kuuluvat:

1) gjorata pientareineen ja muut liikenteen
kayttoon tarkoitetut alueet kuten jalkakaytava
ja pyorétie, erikoiskuljetustie, pysakdinti-
paikka ta -alue, joukkoliikennettd ja sen
kayttoa palveleva alue taikka levéhdys-, va-
rasto- tai kuormausalue;

2) edella 1 kohdassa mainittujen alueiden
sdilymistd ja kayttamista varten pysyvadti
tarvittavat ja niihin vaittomasti liittyvét ra-
kenteet, rakennelmat jalaitteet;

3) liikenteen ohjaudaitteet ja muut tien-
kayttgien opastukseen tarvittavat rakenteet,
rakennelmat ja laitteet; seka

4) muut tienpitoa taikka liikennetta tai sen
haittojen ehkéisemista varten tarpeelliset du-
eet, rakenteet, rakennelmat ja laitteet kuten
melueste jariista-aita.

Maantiehen kuuluu varalaskupaikka, joka
on maarétty tiehen liitettévaksi, seka alue,
joka tarvitaan vatakunnan rgan ylittévasta
tieliikenteestd aiheutuvia toimintoja varten.

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitettu aue
muodostaa maantien tiealueen. Tiealue, jon-
ka rgjoja e ole kiinteistbtoimituksessa méa-
rétty, ulottuu kahden metrin etdisyydelle ojan
tai, missd ojaa e ole tiduiskan tai
-leikkauksen ulkosyrjasta.

68
Maantiel autat

Maantiehen kuuluu myds lautta vaylineen
jalaituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai si-
ta korvaavan Merenkulkulaitoksen hyvaksy-
man muun laitteiston ohjaama lautta (lossi)
taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-alus).

Lautoista on voimassa, mité niista erikseen
séadetddn ja madréataan. Lautta-alusten osalta
on lisdksi soveltuvin osin voimassa, mita me-
rilaissa (674/1994) ja sen nojalla kauppa-
aluksista sé8detddn ja méardtdan. Lossin kul-
jettgjalatulee ollariittava terveys seka riitta-
vét tiedot ja taidot lossin kuljettamiseks ja

koneiston hoitamiseksi samoin kuin riittévét
tiedot vesiliikenteen sd8nnoista. Merenkul ku-
laitos antaa tarkempia maarayksia lossin kul-
jettgjan patevyydesta ja tdta vaadittavasta
todistuksesta. Merenkulkulaitos méaréa los-
sien katsastuksesta ja tienpitoviranomainen
lossin miehityksesta.

Lautat liikenndivat pdasdantdisesti ilman
aikataulua. Liikenteellisista syisté voi tienpi-
toviranomainen paéttda, ettd lauttaa liiken-
noidaén aikataulun mukaan. Padtoksen tulee
samalla sisdltéé aikataulun madrédmisen pe-
rusteet. Ennen asian ratkaisemista on tienpi-
toviranomaisen varattava niille, joita lautta-
liikenne valittomasti koskee, mahdollisuus
lausua mielipiteensa asiassa seka hankittava
asianomaisen kunnan ja tarvittaessa muunkin
viranomaisen lausunto. Tienpitoviranomai-
sen tulee kuuluttaa pd&toksestd ja aikataulu
on asetettava nahtaville lauttapaikan valitto-
maan |aheisyyteen.

Liikenne- ja viestintaministerion asetuksel-
la séadetéén tarkemmin lauttojen valvonnas-
ta, kulkujérjestyksesta lautale, etuoikeute-
tuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd,
lossin kuljettamisesta ohjauskdydesta irrottu-
na, lauttavaylan ja yleisen kulkuvaylén ris-
teAmisen aiheuttamista toimenpiteista, lossin
kuljettgjalta vaadittavasta |8akarintodistuk-
sestajalauttalaiturin varusteista.

78
Liitannai sal ueet

Maantethin kuuluviksi luetaan niiden lii-
ténndisalueina tiealueen ulkopuoliset tienpi-
toaineen ottopaikat maantien rakentamista ja
kunnossapitoa varten sekd maantietd jatien-
pitoa varten tarpeelliset teknisen huollon
alueset.

88
Palvel ual ueet

Edella 5 8&n 1 momentissa tarkoitetuille
pysakdintialueille saadaan sijoittaa laitteita,
rakennelmia ja rakennuksia kioskimyymél 83
varten seka levahdysalueille myts kahvilaa,
ravintolaa, polttoaineenjakelua, moottorigo-
neuvojen huoltoa ja muuta tienkayttgien
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palvelua varten. Sen lisdksi mita maankaytto-
ja rakennuslaissa (132/1999) saédetdan, vaa-
ditaan laitteiden, rakennelmien ja rakennus-
ten sijoittamiseen tienpitoviranomaisen suos-
tumus.

Palveluauellle tulevien laitteiden, raken-
nelmien ja rakennusten sijoittamiseksi on
tienpitoviranomaisen tehtava tarvittaessa so-
pimus alueen kayttamisestd, rakentamisesta,
liiketoiminnan harjoittamisesta ja valtiolle
mahdollisesti tulevasta korvauksesta. Sopi-
muksen tekemiseksi on tienpitoviranomaisen
pyydettéva tarjouksia luotettavilta, vakava-
raisilta ja anmattitaitoisilta yrittgilta Sopi-
mus on tehtéva sen yrittdjan kanssa, joka ase-
tetussa madrdgjassa on antanut liikenteen ja
matkailun vaatimukset seka alueen kayttotar-
koituksen edellyttaméan palvelutason huo-
mioon ottaen kokonaistaloudellisesti edulli-
simman tarjouksen. Sopimusta e saa Siirtda
toiselle ilman tienpitoviranomaisen suostu-
musta.

08§
Tienpito

Tienpito k&sittdd maantien suunnittelun,
rakentamisen, kunnossapidon ja liikenteen
hallinnan. Maantien rakentamisella tarkoite-
taan uuden tien tekemista ja tien parantamis-
ta

108
Tienpitdja ja tienpidon kustannukset

Tienpitgéna on valtio, joka vastaa tienpi-
dosta ja sen kustannuksista seka kayttaa tien-
pitoa varten saatuja oikeuksia.

Erityisestd syysta kuten jos tienpidosta
huolehditaan laadultaan tai lagjuudeltaan
korkeampiluokkaisena kuin yleisen liiken-
teen taikka tien ympdaristoon sovittamisen
tarve edellyttdd, voi muukin kuin tienpitga
sopimuksen mukaisesti osallistua tienpidon
kustannuksiin tai ottaa huolehtiakseen jostain
tienpitoon liittyvasta toimenpiteesta.

118
Tienpitoviranomainen

Tienpitoviranomaisena toimii Tiehallinto,
joka huolehtii tienpitgjdlle kuuluvista tehta-
vistd ja kayttda puhevaltaa tienpitoa koske-
vissa asioissa. Valtioneuvoston asetuksella
voidaan s&étda jokin muu valtion viranomai-
nen tienpitoviranomaiseksi, jos sita tienpidon
kannalta on pidettava tarkoituksenmukai sena.

128
Lauttamaksut

Maantien kayttd on maksutonta. Lautta-
aluksen kayttamisesté voidaan kuitenkin lii-
kenne- ja viestintdministerion asetuksella
saatda perittéavaks maksu. Maksun tulee pe-
rustua lautan kaytosta aiheutuviin kustannuk-
siin. Maksu voi olla omakustannusarvoa
alempi. Maksuja maarattaessa ajoneuvol uok-
ka ja lautan kayttamisen ajankohta voidaan
ottaa huomioon.

138§
Maantien rakentaminen

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen
tarpeen vaatiessa taikka liikenteesté aiheutu-
vien haittojen poistamiseksi tai vahentami-
seks taikka maankayton sitd edellyttdessi.
Uus maantie tehdddn, jos olemassa oleva
maantieverkko e taytd endl yleisen liiken-
teen tai maankayton tarpeita elka tien paran-
tamisdlla tai muutoin liikenng &rjestelmaa
kehittamélla voida tarkoituksenmukaisesti
tavasti vahentda liikenteestd aiheutuvia hait-
toja

Maantie on rakennettava siten, etta tien tar-
koitus saavutetaan mahdollisimman edulli-
sedti ja tuottamatta kenellekdan enempéad va-
hinkoa tal haittaa kuin tarve vaatii. Rakenta-
misessa on otettava erityisesti huomioon lii-
kenneturvallisuus, tien liikenteellinen ja tek-
ninen toimivuus sekd ympéristonakokohdat.
Maantietd e saa rakentaa vastoin oikeusvai-
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kuttei sta kaavaa.
14 8

Yksityisen tien muuttaminen maantieksi ja
asemakaava-al ueiden maantiet

Y ksityinen tie muutetaan maantieksi 13 8:n
1 momentin mukaisten uuden maantien te-
kemisen eddlytysten sitd vaatiessa. Maan-
kaytto- ja rakennuslain 83 8:n 4 momentissa
sdadetdan, millaisia maanteita varten voidaan
asemakaava-al ueella osoittaa litkenneal ue.

Y ksityisen tien tai kadun muuttuessa maan-
tieksi syntyy tienpitgjalle 57 8&:n 2 momentin
tai 58 8:n 3 momentin mukainen oikeus yksi-
tyisen tien alueeseen tai katual ueeseen.

158
Kiinteistét ja yksityiset tiet

Mita tassd laissa ja sen hojala sdadetdan
kiintel stostd, sovelletaan myts maéréalaan ja
kiintei stojen yhtei seen alueeseen.

Yksityisella tiella tarkoitetaan téssa laissa
myos sellaista yksityiseen tiehen verrattavaa
tietd tai liittymad, johon yksityisistd teista
annettua lakia (358/1962) e sovelleta.

2 luku
Maantien suunnittelu
168
Tutkimusoikeus

Kun tienpitoviranomainen on paéttanyt
aoittaa yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen,
on kiinteistdlla sallittava tutkimustéiden suo-
rittaminen. Tassd tarkoituksessa saadaan
kiintei st6ll& suorittaa mittaus, maastoon mer-
kitseminen, kartoitus tai maaperéan tutkimus
taikka muu valmistava toimenpide. Tutki-
musty0ssa e toisen oikeuteen saa puuttua
enempaa kuin tutkimuksen tuloksen saavut-
tamiseksi on valttdmétonta eikd omistgalle
tal oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeeton-
ta héiriota.

Yleis- ja tiesuunnitedman laatimisen seka
naihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta

on ilmoitettava kunnalle seka kuuluttamalla
tar muulla sopivaksi katsottavalla tavalla
27 &n 1 momentissa mainituille henkil6ille

villajalausua mielipiteensa asiassa.
178§

Tien suunnittelu ja alueiden kaytdn suunnit-
telu

Y leissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun aueiden
kayttoon on selvitetty. Aluedlla, jolla on laa
dittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis- tai tie-
suunnitelman laatimiseksi.

Vdtakunnalliset  alueidenkayttétavoitteet
seka maakuntakaava ja yleiskaava on otetta-
va huomioon siten kuin maankaytto- ja ra-
kennuslaissa sdéadetédan. Yleis- ja tiesuunni-
telmaa el saa hyvaksya vastoin oikeusvaikut-
teista kaavaa.

Sen estdmaétta mitd 1 momentissa sdide-
tédn, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kayttdon voidaan ilman
kaavaakin riittavasti selvittdd yhteistydssa
kunnan, maakunnan liiton ja alueellisen ym-
péristokeskuksen kanssa.

Yleis- ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mité luonnonsuojelulais-
sa (1096/1996) ja sen nojalla sdadetéan.

Tien suunnittelun tulee tarpeen mukaan pe-
rustua liséksi liikenngjérjestelméan kehitté-
mistd koskevaan suunnitteluun.

188
Ylei ssuunnitelma

Yleissuunnitelma on laadittava, jolleivét
hankkeen vaikutukset ole vahéiset taikka
maantien sijaintia ja sen vaikutuksia ole jo
riittdvassa méérin ratkaistu asemakaavassa
tal oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa. Yleis-
suunnitelma on aina laadittava sellaisissa
hankkeissa, joihin sovelletaan ympéristovai-
kutusten arviointimenettelystd annetun lain
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(468/1994) 2 luvun mukaista arviointimenet-
telya

198§
Yleissuunnitelman sisalto

Yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys
maantien tarpedl lisuudesta ja tutkituista vaih-
toehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset pe-
rusratkaisut, tien likiméérdinen sijainti seka
tien arvioidut vaikutukset kuten vaikutukset
tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuu-
teen, maankayttoon, kiinteistorakenteeseen ja
ymparistéon seka ihmisten terveyteen, €in-
oloihin ja viihtyvyyteen. Suunnitelmassa tu-
lee esittéd myods mahdollisuudet haitallisten
vaikutusten poistamiseks tai vahent&miseksi
seké alustava kustannusarvio

208
Yleissuunnitel man oikeusvai kutukset

Y leissuunnitelma on ohjeena tiesuunnitel-
maa laadittaessa. Kun yleissuunnitelman hy-
vaksymispagtds on annettu tiedoksi ja saanut
lainvoiman, on kasiteltdessd lupahakemusta
rakennuksen rakentamiseksi katsottava, ettei
luvan myontamisella vaikeuteta ylei ssuunni-
telman toteuttamista. Jos rakennusuvan
myontamisedellytykset muutoin ovat ole-
massa, on lupa myonnettéva, jos sen epaami-
sesté aiheutuis hakijalle huomattavaa haittaa
eika tienpitgja lunasta aluetta tai suorita hai-
tasta korvausta (ehdollinen rakentamisrajoi-
tus).

Rakentamisrgjoitus on voimassa sihen
saakka, kunnes yleissuunnitelman hyvéaksy-
misp&&tos on rauennut 31 8:n 1 tai 2 momen-
tin ngjala

218
Tiesuunnitelma
Ennen maantien rakentamista on laadittava
ja hyvéksyttava tiesuunnitelma. Kun on ky-

symys sellaisesta maantien parantamisesta,
jonka vaikutukset ovat vahaiset, tiesuunni-

telman laatiminen e kuitenkaan ole tarpeen,
jos hanketta varten e oteta lisdal uetta taikka
jos kiinteistén omistgja tai omistajaan verrat-
tava haltija on antanut kirjallisen suostumuk-
sen lisdalueen ottamiseen.

228
Tiesuunnitelman sisaltod

Maantien rakentamista koskevassa tie-
suunnitelmassa on osoitettava tien sijainti ja
korkeusasema seka poikkileikkaus niin, etta
tiealue voidaan merkita maastoon. Suunni-
telmaan on liitettava arvio tien vaikutuksista
seka esitettéva ne toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen tien haitallisten vaikutusten poistami-
seks tal vahentémiseksi. Suunnitelmassa on
otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon
maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee kay-
da ilmi tien suoja ja ndkemaalueet seka se,
varataanko auetta tien mydhempaa leventa
mista varten. Suunnitelmaan on liitettava ar-
vio tien rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden
suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jéi
edelleen maantieksi taikka kaytettavaksi
muihin tietarkoituksiin, on siitda maarattava
tiesuunnitelmassa. Jos tie on tarkoitettu
moottoritieksi, moottoriliikennetieksi  tai
muutoin vain tietynlaista liikennetta varten
taikka jos liikennetta muuten pysyvasti rajoi-
tetaan, on Sita méarattava tiesuunnitel massa

238

Liitannaisal ueet ja tietyota varten tarvittavat
erityiset oikeudet

Tiesuunnitelmasta tulee kayda ilmi liitan-
ndisalueet ja niiden k&yttamiseen tarvittavat
tieyhteydet.

Jos maantien rakentamisen gjaksi on tar-
peen tietydta varten perustaa oikeus tienpito-
aineen ottamiseen rgjoitettuun madraén, tie-
tyOssa irrotettavien maa-ainesten 1§ ittami-
seen taikka alueen kayttdmiseen tilapaisend
kulkutiend, varasto- tai muuna sellaisena alu-
eena taikka oikeus tienpitoa varten tarvitta-
van yksityisen tien kayttoon tai tekemiseen,
voidaan téstd madrata tiesuunnitelmassa, jos-
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Sa on osoitettava tarkoitukseen tarvittava alue
tai tie.

248

Yksityisten teiden liittymét ja maataloudliit-
tymét seka laskuojat tiesuunnitel massa

Maantien liikenneturvallisuuden ja vélitys-
kyvyn edistdmiseksi voidaan tiesuunnitel-
massa antaa maardyksia tai kieltoja yksityis-
ten teiden liittémisestd maantiehen seka sille
johtavien liittymien k&yttéamisest. Tassa tar-
koitettuja maaréyksia tai kieltoja voidaan an-
taa myoOs sellaisista liittymista, joita kayte-
tédn yksinomaan maa- tai metsatal ousgjoon
(maatal oudliittyma).

Jos tiesuunnitelmassa kielletdan kayttamas-
té& ennestdan olevaa yksityisen tien liittymaa
ta maataloudiittymagd, on uuden kulkuyh-
teyden jarjestéamisesta maarattava tiesuunni-
telmassa, jolloin voidaan maaréta tienpitovi-
ranomaisen kustannuksella tehtévéks tar-
peen mukaan yksityinen tie tai liittymataikka
perustettavaksi oikeus ennestddn olevaan yk-
sityiseen tiehen taikka maantiend lakkautet-
tuun tai lakkaavaan tiehen tai tieosaan.

Jos tie- tai liitdnnéisalueen kuivattamiseksi
on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitami-
seen toisen maallatai oikeus johtaa kuivatus-
vetta toisen ojaan tai puroon, on t&std maarét-
téva tiesuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaks tarvittava alue. Laskuojasta on
muutoin  voimassa, mitd  vesilaissa
(264/1961) saadetaan ojituksesta.

258
Tiesuunnitelma eritystapauksissa

Tiesuunnitelma on laadittava ja hyvaksyt-
tévd, kun yksityinen tie tai katu muutetaan
maantieks taikka kun maantie lakkautetaan
muulloin kuin maantien rakentamisen yhtey-
dessi.

Tiesuunnitelma voidaan laatia ja hyvaksya
myd6s vain tiealueen méaarittdmiseks, liitan-
néisalueen perustamiseksi, maantiehen liitty-
via yksityisia teita ja liittymia koskevaksi tai
liikenteen pysyvaksi rgjoittamiseksi.

268
Tiesuunnitelman oikeusvai kutukset

Hyvéksytty tiesuunnitelma oikeuttaa tie-
suunnitelmassa osoitettujen alueiden ja oike-
uksien lunastamiseen.

Kun hyvaksytty tiesuunnitelma on annettu
yleisesti tiedoksi, on rakennuksia rakennetta-
essa asemakaava-alueen ulkopuoléella tietar-
koituksiin tarvittavalla alueella sekd 44 ja
45 §:ssa mainituilla alueilla vastaavasti nou-
datettava, mitd sanotuissa pykalissd sdade-
téan rakennuksen pitémisesta maantien suo-
ja jandkemaalueella.

Jos tiesuunnitelmassa on varattu auetta
tien mythempéaa leventémista varten, on ra-
kentamisesta télaiselle auedle voimassa,
mitd 20 8:n 1 momentissa séadetédn. Tdlais-
ta aluetta koskeva rakentamisrgjoitus rau-
keaa, jollei leventdmista tarkoittavan tie-
suunnitelman laatimista ole aloitettu kahdek-
san vuoden kuluessa sen vuoden paattymi-
sestd, jona aluevarauksen kasittava tiesuunni-
telma on hyvéksytty.

278
Vuorovaikutus

Yleis- ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
kiinteiston omistgjille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin suunnitel ma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitel-
man vamisteluun, arvioida suunnitelman
vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suulli-
sesti mielipiteensi asiassa.

Ennen suunnitelman hyvéksymista on 1
momentissa mainituille tahoille varattava ti-
laisuus muistutuksen tekemiseen suunnitel-
masta. Tass tarkoituksessa tulee kunnan pi-
téd yleis- ja tiesuunnitelma yleisesti ndhtava-
maa vastaan on toimitettava kunnalle ennen
nahtévana ologjan padattymistd. Kunnan tulee
toimittaa lausuntonsa nadhtévilla olleesta
suunnitelmasta ja sité vastaan tehdyistéa muis-
tutuksista seka jatetyt muistutuskirjelmat
tienpitoviranomaiselle. Suunnitelman ndht&-
vaks asettamisesta sekd& muistutusten teke-
mistavasta ja -gjasta on kunnan kuulutettava
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niin kuin kunnalliset ilmoitukset asianomai-
sessa kunnassa julkaistaan. Tienpitoviran-
omaisen on lahetettava kirjalinen ilmoitus
suunnitelman nahtévaksi asettamisesta sellai-
sille suunnitelman vaikutusalueen kiinteistén
omistgjille tai haltijoille, joiden asuinpaikka
on toisessa kunnassa ja on asiakirjoissa mai-
nittu tai muuten tunnettu.

Muistutuksen tehneille, jotka ovat sitéa kir-
jallisesti pyytaneet ja samalla ilmoittaneet
osoitteensa, on ilmoitettava tienpitoviran-
omaisen perusteltu kannanotto esitettyyn
mui stutukseen.

Tienpitoviranomaisen on pyydettéva yleis-

ja tiesuunnitelmasta lausunto niilta aluedlli-
silta ympadristokeskuksilta, maakunnan liitoil-
ta ja kunnilta, joiden aluedle suunnitelma si-
joittuu tai joiden alueella suunnitelman vai-
kutukset muutoin ilmenevét. Tienpitoviran-
omaisen tulee pyytdd muulta viranomaiselta
lausunto, jos se on padtdsharkinnassa tar-
peen.
Jos yleisesti ndhtévilla ollutta tiesuunnitel -
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vahaisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelya kuin 2—4
momenti ssa séadetaan.

Tarkemmat séénnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sela

288§

Menettely vahaisissi tiehankkeissa

maantien parantamista, joka e sanottavasti
muuta paikallisia liikenneol osuhteita ja jonka
vaikutukset muutenkin ovat vahaiset, voi-
daan noudattaa yksinkertaisempaa menette-
lya kuin 27 8:ssa séédetéén. Jollei tiesuunni-
telmaa aseteta yleisesti néhtavéksi, on kiin-
teistbn omistgjalle tai haltijalle kuitenkin
muulla tavalla varattava tilaisuus muistutus-
ten tekemiseen ja kunnalta on pyydettava
asiasta lausunto.

298
Ympéristbvaikutusten arviointimenettely

Y mpéristévaikutusten arviointimenettelys-

td annetussa laissa tarkoitettua tiehanketta
koskevaan yleissuunnitelmaan on liitettava
kyseisen lain mukainen arviointisel ostus. Sil-
td osin kuin arviointiseostukseen sisdltyy
téman lain séénnosten soveltamiseksi tarpeel -
liset tiedot ympéristovaikutuksista, ei samaa
selvitystd vaadita uudelleen.

Yleis- jatiesuunnitelmasta on kaytava ilmi,
miten 1 momentissa tarkoitettu arvio on otet-
tu suunnitel massa huomioon.

Kun yleissuunnitelmaan on sovellettu ym-
péristovaikutusten arviointimenettelysta an-
netun lain mukaista arviointimenettelyd, e
sité endi sovelleta yleissuunnitelman mukai-
sen tiesuunnitel man laati miseen.

308
Suunnitelmien muuttaminen

Jos hyvéaksyttyd yleis- tai tiesuunnitelmaa
on tarpeen muuttaa, on soveltuvin osin voi-
massa, Mita tassa laissa ja sen nojalla uudesta
yleis- ja tiesuunnitel masta séédetéan. Hyvak-
syttyyn tiesuunnitelmaan voidaan kuitenkin
tehda sellaisia vaikutuksiltaan vahéisia muu-
toksia, jotka tienpitoviranomainen suunni-
telman toteuttamisen yhteydessd harkitsee
tarpeellisiksi jatarkoituksenmukaisiksi.

318§
Suunnitelmien voimassaol caika

Tiesuunnitelman laatiminen on aoitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden péét-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleis-
suunnitelma on hyvaksytty. Muuten yleis-
suunnitelman  hyvaksymispadtos raukeaa.
Tiesuunnitelman laatimisen katsotaan aka-
neen, kun siitd on ilmoitettu 16 8&n 2 mo-
mentissa sé&detylla tavalla.

Y leissuunnitelman hyvaksymispaéts rau-
keaa my0s siltd osin, kuin sen perusteella
laadittu tiesuunnitelma on hyvaksytty ja hy-
vaksymispagtos on saanut lainvoiman.

Paétds tiesuunnitelman  hyvaksymisesta
raukeaa, jos tietytta e ole aloitettu ennen
kuin neljd vuotta on kulunut sen vuoden
pa&attymisestd, jona tiesuunnitelma on hyvék-
sytty. Tienpitoviranomainen voi pidentda
maaraaikaa enintéan neljala vuodella ja eri-
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tyisistd syista litkenne- ja viestintéministerit
sen lisdksi yhdella enintdan neljan vuoden
ganjaksolla. Tietyd katsotaan alkaneeksi,
kun tietarkoituksiin tarvittava alue on otettu
tienpitgjan haltuun 56 8§:n mukaisesti.

328
Seuranta

Tienpitoviranomaisen tulee jarjestelmalli-
sesti seurata, miten tiehankkeen arvioidut ja
muut vaikutukset ovat toteutuneet ja k&yttéa
hyvéksi seurannan tuloksia hankkeiden vai-
kutusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen
valinnassa.

3 luku

Maantien kunnossapito, valiaikaiset liiken-
nejérjestelyt seka liittymat ja maantiehen
kohdistuvat muut toimenpiteet

338
Kunnossapito

Maantie on pidettéava yleista liikennetta
tyydyttavassd kunnossa. Kunnossapidon ta-
son méardytymisessa otetaan huomioon lii-
kenteen méaara ja laatu, tien liikenteellinen
merkitys sekd séétila ja sen ennakoitavissa
olevat muutokset, vuorokaudenaika ja muut
olosuhteet.

Kunnossapidossa on liikenteen toimivuu-
den ja liikenneturvallisuuden lisdks otettava
huomioon ympéristonakokohdat.

348
Rajoitettu kunnossapito

Erityisestd syysta tienpitoviranomainen voi
paiitds, ettd jotain maantietd tai maan-
tienosaa e pidetd 33 §:ssi tarkoitetussa kun-
nossa. Tédlainen tie tai tienosa suljetaan ylei-
seltéd liikenteeltd ja sulkeminen osoitetaan lii-
kennemerkill&a.

Tienpitoviranomainen voi paéttdd, ettd osa
maaréatysta maantiehen kuuluvasta jalkakay-
tavasta tai pyorétiesta taikka yhdistetysta tai
rinnakkaisesta pyorétiesta ja jakakaytavasta

pidetéddn kunnossa ilman liukkauden torjun-
taa

358

Liikenteen tilapéinen kieltaminen tai rajoit-
taminen

Jos goneuvoliikenne saattaa vaurioittaa
maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen
taikka muusta téllai sesta syysta on rakenteel-
taan heikentynyt, voi tienpitoviranomainen
toistaiseks tai médragjaks kieltda liikenteen
tiellata sen osallataikka sitd rgjoittaa.

368
Tilapdinen kulkutie

Jos maantien sortumisen vuoksi tai muusta
yllattavasta syysta taikka poikkeuksellisten
luonnonolosuhteiden johdosta liikenne tiella
estyy, tienpitoviranomaisella on oikeus jar-
jestéa toisen maalle tilapanen kulkutie es-
teen poistamisen gjaksi. Ennen kulkutien jér-
jestdmista on asianomaisen kiinteiston omis-
tgalle tai hatijalle mikéi mahdollista varat-
tava tilaisuus tulla kuulluksi.

378
Liittyminen maantiehen

Edella 24 8:n 1 momentissa mainitun kiel-
lon tai madrayksen estdmétta tienpitoviran-
omainen voi antaa luvan yksityisen tien liit-
témiseen kiellon alaiseen maantiehen taikka
kielletyn liittyman kayttdmiseen tai liittyman
kayttotarkoituksen muuttamiseen, jos kiin-
teiston tarkoituksenmukai nen kaytto sité vaa-
tii elkd liittymasta eik& sen kéyttémisest ai-
heudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Jos
kiinteistolle on tarpeen maataloudiittyma, on
lupa sen tekemiseksi tédssa momentissa mai-
nittuun tiehen myonnettéava, jos liittyma ja
sen sijainti on sellainen, ettel litkenneturval-
lisuus sen takia vaarannu. Lupaan voidaan
liittéa tarpeellisaehtoja.

Lupa yksityisen tien liittdmiseksi muuhun
kuin 1 momentissa mainittuun maantiehen on
myonnettava, jos liittyma on tarpeen kiinteis-
ton kayttamiseksi ja liittyma sekd sen sijainti
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on sellainen, ettel liikenneturvallisuus liitty-
man elka sen kayttdmisen takia vaarannu.
Lupaan voidaan liittda tarpeellisia ehtoja
Téssa momentissa mainittuun tiehen saa teh-
da tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan
maataloudiittyman, jollei siitd aiheudu vaa
raa liikenneturvallisuudelle. T&llaisen maata-
loudiittymén tekemisesta on hyvissd goin
ennen toimenpiteeseen ryhtymisté ilmoitetta-
vatienpitoviranomaiselle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tar-
koitetun moottorikelkkailureitin tai muun sité
vastaavan kulkuyhteyden perustamiseksi on
maantien ylittdmista varten jarjestettava tie-
auedle ylityskohta, voi tienpitoviranomai-
nen myo6ntéa luvan toimenpiteen suorittami-
seen, jos ylityskohdasta e aheudu vaaraa
liikenneturvallisuudelle elka haittaa tienpi-
dolle. Lupaan voidaan liittéa tarpeellisa eh-
toja

Mitd 1—3 momentissa sdadetéan, ei koske
moottori- elkd moottoriliikenneteitd eka
4 8:n 3 momentin perusteella maaréttyja val-
takunnallisesti merkittévia runkoteitd, joille
p&dsysta voidaan méardta vain tiesuunnitel-
massa.

388

Liittyman ja ylityskohdan tekeminen, kunnos-
sapito ja muuttaminen

Y ksityisen tien pitdja ja maata oudiittyman
haltija on velvollinen tekeméén liittymansa ja
pitdmadn sen kunnossa tienpitoviranomaisen
ohjeiden mukaan sill& tavoin, ettei sita ole
vaaraa liikenteelle eikd haittaa maantien
kunnossapidolle.

Jos ennestdéan olevan yksityisen tien liitty-
man tai maatal oudiittyman muuttuneen kay-
tén johdosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai
haittaa maantien kunnossapidolle, yksityisen
tien pitda ta maataloudiittyman haltija on
velvollinen tienpitoviranomaisen ohjeiden
mukaan muuttamaan liittyman sellaiseksi, et-
ta sitd aiheutuva vaara tai haitta poistuu
taikka vahenee, sekd hakemaan tarpeen vaa-
tiessa uutta liittymaupaa. Jos yksityisen tien
pitgata maataloudliittyman haltijalaiminlyd
velvollisuutensa, voi tienpitoviranomainen
paattaa tehda mainitut tydt siihen velvollisen
kustannuksella.

Mitd 1 ja 2 momentissa sdadetdan, koskee
my6s moottorikelkkailureitin tai muun sita
vastaavan kulkuyhteyden pit§ad maantien
ylityskohdan osalta.

398§

Yksityisen tien, kadun ja moottorikel kkailu-
reitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, etta se kat-
kai see ennest&ddn olevan yksityisen tien tai et-
té pdésy ennestéan olevalta yksityiselta tielta
tal maataloudiittyméstd maantielle huomat-
tavasti vaikeutuu, on tienpitoviranomaisen
tehtéva kustannuksellaan ne ty6t tarvittavine
laitteineen, jotka ovat tarpeen yksityisen tien
johtamiseksi maantien poikki taikka yksityi-
sen tien tai maataloudiittyman liittamiseksi
maantiehen.

Mitd 1 momentissa sdadetéén yksityisesta
tiestd, koskee myos katua ja moottorikelkkai-
lureittia.

408
Liittym&n poistaminen

Maantien rakentamisen yhteydessa tienpi-
toviranomainen poistaa kustannuksellaan tie-
suunnitelmassa kielletyn liittymén tai estda
sen kayton, kun hyvaksyttéva korvaava kul-
kuyhteys on j &rjestetty.

Tienpitoviranomainen voi paéttda poistaa
kustannuksellaan asemakaavan vastaisen liit-
tyman tai estédd sen kayton, jos hyvaksyttava
korvaava kulkuyhteys on jarjestetty. Ennen
padtoksen tekemistd on asanomaiselle kiin-
teistbn omistgjdle tai hatijalle varattava
mahdollisuus tulla kuulluksi ja, jos liittymaa
kaytetdan yleisesti liikenteeseen, tulee asiasta
kuuluttaa.

418
Maantien sulkeminen puomilla

Maantielld el saa pitéd muuta kuin sellaista
puomia, joka on tarpeen liikenneturvallisuu-
den vuoksi tai tienpitoa varten taikka tulli- tai
rgjavartioinnin takia. Puomi on tehtéva tien-
pidon ja liikenneturvallisuuden vaatimuksia
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vastaavaks ja on asianmukaisesti rakennet-
tava ja pidettdvd kunnossa laitteen pitgéan
toimesta ja kustannuksella. Puomista maan-
tien ja rautatien tasoristeyksen kohdalla sé&-
det&an valtioneuvoston asetuksella.

428

Tieal ueeseen kohdistuva tyd seka rakennel -
mien ja laitteiden sijoittaminen tiealueelle

Tiedueeseen kohdistuva ty6 seka raken-
nelmien, johtojen ja muiden laitteiden sijoit-
taminen tiealueelle vaatii tienpitoviranomai-
sen luvan. Lupa voidaan myontda, jos toi-
menpiteesta e aiheudu vaaraa liikenteelle el -
k& haittaa tienpidolle. Luvan sagja on velvol-
linen tekem&an rakennelman tai laitteen ja pi-
tdmédn sen kunnossa tienpitoviranomaisen
ohjeiden mukaan. Jos rakennelman tai lait-
teen kayttamisestd aiheutuu vaaraa liikenteel -
le tai haittaa tienpidolle, on luvan sagja vel-
vollinen kustannuksellaan tekemaan tienpi-
toviranomaisen vaatimat muutokset taikka
siirtdmaan tal poistamaan rakennelman tai
laitteen.

Jos muussa laissa sdadetysta johtuen lupa
e ole tarpeen, on hyvissa goin ennen toi-
menpiteeseen ryhtymista ilmoitettava asiasta
tienpitoviranomaiselle.

438
Erityisen talvitien ja kulkuvaylan risteéminen

Jos laivaliikennetta talven aikana harjoitet-
taessa yleisessa kulkuvayléssa jéan avaami-
sen johdosta katkaistaan vaylan poikki kul-
keva erityinen talvitie, on tienpitoviranomai-
sen mahdollisuuksien mukaan asetettava pai-
kalle sltatai lautta taikka muulla tavoin huo-
lehdittava niistd toimenpiteistd, jotka ovat
tarpeen liikenteen turvaamiseksi ja johtami-
seksi vaylan yli.

[Iman tienpitoviranomaisen suostumusta el
yksityistd kulkuvayl 84 saa avata siten, ettd se
katkaisee erityisen talvitien. Tarvittavan yli-
kulkulaitteen asettaminen ja kunnossapito on
sen velvollisuutena, joka on vaylan avannut
tai joka sita kayttaa.

4 luku

M aantiealueen ulkopuolisia alueita koskevat
maankayttor aj oituk set

44 8
Suoja-alue

Suoja-alue ulottuu 20 metrin etdisyydelle
maantien gjoradan tai, jos goratoja on use-
ampia, [8himman gjoradan keskilinjasta. Eri-
tyisestd syystd voidaan tiesuunnitelmassa
méaarétylla tielld tai tienosalla osoittaa etéi-
syys 20 metria lyhyemméksi taikka pidentda
etaisyytta enintéén 50 metriksi sekd enintédn
300 metriksi tiehen kuuluvan varalaskupai-
kan kohdalla ja pituussuunnassa sen kum-
mastakin p&asta 750 metrin etdisyydelle ulot-
tuvallajatkeella.

Rakennusta & saa pitdd suoja-aluedla
Tienpitoviranomaisella on liikenneturvalli-
suuden sita vaatiessa ja varalaskupaikan osal-
ta myos lentoturvallisuuden vuoksi oikeus
poistaa suoja-al ueelta kasvillisuutta.

45§
Nakemaalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missa tie-
hen liittyy toinen maantie tai merkittava yksi-
tyinen tie taikka maantien poikki kulkee rau-
tatie, on rakennusten pitaminen kielletty suo-
jaralueen ulkopuoledlakin sdlaisella auedlla,
jolla ndkeméalan vapaana pitdminen sitd ra-
joittavista esteista on tarpeen liikenneturval-
lisuuden vuoksi (nékeméalue).

Tienpitoviranomaisella on oikeus nékeméa-
aluedlta poistaa sellainen kasvillisuus tai sel-
laiset luonnonesteet, jotka tarpedllista néke-
maalaa rgjoittamalla tuottavat vaaraa liiken-
neturvallisuudelle.

46 §

Rakennelmat ja laitteet tiealueen ulkopuolel-
la

Maantien sugja- ja nékemaalueella e saa
pitéd sellaista varastoa, aitaa taikka muuta
rakennelmaa tai laitetta, josta tai jonka kéy-
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tosta alheutuu vaaraa liikenneturvallisuudelle
tal haittaa tienpidolle.

47 §
Poikkeamisvalta

Erityisista syista tienpitoviranomainen voi
myontaa poikkeuksen 44—46 §:ssi tarkoite-
tuista kielloista, jos se harkitsee, etta liiken-
neturvallisuus e vaarannu eika tienpidolle
taa. Poikkeamispadttkseen voidaan liittda
tarpeellisia ehtoja.

48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edella 44—47 8:ssd olevia séannoksia ei
sovelleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otet-
tu erityiseen hoitoon taikka rakennus, varas-
to, aita tai muu rakennelma tai laite on tehty
ennen kuin alueen kayttdoikeus oli joutunut
sanotuissa pykalissi sdédettyjen ta vastaa-
vien aikaisemmassa laissa tarkoitettujen ra-
joitusten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheut-
taa vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa
tienpidolle, voi tienpitoviranomainen paatok-
sellédn méérédta sen poistettavaksi ta Siirret-
tavaks taikka médréata siihen tehtavaks tar-
vittavan muutoksen. Jollei omistaja suorita
toimenpidetta sita varten maaratyssa kohtuul -
lisessa gjassa, tienpitoviranomaisella on oi-
keus suorittaa se kustannuksellaan.

Mita 44—A47 8:ssd seka taman pykdlan 1 ja
2 momentissa sdddetéén, e koske rakennuk-
sen pitamista asemakaava-alueella eikd sel-
laisen kasvillisuuden poistamista, jolla on
ympéristén kannalta erityinen merkitys.

498

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamis-
ta koskeva menettely

Ennen kuin tienpitoviranomainen ryhtyy
poistamaan 44 8:n 2 momentissaja 45 8:n 2
momentissa tarkoitettua kasvillisuutta tai jal-
kimmaisessa lainkohdassa tarkoitettuja luon-

nonesteitd, tulee siita ilmoittaa asianomaisen
kiinteiston omistgjalle tai haltijalle taikka sii-
ta kuuluttaa hyvissa gjoin ennen toimenpitee-
seen ryhtymista. Kiinteistén omistgja voi ha-
lutessaan itse huolehtia toimenpiteista tienpi-
toviranomai sen osoituksen mukaan.

508

Vahaisten laitteiden ja rakenteiden sijoitta-
minen

Kiinteiston ta alueen omistgjan ja haltijan
tulee sallia kiinteistolle tai alueelle sijoitetta-
vaks liikennemerkkegja ja muita liikenteen
ohjaudlaitteita seka vahdisia maantieraken-
teen osia. Laitteiden ja rakenteiden sijoitta-
misessa sovelletaan, mitd maankaytt6- ja ra-
kennuslain 163 §:ssi saadetédan.

Jos sijoittamisesta aiheutuvista korvauksis-
ta e sovita, ne kasiteldan ja ratkaistaan
maanti etoi mituksessa.

518
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Tienpitoviranomaisella on oikeus pystyttéa
tiealueen ulkopuoléle tilapdinen ta kiinted
lumiaita, jos se lumen tielle kerdantymisen
estdmiseksi on tarpeen. Kiinted lumiaita saa-
daan asutulla aluedla kuitenkin pystyttda
vain kiinteiston omistgjan tai haltijan suos-
tumuksella taikka muussa tapauksessa kun-
nan rakennusval vontaviranomai sen antamalla
luvalla. Lupa voidaan myontés, jos lumiaita
on tarpeen maantien pitdmiseks yleista lii-
kennetta tyydyttévassa kunnossa eika aidasta
tai sen pitamisesta aiheudu kiinteistélle mer-
kittavaa haittaa.

Tienpitoviranomaisella on oikeus maantien
kunnossapidon yhteydessa sijoittaa maantie-
aluedlta lunta tiealueen ulkopuolelekin.

528
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu
Asemakaava-alueen  ulkopuolella seka

asemakaava-alueella maankaytté- ja raken-
nuslain 83 8:n 4 momentin mukaisella lii-
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kennealueella on kidletty maantien kayttgil-
le tarkoitettujen ulkomainosten asettaminen.
Tienpitoviranomainen voi myontéa poikke-
uksen tasta kiellosta, jos sité on pidettava lii-
kenteen opastuksen tai matkailun kannalta tai
muusta sellai sesta syysté tarpeellisena.

Edella 1 momentissa tarkoitettu kielto el
koske kokous-, tiedotus-, huvi- tai muuta sel-
laista tilaisuutta taikka vaalgja tai kansanda-
nestysta koskevaa ilmoittelua eika rakennuk-
sessa ja sen laheisyydessa tapahtuvaa ilmoit-
telua paikalla harjoitettavasta toiminnasta ja
siella myytavista tuottei sta.

Mainos ja ilmoitus on laadittava ja sijoitet-
tava siten, ettd se sopeutuu mahdollisimman
hyvin ympéaristéon. Ennen mainoksen aset-
tamista koskevan asian ratkai semista on tien-
pitoviranomaisen pyydettava alueellisen ym-
péristokeskuksen ja kunnan lausunto.

5 luku
Alueiden hankkiminen ja korvaukset
538§
Maantietoi mitus

Tietarkoituksiin tarvittavien aueiden ja oi-
keuksien lunastaminen suoritetaan maantie-
toimituksessa ja |unastamisessa noudatetaan,
mitd kiintedn omaisuuden ja erityisten oike-
uksien lunastuksesta annetussa laissa
(603/1977), jaljempana lunastudaki, sdade-
téan, jollei téstalaista muutajohdu.

Toimitusinsinbori voi suorittaa maantie-
toimituksen ilman uskottuja miehid, jos ku-
kaan asianosaisista el sita vaadi eika toimi-
tuksessa ole kysymys korvauksista.

54§
Maantietoimituksen vireilletulo

Tienpitoviranomaisella on oikeus 26 &n 1
momentin perusteella hakea maantietoimitus-
ta, kun hyvaksytty tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman tai on pantavissa téytantoon vali-
tuksesta huolimatta, taikka 21 §:ssé tarkoite-
tun kirjallisen suostumuksen perusteella.

558§

Asianosaiset maantietoi mituksessa ja ympé-
ristévahinkojen korvaaminen

Maantietoi mituksen asianosainen on toimi-
tuksen hakija ja muu henkil®, jonka oikeutta
tal etua toimitus valittomasti koskee. Tien
rakentamisesta tai sen kayttamisesta aiheutu-
vasta haitasta tai vahingosta voidaan vaadit-
taessa méardta korvaus lunastuslain 38 8:n
estamétta.

Y mpéristbvahinkojen korvaamisesta anne-
tussa laissa (737/1994) tarkoitetun ympéris-
tévahingon korvaamisesta maantietoimituk-
sessa on voimassa, mitd mainitun lain
12 §:ss8 sdadetdan.

56§
Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja
muut tienpitd an kayttoon osoitetut alueet se-
k& perustettavat oikeudet otetaan tienpitdjan
haltuun maantietoimituksessa pidettavassa
haltuunottokatsel muksessa maaradttyna gjan-
kohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksi-
tyista tietd tai liittym&a varten tarvittava alue
otetaan tienpitdan haltuun siksi gaksi, kun-
nestietai liittyma on tehty. Haltuun otettaes-
sa tienpitdjdle syntyy oikeus kayttéd alueita
ja oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin
tarkoituksiin kiinteistéon kohdistuvan muun
oikeuden estédmétta.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastudain
57 8:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi
lunastustoimikunta asianomaisen vaatimuk-
sesta méaréta, etta haltuunotto siltéa osin saa
tapahtua aikaisintaan toimikunnan madréé
man enintddn kolmen kuukauden pituisen
gjan kuluttua siitd, kun asianomaiselle maa-
rétty ennakkokorvaus tai 62 8:n 2 momentis-
sa tarkoitetussa ensimmaéisessa toi mituksessa
maarétty korvaus on maksettu.

Edella 21 §:ssi tarkoitetuissa vaikutuksil-
taan vadhédisiksi arvioiduissa tien parantami-
sissa voi haltuunotto tapahtua sopimuksen
perusteella. Haltuunoton j&lkeen tulee tienpi-
toviranomaisen kuitenkin viipymétta hakea
maanti etoi mitusta.
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Jos hatuun otetulla alueella olevan omai-
suuden poistamisesta ei pasta sopimukseen,
tienpitoviranomaisen on asetettava poistetta-
van omaisuuden omistagjale tai haltijalle koh-
tuullinen ja tietyon kannalta sopiva maaraai-
ka, jonka pédtyttya tienpitoviranomainen
poistaa omaisuuden. T&ldin on tienpitovi-
ranomaisen ennen omaisuuden poistamista,
mikéli mahdollista, ilmoitettava siita poistet-
tavan omaisuuden omistgjalle tai haltijalle.

578§

Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omis-
tusoi keuden syntyminen tieal ueeseen

Lunastuspéétoksessa vahvistetaan lunas-
tuksen kohde tiesuunnitelman ta 21 8:ss&
tarkoitetun kirjallisen suostumuksen perus-
tedlla, tarvittaessa tienpitoviranomaisen 0soi-
tuksen mukaan. Tiesuunnitelmasta voidaan
tyinen syy. Jaljempand 75 §&:n 2 momentin
mukaisessa maantietoimituksessa |lunastuk-
sen kohde vahvistetaan 5 §8:n 3 momentin
mukaan, tarvittaessa tienpitoviranomaisen
osoituksen mukaan.

Tieadlueeks vahvistettu alue dirtyy lunas-
tuspadtoksen saatua lainvoiman tienpitgjan
omistukseen, jollei se jo ennestdan omista
auetta.

58 §
Tieoikeuden perustaminen

Milloin maantie sijoitetaan kiinteiston alu-
eella tunndliin, sillale, padolle, kannelle tai
kannen alle taikka tien yl& tai alapuolelle on
oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu ra-
kentamista, perustetaan tienpitgjélle 57 8:n 2
momentissa tarkoitetun omistusoikeuden si-
jasta tiealueeseen tieoikeus siten kuin tie-
suunnitelmassa méarétéén. Milloin maantie
sijoitetaan muulle kuin tienpitddle kuuluvan
lunastusyksikén aluedlle, perustetaan tienpi-

Lunastuspéédtoksen saatua lainvoiman syn-
tyy tienpitgjdlle 7 8n mukaiseen liitannédis-
alueeseen sen kayttotarkoitusta vastaava tie-
oikeus.

Tieoikeus on kiinteistdon kohdistuva pysy-
vatie- ta liitdnndisalueen kéyttémiseen nah-
den rgjoittamaton oikeus. Tieoikeuden ulot-
tuvuudesta ja sisdllosta voidaan tiesuunni-
telmassa antaa tarkempia méarayksia.

59 §
Oikeuksien raukeaminen

Tiedueen dirtyessa tienpitgydn omistuk-
seen taikka tienpitdan saatua tieoikeuden
raukeavat tie- ja liiténndisalueeseen kohdis-
tuvat Kiinnitykset ja muut erityiset oikeudet.

Maantietoimituksessa voidaan kuitenkin
paattéa erityisen oikeuden pysyttamisesta
edellyttéen, ettd oikeudesta ja sen kayttami-
sestéd e aiheudu vaaraa liikenneturvallisuu-
delle tai haittaa tienpidolle eiké& oikeuden py-
syttdminen vaaranna Kkiinteistojarjestelman
selkeytta.

60 §
Laskuojat

Tiesuunnitelmassa osoitettuun  laskuoja-
alueeseen perustetaan tienpitdjdle rasiteoi-
keus.

Jos maantietoimituksessa e yhteisesta oji-
tuksesta sovita tai siihen muutoin on erityisia
syitd, voidaan ojitusta koskeva asia sirtéa
kasiteltavaksi vesilaissa tarkoitetussa ojitus-
toimituksessa, jossa voidaan tarvittaessa vé-
héisessd méérassa poiketa tiesuunnitel massa
osoitetusta laskuojan paikasta.

Jos laskuojasta aiheutuu sen tekemisen j&l-
keen vahinkoa tai haittaa eik& korvauksista
sovita, asia kasitell&8n vesilain mukaan.

618
Suoja- ja nakeméaal ueiden merkitseminen

Jos kiinteistoon kohdistuu 44 ja 45 8:n mu-
kaisia tiealueen ulkopuolisia kdytonraoituk-
sia, ne on merkittava toimituskartalle ja tar-
peen mukaan maastoon. Rgjoitus on merkit-
tava kiintei storekisteriin.
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628§

Lunastuksen kasitteleminen kahtena toimi-
tuksena

Sen lisdksi mitd lunastudlain 20 §:ssa sé&-
detddn, toimitusinsingori voi tienpitoviran-
omaisen esityksestd jakaa toimitusmaarayk-
sen tarkoittamaa lunastusta koskevat asiat
kasitetaviks kahdessa eri maantietoi mituk-
sessa, jos se ratkai stavien asioiden mééran tai
laadun vuoks taikka muusta syysta on tar-
koituksenmukai sta.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti kési-
tellddn kahdessa eri toimituksessa, toimi-
tusinsgnddrin tulee ensmmaisen toimituksen
lopettamisen jalkeen ilman eri hakemusta
jatkaa lunastusta uudella toimituksella sitten
kun se on asioiden kasittelemiseksi tarpeen.
Ratkai semattomien lunastusasioiden liséksi
téssa toimituksessa kasitelléén ja ratkaistaan
myo6s asiat, jotka koskevat aikaisemman toi-
mituksen lopettamisen jélkeen lunastuksen
kohteeseen tehtdvia muutoksia.

63 8
Tilugarjestely

Maantietoimituksessa on selvitettéva tilus-
jérjestelyjen suorittamisen tarpeellisuus. Ti-
lugérjestelyn tarpeellisuus selvitetdan ja rat-
kaistaan kuitenkin maantietoimituksen sijasta
kiintel stbnmuodostamidain (554/1995)
68 8:n 2 momentissa tarkoitetussa uugako-
toimituksessa, jos maantietoimituksen ajan-
kohtana sellainen on vireilla. Tdllaisessa uus-
jaossa sovelletaan sen liséksi, mité kiintels-
tbnmuodostamislaissa  ja lunastudain
82 8554 sdddetddn, soveltuvin osin tédman
lain 64—67 8:n sédnnoksia.

Tilug &rjestelytoimenpiteend voidaan suo-
rittaa tilusvaihto kiinteistdjen kesken tai, jos
Sité e voida sopivasti toimittaa, alueen Siir-
taminen kiinteistdsta toiseen rahana suoritet-
tavaa téytta korvausta vastaan. Mita tassa
séadetddn kiinteistostd, koskee myds maan-
tiend lakkautettua tai lakkaavaa tietd tai tie-
nosaa.

Tilusvaihdosta ja dueen diirtdmisesta
maantietoimituksessa on soveltuvin  osin
voimassa, mita kiinteisténmuodostamislain

59, 65 ja 66 8§:ss4 saadetdan, jollel taman lain
64—66 8:std muuta johdu.

648
Tilusjarjestelyn edellytykset

Tilug &rjestely voidaan suorittaa, jos:

1) se on tarpeen maantien aiheuttaman ti-
lusten haitallisen pirstoutumisen korjaami-
seksi;

2) silla voidaan poistaa tai huomattavasti
vahentda niitd kustannuksia tai korvauksia,
jotka muutoin aiheutuisivat uuden kulkuyh-
teyden jarjestémisesta maantien katkaiseman
kulkuyhteyden sijaan;

3) tilusvaihto tai alueen dirtdminen lisk:
alueen antamiseks maantiehen rajoittuvalle
talkka suoja- tai nakemdalueella olevalle
kiinteistolle tien rakentamisen ta 44 ja
45 8:n mukaisen kiellon johdosta on erityisen
tarkeda kiinteiston kayttokelpoisuuden li-
sddmiseksi; tai

4) se on tarpeen sellaisen arvoltaan véhai-
sen, maantien vuoks erilleen jéévan alueen
siirtdmiseksi toiseen kiinteistoon, jota alueen
omistaja el voi kayttaa tarkoituksenmukaisel-
la tavalla hyvékseen, mutta jota voidaan
kayttaa toisen kiinteiston yhteydessa.

Tilugarjestelyn suorittaminen edellyttaa li-
saksi, etta:

1) edelld 1 momentin 1 kohdassa mainitus-
sa tapauksessa silla saadaan aikaan merkitta-
va parannus kiintei stojaotukseen;

2) siitd el aiheudu kenellek8an merkittavaa
haittaa; ja

3) se e vaikeuta asemakaavan toteuttamis-
ta

Tilugarjestelyn suorittamiseen ei vaadita
kiinteiston omistgjan eiké siihen kohdistuvan
pantti- tai erityisen oikeuden haltijan suos-
tumusta.

658
Tilugj arjestel ysopi mukset

Jos asianomaisten kiinteistbjen omistajat
sopivat, voidaan maantietoimituksessa muis-
sakin kuin 64 8:n 1 momentissa mainituissa
tapauksissa tehda maantien rakentamisen
johdosta muitakin tarpeellisia, kiinteisto-
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jaotusta parantavia tilugérjestelyja noudatta-
en, mitd 64 8:n 2 momentin 2 ja 3 kohdassa
saadetaan.

66 8§
Tilug arjestelyjen korvaukset

Tilugarjestelyssa arvioidaan kiinteistosta
toiseen siirtyva alue erikseen luovuttavan ja
vastaanottavan kiinteiston kannalta. Jos nama
arvot eroavat toisistaan, on erotus maarattéva
tienpitdan korvattavaksi.

67 8
Lunastuksen laajentaminen

Jos maantien aiheuttaman tilusten pirstou-
tumisen, tilusalan véhenemisen tai 44 ja
458n mukaisen kiellon johdosta taikka
muusta sellai sesta syysta aiheutuu huomatta-
vaa haittaa kiinteiston tai sen osan kayttami-
selle eikd haittaa voida poistaa tai olennaises-
ti vahentdd tilugarjestelyilld, kiinteiston
omistajalla on oikeus vaatia, jos tdma ei ha-
lua saada korvausta haitastaan, etta tienpitgja
lunastaa kiinteiston tai sen osan.

Tienpitgala on oikeus lunastaa kiinteistd
tal sen osa, jos 1 momentissa tarkoitettu hai-
tankorvaus taikka kustannukset uuden kulku-
yhteyden jérjestamisestd maantien katkaise-
man kulkuyhteyden sijaan olisivat huomatta-
van suuret kiinteistbn tai sen osan arvoon
verrattuna

Kiinteistoista tai niiden osista, jotka lunas-
tetaan 1 ja 2 momentin nojalla, muodostetaan
yksi tai useampi tiealueesta erillinen lunas-
tusyksikké noudattaen soveltuvin osin, mita
lunastuslain 49 a 8&n 1 momentissa sdéade-
taan.

688§

Lunastuksen laajentaminen asemakaava-
aluedlla

Kun maantietd rakennetaan maankayttt- ja
rakennusain 83 8:n 4 momentin mukaisella
maantien liikennealueeks osoitetulla aued-
la, tienpitgja on velvollinen kiinteistén omis-
tagjan maantietoimituksessa sita vaatiessa lu-

nastamaan kiinteistén tai sen osan sanotun
alueen rgjaan saakka. Tienpitgdla on myos
oikeus lunastaa mainitunlainen kiinteisto tai
sen osa alueen rgjaan saakka. Lunastusyksi-
kén muodostamisesta on voimassa, mita
67 8:n 3 momenti ssa sé&detéén.

Jos asemakaavan muutos, joka voi vaikut-
taa 1 momentin mukaiseen |unastusoikeuteen
tai -velvollisuuteen, on hyvaksytty tai alueen
lunastaminen on maankaytto- ja rakennuslain
nojala vireillg, e lunastamisesta saa maan-
tietoimituksessa paéttdd ennen kuin asema-
kaavan muutos on lainvoimaisesti ratkaistu
ta aueen lunastamista koskeva asia on la-
kannut olemasta maankaytto- ja rakennudlain
nojala vireilla. Tarvittaessa asia voidaan
erottaa eri toimituksessa kasiteltavaksi.

69 8§
Yksityistiej arjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtéva sellaiset
yksityisid teité ja tieoikeuksia koskevat jéar-
jestelyt, jotka ovat tarpeen maantien raken-
tamisen taikka 24 8:n 1 ja 2 momentissa tar-
koitettujen madraysten ja kieltojen vuoksi.
Toimituksessa kasitel|&an ja ratkai staan myos
muut yksityisista teistéa annetun lain mukai-
sessa tietoimituksessa késiteltdviksi séidetyt
asiat.

Y ksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jarjestella yksityisista teistd annetun lain
38 ¢ §:ss4 tarkoitetussa a ueel lisessa tietoimi-
tuksessa, joka voidaan suorittaa tienpitovi-
ranomaisen pyynnosta ilman erillista hake-
musta. Taloin 72 §:ssa tarkoitettua korvausta
koskeva kysymys ratkaistaan tassi toimituk-
sessa, johon liséksi sovelletaan, mita lunas-
tusain 82 8:ssé séadet&an.

708
Korvaussopi mukset

Jos asianosaiset ovat sopineet korvauksista,
e sopimusta alisteta lunastustoimikunnan
vahvistettavaksi lunastuslain 40 8:n 2 mo-
mentissa tarkoitetulla tavalla. Mité korvauk-
sista on sovittu, on voimassa myos sité koh-
taan, jolle asianosaisen oikeus kiinteistdon on
siirtynyt.
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Tiealueesta, joka on luovutuksella tullut
tienpitd an omistukseen, muodostetaan lunas-
tusyksikko tai se voidaan liittda tienpitgjala
olevaan tai tienpitgjalle muodostettavaan lu-
nastusyksikkéon.  Alueeseen kohdistuvien
kiinnitysten ja muiden erityisten oikeuksien
raukeamisesta on voimassa, mitd 59 8:ssa
séadetéan.

Jos 2 momentissa tarkoitettujen oikeuksien
raukeamisesta aiheutuu vahinkoa oikeuden
haltijalle, on se tienpitgan korvattava. Jolle
korvauksesta sovita, Sitd maardtéan maantie-
toimituksessa.

718
Korvaus suoja- ja ndkemaal ueista

Jos kiinteiston kayttamiselle aiheutuu va-
hinkoa ta merkittavaa haittaa sitd, etta omis-
tajan oikeutta rgjoitetaan 44—46 8:ssa tar-
koitetulla tavalla duedlla, jonka kayttéa e
aikaisemmin ole vastaavasti rgoitettu, on
tienpitga velvollinen korvaamaan vahingon
tai haitan.

Jos kiinteistén omistgjalle aiheutuu vahin-
koa siitd, ettéd omaisuutta poistetaan suoja- tai
nakemaalueelta 44 tai 45 8:n perusteella, on
kiinteiston omistgjala oikeus saada tienpitéa-
jalté korvaus vahingostaan. Edella 48 8:n 2
momentin mukaisesta omaisuuden poistami-
sesta, dirtdmisestd tai muutostydsta aiheutu-
vasta kustannuksesta on omistgjala oikeus
saada tienpitgjalta korvaus.

728
Korvaus liittymékiellosta

Jos 24 8:n 1 momentissa mainitun kiellon
johdosta aiheutuu merkittéavaa haittaa sellai-
sen kiinteiston kayttdmiselle, jolla aikaisem-
min on ollut liittym& maantielle, on kiintels-
tén omistgjalla oikeus saada siitd korvaus
tienpitgata

738

Korvaus tutkimustytsta ja erista muista
toimenpitei st

Jos 16 8:n 1 momentin nojalla suoritetusta

toimenpiteestd, 36 8:n mukaisen tilapéisen
kulkutien jérjestamisesta tai sellaisen kayt-
teiden ja rakenteiden sijoittamisesta taikka
51 §:ssa tarkoitetun lumiaidan pitémisesta tai
lumen Sijoittamisesta aiheutuu kiinteistolle
vahinkoa tai haittaa, on kiinteiston omistgjal-
la oikeus saada siitd korvaus tienpitg ata.

748

Muut korvaukset ja korvauksia koskeva
maantietoi mitus

Jos maantien rakentamisesta tai sen kayt-
tdmisestd aiheutuu kiinteistolle muuta kuin
tassi luvussa tarkoitettua vahinkoa tai hait-
taa, on kiinteiston omistgalla oikeus saada
siité korvaus tienpitgjaté. Jollel korvauksesta
sovita, on korvausasia ratkaistava maantie-
toimituksessa.

Jos tésté laigta johtuva korvaus- tai lunas-
tuskysymys tulee esille muutoin kuin maan-
tietoimituksen yhteydessid tai jos korvaus
voidaan madrétd vasta maantietoimituksen
padtyttya eikd korvauksista sovita, on kor-
vausasia ratkaistava tienpitoviranomaisen tai
korvausta vaativan hakemuksesta pidettévas-
S& maanti etoi mituksessa.

758
Maantietoimitus erityisissa tapauksissa

Tienpitoviranomaisen on haettava viipy-
métta maantietoimituksen pitdmistd, kun yk-
sityinen tie tai katu on muutettu maantieksi
taikka kun maantie tai liitdnndisalue on lak-
kautettu.

Ennest&an olevan maantien tiealueen tai lii-
ténndisalueen taikka suoja- tai nékeméaal ueen
rgjan maarddmiseksi voidaan tienpitoviran-
omaisen tai kiinteistbn omistgjan hakemuk-
sesta pitdd maantietoimitus. Tallaisessa toi-
mituksessa voidaan méarédtéa korvaus tien tai
liitdnndisalueen leventymisen aiheuttamista
menetyksistd ja ratkaista 71 &:n 2 momentis-
satarkoitettu korvausasia.

Jos ennestdan oleva tie ka&sittéa tienpitgjan
omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan,
téllainen alue voidaan Sirtéd maantietoimi-
tuksessa lunastusyksikkdna olevaan maantie-
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hen. Siirtdmisesta on soveltuvin osin voimas-
sa, mitd kiintei stonmuodostami slaissa séade-
téaan lohkomisesta.

768

Arvohetki ja yleisen hintatason muutoksen
huomioon ottaminen

Korvaus lunastettavasta omaisuudesta on
méaaréttdva haltuunoton ajankohdan (arvo-
hetki) arvon perustedlla.

Jos yleinen hintataso on arvohetken jélkeen
kohonnut, on lopullinen korvaus tai, jos en-
nakkokorvausta on maarétty, lopullisen lu-
nastuskorvauksen ja toimituksessa maaréatyn
ennakkokorvauksen valinen erotus on sovi-
tettava kohonnutta hintatasoa vastaavaksi.

778
Arvohetki erityisissa tapauksissa

Edella 74 ja 75 8:n mukaisissa maantietoi-
mituksissa korvattava omaisuus, haitta tai
vahinko arvioidaan ja korvaus méaardtéan
toimituksen paattymisgj ankohdan mukaisena.

788
Korvauksensaajan maaraaminen

Lunastuskorvaus on maantietoimituksessa
maaréattéva suoritettavaksi sille, jolle lunas-
tettava omaisuus ta korvauksen kohde kuu-
luu korvauksen méadréamisen gankohtana,
jollei toimituksessa editetystd selvityksesta
muuta johdu.

798
Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitoviranomaisen suoritettavaksi mag-
réatyt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille
maksettavine kuuden prosentin vuotuisine
korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden
kuluessa niiden madrédmisesta. Korvauksen
maksamisen viivastyessd sille maksetaan
vuotuista viivastyskorkoa korkolain
(633/1982) 4 8&n 1 momentissa tarkoitetun
korkokannan mukaan.

Maantietoimituksessa maksettavaks maa-
ratyt tilugéarjestelykorvaukset suorittaa tien-
pitoviranomainen. Tilugarjestelyssa aueen
sagja on velvollinen maksamaan saamastaan
alueesta korvauksen tienpitoviranomaiselle
siltéd osin kuin korvausta e voida vahentda
tienpitoviranomaisen maksettaviksi maaré-
tyista suorituksista, ja alueen luovuttgja saa
tienpitoviranomaiselta korvauksen luovutta-
mastaan aueesta. Téssd momentissa tarkoi-
tettuihin korvauksiin sovelletaan, mita 1
momentissa koron laskemisesta ja korvausten
maksami sesta sé&det&an.

Edella 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi
56 8:ssi tarkoitetusta haltuunotosta lukien,
jollei 56 8&n 3 momentin mukaisen hal-
tuunoton osalta ole toisin sovittu, seka 74 ja
75 8:'ssA4 mainituissa tapauksissa kyseisen
maantietoimituksen loppukokouksen ajan-
kohdasta lukien. Tilugéarjestelyn johdosta
maaratylle korvaukselle korko lasketaan toi-
mituksessa maarétysta aueiden haltuunotto-
gjankohdasta lukien.

808§
Riidanalaisen korvauksen maksaminen

Tienpitoviranomaisen valittaessa maantie-
toimituksessa méarétyista korvauksista e rii-
danalaista osaa korvauksista tarvitse tall ettaa.
Korvauksensagjala on kuitenkin oikeus saa-
da riidanalainen osa korvauksesta lainvoi-
maisen korvauksen yli menevan madran ja
sille varojen nostopéivasta laskettavan kuu-
den prosentin koron takaisin maksamisesta
asetettavaa tienpitoviranomaisen hyvaksy-
méaa vakuutta vastaan.

818
Pakkotaytanttonpano erityisissa tapauksissa

M aanti etoi mituksessa maarattyyn korvauk-
seen, joka asiapsaisen on maksettava tienpi-
toviranomaiselle, ja omaisuuteen, jonka
omistus on tilugérjestelyn vuoks vaihtunut,
sovelletaan, mita kiinteistonmuodostamislain
288 8:ss4 séadetaén.
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828§
Panttioi keuden haltijan oikeus korvaukseen

Jos panttioikeuden haltija on kokonaan tai
osaksi menettanyt saamisensa sen vuoks, et-
té korvausta ei ole talletettu tai korvaukseen
oikeutettu on luopunut korvauksesta tai kor-
vaus on sovittu ilmeisesti liian pieneksi, on
hénella oikeus saada tienpitgalta korvaus
vahingostaan.

Kun kiinteistd, johon kohdistuu panttioi-
keus, lunastetaan kokonaan, on kiinteisttn
lunastuksen johdosta suoritettava kohteen-
korvaus maéréttava talletettavaksi. Muutoin
tallettami sesta on voimassa, mité lunastuslain
49 §:n 2—4 momenti ssa séadetaan.

838§
Vahaiset korvaukset

Jos lunastustoimikunnan tienpitoviran-
omaisen samalle asianosaiselle maksettavak-
s méarddma kokonaissumma ei ylita 10 eu-
roa, Sita e tarvitse maksaatai tallettaa.

848§
Korvauksettomat luovutukset

Vdtiolla e ole oikeutta téssa laissa tarkoi-
tettuun korvaukseen. Korvaukseen oikeutet-
tuja ovat kuitenkin valtion liikelaitoksista
annetun lain (1185/2002) mukaiset liikelai-
tokset. Vationeuvosto voi péaéttda valtion
korvausoikeudesta toisinkin, jos t&hén on eri-
tyisia syita.

Y ksityisen tien tai kadun muuttuessa maan-
tieksi siirtyy tiekunnan tai tieosakkaiden tien
alue ja katual ue korvauksetta tienpitgjdle.

858§
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitoviranomai nen vastaa maanti etoi mi-
tuksen toimituskustannuksista. Edella 74 8:n
mukaisessa maantietoimituksessa toimitus-
kustannukset on maaréttéava osaksi tai koko-
naan vaatimuksen esittdjan maksettavaksi,
jos vaatimus on tehty ilmeisen ai heettomasti.

868§
Maantietoimituksen rekister 6inti

Maantietoimitus voidaan rekisterdida kor-
vausten suorittamisesta riippumatta, kun se
on saanut lainvoiman, eikd korvausten suorit-
tamisesta tarvitse ilmoittaa maanmittaustoi-
mistolle.

878

Muutoksenhaku maantietoi mituksessa tehtyi-
hin paatoksiin

Toimitusinsindorin 62 &n 1 momentin
mukaan tekemaan padtokseen el saa hakea
muutosta. Muutoksenhausta maanti etoimi-
tuksessa tehtyihin pad&dtoksiin on muutoin
voimassa, mita lunastuslain 89—93 8&:ssa
saadetéan

6 luku

Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen
sekd liitannaisalueen lakkauttaminen

888§
Maantien lakkaaminen

Jos maantieté parannettaessa tie on sirretty
uuteen paikkaan eika tiesuunnitelmassa ole
maaratty, etta tie entisalla paikallaan edelleen
jéa maantieksi, se téltd osin lakkaa olemasta
maantie. Taman estdméttd tienpitoviran-
omainen saa kéyttéa entista tiealuetta muihin
tietarkoituksiin sen mukaan kuin siitd tie-
suunnitelmassa méardtéén. Taldin maantie-
toimituksessa tulee maaréta, ettd tiealue j&a
tienpitdan omistukseen tai tieoikeus siihen
pysytetdan. Jollel télaista méaraysta tiesuun-
nitelmassa ole annettu, alueen kaytté maan-
tietarkoituksiin ja sihen kohdistuva oikeus
lakkaa parannetun maantien tultua luovute-
tuksi yleiseen liikenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei enda
tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin
tietarkoituksiin, tienpitoviranomainen lak-
kauttaa alueen kayton ja siihen kohdistuvan
tienpitdan oikeuden. Tdllaisesta aueesta on
voimassa, mité tassi luvussa séédetdan enti-
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sesta tieal ueesta.
89§
Maantien lakkauttaminen

Jos maantietd e endd kaytetd yleiseen lii-
kenteeseen, se voidaan lakkauttaa. Lakkaut-
tamista koskevassa tiesuunnitelmassa on
maarattavd, mista lukien lakkautettava tie
lakkaa olemasta maantie. Kun tie lakkaa
maantiend, lakkaa siihen kohdistunut tienpi-

90 §
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mité entiselle tiealueelle on tienpitoa var-
ten rakennettu tai gjoitettu, sirtyy alueen
omistgjalle, jollei tienpitoviranomainen vie
sité pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta
lukien. Tiesuunnitelmassa on osoitettava,
tarvitaanko aluetta yksityiseksi tieksi tai ka-
duksi ja kuuluuko alueeseen erityista hoitoa
vadativia rakenteita tai laitteita. Alue on jétet-
tava sellaiseksi, ettei sen kayttd sanottuun
tarkoitukseen vaikeudu. Vastuu mainituista
rakenteista ja laitteista siirtyy yksityisen tien
tal kadun pit§ dlle maantien |akatessa.

Jos lakkaavaa tai |akkautettavaa maantieta
el tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoituk-
seen, on tiesuunnitelmassa osoitettava ne
toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tie-
alueen palauttamiseksi ennalleen. Tienpitovi-
ranomaisen tulee huolehtia néista toimenpi-
teistd kustannuksellaan vuoden kuluessa tien
|akkaamisesta lukien.

918
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 8&n 1 momentista muuta johdu,
siirtyy tienpitgjan omistama lakanneen maan-
tien tiealue tien lakatessa tienpitgjlta korva-
uksetta viereiseen kiinteistoon sekd asema
kaava-aluedlla ja aueella, jolle kunta on
paattanyt laadittavaks asemakaavan, kunnan
omistukseen.

Mita 1 momentissa séddetdan, koskee myds

112 &n 6 momentissa tarkoitettuja muihin
tietarkoituksiin kaytettyja entisia tiealueita
tienpitoviranomaisen lakkautettua aueen
kayton 88 8:n 2 momentissa tarkoitetulla ta-
valla

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 mo-
mentin ja 112 8:n 4 ja 5 momentin mukainen
lakannut maantien tiealue on asemakaavassa
osoitettu maankaytto- ja rakennuslain 83 &:n
1 momentin mukaiseksi yleiseksi alueeksi,
on asemakaavan toteutuksessa téll aisesta alu-
eesta mahdollista korvausta méadréttéessa
otettava huomioon omistgjan tai haltijan oi-
keutta rasittanut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siihen rgjoittuviin kiinteis-
toihin tien gjoradan tai gjoratojen muodosta-
man alueen keskilinjaa myoten. Toisiinsa ra-
joittuvien kiinteistojen vdinen rgja jatkuu
tiealueella sen rgjasta kohtisuoraan sanottua
keskilinjaa vastaan. Edella sanotun estémétta
saadaan rgjaa entisella tiealueella kaytaessa
oikoa rgjaa ja suorittaa muita kiinteisttjao-
tuksen kannalta tarkoituksenmukaisia rgan-
sovituksia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvol-
taan vdhdisd aueita vaihtuu kiinteistjen
kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata ole,
siirtyy kiinteisttsta toiseen.

928§
Entista tieal uetta koskevat menettelyt

M aantietoimituksessa  todetaan viereiseen
kiintelst6on tai kunnan omistukseen siirtynyt
tiealue ja sen pinta-ala sekd merkitéan alue
karttaan ja tarvittaessa maastoon. Kunnan
omistukseen siirtyneet alueet muodostetaan,
sen mukaan kuin on tarkoituksenmukaista,
yhdeksi tai useammaksi kiinteistoks tai liite-
téan kunnan ennestddn omistamaan kiintels-
t60n noudattaen soveltuvin osin, mita kiin-
teistonmuodostamislain 41 §:ssa sdadetaan.

Kunnan omistukseen asemakaava-alueen
ulkopuolella ennen 1 péivaa heindkuuta 1991
siirtynyt entisen yleisen tien alue, joka el
kuulu ennestéan kiinteistoon, muodostetaan
tilaksi tai liitetdan kiinteistoon kiinteiston-
muodostamislain 418:ssa tarkoitetussa toimi-
tuksessa. Méaardyksen toimituksen suoritta-
miseen antaa maanmittaustoi misto hakemuk-
setta kuultuaan sitd ennen kuntaa. Toimitus-
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kustannukset maksaa kunta.

Jos viereiseen kiinteistdon ennen 1 paivaa
heindkuuta 1991 diirtyneen entisen yleisen
tien rgjaa e ole kayty, kiinteistoon siirtynyt
alue voidaan rgjaa kdymétta todeta aluetta
koskevan kiinteistotoimituksen yhteydessa,
jollel rgan paikasta ole epaselvyytta. Kiin-
teistbn omistajan hakemuksesta rgjan paikan
méadrittamiseksi suoritetaan kiintei stonmaéri-
tys.

938§
Entinen tiealue yksityisena tiena

Vakka entisen maantien tiealue on siirty-
nyt viereisen kiinteiston omistgjan tai kunnan
omistukseen, saa muukin, joka tarvitsee alu-
etta yksityiseksi tieksi, toistaiseksi kayttaa si-
ta korvauksetta tiendan, kunnes tieoikeutta
koskevat kysymykset on kéasitelty 69 8:ssa
sdadetyssa jarjestyksessa tai 75 &n 1 mo-
mentin mukai sessa maanti etoi mituksessa.

Edella 92 8n 2 ja 3 momentissa tarkoitet-
tujen alueiden kayttdmista yksityisena tiend
koskevat kysymykset kéasitelléan ja ratkais-
taan yksityisista teistd annetun lain mukaan.

Tienpitoviranomainen vastaa 1 momentissa
tarkoitetun entisen maantien kunnossapidosta
valtioneuvoston asetuksella tarkemmin sé&-
dettévaan g ankohtaan saakka.

Ennen tienpitoviranomaisen kunnossapito-
velvollisuuden paéttymistd on maantietoimi-
tuksessa padtettava entisen maantien kunnos-
sapidosta tieosakasten kesken. Tarvittaessa
siitd voidaan méaréta véaliaikaisesti. Tdlainen
méadrdys lakkaa olemasta voimassa, kun
maantietoimitus on saanut lainvoiman, jolle
kunnossapidosta paétettaessa ole sen voimas-
saolosta toisin maarétty.

948

Aikai sempien sddnndsten mukai set entiset
tieal ueet

Jos yleinen tie on lakkautettu tai maan
kayttd tiealueekss muusta syystd lakannut
ennen 1 péivad tammikuuta 1958 eika tieal u-
etta ole maaratty muihin tietarkoituksiin, on
tieal ueeseen sovellettava tdméan lain sé&nnok-
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CED

Jos viereisen alueen omistgjan yksinomai-
sessa hallinnassa on pysyvasti ollut ja edel-
leen on tiealuetta enemman kuin mita 91 &n
4 momentin mukaan voi tulla kuulumaan sa-
nottuun alueeseen, voidaan myds hanen ndin
hallitsemansa maa vaadittaessa liittéa tahan
alueeseen.

958§
Liitdnnai salueen lakkauttaminen

Tienpitoviranomainen lakkauttaa liitan-
néisalueen, kun sitd el enda tarvitatienpitoon.
Liitdnndisalueen lakkauttamista koskevasta
menettelystd on soveltuvin osin voimassa,
mita tiesuunnitel masta sé&detd8n. Kun liitén-
naisalue lakkautetaan, lakkaa samalla siihen
kohdistunut tieoikeus.

Kiinteistérekisterilain (392/1985) 2 &n 2
momentin mukainen muuna rekisteriyksik-
kona kiinteistorekisteriin merkitty lakkautet-
tu liitAnndisalue on maantietoimituksessa
maédrattdva kuulumaan siihen Kkiintelstoon,
josta se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei si-
ta kiinteistod enda ole, siihen tai niihin kiin-
teist6ihin, joihin se aluedllisesti parhaiten so-
veltuu.

Jos liitdnnai salueen lakkauttami sesta aiheu-
tuu jollekin hy6tya, jota ei ole pidettava v
héisend, on hyddynsagja velvollinen korvaa
maan tienpitoviranomaiselle saamansa hyo-
dyn. Jollei korvauksesta sovita, on asia rat-
kai stava maantietoi mituksessa.

9% 8

Panttioikeuden ja erityisen oikeuden rau-
keaminen

Jos kiinteistdon, johon kuulunut aue on
téman luvun nojalla siirtynyt toiseen kiinteis-
t6on, kohdistuu pantti- tai erityinen oikeus,
raukeaa sanottu oikeus siirtyneen aueen
osalta. Jos oikeuden raukeamisesta alheutuu
sen hdltijalle vahinkoa, on talla oikeus saada
tienpitgdta sitd korvaus. Tadlbin on sovel-
tuvin kohdin noudatettava, mitd 5 luvussa
sadetaan.
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978§

uoja- ja nékeméaal uemer kintdjen poistami-
nen

Kun maantie on lakannut, poistetaan 61 8:n
mukaiset kiinteistoihin kohdistuvat merkin-
nat kiinteistorekisterista.

98 §
Tiealueen ulkopuoliset alueet

Taman luvun sdannokset eivdt koske tien-
pitgdlle tienpitotarkoituksiin lunastettua tai
[uovutuksella tullutta muuta kuin tieal uetta.

7 luku
Erinaiset sdannokset
99§
Paatoksenteko

Liikenne- ja viestintdministerio hyvaksyy
tiesuunnitelmat, jotka koskevat yksityisen
tien tai kadun muuttamista maantieksi taikka
maantien lakkauttamista. Muut tiesuunnitel-
mat seka yleissuunnitelmat hyvéksyy Tiehal-
linto. Jos kunta, maakunnan liitto tai alueelli-
nen ympdristokeskus on suunnitelman olen-
naisista kohdista eri mieltd Tiehalinnon
kanssa, on asia siirrettéva liikenne- ja viestin-
tdministerion ratkaistavaksi. Tiehalinto voi
erityisistd syistd muutoinkin sirtda suunni-
telman liikenne- ja viestintdministerion hy-
vaksyttavaksi.

100 &
Rangai stukset

Jos joku

1) rikkoo 24 8:n 1 momentin nojalla anne-
tun madrayksen tai kiellon liittyman tekemi-
sesta tai kayttdmisestd taikka 35, 37 tai
42 8:ssa olevan tai niiden nojala annetun
kiellon tai madrayksen taikka toimii niiden
nojalla annetun luvan ja siind olevien ehtojen
vastaisesti taikka
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2) tahdlaan tai torkedstd huolimattomuu-
desta menettelee 26 8:n 2 momentissa taikka
44—A46 8§:ssd olevan tai niiden nojalla anne-
tun kiellon vastaisesti,
on tuomittava, jollei teosta muualla laissa
séédetd ankarampaa rangaistusta, maantie-
lain sdanndsten rikkomisesta sakkoon.

1018
Hallinnolliset pakkotoimet

Ladninhallitus voi kieltéa sitd, joka rikkoo
tétd lakiatal sen nojalla annettuja sd&nnoksia,
jatkamasta tai toistamasta lainvastaista me-
nettelyd. L&aninhallitus voi my6s maaréta
sen, joka rikkoo téta lakia tai sen nojala an-
nettuja sdannoksig, tayttdmaan muulla tavoin
velvollisuutensa. Léaninhallitus voi tehostaa
padtostédn uhkasakolla tai uhalla, ettd teke-
métta jatetty toimenpide tehdaan laiminlyo-
jan kustannuksella tai toiminta keskeytetaan.
Uhkasakkoa, teettdmisuhkaa ja keskeytta
misuhkaa koskevaan asiaan sovelletaan muu-
toin, mita uhkasakkolaissa (1113/1990) sé&-
det&én.

Jos liikennetta véalittomasti uhkaavan vaa-
ran poistamiseksi on tarpeen Kkiireellinen
toimenpide taikka jos on kysymys tiealuee-
seen kohdistuvan luvattoman toimenpiteen
oikai semisesta, tienpitoviranomaisella on oi-
keus toimenpiteeseen tai luvattoman toimen-
piteen oikaisemiseen siihen velvollisen kus-
tannuksella.

Jos tienpitoviranomaista estetéén toimitta-
masta 2 momentissa tarkoitettua virkatehta-
véaa taikka estetédén 16 8:n 1 momentissa tar-
koitetun tutkimustyon suorittaminen, on po-
liisin annettava tienpitoviranomaisen pyyn-
nosta virka-apua.

102 8§
Kustannusten periminen

Jos tienpitoviranomaisella on oikeus téssa
laissa tarkoitetun toimenpiteen suorittami-
seen toisen kustannuksala, kustannukset
voidaan perid siten kuin verojen ja maksujen
perimisestd ulosottotoimin annetussa laissa
(367/1961) séédetdan.
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103 8

Paatosten tiedoks antaminen ja tiedok-
Sisaanti

Yleis- jatiesuunnitelman hyvaksymistd se-
k& tiesuunnitelman voimassaologjan piden-
témista koskeva paétds on annettava yleisesti
tiedoksi. Padtoksen tiedoksi antamiseksi on
tienpitoviranomaisen toimitettava paétos ja
sen perusteena olevat asiakirjat asianomai-
seen kuntaan, jonka on ilmoitettava niiden
néhtévaks asettamisesta siten kuin kuntalain
(365/1995) 64 8:ssa sdadetdan. Paitos ja
asiakirjat on pidettdva kunnassa yleisesti
katsotaan tapahtuneen silloin, kun pd&tés on
asetettu yleisesti ndhtéville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispééatts, joka
tiedoksi todisteellisesti siten kuin hallinto-
laissa (434/2003) sdadetdan. Pagtosten sah-
koisestd tiedoksi antamisesta sdadetédn sah-
kdisestd asioinnista viranomaistoiminnassa
annetussa laissa (13/2003).

Tiesuunnitelman  hyvaksymispadtoksesta,
joka koskee yksityisen tien muuttamista
maantieksi, on tienpitoviranomaisen annetta-
va tieto kunndle ja 2 momentin mukaista
menettelya noudattaen aloitteen tekijélle tai,
jos aoitteen alekirjoittgjia on kaks tai use-
ampia, yhteisessa asiakirjassa ilmoitetulle
yhdyshenkildlle, jonka on ilmoitettava tie-
doksisaannista muille allekirjoittgjille.

104 8

Paatdsten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neillejaviranomaisille

Tienpitoviranomaisen tulee lahettédd yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymispaéttksesta
ilmoitus niille suunnitelman johdosta muistu-
tuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa,
samanaikaisesti, kun paatés 103 &:n mukai-
sesti annetaan yleisesti tiedoksi.

Tienpitoviranomaisen tulee lahettédd yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymispaéttksesta
ilmoitus kunnalle, aluedlliselle ympéristo-
keskukselle ja maakunnan liitolle seka tarvit-
taessa muullekin viranomaiselle. 1lmoituk-
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seen tulee tarvittaessa liittéé jéjennds suun-
nitelmasta

105§
Muutoksenhaku

Taman lain nojala tehtyyn padtokseen hae-
taan muutosta vaittamalla siten kuin hallin-
tolainkayttolaissa (586/1996) saédetdan, jol-
lel 87 8§:std muuta johdu. Tienpitoviranomai-
sen padtoksesta 37 §:ss8, 38 8:n 2 momentis-
sa, 40 8&n 2 momentissa, 47 8§:ss4, 48 §:n 2
momentissa ja 52 8:ss tarkoitetui ssa tapauk-
sissa valitetaan siihen hallinto-oikeuteen,
jonka tuomiopiirissa pdatoksessa tarkoitettu
liittyma, ylityskohta, kiinteisto taikka mainos
tal ilmoitus sijaitsee.

Kunnalla, aluedlisella ympéristtkeskuksel -
la ja maakunnan liitolla on oikeus hakea va-
littamalla muutosta sellaisesta yleis- ja tie-
suunnitelman  hyvaksymispdatoksestd, jonka
vaikutukset ulottuvat kunnan aluedlle tai vi-
ranomaisen toimialueelle.

Rekisterdidylla paikallisellatai aluedlisela
yhteisolla tai séétiolla on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaisesta yleis- ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispagtoksestd, jonka vaikutukset ulot-
tuvat yhteisdn tai sétion toiminta-alueelle.

Y hteiskunnallisesti merkittdvéksi katsotta-
vaayleis- jatiesuunnitelman hyvaksymispas-
tosta koskeva valitus on kéasiteltava kiiredlli-
Sené

106 8§
Muutoksenhaun rajoitukset

Y leissuunnitelman hyvaksymispagttkseen
e saa hakea valittamalla muutosta silté osin
kuin maantien sijainti ja tekniset ratkaisut on
jo hyvéksytty lainvoimaisesti oikeusvaikut-
teisessa kaavassa.

Mita 1 momentissa séddetdan, koskee myds
tiesuunnitelman hyvaksymispaétosta. Siihen
e saa hakea muutosta mydskaan siltd osin
kuin maantien sijainti ja tekniset ratkaisut on
jo hyvaksytty lainvoimaisessa yleissuunni-
telmassa.
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107 8§
Paatosten valiton taytantbonpano

Yleis- tai tiesuunnitelman hyvaksymista
koskeva péétos voidaan panna taytantoon va-
lituksesta huolimatta, jollei muutoksenhaku-
tuomioistuin toisin madraa.

Paétoksesssd, jonka tienpitoviranomainen
antaa 48 8:n 2 momentin nojala, voidaan
maaréta, etta pdatds on pantavissa téytantoon
valituksesta huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain tai sen nojalla on jul-
kaistava kuulutus, méardys, kielto tai muu
asiayleisesti tiedoksi eiké tiedoks antamisen
tavasta ol e erikseen sdddetty, tul ee tienpitovi-
ranomaisen tiedottaa asiasta kuuluttamalla
kunnan ilmoitustaululla siten kuin julkisista
kuulutuksista annetussa laissa (34/1925) sé&-
detddn. Kuulutuksen julkaisemisesta on il-
moitettava ainakin yhdessa toiminnan vaiku-
tusalueella yleisesti levidvassa sanomaleh-
ilmoittaminen ole muutoin ilmeisen tarpee-
tonta.

109 §
Tarkemmat sdannokset ja maar aykset

Tarkemmat sd8nnokset maanteiden rekiste-
réinnistd, suunnitelma-asiakirjojen sélytta
misestd, jakihoitovelvoitteista, liikenteeseen
luovuttamisesta, maantien ulottuvuudesta,
rakennusten etdisyydestd sekd maantien ja
rautatien yhteigarjestelyistd annetaan valtio-
neuvoston asetuksella.

Liikenne- ja viestintdministerié antaa oh-
jeet maanteiden nakemaal uei sta.

Tiehallinto antaa maanteiden pitoa koske-
vat tekniset ohjeet seka Euroopan lagjuisen
tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vahimmaisvaatimuksista annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin  / /EY
taytéantéonpanoa ja soveltamista koskevat
tekniset madraykset. Maanmittauslaitoksen
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keskushallinto antaa maanti etoi mituksen suo-
rittamisen ohjaamiseksi tarpeelliset asiakirjo-
jen kaavat, madraykset rgjamerkeistdjamuis-
ta maastomerkei st& sek& maanti etoi mitukses-
sa suoritettavien mittausten tarkkuudesta.

8 luku
Voimaantulo- ja siirtymasdannok set
1108
Voimaantulo
Tama laki tulee voimaan pdivana  kuuta
20Ign'nen tdmén lain voimaantuloa voidaan

ryhtya lain tdyténtoonpanon edelyttamiin
toimiin.

1118
Kumottavat lait

Téalla lailla kumotaan seuraavat lait niihin
my6hemmin tehtyi ne muutoksineen:

1) yleisistd teista 21 péivana toukokuuta
1954 annettu laki (243/1954);

2) yleidsta teista annetun lain voimaan-
panosta 21 péivana toukokuuta 1954 annettu
laki (244/1954); ja

3) oikeudesta entiseen tiealueeseen 21 péi-
vana toukokuuta 1954 annettu laki
(245/1954).

Muussa laissa tai asetuksessa oleva viittaus
séénnokseen, joka kumotaan tala lailla, tar-
koittaa taman lain voimaantulon jékeen viit-
tausta tdhéan lakiin. Muussa laissa tai asetuk-
sessa oleva viittaus yleiseen tiehen tarkoittaa
téman lain voimaantulon jalkeen viittausta
maantiehen.

1128

Oikeuksien syntymista ja kiintei storekisteri-

Olemassa olevan yleisen tien tiealue, johon
tienpitgala on tieoikeus, siirtyy tédmaén lain
tullessa voimaan tienpitg an omistukseen.

Mita 1 momentissa séadetdan, koskee myds
tieal ueeseen valittémasti rajoittuvaa ja maan-
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tietd varten edelleen tarpeellista liiténnéisalu-
etta

Kiinteistorekisterin pitga muuttaa kiinteis-
torekisterissa olevat 1 momentin yleisen tien
ja 2 momentin liitdnndisalueiden rekisteriyk-
sikot lunastusyksikoiksi. Toimenpide tehdaéan
ilman erityistatoimitustata paatosta.

Sellaiseen yleisen tien tiealueeseen, joka
tdman lain tullessa voimaan on kunnan omis-
tuksessa, on tienpitdjalla tieoikeus. Sita teh-
dadn merkint& kiinteistorekisteriin ilman eri-
tyistatoimitustatai pdatosta.

Jos yleinen tie tdman lain tullessa voimaan
sijaitsee tunnelissa, sillala, padolla, kannella
tal kannen alataikkatien yl&- tai alapuolelle
on oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu
rakentamista taikka jos yleinen tie sijaitsee
muun kuin tienpitoviranomaiselle kuuluvan
lunastusyksikén alueella, kiinteistorekisterin
pitd & merkitsee kiinteistorekisteriin tienpito-
viranomaista kuultuaan tiealueeseen tienpi-
tgdlle tieoikeuden. Merkinta tehddan ilman
erityista toimitustatai padtosta.

Mita 5 momentissa séddetd8n, koskee myds
sellaisia entisia tiealueita, joita tienpitgjdla
on oikeus kayttdd muihin tietarkoituksiin
yleisista teista annetun lain 33 §:n 2 momen-
tin tai ailkaisemmin voimassa olleen lainsa&-
dénnon nojalla.

Jos kiinteistorekisterin pitg& katsoo, etta
4—6 momentin mukainen tieoikeutta koske-
va asia on epasalva, on sen ennen kiintei sto-
rekisteriin - merkitsemistd kuultava asian-
omaisen kiinteistén omistajaa tai haltijaa.

Jos kiinteistén omistgja tai haltija tekee 7
momentin mukaisen kuulemisen yhteydessa
muistutuksen taikka jos rekisteriyksikon tai
tieoikeuden ulottuvuus on epaselvd muissa
kuin 113 8:n mukaisissa tapauksissa taikka
jos siihen on muita erityisia syita, asia kési-
telldan kiinteistérekisterin pitgan vireille pa-
nemassa maanti etoi mituksessa.

1138
Kunnan omistukseen siirtyneen tieal ueen
mer kitseminen kiinteistorekisteriin

Asemakaava-alueella oleva yleisen tien
alue, joka on girtynyt kunnan omistukseen
ennen tadman lain voimaantuloa, merkitadan
kiinteistorekisterin pitdjan padtoksella kiin-
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teistérekisteriin yleisend alueena, jos alue on
asemakaavassa osoitettu kokonaan joksikin
kiinteistonmuodostamislain 2 &:n 4 kohdan
mukaiseksi yleiseksi aueeksi. Jos kunhan
omistukseen siirtyneen alueen ulottuvuus on
epéselva, asia ratkaistaan ennen edell& tarkoi-
tetun padtoksen tekemista suoritettavalla
kiintelstbnmuodostamidain mukaisella kiin-
teistonmadrityksella. Maérdyksen toimituk-
sen suorittamiseen antaa kiinteistorekisterin
pitga hakemuksetta ja toimituskustannukset
maksaa kunta.

Jos 1 momentissa tarkoitettuun Kkunnan
omistukseen siirtyneeseen alueeseen sisdltyy
asemakaavassa eri kayttotarkoitukseen 0soi-
tettuja alueita, alueen kiinteistoksi muodos-
tamista varten suoritetaan lohkominen, jossa
eri kayttétarkoituksiin osoitetut alueet muo-
dostetaan kiinteistoiksi asemakaavan mukai-
sesti.

Sellainen maantien tiealue, joka siirtyy
kunnan omistukseen maankaytto- ja raken-
nuslain 93 8:n nojalla tamén lain voimaantu-
lon jakeen, erotetaan lohkomalla asemakaa-
van mukaisiksi kiinteistoiksi.

114§

Maantietoimituksia koskevat siirtymasadn-
nokset

Taa lakia sovelletaan my6s niihin ennen
téman lain voimaantuloa aloitetuissa maan-
tietoimituksissa ratkaistaviin kysymyksiin,
jotka otetaan tdman lain voimaantulon jal-
keen ratkaistaviksi.

Jos ennen taman lain voimaantuloa aloite-
tussa maantietoimituksessa tie sijaitsee tun-
nelissa, sillala, padolla, kannella tai kannen
alataikkatien yl& tai alapuolelle on oikeus-
vaikutteisessa kaavassa osoitettu rakentamis-
ta, on toimituksessa ratkaistava tieoikeuden
perustaminen.

1158
Muut siirtymasaannokset
Taman lain voimaan tullessa alueellisissa
ympéristbkeskuksissa vireilld olevat poik-

keuslupa-asiat, jotka koskevat tienvarsien ul-
komainontaa sekd rakennusten pitdmista
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yleisen tien vieri-, suoja- ja nékeméaalueella,
seka asiat, jotka koskevat yleisista teistd an-
netun asetuksen (482/1957) 63 &n mukaista
yleisen tien pdadtekohdan vahvistamista, kasi-
telldan ja ratkaistaan téman lain voimaan tul-
lessa voimassa ollel den sdanndsten mukaan.

Taman lain voimaan tullessa yleisen tien
vierialueelle sijoitetut litkennemerkit ja muut
liikenteen ohjaudlaitteet saavat jéada paikoil-
leen.

Jos kunta on méarétty tienpitdjaks yleisista
teistd annetun lain 20 8:n 1 momentin perus-
tedla, se vastaa tdmén lain tultua voimaan
tienpidosta tienpitomaarayksen mukaan ja Si-
ten kuin tassa laissa ja sen nojalla tienpidosta
séadetddn. Liikenne- ja viestintéministerio
VoI erityisista syista vapauttaa kunnan tienpi-
tovelvollisuudestaan. Jollekin muulle kuin
tienpitgdle yleisistd teistd annetun lain
20 &:n 2 momentin perusteella syntynyt vel-
vollisuus vastata jostain tienpitoon kuuluvas-
ta tehtdvasta jatkuu sellaisenaan tdman lain
tullessa voimaan. Tienpitoviranomainen Vvoi
erityisistd syisté vapauttaa vastuuvelvollisen
tienpitotehtévastéan.
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Yleis- jatiesuunnitelmat, joiden laatiminen
on doitettu ennen taman lain voimaantul oa,
kasitdldan ja hyvaksytddn taméan lain voi-
maan tullessa voimassa olleiden séénndsten
mukaan.

Taman lain voimaan tullessa vireilla olevat
yksityisen tien muuttamista yleiseksi tieksi
koskevat asiat, joiden osalta on ennen tdman
lain voimaantuloa toimitettu yleisista teista
annetun asetuksen 38 &n 3 momentin mu-
kainen katselmus, kasitellddn ja ratkaistaan
taman lain voimaan tullessa voimassa ollei-
den saéénndsten mukaan. Taman lain voimaan
tullessa vireilla olevat yleisen tien lakkaut-
tamista koskevat asiat, joita koskeva lakkaut-
tamisesitys on ennen taman lain voimaantu-
|oa toimitettu Tiehallinnon keskushallinnolle,
kasitell&an ja ratkaistaan taman lain voimaan
tullessa voimassa olleiden sé&nndsten mu-
kaan.

Taman lain 105 8:n 3 ja4 momenttia sovel-
letaan sellaisiin yleis- ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispagtoksiin, jotka on tehty téaman
|ain tultua voimaan.
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L aki

maankaytto- jarakennuslain muuttamisesta

Eduskunnan p&dtoksen mukai sesti

muutetaan 5 paivana helmikuuta 1999 annetun maankayttt- ja rakennuslain (132/1999) 93 §

jal179 § seké
lisAtadn uusi 86 a § seuraavasti:

86a8
Maantien muuttaminen kaduksi

Maantie, joka asemakaavassa on osoitettu
kaduksi, muuttuu kunnan tekemalla kadunpi-
topdétoksella kaduksi. Kadunpitopddtokset
tulee tehda tarkoituksenmukaisina kokonai-
suuksina ottaen huomioon kunnossapidon
vaatimukset ja maankdyton seka tie- ja katu-
verkon toteutuminen.

Maantie lakkaa 1 momentissa tarkoitetun
kadunpitop&dtoksen tultua voimaan ja maan-
tien tieadlue siirtyy samalla kunnan omistuk-
seen.

938§
Maantien tiealueen siirtyminen kunnalle
Asemakaava-alueeseen sisdltyva tienpitéd-
jan omistama maantien tiealue siirtyy kor-

vauksetta kunnan omistukseen asemakaavan
tullessa voimaan ja tiealueeseen syntyy sa-

malla tienpitg dle maantielain ( / ) 58 8&n
3 momentissa tarkoitettu tieoikeus.

1798

Maaér ays kadunpitovel vollisuuden toteuttami-
seks

Jollei katua tai sen osaa rakenneta lainvoi-
maisen asemakaavan mukaisen maankayton
edellyttamaén kuntoon kohtuullisessa gassa
kadunpitovelvollisuuden akamisen jalkeen
ja dita voi aheutua haittaa terveydelle tai
turvallisuudelle taikka erityistd muuta haittaa
maankayton tai liikenteen jarjestéamiselle
taikka jollei kunta kohtuullisessa gjassa tayta
86 a §:ssi sdadettyja velvollisuuttaan, voi
auedlinen ymparistokeskus velvoittaa uh-
kasakolla kunnan toteuttamaan velvollisuu-
tensa.

Tamalaki tuleevoimaan péivana kuuta
200.
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L aki

kiinteistorekisterilain 2 8 :n muuttamisesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti
muutetaan 16 pavana toukokuuta 1985 annetun kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §:n 2
momentti, sellaisenakuin se on laissa 448/2000, seuraavasti:

28 oikeudella hallittavat liiténnai sal ueet.
Muina rekisteriyksikkdina merkitéén kiin- Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta
teistorekisteriin yhteiset alueet seka yleisistda 200 .
teista annetun lain (243/1954) mukaiset, tie-
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L aki

luonnonsuojelulain 36 8 :n muuttamisesta

Eduskunnan paadtoksen mukai sesti

muutetaan 20 péaivana joul ukuuta 1996 annetun luonnonsuojelulain (1096/1996) 36 §, sellai-
sena kuin se on osaks laissa 144/1999, seuraavasti:

368 jokamiehen oikeuden kayttdmisen kieltdvaa
taulua, jonka asettamiseen ei ole lakiin no-
Kieltotaulut. jautuvaa perustetta.
Maa- tai vesiauedle e saa pystyttda sel- Tamalaki tuleevoimaan péavand kuuta

laista kulkemisen, maihinnousun tai muun 200.
Helsingissa 27 péivana helmikuuta 2004

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintaministeri Leena Luhtanen
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Liite

Rinnakkai stekstit

L aki

maankaytto- jarakennuslain muuttamisesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti:
muutetaan 5 péivana helmikuuta 1999 annetun maankaytto- jarakennuslain (132/1999)

93 §jal79 §seka
lisatddn uusi 86 a 8 seuraavasti:

Voimassa oleva | aki

938§
Yleisen tien tiealueen siirtyminen kunnalle

Asemakaava-alueeseen sisdltyva yleisen
tien tiealue giirtyy korvauksetta kunnan
omistukseen asemakaavan tullessa voi-
maan.

Ehdotus

86a8
Maantien muuttaminen kaduksi

Maantie, joka asemakaavassa on osoitet-
tu kaduksi, muuttuu kunnan tekeméalla ka-
dunpitopaétoksel1& kaduksi. Kadunpitopdé-
tokset tulee tehda tarkoituksenmukaisina
kokonaisuuksina ottaen huomioon kunnos-
sapidon vaatimukset ja maankéytbn seka
tie- ja katuverkon toteutuminen.

Maantie lakkaa 1 momentissa tarkoitetun
kadunpitopaétoksen tultua voimaan ja
maantien tiealue sirtyy samalla kunnan
omistukseen.

938§
Maantien tiealueen siirtyminen kunnalle

Asemakaava-alueeseen siséltyva tienpita-
jan omistama maantien tiealue siirtyy kor-
vauksetta kunnan omistukseen asemakaa-
van tullessa voimaan ja tieal ueeseen syntyy
samalla tienpitdjalle maantidlain (/)
58 §:n 3 momentissa tarkoitettu tieoikeus.
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Voimassa oleva |l aki

1798

Maar ays kadunpitovel vollisuuden toteutta-
miseksi

Jollel katua tai sen osaa rakenneta lain-
voimaisen asemakaavan mukaisen maan-
kayton edellyttdmaan kuntoon kohtuullises-
sa gjassa kadunpitovelvollisuuden akami-
sen jakeen ja Sitd voi aiheutua haittaa ter-
veellisyydelle tai turvallisuudelle taikka eri-
tyistd muuta haittaa maankayton tai liiken-
teen jarjestéamiselle, voi auedlinen ympéa-
ristokeskus velvoittaa uhkasakolla kunnan
toteuttamaan velvollisuutensa.

HE 17/2004 vp

Ehdotus

1798

Maaér ays kadunpitovel vollisuuden toteutta-
miseksi

Jollei katua tai sen osaa rakenneta lain-
voimaisen asemakaavan mukaisen maan-
kayton edellyttdmaan kuntoon kohtuullises-
sa gjassa kadunpitovelvollisuuden alkami-
sen jalkeen ja siita voi aiheutua haittaa ter-
veydelle tai turvallisuudelle taikka erityista
muuta haittaa maankyttn tai liikenteen jér-
jestdmiselle taikka jollei kunta kohtuullises-
sa ajassa tayta 86 a §: ssa saadettya velvol-
lisuuttaan, voi aluedllinen ympéristtkeskus
velvoittaa uhkasakolla kunnan toteuttamaan
velvollisuutensa.

Tama laki tulee voimaan péaivana kuuta
200.

L aki

kiinteistorekisterilain 2 8: n muuttamisesta

Eduskunnan paadtoksen mukai sesti

muutetaan 16 paivana toukokuuta 1985 annetun kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 8&:n
momentti, sellaisena kuin se on laissa 448/2000), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Muina rekisteriyksi kkdina merkitéan kiin-
teistorekisteriin yhteiset alueet seka yleisis-
ta teistd annetun lain (243/1954) mukaiset,
tieoikeudella hallittavat tie- ja liiténnéisalu-
eet samoin kuin vastaavin perustein ennen 1
paivaa tammikuuta 1958 lunastetut alueet,
jos tietd edelleen kaytetdan yleisena tiena.

Ehdotus

Muina rekisteriyksi kkdina merkitéan kiin-
teistorekisteriin yhteiset alueet seka yleisis-
ta teistd annetun lain (243/1954) mukaiset,
tieoikeudella hallittavat liitdnnaisal ueet.

Taméa laki tulee voimaan péaivana kuuta
200.

2
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L aki

luonnonsuojelulain 36 8 :n muuttamisesta

Eduskunnan paadtoksen mukai sesti

muutetaan 20 péaivana joul ukuuta 1996 annetun luonnonsuojelulain (1096/1996) 36 §, sellai-
sena kuin se on osaks laissa 144/1999, seuraavasti:

Voimassa oleva | aki

368
Mainos- ja kieltotaul ut.

Asemakaava-alueiden ulkopuol€ella on ra-
kennelmien, laitteiden, tekstien ja kuvien
asettaminen ulkosalle mainos- tai muussa
kaupallisessa tarkoituksessa (ulko-
mainokset) kielletty.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu kielto e
koske kokous-, tiedotus-, huvi- tai muuta
sellaista tilaisuutta taikka vaalga tai kan-
sandanestysté koskevaa ilmoittelua. Raken-
nuksessa ja sen |8heisyydessa saa myds il-
moitella paikalla harjoitettavasta toiminnas-
tajasiella myytavista tuotteista. Ilmoitus on
laadittava ja dijoitettava niin, ettd se mah-
dollis mman hyvin sopeutuu ympéri stoon.

Maa- tai vesialuedle el saa pystyttda sel-
laista kulkemisen, maihinnousun tai muun
jokamiehen oikeuden kayttdmisen kieltavaa
taulua, jonka asettamiseen ei ole lakiin no-
jautuvaa perustetta.

Aluedllinen ympéristokeskus voi myontaa
poikkeuksen 1 momentin kiellosta, jos sitéa
on pidettéava liikenteen tai matkailun kan-
nalta taikka muun sellaisen syyn takia tar-
pedllisena.

Ehdotus

368
Kieltotaulut

Maa- tai vesialueelle e saa pystyttda sel-
laista kulkemisen, maihinnousun tai muun
jokamiehen oikeuden kayttdmisen kieltavaa
taulua, jonka asettamiseen e ole lakiin no-
jautuvaa perustetta.

Tama laki tulee voimaan paivana kuu-
ta 200 .



