HE 178/2024 vp

Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi merenkulun ympiristonsuojelulain ja erdiden muiden
lakien muuttamisesta sekd Hongkongin yleissopimuksen, MARPOL-yleissopimuksen
liitteiden muutosten ja Lontoon poytikirjan liitteiden muutosten hyviksymiseksi ja
voimaansaattamiseksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi merenkulun ymparistonsuojelulakia, aluksen teknisestd
turvallisuudesta ja turvallisesta kdytOstd annettua lakia, alusturvallisuuden valvonnasta annettua
lakia, jatelakia, ympéristonsuojelulakia ja sakon tdytdntoonpanosta annettua lakia. Lisdksi
ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéksyisi turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta
aluskierrityksestd tehdyn Hongkongin kansainvélisen yleissopimuksen sekd alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen ja siihen liittyvdn vuoden 1978 poytékirjan eli niin sanotun MARPOL-
yleissopimuksen ja jitteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkiisemisestd tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytikirjan eli niin sanotun
Lontoon pdytékirjan liitteisiin viime vuosina tehdyt lainsdddédnnén alaan kuuluvat muutokset.

Pédministeri  Petteri Orpon hallituksen hallitusohjelmaan  perustuen merenkulun
ympdristonsuojelulakiin ehdotetaan alusten rikkipesureiden pesuvesien ja pesureiden
erotteleman lietteen paddstokieltoa ja harmaan veden eli aluksen suihkuista, pesukoneista ja
keittioistd perdisin olevan veden pééstokieltoa Suomen aluevesille. Voimassa olevaa
kdymailajatevesien  paastokieltoa tiukennettaisiin  siten, ettd jatkossa  kisitellyn
kiymaldjiteveden padstiminen alukselta veteen olisi kielletty Suomen aluevesilla.

Osana merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotettavia muutoksia uusiutuvien ja vahahiilisten
polttoaineiden kayttéd meriliikenteessd koskevan EU:n asetuksen sddnnoksid tdydennettdisiin
kansallisesti. Asetus edellyttdd toimivaltaisen viranomaisen nimedmista ja asetuksen mukaisista
seuraamuksista sddtdmistd. Liséksi ehdotetaan, ettd Suomessa otettaisiin kayttoon asetuksen
sallimalla tavalla niin sanottu saaripoikkeus.

Samalla merenkulun ympaéristonsuojelulakiin lisittdisiin satamien pitdjille velvoite varmistaa
maasdhkon tarjonta vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttéonottoa koskevan
EU:n asetuksen mukaisesti.

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéksyisi Hongkongin yleissopimuksen sekéd lain
yleissopimuksen lainsdddannon alaan kuuluvien maidrdysten voimaansaattamisesta. Koska
yleissopimus on sekasopimus, joka sisdltdd sekd Euroopan unionin ettd jdsenvaltioiden
toimivaltaan kuuluvia méaérayksid, eduskunnan hyvéksyntdd haetaan vain siltd osin, kuin
yleissopimus kuuluu Suomen toimivaltaan. Esityksessd ehdotetaan lisdksi yleissopimuksen
edellyttdimien muutosten tekemistd merenkulun ympéristonsuojelulakiin, aluksen teknisesti
turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annettuun lakiin, alusturvallisuuden valvonnasta
annettuun lakiin, jatelakiin ja ympéristonsuojelulakiin.

Samalla ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi myos MARPOL-yleissopimuksen liitteiden
muutoksia, joilla on uudistettu yleissopimuksen ilmansuojeluliite ja tehty muutoksia
Oljypaastoja koskevaan I liitteeseen, kdymalidjatevesida koskevaan IV liitteeseen ja kiinteitd
jatteitd koskevaan V liitteeseen sekéd lait ndiden muutosten lainsddddannén alaan kuuluvien
madrdysten voimaansaattamisesta. MARPOL-yleissopimuksen muutokset sisdltdviat sekd
Euroopan unionin ettd jdsenvaltioiden toimivaltaan kuuluvia méadriyksid, joten eduskunnan
hyviksyntdé haetaan vain siltd osin, kuin muutokset kuuluvat Suomen toimivaltaan.



Lisdksi ehdotetaan, ettd eduskunta hyviaksyisi Lontoon pdytékirjan liitteiden 1 ja 2 muutokset,
joilla kielletdin viemadriliejun laskeminen mereen, sekd lain pdytékirjan muutosten
voimaansaattamisesta.

Lait merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta ja sakon taytantdonpanosta annetun lain
1 §:n muuttamisesta on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2025. Kisitellyn kdymaéldjateveden ja
niin sanotussa avoimessa kierrossa kaytetyistd rikkipesureista perdisin olevan pesuveden
paistokiellot tulisivat voimaan 1.7.2025. Paistot suljetussa kierrossa kdytetyista rikkipesureista
veteen kiellettdisiin 1.1.2029 alkaen ja harmaan veden pééstdminen 1.1.2030 alkaen.

Hongkongin yleissopimus tulee voimaan 24 kuukauden kuluttua sen voimaantuloehtojen
tayttymisestd. Ehdot téyttyivit 26.6.2023, joten sopimus tulee voimaan 26.6.2025.
Yleissopimukseen liittyvit lait ja merenkulun ympéristonsuojelulain sddnndkset on tarkoitettu
tulemaan voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdvand ajankohtana samaan aikaan, kun
sopimus tulee kansainvilisesti voimaan. MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon poytékirjan
muutokset Kkatsottiin hyviksytyiksi pOytdkirjan mukaisella niin sanotulla hiljaisella
hyvéksymismenettelylld ja ovat tulleet osin jo voimaan. Suomi on joutunut vastustamaan néita
MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytékirjan muutoksia, kunnes muutokset on
hyvéksytty ja voimaansaatettu perustuslain edellyttdmaélld tavalla. MARPOL-yleissopimuksen
ja Lontoon poytdkirjan muutosten sekd MAPROL-yleissopimukseen liittyvit merenkulun
ympdéristonsuojelualain muutosten on tarkoitus tulla voimaan asetuksella sdiddettivani
ajankohtana. MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytdkirjan muutosten vastustus on
tarkoitus purkaa siten, ettd voimaantulo toteutuu tuona asetuksella sdddettdvand ajankohtana.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu

1.1 Tausta
Yleistd

Merenkulun ympéristonsuojelulaki (1672/2009) on meriliikenteen ja veneilyn aiheuttaman
ympdriston pilaantumisen ehkdisemisti koskeva yleislaki. Merenkulun ympéristonsuojelulaki,
kuten Suomen kansallinen merenkulun lainsdddidntd laajemminkin, perustuu pitkélti
Kansainvilisen merenkulkujérjeston (International Maritime Organisation, jaljempéand IMO)
yleissopimuksiin. Lakiin on siséllytetty keskeiset IMOssa sovitut sddnndt alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkdisemiseksi , kuten alusten aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkéisemisestd vuonna 1973 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen ja siihen liittyvén vuoden
1978 poytakijan (SopS 51/1983, jéljempand MARPOL-yleissopimus) ja alusten
painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta ja Kkésittelystd tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen (SopS 37 ja 38/2017, jdljempénd painolastivesiyleissopimus) keskeiset
madrdykset. Viime vuosina myds Euroopan unionin lainsddddnndn miird merenkulun
ympdristonsuojeluun liittyvissd asioissa on lisddntynyt huomattavasti, ja merenkulun
ympdéristonsuojelulailla on pantu taytintdon ja tdydennetty EU-lainsdadantoa.

Aluspddstokiellot

Petteri Orpon hallitusohjelmaan on kirjattu keinoja vesistdjen ja Saaristomeren suojelemiseksi.
Yksi sovituista keinoista on kieltdd alusten huuhtelu-, ruokajite-, rikkipesuri- ja
kdymaildjateveden purku mereen Suomen aluevesilli. Huuhtelu-, ruokajite- ja
kiymaldjateveden purkua on rajoitettu ja suurelta osin ndmé pééstot on jo kielletty Suomea
sitovan kansainvélisen séddntelyn nojalla. Téssd hallituksen esityksessd keskitytddn
kdymalijateveden ja harmaan veden padstoihin ja péastdihin rikkipesureista, joiden osalta
sdantelyd on tarpeen tdydenta.

Asetus uusiutuvien ja vdihdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd

EU:n 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen' ja sen vilitavoitteeksi asetetun sitovan tavoitteen
viahentdd kasvihuonekaasuja vidhintddn 55 prosentilla vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessd saavuttamiseksi komissio antoi kesélld 2021 paketin sdddosehdotuksia (jaljempanéd
S55-valmiuspaketti). Ehdotetut péaédstovahennystoimet kohdistuivat kaikkiin olennaisiin
politiikkasektoreihin, myds merenkulkuun. Yksi ehdotuksista oli ehdotus asetukseksi
uusiutuvien ja vihahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd”. Asetuksesta saavutettiin
sopu neuvoston ja parlamentin kesken maaliskuussa 2023, ja se tuli voimaan 12.10.2023.

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119 puitteiden vahvistamisesta
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seka asetusten (EY) N:o 401/2009 ja (EU) 2018/1999
muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki).

2 Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden
kaytostda meriliikenteessé sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta, COM(2021) 562 final.
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Asetuksella uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kaytOstd meriliikenteessd pyritdén
lisdédmidn wuusiutuvien ja vidhdhiilisten polttoaineiden ja energialdhteiden kayttod
meriliikenteessd ja siten vdhentdmdidn meriliikenteen kasvihuonekaasupddst6jad unionin
alueella. Asetuksen keskeiset velvoitteet ovat suoraan sovellettavia kaikissa jdsenvaltioissa,
mutta se edellyttdd lisdksi tdydentdvadd kansallista sddntelyd muun muassa toimivaltaisista
viranomaisista ja seuraamuksista. Kansalliset asetuksen téytédntoonpanoon liittyvét sdénnokset
esitetdéin merenkulun ympéristonsuojelulakiin.

Jakeluinfra-asetus

Osana 55-valmiuspakettia komissio antoi kesdlld 2021 ehdotuksen myos EU:n vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonottoa koskevan lainsdddédnnon uudistamiseksi.?
Neuvotteluissa saavutettiin sopu heindkuussa 2023, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2023/1804 wvaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttGonotosta ja
direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (jdljempénd jakeluinfra-asetus), julkaistiin unionin
virallisessa lehdesséd 22.9.2023.

Jakeluinfra-asetuksen tarkoituksena on edistéd vahdpadstoisiin ja padstottomiin kéyttdvoimiin
siirtymistd kaikissa lilkennemuodoissa varmistamalla riittdvin tihed ja laaja vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri ja sen kiytettdvyys kaikkialla EU:ssa. Vesiliikenteessé
asetus velvoittaa jasenvaltiot varmistamaan, ettd Euroopan laajuisen TEN-T-liikenneverkon*
merisatamissa  tarjotaan tietty vdhimmiismdird maasdhkdd merikonttialuksille ja
meriliikenteeseen tarkoitetuille matkustaja-aluksille. Jédsenvaltioiden on liséksi varmistettava
maaséhkonsyoton kayttoonotto TEN-T-verkon sisévesisatamissa ja se, ettd TEN-T-ydinverkon
merisatamissa on asianmukainen méadrd nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd. Naisté
velvoitteista ensimmadisten soveltaminen alkaa vuoden 2024 alusta ja loppujen vuoden 2029
lopusta.

Jakeluinfra-asetuksella kumottava direktiivi 2014/94/EU vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kéyttoonotosta (jédljempéand jakeluinfradirektiivi) on Suomessa pantu osaltaan
tdytdntoon vuonna 2017 voimaan tulleella lailla liikenteessd kiytettdvien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakelusta (478/2017, jaljempéna jakeluinfralaki).

Jakeluinfra-asetus tuli voimaan 12.10.2023 ja sen soveltaminen alkoi 13.4.2024. Asetus on
sellaisenaan jdsenvaltioissa sovellettavaa oikeutta, mutta sen tehokkaan kansallisen
taytdntdonpanon varmistamiseksi asetusta on kuitenkin tarpeen kansallisesti tdydentda siltd osin
kuin kansallista litkkumavaraa on jétetty.

Alusten purkamista koskeva sddntely

3 Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta, COM(2021) 559 final.

4 Euroopan laajuinen liikkenneverkko on vahvistettu unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
liikkenneverkon kehittdmiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) 2024/1679.



Alusten purkamisen tydsuojelu- ja ympéristoongelmiin on kansainvélisesti kiinnitetty huomiota
jo muutaman vuosikymmenen ajan. Vaikka kehitys on ollut hidasta, 2000-luvulla on tapahtunut
positiivista kehitystd. Aluskierrdtyksestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o
1257/2013 (jéljempand aluskierrdtysasetus) tuli voimaan vuonna 2013 ja Hongkongin
yleissopimus turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierrdtyksestd
(jaljempéand Hongkongin yleissopimus) on tulossa kansainvilisesti voimaan kesélld 2025. Ndma
instrumentit ovat nopeuttaneet aluspurkamoiden tason nousua.

Hongkongin  yleissopimus  hyvéksyttiin =~ 15.5.2009  Hongkongissa  jérjestetyssa
diplomaattikonferenssissa. Sopimus antaa hyvét edellytykset saattaa alusten purkaminen
purkamoissa asianmukaiseksi.

EU:ssa alusten purkamiseen sovelletaan aluskierritysasetusta, jossa sdddetddn padosin samoista
asioista kuin Hongkongin yleissopimuksessa. Aluskierrdtysasetus on annettu siind
tarkoituksessa, ettd se edistdisi EU:n jdsenvaltioiden sitoutumista Hongkongin
yleissopimukseen. EU ei voi olla Hongkongin yleissopimuksen osapuoli, silld sopimuksen
madrdysten mukaan vain valtiot voivat liittyd sopimukseen. Hongkongin yleissopimuksessa on
tiettyjd osia, joita EU:n asetus tai Suomen lainsdddéntd ei kata. Jotta Suomi voi sitoutua
Hongkongin yleissopimukseen, Suomen lainsdddidntoon on tehtdvd yleissopimuksen
edellyttimét lainsdddantomuutokset.

Kansainvilisesti kdytdstd poistettuihin aluksiin on sovellettu toistaiseksi vaarallisten jétteiden
maan rajan ylittdvien siirtojen ja késittelyn valvonnasta vuonna 1989 tehtyd yleissopimusta
(SopS 45/1992; jéljempénd Baselin yleissopimus). Suomi on Baselin yleissopimuksen osapuoli.
Baselin yleissopimuksen soveltamisessa aluksiin on ollut ongelmia, joita kuvataan esityksessa
myd&hemmin.

Téassé esityksessd kidytetddn selkeyden vuoksi pddasiassa kisitettd aluksen purkaminen eikd
aluskierritys. Hongkongin yleissopimuksessa ja EU:n aluskierritysasetuksessa kaytetdén
késitteitd aluskierrdtys ja aluskierrdtyslaitos, jotka sopimuksen ja asetuksen méédritelmien
mukaan tarkoittavat toimintaa, jossa alus puretaan kokonaan tai osittain. EU:n ja sen mukana
kansallisessa jitelainsddddnnossd kierrdtys kuitenkin tarkoittaa materiaalin hyodyntdmisti
materiaalina. Aluksen purkaminen on EU:n ja kansallisessa jitelainsddddnndssd 1dhinnd
esikisittelyd ennen kierrdtystd, energiana hyddyntdmisté tai loppukésittelyd. Kohdissa, joissa
viitataan suoraan kansalliseen tai EU:n lainsddddntoon, kéytetddn siksi asianomaisen
sadnnoksen mukaista késitettd, kuten aluskierrétyslaitos tai aluskierrdtyssuunnitelma.

MARPOL-yleissopimuksen muutokset

MARPOL-yleissopimus on keskeisin IMOssa tehdyistd ympéristosopimuksista. Se koskee
alusten Oljypaéstdjd, haitallisia aineita, pakattuja vaarallisia lasteja, kdymaldjitevesid, kiinteitd
jétteitd ja alusten ilmapééstdjd. MARPOL-yleissopimusta muutetaan jatkuvasti, jotta se vastaisi
uusiin sddntelytarpeisiin.

Nyt esitetddn eduskunnan hyviksyttdviksi MARPOL-yleissopimuksen muutoksia, joilla
madritddn alusten hiili-intensiteettid koskevista teknisistd ja operatiivisista toimenpiteistd,
vapautetaan miehittdméattomat muulla kuin omalla kdyttovoimalla liitkkuvat proomut tarkastus-
ja sertifiointivelvoitteista ja laajennetaan velvoitetta pitda jatepaivékirjaan.



Muutokset tulevat voimaan niin sanotulla hiljaisella hyvdksymismenettelylld eli
sopimusosapuolten katsotaan hyvéiksyneen IMOn merellisen ympériston suojelukomiteassa
(Marine Environment Protection Committee, jaljempand MEPC-komitea) sovitut muutokset,
elleivdt ne vastusta kyseisid muutoksia tietyn médrdajan puitteissa. Suomen perustuslaki
edellyttdd, ettd eduskunta hyviksyy Suomea sitovat kansainvéliset velvoitteet, jotka kuuluvat
lainsddddnnon alaan. Jos eduskunnan suostumusta ei ole mahdollista saada mairdajan puitteissa,
Suomen pitdd vastustaa muutoksia. Ndin on toimittu nyt hyvéksyttivéiksi esitettdvien
lainsdddannon alaan kuuluvien muutosten osalta.

Lontoon poytdikirjan muutokset

Jétteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisesti
tehty vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytékirja (SopS 87 ja 88/2017, jdljempana
Lontoon poytdkirja) sdantelee jatteen ja muun aineen mereen laskemista tavoitteenaan suojella
ja sdilyttdd meriympadristod pilaantumiselta. Lontoon poytékirja korvasi sitd edeltineen vuoden
1972 yleissopimuksen jétteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren
pilaantumisen ehkdisemisestd poytikirjan hyviksyneiden maiden osalta.

Lontoon poytékirja kieltdd lahtokohtaisesti kaiken jitteen ja muun aineen mereen laskemisen.
Lontoon poytékirjan liitteessd 1 luetellaan ne aineet, joita voidaan tiettyjen ehtojen tiyttyessa
harkita mereen laskettaviksi. Lontoon pdytikirja kieltdd lisdksi jatteen merelld polttamisen ja
jétteen viennin dumppaustarkoituksessa.

Eduskunnan hyviksyttéviksi esitettdvdlld Lontoon poytdkirjan osapuolten kokouksen
paitoslauselmalla LP.6(17) tehdyilldi muutoksilla kielletdén puhdistamolietteen laskeminen
veteen.

Lontoon poytikirjan muutokset tulivat kansainvélisesti voimaan 15.1.2023 vastaavalla ns.
hiljaisella menettelylld kuin ylld kuvatut MARPOL-muutokset. Suomi on joutunut
vastustamaan my0s néitd muutoksia, kunnes muutokset on hyviksytty perustuslain
edellyttamélla tavalla.

1.2 Valmistelu

Uusiutuvien ja véihdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
valmistelu

Uusiutuvien ja vadhdpddstoisten polttoaineiden kayttod meriliikenteessd  koskevan
asetusehdotuksen siséllostd neuvoteltiin neuvoston merenkulkutydryhméssd syksystd 2021
kevddseen 2022. Neuvosto saavutti ehdotuksesta yleisndkemyksen kesdkuussa 2022, minké
jilkeen asetuksen lopullisesta sisdllostd neuvoteltiin komission, neuvoston ja parlamentin
kesken. Sopu asetuksen lopullisesta siséllostd saavutettiin maaliskuussa 2023. Euroopan
parlamentti ja neuvosto hyvéksyivit lopputuloksen heindkuussa 2023. Asetus julkaistiin
unionin virallisessa lehdessd 22.9.2023 numerolla (EU) 2023/1805 ja se tuli voimaan
12.10.2023.3

5> Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1805 (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/?uri=0J:1.:2023:234:TOC, vierailtu 30.7.2024).

9



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=OJ:L:2023:234:TOC
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=OJ:L:2023:234:TOC

Suomen kannoista asetusehdotukseen linjattiin U-kirjelméssd 51/2021 vp ja siihen liittyvéssd
eduskuntakésittelyssd. Asetuksesta kiytyjen neuvotteluiden aikana Suomelle keskeistd oli
varmistaa ehdotuksen kokonaiskunnianhimon tason sdilyminen. Ilmastovaikutusten lisdksi oli
tarkedd, ettd sddntely huomioi vaikutukset muun muassa kilpailukykyyn ja kansalliset
erityispiirteet. Erityisen huomion kohteena oli talvimerenkulun edellytysten turvaaminen, ja
Suomi teki konkreettisen ehdotuksen talvimerenkulun huomioimiseksi asetuksessa. Tdma
ehdotus hyvéksyttiin lopulta osittain méiérdaikaisena.

Jakeluinfra-asetus

Komission ehdotus asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonotosta
ja jakeluinfradirektiivin kumoamisesta annettiin 14.7.2021. Samalla komissio julkaisi ehdotusta
koskevan  vaikutusarvion. Ennen  asetusehdotuksen antamista komissio  arvioi
jakeluinfradirektiivin vaikuttavuutta ja katsoi, ettd direktiivi ei endé sellaisenaan soveltunut
kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden saavuttamista tukevaksi sddntelyksi ja lainsdddéntod oli
perusteltua péivittaa.

Asetusehdotuksesta ja Suomen kannasta annettiin 30.9.2021 eduskunnalle kirjelmé U 53/2021
vp.” Asian Kkisittely eduskunnassa yhdistettiin asiaan E 97/2021 vp ”55-valmiuspaketti
tiedonanto — Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta totta matkalla kohti
ilmastoneutraaliutta”. Neuvottelujen aikana Suomi piti hyvéni ehdotuksen maasédhkdn jakelua
koskevia tavoitteita ja katsoi tarpeelliseksi, ettd soveltamisalan piiriin lukeutuvat TEN-T-verkon
satamat on ehdotuksessa mééritelty keskimaérdisten satamakéyntien ja litkenndinnin mukaan.

Neuvotteluissa saavutettiin sopu heindkuussa 2023. Neuvotteluiden lopputulos oli Suomelle
keskeisten neuvottelutavoitteiden mukainen. Jakeluinfra-asetus julkaistiin Euroopan unionin
virallisessa lehdessd 13.9.2023, ja se tuli voimaan 12.10.2023.% Asetusta sovelletaan sen 26
artiklan mukaan 13.4.2024 alkaen, mutta sen maasdhkon sy6ttod TEN-T-merisatamissa ja TEN-
T kattavan verkon sisdvesisatamissa koskevat, jasenvaltioihin kohdistuvat sitovat tavoitteet
tulevat sovellettaviksi 31.12.2029.

Jakeluinfra-asetusta tdydentdvid, vesiliitkennettd koskeva sédédntely esitetddn ldhtokohtaisesti
lisattaviksi merenkulun ympéristonsuojelulakiin. Sdédnndkset ovat osa laajempaa kansallista
hankekokonaisuutta, jonka tarkoituksena on kansallisesti tdydentda jakeluinfra-asetusta. 15.7.
2024 voimaan tulleessa laissa liikenteessd kéytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluinfrastruktuurista (475/2024) saddetdén erityisesti tieliikenteen infrastruktuuria koskevien
EU:n jakeluinfra-asetuksen mukaisten vaatimusten toimivaltaisesta viranomaisesta ja sen
tehtidvastd sekd seuraamuksista siltd osin, kun asetus jéttdd jasenvaltioille liikkumavaraa.
Samalla kumottiin jakeluinfralaki. Mainitun uuden lain 3 §:n mukaan muun ohella jakeluinfra-
asetuksen 21 artiklan mukaisten yhteisten teknisten eritelmien valvova viranomainen on

6 SWD (2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.

7 Valtioneuvoston U-kirjelma U 53/2021 vp
(https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Kirjelma/Sivut/U_53+2021.aspx, vierailtu 8.5.2024).

8 Euroopan Parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1804 (https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/FI/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2023.234.01.0001.01.FIN, vierailtu 8.5.2024).
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Liikenne- ja viestintévirasto. Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan mukaiseen séédntelyyn sisaltyy
myds meri- ja sisdvesiliikenteen infrastruktuurin teknisié eritelmia.

Asetuksen lentoasemien maasdahkon syottod koskevista vaatimuksista ehdotetaan sdddeltavan
ilmailulain (864/2014) muutoksilla osana hanketta, jossa tdydennetddn tasapuolisten
toimintaedellytysten varmistamisesta kestdville lentoliikenteelle annettua EU:n asetusta (EU)
2023/2405.°

Jakeluinfra-asetuksen tietovelvoitteita tdydentdvad sdédntelyd puolestaan valmistellaan
hankkeessa, jossa ehdotetaan sdddeltdvian useista EU-asetuksista johtuvista uusista, tiedon
saatavuuden varmistamiseen liittyvistd tehtévisté liilkenteen palveluista annetun lain (320/2017)
muutoksilla.'®

Jakeluinfra-asetus edellyttdé lisdksi kansallista suunnittelua, muun muassa artiklan 14 mukaisen
kansallisen toimintakehyksen laatimista. Marraskuussa 2023 liikenne- ja viestintiministeriossi
kdynnistettiin hanke, jossa laaditaan kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kdyttovoimien
jakeluinfraohjelma, joka toimii myds asetuksen tarkoittamana toimintakehyksena. !!

Hongkongin yleissopimuksen valmistelu

Hongkongin yleissopimus on neuvoteltu IMOssa. Yleissopimus on laadittu yhteistydssd IMOn
sopimusvaltioiden ja kansalaisjéarjestojen sekd Kansainvalisen tydjarjeston (jaljempéanad /LO) ja
Baselin yleissopimuksen osapuolten kanssa.

Sopimuksen valmistelulle antoi pohjaa tyd, jota oli aiemmin tehty Baselin yleissopimuksen
piirissd. Baselin yleissopimuksen piirissd on vuodesta 1998 ldhtien tehty paitoksid, jotka
tahtadvit alusten purkutoiminnan ongelmien ratkaisemiseen. Baselin sopimuksen sihteeristd
julkaisi vuonna 2003 ohjeet alusten purkamisesta'?.

Myds IMOssa oli ennen Hongkongin yleissopimuksen valmistumista annettu ohjeistusta alusten
purkamisesta. Aluskierritysasiaa késiteltiin vuonna 2000 IMOn MEPC-komiteassa ja vuonna
2003 IMOssa saatiin valmiiksi ohjeet alusten kierrdtyksestd'3. Vuonna 2005 IMOn neuvosto
paitti, ettd aluskierrdtyksestd ryhdytddn valmistelemaan oikeudellisesti sitovaa instrumenttia'4,
mika oli 18htélaukaus Hongkongin yleissopimukselle. Sopimusneuvottelut saatiin paiatokseen
toukokuussa 2009, jolloin Hongkongin yleissopimus allekirjoitettiin.

9 Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ilmailulain muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeiksi,
LVMO037:00/2023.

10 Liikenteen ja logistiikan tietosddntelyn péivitys, data-avaruus osa 1, LVM054:00/2023.

Il Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma, LVMO061:00/2023.

12 Technical Guidelines for the Environmentally Sound Management of Full and Partial Dismantling of
Ships, 2003
(https://www.basel.int/Portals/4/Basel%20Convention/docs/meetings/sbe/workdoc/techgships-e.pdf,
vierailtu 30.7.2024).

13 IMOn yleiskokouksen paétoslauselma A.962(23).

14 IMOn yleiskokouksen paétoslauselma A.981(24).
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Hongkongin yleissopimuksen sopimusneuvotteluja pohjustettiin  Euroopan unionin
jasenvaltioiden kesken komission yhteensovittamana,'> vaikka EU ei voi olla sopimuksen
osapuoli. EU:lla oli kuitenkin toimivaltaa useissa sopimuksen kattamissa asioissa kuten
jatehuollossa, jatteensiirroissa, ympadristonsuojelussa ja kemikaalikysymyksissd sekéd
alusturvallisuudessa. Sopimuksen tekemisen jilkeen EU:ssa sdéddettiin aluskierritysasetus.
Sopimuksen téytdntoonpano tapahtuu siten paljolti EU-lainsddddnnon kautta.

Sopimusneuvotteluiden aikana kansallisia kantoja valmisteltiin ymparistoministerion, liikenne-
ja viestintdministerion ja sosiaali- ja terveysministerion sekd Merenkulkulaitoksen (nyk.
Liikenne- ja viestintdvirasto) ja Suomen ympéristokeskuksen kesken. Merenkulkualan ja
ympéristdalan jirjest6jd kuultiin sdédnnollisesti valmistelun kuluessa. Sopimusluonnoksesta
annettiin eduskunnalle tietoja kirjelmdlld U 34/2009 vp. Suomi kannatti yleissopimuksen
tekemisté, jotta alusten purkamisen tasoa saataisiin nostettua, tydturvallisuutta parannettua ja
ympdriston pilaantumista ehkéistyd. Suomi ei ole allekirjoittanut Hongkongin yleissopimusta.

Hongkongin yleissopimus voimaantulon ehdot tayttyivit 26.6.2023 Bangladeshin ja Liberian
jatettya liittymisasiakirjansa IMOn paésihteerille. Siten sopimus tulee voimaan 26.6.2025.

MARPOL-yleissopimuksen muutosten valmistelu

Nyt kansallisesti  hyvéksyttdviksi ja  voimaansaatettaviksi esitettivit MARPOL-
yleissopimuksen muutokset on hyviksytty IMOn MEPC-komiteassa kolmella eri
paétoslauselmalla. Néistd ensimmaéiset kaksi hyviksyttiin mainitun komitean 76. kokouksessa
17.6.2021. Kolmas hyvéksyttiin komitean 79. kokouksessa 16.12.2022.

Suomen kannat MEPC-komitean 76. istuntoon (MEPC 76) valmisteltiin Liikenne- ja
viestintdviraston johdolla. Sidosryhmid kuultiin 5.5.2021 jarjestetyssd Liikenne- ja
viestintdviraston meriymparistoverkon kokouksessa. Unionin kannat MEPC 76 -kokoukseen
hyvéksyttiin neuvoston merenkulkutyoryhmésséd komission asiakirjan 8277/7/21 pohjalta
kiytyjen keskustelujen paétteeksi.

MEPC 76 -kokouksessa pddtoslauselmalla MEPC.328(76) hyvéksytyt alusten hiili-
intensiteettid koskevat MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen muutokset valmisteltiin MEPC-
komitean kasvihuonekaasupddst6ja kéasittelevassd tyoryhméssd komitean 75. istunnossa 16.—
20.11.2020. Valmistelun pohjana oli ryhmén puheenjohtajan tekemé ehdotus'®, joka puolestaan
pohjautui IMOn jisenvaltioiden aiemmin tekemiin ehdotuksiin ja neuvotteluihin
kasvihuonekaasuja késittelevdssd istuntojenvilisessd tyoryhméssd. Eduskuntaa informoitiin
ndistd muutoksista E-jatkokirjeelld EJ 3/2021.

Samaan paitdslauselmaan yhdistettiin miehittdiméattomien muulla kuin omalla kdyttGvoimalla
lilkkuvien proomujen vapauttaminen MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisista
tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista. Néiden proomujen vapauttamista MARPOL-

15 Esim. Vihred kirja laivanromutustoiminnan parantamisesta, KOM(2007) 269 lopullinen, ja komission
tiedonantoja neuvostolle, Euroopan parlamentille, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden
komitealle annettu EU:n strategia laivanromutustoiminnan parantamiseksi, KOM(2008) 767 lopullinen.
16 ISWG-GHG 7/2. Possible regulatory framework on a mandatory goal-based measure to reduce the
carbon intensity of international shipping. Note by the Chair.
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yleissopimuksen tarkastus- ja sertifiointivelvoitteista ehdotti vuonna 2012 Korean tasavalta.!’
Asiaa kisiteltiin ja sopimusmuutoksia valmisteltiin seuraavien vuosien ajan MEPC-komiteassa
ja sen pyynndstd IMOn sdddosten tdytdntdodnpanon alakomiteassa (Sub-Committee on
Implementation of IMO Instruments) sekd jdlkimmaisen edeltdjassd, lippuvaltion
taytdntoonpanon alakomiteassa (Sub-Committee on Flag State Implementation). Proomuihin
soveltuvia tarkastusvelvoitteita on MARPOL-yleissopimuksen I, IV ja VI liitteissd. Néistd VI
liitteen poikkeukset on siséllytetty péétoslauselmaan MEPC.328(76); poikkeukset I ja IV
liitteiden mukaisista tarkastus- ja sertifiointivelvoitteista on tehty pédtoslauselmalla
MEPC.330(76).

Koska eduskunnan suostumusta mainituille muutoksille ei ollut mahdollista saada ennen
muutosten voimaantuloa, niité vastustettiin IMOn péésihteerille 28.4.2022 toimitetulla nootilla.

Myo6s Suomen kannat MEPC 79 -kokoukseen valmisteltiin Liikenne- ja viestintdviraston
johdolla. Sidosryhmid kuultiin 21.11.2022 jarjestetyssd Liikenne- ja viestintdviraston
meriympdaristoverkon kokouksessa sekd liikenne- ja viestintiministerion merenkulun
sidosryhméverkoston kokouksessa 8.11.202. Unionin kannat MEPC 79 -kokoukseen
hyvéksyttiin neuvoston merenkulkuty6ryhméssd komission asiakirjan 14321/22 pohjalta
kaytyjen keskustelujen péétteeksi.

Péitoslauselmalla  MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V jatepdivakirjan
pitovelvoitteen laajentamista koskevat muutokset valmisteltiin PPR-alakomiteassa MEPC-
komitean ohjeistuksesta. Muutosten taustalla on IMOn toimintasuunnitelma alusten merten
muoviroskaantumisen torjumiseksi'®, jossa jitepdivékirjan pitovelvoitteen laajennus kaikkiin
vihintddn 100 bruttotonnin aluksiin on mainittu yhtend vaihtoehtona vdhentdd merenkulun
aiheuttamaa muoviroskaantumista. Samaan péditoslauselmaan yhdistettiin  alueellisia
vastaanottojérjestelyitd arktisilla alueilla koskevia MARPOL-yleissopimuksen V liitteen
muutoksia. Jalkimmadiset kuuluvat unionin yksinomaiseen toimivaltaan, joten niitd ei esitetd
eduskunnan hyvéksyttaviksi.

Koska eduskunnan suostumusta péitoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyille muutoksille ei ollut
mahdollista saada ennen muutosten voimaantuloa, niitd vastustettiin IMOn pééisihteerille
23.10.2023 toimitetulla nootilla.

Lontoon poytéikirjan muutosten valmistelu

Vuonna 2018 Lontoon pdytékirjan osapuolten kokouksen alaiset tieteelliset ryhmét kdynnistivét
yleiskatsauksen valmistelun, jossa tarkasteltiin puhdistamolietteen kisittelyn tai dumppauksen
nykyisid kdytdntdjd, sihteeriston vuonna 2016 teettimddn kyselyyn annettuja vastauksia ja
muuta saatavilla oleva tietoa. Kerdttyjd tietoja tdydennettiin ulkopuolisen konsultin
selvitykselld. Vuonna 2021 tieteelliset ryhmét yhtyivdt konsultin tutkimuksen péitelmién,
jonka mukaan kéytettidvissd olevat tiedot osoittivat puhdistamolietteen dumppauksen
viahentyneen globaalisti hyvin alhaiselle tasolle ja suosittelivat, ettd poytékirjan hallintoelimet
aloittaisivat raportin tulosten ja tieteellisten ryhmien havaintojen perusteella keskustelun
Lontoon pdytikirjan liitteesséd 1 esiintyvan puhdistamolietteen tarpeellisuudesta.

17 MEPC 64/7/6. Considerations on exemption of survey and certification requirements for unmanned
and non-self-propelled barge with no machinery (Republic of Korea).
18 Annettu paitoslauselmalla MEPC.310(73).
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Vuoden 2021 osapuolten kokouksessa kéydyn keskustelun tuloksena hallintoelimet olivat yhta
mieltd siitd, ettd kaytettidvissd olevien tietojen pohjalta puhdistamolietteen dumppaus on
vuosikymmenten kuluessa vdhentynyt huomattavasti ja se on kielletty monissa alueellisissa
mertensuojelusopimuksissa sekéd kansallisessa lainsddddnndssd. Lisdksi jitteen kdytolle on
nykyddn olemassa vaihtoehtoja. Néin ollen liitteen 1 muuttamisesta puhdistamolietteen
poistamiseksi sallittujen jatteiden luettelosta katsottiin olevan riittdvésti ndyttod ja perusteita.
Liitteen 1 muuttamisesta seurasi tarve poistaa Vlemarlheju myos liitteestd 2, Jossa annetaan
madrdyksid mereen laskettavaksi harkittavan jétteen tai muun aineen arvioinnista, Asiaa
koskevat poytakirjan muutokset hyviksyttiin Lontoon poytékirjan 17. osapuohkokouksessa
7.10.2022 paitoslauselmalla LP.6(17).

Suomen kannat osapuolten kokoukseen valmisteltiin ympéristoministerion johdolla. Suomi
kannatti kokouksessa muutoksia. Suomessa puhdistamolietteen dumppaus mereen on jo
vanhastaan kielletty ympdaristonsuojelulain (527/2014) 18 §:n nojalla. Lontoon pdytikirjan
muutos kuuluu EU-jdsenvaltioiden kansalliseen toimivaltaan.

Koska eduskunnan suostumusta paitoslauselmalla LP.6(17) tehdyille muutoksille ei ollut
mahdollista saada ennen muutosten voimaantuloa, niitd vastustettiin IMOn péisihteerille
10.1.2023 toimitetulla nootilla.

Hallituksen esityksen valmistelu

Hallituksen esitys on valmisteltu liikkenne- ja viestintdministeridssd. Valmistelu kéynnistettiin
ministeri Ranteen 10.10.2023 hyviksymilld sdédoshankepddtokselld!?. Valmisteluun ovat
osallistuneet ymparlstomlmsterlo ja Liikenne- ja viestintdvirasto sekd Hongkongin
yleissopimuksen osalta my0s sosiaali- ja terveysministerid ja Suomen ympéristokeskus.
Ympdéristoministerid on vastannut Lontoon poytikirjan muutosten hyvéiksymisen ja
voimaansaattamisen valmistelusta. Valmistelun aikana on konsultoitu myds muun muassa
Ahvenanmaan maakunnan hallitusta, sisdministerion rajavartio-osastoa, kansallista
akkreditointipalvelua ja Poliisihallitusta.

Liikenne- ja viestintdministerio on tuottanut uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliitkenteessd annettua asetusta ja jakeluinfra-asetusta tdydentdvin sédédntelyn sekd
rikkipesureiden pesuvesikiellon valmistelun tueksi vaikutusarviot, jotka on julkaistu
valtioneuvoston hankesivulla?.

Valmistelussa on huomioitu lakialoite 17/2023 vp, jossa esitetddn aluspééstokieltoja
merenkulun ympéristonsuojelulakiin.

Sidosryhmiltd pyydettiin lausuntoja luonnoksesta hallituksen esitykseksi 25.4.-20.6.2024.
Lausuntopyynto julkaistiin lausuntopalvelu.fi-sivustolla?! ja on jdlkikdteen saatavilla esityksen

19 S4idoshankepiitos on julkaistu valtioneuvoston hankesivulla: Hallituksen esitys merenkulun
ymparistonsuojelulain ja erdiden muiden lakien muuttamisesta sekd Hongkongin yleissopimuksesta ja
MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytékirjan muutoksista LVM056:00/2023,
(https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L. VM056:00/2023, vierailtu 8.5.2024).

20 Ibid.

2! Lausuntopyynt6 Hallituksen esityksestd merenkulun ympéristonsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta sekd Hongkongin yleissopimuksesta ja MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon
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valmisteluun liittyvélld hankesivulla. Lausuntopalautetta kuvataan jéljempind jaksossa 6.
Lausunnot ja laajempi lausuntoyhteenveto on julkaistu valtioneuvoston hankesivulla.??

Saatujen lausuntojen perusteella esitykseen on tehty erditd muutoksia. Harmaan veden
paistokiellon voimaantuloa on viivéstytetty viidelld vuodella alun perin ehdotetusta ja sen
soveltumista vanhimpiin jd&nmurtajiin on rajattu, poliisin roolia aluspéaéstokieltojen
valvonnassa on rajattu osallistuvaksi, esityksen suhdetta perustuslakiin koskevaan jaksoon on
tehty tdydennyksid ja esityksen eri osiin valtiosopimusoikeudesta johtuvia muutoksia.

Lisdksi jatkovalmistelussa muutettiin rikkipesureiden paastokieltojen voimaantuloa siten, ettd
se vastaisi Ruotsissa ja Tanskassa tehtyja paatoksia kansallisten paédstokieltojen voimaantulosta.
Jatkovalmistelussa tdydennettiin myos harmaan veden paéstokieltoa teknisilld vaatimuksilla,
joilla pyritdén helpottamaan péistokiellon valvontaa.

2 Tidydennettivien EU-asetusten ja tiytintoonpantavien kansainvilisten
velvoitteiden tavoitteet ja piddasiallinen sisdlto

2.1 Asetus uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden kiytosti meriliikenteessi

Uusiutuvien ja vidhdhiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetulla asetuksella
pyritddn varmistamaan kasvihuonekaasupiistéjen viheneminen EU:n meriliikenteessa unionin
ilmastoneutraaliustavoitteiden mukaisesti. Asetuksella asetetaan aluksille kahdenlaisia
velvoitteita. Ensinndkin sdddetidn aluksella kéytettdvan energian
kasvihuonekaasuintensiteettirajoista  ja  kestdvyysominaisuuksista, jotka kdytdnndssa
edellyttavét, ettd alukset siirtyvat kdyttamaan merkittdvissd maérin vaihtoehtoisia polttoaineita.
Jotta kannustettaisiin muiden kuin biologista alkuperdi olevien eli synteettisten polttoaineiden
kehittdmiseen ja kdyttoonottoon meriliikenteessé, niiden polttoaineiden kdytdlle on erillinen
palkitsemiskerroin aluksella kaytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin laskennassa
vuosina 2025-2033, minké lisdksi néille polttoaineille tulee sovellettavaksi erillinen 2 prosentin
alatavoite, jos komissio toteaa, ettd niiden osuus meriliikenteen polttoaineista on alle 1 prosentti
vuoteen 2031 mennessd. Toiseksi alukset velvoitetaan kéyttimdédn maasdhkod satamassa
ollessaan kaikkeen sdhkotehon tarpeeseensa. Téltd osin asetus tdydentdd jakeluinfra-asetusta,
jossa sdddetddn maasdahkon tarjoamisesta satamissa.

Asetus soveltuu lippuvaltiosta riippumatta kaikkiin bruttovetoisuudeltaan yli 5 000 oleviin
aluksiin matkoilla, joissa on kyse matkustajien tai rahdin kuljetuksesta kaupallisessa
tarkoituksessa. Asetus kattaa kaiken alusten EU:n alueella kdyttdmin energian sekd puolet
matkoilla kolmansista maista EU:hun tai EU:sta kolmansiin maihin kiytetystd energiasta.
Kasvihuonekaasupdistoistd asetus kattaa hiilidioksidin (CO,), metaanin (CHy) ja dityppioksidin
(N,O) pééstot.

Asetuksessa asetetaan vuodesta 2025 alkaen aluksen vuoden aikana kéyttiméin energian
kasvihuonekaasuintensiteetille viiden vuoden vélein kiristyva raja. Aluksella raportointikauden
aikana kéytetyn energian vuotuinen keskiméirdinen kasvihuonekaasuintensiteetti ei saa ylittda

poytakirjan muutoksista, VIN/22626/2023
(https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=ecb9628¢e-3956-43a7-b651-
786222902994, vierailtu 1.7.2024).

22 Valtioneuvoston hankesivu, Merenkulun ympéristonsuojelulain muutokset, LVM 056:00/2023,
(https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM056:00/2023, vierailtu 1.7.2024).
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madrittyd rajaa. Vuodesta 2025 kasvihuonekaasuintensiteetin tulee olla 2 prosenttia alhaisempi
kuin vuonna 2020; vuodesta 2030 vaatimus on 6 prosenttia. 2035, 2040 ja 2045 alkaen vaatimus
on 14,5, 31 ja 62 prosenttia. Vuodesta 2050 eteenpéin vaatimus on 80 prosenttia. Jadluokitellun
aluksen yhtio?} voi pyytdd jadvahvisteisuuteen liittyvistd teknisistd ominaisuuksista johtuvan
lisdenergiankulutuksen jattimistd pois. Lisdksi jddolosuhteissa kulkemisesta johtuva
lisdenergiakulutus voidaan yhtion pyynnostéd huomioidaan vuoden 2034 loppuun asti.

Maasdhkon kayttod koskevaa velvoitetta sovelletaan kontti- ja matkustaja-aluksia vahintdén
kaksi tuntia kestdvilld satamakdynneilld. Velvoite soveltuu vuoden 2030 alusta alkaen
jakeluinfra-asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa satamissa ja vuoden 2035 alusta alkaen
muissa satamissa, jos laiturissa on kdytettavissa oleva maasdhkon syotto. Velvoite ei kuitenkaan
koske aluksia, jotka kéyttdvit satamassa ollessaan asetuksen liitteessd III yksildityja
paéstottomid teknologiatyyppejd, kuten aluksella tuotettua tuuli- tai aurinkoenergiaa. Asetuksen
liite III ei ole tyhjentdva. Velvoitetta ei myOskéédn sovelleta asetuksessa luetelluissa tilanteissa,
joissa alus ei pysty kytkeytyméddn maasdhkdon. Alusten on ennen satamaan saapumista
ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle tai muulle asianmukaisesti valtuutetulle taholle
aikomuksestaan kytkeytyd maas@hkdon ja ennakoidusta sdhkotarpeesta tai vaihtoehtoisesti
aikomuksestaan kéyttdd padstotontd teknologiaa. Toimivaltaisen viranomaisen tai muun
asianmukaisesti valtuutetun tahon on vahvistettava alukselle, onko kytkeytyminen maasdahkdon
kaytettdvissa.

Uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annettua asetusta ei
sovelleta sota-aluksiin, laivaston apualuksiin, kalastus- ja kalankasittelyaluksiin, rakenteeltaan
alkeellisiin puisiin aluksiin, aluksiin, jotka eivét kulje konevoimalla, tai muihin kuin kaupallisiin
tarkoituksiin kaytettdviin julkisen vallan aluksiin. Asetuksessa on jitetty jisenvaltiolle
liikkumavaraa tdytdntoOnpanossa antaen jisenvaltiolle mahdollisuus myontdd tietyille
matkustaja-aluksille syrjdisimpien alueiden, pienten saarten ja yhteyksistddn taloudellisesti
erittdin riippuvaisten alueiden erityiskohtelua koskevia méirdaikaisia poikkeuksia. Liséksi
jasenvaltiolle on annettu harkintavalta paattad, ettd asetuksen velvoitteita laiturissa
kiinnitettyind oleviin aluksiin laajennetaan koskemaan ankkuripaikassa oleviin kontti- ja
matkustaja-aluksiin.

Asetuksella otetaan kayttoon péédstdjen seuranta-, raportointi- ja todentamisjirjestelma
asetuksen sddnnosten noudattamisen tarkkailua varten suhteessa maédriteltyyn raportointi- ja
todentamiskauteen. Asetuksen velvoitteiden tayttdmiseksi kéytetddn komission perustamaa
sahkoistd  tietokantaa, jonne yhtidlld, todentajilla, toimivaltaisilla viranomaisilla,
luokituslaitoksilla, kansallisilla akkreditointielimilld, Euroopan meriturvallisuusvirastolla ja
Euroopan komissiolla on padsy. Asetuksen mukaan yhtidt ovat vastuussa aluksilla kdytetyn
energian méérén ja tyypin seurannasta ja raportoinnista sekd muista asiaankuuluvista tiedoista,
jotta voidaan osoittaa, ettd aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetti jia
asetuksessa asetetun kasvihuonekaasuintensiteetin rajan alle. Padstotietojen tarkkailua,
raportointia ja todentamista koskevat sddnndt nojaavat soveltuvin osin meriliikenteen
hiilidioksidipaéstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun asetuksen (EU)
2015/757 (jaljempand MRV-asetus) mukaisiin sddnnoksiin. Yhtion tuli elokuun lopussa 2024

23 Asetuksen velvoitteet kohdistuvat yhtidlle, joka voi asetuksen 3 artiklan mukaisesti olla omistaja tai
muu organisaatio tai henkild, kuten liikenteen harjoittajaa tai ilman miehistdd rahdatun aluksen rahtaaja,
joka on ottanut vastuun aluksen toiminnoista aluksen omistajalta ja suostunut ottamaan hoidettavakseen
kaikki alusten turvallista toimintaa ja ympériston pilaantumisen ehkdisemisté koskevassa
kansainvélisessd turvallisuusjohtamissddnndstossé asetetut velvoitteet ja vastuut.
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toimittaa todentajille kunkin aluksensa seurantasuunnitelma, jossa kdy ilmi valittu menetelméa
aluksilla kéytetyn energian miirdn, tyypin ja padstokertoimen tietojen seuraamiseksi ja
raportoimiseksi. Paéstotiedot tulee toimittaa asetuksen liitteessd 2 esitettyjen padstokertoimien
mukaisesti. Padstoihin sovelletaan asetuksen liitteen mukaisia oletusarvoisia padstokertoimia
tai todellisia ja sertifioituja péaastokertoimia, jotka Kkattavat well-to-tank-paastot
(energialdhteeltd tankkiin) ja tank-to-wake-pddstdt (“tankista tyontovoimaksi”). Lisdksi
aluksella kéytettivét vaihtoehtoiset polttoaineet on sertifioitava.

Seurantasuunnitelmaa on tarkastettava yhtion toimesta véhintdin vuosittain. Riippumaton ja
akkreditoitu  todentaja arvioi asetuksen todentamismenettelyn mukaisesti, onko
seurantasuunnitelma asetuksessa vahvistettujen vaatimusten mukainen. Lisdksi asetus asettaa
vaatimukset seurantasuunnitelman muutosten ilmoittamisesta todentajalle.
Seurantasuunnitelmat tallennetaan asetuksessa tarkoitettuun tietokantaan. Tiedot tulee koota
vuosittain ja toimittaa todentamiskauden tammikuun loppuun mennessa todentajalle (asetuksen
15 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu FuelEU-selvitys). Yhtioltd saadun selvityksen pohjalta
todentaja suorittaa asetuksen mukaisen laskennan ja ilmoittaa tiedot yhtiolle sekd tallentaa
FuelEU-selvityksen todentamiskauden maaliskuun loppuun mennessa asetuksessa tarkoitettuun
tietokantaan.

Asetukseen sisiltyy joustomekanismeja. Jos aluksella on todentajan suorittamien laskelmien
perusteella raportointikaudella kasvihuonekaasuintensiteettid tai muuta kuin biologista

alkuperaa olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskeva
vaatimustenmukaisuusylijadama, yhti¢ voi sddstdd sen tai lainata vastaavan madrian etukiteen
sen seuraavan raportointikauden vaatimustenmukaisuustaseeseen. Hyviksytyn

vaatimuksenmukaisuusylijddmén sdéstéminen tai lainaaminen tulee yhtidn toimesta kirjata
asetuksessa tarkoitettuun tietokantaan. Jos aluksella ei ole vaatimuksenmukaisuusalijadmaa,
todentaja  antaa  todentamiskauden  kesdkuun  loppuun  mennessd  alukselle
vaatimustenmukaisuusasiakirjan asetuksen velvoitteiden tayttdmisestd. Muussa tapauksessa
toimivaltainen viranomainen antaa asetuksessa tarkoitetun FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjan aluksen maksettua seuraamusmaksun.
Vaatimustenmukaisuusasiakirja on tallennettava asetuksessa tarkoitettuun tietokantaan. Liséksi
asetuksessa sdddetdin mahdollisuudesta yhdistda aluksia aluspooleiksi, jolloin yhden aluksen
mahdollista ylisuoriutumista on mahdollista kéayttdd kompensoimaan toisten alusten
alisuoriutumista. Edellytyksend on, ettd aluspoolin vaatimustenmukaisuustase on positiivinen.

Asetuksessa sdddetddn seuraamusmaksuista aluksille, jotka eivdt noudata aluksella kéytetyn
energian vuotuista keskiméddrdistd kasvihuonekaasuintensiteettii tai muuta kuin biologista
alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskevia rajoja tai joilla on
vaatimusten vastaisia  satamakdyntejd. Jdsenvaltioiden tulee pyrkid kayttdmain
seuraamusmaksuista saatuja tuloja tai niiden rahallista arvoa merenkulkualan uusiutuvien ja
vahahiilisten polttoaineiden kehittimiseen.

Asetuksessa sdddetdin toimivaltaiselle viranomaiselle tulevista tehtdvistd. Néihin lukeutuvat
ilmoittaminen havaitsemistaan puutteista todentajan toimissa, toisen jdsenvaltion
toimivaltaiselta viranomaiselta saatujen tietojen huomiointi jdsenvaltioon akkreditoitujen
todentajien valvonnassa ja korotetun seuraamusmaksun madrdstd ilmoittaminen yhtidlle.
Lisdksi toimivaltaisen viranomaisen tulee antaa seuraamusmaksun maksaneelle alukselle
vaatimustenmukaisuusasiakirja seki tallentaa se asetuksen mukaiseen tietokantaan. Yhtigilla
on oikeus pyytdd toimivaltaiselta viranomaiselta todentajien tekemien laskelmien ja
toimenpiteiden varmistamista, madrddmistd ja uudelleentarkastelua. Toimivaltaisella
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viranomaisella on myds mahdollisuus suorittaa asetuksen mukaisia lisdtarkastuksia, jotka
koskevat FuelEU-selvitystd, todentamisraporttia tai todentajan tekemid laskutoimituksia.
Toimivaltainen viranomainen voi tietyissa tilanteissa myos antaa karkotusméérayksen alukselle
tai pysdyttidd aluksen.

Asetuksella komissiolle on mydnnetty valtuutuksia antaa delegoituja sidddoksid ja
taytdntoonpanosdddoksid. Ndméd koskevat polttoaineiden elinkaaren ja polton aikaisten
paistdjen padstokertoimia, muuta kuin biologista alkuperéé olevien uusiutuvien polttoaineiden
alatavoitetta, poikkeamisen maasdhkén kayttovelvoitteesta sallivista péaéstottomisti
teknologioista, seurantasuunnitelmien ja vaatimustenmukaisuusasiakirjan malleja, todentajien
akkreditointia, vaatimustenmukaisuustietokantaan padsyd, tietokannan kayttooikeuksia ja
teknisid toiminnallisuuksia sekd seuraamusmaksun suuruutta.

Komissio arvioi asetuksen ja MRV-asetuksen tai muiden alakohtaisten sddddsten vilistd
vuorovaikutusta ja niiden ldhentymistd sekd asetuksen toimivuutta, mukaan lukien
markkinoiden véiristymisen tai satamissa tapahtuvan vaatimusten kiertimisen mahdollisia
vaikutuksia; merilitkenteen pééstdttomien teknologioiden ja niiden markkinoiden kehitysta,
uusiutuvien ja véhéahiilisten polttoaineiden teknologioiden ja niiden markkinoiden kehitysta,
seuraamusten tuottamien tulojen kéytostd ja asetuksen vaikutusta unionin merenkulkualan
kilpailukykyyn. Ensiksi mainitusta komissio toimittaa kertomuksen neuvostolle ja parlamentille
syyskuussa 2024; asetuksen toimivuuden osalta vuoden 2027 loppuun mennessé ja sen jalkeen
vihintddn viiden vuoden vélein. Kertomuksiin voidaan tarvittaessa liittdd lainsdddantéehdotus.

2.2 Jakeluinfra-asetus

Jakeluinfra-asetuksen tavoitteena on saada aikaan kattava ja yhteensopiva vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri unionissa kaikkia liikennemuotoja varten ja siten edistai
siirtyméd padstottomain litkenteeseen. Asetuksessa asetetaan jdsenmaita sitovat tavoitteet
muun ohella meri- ja sisdvesisatamien maasdhkon kéyttoonotolle sekd tavoitteet nesteytetyn
metaanin  syOtdlle merisatamissa. Samalla edistetddin EU:n tavoitetta viahentda
kasvihuonekaasujen nettopééstdjd vihintdan 55 prosentilla vuoteen 2030 mennessa.

Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan 1 kohdan mukaan jisenvaltioiden on varmistettava, ettd niissi
TEN-T-verkon merisatamissa, joissa alustyyppikohtaiset, keskimddrdiset vuosittaiset
satamakdyntimaarat ylittyvat, tarjotaan tietty vihimmaismaara maasdahkon syo6ttéd vuoden 2029
loppuun mennessa. Satamakéyntiméirien vuotuinen keskiarvo lasketaan kolmen viime vuoden
ajalta laituriin kiinnitetyistd aluksista, joiden vetoisuus ylittdd 5 000 bruttotonnia.
Merikonttialuksien osalta satamakéyntejé tulee kolmen viime vuoden keskiarvona olla yli 100
vuodessa, ro-ro-matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-
alusten osalta yli 40 ja muiden meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten osalta yli 25.
Jos mainitut satamakdyntien maardt ylittyvat, on 90 %:ssa ndistd kdynneistd oltava tarjolla
maasidhkoa. Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan 2 kohdan mukaan uusiutuvien ja véhihiilisten
polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklan 5 kohdan a, b, c, e ja g
alakohdassa tarkoitettujen alusten satamakéyntejd ei oteta huomioon maéiritettédessd laituriin
kiinnitettyjen alusten satamakiyntien kokonaismddrdd kyseisessd merisatamassa. Kyse on
esimerkiksi alle kahden tunnin satamak&ynneistd tai siitd, ettd alus kattaa sdhkon tarpeensa
satamassa olon ajan jotain muulla nollapééstoteknologialla kuin maasahkalla.

Asetuksen 10 artiklan mukaan jésenvaltioiden on my0s varmistettava, ettd véhintdén yksi
maasidhkonsydttolaitteisto otetaan kdyttoon TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamissa vuoden 2024
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loppuun mennessd ja kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamissa vuoden 2029 loppuun
mennessa.

Jakeluinfra-asetuksen satamien maasdhkonsyoton kayttoonottoa koskevat velvoitteet on
kohdistettu jasenvaltioille, joten asetuksessa on jatetty litkkumavaraa sithen, milld keinoin
velvoitteet kansallisesti tiytetdén. Jakeluinfra-asetus ei edellytd toimivaltaisen viranomaisen
nimedmistd tai asetuksen noudattamatta jattdmisestd koituvien seuraamusten sddtdmistd
kansallisesti eli tiltédkin osin kansallinen liikkumavara on laaja.

Asetuksen 11 artiklan mukaan jisenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T-ydinverkon
merisatamissa otetaan vuoden 2024 loppuun mennessd kadyttoon asianmukainen maidra
nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat liikenndida koko TEN-T-
ydinverkossa. Lisdksi jdsenvaltioiden on tehtévé yhteistyotd naapurijésenvaltioiden kanssa, kun
se on tarpeen TEN-T-ydinverkon asianmukaisen kattavuuden varmistamiseksi.

2.3 Hongkongin yleissopimus

Hongkongin yleissopimuksen tarkoituksena on varmistaa, ettd kdytOstd poistettava alus
puretaan ty0suojelun ja ymparistonsuojelun kannalta asianmukaisesti, seké ehkéisti ja vihentaa
aluksen purkamisesta johtuvaa meri- ja maaympdriston pilaantumista. Tdma edellyttda, ettd
koko aluksen elinkaaren ajan eli aluksen rakentamisesta purkamiseen asti tiedetddn, miti
vaarallisia materiaaleja aluksessa on ja missé ne sijaitsevat.

Yleissopimus siséltdd maardyksid aluksessa kielletyistd materiaaleista, vaarallisten materiaalien
ja niiden sijaintipaikkojen kirjaamisesta, tarkastuksista sekd menettelyistd, joita on
noudatettava, kun alus on tarkoitus toimittaa purettavaksi. Yleissopimus edellyttdd, ettd
aluspurkamolle annetaan purettavan aluksen vaaratekijoistd riittdvit tiedot. Tdmé koskee
erityisesti aluksen rakenteissa olevia vaarallisia materiaaleja ja aluksessa olevia jatteitd tai
rdjahdysherkkié kaasuja.

Sopimus velvoittaa aluksen omistajaa pitdméén luetteloa vaarallisista materiaaleista,
hankkimaan alukselle vaarallisten materiaalien Iluetteloa koskevan todistuskirjan ja
kierratyskelpoisuuden osoittavan todistuskirjan, katsastuttaa alus méérédajoin ja toimittaa alus
purettavaksi asianmukaiseen aluspurkamoon. Yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvat
alukset, joiden bruttovetoisuus on vahintdan 500.

Yleissopimuksessa kisitellddn myds aluskierrdtyslaitosten turvallista ja ympériston kannalta
asianmukaista toimintaa sekd aluskierritystd koskevien midrdysten noudattamisen valvomista.
Yleissopimuksessa on midrdyksid myds purkamisessa syntyvien jitteiden toimittamisesta
jéatehuoltoon.

2.4 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

Pidtoslauselmalla MEPC.328(76)  annettin =~ MARPOL-yleissopimuksen  pdivitetty
ilmapééstoji koskeva VI liite. Valtaosa olemassa olleista sddnndisté on sisdllytetty uudistettuun
konsolidoituun liitteeseen sellaisenaan. Padtoslauselmalla tehdyt muutokset koskevat pakollisia
tavoitepohjaisia teknisid ja operatiivisia toimenpiteitd kansainvélisen meriliikenteen alusten
hiili-intensiteetin supistamiseksi. Muutokset toteuttavat osaltaan IMOn alustavaa strategiaa
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alusten kasvihuonekaasupédstojen vahentdmisestd?. Lisdksi péddtoslauselmalla tehdyilld
muutoksilla vapautetaan miehittdméttdméat muulla kuin omalla kiyttovoimallaan liikkuvat
proomut ilmapddstdjen ehkdisemiseen liittyvistd tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista.
Jalkimmaisten muutosten tarkoituksena on keventdd mainittujen proomujen kayttoon liittyvaa
hallinnollista taakka.

Pddtoslauselmalla MEPC.330(76) toteutetaan MARPOL-yleissopimuksen [ ja IV liitteen
muutokset, joilla vapautetaan miehittiméattoméat muulla kuin omalla kiyttovoimallaan liikkuvat
proomut Oljy- ja kdymaildjiatevesipddstojen ehkédisemiseen liittyvistd tarkastus- ja
sertifiointivaatimuksista. Kyse on samasta muutospaketista, jolla mainitut proomut vapautettiin
yleissopimuksen VI liitteen mukaisista ilmapééstdjen ehkdisemiseen liittyvistd tarkastus- ja
sertifiointivaatimuksista.

Pidtéslauselmalla MEPC.360(79) laajennetaan velvollisuus pitdéd jitepdivékirjaa kaikkiin
aluksiin, joiden bruttovetoisuus on vihintddn 100, kun nykyisin velvoite koskee aluksia, joiden
bruttovetoisuus on véhintddan 400. Samalla péatoslauselmalla tehtiin  alueellisia
vastaanottojarjestelyitd arktisten merialueiden satamissa koskevia muutoksia, jotka kuuluvat
unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

2.5 Lontoon poytikirjan muutokset

Lontoon pdytdkirjan muutosten tavoitteena on vahvistaa meriympériston suojelua ja
sdilyttdmistd kaikilta pilaantumista ldhteiltd kieltdmélld viemdiriliejun eli puhdistamolietteen
harkinnanvarainen mereen laskeminen. Ennen muutoksia viemairiliejun mereen laskeminen on
ollut joidenkin sopimusosapuolten merialueilla luvanvaraisesti mahdollista. Paatoslauselmalla
LP.6(17) hyviksyttyjen liitteen 1 ja 2 muutosten jilkeen sopimusosapuolet eivit endd voi
myontid lupia viemdriliejun laskemiseksi mereen.

3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Aluksilta veteen menevien péistijen rajoitukset Suomen aluevesilla

Kansainvélisesti eri aineiden pddstdmistd aluksilta veteen on rajoitettu IMOssa tehdyn
MARPOL-yleissopimuksen maérayksilld. Alusten Oljypddstoistd madrdatddan MARPOL-
yleissopimuksen I liitteessd. II liitteessd méddrdtddn haitallisista nestemadisistd aineista ja II1
liitteessd haitallisista pakatuista lasteista. IV liite koskee alusten kdymaléjatevesipddstoja ja V
liite kiinteitd jétteitd, mukaan lukien ruokajétteiti. Alusten ilmapéddstdjen rajoittamisesta
madratddn MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd, jota tdydentdd alusten rikkipesureiden
osalta merellisen ympdériston suojelukomitean antama ohjeistus. S&ént6jd on kuvattu alla
tarkemmin paéstolajeittain.

Suomi on sitoutunut kaikkiin MARPOL-yleissopimuksen liitteisiin ja saattanut niiden
sisdltdimat padstokieltomaardykset voimaan blankettilaein. Lisdksi MARPOL-yleissopimuksen
paistorajoitukset ja -kiellot on pantu tiytdntoon merenkulun ympéristonsuojelulain
sadnnoksilla.

Merenkulun ympéristonsuojelulain mukaan 0ljyn tai Oljypitoisen seoksen, haitallisen
nestemdisen aineen, késitteleméttomaén ja késitellyn kdymaéldjateveden padstaiminen ja kiinteédn

24 Paatoslauselma MEPC.304(72).
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jétteen poistaminen aluksesta veteen on kielletty Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja
suomalaisesta aluksesta my6s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL-yleissopimuksessa, Helsingin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa
kansainvélisissd velvoitteissa maératédan tai Euroopan unionin sdddoksissa sdddetdan.?® Lisidksi
4 luvun 1 §:n mukaan MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6 sddnnossa tarkoitettuihin luokkiin
X, Y tai Z kuuluvien haitallisten nestemaéisten aineiden kuljettamiseen sovelletaan mainitun
liitteen méaérayksid. Mainitut pédastokiellot ja -rajoitukset ovat kriminalisoitu lain 13 luvun 3
§:114, jonka mukaisesti paistokieltojen ja -rajoitusten rikkominen voi tulla rangaistavaksi
merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksena. Lisdksi niihin voidaan soveltaa rikoslain
ympériston turmelemista koskevia 48 luvun 1-4 §:i4.

Merenkulun ympéristonsuojelulaissa sdddetdin myds jitteiden vastaanoton jérjestdmisestd
satamissa (9 luku) ja jatteiden jattimisestd satamaan (10 luku). Sddntelyn taustalla on aluksilta
perdisin olevan jitteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista vastaanottolaitteista,
direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta ja direktiivin 2000/59/EY kumoamisesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin ((EU) 2019/883, jaljempana alusjdtedirektiivi)
ja  MARPOLin asettamat vaatimukset sekd HELCOMin suositukset. Satamien
vastaanottolaitteiden tulee olla riittdvid vastaanottamaan alusperdistd jdtettd, jotta alusten
paéstdt mereen voidaan minimoida. Lisdksi sdéintely koskee muun muassa aluksilta perittavid
maksuja ja vapautuksia. Alusjitesdintelyn mukaan jitehuollosta aiheutuvien kustannusten
kattamiseksi jokaiselta satamassa kéayvéltd alukselta tulee perid maksu siitd riippumatta, jattadako
alus satamaan jatettd vai ei tai kuinka paljon jitettd alus jattda satamaan. Tama niin kutsuttu ei
erityismaksua -jérjestelmé kattaa Suomessa HELCOMin suosituksen 28/1 mukaisesti alusten
Oljypitoiset jétteet, kdymaldjatevedet ja kiintedt jétteet. Lastijadmait eivdt kuitenkaan ole
jérjestelmén piirissd. Lisdksi alusjétedirektiivin edellyttdmalld tavalla jitetyn jitteen lajien ja
mairin perusteella peritddn maksu rikkipesureista perdisin olevasta jatteestd ja ei erityismaksua
-jarjestelmén piiriin kuuluvista jétteistd, jos toimitettu jiteméadra ylittdad erillisen varastotilan
enimmadiskapasiteetin.

Aluspéistdjen valvonnasta sdddetdéin merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa. Luvun 1
§m mukaan lain valvontaviranomaisia ovat Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-, litkenne-
ja ympdéristokeskukset, kuntien ympéristonsuojeluviranomaiset, Rajavartiolaitos, Tulli ja
poliisi. 6 §:n mukaan Rajavartiolaitos on johtava valvontaviranomainen valvonnassa, joka
koskee aluksesta veteen menevista padstoista tassé laissa ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja
madrdysten noudattamista Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld. 2 §:n mukaan myos
Liikenne- ja viestintivirasto valvoo aluksesta veteen menevid paastoja.

Alla on kuvattu hallitusohjelmakirjauksessa listattuja aineita koskevaa kansainvélisti sidéntelyé
ja ohjeistuksia sekd muuta niiden kannalta olennaista nykytilaa. Tarkastelu keskittyy 12
meripeninkulmaan  ldhimméstd  maasta  (rannasta) ulottuviin  sédntdihin,  koska
hallitusohjelmakirjauksen mukaisesti padstokiellot tulisi asettaa Suomen aluevesille. Suomen
aluevedet ulottuvat maantieteellisestd alueesta riippuen 4—12 meripeninkulman paéhian YK:n
merioikeusyleissopimuksen mukaisesta niin sanotusta perusviivasta, joka tarkoittaa samaa asiaa
kuin 14dhin maa.

Rikkipesureiden pesuvesipdcdstot

25 Merenkulun ympéristénsuojelulain 2 luvun 1 §, 4 luvun 2 §, 5 luvun 1 § ja 6 luvun 1 §.
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Rikkipesureita kéytetddn aluksilla pakokaasujen puhdistamiseen ja rikin oksidien
paistorajoitusten saavuttamiseen, kun alus kéyttiad korkearikkistd polttoainetta. Korkearikkinen
polttoaine on matalarikkistd halvempaa, joten korkearikkisen polttoaineen ja rikkipesurin
kdyttoon on taloudellinen kannustin. Pesureissa pakokaasuun suihkutetaan merivettd, jotta siitd
saadaan puhdistettua pois riittivd maira rikin oksideja. Samalla pesuveteen irtoaa pakokaasusta
muitakin aineita, joilla voi olla veteen péistessdéin haitallisia ympéristovaikutuksia. Pesurit
voivat joko pédstdd pesuveden suoraan mereen (nk. avoin kierto) tai kierréttdd pesuveden
uudelleen, jolloin pesuvedesté erotetaan haitallisia aineita sisdltdvé liete eli jadmat (nk. suljettu
kierto). Jalkimmaéisessd vaihtoehdossa kertyva liete tulisi IMOn ohjeistuksen?® mukaan ottaa
talteen, kasitelld aluksella ja jattdd maihin sataman vastaanottolaitteistoon. Suljetussa kierrossa
syntyy myds niin sanottuja ylivuotovesid. Ylivuotovedet ovat pesuvettd, josta on eroteltu
haitallisia aineita siséltdvé liete, ja joka yleensé lasketaan veteen. Ylivuotoveteen jéa kuitenkin
haitallisia aineita, joten myds silld on meriympéristolle haitallisia vaikutuksia. IMOn ohjeistus
sallii avoimen kierron pesuvesien ja suljetun kierron ylivuotovesien pédstdmisen veteen, jos
ndmi pesuvedet tayttavit ohjeistuksen mukaiset paastokriteerit.

Rikkipesureista kertyvit pesuvedet ovat hyvin happamia ja siséltdvat rikkid, rehevoitymistd
aiheuttavia typpiyhdisteitd, orgaanisia yhdisteitd sekd haitallisesti vesiekosysteemiin
vaikuttavia raskasmetalleja, kuten kromia, kuparia, nikkelid, sinkkid ja vanadiumia.
Rikkipesurien pesuvesipddstdjen haitallisuus meriympéristdlle on todettu monissa
tutkimuksissa.?’” Pesuvesien sisidltimien aineiden madrd vaihtelee paljon laitekohtaisesti, ja
pesuvesissd paistettdvien aineiden yhteisvaikutusta on vaikea arvioida, mutta niiden
toksisuuspotentiaali on suuri.

IMO on antanut rikkipesureiden kéytostd ohjeistuksen, jonka mukaan pesuvesid tai niistd
erotettuja jadmid, jotka eivit tiyta tiettyjd padstokriteerejd, ei tulisi padstid veteen. Kaytdnnossa
suositetaan, ettd suljetussa kierrossa toimivien laitteiden pesuvesistd eroteltuja jaamid ei
paastettdisi veteen. IMOssa on viime vuosina keskusteltu etenkin avoimessa kierrossa toimien
rikkipesureiden pesuvesien haitallisista ympéristovaikutuksista. Osa IMOn jisenvaltioista on
ajanut pesuvesille pakollisia péaéstokieltoja, mutta kevdilld 2024 MEPC-komitea katsoi, ettd
pesuvesien rajoittaminen on kunkin jdsenvaltion omassa pédtosvallassa. IMOn suositus
kehottaa pééstdja rajoitettavan vain, kun niilld katsotaan olevan haitallisia vaikutuksia. Osana
EU:ta Suomi on pyrkinyt vaikuttamaan IMOssa siten, ettd rantavaltioiden edellytettéisiin
rajoittavan meriympdristolle haitallisia padstdja rikkipesureista.

HELCOMin vuonna 2021 péivitetyssd Itdmeren suojelun toimintaohjelmassa?® on sovittu, ettd
HELCOMin puitteissa kehitetddn vuoteen 2025 mennessd tiekartta, jonka tavoitteena on
viahentdd rikkipesureiden pesuvesien haitallisia pééstdja véhintddnkin olemassa olevan

26 2021 Guidelines for Exhaust Gas Cleaning Systems, pdatoslauselma MEPC.340(77).

27 Muun muassa Jalkanen et al., Evaluation, control and Mitigation of the EnviRonmental impacts of
shipping Emissions (EMERGE), Deliverable 6.1, “Baltic and North Sea report” (2023); Thor et al.,
Severe Toxic Effects on Pelagic Copepods from Maritime Exhaust Gas Scrubber Effluents.
Environmental Science & Technology 2021 55 (9), 5826-5835; Ytreberg et al, Metal and PAH loads
from ships and boats, relative other sources, in the Baltic Sea, Marine Pollution Bulletin, Volume 182
(2022); Marin-Enriquez et al, Environmental Impacts of Discharge Water from Exhaust Gas Cleaning
Systems on Ships. German Environment Agency. Texte 27/2023.

28 HELCOM. (2021). Baltic Sea Action Plan 2021 Update, 42. (Haettu osoitteesta https://helcom.fi/wp-
content/uploads/2021/10/Baltic-Sea-Action-Plan-202 1 -update.pdf, vierailtu 10.5.2024).
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lainsédddénnon tasolle varovaisuusperiaate ja IMOn tyon tulokset huomioon ottaen. Myds
Suomen merenhoidon toimenpideohjelmassa vuosille 2022-2027 on asetettu toimenpide
rikkipesureiden pesuvesipddstdjen vaikutusten selvittdmiseksi ja kansainvilisen sddntelyn
kehittdmiseksi pesuvesipadstoille. Toimenpiteen mukaan Suomi osallistuu aktiivisesti IMOssa
tehtdvddn tyohon kansainvélisten pesuvesipddstorajoitusten — asettamiseksi.  Lisdksi
toimenpiteesséd todetaan, ettd pesuvesien ympéristovaikutuksia ja mahdollisten paistokieltojen
mm. taloudellisia vaikutuksia tulisi selvittdd. Toimenpiteen mukaan Suomessa tulisi my0ds
selvittdd mahdollisuutta rajoittaa kansallisesti pesuvesien pddstdjd satama-alueilla ja herkissi
rannikkovesissé.

Suomeen suuntautuvasta liikenteestid valtaosa (ldhes 90 %) tapahtuu aluksilla, joilla ei ole
rikkipesuria. Aluksista, joilla on rikkipesuri, 75 %:lla on avoimen kierron pesuri. Lopuilla on
Joko hybridipesuri, joka voi toimia joko avoimessa tai suljetussa kierrossa, tai suljetun kierron
pesuri.

Rikkipesurilaji | Aluksia Osuus Satamakiynnit | Osuus
aluksista (%) satamakiynneisti

(o)

Ei pesuria 1481 89,8 25331 83,6

Avoin kierto 125 7,6 4015 13,2

Hybridi 38 2,3 954 3,1

Suljettu kierto 5 0,3 14 0

Yhteensi 1649 100 30314 100

Taulukko 1. Suomen satamissa vuonna 2022 kédyneiden alusten erittely rikkipesurilajeittain.

Rikkipesureita on kaytetty Itdimerelld p4ddosin vuodesta 2015 alkaen, jolloin alueella kiytettavin
meripolttoaineen ylin sallittu rikkipitoisuus laski 1,0 painoprosentista 0,1 painoprosenttiin.
Vuonna 2015 Itdmerelld liikenndi noin 50 rikkipesurilla varustettua alusta, kun taas vuonna
2022 niitd oli jo ldhes 800. Maailmanlaajuisesti ja siten myos Itdmerelld rikkipesuriasennusten
madrdd on kasvattanut merkittdvésti polttoaineen ylimmén sallitun rikkipitoisuuden
rajoittaminen 3,5 painoprosentista 0,5 painoprosenttiin rikin oksidien pédstorajoitusalueiden
ulkopuolella vuoden 2020 alusta alkaen. Maailmanlaajuisesti rikkipesurilla varustettuja aluksia
on liikenteessé jo viitisen tuhatta.

Liahes joka kymmenenteen Suomeen rekisterdityyn kauppa-alukseen on asennettu rikkipesuri.
Némaé alukset kuuluvat kolmelle eri varustamolle. Néistd kahden varustamon kaikkiin aluksiin
on asennettu niin kutsutut hybridipesurit, joissa pesuvesi joko kerétdén talteen (suljettu kierto)
tai padstetidn veteen (avoin kierto). Kolmannen varustamon aluksilla on sekd avoimen kierron
ettd hybridipesureita.
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Satamat perivit yleensd rikkipesurin erotteleman lietteen ja pesuvesien jittdmisestd satamaan
erillisen maksun. Avoimessa kierrossa kéytettdvassd laitteessa pesuvesid kertyy niin suuria
madrid, ettei vesid ole mahdollista sdilod aluksella matkan ajaksi, vaan ne pitdd paastia laitteen
kdyton aikana suoraan veteen. Siten alukset, joille on asennettu avoimen kierron pesuri, eivét
voi kayttdd pesureitaan rikkipesureiden pesuvesien padstokieltoalueella purjehtiessaan vaan
niiden tulisi siirtyé kdyttiméan matalarikkistéd polttoainetta.

Kdymdldjdtevedet (nk. mustat vedet)

MARPOL-yleissopimuksen IV liite koskee kdymaéldjatevesia, joilla tarkoitetaan jatevesid ja
jatteitd, jotka ovat perdisin kdyméloistd, pisoaareista, lddkintéitilojen pesualtaista,
kylpyammeista, lattiakaivoista, eldinten pitotiloista ja muita jatevesid, jotka on sekoitettu ndiden
lahteiden jatteiden ja jitevesien kanssa. Harmaat vedet eivit ole kiymaéléjatevesia.

Itdimeri on MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukainen erityisalue, mistd seuraa, ettd
Itdimerelld on muita merialueita tiukemmat sddnndt matkustaja-alusten kdymaéldjatevesien
padstamiselle. Siten matkustaja-alukset saavat kansainvilisten sddnndsten mukaan purkaa
kdymaldjitevetensd Itdmereen vain, jos ne on késitelty pesulaitteistolla, joka on hyviksytty
vuoden 2012 tyyppihyvéksyntdohjesadnnon?® mukaisesti ja joka poistaa vedestd kolibakteerit
sekd vihintddn 70 % typestd ja 80 % fosforista. Muussa tapauksessa kdymadldjatevedet pitdd
jittdd sataman vastaanottolaitteistoon. Késittelemittomén kdymaéldveden ja hienonnus- ja
desinfiointilaitteistolla késitellyn kdyméldveden laskeminen matkustaja-alukselta mereen on
Itdmerella aina kielletty.

Rahtialukset voivat sen sijaan nykyisten kansainvilisten sddnnosten mukaan purkaa mereen
késitteleméttomét kdymaéldjatevetensd, kunhan etdisyys ldhimméstd maasta on véhintddn 12
meripeninkulmaa eli noin 22 kilometrid. Suomen aluevedet ulottuvat alueesta riippuen 4—12
meripeninkulman padhidn ldhimméastd maasta, joten Suomen aluevesilld kisitteleméttoman
kidymaldjateveden péadstiminen veteen on alustyypistd riippumatta kielletty MARPOL-
yleissopimuksen nojalla. Hienonnettua ja desinfioitua kdymaéléjatevettd saa padstad aluksesta
veteen véhintddn 3 meripeninkulman etdisyydelld (n. 5,6 km) ldhimmaéastd maasta ja
hyviksytylla kisittelylaitteistolla késitellyt kiymélédjatevedet milld tahansa merialueella.

Kaymaldjatevesid koskevien kansainvilisten maérdysten tarkastus on parhaillaan kesken, ja
esilld ovat olleet muun muassa uudet velvoitteet pitid aluksella kdymaélajatepdivikirjaa ja laatia
kdymaldjatevesien  hallintasuunnitelma.  Lisdksi on  esitetty  kdymaéldjdtevesien
kisittelylaitteistojen hyvéksymisohjesdidnnon kiristyksid ja MARPOL-yleissopimukseen uusia
madrdyksid kidymalidjitevesid koskevasta ndytteenotosta katsastusten ja mahdollisesti myos
satamavaltiotarkastuksen yhteydessd. Niitd ehdotuksia késitellddn seuraavan kerran IMOn
pilaantumisen ehkdisyn ja torjunnan alakomitean (PPR) 12. istunnossa helmikuussa 2025.

[lmatieteen laitos on arvioinut, ettd vuonna 2022 aluksilta pééstettiin suoraan Itdmereen
kisittelemétontd kdymaéldjatevettd yhteensd 0,5-1,4 miljoonaa kuutiometrid. Kaisitellyn
kdymalijateveden padstomiidrdad tai sen siséltimien eri aineiden pdistomadrid ei ole ollut

292012 Guidelines on Implementation of Effluent Standards and Performance Tests for Sewage
Treatment Plants, annettu paitdslauselmalla MEPC.227(64).
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mahdollista arvioida, koska Ilmatieteen laitoksen kéyttémaéssd péddstomallissa ei voida
maédritelld aluksella kdytdssa olevan kdymaéldjateveden késittelylaitteiston tyyppid.3°

HELCOM-maiden kesken on sovittu osana Itdmeren suojeluohjelmaa, ettd vuoteen 2025
mennessd tehdddn tutkimus ja vaikutustenarviointi, jossa arvioidaan rahtilaivojen
mahdollisuudet tuoda jatevedet satamien vastaanottojérjestelmiin tai késitelld jétevedet laivalla
ennen niiden laskemista mereen. Tulosten perusteella tehddén tarpeelliset toimenpiteet, jotta
voidaan tehdd péddtés vuoteen 2027 mennessa siitd, laajennetaanko Itdmeren erityisasemaan
liittyvdd MARPOL-sédédntelyd kattamaan myo0s rahtilaivojen jitevedet. Kansalliseen
merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelmaan on siséllytetty toimenpideselvitys rahtialuksilla
muodostuvan kdymaildjateveden méadrastd ja Itdmereen aiheuttamasta ravinnekuormituksesta.
Toimenpiteessd selvitetddn laskennallisesti ja kyselytutkimuksin, kuinka paljon rahtialuksilla
muodostuu kéymaldjitevettd sekd miten sitd késitellddn ja puretaan Itdmereen ja satamien
vastaanottolaitteisiin sekd tehddidn ndiden Ilukujen valossa arvio siitd, kuinka paljon
kaymaléjatevesii ja niiden mukana ravinteita padtyy Itdmereen.

Harmaat vedet

Harmailla vesilla tarkoitetaan yleisesti laivan keittidistd, pesukoneista ja suihkuista tulevia
talousvesid. Harmaille vesille ei ole kansainvilisesti tunnustettua oikeudellista méaaritelmaa,
mutta IMOn merellisen ympériston suojelukomitean laatimassa MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen toimeenpano-ohjeistuksessa ne on midritelty tiskialtaista, suihkuista, pesukoneista,
kylpytiloista ja pesualtaista/lavuaareista perdisin oleviksi vesiksi. Médritelmén mukaan harmaat
vedet eivit sisédlli MARPOL-yleissopimuksen alusten kidymaélajitevesid koskevan IV liitteen
1.3 sddannoén mukaisesti kdyméldiden, urinaalien, sairaala- ja eldintilojen eikd lastitilojen
poistovesid eikd harmaata vettd pidetd V liitteen mukaisena jétteena.

Harmaiden vesien késittelyd aluksella tai padstamistd alukselta mereen eivét koske mitkdén
kansainvéliset maédrdykset. Siten niitd voi purkaa mereen kansainvélisilla merialueilla kaikkialla
maailmassa niin matkustaja- kuin rahtialuksilta. MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
kokonaisuudistuksen yhteydessd on esilld ehdotus, jolla liitteen tyyppihyviaksyntidohjesdénnon
médritelmiin lisdttdisiin harmaiden vesien maédritelmd. Madritelmén lisddmiselld ei olisi
oikeusvaikutuksia harmaiden vesien késittelylle ja padstdmiselle veteen.

Harmaiden vesien mukana veteen padtyy muun muassa ruoka-aineiden ja puhdistusaineiden
jdamid sekd mikromuovia. Joillain aluksilla harmaat vedet sekoitetaan kdymaéléjateveteen ja
toimitetaan niiden mukana sataman vastaanottolaitteistoon. N&in toimivat esimerkiksi
sdannollisessd aikataulussa Suomen ja Viron sekd Suomen ja Ruotsin vililld liikenndivit
alukset. Joillain aluksilla harmaat vedet ja hienonnettu ruokajite sekoitetaan toisiinsa ja joko
toimitetaan sataman vastaanottolaitteistoon tai paistetddn veteen ruokajitettd koskevien
MARPOL-maérdysten®' mukaisesti vdhintdan 12 meripeninkulman pédassa rannasta.

Ilmatieteen laitos on arvioinut, ettd vuonna 2022 harmaata vettd pédstettiin aluksilta suoraan
Itdmereen yhteensd 5,4 miljoona kuutiometrid. Méérdn arvioidaan kasvavan, koska vuonna
2022 matkustajaliikenne vield palautui COVID-19-pandemian aiheuttamasta notkahduksesta.
Vuosien 2006 ja 2019 vililla harmaan veden padstot Itdmerelld kasvoivat noin 5,4 miljoonasta

30 Ilmatieteen laitos, Discharges to sea from Baltic Sea Shipping in 2022.
3 MARPOL-yleissopimuksen IV liite. Kiinteédn jatteen ml. ruokajdtteen padstdmisestd alukselta veteen
erityisalueilla, kuten Itdmerelld, médrataan [V liitteen 6 sd8nnossa.
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7 miljoonaan kuutiometriin. 84 prosenttia vuoden 2022 paédstomadrésté oli perédisin matkustaja-
aluksilta. Harmaan veden mukana Itimereen pédtyi arviolta 68 tonnia fosforia ja 232 tonnia

typped.?

HELCOMissa laadittuun Itdimeren toimintaohjelmaan on kirjattu, ettd vuoteen 2027 mennessa
suoritetaan tutkimus ja vaikutustenarviointi, jossa selvitetddn harmaiden vesien médrét ja
vaikutukset sekd laivojen mahdollisuudet kuljettaa ne satamien vastaanottojérjestelmiin tai
hoitaa niiden késittely laivalla, ennen kuin ne paéstetdéin mereen. Tulosten perusteella tehddin
tarvittavat toimenpiteet, jotta voidaan vuoteen 2029 mennessd péittdd, kuinka alusten
harmaiden vesien padstdjad tulisi hallita. Suomella on johtorooli tdssé HELCOMin
toimenpiteessd. Kansalliseen merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelmaan on siséllytetty
toimenpideselvitys aluksilla muodostuvien harmaiden jéitevesien médrdstd ja Itdmereen
aiheuttamasta ravinnekuormituksesta.

3.2 Meriliikenteen uusiutuvat ja vihibhiiliset polttoaineet

Uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kaytostda meriliikenteessd annetun asetuksen suoraan
sovellettavista sdénnoksistd seuraa kéytdnnossd, ettd alusten tulee siirtyd EU:n alueella ja
matkoilla EU-maihin liikkenndidesséén kéyttdmaéén enenevissda méérin uusiutuvia ja vahahiilisid
polttoaineita tai hyodyntdd joustomekanismeilla muiden alusten kdyttdmien vaihtoehtoisten
polttoaineiden aikaansaamia kasvihuonekaasuintensiteetin vdhenemid. Lisdksi asetus
edellyttad, ettd kontti- ja matkustaja-alukset kayttavit 2030 alkaen tietyisséd satamissa ollessaan
maasdhkoa.

Alukset voivat saavuttaa asetuksen edellyttimit kasvihuonekaasuintensiteetin vdhenemat
siirtymdlld fossiilisten meripolttoaineiden, kuten merikaasudljyn, meridieselin, raskaan
polttodljyn, kaytostd muiden fossiilisten polttoaineiden (esim. nesteytetty maakaasu),
biopolttoaineiden, biokaasun, kierrdtettyjen hiilipitoisten polttoaineiden, muuta kuin biologista
alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden tai uusiutumattomista energialdhteistd
valmistetusta vedysti valmistettujen synteettisten polttoaineiden kayttoon.

Meriliikenteen nykyisessa polttoaineiden jakelu- ja kédyttdinfrastruktuurissa korostuu ns. "drop-
in"-polttoaineiden merkitys. Biopohjaiset polttoaineet ovat ldhtokohtaisesti yhteensopivia
nykyisten polttoainejirjestelmien kanssa, mikd mahdollistaa niiden kéyton ilman laajamittaisia
muutoksia aluksen rakenteeseen tai toimintaan. Etenkin lyhyelld aikavélilld on odotettavissa,
ettd edistyneet biopolttoaineet tulevat olemaan keskeisesséd roolissa hiilidioksidipddstojen
vihentamisessd. Keskipitkélld ja pitkdlla aikavélilld uusiutuvalla energialla tuotetusta vedysta
valmistettujen  polttoaineiden on  arvioitu  muodostavan  perustan = merenkulun
hiilidioksidipadstdjen védhentdmiselle. Nykypdivin haasteena synteettisten polttoaineiden
tapauksessa on, ettd ndiden polttoaineiden laajamittaisempi kayttdonotto edellyttdd tuotannon
skaalaamista, tuotantokustannusten alentamista ja infrastruktuurin kehittdmistd. Lisdksi
ammoniakin  kdyttoonotto meriliikenteen polttoaineena  vaatii  erityisti huomiota
turvallisuustoimiin ja alusten teknisiin ratkaisuihin, jotka ovat vield kehittelyvaiheessa.

Vuonna 2023 maailmanlaajuisesti noin 2 500 tilauksessa olevaa alusta on suunniteltu
kdyttdimddn vaihtoehtoisia polttoaineita, mikd vastaa 48,8 prosenttia tilauskirjasta
bruttotonniston perusteella ja 23,2 prosenttia alusten lukumédirésti. Nesteytetty maakaasu on
edelleen vallitseva vaihtoehtoinen polttoaine, edustaen 37,5 prosenttia tilauskirjasta

32 Ilmatieteen laitos, Discharges to sea from Baltic Sea Shipping in 2022.
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bruttotonniston perusteella, mutta metanoli (8,3 prosenttia ja lisdksi 5,8 prosenttia
metanolivalmius) ja ammoniakki (9,3 prosenttia ammoniakkivalmius) ovat saamassa jalansijaa.

Merenkulkualalla ei ole toistaiseksi tunnistettu selkedd voittavaa polttoainetta tulevaisuuden
tarpeisiin, minkd seurauksena alalla panostetaan polttoaineiden joustavuuteen. Vaikka
synteettisiin vetypohjaisiin polttoaineisiin perustuva skenaario vaikuttaa télld hetkelld
todennédkdisimmaltd vaihtoehdolta, voi tilanne silti muuttua vaihtoehtoisten teknologioiden
edistyessa.

Kansallisesti, EU:ssa tai kansainvilisesti ei ole asetettu vaatimuksia sille, mihin polttoaineisiin
meriliikenteessa tulisi siirtyd. Myos asetus uusiutuvien ja vahéahiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliikenteesséd on pédpiirteiltddn teknologianeutraali eikd edellytd tiettyd polttoainetta tai
polttoainetyyppid. Synteettisille polttoaineille on kuitenkin oma kannustinkerroin, jolla alus voi
laskea synteettisen polttoaineen kéyton kaksinkertaisesti hyddykseen.

Asetus uusiutuvien ja vihidhiilisten polttoaineiden kaytostd merilitkenteessd edellyttda
sddtdmistd asetuksen tdytdntdOonpanoon liittyvistd viranomaistehtdvistd ja asetuksen
velvoitteiden  rikkomisesta maérattédvistd seuraamuksista. Kansallisesti merenkulun
ympéristonsuojeluun liittyvista viranomaistehtavista sdddetdén merenkulun
ympdristonsuojelulain 12 luvussa. Merkittdvin osa valvontatehtdvistd etenkin alusten
ilmapééstdjen osalta on osoitettu Liikenne- ja viestintdvirastolle, mutta alusten polttoaineiden
valvonta on 7 luvun 12 ja 12 a §:n mukaisesti Tullin tehtdvi. Merenkulun ympéristénsuojelulain
13 Iuvun 3 §:ssé sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta. Lisdksi merenkulun
ympéristonsuojelulain vastaiseen toiminaan sovelletaan rikoslain
ympéristonsuojelurikkomuksia koskevia sédénnoksid. Merenkulun ympéristonsuojelulaissa
sdddetddn lisdksi yhdestd hallinnollisesta seuraamuksesta, Oljypadstomaksusta, jonka voi
madratd aluksia koskevan 6ljypaastokiellon rikkomisesta.

Asetus uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd sallii
jésenvaltioiden vapauttaa tiettyjen alusten tietyilld reiteilld ja satamissa kdytdmin energian
asetuksen soveltamisalasta. Pddstokaupan piirissdé on vastaavat poikkeusmahdollisuudet
paistooikeuksien palautusvelvollisuudesta. Suomessa on otettu kéyttoon padstokaupan niin
kutsuttu saaripoikkeus.

3.3 Maasahkoliitinniit suomalaissatamissa
3.3.1 Lainsdadanto

Jakeluinfra-asetuksella kumottava jakeluinfradirektiivi on Suomessa pantu osaltaan taytantoon
jakeluinfralailla. Jakeluinfradirektiivissd tai jakeluinfralaissa ei aseteta toiminnanharjoittajia
koskevia velvoitteita tarjota maasdhkod satamissa, vaan lain tarkoituksena on ollut varmistaa,
ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden julkiset lataus- ja tankkauspisteet ovat direktiivin mukaisten
yhteisten teknisten eritelmien mukaisia ja ettd kéyttdjille annetaan riittdvat tiedot
vaihtoehtoisista polttoaineista ja niiden jakelusta. Jakeluinfralain kokonaisuudistusta on kuvattu
tarkemmin edellé jaksossa 1.2.

Jakeluinfra-asetus ei edellytd TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamien maasdahkon syottod
koskevien velvoitteiden osoittamista tietyille toimijoille. Se ei mydskéén edellytéd velvoitteiden
valvonnasta sddtdmisti kansallisesti, mutta asetuksen tehokkaan kansallisen tdytdntoonpanon
varmistamiseksi ja vilpittdméan yhteistyon periaatteen toteutumiseksi velvoitteista olisi tarpeen

27



sadtdd. Lisdksi velvoitteiden noudattamatta jittdmisestd olisi tarpeen seurata hallinnollisia
seuraamuksia, joilla oikeustila voidaan saattaa lainmukaiseksi.

Merenkulun ympdéristonsuojelulaissa sdddetddn péddasiassa aluksista aiheutuvan meren
pilaantumisen  chkidisemisestd, ja silld on annettu MARPOL-yleissopimuksen
taytdntdonpanemiseksi tarvittavat kansalliset sddnnokset. Satamien osalta laki siséltad
alusjétteiden vastaanottoa satamissa koskevat sdéinnokset.

Merenkulun ympdéristonsuojelulain 12 luvussa sdddetdén lain velvoitteiden noudattamisen
valvonnasta ja hallintopakosta. Mainitun luvun 2 §:ssé sdddetdan Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtivistd. Kyseisen pykdldn 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolle
kuuluu muu kyseessd olevan lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja médrdysten
noudattamisen valvonta, jollei muualla téssé laissa toisin sédéddetd. 12 luvun 15 §:ssé puolestaan
sdddetddn hallintopakosta. Liikenne- ja viestintidvirasto voi tdmén lain mukaiseen
toimivaltaansa kuuluvassa asiassa 15 §:n 1 kohdan mukaan kielté4 sité, joka rikkoo tétd lakia
taikka sen nojalla annettua asetusta tai madrdysta, jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
médrdyksen vastaista menettelyd ja 2 kohdan mukaan méairéta sen, joka rikkoo tété lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai médrdystd, tdyttdimadn muulla kuin 1 kohdassa tarkoitetuin
tavoin velvollisuutensa. Samaisen luvun 16 §:n mukaan Liikenne- ja viestintévirasto voi asettaa
tdmén lain nojalla antamansa kiellon tai méaédrayksen tehosteeksi uhkasakon, teettimisuhan tai
keskeyttimisuhan. Ndmi sddannokset soveltuisivat myds 7 a lukuun ehdotetun uuden 10 §:n
valvontaan.

3.3.2 Kéytanto

Vesiliikenteen alukset tarvitsevat satamassaolon aikana sdhkdenergiaa erilaisten jérjestelmien
toimintaa varten. Satamaan saavuttuaan alus voi sammuttaa liikkkumiseen tarkoitetun moottorin
ja tuottaa tarvittavan energian apukoneiden generaattorilla. Apukoneiden generaattoripdastoista
aiheutuu erilaisia ilmasto- ja 1ahipaast6ja sekd meluhaittaa ldhialueelle. Vaihtoehtoisesti aluksen
satamassa tarvitsema sidhkoenergia voidaan tuottaa maaséhkon avulla. Maasidhko siirretdén
sataman sdhkdverkosta muuntamon kautta laiturialueella sijaitsevalle maaséhkon
syoOttopisteelle, josta sdhkda voi siirtdéd sataman ja aluksen vililla liitdntédkaapelilla.

Vuonna 2024 voimaan tulleen TEN-T-asetuksen my6td3* Manner-Suomessa on yhteensd 14
TEN-T-verkkoon eli TEN-T-ydinverkkoon ja kattavaan TEN-T-verkkoon kuuluvaa
merisatamaa. TEN-T-verkkoon kuuluvia satamia Manner-Suomessa ovat Helsinki, Turku,
Naantali, Hamina-Kotka, Tornio, Kemi, Oulu, Raahe, Kokkola, Kaskinen, Pori, Rauma, Hanko
ja Inkoo. Myo6s Eckerdn ja Maarianhaminan satamat kuuluvat TEN-T-verkolle, mutta tissé
hallituksen esityksessé ei tarkastella Ahvenanmaan satamia, koska Ahvenanmaan maakunnan
hallitus on 12.4.2022 liikenne- ja viestintiministeridlle toimittamassaan 55-valmiuspakettia
koskevassa muistiossa katsonut, ettd Eckerdn ja Maarianhaminan satamia koskevat vaatimukset
kuuluvat Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §m 10 kohdan nojalla maakunnan
lainsdddantovaltaan.

Kaikki Manner-Suomen TEN-T-verkon merisatamat eivit kuitenkaan kuulu jakeluinfra-
asetuksen 9 artiklan mukaisen maasdhkon syoton soveltamisalaan satamien keskimédrdisten

33 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1679 unionin suuntaviivoista Euroopan
laajuisen liikenneverkon kehittamiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:0 913/2010
muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta tuli voimaan 18.7.2024.
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aluskdyntiméérien takia. Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukainen maasdahkon sy6ton velvoite
koskee vuosien 2020-2022 liikenneméérillda Manner-Suomessa yhteensi neljid TEN-T-verkon
merisatamaa, jotka ovat Helsinki, Hamina-Kotka, Rauma ja Naantali. Néistd satamista
maasidhkod on jo tarjolla kolmessa satamassa eli Helsingissd, Naantalissa ja Raumalla, joskin
maasdhkon syotto ei kyseisissd satamissa kaikilta osin vastaa jakeluinfra-asetuksen 9 artiklassa
ja 21 artiklassa sdéddettyjd vaatimuksia. Mainittujen satamien liséksi maasidhkod on jakeluinfra-
asetuksen 9 artiklan soveltamisalan ulkopuolisissa satamissa tarjolla Vaasassa ja Oulussa.
Asetuksen kansallisen soveltamisen vaikutuksia on kuvattu tarkemmin jiljempéni jaksossa
4.2.2.

Jakeluinfra-asetuksen 10 artiklassa sédddetddn velvoitteesta varmistaa maasdhkon tarjonta TEN-
T-verkon sisévesisatamissa. Toistaiseksi Suomessa ei ole yhtddn TEN-T-verkon
sisdvesisatamaa. Joulukuussa 2023 alustavasti hyvéksytyn TEN-T asetuksen muutoksen
perusteella Joensuun ja Lappeenrannan satamat nousevat kattavalle TEN-T-verkolle. Télla
hetkelld Joensuun satama tarjoaa aluksille pienimuotoisesti maaséahkoa kahdella liittymalla.

Asetuksen 11 artikla edellyttdd jdsenvaltioiden varmistavan, etti niiden satamissa otetaan
kayttoon asianmukainen mééra nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat
litkenndidé koko TEN-T-ydinverkossa. Suomessa nesteytettyd maakaasua jaellaan aluksille
padosin sdilidautosta tai LNG-bunkrausaluksesta, joten bunkraus on mahdollista kaikissa TEN-
T-verkon satamissa. Kiinted jakelu on jérjestetty Porissa, Torniossa, Haminassa ja Inkoossa.
Suomenlahden aluetta palveleva LNG-tankkausalus on parhaillaan valmisteilla.

3.4. Aluskierriitys

Aluksen kéytto ja kéytostd poistaminen

Haitallisten ympérist6- ja terveysvaikutusten vélttdmiseksi kaikki alukset tulisi purkaa
kayttoikdnsa lopussa. Valtaosa aluksista puretaan, mutta toisinaan aluksia tarkoituksellisesti
hyldtdén satamiin tai rannoille, koska niiden omistajat haluavat vilttdd siirtdmisestd ja
asianmukaisesta purkamisesta aiheutuvat kustannukset. Lisdksi onnettomuuksiin joutuneita
aluksia saatetaan jattdd paikoilleen kustannus- tai turvallisuussyisté.

Aluksia puretaan usealla tavalla. Kehittyneimmillddn alus puretaan kuivatelakalla, jossa
voidaan parhaiten varmistaa se, ettei prosessista péddse haitallisia aineita tai esimerkiksi
kiymaldjatevettd ympéristoon. Aluksia puretaan myos siten, ettd alus on vedessd laiturin
vieressd, mikd mahdollistaa hyvin muun muassa nostureiden kéyton. Valtaosa aluksista
kuitenkin puretaan hiekkarannalla (vuonna 2022 arviolta jopa 65 % aluksista). Alusten
purkutoiminta on maailmanlaajuisesti keskittynyt neljddn maahan: noin 80 prosenttia kaikista
maailman aluksista puretaan Bangladeshissa, Intiassa, Pakistanissa tai Turkissa. Purkutoiminta
on keskittynyt ndihin maihin kilpailukykyisen hinnan ja kehittyneiden maiden riittimattomén
purkukapasiteetin vuoksi. Bangladeshissa, Intiassa ja Pakistanissa aluksia puretaan ldhinna
hiekkarannoilla. Etenkin kansalaisjirjestot ovat vaatineet hiekkarannalla purkamista
kiellettdvéksi, mutta Hongkongin yleissopimus ei titi kuitenkaan edellyta.

Hongkongin  yleissopimuksen soveltamisalaan  kuuluvien alusten = kokonaismaérd
maailmanlaajuisesti on noin 65 000. Vuosittain puretaan noin 500 alusta maailmanlaajuisesti.
Purettavien alusten mééré riippuu muun muassa rahtimarkkinoiden tilasta ja terdksen hinnasta.
Viime vuosina purettavien alusten méérd on ollut globaalisti laskussa, mikd johtuu pitkélti
alusten keskimaérdisen kayttdidn kasvusta. EU-maihin rekisterdityjd aluksia on toimitettu
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purettavaksi vuosi vuodelta vihemmain, mutta timi vihenema johtuu ainakin osittain siitd, ettd
alukset myydéén ja liputetaan muualle ennen niiden purkamista. My0s suomalaisvarustamojen
omistamat alukset myydddn tyypillisesti ulkomaille ja liputetaan muualle ennen niiden
purkamista. Vuonna 2013 EU-maan lipun alla purjehtivia aluksia vietiin purettavaksi 122
kappaletta, ja vuonna 2018 vain 40 kappaletta.

Suomessa toimii yksi aluspurkamo. Kyseisen korjaustelakan aluspurkamotoiminta on hyvin
vahaistd. Toistaiseksi sielld ei ole purettu yhtddn EU:n aluskierritysasetuksen soveltamisalaan
kuuluvaa alusta. Ylipddtddn EU-maiden purkamoissa puretaan 1dhinnd pienehkdjd ja valtion
aluksia.

Kehittyvissd maissa tapahtuvasta alusten purkamisesta aiheutuu nykymuodossa haittaa
purkamotyontekijoille. Purkutoiminnan kehittyméttdmyyden, suojavarusteiden puuttumisen ja
viahéisen koulutuksen vuoksi tyontekijoille tapahtuu paljon tapaturmia. Tdma koskee erityisesti
rannalla hiekan pailld tapahtuvaa purkamista. Alusten purkamisen ongelmista kirsivét eniten
purkamotyontekijit. Sekd Kansainvilinen tyéjarjesto ettd tyontekijdjarjestdt ovat yksimielisid
siitd, ettd alusten purkaminen on yksi maailman vaarallisimmista ammateista. Purkamotydhon
osallistuu edelleen myds lapsia.

Alusten rakenteissa ja sdilidissd on monenlaisia terveydelle ja ymparistolle haitallisia aineita,
mikd tulee huomioida purkutoiminnassa. Alusten purkamisessa noudatetuista kdytdnnoista
johtuen maaperdin ja mereen padtyy haitallisia aineita. Liséksi aineita voi joutua ymparistoon
my0s materiaalien jatkokésittelyn ja jatehuollon aikana.

Aluksissa on paljon hyddynnettdvdd materiaalia, ensi sijassa terdstd. Materiaalin
hyodyntdminen edellyttdd usein esikisittelyd. Purettava alus on purkamolle saapuessaan ja
purkamisen aikana oikeudelliselta merkitykseltddn jatettd, mutta esimerkiksi aluksen sisaltima
terds soveltuu terdsteollisuuden raaka-aineeksi sen jilkeen, kun se on todettu haitattomaksi ja
lajiteltu. Terdksen lisdksi purettavista aluksista voidaan hyddyntdd séhkojohtoja, putkia,
koneita, polttoaineita ja kalusteita. Namé materiaalit ovat merkittdvd purkamotoiminnan
talouden kannalta. Aluksista saatava teris tdyttdd merkittdvin osan aluspurkamomaiden
terdksen tarpeesta.

Ty6suojelun kannalta haitallista on muun muassa asbesti, joka on haitallista erityisesti
keuhkoille. Raskasmetallit, kuten elohopea, lyijy, kadmium ja sinkki, voivat pitkdaikaisen
altistuksen seurauksena aiheuttaa seki hermostollisia ettd fyysisid seurauksia. Raskasmetalleja
voi olla maaleissa, erilaisissa pinnoitteissa, sihkdjohdoissa, akuissa ja elektroniikkalaitteissa.
Pilssivesi ja painolastivesi sekd kiymaéldjatteet voivat myos sisdltdd aluksen purkajille ja
ympdéristolle haitallisia aineita ja organismeja. Alukset voivat my0s sisdltdd polysyklisid
aromaattisia hiilivetyji (PAH) ja monikloorattuja bifenyyleja (PCB). Néistd voi muodostua
myrkyllisié aineita hitsauksen yhteydessa tai kun aineita poltetaan esim. metallien erottamiseksi
kaapeleista. Orgaanisia tinayhdisteitéd sisdltdvid elidntorjuntamaaleja on purettavissa aluksissa
vield yleisesti, vaikka niiden kéyttd on nykyisin kielletty. Aineiden haitallisuus on ongelma
paitsi aluksia purettaessa, my0s niiden jatkokésittelyssd purkamon ulkopuolella.

EU:n aluskierrdtysasetus ja muu aluskierrdtykseen sovellettava EU-lainsddddanto
Alusten purkamista koskee myods EU:n aluskierritysasetus. EU:n aluskierritysasetuksen

mukaan EU:n jisenvaltioon rekisterdidyn aluksen saa vieda purettavaksi vain aluspurkamoon,
joka on mainittu EU:n aluskierrétyslaitosluettelossa, kun taas Hongkongin yleissopimus sallii
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alusten purkamisen niissd purkamoissa, joille on myonnetty yleissopimuksen mukainen lupa
harjoittaa aluskierratystd. EU:n aluskierrdtysluetteloon on merkitty ensinnékin kaikki ne EU:n
jasenmaissa, Iso-Britanniassa ja Norjassa sijaitsevat purkamot, jotka ovat saaneet toimintaansa
aluskierrdtysasetuksen mukaisen luvan. Néitd oli vuonna 2023 yhteensd 38 kappaletta. Toiseksi
my6s ETA-maiden ulkopuoliset purkamot voivat hakemuksesta pddstd luetteloon, jos ne
tayttdvat  aluskierrdtysasetuksen  vaatimukset.  Téllaisia  purkamoja on  EU:n
aluskierrityslaitosluettelossa 10, joista 9 sijaitsee Turkissa ja yksi Yhdysvalloissa. Eteld-Aasian
purkamoita ei toistaiseksi ole hyvaksytty luetteloon, mutta erdiden intialaisten purkamoiden
kanssa kaydddn keskusteluja, ja komissio on kédynyt tutustumassa listalle haluavien
intialaispurkamoiden toimintaan.

EU:n aluskierrdtysasetusta sovelletaan vain EU-maan lipun alla purjehtiviin aluksiin ja
kolmannen maan lipun alla purjehtiviin aluksiin, jotka vieddén purettavaksi EU-maan alueelta.
Kolmannen maan aluksiin, jotka tuodaan purettavaksi EU-maassa sijaitsevaan purkamoon,
sovelletaan EU:n jétteensiirtoasetusta ja aluksen ldhtiessd EU:n ulkopuolisesta maasta Baselin
yleissopimusta.

Aluskierrdtysasetuksen toinen Hongkongin yleissopimusta tiukempi elementti koskee niin
kutsutun alavirran jatehuoltoa eli sitd, mihin purkamon jétteet toimitetaan késiteltdviksi.
Aluskierritysasetus edellyttdd luetteloon merkittidvaltd purkamolta tarkempaa ndyttod siité,
miten purkamolla syntyvien jatteiden huolto on jérjestetty. Hongkongin yleissopimus siséaltda
periaatteessa samat elementit, mutta ei niin tdsméllisesti m&driteltyind  kuin
aluskierritysasetuksessa. Aluskierrdtysasetus koskee Hongkongin yleissopimuksesta poiketen
paitsi itse alusta, jota tietyin perustein pidetddn jatteend, myos purkamotoiminnassa syntyvid
jatteitd. Myos EU:n ulkopuolella sijaitsevan purkamon, joka haluaa ottaa vastaan EU:n lipun
alla kulkevia aluksia, tulee huolehtia asianmukaisesti purkamotoiminnassa syntyvistd jatteista.
Lisdksi  aluskierrdtysasetuksella on  kielletty otsonikerrosta  heikentdvin  aineen
kloridifluorimetaanin seké perfluorioktaanisulfonihapon asentaminen toisin kuin Hongkongin
yleissopimuksessa.

Aluskierrdtysasetuksen 30 artiklan 2 kohdan mukaan asetusta tulisi tarkastella uudelleen
viimeistddn 18 kuukautta ennen Hongkongin yleissopimuksen voimaantuloa ja tehda
tarvittaessa samassa yhteydessd lainsdddintoehdotuksia. Sopimus on tulossa voimaan
26.6.2025. Komissio on aloittanut uudelleentarkasteluun liittyvin asetuksen arvioinnin, joka on
tarkoitus saada péadtokseen viimeistddn kesilld 2024. Varsinaista muutosehdotusta odotetaan
aikaisintaan vuonna 2025. Sen sisdllosté ei ole vield tietoa.

Aluskierritysasetuksen ohella EU:n alueilla toimivia aluspurkamoita koskee EU:n tydsuojelu-,
ympéristd- ja jatelainsdddantd. Aluspurkamotoiminnassa on kyse jitteen késittelystd. EU:n
jatelainsdddantd perustuu EU:n jatedirektiiviin (2008/98/EY), joka on pantu kansallisesti
tdytdntoon jatelailla (646/2011) ja sen nojalla annetuilla valtioneuvoston asetuksilla.
Jatedirektiivissd sdddetddn toimenpiteistd, joilla suojellaan ympéristod ja ihmisten terveytti
ehkéisemdlld tai vihentdmalld jatteen syntymisen ja jatehuollon aiheuttamia haittavaikutuksia.
Jatedirektiivissd lahtokohtana on, etti syntyvén jitteen méérda ja haitallisuutta tulee vihentéa.
Jos jatettd kuitenkin syntyy, se tulisi valmistella uudelleenkéyttoon, kierrattdad tai hyodyntaa
muulla tavoin, ja vasta viime sijassa jate tulee loppukdsitelld. Jatelainsddddnnon ohella
Suomessa aluspurkamoita koskee my0s ympéristonsuojelulaki. Ympéristonsuojelulain
keskeisistd velvollisuuksista, periaatteista ja kielloista sdédetédn lain 2 luvussa. Niitd ovat muun
muassa velvollisuus ehkiistd ja rajoittaa ympériston pilaantumista (7 §), pilaantumisen
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torjuntavelvollisuus (14 §), ennaltavarautumisvelvollisuus (15 §) sekd maaperin ja pohjaveden
pilaamiskiellot (16-17 §:t).

EU:n jatteensiirtoasetus on uudistettu ja tullut voimaan 20.5.2024.3* Jitteensiirtoasetuksen
soveltamisala muuttui siten, ettd jatteensiirtoasetusta ei padosin sovelleta endd aluksiin, jotka
kuuluvat aluskierritysasetuksen soveltamisalaan. Jatteensiirtoasetusta sovelletaan kuitenkin
aluksiin, joista tulee jétettd kansalliseen lainkdyttovaltaan kuuluvalla alueella ja jotka on
tarkoitus viedd loppukésiteltdviksi. Tamé siitd syystd, ettd aluskierrdtysasetus koskee vain
purkamista, mutta ei loppukisittelyd. Lisdksi jatteensiirtoasetuksen tiettyjd sddnnoksid
sovelletaan aluksiin, jotka luokitellaan vaaralliseksi jétteeksi, jotka sijaitsevat jésenvaltion
lainkdyttovaltaan kuuluvalla alueella ja jotka viedddn hyddynnettdviksi EU:n ulkopuolelle.
Néihin aluksiin sovelletaan jétteensiirtoasetuksen 36, 45 ja 46 artiklaa sekd VII osaston
sadnnoksid. Ndissd artikloissa sdddetdén kielloista viedd jétettd tietyille alueille, ympériston
kannalta hyvéksyttavastd jitehuollosta sekd tdytintoonpanon valvonnasta. Myds
aluskierritysasetusta muutettiin samalla. Muutoksen mukaan vaaralliseksi jatteeksi luokittuvan
aluksen, joka sijaitsee jadsenvaltion kansalliseen lainkéyttdvaltaan kuuluvalla alueella, saa vieda
purettavaksi vain OECD-maassa  sijaitsevaan, eurooppalaisella listalla olevaan
aluskierrityslaitokseen. Talld muutoksella pannaan tiytdntoon Baselin yleissopimuksen
mukainen kielto viedd vaarallista jitettd OECD-maiden ulkopuolelle.

Keskeisin tydturvallisuuteen liittyvd EU-sdddos on toimenpiteistd tyontekijoiden turvallisuuden
ja terveyden parantamisen edistdmiseksi tydssd annettu neuvoston direktiivi 89/391/ETY (ns.
tyosuojelun puitedirektiivi). Tydsuojelun puitedirektiivin vaatimukset on pantu kansallisesti
taytdntoon pédasiassa tyoturvallisuuslailla (738/2002), joka on tydn tekemisen turvallisuutta
sddntelevd yleislaki. Puitedirektiivin nojalla on annettu lukuisia tydsuojelua koskevia
erityisdirektiivejd, jotka koskevat tyoturvallisuuden erityisndkdkohtia. Erityisdirektiivit on
yleensd pantu kansallisesti tdytdntoon lakia alemman asteisilla sdadoksilla.

Purkamisty0ossd joudutaan kéyttimddn monen tyyppisid henkilonsuojaimia  (esim.
hengityssuojaimet). Tyontekijoiden tyossddn kdyttimien henkilonsuojainten kayttod koskevista
vihimmadisvaatimuksista on sdddetty neuvoston direktiivissd tyOntekijoiden tydpaikalla
kayttdmille  henkilonsuojaimille  turvallisuutta ja  terveyttd varten asetettavista
vahimmaisvaatimuksista. Kyseinen erityisdirektiivi on Suomessa pantu tiytdntoon
henkilonsuojainten valinnasta ja kaytOstd tyOssd annetulla valtioneuvoston asetuksella
(427/2021).

Ty6suojelun puitedirektiivin nojalla on annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2000/54/EY tyontekijoiden suojelemisesta vaaroilta, jotka liittyvét biologisille tekijoille
altistumiseen ty0ssd. Siind asetetaan vdhimmdisvaatimukset tyontekijoiden suojelemiseksi
terveyteen ja turvallisuuteen liittyviltd vaaroilta, jotka aiheutuvat tai saattavat aiheutua
altistumisesta biologisille tekijoille tyossd. Direktiivi on Suomessa saatettu voimaan
tyontekijoiden suojelemiseksi biologisista tekijoistd aiheutuvilta vaaroilta annetulla
valtioneuvoston asetuksella (933/2017) sekéd biologisten tekijoiden luokituksesta annetulla
sosiaali- ja terveysministerion asetuksella (748/2020).

34 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1157 jétteiden siirroista sekéd asetusten (EU)
N:o 1257/2013 ja (EU) 2020/1056 muuttamisesta ja asetuksen (EY) N:o 1013/2006 kumoamisesta
11.4.2024.
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Tyo6suojelun puitedirektiivin nojalla on myds annettu useita kemiallisia tekijoitid koskevia EU-
direktiiveja. Niista keskeisin on neuvoston direktiivi tyontekijoiden terveyden ja turvallisuuden
Direktiivi on saatettu Suomessa voimaan valtioneuvoston asetuksella kemiallisista tekijoista
tyOssd (715/2001). Lisédksi tiukempia velvoitteita erityisen haitallisille aineille on asetettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld tyontekijoiden suojelemisesta sydpésairauden
vaaraa aiheuttaville tekijoille, perimdn muutoksia aiheuttaville aineille tai lisddantymiselle
vaarallisille aineille altistumiseen tyossa liittyviltd vaaroilta. Ndiden aineiden osalta direktiivi
on kansallisesti pantu tdytdntdon valtioneuvoston asetuksella sydpédsairauden vaaraa
aiheuttavista, periméd vaurioittavista ja lisddntymiselle vaarallisista tekijoista ty6ssd (113/2024)
sekd lailla syOpdsairauden vaaraa aiheuttaville, perimdd vaurioittaville ja lisddntymiselle
vaarallisille tekijoille ammatissaan altistuvien luettelosta ja rekisteristd (452/2020). Alusten
purkamistoiminnan kannalta relevanttina voidaan pitdd myds Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivid tyontekijoiden suojelemisesta vaaroilta, jotka liittyvit asbestialtistukseen
tyossd. Direktiivi on Suomessa pantu tdytdntoon lailla erdistd asbestipurkutyotd koskevista
vaatimuksista (684/2015) sekd valtioneuvoston asetuksella asbestityon turvallisuudesta
(798/2015).

Ty6suojelulainsdédddnnon alaisten kemiallisia tekijoitd koskevien sdddosten lisdksi kemikaaleja
sdddelldan EU:ssa suoraan sovellettavilla EU-asetuksilla. Euroopan  unionin
kemikaalilainsdddanndn taytdntdonpanosta sdddetddn kemikaalilaissa (599/2013). Keskeisid
kemikaalialan sdddoksid ovat Euroopan parlamentin ja neuvoston antama asetus N:o 1907/2006
kemikaalien rekisterdinnistd, arvioinnista, lupamenettelyisti ja rajoituksista eli ns. REACH-
asetus sekd ja Euroopan parlamentin ja neuvoston antama asetus (EY) N:o 1272/2008
kemikaalien luokituksesta, merkinndistd ja pakkaamisesta eli ns. CLP-asetus, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 528/2012 biosidivalmisteiden asettamisesta saataville
markkinoilla ja niiden kdytostd, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1021
pysyvistd orgaanisista yhdisteistd, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/573
fluoratuista kasvihuonekaasuista, direktiivin (EU) 2019/1937 muuttamisesta ja asetuksen (EY)
N:o 517/2014 kumoamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/590
otsonikerrosta heikentivistd aineista ja asetuksen (EY) N:o 1005/2009 kumoamisesta seké
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/65/EU tiettyjen vaarallisten aineiden kdyton
rajoittamisesta sdahko- ja elektroniikkalaitteissa.

Alusten purkamistydssd saa kdyttdd vain sellaisia koneita ja tyovilineitd, jotka ovat niitd
koskevien vaatimusten mukaisia sekd sopivia kyseiseen tyohon. Tyovilineiden turvallisen
kdyton kannalta keskeisin EU-sdddds on Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
tyontekijoiden tyOssddn kéyttimille tydvélineille asetettavista turvallisuutta ja terveyttd
koskevista vihimmaisvaatimuksista, joka on kansallisesti pantu tdytdntoon tyoturvallisuuslailla
sekd tyovilineiden turvallisesta kdytostd ja tarkastamisesta annetusta valtioneuvoston
asetuksella (403/2008, ns. kéyttdasetus). Koneen, vilineen ja muun teknisen laitteen
valmistajan, maahantuojan, myyjén ja muun luovuttajan velvollisuuksista sdddetién erikseen.

Aluksen siirtdmiseen ja purkamiseen soveltuvat muut kansainvdliset instrumentit

Koska myos Baselin yleissopimus kattaa alukset, jotka viedddn toiseen valtioon, on Baselin
yleissopimuksen ja Hongkongin yleissopimuksen keskindinen suhde merkittdva. Sopimukset
ovat muodollisesti pédllekkéisié, eikd niiden keskindistd suhdetta ole onnistuttu sopimuksilla
ratkaisemaan. Niiden kansainvélisten sopimusten osalta on joltain osin epéselvdd, kumpaa
sopimusta aluksen siirtoon purettavaksi tulisi soveltaa. Epéselvyys johtuu mm. siitd, ettd
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Hongkongin yleissopimuksessa, samoin kuin EU:n aluskierritysasetuksessa ei selvésti sdéideté,
milloin aluksesta tulee jatettd. Aluksen ollessa jétettd sen siirtdimiseen soveltuvat molemmat
yleissopimukset. EU:ssa ja siten myods Suomessa aluksen purkamiseen ja jétteen siirtoihin
sovelletaan kuitenkin EU-sdddoksid eli aluskierrdtysasetusta ja jétteensiirtoasetusta.
Hongkongin yleissopimuksen ja Baselin yleissopimuksen paillekkdisyys ei siten suoranaisesti
vaikuta Suomeen, mutta toisaalta yleissopimusten paillekkiisyys heijastuu myos EU-sdddosten
soveltamiseen. Lisdksi jos EU:hun tuodaan EU:n ulkopuolelta alus purettavaksi tai jétettd
siirretdén EU:hun, ldhtdmaassa sovelletaan Baselin tai Hongkongin yleissopimusta.

Baselin yleissopimusta on muutettu syksylld 2019 voimaan tulleella paatdkselld, jonka mukaan
OECD- ja EU-maista ei saa viedd muihin maihin vaarallista jitettd. Muutos on tullut voimaan
4.12.2019. Kielto estdd vieméstd myOs vaarallisia jétteitd sisdltdvid aluksia Eteld-Aasian
purkamoihin tai Kiinaan. Kahden- tai monenviliselld sopimuksella EU:n ja vastaanottavan
maan vililld vaarallisia jatteitd voidaan kuitenkin kiellosta huolimatta viedd. Hongkongin
yleissopimusta voidaan pitdéd tdllaisena monenvilisend sopimuksena, mutta niin kauan kuin
sopimus ei ole voimassa, alusten vienti edellyttdd muuta sopimusta. Kyseinen kielto vieda
EU:sta vaarallista jatetti OECD-maiden ulkopuolelle on ehdotettu lisdttdvaksi
aluskierritysasetukseen, kuten edellisen otsikon alla on kerrottu.

Kansainvilinen tyojarjestd (ILO) on antanut lukuisia tyOeldmdid ja tydoloja koskevia
yleissopimuksia ja suosituksia sekd ohjeita. Yleissopimuksia on annettu muun muassa
yhdistymisvapaudesta ja kollektiivisesta neuvottelumenettelystd, pakkotyon poistamisesta,
lapsity0std ja lasten ja nuorten henkildiden suojelusta, samanlaisista mahdollisuuksista ja
yhdenvertaisesta kohtelusta, tyOasianhallinnosta ja ammattientarkastuksesta, ty0ajasta,
tyoturvallisuudesta ja -terveydestd sekd sosiaaliturvasta. Suomi on sitoutunut laajasti ILOn
yleissopimuksiin. Suomessa toimivaan aluskierrityslaitokseen sovelletaan kansallista
tyoturvallisuuteen liittyvaa lainsdddantod, jota tydsuojeluviranomaiset valvovat.

Vaikka Hongkongin yleissopimus ei ole vield tullut voimaan, sovelletaan EU:n jdsenvaltioissa
padosaa sen madrayksistd EU:n aluskierritysasetuksen nojalla. Asetuksen sédénnoksid on pantu
kansallisesti taytdntoon muutoksilla ympéristonsuojelulakiin (lait 327/2016 ja 627/2017),
jatelakiin (328/2016 ja 626/2017), merenkulun ympéristonsuojelulakiin (628/2017), lakiin
aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytostd (629/2017) ja rikoslain (39/1889) 48
luvun 1 §:44n (630/2017).

4 Keskeiset ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Tiettyjen aluspééstdjen kieltiminen Suomen aluevesilld

Hallitusohjelman mukaisten aluspééstokieltojen toteuttamiseksi merenkulun
ympéristonsuojelulakiin esitetddn séddnnoksid, Joﬂla kielletdén késitellyn kdyméldjateveden,
harmaan veden seki rikkipesureiden erottelemien jadmien ja puhdistamattomien pesuvesien
padstdminen alukselta veteen Suomen aluevesilli. Harmaan veden padstokiellon valvonnan
tehostamiseksi esitetddn, ettd aluksen laitaventtiili tulisi sulkea Suomen aluevesille
saavuttaessa. Késitellyn kdymaéldjdveden ja avoimen kierron rikkipesurissa kdytetyn pesuveden
paéstokiellot tulisivat voimaan 1.7.2025. Pesuveden (niin sanotun ylivuotoveden) ja
pesuvedesti erotettujen jddmien pédstiminen suljetun kierron rikkipesureista kiellettéisiin
1.1.2029 alkaen ja harmaan veden péaéstdminen 1.1.2030 alkaen.
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Kéaymalgjatevesien pédstokiellon valvontaan soveltuisivat voimassa olevan lain valvontaa
koskevan lain sdénnodkset, joiden mukaan Rajavartiolaitos on johtava valvontaviranomainen,
kun kyse on sddnnOsten noudattamisen valvonnasta Suomen aluevesilld, minkd lisdksi
Liikenne- ja viestintdvirasto ja poliisi valvovat aluksesta veteen menevid padstdja Suomen
aluevesilld. Rikkipesureiden p#istdjen ja harmaan veden paistokiellon osalta sdddettdisiin
Rajavartiolaitoksen ja poliisin osallistuvasta roolista, jolloin Liikenne- ja viestintdvirasto olisi
ensisijainen valvontaviranomainen.

4.1.2 Uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
tdydentdminen

Uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessd annettu asetus edellyttid,
ettd jésenvaltiot sddtidvit asetuksen séddnnosten rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja
toteuttavat kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden tdytdntoonpanon varmistamiseksi. Siksi
merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitetdén sddnndksid (uusi 7 b luku) asetuksen mukaisista
seuraamusmaksuista. Seuraamusmaksujen tdytdntoonpanoon sovellettaisiin lakia sakon
taytdntoonpanosta (672/2002). Asetuksen vaatimusten mukaisesti esitetddn sdddettdvin myds
aluksille maarattavista karkotusmaérayksisti ja alusten pysayttdmisesta.

Asetus edellyttdé kansallisen toimivaltaisen viranomaisen nimeémisté; tima olisi Liikenne- ja
viestintdvirasto. Turvallisuus- ja kemikaaliviraston alainen FINAS-akkreditointipalvelu
nimettdisiin asetuksen mukaiseksi kansalliseksi akkreditointielimeksi. Ndmid muutokset
esitetdédn toteutettavan muutoksilla merenkulun ympéristonsuojelulain 12 lukuun.

Asetuksen sallimalla tavalla esitetddn sdddettdvian, ettdi Suomi soveltaa méidrdaikaista
saaripoikkeusta eli vapauttaa alle 200 000 asukkaan saarten ja mantereen vilisilla reiteilld ja
tillaisten saarten satamissa kdytetyn energian asetuksen soveltamisesta. Suomessa
saaripoikkeus tulee kédytdnnossd koskemaan vain Ahvenanmaata. Siten matkustaja-alusten
Ahvenanmaan ja Manner-Suomen vilisilld reiteilld ja Ahvenanmaan satamissa kayttima
energia ei olisi asetuksen soveltamisalan piirissd. Vapautus olisi voimassa asetuksen salliman
enimmadisajan eli vuoden 2029 loppuun asti.

Lisédksi ehdotetaan, ettd sataman pitdja vahvistaisi alukselle, onko kytkeytyminen maasdhkoon
satamassa kéytettdvissd, ja madrittdisi, soveltuuko satamakidyntiin jokin maaséhkon
kayttovelvoitetta koskeva poikkeus ja tayttddko alus asetuksen maasdhkon kayttdd koskevat
vaatimukset. Lisdksi sataman pitdjan tulisi kirjata ndmi tiedot asetuksessa tarkoitettuun
tietokantaan.

4.1.3 Jakeluinfra-asetuksen tdydentdminen

Esityksessd ehdotetaan, ettd velvoite tarjota maasdahkon syottod TEN-T-verkon meri- ja
sisdvesisatamissa jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklojen vaatimusten mukaisesti osoitettaisiin
Suomessa sataman pitéjélle.

Lain 12 luvun 2 §:std seuraa, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi timén satamien
velvoitteen valvonnasta. Valvontatehtdvén toteuttamiseksi esitetddn liséksi 12 lukuun uutta 12
b §:44, joka koskisi Liikenne- ja viestintdviraston oikeutta suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja
satamien maaséhkon syotostd. Olemassa olevat 12 luvun 15 ja 16 §:n sdédnnokset hallintopakosta
ja uhkasakosta, teettimisuhasta ja keskeyttdmisuhasta soveltuisivat Liikenne- ja
viestintidviraston suorittamaan valvontaan.
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4.1.4 Hongkongin yleissopimus

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi Hongkongin yleissopimuksen. Esitys sisaltda
ehdotuksen niin sanotuksi blankettilaiksi, jolla saatetaan voimaan sopimuksen lainsdddédnnon
alaan kuuluvat méaraykset. Esitykselld annetaan my0ds ne lakiehdotukset, jotka ovat tarpeen
Hongkongin yleissopimuksen téytintdonpanemiseksi. Esitys sisdltdd ehdotukset merenkulun
ympéristonsuojelulain, aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain
(1686/2009, jaljempéand alusturvallisuuslaki), alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain
(370/1995, jiljempénd alusturvallisuuden valvontalaki), jatelain ja ympdaristonsuojelulain
muuttamiseksi. Niitd ovat sekd ne ehdotukset, jotka kuuluvat kansalliseen toimivaltaan, ettd ne
ehdotukset, joita EU:n aluskierritysasetus ei kata.

EU:n aluskierritysasetus kattaa valtaosan Hongkongin yleissopimuksen siséllostd, mutta silld
ei panna tidytintoon kaikkia sen médrdyksid. Osa mdiirdyksistd kuuluu jasenvaltioiden
taytantoonpantavaksi. Aluskierrdtysasetuksen tdytdntoonpanon edellyttiméd kansallinen
lainsdddantd on Suomessa jo hyviksytty ja saatettu voimaan.

Lainsdddantoon esitetyt muutokset liittyvét ensinnékin alusten katsastuksiin ja todistuskirjoihin.
Todistuskirjat koskevat vaarallisten materiaalien luetteloa ja kierrdtyskelpoisuuden osoittavaa
todistuskirjaa, joka tarvitaan siind vaiheessa, kun alus vieddin purettavaksi aluspurkamoon.
Suomeen rekisterdidylla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintddn 500, olisi oltava
vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja. Todistuskirja olisi oltava myds
ulkomaisella aluksella, joka kdy suomalaisessa satamassa. Lainsdddantod paivitetddn myos silta
osin, ettdi Hongkongin yleissopimuksen toista osapuolta voidaan pyytdd myOntdméain
todistuskirjat my6s suomalaiselle alukselle. Téllainen todistuskirja tunnustettaisiin
samanarvoiseksi kuin suomalaisen viranomaisen myontidma todistuskirja.

Hongkongin yleissopimus siséltdd sddnnokset, joita tulisi soveltaa, jos Suomeen tuodaan EU:n
ulkopuolisen lipun alla purjehtiva alus purettavaksi. Lainsdddant6on ehdotetaan, ettd tillaisen
aluksen tulee tdyttdd Hongkongin yleissopimuksen vaatimukset, joita purettavalta alukselta
edellytetddn. Myo6s alusturvallisuuden valvontalakia ehdotetaan muutettavaksi siten, etti
satamavaltiotarkastuksissa valvottaisiin jatkossa Hongkongin yleissopimuksen noudattamista.
Tarkastuksessa varmistettaisiin, ettd aluksella on vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva
todistuskirja. Ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan lisdttdvéksi tarvittavat sddnnokset alusten
purkamista koskevan luvan myontdmisestdi Hongkongin yleissopimuksen mukaiselle
aluspurkamolle. Jételakiin ehdotetaan lisdttéviksi yleissopimuksen mukaisten toimivaltaisten
viranomaisten tehtévid sekd tiettyji velvollisuuksia aluskierrétyslaitokselle. Liséksi
sdddettdisiin seuraamuksista tilanteissa, joissa velvollisuuksia ei noudateta.

Hongkongin yleissopimuksen mukaan myds kotimaan liikenteen alusten tulisi toimia
sopimuksen mukaan siind méérin kuin se on kohtuullista ja kdytdnndsséd mahdollista. Kotimaan
litkenteen aluksilla edellytettdisiin vaarallisten materiaalien luetteloa siiné vaiheessa, kun alus
vieddédn purettavaksi. Luettelo helpottaisi alusten purkamista, kun tiedetddn, mitd materiaaleja
aluksessa on ja missd ne sijaitsevat.

Hongkongin yleissopimuksen méirdykset koskevat myds ulkomaille purettavaksi vietdvid
aluksia, mutta niiden osalta Suomen sitoutuminen yleissopimukseen on vihemmain tirkeda.
Hongkongin yleissopimuksen piiriin kuuluvia Suomen lipun alla olevia aluksia vieddén
suhteellisen harvoin purettaviksi ja niiden vientiin sovelletaan jo EU:n aluskierrétysasetusta.
Vaikka Hongkongin yleissopimus sallii aluksen viemisen purettaviksi kaikkiin
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sopimusvaltioihin ja niissd sopimuksen mukaisesti hyvéksyttyihin purkamoihin, rajoittaa
aluskierritysasetus jasenvaltion lipun alla kulkevien alusten viemisen vain niihin purkamoihin,
jotka siséltyvit aluskierritysasetuksen mukaiseen eurooppalaiseen luetteloon.

4.1.5 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi MARPOL-yleissopimuksen liitteisiin
paitoslauselmilla MEPC.328(76), MEPC.330(76) ja MEPC.360(79) tehdyt muutokset.
Muutosten voimaansaattamiseksi esitetddn niin sanottuja blankettilakeja. Lisdksi merenkulun
ympéristonsuojelulakiin esitetdin muutosten toimeenpanemiseksi tarvittavia sisdllollisid
saannoksié.

Padtoslauselmalla MEPC.328(76) on tehty MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen
muutoksia, jotka koskevat pakollisia, tavoitepohjaisia teknisid ja operatiivisia toimenpiteité
kansainvélisen merenkulun hiili-intensiteetin  supistamiseksi. Teknisend toimenpiteend
olemassa olevia aluksia on vuodesta 2023 alkaen koskenut tekninen energiatehokkuusvaatimus
(EEXI), joka vastaa uusien alusten teknistd energiatehokkuusvaatimusta (EEDI). Operatiivisena
toimenpiteend aluksia koskevaa hiili-intensiteettivaatimusta tiukennetaan vuosittaisin vuodesta
2023 lahtien. Hiili-intensiteetilld tarkoitetaan tésséd yhteydessd aluksella kalenterivuoden aikana
syntyvid hiilidioksidipddstdjd suhteessa aluksen saman kalenterivuoden aikana tekeméén
kuljetustyohon. Samalla vapautetaan michittiméttdomit muulla kuin omalla kayttovoimalla
liikkuvat proomut ilmapéaidstojen ehkdisemiseen liittyvista tarkastus-  ja
sertifiointivaatimuksista. Hallituksen esitykselld esitetdin merenkulun ympéristonsuojelulain
alusten energiatehokkuutta koskevan séédntelyn tdydentdmisti MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen muutosten mukaisesti sekd miehittiméttomien muulla kuin omalla kéyttdvoimalla
liikkkuvien proomujen vapauttamisesta mainitun liitteen mukaisista ilman pilaantumisen
ehkdisemisen  todistuskirjaan  (nk. IAPP-todistuskirja) liittyvistd  tarkastus-  ja
sertifiointivelvoitteista.

Padtoslauselmalla MEPC.330(76) on tehty MARPOL-yleissopimuksen I ja IV liitteeseen
muutokset, joilla vapautetaan miehittdméttomat muulla kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvat
proomut Oljy- ja kéymaildjitevesipddstojen ehkdisemiseen liittyvistd tarkastus- ja
sertifiointivaatimuksista. Vapautusmahdollisuudesta esitetddn sdddettivin myos merenkulun
ympéristonsuojelulaissa.

Padtoslauselmalla MEPC.360(79) tehdddn MARPOL-yleissopimuksen V liitteeseen muutokset,
joilla laajennetaan velvollisuus pitdd jatepaivékirjaa kaikkiin aluksiin, joiden bruttovetoisuus on
vahintddn 100 ja sallitaan arktisten valtioiden tAyttdd jitteiden vastaanottoa ja
lastinpurkuterminaaleja koskevat V liitteen vaatimukset arktisilla merialueilla sijaitsevissa
satamissa alueellisin jarjestelyin. Vain ensimméiinen muutos kuuluu EU:n jdsenvaltioiden
toimivaltaan ja esitetddn eduskunnan hyvéksyttaviaksi. MARPOL-yleissopimuksen mukainen
jétepdivékirjan pitovelvoite soveltuu vain kansainvilisessd liikkenteessé oleviin aluksiin, mutta
kansallisesti on ollut tapana laajentaa kaikki merenkulun ympéristonsuojelusdintely myods
kotimaanliikenteeseen. Siksi esitetddn, ettd jatepdivdkirjan pitovelvoite ulottuisi myds
kotimaanliikenteessé oleviin aluksiin, joiden bruttovetoisuus on vahintdian 100, mutta alle 400.
Bruttovetoisuudeltaan alle 400 oleville kotimaanliikenteen aluksille esitetyn uuden tehtdvén ja
bruttovetoisuudeltaan véhintdin 400 olevien kotimaanliikenteen alusten voimassa olevan
jatepdivékirjan pitovelvoitteen aiheuttaman hallinnollisen taakan lieventdmiseksi esitetdén
lievennettivéin sadnndksilld kotimaanliikenteen jétepdivékirjasta, joka voisi olla osa aluksen
pdivékirjaa. Lisdksi esitetddn, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia
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madrdyksid kotimaanliikenteen jétepdivékirjan mallista. Tarkoituksena on, ettd se olisi
malliltaan MARPOL-yleissopimuksen mukaista jatepdivikirjaa yksinkertaisempi.

4.1.6 Lontoon pdytékirjan muutokset

Eduskunnan hyvéaksyttdvaksi ja voimaansaatettavaksi esitetddn Lontoon poytakirjan
osapuolikokouksen péétoslauselmalla LP.6(17) tehty Lontoon pdytékirjan muutos, jolla
poistetaan viemdrilieju Lontoon pdytékirjan liitteestd 1, jossa luetellaan jitteet ja muut aineet,
joita voidaan harkita mereen laskettaviksi, seké liitteestd 2, jossa annetaan madrdyksid mereen
laskettavaksi harkittavan jitteen tai muun aineen arvioinnista.

Muutosten jilkeen puhdistamolietettd ei saa endd laskea mereen. Puhdistamolietteen
laskeminen mereen on vuosikymmenten kuluessa vihentynyt huomattavasti ja kielletty monissa
alueellisissa mertensuojelusopimuksissa ja kansallisissa lainsddddnndissd. Myds Suomessa
puhdistamolietteen mereen laskeminen on ollut jo pitkdén kiellettyé.

Muutosten voimaansaattamiseksi esitetddn niin sanottuja blankettilakeja.
4.1.7 Muut muutokset

Merenkulun ymparistonsuojelulakiin esitetddn muutosta, jonka mukaan poliisin aluksen osalta
olisi mahdollista poiketa lain sdfnndsten noudattamisesta, jos se on vilttimitontd niiden
rakenteen tai toiminnan erikoisluonteesta johtuen.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ja alusturvallisuuslakiin esitetddn muutoksia, joilla
Liikenne- ja viestintivirastolle annettaisiin oikeus julkaista verkkosivuillaan lakien nojalla
nimettyjen tarkastajien, katsastajien ja aluksenmittaajien yhteystiedot. Yhteystiedot on jo
nykyisin julkaistu henkildiden suostumuksen perusteella, mutta tietosuojalainsddddnnon
kehittymisen vuoksi téllaisissa tehtdvissd toimivien henkildiden tietojen julkaisemisesta olisi
perusteltua siétaa lailla.

Merenkulun  ympéristonsuojelulaista  esitetddn poistettavan tarpeettomana sataman
jatehuoltosuunnitelman hyvéiksyvian viranomaisen velvoite ldhettdd sataman pitdjille ote
rekisteriin tehdystd merkinnéstd, koska sataman pitdjdlle toimitetaan joka tapauksessa
jatehuoltosuunnitelman hyvaksymisti koskeva paatos.

4.2 Paiasialliset vaikutukset

4.2.1 Tiettyjen aluspéastdjen kieltiminen Suomen aluevesilla

4.2.1.1 Rikkipesurien pesuvesien paistokielto

Taloudelliset vaikutukset

Esitetystd rikkipesureiden pesuvesien pééstokiellosta aiheutuisi taloudellisia vaikutuksia
varustamoille, joiden alukset kayttavit rikkipesuria alusten rikkipadst6ja koskevien maardysten

noudattamiseen. Liikenne- ja viestintévirasto on arvioinut aiheutuvia kustannuksia. Keskeiset
vaikutukset on kuvattu alla.
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Vaikutusarviossa on oletettu, ettd pesuripesuvesien paéstokieltoalueella liikenndidessdén
alukset, joilla on avoimen kierron rikkipesuri, siirtyvidt kéyttdiméadn polttoainetta, jonka
rikkipitoisuus on enintddn 0,1 %. Suljetun kierron laitteita kéyttdvien alusten on oletettu vievin
pesurin erotteleman lietteen ja puhdistetut pesuvedet sataman vastaanottolaitteeseen. Suljetun
kierron laitteita kayttdvien alusten olisi mahdollista siirtyd kayttdmadn matalarikkistd
polttoainetta, mutta timé on arvioitu kalliimmaksi kuin laitteiston kéyton jatkaminen.

Suomen aluevesid koskevasta rikkipesurivesien ja -jddmien péadstokiellosta arvioidaan
aiheutuvan yhteensd noin 3,3-9 miljoonan euron vuotuinen juokseva lisdkustannus Suomea
palvelevalle meriliikenteelle. Kustannusvaikutusten oletetaan pienentyvdn aluskannan
uudistumisen  myOtd.  Arvion suuri  vaihteluvdli  johtuu  péddosin  keskeisten
kustannuskomponenttien, kuten polttoaineen ja lipeéin, maailmanmarkkinahintojen vaihtelusta.

Merkittdvd osa kustannuksista (arviolta noin 2,3-5,2 miljoonaa euroa) aiheutuisi avoimen
kierron rikkipesureilla varustettujen alusten vaihtaecssa Suomen aluevesille tullessaan
korkeamman rikkipitoisuuden (1,0 %) polttoaineen enintddn 0,1 % rikkid sisdltdvddn
polttoaineeseen. Loput kustannuksista aiheutuisi suljetussa kierrossa kéytettavien laitteiden
tarvitsemien raaka-aineiden hankintakustannuksista ja niisté laitteista perdisin olevien lietteiden
késittelystd maissa. Suljetun kierron tilan aikaisesta lipeén ja veden kulutuksesta seké lietteen
késittelystd satamissa arvioidaan aiheutuvan 240 000—750 000 euron kustannukset.

Ylivuotovesien pddstimisen kieltiminen aiheuttaisi kustannuksia aluksille, joilla ei olisi
riittdvad tankkikapasiteettia sdilyttdd ylivuotovesid Suomen aluevesilld litkenndinnin ajan.
Vaikutukset kohdistuisivat erityisesti merkittdvén osan litkenndintiajastaan Suomen aluevesilld
litkenndiviin ro-ro-matkustaja-aluksiin, joille aiheutuisi téllaisesta paéstokiellosta seuraavasta
tarpeesta jattad ylivuotovedet satamaan ja niiden jatkokésittelysté arviolta noin 0,8—3 miljoonan
lisdys vuotuisiin aluskustannuksiin.

Kaikkiaan kustannusvaikutuksia aiheutuisi reilulle 160 alukselle. Saintely aiheuttaisi
valtaosalle aluksia keskimédrin noin 0,1-0,2 prosentin lisdyksen vuotuisiin aluskustannuksiin,
joita ovat mm. péddoma-, polttoaine-, huolto-, miehitys-, vakuutus- ja yleiskustannukset.
Keskimédrdinen vuotuinen lisdkustannus per alus olisi siten noin 15 000-36 000 euroa. On
kuitenkin syytd huomioida, ettid vaikutusten suuruus vaihtelisi huomattavasti aluslajien vélilla
ja sisdlld. Tietyille ro-ro-lastialuksille koituisivat suhteessa suurimmat vaikutukset, jotka
voisivat aluksesta riippuen muodostaa enimmilliin noin 1-4 % lisdyksen vuotuisiin
aluskustannuksiin. Suhteutettuna satamakdyntiméériin aluslajikohtaiset erot tasoittuisivat.
Satamakédynneittdin lisdkustannus olisi keskiméédrin 500-1 200 euroa. Ylivuotovesien
paistokiellosta aiheutuvat kustannukset kohdistuisivat padasiassa kahteen alukseen.

Lisdksi aluksille, joilla on kdytossd hybridipesuri, voi aiheutua kertaluontoinen lisdkustannus
muun muassa telakoinnista, jos niiden pesurit halutaan paéastokiellon vuoksi muuttaa avoimen
kierron kiyttdtavasta suljettuun kiertoon. Tétd kustannusvaikutusta ei ole huomioitu osana
vaikutusarviota.

Rikkipesureiden kdyton on osoitettu olevan merkittdva kilpailuetu aluksille. Ruotsalais-

suomalaisessa tutkimuksessa todettiin, ettd 95 % aluksista, joilla on avoimessa kierrossa toimiva
rikkipesuri, saavuttaa kannattavuusrajan viiden vuoden sisdlli asennuksesta. Itimerelld
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varustamot ovat sdésténeet rikkipesuriasennuksilla 1,7 miljardin euron polttoainekulut, kun ne
eivit siirtyneet ultramatalarikkisen polttoaineen kédytt6on. >

Ympdristovaikutukset

Rikkipesuriteknologiassa on kyse siitd, ettd korkearikkistd polttoainetta kdyttavdn aluksen
pakokaasuista “pestddin” vesisuihkulla tietty osuus rikin oksideista, jotta aluksen ilmaan
menevit rikin oksidipddstot vihenevit sille tasolle, mikd matalarikkisté polttoainetta kayttavan
aluksen pakokaasun rikkipitoisuus olisi. Kun pakokaasuja késitelldan, pesuvesiin sekoittuu rikin
yhdisteiden lisdksi muun muassa typped ja muita rehevoittdvid aineita, raskasmetalleja ja
polysyklisid aromaattisia hiilivetyjd (PAH-yhdisteet). N&mé aineet aiheuttavat veteen
padstessddn merten happamoitumista, rehevoitymistd ja pilaantumista haitta-aineilla.
Raskasmetallit ja polttoprosesseista syntyvit PAH-yhdisteet ovat myos eliostolle haitallisia.
Pesuvesissd voi olla jopa yli 50:ttd haitallista ainetta, joten aineiden yhteisvaikutukset voivat
olla huomattavat. Lisdksi on syytd huomioida, ettd ilmastonmuutoksella on meriin
samansuuntainen vaikutus kuin pesuvesien aiheuttamalla happamoitumisella.

IMOssa rikkipesureiden péédstovaikutusten arviointi on aiemmin keskittynyt ldhinné suljetussa
kierrossa eroteltuihin lietteisiin. Tuoreissa tutkimuksissa on kuitenkin osoitettu myds avoimen
kierron laitteiden pesuvesien haitallisuus meriymparistolle. Esimerkiksi Ilmatieteen laitoksen
johtamassa laajassa EMERGE-tutkimushankkeessa3® arvioitiin pesuvesien vaikutuksia muun
muassa Juutinrauman salmessa. Tutkimuksessa saatiin selville, ettd avoimen kierron pesureiden
pesuvesien mallinnetut ennustetut pitoisuudet ylittivdt siedettivdn raja-arvon ldhes koko
Juutinrauman alueella. Pahimmilla alueilla arvot ylittyivat 10 000-kertaisesti.

Vastaavia tutkimuksia pesuvesien ymparistovaikutuksista ei ole tehty Suomen merialueilla,
mutta voidaan olettaa, ettd happamien pesuvesien haitallinen vaikutus on suurempi
vihasuolaisessa murtovedessd. Lisdksi on syytd huomata, ettd Suomen merialueet eivét ole
saavuttaneet yhteison meriymparistdpolitiikkan puitteista annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (meristrategiapuitedirektiivi, 2008/56/EY) mukaista meriympériston
hyvéa tilaa. Suomen rannikkovedet®’ eivdt myoskédn ole saavuttaneet yhteison vesipolitiikan
puitteista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (vesipuitedirektiivi,
2000/60/EY) mukaista hyvdd tilaa. Hyvd vesien tila tuli lainsddddnnén mukaan olla
saavutettuna jo vuonna 2015. Suomen rannikkovesien kokonaispinta-alasta hyvéssi
ekologisessa tilassa on kuitenkin vain 17 prosenttia. Rannikkovesien ekologinen tila on

35 Anna Lunde Hermansson ym., Ship pollution promotion — the strong economic incentives of
scrubbers (2023).

36 Ks. hankkeen yhteenvetoraportti: Jalkanen ym., Environmental impacts of exhaust gas cleaning
systems in the Baltic Sea, North Sea, and the Mediterranean Sea (2024).

37 Rannikkovedet kuuluvat sekd meristrategiapuitedirektiivin ettd vesipuitedirektiivin soveltamisalaan.
Direktiivit on kansallisesti pantu tdytdnto6n vesienhoidon ja merenhoidon jarjestdmisestd annetulla
lailla (vesienhoitolaki 1299/2004) seki sen nojalla annetuilla valtioneuvoston asetuksilla. Vesienhoidon
piiriin kuuluvat rannikkovesimuodostumat, jotka ulottuvat yhden meripeninkulman padhin rannikon
perusviivasta. Suomen merenhoitoalue ulottuu rantaviivasta talousvydhykkeen ulkorajalle.
Merenhoitoalue jaetaan rannikkovesiin ja avomerialueeseen. Rannikkovedet sijaitsevat viidelld
vesienhoitoalueella.
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tyydyttdvd 73 prosentissa pinta-alasta. Vailttdvissd tilassa on 10 prosenttia pinta-alasta.
Kemiallisen tilan osalta Suomen rannikkovesien tila on luokiteltu huonoksi.

Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan esitetyn paastokiellon ansiosta Suomen aluevesien
padstokuorma pienentyy rikkipesurivesien osalta noin 9 miljoonaa kuutiota, joka muodostaa
noin 3 % Itdmereen vuonna 2022 pééstettyjen rikkipesurivesien kokonaisméaarastd. Laskelma
perustuu vuoden 2022 liikenteeseen huomioiden kuitenkin Naantali-Léngnas—Kapellskar-
yhteysvililld vuoden 2024 alkuun mennesséd liikenndinnin aloittaneet alukset. Paéstokielto
vahentdisi veteen menevdd pddstokuormaa PAH-yhdisteiden (EPA 16) osalta 0,03 tonnia,
raskasmetallien osalta 6,5 tonnia ja ravinteiden osalta 35,8 tonnia.

Rikkipesureiden pesuvesien pééstokiellolla olisi vilillisid vaikutuksia myds alusten
ilmapééastoihin. Vaikutukset riippuisivat siitd, mitd polttoainetta rikkipesurilla varustetut alukset
siirtyisivét kayttdmédn saavuttaakseen rikkipaéstorajoitukset. Liikenne- ja viestintdvirasto on
arvioinut Suomen aluevesille esitettdvan rikkipesureiden pesuvesien padstokiellon vaikutuksia
alusten ilmapiistdille. Arviossa on oletettu, ettd vain yksinomaan avoimessa kierrossa
toimivilla laitteilla varustetut alukset siirtyisivat kdyttdmadn matalarikkistd polttoainetta.
Arvion mukaan sééntelyn piiriin tulevien alusten mustahiilipaéstot joko vahenisivit noin 12,5
% prosenttia (noin 0,5 tonnia/vuosi), jos ne siirtyvit kéyttdmién merikaasudljyd tai
meridieselid, tai nousisivat noin 25 prosenttia (noin 1 tonni/vuosi), jos ne siirtyisivét kdyttimaan
ultravahérikkistd polttodljya. Pienhiukkaspééstojen (PM2,5) puolestaan arvioidaan vihenevin
noin 29 prosenttia (37 tonnia/vuosi). Polttoainevalinnalla ultramatalarikkisen polttodljyn ja
merikaasudljyn tai meridieselin vélilld ei olisi vaikutuksia pienhiukkaspédstoihin. Pesuvesien
paéstokielto lisdisi alusten hiilidioksidipddstdja noin prosentin verran (1,1 % tai 0,9 %;
vastaavasti 820 tai 660 tonnia/vuosi) riippuen siitd, siirtyyko alus kdyttdméain merikaasut')ljyii
tai meridieselid vai ultravdhérikkistd polttooljyd. Alusten rikkidioksidipaéstoihin ilmaan
pesuvesien padstokiellolla ei olisi vaikutuksia, silld rikkipesurien kéyton sallimisen edellytys
nykyisen MARPOL-sddntelyn perusteella on, ettd aluksen ilmapééstdjen tulee
rikkioksidipaédstdjen médrdn osalta olla vahintddn yhtd pieni kdytettdessa rikkipesureita kuin
kaytettédessd ultramatalarikkistd (0,1%) polttoaineita.

IMOn merellisen ympériston suojelukomitea MEPC antoi vuonna 2022 ohjeet pakokaasujen
puhdistusjéarjestelmien poistovesien riski- ja vaikutusarvioinnista’®, jota jasenvaltioiden
suositellaan noudattavan harkitessaan paikallisia tai alueellisia rikkipesureiden pesuvesien
paistokieltoja ja -rajoituksia. Ohjeen mukaan pééstokieltoja tulisi harkita, jos joku ohjeessa
luetelluista ehdoista téyttyy. Ehtona on, ettd ympériston tavoitetilaa alueella ei ole saavutettu,
pesuvesipdéstot aiheuttaisivat lisdriskin ympériston tilan heikkenemiselle, rikkipesureista
mereen laskettu vesi on ristiriidassa meriympériston suojelemiseksi laadittujen yleissopimusten
ja médraysten kanssa tai pesuvesi nostaa ruoppausmateriaalien kisittelykustannuksia satamissa.
Tamin hallituksen esityksen yhteydessi ei kuitenkaan ole tehty ohjeen mukaista perusteellista
vaikutusarviota tarkastellen rikkipesureiden pesuvesien vaikutuksia nimenomaisesti Suomen
aluevesiin, koska olemassa olevan tutkimustiedon ja Suomen aluevesien tilatiedon valossa on
selvéd, ettd kaksi ensimmadisti ehtoa tayttyy.

Lopuksi on syytd huomata, ettd mahdollisuus kayttdd rikkipesuria vaikuttaa tulevaisuudessa
valmiuteen ottaa aluksella talteen pakokaasun sisdltdimdd hiiltd. Hiilen talteenottolaitteistot
edellyttavat toimiakseen matalampia lampoétiloja kuin miké lampétila alusten piipuista ilman
rikkipesuria padsevin pakokaasun lampdétila yleensd on. Rikkipesureissa kéytettivé vesi laskee

38 Kiertokirje MEPC.1-Circ.899.
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pakokaasun ldmpdtilaa siten, ettéd hiilen talteenotto on helpompaa. Hiilen talteenottoa on vasta
pilotoitu yksittiisilld aluksilla, joten mahdollisuuksia sen laajaan kéyttoonottoon on toistaiseksi
vaikea arvioida.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi rikkipesureiden pesuvesien paistokiellon noudattamista.
Kaytinndssd valvontaa suoritettaisiin satamavaltio- ja lippuvaltiotarkastuksissa, eikd tehtidva
aiheuttaisi merkittdvid vaikutuksia viraston tehtdviin. Liséksi Rajavartiolaitos ja poliisi
osallistuisivat paastokiellon valvontaan muun merelld tapahtuvan operoinnin ohessa ja
mahdollisten muilta merellisiltd toimijoilta saamiensa ilmoitusten perusteella.

Viranomaisten on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, joten
ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.1.2 Késiteltyjen kdymaéléjatevesien padstorajoituksen tarkentaminen
Taloudelliset vaikutukset

Suomen aluevedet kattavan kisiteltyjen kdymaéldjatevesien padstokiellon myotd aluksilta ei
jatkossa saisi padstdd kasiteltyd kdymaldjatevettd Suomen aluevesilld. Siten niiden tulisi
sdilyttdd kaymaldjatevedet (kisitellyt ja kisitteleméattomat) aluksella Suomen aluevesilld
litkenndinnin ajan. Suomessa kéymaldjétevedet on lainsdddannolld siséllytetty niin sanottuun ei
erityismaksua -jdrjestelméédn, joten jattdmisestd satamaan ei aiheudu suoraa ylimédrdistd
kustannusta. Satamille voi tulla painetta nostaa aluksilta perittdvid satamakdyntimaksuja, jos
sataman  vastaanottolaitteisiin  jitetddn jatkossa nykyistd merkittdvdsti enemméin
kdymaéldjatevettd ja satamalle aiheutuvat jatteen kaisittelykustannukset nouseva. Muualla
Itdmerelld kaytanto vaihtelee, ja esimerkiksi Saksassa maksu peritiddn. Koska kdymaildjateveden
jattdminen satamaan on Suomessa maksutonta eiké késitellyn kdymaldjéteveden péadstamiselle
ole rajoituksia Suomen aluevesirajan ulkopuolella, ei nyt ehdotettavalla séantelylld arvioida
olevan merkittdvié taloudellisia vaikutuksia aluksille eikd ne omistaville tai niitd hallinnoiville
yrityksille. On olemassa teoreettinen mahdollisuus, ettd aluksella olisi kdyméildjatevesien
kasittelylaitteisto, muttei riittdvad tankkikapasiteettia késittelemattoméan tai késitellyn
kdymalajateveden sdilyttimiseen aluksella Suomen aluevesilld liikenndinnin ajan. Hallinnon
tiedossa ei kuitenkaan ole, ettd Itdmerelld litkennoisi téllaisia aluksia, joten siksikddn esitetylld
sdantelylla ei arvioida olevan taloudellisia vaikutuksia aluksille.

Ympdristovaikutukset

Suomen aluevesilld litkkenndivien alusten mereen menevien kidymaéldjitevesipadstojen madrésta
ja padstdjen sisdltdmistd aineista ei ole saatavilla tarkkaa tietoa. Elavéd Itdmeri S#tid sr:n
(jiljempénd Baltic Sea Action Group) vuonna 2020 tekemiddn kyselytutkimukseen
haastatelluista rahtialuksista 66 % laski mereen harmaita vesid tai ruokajétettd tai késiteltyja
kdymaldjatevesid, kun ne olivat matkalla Suomen satamiin. Vain 4 % vastanneista rahtialuksista
jatti kasiteltyja mustia vesid satamaan. Siten on oletettavaa, ettd ainakin osa késitellyistd
kaymadldjatevesistd on padstetty veteen Suomen aluevedet kattavalla alueella.’® Toisaalta 20

39 Kasiteltyjen kdymaéldjitevesien padstiminen on MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukaan
sallittu Itdmerelld véhintdén 3 meripeninkulman paéssi lahimmaésté rannasta.
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%:lla kyselyyn vastanneista aluksista ei ollut lainkaan k&ymaldjétevesien kisittelylaitteistoa,
joten ne pédstinevit kdymaildjatevedet veteen kisitteleméttomind MARPOL-yleissopimuksen
sallimalla tavalla vdhintddn 12 meripeninkulman paissé rannasta.

Padstomadristd riippumatta esitetylld kasiteltyjen kdymaldjatevesien péadstorajoituksella olisi
positiivisia ympéristovaikutuksia, koska se véhentéisi merta rehevéittédvien typen ja fosforin
paastOJa Itédmereen. [tdmeri on erityisen haavoittunut merialue ja Itdmerelld rehevdityminen on
erityinen ongelma, joten rehevdittavien aineiden paéstdjen vahentdmiselld on lahtokohtaisesti
positiivisia ympéristovaikutuksia.

Alusten on vuonna 2019 tehdyn selvityksen mukaan arvioitu paistivén jatevesissddn koko
Itdmereen 573 tonnia typped ja 119 tonnia fosforia. Téma vastaa 0,04 prosenttia Itdmeren typpi-
ja 0,3 prosenttia fosforikuormituksesta. Osuudet ovat pienid, mutta merkittdvé osa jatevesistd
lasketaan kesilld, ja niiden siséltdmait ravinteet ovat leville pddosin suoraan kiyttokelpoisessa
muodossa.*

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Merenkulun ymparistonsuojelulain voimassa olevien sddnndsten mukaisesti Rajavartiolaitos
olisi johtava valvontaviranomainen nyt esitettivdn késiteltyjen kaymdildjatevesien
padstorajoituksen valvonnassa merelld. Rajavartiolaitos valvoo johtavana
valvontaviranomaisena voimassa olevaa késittelemattomien kdymaldjatevesien padstorajoitusta
ja -kieltoa aluevesilld seké risteilyalusten kdymaildjiatevesien padstovalvonnan osalta myods
talousvyohykkeelld. Rahtialusten kédymaéléjatevesipddstojd ei ole rajoitettu 12 merimailin
ulkopuolella. Rajavartiolaitos valvoisi nyt esitettdvid padstorajoitusta muun merelld tapahtuvan
operoinnin ohessa ja mahdollisten muilta merellisiltd toimijoilta saamiensa ilmoitusten
perusteella. Kéymaldjatevesien péadstokiellon laajennuksen sekd rikkipesuripddstojd ja
harmaiden vesien paistdja koskevan Rajavartiolaitoksen osallistuvan valvontaroolin arvioidaan
lisddvadn Rajavartiolaitoksen tehtdvid yhteensi noin 1-2 henkilotydvuotta.

Rajavartiolaitoksen on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, joten
ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.1.3 Harmaan veden paastokielto

Taloudelliset vaikutukset

Esitetty harmaan veden paistokielto merkitsisi, ettd harmaat vedet tulisi sdilyttdd aluksella
Suomen aluevesilld purjehtimisen ajan ja joko jattdd harmaat vedet satamaan tai padstdd ne
veteen Suomen aluevesirajan ulkopuolella. Harmaiden vesien pédstokielto voi ndin ollen
aiheuttaa tarpeen asentaa alukselle riittdvé tankkikapasiteetti ja putkistot vesien asianmukaiseen
kasittelyyn. Tarpeen maérittdd kéytdnndssd kolme aluskohtaista asiaa. Ensinndkin tulee
selvittdd, syntyykd aluksesta harmaita vesid eli onko aluksella harmaita vesid tuottavia
jarjestelmid kaytossd. Mikdli alukselta ei synny harmaita vesié, ei tarvetta lisdasennuksille ole.

40 Suomen ympéristoministeri6, 2021, Suomen merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelma vuosille
2022-2027, 94.
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Lisdksi tankkikapasiteetin ja putkistojen asennuskustannuksiin vaikuttaa aluksen
liikkenndintialue ja vietetty aika padstokieltoalueella. Paistokieltoalueella vietetty aika méarittad
harmaiden vesien sdilyttdmiselle tarkoitetun tankkikapasiteetin maédrdn. Vaikutukset
kohdistuisivat ensisijaisesti merialueilla liikenndiville kotimaan liikenteen aluksille.
Kansainvilisen liikenteen aluksille asennustarpeet ainakin tankkikapasiteetin osalta ovat
lahtokohtaisesti pienid, koska valtaosalle aluksia harmaiden vesien laskeminen on mahdollista
aluevesirajan ulkopuolella. Valtaosalle rannikkoliikenteen aluksia vastaava on myds
mahdollista. Sitd vastoin tilanne on eri niille aluksille, jotka liikkuvat yksinomaan aluevesirajan
sisdpuolella. Tdllaisia ovat esimerkiksi Manner-Suomen ja Ahvenanmaan vélisessi liikenteessa
operoivat alukset.

Lisdksi kustannuksia méérittdd harmaiden vesien késittelykyvyn suhde pééstokiellon
edellyttiméén toimintamalliin. Pédstokielto edellyttéd, ettdi harmaat vedet tulisi siilyttdd
aluksella Suomen aluevesillad purjehtimisen ajan ja joko jdttda ne satamaan tai padstid ne veteen
Suomen aluevesirajan ulkopuolella. Vedet voidaan johtaa aluksen harmaavesi-,
kdymalajatevesi- tai painolastivesitankkiin. Painolastivesitankkiin séilottyjen harmaiden vesien
satamiin toimitus voi vaatia ylimddrdisten putkien asentamista. Ldhtokohtaisesti
painolastivesitankkeihin sdilotyt harmaat vedet puretaan mereen aluevesirajan ulkopuolella.

Tarvittavan tankkikapasiteetin ja putkistojen asentaminen voi edellyttdd rakenteellisia
muutoksia aluksille. Voi my0s olla, ettei aluksella ole tilaa asentaa yliméardisid tankkeja.
Muutosten laajuus on aluskohtaista ja ne voivat laajimmillaan edellyttdd alusteknistd
suunnittelua ja aluksen uudelleen luokitusta. Arvio tankin ja putkiston kokonaiskustannuksesta
sisdltden hankinnan ja asentamisen vaihtelee aluslajista ja koosta riippuen. Huvialuksille
kustannuksia syntyisi noin 500-20 000 euroa per alus.

Suuremmille aluksille laajuudesta riippuen kustannus voi olla jopa 100 000 euroa per alus,
mikéli muutosten toteuttamiseen vaaditaan alusteknistd suunnittelua ja uudelleen luokitusta.
Viilillisia vaikutuksia ei valttdmaéttd voi suoraan laskea, silld yliméardinen tankki voi vaikuttaa
lastialusten tuottopotentiaaliin pienentdmaélld lastikapasiteettia.

Arvion mukaan jonkinlainen lisdasennustarve voisi enimmillddn koskea noin 3 000 alusta tai
venettd. Lisdasennustarve koskisi enimmillddn noin tuhatta huvivenetti, noin 30 huvialusta, eli
yli 24 metrid pitkid aluksia, noin 250 alusrekisterin aluksia pois lukien ulkomaan liikenteen
alukset sekd noin 1500 Suomen satamissa vuosittain kdyvéa ulkomaan liikenteen alusta.

Harmaiden vesien jéttdminen sataman vastaanottolaitteistoon ei sisélly niin sanottuun ei
erityismaksua -jarjestelmdin, jonka mukaan tiettyjen alusjdtteiden jattimisestd satamaan ei saa
perid erillistd maksua. Kaytinndssd monessa suomalaissatamassa on kuitenkin tapana ottaa
vastaan harmaat vedet yhdessd kdymaildjdtevesien kanssa, koska se on tarkoituksenmukaista
esimerkiksi tyhjennysputkien puhtaanapidon kannalta. Liséksi aluksella voidaan sekoittaa
harmaat vedet kdymaildjitevesien sekaan, jolloin seosta kokonaisuudessaan tulee pitdd
kiymaldjitevetend eikd sen jittdmisestd suomalaissatamaan siten tarvitsisi maksaa erillistd
maksua. Esimerkiksi monilla matkustaja-aluksilla ei ole erillisid tankkeja harmaille vesille, vaan
ne sekoitetaan aina kdymaéléjiteveden kanssa.

Mahdollisia epdsuoria lisdkustannuksia syntyisi harmaiden vesien péadstokiellon osalta
satamissa késiteltdvien vesiméddrien kasvun vaikutuksista alusjidtemaksuihin. Harmaita vesid
koskeva paistokielto kasvattaisi véistdméttd jossain médrin satamiin késiteltdvéksi tuotavien
harmaiden vesien maéraa.
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Pédstokiellon seurauksena satamiin toimitettavien harmaiden vesien médrdn arviointi on
haastavaa. Aiheesta on hyvin véhin tilastotietoja saatavilla, mutta tiedossa on, ettéd tietyilld
yhteysvileilld ro-ro-matkustaja-alukset palauttavat jo nyt harmaat vetensd satamiin. Tadméan
lisdksi osa aluksista tulee vaistdméttd jatkossakin laskemaan harmaat vetensd aluevesirajan
ulkopuolelle tai toimittamaan ne sataman vastaanottolaitteistoon yhdessd kdymaldjatevetensa
kanssa.

Tarkkoja hintatietoja harmaiden vesien kisittelyhinnoista satamissa on niukalti julkisesti
saatavilla. Nain ollen kasvaneista vesimddristd aiheutuvan hintapaineen arviointi on
mahdotonta, koska alusjatemaksut perustuvat aluksen kokoon eikd jdtetyn harmaaveden
médrddn, jolloin hinnastoista ei yksityiskohtaisesti kdy ilmi suoriteperusteinen kustannus.
Esimerkiksi Helsingin satamassa harmaiksi vesiksi tulkitun jiteveden tyhjentdmisesti sataman
viemdriverkkoon ei veloiteta erikseen. Mikali aluksen pumppaama jétevesi luokitellaan muuksi
kuin harmaavedeksi tai kiymaéléjatevedeksi, midritellddn veloitettava jatemaksu erikseen.

Vuoden 2022 liikenteeseen perustuva karkea arvio kauppamerenkulun ja huviveneiden
litkkenteen paistokieltoalueella tuottamista satamille tuotavista uusista harmaista vesisté lienee
noin 0,07 miljoonaa kuutiometrié, joka pohjautuu oletukseen, ettd ro-ro-matkustajaliikenne
toimittaa jo nyt hyvin pitkdlti harmaat vetensd kisiteltéviksi satamiin ja jéljelle jadneestd
muusta liitkenteestd myos kolmasosa tekee nédin.*! Suuruusluokalta tdmé tarkoittaa reilua
prosenttia (0,07/5,4) Itdmeren vuotuisesta harmaiden vesien kokonaisméaarasta.

On mahdollista, ettd harmaiden vesien lisddntynyt toimittaminen satamiin edellyttdd satamissa
jitevesien vastaanottolaitteiden méérédn kasvattamista ja ylldpidon tehostamista. Erityisesti
vaikutus voi olla huomattava pienemmille satamille, jotka palvelevat kotimaan liikennettd
erityisesti sisdvesilld. Tamé vaatii lisdinvestointeja sellaisten satamien olemassa olevaan
infrastruktuuriin, jolla ei nykyiselldén ole kapasiteettia vastata kasvavaan tarpeeseen. Edelleen
saaristosatamissa ei ole, tai on harvoin kunnallistekniikkaa. Mitd pienempid aluksia kielto
koskee, sitd enemmain ohjausvastuuta ja kontrollointitarvetta syntyy satamalle.

Ympdristovaikutukset

Suomen aluevesilla liikenndivien alusten mereen menevien harmaan veden padstéjen madrasta
ei ole saatavilla tarkkaa tietoa. Harmaita vesid muodostuu aluksilla n. 130 1/hl6/vrk
(risteilyaluksilla 250 1/h16/vrk), mutta kiytannot siind, miten harmaita vesia aluksilla kdsitellaan
ja miten ja missd niitd pdédstetddn veteen, vaihtelevat merkittdvasti. Kuten edelld
kdymalajitevesien osalta todettiin, vuoden 2020 kyselytutkimuksen mukaan 66 % rahtialuksista
laski mereen harmaita vesid, ruokajitetts tai kédsiteltyjd mustia vesid, kun ne olivat matkalla
Suomen satamiin.

Harmaiden vesien sisdltimien aineiden pitoisuuksia on tutkittu muun muassa osana Baltic Sea
Action Groupin toteuttamaa Harmaiden vesien ja ruokajdtteen vastuullinen kdsittely Itimerelld
-hanketta.*? Aineiden pitoisuudet ja vesien pH-arvot vaihtelivat merkittdvésti, mutta
selvityksessd todettiin muun muassa, ettd aluksilla otettujen harmaan veden néytteiden
bakteeripitoisuudet olivat hyvin suuria. Lisdksi osana selvitystd arvioitiin alusten kaikkien

41 Baltic Sea Action Group, BSAG Harmaiden vesien ja ruokajétteen vastuullinen késittely Itdmerelld
(2022).

4 Jennifer Holmberg, Kymijoen vesi ja ympéristo ry, Selvitys rahti- ja matkustaja-alusten
harmaavesindytteisti ja arvio jatevesien vaikutuksista meriymparistoon, 2021.
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jitevesien (harmaat vedet ja kdymaildjatevedet) vaikutuksia meriympiristoon, jos alukset
paistdisivat kaikki jatevetensd mereen Suomen aluevesirajan ulkopuolella. Selvityksen tulosten
perusteella on kuitenkin mahdoton tehdd johtopddtoksid nyt esitettdvien pééstokieltojen
vaikutuksista, koska edelld kuvatusti ei ole tiedossa, missd madrin alukset tdlld hetkella
paidstdvat harmaata vettd Suomen aluevesilla.

Suomen ja Ruotsin sekd Suomen ja Viron vililld sddnnollisessa liikkenteessa olevilta matkustaja-
aluksilta ei padstetd harmaita vesid veteen Suomen aluevesilld, joten esitetylld harmaiden vesien
padstokiellolla ei olisi vaikutuksia ndiden alusten aiheuttamaan meren pilaantumiseen.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi harmaiden vesien paédstokiellon noudattamista.
Kaytinndssd valvontaa suoritettaisiin satamavaltio- ja lippuvaltiotarkastuksissa, eikd tehtidva
aiheuttaisi merkittdvid vaikutuksia viraston tehtdviin. Lisdksi Rajavartiolaitos osallistuisi
paéstokiellon valvontaan muun merelld tapahtuvan operoinnin ohessa ja mahdollisten muilta
merellisiltd toimijoilta saamiensa ilmoitusten perusteella.

Viranomaisten on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, joten
ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.2 Uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kaytostd merilitkenteessd annetun asetuksen
tdydentdminen

Taloudelliset vaikutukset

Aluksille tai yhtioille ei aiheudu asetusta tdydentidvistd kansallisesta sddntelystd kustannuksia.
Asetuksen suoraan sovellettavien sdénnosten taloudellisia vaikutuksia on arvioitu muun muassa
valtioneuvoston selvityksessd eduskunnalle meriliikennettd koskevien 55-valmiuspaketin
ehdotusten vaikutuksista (E 2/2022 vp).

Asetuksen soveltamisalaa rajaavan saaripoikkeuksen kdyttoonotto kansallisesti tarkoittaisi, ettd
Manner-Suomen ja Ahvenanmaan vilisilld reiteilld vapautuksen piiriin kuuluvat alukset
voisivat jattdd kayttdméttd aluksen kasvihuonekaasuintensiteettid asetuksen edellyttimalla
tavalla alentavia vaihtoehtoisia polttoaineita ja operoida kytkeytyméttd maasdhkoon
Ahvenanmaan satamissa ollessaan. Siten nédiden alusten laivayhtiét voisivat vélttdd asetuksesta
johtuvia kustannuksia.

Saaripoikkeuksen piiriin kuuluvien, Ruotsin ja Suomen vililld matkustaja-autolauttaliikennetta
harjoittavien, alusten kasvihuonekaasupééstdjen arvioidaan olevan 2025-2029 viliselld
ajanjaksolla keskimiérin prosentin korkeammat kuin mitd ne muuten olisivat asetuksen
edellyttaimélla tavalla. Ylimdardisten padstdjen absoluuttinen méaéré olisi vuosittain noin 4 000
sekd koko ajalta yhteensd 22 000 hiilidioksidiekvivalenttitonnia. Fossiilisten ja vaihtoehtoisten
polttoaineiden hintacron ollessa 700-900 euroa per tonni laivayhtidille Kkoituisi
kustannussddstod vuosittain yhteensd 1,3—1,8 miljoonaa euroa. Voimassaoloajalta se
muodostaisi yhteensi noin 6—9 miljoonan euron kokonaishyddyn. Vuosittainen kustannushyoty
vaihtelee aluksesta riippuen 80 000-300 000 euron vélilld. Yhteenlaskettuna poikkeuksen ajalta
muodostuisi  keskimiédrin noin  0,5-1,5 miljoonan euron aluskohtainen sdisto.
Kustannushydtyjen epitasainen jakautuminen laivayhtididen vélilld voi vaikuttaa Ruotsin ja
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Suomen vilisen matkustaja-autolauttaliikenteen kilpailuasetelmaan. Suhteellisesti eniten
asetelmasta karsii saaripoikkeuksen ulkopuolelle jddva Vaasan ja Uumajan vélinen liikenne.

Merenkulun ympaéristonsuojelulain 7 a lukuun esitettdvén uuden 11 §:n mukaisesti sataman
pitdja vahvistaisi alukselle, onko maaséahkoon kytkeytyminen mahdollista ja méaérittdisi,
tayttddko alus maasdhkon kayttod koskevan velvoitteen seké vastaisi tdhén liittyvésté tietojen
vaihdosta ja raportoinnista. Satamien pitéjille esitettévit tehtivit aiheuttaisivat satamille uusia
tehtdvid ja lisdtyotd suhteessa nykytilanteeseen. Lopullinen vaikutus tulee riippumaan siité,
miten velvoitteita tdsmennetddn EU-tasolla valmisteltavassa sekunddirilainsddddnnossd ja
millaisia automatisoituja jarjestelmid voidaan ottaa kdyttoon tehtdvien suorittamisen avuksi.
Suomi pyrkii vaikuttamaan tietojenvaihtoa koskevaan unionin lainsdddantoon siten, ettd
tarvittavien tietojen kerdéiminen ja ilmoittaminen olisi mahdollisimman pitkélle automatisoitua
ja ettd sataman pitdjélle aiheutuva hallinnollinen taakka olisi mahdollisimman véh&inen.
Sataman pitdja tarkoittaa usein kdytdnnossé satamayhtiota.

Jos ndmid tehtdvdt osoitettaisiin sataman sijaan jollekin viranomaiselle, aiheutuisi
viranomaiselle arviolta sama vaikutus kuin satamalle olettaen, ettd viranomaisella olisi
kaytossddn samat tiedot ja jarjestelmét kuin satamalla. Lisdksi viranomaisen tulisi pyytéa tiedot
satamalta siind tapauksessa, ettd viranomaisella ei ole péddsyd samoihin tietoihin kuin miti
satamalla, jolloin sataman tulisi kuitenkin keriti ja toimittaa tiedot.

Ympdristovaikutukset

Uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
tdydentdmiseksi esitettdvilld kansallisella sédéntelylldi ei olisi suoria ilmasto- tai
ympdéristovaikutuksia, koska asetuksen alusten kasvihuonekaasuintensiteetin kiristimistd ja
maasdhkon kayttod koskevat velvoitteet ovat suoraan sovellettavia. Taydentdva kansallinen
sddntely, kuten seuraamukset ja muu toimeenpano, auttaa kuitenkin asetuksen tavoitteiden
saavuttamisessa.

Saaripoikkeuksen soveltaminen voi heikentdd asetuksen meriliikenteen padstoja vahentidvai
vaikutusta. Saaripoikkeus koskee matkustaja-autolauttoja, joiden liikennesuoritekohtaiset
paidstot ovat korkeat verrattuna useimpiin muihin alustyyppeihin. Riski, ettd varustamot
pidentdisivét reittejddn poiketakseen saaripoikkeuksen vuoksi Ahvenanmaalla velvoitteiden
vélttdmiseksi, on melko vdhdinen. Useimmat alukset, jotka tdyttévét saaripoikkeuksen kriteerit,
tekevit jo nykytilanteessa satamakédynnin Ahvenanmaalle matkustajien ja rahdin vuoksi seké
tax free -myynnin mahdollistamiseksi.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Liikenne- ja viestintdvirasto esitetdén nimettéviksi uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen mukaiseksi toimivaltaiseksi viranomaiseksi, minké
myd6td myds asetuksessa toimivaltaiselle viranomaiselle osoitetut tehtdvét tulisivat Liikenne- ja
viestintdviraston hoidettaviksi. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetddn toimivaltaa
madratad yhtioille asetuksen mukaisia seuraamusmaksuja. Naitd tehtdvid on kuvattu tarkemmin
alla jaksossa 8.7 merenkulun ymparistonsuojelulain 7 b luvun 2 §:n ja 12 luvun 2 §:n muutosten
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saannoskohtaisen perustelujen yhteydessd sekd Liikenne- ja viestintdviraston muistiossa®.
Viranomaiselle osoitetut tehtdvét tulevat kdytdnnossa sovellettaviksi aikaisintaan vuonna 2026.
Muutosten arvioidaan lisddvén viraston tehtdvid noin yhden henkilotyévuoden verran.

Samalla FINAS-akkreditointipalvelu nimettdisiin  asetuksen mukaiseksi kansalliseksi
akkreditointielimeksi ja ottaisi hoitaakseen asetuksen kansalliselle akkreditointielimelle tulevat
tehtévit. Tdménhetkinen arvio on, ettei FINAS-akkreditointipalvelulle aiheutuisi tehtavéstd
vaikutuksia, koska Suomeen ei ole sijoittunut merenkulun luokituslaitoksia, joiden oletetaan
tarjoavan asetuksen mukaisia todentajan palveluita.

Seuraamusmaksujen tiytdntdonpanosta arvioidaan syntyvdn Oikeusrekisterikeskukselle
lisdresurssitarvetta viahdisissd méiérin. Seuraamusmaksuja arvioidaan méirattavan korkeintaan
joitain kymmenid vuodessa, ensimmdisten vuosien vaatimusten aikana todenndkdisesti
vihemmaénkin. Maidrdan liittyy kuitenkin merkittdvid epévarmuuksia liittyen Suomen
viranomaisten hallinnoitaviksi tulevien alusten méaérddn, ndiden alusten valmiuteen tayttaa
asetuksen vaatimukset ja sithen, missd méérin varustamot aikovat tai voivat kayttdd asetuksen
sallimia joustomekanismeja vaatimusten kuittaamiseksi.

Liikenne- ja viestintdviraston, FINAS-akkreditointipalvelun ja Oikeusrekisterikeskuksen on
tarkoitus kattaa resurssitarpeensa viraston olemassa olevilla resursseilla, joten ehdotuksilla ei
olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

Kuitenkin koska esitetyt arviot seuraamusmaksujen méadrdstd perustuvat arvioihin ja
seuraamusmaksuja voi syntyd vuosittain eri hallinnonaloilla useita, yhteisvaikutus
Oikeusrekisterikeskuksen kokonaistyoméérdéan nékyy viiveelld ja mahdollinen liséresursoinnin
tarve tulee tdsmentymiddn vasta myohemmin. Eri hallinnonalojen seuraamusmaksujen
tdytantdonpanossa on kyse pysyvéisluonteisesta tehtdvéstd ja Oikeusrekisterikeskukselle
mahdollisesti syntyvit lisdmadrarahatarpeet kisitellddn julkisen talouden suunnitelmia ja
valtiontalouden arvioita koskevissa menettelyissa.

4.2.3 Jakeluinfra-asetuksen tdydentdminen

Taloudelliset vaikutukset

Liikenne- ja viestintdvirasto on arvioinut liikkenne- ja viestintiministerion pyynnosta hallituksen
esityksen valmistelua varten jakeluinfra-asetuksen vesiliitkenteen maasdhkén syoton
velvoitteisiin liittyvid vaikutuksia. Muistio on julkaistu hallituksen esityksen valmistelua

koskevalla valtioneuvoston hankesivulla.*

Ehdotetun merenkulun ympéristonsuojelulain 7 a luvun 10 §:n mukainen velvoite sataman
pitdjille varmistaa maasdhkon tarjonta satamassa jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklan

43 FuelEU Maritime -asetuksesta johtuvat sdddosmuutokset merenkulun ymparistonsuojelulakiin:
vaikutukset (2024). Julkaistu hallituksen esityksen valmisteluhankkeen sivulla osoitteessa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM056:00/2023 (vierailtu 20.5.2024).

4 Arvio jakeluinfra-asetuksen mukaisen maasdhkon sy6ton jarjestimisen vaikutuksista; vesiliikenne
(2024). Julkaistu hallituksen esityksen valmisteluhankkeen sivulla osoitteessa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM056:00/2023 (vierailtu 20.5.2024).
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mukaisesti aiheuttaisi taloudellisia kustannuksia jakeluinfra-asetuksen mainittujen artiklojen
soveltamisalaan kuuluville satamien pitéjille Manner-Suomessa.

Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukainen maaséhkon syoton velvoite koskee Manner-
Suomessa yhteensd neljad TEN-T-verkon merisatamaa, jotka ovat Helsinki, Hamina-Kotka,
Rauma ja Naantali. Koska mainitun artiklan 1 kohdassa maaséhkon syottovelvoitteet
kohdistuvat alustyypeittdin asetuksessa niithin satamiin, joissa asetuksessa sdddetyt
keskimédiriiset vuosittaiset satamakayntimaarat ylittyvit, soveltuvat velvoitteet kdytdnnossa eri
tavoin mainittuihin satamiin. Alla taulukossa 3 on tarkemmin kuvattu velvoitteiden
kohdentuminen edelld mainittuihin satamiin jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukaisten
alustyyppikohtaisten jaottelun mukaan tdménhetkisten keskimaérdisten aluskdyntiméirien
perusteella. Tarkastelussa on huomioitu asetuksen mukaisesti ainoastaan yli 5000 bruttotonnin
alukset.

Tarkastelun mukaan Helsingin, Haminan-Kotkan ja Rauman satamien tulisi vuoden 2029
lopussa tarjota maasdhkod jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukaisesti merikonttialuksille,
Helsingin, ja Naantalin satamien ro-ro-matkustaja-aluksille ja Helsingin sataman muille
matkustaja-aluksille kuin ro-ro-matkustaja-aluksille. Muita matkustaja-aluksia kuin ro-ro-
matkustaja-aluksia ovat kdytdnnossa risteilijat. On syytd huomata, ettd niiden litkenndintiméaéréat
ovat vaihdelleet viime vuosina merkittdvasti muun muassa COVID-19-pandemiasta ja Vendjan-
pakotteista johtuen.

Talld hetkelld Helsingin ja Naantalin satamat tarjoavat maaséhkoéd jakeluinfra-asetuksen 9
artiklan mukaisesti ro-ro-matkustaja-aluksille. Siten Helsingin satamassa tarvittaisiin
lisdinvestointeja muiden matkustaja-alusten ja merikonttialusten maaséhkon syottoon.
Haminan-Kotkan ja Rauman satamissa tarvittaisiin lisdinvestointeja maasdhkén syottoon
merikonttialuksille.

Séhkon toimittaminen laituripaikkoihin edellyttéd sataman pitéjéltd investointeja jakeluverkon
liittymispisteeseen, infrastruktuuriin, maasédhkonjakelulaitteisiin, liityntépisteiden
rakentamiseen satamassa oleville laituripaikoille, mahdollisia laiturikohtaisia sdhkétiloja
maasdhkon jakelulaitteistoa varten, jérjestelmin ylldpitoa sekd sdhkoyhtidlle suoritettavien
maksujen maksamista. Tarvittavien investointikustannusten suuruusluokan arvioidaan
Helsingin, Haminan-Kotkan ja Rauman satamien osalta olevan yhteensi noin 20—40 miljoonaa
euroa. Satamakohtaisia kustannuksia on kuvattu alla tarkemmin.

Satama Merikonttialukset | Ro-ro- Muut Yhteensi
matkustaja- matkustaja-
alukset alukset
Helsinki 3-5 0 16-24 19-29
Hamina- 3-5 - - 3-5
Kotka
Rauma 2-3 - - 2-3
Naantali - 0 - 0
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Taulukko 2. Arvio jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukaisista maasdhkon syéton investoinnin tulevista
kustannuksista Suomen merisatamissa (miljoonaa euroa).

Uudistetun TEN-T-asetuksen mukaan Joensuun ja Lappeenrannan satamat ovat kattavan TEN-
T-verkon sisdvesisatamia, joiden tulee jakeluinfra-asetuksen 10 artiklan mukaan ottaa vuoden
2029 loppuun mennesséd kdyttoon vahintdén yksi laitteisto, joka tarjoaa maasdhkon syottod
sisdvesialuksiin. Sekd Joensuun ettd Lappeenrannan satamissa on talld hetkelld mahdollisuus
tarjota pienimuotoisesti sihkod satamassa kayville yksittéisille aluksille. Molemmat satamat
suunnittelevat ottavansa kayttoon vuoden 2029 loppuun mennessi vihintddn yhden jakeluinfra-
asetuksen vaatimusten mukaisen laitteiston, joka tarjoaisi maasdhkon syottoa.
Sisdvesisatamakohtaisten  kokonaisinvestointikustannusten — suuruusluokaksi  arvioidaan
alustavasti 100 000—150 000 euroa.

Uusiutuvien ja vidhéhiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
mukaisten alusten kasvihuonekaasuintensiteettivaatimusten arvioidaan lisddvin satamien
maasdhkon syoton kysyntdd. Osa satamista arvioi maasdhkonsydton investointikustannusten
maksavan itsensd takaisin laitteiden kédyton aikana, mutta arvioissa on satama- ja
alustyyppikohtaista hajontaa. Satamien on mahdollista hakea maasdhkon sy6ton investointeihin
erilaista EU-tukirahoitusta. Satamien arvion mukaan voimassa olevat EU-tuet kattaisivat
investoinneista 20-30 prosenttia.

Ympdristo- ja ilmastovaikutukset

Alusten satamassa kdyttdimd maasdahko vdhentdd aluksen satamassa olon aikana aiheuttamia
paistdjd ilmaan ja aluksen aiheuttamaa melua. Esitykselld ei kuitenkaan ole suoria vaikutuksia
alusten paastoihin, silli maasdhkon syoton tarjoaminen satamassa ei suoraan johda siihen, etti
alukset kéyttdisivat maasdahkod kyseisessd satamassa. Velvoite kéyttdd pdédstotontd energiaa
alusten kiinnityspaikassa vuodesta 2030 alkaen tulee uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetusta asetuksesta ja kyseinen asetus mahdollistaa myds muun
paéstottomén energian kuin maasédhkon kéyton. Koska télld hetkelld alusten maasdhkon kéyttd
on kustannusten osalta edullisin tapa vdhentdd alusten kasvihuonekaasuintensiteettid, on
oletettavaa, ettd aluksen kiinnityspaikassa kayttima padst6ton energia on maasahkoa.

Yleisesti ottaen voidaan todeta, ettd satamassa apukoneiden kaytOstd syntyvit padstot ovat
véhiisid suhteessa alusten kokonaispaéstdihin, joista olennainen osa paéstdistd syntyy alusten
ollessa liikkeessd ja kidyttdessd padkoneita. Vuonna 2021 Suomeen suuntautuvan meritse
kulkevan tavaraliikenteen satamassa (my0s muut kuin Suomen satamat) aiheuttamien
kasvihuonekaasupdistéjen osuus oli noin 2 prosenttia tavaraliikenteen kokonaispdéstodista.
Matkustaja-alusten tapauksessa satamapddstdjen osuus voi olla myds huomattavasti
merkittdvampi riippuen alustyypistd ja aluksen satamassa viettimén ajan osuudesta.

Alusten kasvihuonekaasupédstojd satamassa voidaan tarkastella myos sataman ndkokulmasta.
Maasdhkon kéyton vaikutus aluksista syntyviin kasvihuonekaasupédstdihin voi sataman
ndkokulmasta olla merkittdva. Maasdahkon kayttd vihentdd alusten kasvihuonekaasupdistoja ja
muita pidstjd ilmaan satamassa. Paédstovahennysvaikutus riippuu séhkon tuotantotavasta ja
millaisia pddstdjd tuotannosta syntyy suhteessa aluksen apukoneiden kaytostd aiheutuviin
paéstdihin.

Maasdhkon kdyton muita ilmapddst6jd ja melua vidhentdvilld vaikutuksella ldhialueen
asutukseen voi olla merkitysté etenkin silloin, kun satama sijaitsee kaupungin ldhella.
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Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Esityksessd ehdotettu maasdhkonsyottod satamassa koskeva velvoite tuo uuden
valvontatehtdvin Liikenne- ja viestintdvirastolle. Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan
ehdotettuun valvontatehtdvaédn tulisi varata noin 0,5 henkilotydvuotta. Lisdksi Liikenne- ja
viestintdviraston yllapitimén PURKKI-tietojérjestelmén piivityskustannukset olisivat arviolta
50 000 euroa vuotuisten pdivityskustannusten ollessa noin 5 000 euroa. Nama edellyttdisivat
arviolta 50 000 euron kertaluonteista méérdrahaa ja 5 000 euron pysyvadad vuotuista lisdysti
viraston méairdrahoihin.

Liikenne- ja viestintdviraston on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa viraston olemassa olevilla
resursseilla, joten ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.4 Hongkongin yleissopimus
Taloudelliset vaikutukset

Esitetyilld muutoksilla on vihéisid vaikutuksia suomalaisille varustamoille. Vuonna 2023
Suomeen rekisterdityji Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan bruttovetoisuuden
perusteella kuuluvia aluksia oli 169 kappaletta. Ndmé alukset on jatkossa katsastettava
yleissopimuksen méaédrdysten mukaisesti ja niilldi on oltava yleissopimuksen edellyttamét
todistuskirjat. Koska katsastus on pdfosin saman siséltdinen kuin EU:n aluskierritysasetuksen
edellyttdmé katsastus, alus on tarkoituksenmukaista katsastaa molempien sédénnosten
mukaiseksi samalla kerralla. Yksittdiselle alukselle aiheutuu jonkin verran lisdkustannuksia
katsastuksesta sekd todistuskirjan hankkimisesta. Vuonna 2023 Liikenne- ja viestintdviraston
myontdmén uuden todistuskirjan hinta on 360 euroa. Katsastuksista veloitetaan lisdksi 380
euroa tunnilta virastoaikana. Liikenne- ja viestintdvirasto voi valtuuttaa hyvéksytyt
luokituslaitokset ~ tekemidén  Hongkongin yleissopimuksen  mukaiset katsastukset.
Luokituslaitokset maéérittdvédt hinnat tarjoamilleen palveluille. Yleistd on, ettd varustamot
tekevét luokituslaitosten kanssa pitkid, useamman vuoden pituisia sopimuksia, jotka kattavat
kaikki alusten tarvitsemat katsastukset ja todistukset.

Lakiesityksessd ehdotetaan uutena vaatimuksena, ettd myds kotimaan liikenteen aluksilla,
joiden bruttovetoisuus on vihintddn 500, tulisi olla vaarallisten materiaalien luettelo ennen
aluksen purkamista. Vuoden 2024 alussa Suomessa oli 23 alusta, joita uusi vaatimus koskee.
Kéaytinndssd suurin osa kotimaan liikenteen aluksista myyddidn ulkomaille ennen niiden
purkamista, eikd uudesta vaatimuksesta aiheutuisi siten tdstd merkittdvid kustannuksia
varustamoille.

Yleissopimus soveltuu tiettyja poikkeuksia lukuun ottamatta viranomaisaluksiin.
Viranomaisten alusten osalta kansallisesti sovellettaisiin merenkulun ympaéristonsuojelulain
sdannostd, jonka mukaan lakia sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin,
jollei niiden rakenteen tai toiminnan erikoisluonteesta muuta johdu.*> Rajavartiolaitoksella on
kolme ja Puolustusvoimilla 12 alusta, jotka ovat kokonsa puolesta kuuluvat yleissopimuksen
soveltamisalan piiriin. Puolustusvoimien alusten mééra kuitenkin muuttuu Idhitulevaisuudessa

45 Téssd hallituksen esityksessd esitetddn poliisin alusten lisdédmistd mainittuun sddnnokseen MARPOL-
yleissopimuksesta seuraavien vaatimusten vuoksi. Poliisilla ei ole Hongkongin yleissopimuksen
soveltamisalaan kuuluvia aluksia.
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merivoimien kehityshankkeiden my6td. Kun Rajavartiolaitoksen ja Puolustusvoimien alusten
kaytto paittyy viranomaistoiminnassa, alukset yleensd myydaén jatkokayttoon joko kotimaassa
tai toisen valtion viranomaisille. Jos aluksen bruttovetoisuus on vdhintddn 500 ja se myydadédn
ulkomaille, se tulee aluskierrétysasetuksen piiriin, koska se ei télloin ole endé koko elinkaarensa
ajan kaytossd valtion lainkdyttdvaltaan kuuluvilla vesilld, kuten asetuksen 2 artikla vaatii.
Aluksen ostajan on tilloin haettava alukselle tarvittavat todistuskirjat. Suomessa kaytossé olevat
merentutkimusalukset ja jddnmurtajat ovat kaupallisessa kéytossd ja niihin sovelletaan
aluskierréitysasetusta. Myos Hongkongin yleissopimus tulisi koskemaan niita.

Suomessa rakennetaan aluksia, jotka kuuluvat Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan.
Uusia aluksia koskevat sopimuksen maédrdykset on kuitenkin jo siséllytetty EU:n
aluskierritysasetukseen, eikd Hongkongin yleissopimuksen voimaantulosta ndin ollen seuraa
uusia vaikutuksia suomalaisille rakennustelakoille.

Suomessa toimii télld hetkelld yksi aluspurkamo, joka on hyvéksytty EU:n
aluskierrityslaitosten luetteloon. Kyseisen korjaustelakan aluspurkamotoiminta on hyvin
vahaistd, eikd sielld ole toistaiseksi purettu EU:n aluskierritysasetuksen soveltamisalaan
kuuluvia aluksia. Mikili aluspurkamo aikoo purkaa Hongkongin yleissopimuksen
soveltamisalaan  kuuluvia aluksia, sen on haettava ympdristélupaan muutosta
aluehallintovirastolta. Lupaa tulisi muuttaa kattamaan Hongkongin yleissopimuksen mukaisen
aluskierrdtyksen, vaikka purkamolla olisikin EU:n aluskierrdtysasetuksen mukainen lupa.
Luvan Kisittelystd peritddn maksu aluehallintovirastojen maksuista vuonna 2024 annetun
valtioneuvoston asetuksen (1171/2023) mukaisesti. Hongkongin yleissopimuksen mukaisen
aluskierritystd koskevan luvan hinta riippuisi siitd, hakeeko lupaa telakka, jolla on jo
ympéristdlupa ja kattaako ympdristSlupa aluskierrdtyksen. Jos ympdristélupa kattaa
aluskierritysasetuksen mukaisen toiminnan, luvan muuttaminen maksaisi arviolta noin 2 000—
6 000 euroa. Jos lupaa hakee sellainen telakka jonka ympdéristolupa ei kata aluskierrétysta,
luvan muuttaminen maksaisi arviolta noin 13 000 euroa. Yksittdisen aluksen
aluskierrityssuunnitelman késittelystd peritddan noin 1000 euron maksu. On oletettavaa, ettei
yleissopimuksen hyviksymisen myotd Suomeen tuoda purettavaksi suuria méérid aluksia. Jos
aluksia tuodaan Suomeen purettavaksi, siitd aiheutuvat kustannukset voitaneen ottaa huomioon
aluspurkamisen hinnoittelussa.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Hongkongin yleissopimus aiheuttaa jonkin verran lisdty6td Liikenne- ja viestintévirastolle,
koska se wvastaa suomalaisten alusten katsastamisesta mukaan lukien todistuskirjojen
myodntdmisestd, erdiden IMOlle toimitettavien ilmoitusten ja raportointien hoitamisesta seki
yhteistyostd ~ EU:n  ulkopuolisten = maiden  viranomaisten ja IMOn  kanssa.
Satamavaltiotarkastukset on suoritettava Hongkongin yleissopimuksen osalta IMOn
paitoslauselmalla  MEPC.223(64) annetun ohjesdannon mukaisesti. Lisdksi
satamavaltiotarkastuksissa on jatkossa tarkastettava, ettd Suomen satamaan saapuvalla aluksella
on sopimuksen edellyttimé vaarallisia materiaaleja koskeva todistuskirja ja tilanteen mukaan
my0s kierrdtyskelpoisuuden osoittava todistuskirja. Jos alus on rekisterdity sellaiseen valtioon,
joka ei ole sitoutunut yleissopimukseen, eikd aluksella néin ollen ole sopimuksen edellyttimid
todistuksia, sille tehdddn ldhtokohtaisesti yksityiskohtainen tarkastus, miké aiheuttaa jonkin
verran lisétyotd Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Liikenne- ja viestintdvirastolle ehdotetaan toimivaltaa suorittaa Hongkongin yleissopimukseen
perustuvat alusten katsastukset ja vaarallisten materiaalien luettelon todentaminen seké
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katsastusten perusteella annettavien todistuskirjojen myontdminen. Mainitut tehtéivit voi
suorittaa my0s tehtdvddn valtuutettu hyviksytty luokituslaitos, ja valtaosa varustamoista
hankkiikin ndma katsastukset ja asiakirjat luokituslaitoksilta, joiden kanssa niilld on sopimus.
Siten naistd todistuskirjojen myoOntdmiseen liittyvistd tehtdvistd ei arvioida aiheutuvan
merkittdvad lisdtyotd virastolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto perii suorittamistaan katsastuksista ja tarkastuksista sekd
mydntdmistidn todistuskirjoista maksut, jotka padsaantdisesti kattavat tyostd aiheutuvat kulut.
Siten tehtévien suorittamisella ei olisi taloudellisia vaikutuksia viraston toimintaan.

EU:n aluskierrdtysasetuksen ollessa jo voimassa ei Liikenne- ja viestintdvirastolle kohdistu
merkittivid hallinnollista taakkaa lisddvié vaikutuksia. Lisdtyotd aiheuttaa 1dhinnd Hongkongin
yleissopimuksen mukaisten todistuskirjojen myontdminen. Vaikutus on alle 0,1
henkilotyovuotta.

Suomen liittymiselld sopimukseen ei arvioida olevan merkittdvid vaikutuksia
ympéristoviranomaisten tehtéviin. Tiedossa ei ole, ettd Suomeen oltaisiin ldhiaikoina
perustamassa uutta aluspurkamoa. Mikéli Suomessa jo toimiva aluspurkamo aikoo purkaa
Hongkongin  yleissopimuksen  soveltamisalaan = kuuluvia  aluksia,  Eteld-Suomen
aluehallintovirastolle tulisi kisiteltdviksi ymparistoluvan muuttamista koskevia hakemuksia.
Esityksessd ehdotetaan tiettyjen tehtdvien keskittdmistd Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne-
ja ympdéristokeskukselle. Sen tulisi tehdd yhteistyotd Liikenne- ja viestintdviraston kanssa
aluskierritysasetuksen kiertdmisen ja rikkomisen ehkdisemiseksi. Tétd tehtdvad on tdhédn asti
hoitanut Suomen ympdéristokeskus. Tehtivd ei ole tdhdn asti tyollistinyt Suomen
ympéristokeskusta. Yhteistyotd tulisi kuitenkin tehdé tilanteessa, jossa alukselle tehddin
aluskierrityssuunnitelma ja aluksen seuraavia vaiheita tulisi seurata, jotta voidaan varmistaa,
ettei purkukuntoinen alus pédddy sellaiseen aluspurkamoon, joka ei ole EU:n hyviksyttyjen
laitosten listalla. Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukselle esitetdén
myos tiettyjd tiedonantovelvollisuuksia IMOlle. Tama tehtéva tyollistiisi ELY-keskusta siind
tilanteessa, ettd Suomessa toimiva aluspurkamo hakee Hongkongin yleissopimuksen mukaista
lupaa harjoittaa aluskierrdtystd. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen valvontatehtivit
lisdéntyisivat vihidisessd méadrin, silld sen tulisi tehdd Hongkongin yleissopimuksen mukaisia
tarkastuksia aluspurkamolle.

On huomattava, ettd Hongkongin yleissopimuksen toimeenpanoon liittyvét lupaviranomaisen
ja valvontaviranomaisen tehtdvét olisi tarkoitus siirtdd uudelle valtakunnalliselle virastolle,
jonka on tarkoitus aloittaa toimintansa 1.1.2026. Mikali tdhédn lakiesitykseen sisaltyvét jételain
ja ympdristonsuojelulain muutokset tulisivat voimaan samaan aikaan kuin Hongkongin
yleissopimus tulee kansainvélisesti voimaan eli 26.6.2025, tehtavit siirtyisivét siitd noin kuuden
kuukauden péédstd aloittavalle uudelle virastolle. On mahdollista, ettdi Hongkongin
yleissopimuksen toimeenpanoon liittyvien tehtdvien hoitaminen ei ehdi alkaa nykyisisséd
aluehallintovirastoissa ja ELY-keskuksissa muilta osin kuin mahdollisesti nykyisen
aluspurkamon luvan muutoksen osalta.

Suomen liittymiselld sopimukseen ei arvioida olevan vaikutuksia tydsuojeluviranomaisten
toimintaan.

Viranomaisten on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, joten
ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.
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Ympdristovaikutukset

Hongkongin yleissopimuksen hyvéiksymiselld ei arvioida olevan ympéristovaikutuksia
Suomessa, koska EU:n aluskierritysasetus on jo voimassa, eikd sopimuksesta seuraa muutoksia
ympéristod koskeviin vaatimuksiin aluksille tai aluspurkamoille.

Sopimuksen kansainvéliselld voimaantulolla olisi merkittidvid myonteisid ympéristovaikutuksia
maailmanlaajuisesti, kun EU:n ulkopuolella purjehtivien alusten rakentamisessa ja asennuksissa
ei saa endd kiyttdd Hongkongin yleissopimuksen mukaisia vaarallisia materiaaleja, kuten
asbestia ja otsonikerrosta heikentdvid aineita. Kun vaarallisia materiaaleja ei saa asentaa
aluksiin, ne eivdt myoskddn péddy ympiristoon, kuten nykyisin on vaarana. Myonteisid
ympéristovaikutuksia seuraisi my0s siitd, ettd aluskierrdtyslaitosten tiedonsaanti aluksen
siséltimistd materiaaleista ja haitallisista aineista, niiden sijainnista ja miérédstd lisddntyy
merkittdvasti. Aluksia purettaessa haitalliset aineet voidaan ottaa paremmin huomioon,
suunnitella aineille tarvittava jatkokésittely ja estdd ndin haitallisten aineiden péddtyminen
ympéristoon tai vesiin.

Kotimaan liikenteen aluksille tulevalla vaarallisten materiaalien luetteloa koskevalla
velvoitteella olisi positiivisia ympéristovaikutuksia, kun purkamolla olisi jatkossa paremmin
tiedossa téllaisten alusten vaaralliset materiaalit ja ne voitaisiin ottaa purkamisessa huomioon.
Kotimaan liikenteessé toimivia aluksia kuitenkin puretaan nykyisin hyvin harvoin Suomessa,
joten tdmén sddnndksen ympdristdvaikutusten arvioidaan olevan lopulta hyvin vihéiset.

Muut vaikutukset

Sopimukseen sitoutumisella ei ole terveysvaikutuksia Suomessa, mutta kun sopimus tulee
kansainvélisesti voimaan, silld arvioidaan olevan mydnteisid terveysvaikutuksia erityisesti
Aasiassa sijaitsevien purkamoiden henkilokunnalle.

4.2.5 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

4.2.5.1 Paatoslauselmalla MEPC.328(76) uudistetun MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
uudet midrdykset

Taloudelliset vaikutukset

Péétoslauselmalla  MEPC.328(76) hyvéksytystd hiili-intensiteettimédardyksestd aiheutuu
aluksille uusia velvoitteita aluskohtaisten energiatehokkuussuunnitelmien pdivittimisen ja
tdydentdmisen vuoksi. Aluksen energiatehokkuussuunnitelma tulee tiydentdd mm. kuvauksella
aluksen vuosittaisen hiili-intensiteetti-indikaattorin laskentaan kéytettavéstd menetelméstd ja
suunnitelmalla siitd, kuinka vaadittu hiili-intensiteettitaso saavutetaan seuraavan kolmen
vuoden aikana. Indikaattorin laskentaan kéytettdvien keskeisimpien tietojen (vuosittainen
kokonaispolttoaineenkulutus ja kuljettu matkan pituus) seuraaminen ja todentaminen ei aiheuta
aluksille uutta tyotd, silld alukset ovat raportoineet vuodesta 2019 alkaen nité tietoja IMO:n
tiedonkeruujirjestelmédn. Jos alus kuitenkin haluaa hyddyntdd hiili-intensiteettimiérayksen
matkan sopeutusta koskevia poikkeuksia, aluksen tulee tarkkailla, todentaa ja raportoida myds
tietoja, joita ei ole aiemmin tarvittu. Esimerkiksi jdissd kulun poikkeuksen saamiseksi tarvitaan
tiedot polttoaineen kulutuksesta ja kuljetun matkan pituudesta jaddolosuhteissa, jdissd kulun
ajankohta ja sijainti sekd tilannetta kuvaavat jadkartat. Alusten tulee myos vuosittain laskea ja
raportoida hallinnolle todennettu hiili-intensiteetti-indikaattorin arvonsa.
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Cll-médrdyksestd aiheutuu Suomen meriliikenteelle lisdkustannuksia, koska osa aluksista
joutuu ryhtymééin toimiin hiili-intensiteettitasonsa parantamiseksi. Aluksen hiili-intensiteettid
voidaan parantaa aluksen energiatehokkuutta parantamalla ja esimerkiksi kdyttdmalla aiempaa
viahapadstoisempid polttoaineita. Cll-méadrdyksestd Suomen meriliikenteelle aiheutuvaa
lisdkustannusta on arvioitu olettamalla, ettd Suomen satamissa kdyvit alukset alentavat
tarvittaessa hiili-intensiteettidén kayttdmélla biopolttoaineita tai hidastamalla keskinopeuttaan.
Kullekin alukselle on valittu matalimman kustannuksen tuottavan vaihtoehdon nopeuden
hidastamisen ja biopolttoaineen kéyton wvaililld. Téalldin yhteenlasketuksi vuosittaiseksi
lisdkustannusvaikutuksen suuruusluokaksi arvioidaan noin 30-50 miljoonan euroa vuosina
2023-2026. Kustannusarviota vuodesta 2027 alkaen ei ole tehty, silld IMO:n CII-miérdyksen
vaatimustasosta tullaan paittimddn vasta madrdyksen uudelleen tarkastellun yhteydessa
1.1.2026 mennessd. Annettu arvio perustuu vuonna 2019 EU:n Thetis-MRV-jérjestelméassa
ilmoitettuihin tietoihin aluksen paéstoisté ja kuljetun matkan pituudesta.

Samalla paitoslauselmalla hyvéksytty EEXI-méérdys aiheuttaa joillekin Suomen lipun alla
purjehtiville aluksille uusia vaikutuksia. Vaikutuksia tulee niille olemassa oleville aluksille,
jotka eivét suoraan teknisten ominaisuuksiensa perusteella tdytd EEXI-vaatimusta. Mikéli
olemassa oleva alus ei tdytd vaatimusta, suoraviivaisin keino tdyttdd EEXI-vaatimus on rajoittaa
sen maksimitehoa (maksimiakseli- tai maksimikoneteho). Aluksen maksimitehoa rajoittavan
jarjestelmén tulee olla sellainen, ettd rajoitus voidaan poistaa véliaikaiseksi, mikéli aluksen
turvallisuus tai ihmishengen pelastaminen sitd vaatii. Aluksella tulee olla todennettu késikirja
tehorajoitusjarjestelméan hallintaan liittyen. Mikali alus kayttdd teho rajoituksen ylittdvaa
tehoreservid, rajoituksen kayttdon liittyvid tietoja kirjataan ylds, ilmoitetaan viipymaétta
todentajalle ja kohdesataman viranomaiselle. Liséksi hallinnolle tulee tehdd vuosittainen
raportti tehoreservin kaytosta.

Samalla miehittdmattomét muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuvat proomut vapautetaan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisista tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista.
Muutos keventiisi hieman néiden alusten hallinnollista taakkaa.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

EEXI-sdantelystd aiheutuu hallinnolle uusi tehtévd toimittaa vuosittain tiedot sen lipun alla
olevien EEXIn vuoksi tehorajoitusta tarvitsevien alusten tehoreservien kaytoistd IMO:n
sihteeristolle. Kohdesataman viranomaisen tulee myds ottaa vastaan ilmoituksia satamaan
saapumista edeltdvalld matkalla tapahtuvista tehoreservien kaytoistd. Namé uudet tehtévit
kuuluvat Liikenne- ja viestintdvirastolle, mutta ne eivit timin hetken arvion mukaan lisda
viraston tehtdvid merkittdvésti. Liikenne- ja viestintdviraston on tarkoitus kattaa
resurssitarpeensa viraston olemassa olevilla resursseilla, joten ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia
valtiontalouteen.

Ympdristovaikutukset
IMOn hiili-intensiteettisddntelyn  tavoitteena on saavuttaa 11  prosentin  hiili-

intensiteettivihenemi vuoteen 2026 mennessd. Sitoutumalla sddntelyyn Suomi edesauttaisi
tdmén tavoitteen saavuttamista.
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4.2.5.2 Péaatoslauselmalla MEPC.330(76) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen I ja IV liitteiden
muutokset

Padtoslauselmalla MEPC.330(76) vapautetaan michittdmattomat muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvat proomut MARPOL-yleissopimuksen I ja IV liitteiden mukaisista
tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista. Muutos keventéisi hieman niiden alusten hallinnollista
taakkaa.

4.2.5.3 Paatoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V liitteen
muutokset

Paitoslauselmalla laajennetaan jatepdivékirjan pitdmisvelvoitteen soveltamisalaa nykyisesti
vahintdan 400 bruttotonnin aluksista kaikkiin vahintdédn 100 bruttotonnin aluksiin. Siten alle
400, mutta vahintddn 100 bruttotonnin aluksille tulisi uusi hallinnollinen tehtdva. Velvoite
esitetddn laajennettavan my0s kotimaanliikenteen aluksiin. Yhteensd uusi velvoite tulee
koskemaan 255 alusta, joista valtaosa on kotimaanliikenteessd. Suurin osa néistd aluksista on
lastialuksia tai proomuja. Koska muut MARPOL-yleissopimuksen V liitteen sopimuspuolet
ovat sitoutuneet muutoksiin ja tulevat edellyttimién sen noudattamista satamissaan kayviltd
aluksilta, kansainvélisessd liikenteessd olevien suomalaisaluksien on noudatettava siéntelyé.
Siten niiden osalta Suomen sitoutumisella muutokseen ei olisi vaikutuksia.

Liikenne- ja viestintdviraston alusten jétepdivékirjoja koskeva valvontatehtivd laajenee
vastaavasti. Télld ei arvioida olevan merkittdvad vaikutusta viraston tehtdviin. Tehtdva ei
edellyté lisdresursseja.

Kaikille kotimaanliikenteen aluksille esitetty mahdollisuus pitdd kotimaanliikenteen
jatepdivikirjaa keventdisi bruttovetoisuudeltaan véhintddn 400 olevien alusten nykyisid
velvoitteita ja tdtd pienemmille bruttovetoisuudeltaan vihintddn 100 olevien aluksille
esitettdvad uutta velvoitetta.

4.2.6 Lontoon poytikirjan muutokset

Muutosten hyvaksymisella ei ole vaikutuksia Suomessa, silld viemariliejun mereen laskeminen
on jo aiemmin kielletty ympéristonsuojelulain 18.2 §:n nojalla.

4.2.7 Muut muutokset

Poliisin aluksille esitettdivd mahdollisuus poiketa merenkulun ympdéristonsuojelulain
vaatimuksista, kun se olisi tarpeen niiden rakenteen tai toiminnan erikoisluonteen vuoksi.
Kéaytdnnossd poikkeusmahdollisuutta olisi tarpeen soveltaa alusten typen oksidipddstdja
koskevan sddntelyn osalta. Mahdollisuudella poiketa sddntelysté olisi positiivisia vaikutuksia
poliisin toimintaan, koska séddntely rajoittaisi tiettyjen poliisin alusten suorituskykyé.
Ehdotuksella olisi poliisille myds vidhdisid positiivisia taloudellisia vaikutuksia, silld
katalysaattori lisdé jonkin verran aluksen moottorin hintaa.

Poliisin mahdollisuudella poiketa merenkulun ympéristonsuojelulain vaatimuksista olisi hyvin
vahaisid vaikutuksia typen oksidipddstojen lisddntymiseen. NOx-tason kolme vaatimukset
koskevat vain meridieselmoottoreita, joten bensakéyttdiset ulkoperdmoottorit ovat vaatimusten
ulkopuolella. Liséksi MARPOL-yleissopimuksen typen oksidipddstovaatimuksia sovelletaan
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teholtaan vain yli 130 kilowatin moottoreihin. Néin ollen osa poliisin pienemmisté aluksista on
jo lahtokohtaisesti vaatimusten ulkopuolella.

Poliisin alukset tayttdvat muut merenkulun ympéristdsaantelyn niille asettamat vaatimukset,
joten ehdotuksella ei arvioida olevan muita vaikutuksia.

Merenkulun ympéristonsuojelulain nojalla nimettyjen tarkastajien ja alusturvallisuuslain nojalla
nimettyjen katsastajien ja aluksenmittaajien yhteystietojen julkaisemista koskeva séddntely ei
muuttaisi vallitsevaa kadytdntdd, mutta tarkentaisi oikeustilaa.

Sataman jitehuoltosuunnitelmaa koskevan rekisteriotteen toimittamista koskevan velvoitteen
poistaminen vdhentéisi véhiisesti jatehuoltosuunnitelman hyvéksyvien viranomaisten tehtévi.
Rekisteriotteen toimittamatta jittdmiselld ei olisi vaikutusta satamalle tai sataman pitéjélle,
koska suunnitelman hyviksyvéd viranomainen toimittaa joka tapauksessa sataman pitéjélle
jatehuoltosuunnitelman hyvéaksymistd koskevan paatdksen.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
5.1.1 Tiettyjen aluspadstdjen kieltiminen Suomen aluevesilld

Esitettdvian rikkipesureiden pesuvesien padstokiellon valmistelun aikana on keskusteltu siité,
tulisiko suljetussa kierrossa kéytetyn rikkipesurin niin kutsuttujen ylivuotovesien paédstiminen
veteen kieltdd Suomen aluevesilld. Mereen pééstettdvien ylivuotovesien pienen volyymin
vuoksi niiden haitallisten aineiden kuorma on verrattain véhdinen rikkipesureiden pesuvesien
aiheuttamaan kokonaiskuormaan verrattuna. Lisdksi ylivuotovesien jéttdmisen satamaan
arvioidaan aiheuttavan kahdelle matkustaja-autolautalle 0,8-3 miljoonan euron vuotuisen
lisdkustannuksen. Toisaalta ympéristosyyt puoltavat kaikkien péaéstdjen kieltdmistd. Lisdksi
Ruotsissa ja Tanskassa on linjattu, ettd kansalliset paéstokiellot tulevat koskemaan kaikkia
rikkipesureista perdisin olevia paéstdjd veteen.

Esitetyn kdymaldjatevesien pddstokiellon valmistelun aikana oli esilli vaihtoehto, etti
paastokielto koskisi vain IMOn tietyn tyyppihyvéksyntdohjesddnndn mukaisesti hyvéksyttyja
laitteistoja. Viimeisimmatkddn tyyppihyvéksyntdohjesddnnot eivdat kuitenkaan edellytd
rahtialusten késittelylaitteistoilta ravinteiden poistamista kéymaildjatevedestd. Toisaalta
lainsdddanndssé olisi mahdollista asettaa rahtialuksille samat vaatimukset kuin matkustaja-
aluksille on Itdmerelld asetettu, mutta koska alusten tdménhetkiset laitteistot eivit nditd
kriteereitd tdytd ja olisi epdtodenndkoistd, ettd alukset hankkisivat matkustaja-alustason
kisittelylaitteistot vain Suomen aluevesilld liikkenndintid varten, on arvioitu, ettd paastokielto
olisi selkedmpi ratkaisu kuin paéstorajoitus, jonka sisdltd on sidottu tiettyyn
tyyppihyvéksyntéan.

Harmaiden vesien pédstokiellon valmistelun yhteydessd on tarkasteltu vaihtoehtoa, ettd
harmaiden vesien padstdminen olisi sallittu, jos vedet tayttavat jotkin padstokriteerit (vrt. timan
esityksen jakso 5.2.3 ja USA:ssa voimassa oleva sdantely). Tdméd edellyttdisi kuitenkin
tutkimusta siitd, mitkd olisivat sopivat padstorajat, eikd téllaista ole toteutettu. Koska edelld
jaksossa 4.2.3 kuvatulla tavalla harmaiden vesien pééstokiellon ei arvioida aiheuttavan aluksille
merkittivid lisdkustannuksia, ja se olisi my0s varovaisuusperiaatteen mukainen, on arvioitu, ettd
paistokielto on jarkevin tapa toteuttaa hallitusohjelmakirjausta.
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Aluspaistokieltojen valmistelun yhteydessd on tarkasteltu myos hallitusohjelmassa mainitun
ruokajétteen ja lastiruumien pesuvesien (joiden voidaan katsoa tarkoittavan hallitusohjelmassa
mainittuja huuhteluvesid) voimassa olevia paastokieltoja ja -rajoituksia. Itdmeri on MARPOL-
yleissopimuksen kiinteiden jitteiden aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisté koskevan
V liitteen mukainen erityisalue, missé kaiken kiintedn jatteen poistaminen on ldhtokohtaisesti
kielletty. Péadstokiellosta poikkeaminen on sallittu ruokajétteiden, lastijadmien ja puhdistus- ja
lisdaineiden osalta erikseen mainituin ehdoin. Ruokajétteen ja lastijidmien purkaminen on
sallittu kuitenkin vain vahintdin 12 meripeninkulman (noin 22 km) etdisyydelld ldhimmasta
rannasta. Lisdksi haitallisia nestemdiisid aineita irtolastina kuljettavia aluksia eli
kemikaalitankkereita koskevan MARPOL-yleissopimuksen II liitteen mukaisesti luokkiin X, Y
ja Z kuuluvia aineita sisdltdvdn pesuveden purkaminen veteen on aina kielletty 12
meripeninkulmaa lihempdnd rantaa. Koska Suomen aluevedet ulottuvat enimmilldén 12
meripeninkulman pédhén rannasta, ruokajéitteen ja lastijidmien péédstdminen on aina kielletty
Suomen aluevedet kattavalla alueella MARPOL-yleissopimuksen nojalla eikd kansallisista
padstokielloista ole ndiden aineiden osalta tarpeen sddtdd hallitusohjelmakirjauksen
toteuttamiseksi.

Nyt esitettidvien kansallisten rikkipesureiden pesuvesien, kdymaldjéteveden ja harmaiden vesien
paéstokieltojen vaihtoehtona on, ettd aluspédstot kiellettdisiin kansainvéliselld séédntelylld. Ensi
sijassa tdma tarkoittaisi MARPOL-yleissopimuksen mééraysten muuttamista ja paédstokieltojen
laajentamista. MARPOL-yleissopimuksella ei kuitenkaan aseteta yksittdisid valtioita koskevia
madrdyksia, vaan lahtokohtaisesti sddntely koskee vahintddn esimerkiksi tietyn liitteen mukaisia
erityisalueita.  Yleissopimuksen muutokset edellyttivdt sopimuspuolten enemmiston
hyvéksyntdd, vaikka yleensd IMOssa pyritddn yksimielisyyteen. Sopimusmuutokset
edellyttavit siten hyvin laajaa muiden sopimuspuolten hyviksyntdi. Lisdksi on syytd huomata,
ettd MARPOL-yleissopimuksen muutoksissa menee yleensd sopimusmuutosta koskevasta
ehdotuksesta sen voimaantuloon asti véhintdsin viisi vuotta. Viime vuosina IMOssa on
keskusteltu rikkipesureiden pesuvesien paastdjen rajoittamisesta. Télld hetkelld vaikuttaa siltd,
ettd IMO tulee jattimaan alusten rikkipesureiden pesuvesipddstdjen rajoittamisen
jésenvaltioiden aluevesilld niiden omaan harkintaan. IMOssa ei ole ollut merkittdvid
keskusteluja kiymaéléjatevesien paidstokiellon tiukentamisesta eikd harmaiden vesien
paistokiellosta.

Myo6s Euroopan unionissa olisi mahdollista antaa lainsdddéntdd aluspééstokielloista.
Aluspaastokieltoja  koskee alusten aiheuttamasta  ympériston  pilaantumisesta  ja
pilaamisrikoksista méaédréttavistd seuraamuksista, my0s rikosoikeudellisista seuraamuksista
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (2005/35/EY; nk. alusjdterikosdirektiivi).
Alusjaterikosdirektiivilld ei kuitenkaan ole haluttu asettaa MARPOL-yleissopimuksesta
poikkeavia uusia pééstokieltoja tai -rajoituksia. Direktiivin muutosneuvottelut on saatu
paatokseen alkuvuonna 2024 ja muutosdirektiivi julkaistaneen syksyllda 2024. Muutosten my&ta
direktiivi kattaa MARPOL-yleissopimuksen liitteiden veteen kieltdmét padstdt, minka liséksi se
edellyttdd jasenvaltioiden kieltdvén rikkipesureiden jdédmien (lietteen) pddstdmisen veteen.
Neuvottelujen aikana komissio, neuvosto tai parlamentti eivdt ole ehdottaneet muita
laajennuksia sitovia IMO-sddntdjd pidemmalle. Siten olisi epidtodennikoistd, ettd EU:ssa
saataisiin ldhivuosina aikaan alusjéterikosdirektiivin kdynnissd olevia muutosesityksid
pidemmalle menevia péaastokieltoja.

Lakialoitteessa 17/2023 vp on esitetty padstokieltojen ulottamista Suomen talousvydhykkeelle

ja titd mahdollisuutta on tarkasteltu myds osana hallitusohjelmakirjauksen toteuttamiseen
liittyvdd virkavalmistelua. Rantavaltioiden toimivaltaa asettaa ja valvoa kansallisia
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paéstorajoituksia rajoittaa YK:n merioikeusyleissopimus, jonka 220 artiklassa maéadratain
rantavaltioiden  tdytdnt0Onpanotoimista  meriympdriston  suojelun ja  sdilyttdmisen
tdytantdonpanossa. Rantavaltio voi puuttua kansallisen sdéntelynsd vastaisiin pédstdihin
ulkomaiselta alukselta vain silloin, kun paést6 on tapahtunut sen aluevesilld tai alus on saapunut
vapaaehtoisesti rantavaltion satamaan. Siten rantavaltiolla ei ole juuri keinoja puuttua aluevesia
ulommas ulottuvien kansallisten pédstokieltojen rikkomiseen muiden kuin oman lippunsa alla
purjehtivien alusten osalta. Tésté syysté tissd esityksessa ei esitetd talousvyohykkeelle ulottuvia
paistokieltoja.

5.1.2 Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
tdydentdminen

Asetus uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd on suoraan
sovellettavaa oikeutta kaikissa jdsenvaltioissa. Asetus edellyttdd jidsenvaltioiden nimedvén
toimivaltaisen  viranomaisen ja  sddtdvdn kansallisesti seuraamuksista. Suomen
oikeusjarjestelméstd seuraa, ettd viranomaisten tehtavistd ja seuraamuksista ja seuraamuksiin
liittyvisté tehtdvisti tulee sditéd lailla.

Asetus jattdd jasenvaltioille liikkumavaraa erdiden sddnnosten soveltamisessa. Ensinnékin
asetuksen 2 artiklan 3—6 kohtien mukaan jésenvaltiot voivat vapauttaa tiettyjen alusten tietyilla
reiteilld ja tietyissd satamissa kiyttimédn energian asetuksen soveltamisesta. Siten néiden
vapautusten soveltuessa alusten el tarvitsisi saavuttaa asetuksen
kasvihuonekaasuintensiteettitavoitteita eli kdytdnndssd vaihtaa vaihtoehtoiseen polttoaineeseen
tai kytkeytyd maaséhko6on. Ndmi harkinnanvaraiset vapautukset koskevat jésenvaltion alle
200 000 asukkaan saaria, syrjdisimpié alueita sekd julkisen palvelun velvoitteen piiriin kuuluvia
tai julkisesta palvelusta tehtyyn sopimukseen perustuvia matkoja. Syrjdisimmét alueet ja
julkisen palvelun velvoite eivit voi tulla sovellettaviksi Suomen lainkdyttéalueella, mutta
Ahvenanmaa on sellainen saari, jonne suuntautuvat matkat Manner-Suomesta ja jonka satamat
voivat tulla ensin mainitun vapautuksen piiriin. Talla hallituksen esitykselld esitetddn tarvittavia
sadnnoksid, jotta timé saaripoikkeus tulisi sovellettavaksi.

Toiseksi asetus sallii jdsenvaltion asetuksen 6 artiklan 3 kohdan nojalla paittdd laajentaa
maasdhkon kayttovelvoitteen jo ennen vuotta 2025, kuitenkin aikaisintaan vuoden 2030 alusta,
jakeluinfra-asetuksen soveltamisalan ulkopuolisiin satamiin tai tiettyihin tdllaisten satamien
osiin. Velvoite kytkeytyd maaséahkdon jakeluinfra-asetuksen ulkopuolisissa satamissa, jos
laiturissa on kéytettdvissd maasdhkon syottd, alkaa mainitun artiklan 2 kohdan mukaan vuoden
2035 alusta. Aluksilla on taloudellinen ja asetuksen kasvihuonekaasuintensiteettivaatimuksiin
liittyvé kannustin kytkeytyd maasédhkoon aina, kun sitd on saatavilla, joten sadtdmisti ei pideta
valttimattomana.

Liséksi mainitun artiklan 11 kohdan mukaan jisenvaltio voi p#ittdd laajentaa maasdahkon
kayttovelvoitteen sataman ankkuripaikkaan. Suomen satamissa ei ole tédlld hetkelld tarjolla
maaséhkod ankkuripaikoilla, eikd myo6skddn ole tiedossa, ettd satamat suunnittelisivat
maasdhkon tarjoamista ankkuripaikoilla. Suomen ei esitetd soveltavan siksi titdkadn
harkinnanvaraista laajennusta lainkéyttovallassaan oleviin satamiin.

Asetuksen mukaisista seuraamuksista sddtamiselle ei ollut vaihtoehtoja, koska asetus asettaa

jasenvaltioille velvoitteen seuraamuksista sddtdmiselle ja sddtdd verrattain yksityiskohtaisesti
seuraamusten siséllostd ja suuruudesta.
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5.1.3 Jakeluinfra-asetuksen tdydentdminen

Jakeluinfra-asetus jéttdd jasenvaltioille lilkkkumavaraa siind, miten asetuksen 9 ja 10 artiklan
mukaisten TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamien maaséhkon syo6ttdd koskevien vaatimusten
tayttdminen kansallisesti varmistetaan.

Maaséhkon ja muiden vaihtoehtoisten kéyttovoimien kysyntdd vesiliikenteessd edistdd
valillisesti muun muassa uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessé
annetun asetuksen mukaiset vaatimukset alusten kasvihuonekaasuintensiteetistd. Maasahkon
syoton kysyntdd on kuitenkin hankala ennakoida. Satamien maasdhkdinvestointien
kustannukset ja hankkeiden pitkd kesto huomioiden esitettya pidetddn perusteltuna.

Maaséhkon syottod koskevaa velvoitetta ei olisi mydskdén mahdollista osoittaa muulle
toimijalle kuin sataman pitdjille, koska mikéén muu taho ei voisi tehdd paitdksid sataman
toimintojen jarjestimisesta.

Valmistelun aikana arviointiin satamien velvoitteiden valvontavastuun osoittamista muulle kuin
Liikenne- ja viestintdvirastolle. Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetiin my0s muita
jakeluinfra-asetuksen mukaisen sdéntelyn valvontavastuita, silli on paras asiantuntemus
satamien maasdhkon syoton kansallisesta tilannekuvasta ja se toimii ldhtokohtaisesti
merenkulun  ympdéristonsuojelulain  valvovana viranomaisena. Siten valvontavastuun
kohdentamista Liikenne- ja viestintévirastolle pidetdén asianmukaisena.

Valmistelussa tarkasteltiin jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklan vaatimusten seké 7 a lukuun
ehdotetun uuden 10 §mn noudattamatta jattdmisestd tulevia seuraamuksia ja niiden
oikeasuhtaisuutta. Seuraamuksen ja sen luonteen maidrittiminen on yhteydessid teon tai
laiminlydnnin moitittavuuteen ja siithen oikeushyvain, jota sdéntelylld pyritddn suojaamaan.
Vaihtoehtona esitetylle voitaisiin esittdd jakeluinfra-asetuksen tai tdmén lain noudattamatta
jattdmisestd  madrattdvaksi my6s  hallinnollinen  seuraamusmaksu.  Hallinnolliset
seuraamusmaksut voidaan rinnastaa varallisuuteen eli perustuslaissa suojattuun omaisuuteen
kohdistuviin rikosoikeudellisiin seuraamuksiin. Koska hallinnollinen seuraamusmaksu puuttuu
perustuslaissa turvattuun perusoikeuteen, seuraamusmaksun kéyton tulee olla viimesijainen
vaihtoehto.

Hallinnollisilla seuraamusmaksuilla tavoitellaan usein ennaltachkdisevdd vaikutusta.
Hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevaa séédntelyé ei tulisi esittdé, jos seuraamusmaksujen
ennaltachkiisevésti tehosta ei ole vakuuttavaa arviota. Seuraamusmaksujen tulisi toisin sanoen
olettaa olevan tehokas tapa ehkdiistd ei-toivottua kayttdytymistd, jotta niistd sddtdminen olisi
perusteltua ja mahdollista. Hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevan sdéntelyn suhteen
hyvaksyttdvyysvaatimus edellyttdd, ettd seuraamussdintelylle tulee olla valvonnan
tehokkuuteen ja toimivuuteen liittyvd perusteltu tarve, joka nimenomaisesti puoltaa
seuraamusmaksun kéyttdonottoa valvontajérjestelmdn taustalla olevan yhteiskunnallisen
tavoitteen saavuttamiseksi. Seuraamusmaksusaantelyn hyvaksyttavyytta on ndin arvioitava
suhteessa asianomaisen alan sdéntelytavoitteisiin ja siihen, mité intressejd ja tavoitteita alan
valvontajdrjestelmélld pyritddn toteuttamaan. Jos sama tavoite voidaan saavuttaa muilla
hallinnollisilla seuraamuksilla, niitd olisi ensisijaisesti kiytettava.

Naéilld perusteilla oikeasuhtaiseksi seuraamukseksi 7 a lukuun ehdotetun uuden 10 §:n
noudattamatta jéttdmisesté on katsottu voimassa olevassa merenkulun ympéristonsuojelulain 12
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luvun 15 §:ssé tarkoitettu hallintopakko sekd 16 §:ssé tarkoitettu vilillinen hallintopakko eli
uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuhka.

Jakeluinfra-asetuksen 11 artiklan 2 kohdan mukaan jasenvaltioiden on nimettdva kansallisissa
toimintakehyksissddn ne TEN-T-ydinverkon merisatamat, jotka tarjoavat samaisen artiklan 1
kohdassa tarkoitettuja nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd. Jakeluinfra-asetuksen 11
artiklan 1 kohdan mukaan jédsenvaltioiden on varmistettava, ettd kyseisiin TEN-T-ydinverkon
merisatamiin perustetaan vuoden 2024 loppuun mennessid asianmukainen méiérd nesteytetyn
maakaasun tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat liikkua koko TEN-T-ydinverkossa.
Jakeluinfra-asetuksen 11 artikla jattia jasenvaltioille paljon likkkumavaraa sen méérittimiseen,
mikd on asianmukainen maéra nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd. Nesteytettyd metaania
on tarvittaessa tarjolla kaikissa suomalaisissa TEN-T-ydinverkon satamissa liikkuvin ratkaisuin
(sdilidautot ja bunkrausalukset) seké yksittdisissd satamissa kiintein ratkaisuin. Lisiksi satamien
nimedminen tulee mainitun artiklan 2 kohdan mukaan tehdd osana kansallisen
toimintakehyksen valmistelua. Siten tissd esityksessd ei ole pidetty tarkoituksenmukaisena
sddtdd nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden tarjontavelvoitteesta.

5.1.4 Hongkongin yleissopimus

Esityksen valmistelun aikana on ollut esilld vaihtoehto, jossa Suomi ei vield hyvéksyisi
Hongkongin yleissopimusta vaan odottaisi, ettd komissio muuttaa aluskierrdtysasetusta ja sen
nojalla annettuja tdytdntoonpanosdddoksid. Tadssd vaihtoehdossa Suomi tdydentdisi omaa
lainsdddantoddn vasta sen jdlkeen, kun ndhdddn miltd osin EU:n aluskierrdtysasetusta ja
mahdollisesti muuta EU-lainsdédédnt64 muutetaan. Aluskierrdtysasetuksen 30 artiklan 2 kohdan
mukaan Euroopan komissio on velvollinen tarkastelemaan aluskierrdtysasetuksen
muutostarpeita vahintddn 18 kuukautta ennen Hongkongin yleissopimuksen voimaantuloa ja
tekeméén tarvittaessa aluskierritysasetusta koskevan lainsdddantoehdotuksen. Komissio on
kertonut aloittaneensa tdmén tarkastelun, ja tarkastelun oli tarkoitus valmistua vuoden 2024
toisella neljdnnekselld, mutta se ei ole valmistunut timén esityksen antamiseen mennessé. Sen
perusteella komissio harkitsee aluskierrdtysasetuksen mahdollista muutosehdotusta. Pa&tos
mahdollisesta ehdotuksesta jéa siten vuonna 2024 aloittavan uuden komission tehtéviksi, joten
on epitodenndkdistd, ettd aluskierritysasetuksen muutoksia saataisiin voimaan ennen
Hongkongin yleissopimuksen voimaantuloa. Joka tapauksessa kansallisen lainsdddannon
muutoksia ei olisi mahdollista valmistella ja saattaa voimaan aluskierratysasetuksen paivityksen
jilkeen, mutta ennen Hongkongin yleissopimuksen voimaantuloa. Komissio kuitenkin
kannustaa kaikkia jésenvaltioita hyviksymaéén kansallisesti Hongkongin yleissopimuksen.

Osa Hongkongin yleissopimuksen velvoitteista, kuten yleissopimuksen mukaisen luvan
mydntdminen aluspurkamolle, tietojen vaihto viranomaisten ja osapuolten vélilld, velvoitteiden
rikkomisesta madrattavistd seuraamuksista sddtdminen, kuuluu Suomen toimivaltaan.
Seuraamuksista on tarpeen antaa sdéntelya riippumatta siitd, muutetaanko aluskierratysasetusta.

5.1.5 MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytakirjan muutokset

MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon poytékirjan muutosten tuleminen sitoviksi Suomen
osalta edellyttdd Suomen perustuslain 94 §:n mukaan, ettd eduskunta nimenomaisesti hyvéksyy
sopimusmuutokset. Perustuslain 95 §:n mukaisesti valtiosopimuksen lainsddddnnon alaan
kuuluvat médrdykset saatetaan voimaan lailla. Suomi voisi sopimusmuutoksiin sitoutumisen
sijaan jattdd ne hyviksymadttd, jolloin ne eivét tulisi koskemaan Suomea eivitkda MARPOL-
yleissopimuksen osalta myodskdén suomalaisia aluksia tai ulkomaisia aluksia Suomessa
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lilkkenndidessddn. MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytékirjan sopimuspuolet
hyviaksyvét ldhes poikkeuksetta nédihin instrumentteihin muutokset, joten muutokset tulevat
voimaan niiden kansainvilisend voimaantulopdivdnd ldhes kaikkialla maailmassa. Siten
kansainvélisesti liikenndivien suomalaisalusten tulee joka tapauksessa noudattaa MARPOL-
yleissopimusta muualla liikenndidessddn ja yleissopimuksen mésdrdykset koskevat Suomessa
vierailevia aluksia niiden lippuvaltioiden velvoittamana.

MARPOL-yleissopimuksen  ja  Lontoon  poytdkirjan  niin  sanotun  hiljaisen
hyvéaksymismenettelyn mukaisesti yleissopimuksen muutokset tulevat voimaan jokaista
sopimuspuolta sitovasti, ellei sopimuspuoli ilmoita pédatoslauselmassa esitettyyn
hyvéksymismenettelyn mairdpdivddn mennessid vastustavansa niitd tai ettd ne voivat tulla
kyseisen sopimuspuolen osalta voimaan vasta nimenomaisen hyvéksynnin jdlkeen. Jotta
eduskunnalle voidaan antaa mahdollisuus hyvéksyd sopimuksiin sitoutuminen ja niiden
voimaansaattamislait, Suomi on vastustanut télld hallituksen esitykselld hyviksyttavéksi
esitettyjd muutoksia.

Nyt hyvaksyttavaksi esitettdviat paatoslauselmilla MEPC.328(76), MEPC.330(76) ja
MEPC.360(79) tehdyt muutokset ovat tulleet voimaan kaikkia muita MARPOL-sopimuspuolia
kuin Suomea sitovasti.

Lontoon poytikirjaan paitoslauselmalla LP.6(17) tehdyt muutokset ovat tulleet voimaan niiden
valtioiden osalta, jotka eivdt ole muutoksia vastustaneet. Muutoksia on prosessisyistd
vastustanut Suomen lisdksi kaksi muuta sopimuspuolta. Ndmékin sopimuspuolet ovat kuitenkin
aikeissa hyviksyai ja saattaa muutokset voimaan niin pian kuin mahdollista.

5.2 Ulkomaiden lainsidéinto ja muut ulkomailla kiytetyt keinot

5.2.1 Aluspaistokiellot

Rikkipesureiden pesuvesien pddstokielto

International Council on Clean Transportation on selvittdnyt, millaisia kansallisia tai alueellisia
paéstokieltoja tai -rajoituksia on otettu kdyttoon.*¢ Padstokieltoja ja -rajoituksia on sen mukaan
voimassa 45 valtiossa maailmanlaajuisesti. Monet kielloista koskevat esimerkiksi satama-
alueita, kanavia tai sisdvesid, mutta osa toimista kattaa koko valtion alueen. Reilu puolet
kielloista koskee satama-alueita. 86 % néisté toimista on paistokieltoja. 64 % paastokielloista
kohdistuu avoimessa kierrossa toimivien laitteiden pesuvesiin.

Suomessa Kilpilahden satama on rajoittanut rikkipesureiden kiyttdd ja kieltinyt pesuvesien
padstimisen veteen alueellaan. Suomen ldhiseudulla pesuvesien paéstokieltoja on voimassa
muun muassa Virossa (kielto kattaa satamat ja jokien suut), Ruotsissa (suuret satamat), Norjassa
(tietyt vuonot) ja Saksassa (sisdvedet). Ruotsissa ja Tanskassa valmistellaan parhaillaan
aluevedet kattavia  pééstokieltoja, jotka vastaavat sekd kattavuudeltaan ettd
voimaantuloaikataulultaan nyt esitettivia kansallisia padstokieltoja.

Kdymidldjdtevesien ja harmaiden vesien pddstokiellot

46 JCCT Policy Update, Global Update on Scrubber Bans and Restrictions, 2023.
62



Kansalliset IMO-sdéntelyd pidemmaélle menevit kdymaéléjatevesid tai harmaita vesid koskevat
paistokiellot ovat poikkeuksellisia.

Yhdysvalloissa on asetettu rajoituksia alusten harmaiden vesien pééstdmiselle veteen.
Rajoitukset vaihtelevat alueittain ja alustyypeittdin ja riippuen siitd, onko aluksella
tankkikapasiteettia harmaiden vesien sdilyttdmiseen. Pdédstdminen on kielletty alle
meripeninkulman pééssd rannasta ja harmaan veden syntyminen ja p#dst6t veteen tulisi
minimoida. Liséksi sdénnot asettavat erityisvaatimuksia pééstdille liittovaltiotasolla suojelluilla
vesialueilla ja Suurilla jarvilla. Alaskassa on osavaltion omaa sddntelyé, joka on liittovaltiotason
sddntelyd tiukempaa.

5.2.2 Uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen
tdydentdminen

Muiden jdsenvaltioiden asetusta tdydentdvistd lainsddddnnostd ei ole vield tietoa. Muut
jasenvaltiot eivit ole valmistelussa yhta pitkélld kuin Suomi.

5.2.3 Jakeluinfra-asetuksen tdydentdminen

Osa muista jdsenvaltioista, kuten Ruotsi ja Saksa, tarkastelee maasédhkon tarjoamista satamissa
osana kansallista jakeluinfrasuunnitelmaa. Monien jdsenvaltioiden toimista maasdhkon
kayttovelvoitetta koskevien velvoitteiden varmistamiseksi ei ole vield tietoa.

6 Lausuntopalaute

Luonnoksesta hallituksen esitykseksi pyydettiin sidosryhmiltd lausuntoja 25.4.-20.6.2024.
Lausuntoja pyydettiin valtioneuvoston kanslialta, ulkoministerioltd, oikeusministeriolta,
sisaministeriolta, puolustusministeriolta, valtiovarainministeriolta, maa- ja
metsédtalousministerioltd, tyo- ja elinkeinoministerioltd, sosiaali- ja terveysministerioltd,
ymparistoministerioltd, = Ahvenanmaan  maakuntahallitukselta, aluehallintovirastoilta,
alueellisilta elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksilta, Liikenne- ja viestintdvirastolta,
Poliisihallitukselta, Puolustusvoimilta, Oikeusrekisterikeskukselta, Rajavartiolaitokselta,
Suomen ympdiristokeskukselta, Turvallisuus- ja kemikaalivirastolta, Tyoterveyslaitokselta,
Viylavirastolta, Alfons Hékans Oy Ab:ltd, Arctia Oy:Itd, Baltic Sea Action Groupilta,
Bioenergia ry:1td, Business Finlandilta, Elinkeinoeldmén keskusliitolta, Energiateollisuus ry:Ita,
Gasum Opy:ltd, John Nurmisen S&itioltd, Lémpopuisto Oy:ltd, Merimieseldkekassalta,
Merimiespalvelutoimistolta, Meriteollisuus ry:1td, Neste Oyj:Itd, Pidd saaristo siistind ry:Itd,
Satamaoperaattorit ry:Itd, Stl Nordic Oy:ltd, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry:Itd, Suomen
luonnonsuojeluliitolta, Suomen purjehdus ja veneily ry:ltd, Suomen satamat ry:Itd, Suomen
varustamot ry:1td, Oy Teboil Ab:1td, Teknologiateollisuus ry:1td, Turun korjaustelakka Oy:1td ja
WWF Suomelta. Lausuntopyynté julkaistiin lausuntopalvelu.fi-sivustolla®’, jonka kautta kuka
tahansa voi antaa esitysluonnoksesta lausunnon.

47 Lausuntopyynto Hallituksen esityksestd merenkulun ympéristdnsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta sekd Hongkongin yleissopimuksesta ja MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon
poytakirjan muutoksista, VIN/22626/2023
(https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=ecb9628¢e-3956-43a7-b651-
786222902994, vierailtu 1.7.2024).
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Yhteensd 35 tahoa jatti lausunnon esitysluonnoksesta. Lausunnon antoivat ulkoministerio,
oikeusministerid, sisiministerid, valtiovarainministerio, maa- ja metsdtalousministerid, tyo- ja
elinkeinoministerid, sosiaali- ja terveysministerid, ympéristoministerio, Ahvenanmaan
maakuntahallitus, Varsinais-Suomen ELY-keskus, Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom,
Poliisihallitus, Oikeusrekisterikeskus, Vaylavirasto, Turvallisuus- ja kemikaalivirasto, Arctia
Oy, Business Finland Oy, Eldva Itdmeri s@itio sr (Baltic Sea Action Group BSAG),
HaminaKotka Satama Oy, Helsingin Satama Oy, Ilmatieteen laitos, John Nurmisen S&itio,
Meriteollisuus ry, Oulun kauppakamari, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, SSAB Europe Oy,
Suomen Laivameklariliitto, Suomen luonnonsuojeluliitto, Suomen Satamat ry, Suomen
Varustamot ry, Suomen Vesitiet ry, Suomen Yrittdjit, Venealan Keskusliitto Finnboat ja WWF
Suomi. Esitysluonnoksesta lausui myds yksi yksityishenkilo, erikoistutkija Jukka-Pekka
Jalkanen. Liséksi Carnival Corporation & PLC toimitti sdhkopostilla kommentteja, jotka on
jatkovalmistelussa késitelty samalla tavoin kuin varsinaiset lausunnot.

Edelld mainituista tyo- ja elinkeinoministerio, maa- ja metsdtalousministerio, Vayladvirasto,
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto, Business Finland Oy ja Meriteollisuus ry ilmoittivat, ettei
heilld ole lausuttavaa esitysluonnoksesta. Tosin tyo- ja elinkeinoministerié kommentoi yleisesti,
ettd yhtéalta toteutettavat toimet avaavat meriteollisuudelle uusia litketoimintamahdollisuuksia,
mutta toisaalta Suomen muulle teollisuudelle aiheutuvia kustannuksia, erityisesti
logistiikkakustannuksia, tulisi hillitd. Meriteollisuus ry ilmoitti kannattavansa kunnianhimoisen
ympéristosidantelyn toimeenpanoa sekd Suomessa etti globaalisti.

Alla on kuvattu esityksestd jdtettyjen lausuntojen keskeiset huomiot. Kaikki lausunnot ja
lilkenne- ja viestintiministerion niistdi koostama lausuntoyhteenveto on julkaistu
valtioneuvoston hankesivulla.

Aluspddstokiellot

Suurimmassa osassa lausuntoja kannatettiin esitettyja aluspaistokieltoja tai niiden tavoitetta.
Monet lausunnonantajat korostivat péadstokieltojen tarpeellisuutta meriympériston tilan
parantamiseksi.

Useat merenkulku- ja satama-alaa edustavat lausunnonantajat nostivat kuitenkin esille sen, ettd
kdymildjatevesien ja harmaiden vesien padstokiellot edellyttdvit alusten tyhjentdvin nykylsta
useammin ja suurempia madrid likavesid satamien vastaanottolaitteistoihin. TAm& nostaa
sataman jatehuollon kustannuksia, mika tarkoittaa, ettd satamat siirtdvét kustannukset aluksille
korotettuina alusjdtemaksuina. Hallituksen esityksen vaikutusarviojaksoa on tdydennetty téltd
osin lausuntoversiosta.

Monet lausunnonantajat katsoivat my0s, ettd etenkin harmaan veden padstokielto edellyttda
aluksilta teknisid muutostoitd 1dhinnd tankkikapasiteetin  kasvattamiseksi, satamissa
vastaanottokapasiteetin kasvattamista ja jéatehuoltoyrityksissd pesurijdédmien
vastaanottomenettelyiden kehittdmisté, minké vuoksi kaikille aluspdéstokielloille tulisi esittda
riittdvad siirtymaaikaa. Valtaosa ei tarkentanut, mité tarkoitettiin riittavélla siirtyméaajalla, mutta
esimerkiksi 10 vuotta esitettiin. Edelleen harmaisiin vesiin liittyen Suomen Varustamot ry
huomautti kirjavista kéytdnnoistd vesien sdilyttdmisessd aluksilla, mutta toisaalta Suomen
Satamat ry muistutti IMOn meriympéristokomitean ohjeesta alusten kdymalajate- ja harmaiden
vesien véliaikaisista sdilytystiloista aluksilla, joka mahdollistaa osalle aluksista harmaiden
vesien kerddmisen aluevesilld ilman muita rakenteellisia muutoksia. Baltic Sea Action Group
huomautti siité, ettd harmaiden vesien mukana mereen pééstetién usein myds ruokajétetts, mika
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lisdd harmaiden vesien rehevoittivdd vaikutusta. Liséksi Arctia Oy esitti jadnmurtajien
rajaamista sdéntelyn ulkopuolelle, koska jadnmurtajien tekniset ominaisuudet asettavat
rajoitteita tankkikapasiteetin lisidmiselle. Saatujen lausuntojen perusteella esitykseen on lisitty
harmaiden vesien péadstokiellolle 5 vuoden siirtymdaika ja rajattu jadnmurtajat sddntelyn
ulkopuolelle.

Lisdksi Suomen Varustamot ry esitti, ettd harmaat vedet sisdllyttdisiin satamien “ei
erityismaksua” -jérjestelmén piiriin. Toisaalta poikkeusluvan saaneet alukset, jotka ovat
jarjestineet jatteiden vastaanoton suoraan jateyhtion kanssa, eivét tdstd hyotyisi ja harmaan
veden tyhjentdminen maissa, etenkin jos se tapahtuu jdteautoon, vaatii alukselta
michistoresursseja. Siksi varustamot echdottivat, ettd satamat velvoitetaan lain mukaan
jérjestdmadn kustannustehokas tapa jittdd kauppa-alusten harmaat vedet ja kdymaéldjatevedet
sataman kiinteddn vastaanottolaitteistoon. Toisaalta Suomen Satamat ry esitti, ettd
toimeenpanossa voitaisiin korostaa alusten mahdollisuutta jittdd harmaat vedet satamaan
kaymaléjatevesiin  sekoitettuina ilman erityismaksua. Jalkimméisen mahdollisuuden ja
esitettdvan siirtyméajan perusteella jatkovalmistelussa arvioitiin, etteivit kuvatut lausunnoissa
esitetyt muutokset ole tarpeen.

Useat lausunnonantajat esittivét, ettd suljetun kierron jadmien ja avoimen kierron pesuvesien
ohella my0s ylivuotovesien pédstiminen veteen kiellettdisiin ndiden vesien sisdltdmien
haitallisten aineiden vuoksi. Ymparistoministerid huomautti, ettd Suomen merialueilla ei ole
saavutettu EU-lainsddddnnon edellyttdimdd mukaista meriympériston hyvdd tilaa eikd
rannikkovesien hyvdi ekologista tai kemiallista tilaa. Erityistutkija Jukka-Pekka Jalkanen
korosti, ettd pienemmaén pesuvesimddran vuoksi ylivuotovesien vaikutukset eivét ulotu yhté
laajalle alueelle kuin avoimen kierron tapauksessa, mutta ovat paikallisesti vahingollisempia
jopa monikymmenkertaisesti korkeampien haitta-ainepitoisuuksien vuoksi. Ylivuotovesien
sisdllyttimistd perusteltiin my0s hallitusohjelman tiysiméaardiselld toteuttamisella, sddntelyn
yhdenmukaistamisella Itdmeren muiden valtioiden kanssa, kustannusarvioon liittyvilld
epavarmuuksilla sekd pyrkimykselld ohjata toimijoita kohti vahdpaastoisempdd merenkulkua.
Toisaalta Suomen varustamot kommentoi, ettd suljetun kierron rikkipesurijarjestelmien kayton
tulee jatkossakin olla sallittua Suomen aluevesilla.

Muutaman lausunnonantajan, muun muassa Suomen varustamot ry:n, mukaan rikkipesureiden
paastokiellolle esitetyn siirtyméajan tulisi olla kiinteét viisi vuotta. Toisaalta WWF Suomi olisi
toivonut rikkipesuripédstokiellon siirtymaajasta luopumista. Suomen Satamat ry korosti tarvetta
16ytéé systeemiratkaisu rikkipesureiden pesurijdémien vastaanotto- ja kisittelyprosessille niin
maissa (satama, jitehuolto, késittelylaitokset, toimivaltainen viranomainen) kuin merelld
(varustamot), koska aluksilla ei olla varauduttu siihen, ettd jatehuoltoyritys edellyttdd
pesurijadmista laatuanalyysia ennen niiden vastaanottoja ja késittelyd. Huomioiden Ruotsissa ja
Tanskassa tehdyt linjaukset kansallisista pédstokielloista, jotka tulevat voimaan kahdessa
vaiheessa, paddyttiin esittdmdidn kansalliselle pédstokiellolle samaa aikataulua kuin ndissd
maissa. Siten pééstot veteen avoimessa kierrossa toimivista pesureista kiellettdisiin 1.7.2025
alkaen ja suljetussa kierrossa toimivista pesureista 1.1.2029 alkaen.

Useissa lausunnoissa korostettiin, ettd on tdrkedd viestid pééstokielloista aktiivisesti.
Meriliikennesektorin  edustajat esittivdt, ettd tictoa péastokielloista voitaisiin jakaa
lippuvaltioille IMOn kautta. Lisdksi etenkin ulkomaisia aluksia olisi hyvéd tiedottaa
paéstokielloista ja Suomessa kadymaéléjatevesiin sovellettavasta ei erityismaksua” -
jérjestelmistd. My0Os seuraamuksista ja muutoksenhausta olisi lausuntojen mukaan tiedottaa

esimerkiksi Liikenne- ja viestintdviraston ja laivameklareiden kautta. Liséksi toivottiin, ettd
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satamat pyrkisivit yhdenmukaiseen ja selkeddn tapaan tiedottaa tarjolla olevista
jatteenkdsittelypalveluista ja erityisesti mahdollisuuksista uusien vaatimusten mukaiseen
toimintaan.

Useampi lausunnonantaja toivoi myds, ettd Suomi pyrkisi edistimddn meriliikenteen
aiheuttamien péadstdjen vdhentdmistd ja erityisesti rikkipesureiden pesuvesien pédstokieltoa
Itdmerelld myds Suomen aluevesien ulkopuolella. Ahvenanmaan maakunnan hallitus piti
ehdotuksia perusteltuina myds Ahvenanmaan vesialueiden ja laajemmin Itdmeren
suojelemiseksi.

Venealan Keskusliitto Finnboat piti tirkednd, ettd huviveneet on suljettu esitettyjen
padstokieltojen  soveltamisalan  ulkopuolelle. Baltic Sea  Action Group esitti
kdymalajitevesilaitteistoista perdisin olevan lietteen purkamisen nimenomaista kieltdmisté,
mitd ei pidetty tarpeellisena kansainvilisen sééntelyn valossa.

Carnival Corporation & PLC esitti erditd huolia tai kysymyksid esitettyihin aluspéastokieltoihin
liittyen. Yhtio tiedusteli, mitd rikkipesureissa puhdistetulla pesuvedelld tarkoitetaan, mihin
rajoituksiin tai késittelytapoihin késitellyn harmaan veden sdéntelyssé viitataan ja soveltuuko
kasitellyn kdymaéldjateveden paistokielto myos matkustaja-aluksiin, joiden kidymaélajitevesien
kisittelylaitteistot on hyvéksytty péétoslauselman MEPC.275(69) mukaisesti. Kysymykset
eivit antaneet aihetta muutoksiin.

Uusiutuvien ja véihdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annettua asetus

Annetuissa lausunnoissa pidettiin EU-sédntelyn tehokasta toimeenpanoa térkedna
padstovahennysten aikaansaamiseksi ja oikeusvarmuuden luomiseksi. Siksi tdydentivin
kansallisen sdéntelyn antamista kannatettiin yleisesti.

Esitetty saaripoikkeus kerdsi lausunnoissa kannatusta kustannustason hillitsemiseksi muun
muassa varustamoilta ja vastustusta pdédstdjen vihentdmistd heikentéivin vaikutuksen vuoksi
muun muassa suojelujérjestoiltd. Erddt lausunnonantajat pitivét tdrkeénd, ettd saaripoikkeus on
voimassa vain méérdajan. Myds puutteelliseen arvioon pédstoméérastd kiinnitettiin huomiota.
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry arvioi, ettd pddstOkauppatuloja voidaan hyddyntaa
kompensoimaan saaripoikkeuksen kayttoonotosta aiheutuvaa kilpailuvadristymadd, vaikka
lahtokohtaisesti padstokauppatuloja tulisi kdyttdd kohteisiin, jotka aidosti tukevat suomalaisten
aluskannan siirtymié vaihtoehtoisiin polttoaineisiin.

Suomen Satamat ry kiinnitti huomiota siihen, ettd seuraamusmaksut tilitetdan valtiolle, vaikka
maasdhkon kayttovelvoitteen laiminlyonnin my6td satamalta ji4 saamatta maasihkon kaytosta
perittdvid maksuja. Siksi yhdistys esittdd, ettd aluksesta aiheutuvan kéyttovelvoitteen
laiminlydnnistd maksettava seuraamusmaksu ohjataan takaisin kyseisille satamille. Liséksi se
esitti, ettd seuraamusmaksun suuruuden laskennassa kiytettdvdt euromiérdiset muuttujat
toteutetaan indeksisidonnaisina. Jatkovalmistelussa todettiin, ettd seuraamusmaksujen kéytostd
paitetiddn valtion normaalissa budjettimenettelyssé, joten maksujen kayttotarkoitusta ei voi sitoa
talld hallituksen esitykselld. Satamien toive on kuitenkin mahdollista huomioida tulevassa
valmistelussa. Indeksisitomista ei ole mahdollista toteuttaa, koska asetus edellyttdd sen liitteessa
annettujen kaavojen soveltamista maksujen suuruuteen.

Muutamassa lausunnossa esitettiin, ettd sataman pitdjien ohella myds laivameklari tai muu
aluksen edustaja tulisi valtuuttaa hoitamaan alusten maasdahkon kayton ilmoituksiin liittyvat
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viranomaistehtdvit. HaminaKotka Satama Oy huomautti, ettd asetukseen liittyvét
satamanpitéjille esitetyt tehtivit tulevat aiheuttamaan satamille lisétyoté ja -tehtévid suhteessa
nykyiseen, mikéd aiheuttaa painetta nostaa asiakkailta perittivid maksuja ja lisdd siten
meriliikenteen kuljetuskustannuksia.

Vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyen pidettiin tirkeénd, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden
mahdollisia ympéristoriskejd arvioidaan ja kestdvyys varmistetaan sekd ettd nesteytetyn
biometaanin tuotantoa kasvatetaan Suomessa. Suomen Biokierto ja Biokaasu ry kommentoi
vaihtoehtoisten kéyttovoimien tulevaisuuden ndkymid koskevaa jaksoa korostaen
biopolttoaineiden merkitysté pitkalld aikavalilla.

Suomen varustamot ehdotti, ettd 7 a luvun 11 §:48n lisdttdisiin, ettd sataman pitdjdn on
toimitettava todistus ja kuitti, jossa ilmoitetaan aluksen kuluttaman maaséhkon kokonaisméaéra
kilowattitunteina. Jatkovalmistelussa tdtd ehdotusta ei kuitenkaan toteutettu, koska EU-
laajuisten tiedonvaihtoon liittyvien sdént6jen kehittdminen on kesken. velvoitteen soveltaminen
alkaa vasta 2030, joten kansallisia sdddosmuutoksia ehditddn tehdd mydhemmin, jos se
katsotaan EU-sddntdjen valossa tarpeelliseksi.

Oikeusrekisterikeskus esitti péddosin sdéddosteknisida kommentteja, joiden perusteella
lakiesitykseen merenkulun ympéristonsuojelulain muutoksista sekd hallituksen esityksen
perusteluosioihin on tehty vihdisid muutoksia.

Liikenne- ja viestintdvirasto huomautti asetukseen liittyvien ilmoitusmuodollisuuksien ja
tietojenvaihdon aluksen ja sataman vililld edellyttdvdn merenkulun tiedonhallintajérjestelméin
kehittdmistd. Viraston kuvaama kustannus kuitenkin aiheutuu kansallisesta tdytdntoonpanosta
riippumatta, joten kustannusta ei ole lisdtty tdimén hallituksen esityksen asetusta tdydentdvia
kansallisesta sdédntelystd aiheutuvien viranomaisvaikutusten kuvauksen.

Jakeluinfra-asetus

Valtaosalla lausunnonantajista ei ollut kommentoitavaa esitykseen velvoittaa sataman pitdjét
tarjoamaan maasdhko6d vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonotosta annetun
asetuksen mukaisesti. Esimerkiksi Suomen Satamat ry totesi, ettd satamanpitdjat EU:n TEN-T
verkon meri- ja sisdvesisatamissa vastaavat jakeluinfra-asetuksen mukaisten vaatimusten
toteuttamisesta, ja ettei silld ole tdhdn muuta kommentoitavaa. Erddt lausunnonantajat totesivat
nimenomaisesti kannattavansa muutoksia tai pitdvinsd maasdhkon tarjoamista satamissa
hyvéni edistysaskeleena.

Erdit lausunnonantajat huomauttivat maasdhkon aiheuttamista investointikustannuksista seka
siitd, ettei aluksilla ole toistaiseksi vastaavaa valmiutta hyodyntdd maasdahkod satamissa kuin
miten satamissa tarjotaan maasdahkod. HaminaKotka Satama Oy korosti, ettdi maasdhkon
rakentamisen kustannuksiin tulee varmistaa riittdva taloudellinen tuki, jotta rakentamisen
investoinnilla on mahdollisuus kuolettaa itsensd. SSAB Europe Oy esitti timadn vuoksi my0s
lisdsiirtyméaikaa, mutta asetus ei mahdollista kansallista harkintaa soveltamisen aloittamisessa.
On my®os syytd huomata, ettd uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kiytostd annettu asetus
edellyttdd jakeluinfra-asetuksen velvoitetta vastaavien alustyyppien ja kokoluokan alusten
kdyttdvan maasdhkod satamassa ollessaan. Alus voi poiketa velvoitteesta vain muulla
nollapédstoiselld teknologialla, mutta téllaisten kehittyminen tapahtuu vasta pitkélld aikavalilla.
Satamalla on mahdollisuus perid investointikustannukset aluksilta perittdvilld maksuilla.
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Lisidksi asetus koskee kaikkia tietyt edellytykset tdyttdvid satamia, joten se ei vadristé kilpailua
EU:n satamien kesken, joten lausunnot eivét antaneet aihetta muutoksiin jatkovalmistelussa.

Liikenne- ja viestintdvirasto esitti tarkentavan arvion jakeluinfra-asetusta tdydentdvian sddntelyn
sille aiheuttamista  kustannuksista, joka on huomioitu hallituksen esityksen
viranomaisvaikutuksia koskevassa arviossa.

Hongkongin yleissopimus

Valtaosalla lausunnonantajista ei ollut kommentoitavaa Hongkongin yleissopimuksen
hyvéksymiseen ja voimaansaattamiseen tai yleissopimukseen liittyvddn kansalliseen
lainsdddantoon. Erddt lausunnonantajat totesivat nimenomaisesti kannattavansa. Hongkongin
yleissopimuksen voimaantuloa pidettiin globaalisti térkednd askeleena ympéristolle ja
purkamotyontekijoiden terveydelle haitallisen toiminnan hillitsemiseksi.

Tyoturvallisuuslainsdddannosta vastaava sosiaali- ja terveysministerid huomautti muutamasta
vanhentuneesta sdddosviittauksesta esityksen perustelutekstissd; ndmd on korjattu
jatkovalmistelussa.

MARPOL-yleissopimuksen muutokset

Valtaosalla lausunnonantajista ei ollut kommentoitavaa MARPOL-yleissopimuksen
muutoksiin. Lausunnon jattdneet ympdristdjarjestot ilmoittivat tukevansa esityksid. Lisdksi
ymparistoministerio piti tirkedna, ettd esitetyn mukaisesti kansainvilisestd siddntelysti tulevat
velvoitteet ulotetaan Suomessa my0s kotimaanliikenteessd ja Suomen sisévesilld toimiviin
aluksiin niin siintelyn ennakoitavuuden, yhtendisyyden kuin vaikuttavuudenkin vuoksi.

Ympdéristoministerié  esitti erditd kysymyksid MARPOL-yleissopimuksen muutosten
vaikutuksista. Esityksen perusteluita on tarkennettu vastaamaan paremmin néihin kysymyksiin.

Yleissopimuksen VI liitteen kokonaisuudistukseen eli paédtoslauselmaan MEPC.328/76) liittyen
Suomen varustamot korosti, ettdi Suomen tulisi paédstovahennysmédrdyksen uudelleen
tarkistustyon yhteydessa pyrkid vaikuttamaan, etti jadvahvisteisia aluksia koskevat poikkeukset
IMO:n viliaikaisissa laskentaohjesddnndissd (paatdslauselma MEPC.355(78) eli ohjesdanto
”(G5”) jaavit pysyviaksi niin kauan kuin maédrdys on voimassa. Tdma vastaa Suomen nykyista
kantaa IMOssa kéytéviin padstovihennysneuvotteluihin, joten huomio ei anna aihetta toimiin.

Viranomaistehtdvdit

Useissa lausunnoissa kommentoitiin esitettyjd viranomaisvaikutuksia ja niistd aiheutuvia
vaikutuksia.

Valtiovarainministerid nosti esiin esitetyt viranomaisvaikutukset ja piti hyvéna, ettd virastojen
on tarkoitus kattaa muutoksista aiheutuvat resurssitarpeensa olemassa olevina resursseilla.
Tahan liittyen ministerid huomautti, ettd mahdollisia resurssitarpeita arvioitaessa tulee ottaa
huomioon talouspoliittisen ministerivaliokunnan linjaus siitd, ettd péadsddntdisesti uusien
lisdtehtdvien yhteydessd luovutaan tai tehostetaan olemassa olevia tehtévid. Yksittdisten,
muutamien henkilStydvuosien suuruisten uusien tehtdvien osalta tehtévistd luopuminen tai
niiden tehostaminen toteutetaan ldhtokohtaisesti kyseisen ministerion péédluokassa.
Kansallisesta resursoinnista paitetiin talousarviossa ja julkisen talouden suunnitelmassa.

68



Sisdministerid edustaen myds Rajavartiolaitoksen esikuntaa esitti, ettd kirjaus siitd, etté
Rajavartiolaitoksen on tarkoitus kattaa aluspédstokieltojen valvonnasta aiheutuvat
resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, tulisi poistaa. Ehdotusta ei ole toteutettu
valtiovarainministerion  lausunnossa  kuvatuista syistd. Sisdministerid myds  esitti
paistokieltojen ja niihin liittyvien valvontatehtdvien maantieteellistd soveltamisalaa koskevien
vadrinymmaérrysten vélttimiseksi Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvid koskevaan pykéldén
lakiteknistd tarkennusta tai vaihtoehtoisesti asian selventimistd sddnndskohtaisissa
perusteluissa. Esitys on huomioitu jatkovalmistelussa. Liséksi sisdministerid esitti
valvontatehtdviin liittyvid viranomaisvaikutuksia koskevan jakson tarkentamista. Harmaiden
vesien padstokieltoon liittyen sisdministerio esitti valvontaa tukevia tdydentdvid vaatimuksia
muun muassa riittavastd tankkikapasiteetista, paivakirjamerkinngistd ja aluksen laitaventtiilin
sulkemisesta. Néitd tdydentdvid vaatimuksia on valmisteltu jo lausuntokierroksen aikana
yhdessé Rajavartiolaitoksen esikunnan ja Liikenne- ja viestintéviraston kanssa ja tdydentavit
esitykset on siséllytetty eduskunnalle annettuun esitykseen.

Poliisihallitus ja sisdministerid esittivét poliisin valvontatehtdvid koskevaan 12 luvun 8 §:n
muutoksia, joilla siirrettdisiin harmaan veden ja rikkipesureiden pesuvesien ja erottelemien
jéamien padstokieltojen siirtdmisté poliisin itsendisen valvontavastuun piiristé tehtdviksi, joihin
poliisi osallistuu. Esitystd on muutettu jatkovalmistelussa vastaamaan ehdotusta.

Ympdéristoministerid huomautti, ettd kuten esityksessd on tuotu esiin, ELY-keskusten ja
aluehallintovirastojen lupa- ja valvontatehtavét ollaan keskittdmassd uudelle valtakunnalliselle
lupa- ja valvontavirastolle. Yleissopimuksesta seuraavat uudet tehtdvit on kuitenkin tarpeen
osoittaa véliaikaisesti tietyille viranomaisille, koska yleissopimus tulee voimaan noin puoli
vuotta ennen kuin uuden lupa- ja valvontaviraston on tarkoitus aloittaa toimintansa. Ministerid
toteaa, ettd tehtévien hoidosta vastaisi véliaikaisesti padasiassa Varsinais-Suomen ELY -keskus,
jonka toiminta-alueella toimii Suomen ainoa aluspurkamo, joka on hyviksytty EU:n
aluskierritysasetuksen mukaiseksi aluskierratyslaitokseksi. Yleissopimuksen hyviksymisestd
voi seurata tehtdvid my0os Eteld-Suomen aluehallintovirastolle kyseisen aluspurkamon hakiessa
ympéristdluvan muutosta kattamaan myos Hongkongin yleissopimuksen mukaisten alusten
purkamisen. Ministeri0 korostaa, ettd esitysluonnoksessa olevat ympéristoviranomaisten
tehtdviin vaikuttavat pykéldmuutokset tulee yhteensovittaa parhaillaan valmistelussa olevan
aluehallinnon uudistamista koskevan lakihankkeen kanssa.

Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus (VARELY) katsoi tarvitsevansa
lisdresursseja esitettyjen tehtévien hoitamista varten. Liséksi se huomautti, etté esitetty jitelain
108 §:n muutos ei vastaa kyseisen pykélédn perusteluja, koska lakiin ei ole esitetty perusteluissa
mainittua tiedonsaantioikeutta. Lopuksi VARELY esitti itselleen tiedonsaantioikeutta
aluskierrétyslaitoksen mahdollisista tyosuojelurikkomuksista. Jatkovalmistelussa ei ole esitetty
VARELYlle lisdresursseja  valtiovarainministerion = mainitsemaan  talouspoliittisen
ministerivaliokunnan linjaukseen perustuen. VARELYn muut esitykset on huomioitu
jatkovalmistelussa.

Erdét lausunnonantajat toivoivat, ettei aluskierritykseen liittyvid valvontatehtévid jaettaisi eri
viranomaisille. Toivetta ei ole voitu huomioida, koska viranomaistehtdvien tulee noudattaa
viranomaisten yleisid tehtavia.

Lontoon poytdkirja
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Valtaosalla lausunnonantajista ei ollut lausuttavaa esityksistd. Suomen luonnonsuojeluliitto ja
WWF Suomi pitivét esityksid hyvind ja kannatettavina.

Muut huomiot

Ylipddtdén lausunnonantajat pitivit meriympériston ja Suomen aluevesien suojelua erittdin
tarkednd. Useissa lausunnoissa kuitenkin korostettiin tarvetta ennustettavalle ja stabiilille
sdantelylle, joka mahdollistaa investointien suunnittelun ja tuleviin kustannuksiin varautumisen
elinkeinotoiminnassa. Liséksi korostettiin eri sddntelyinstrumenttien kokonaisvaikutuksia.

Oikeusministerio esitti lausunnossaan useita esitettyihin seuraamuksiin, viranomaistehtéviin ja
esitysten perustuslainmukaisuuteen liittyvid kommentteja. Kommenttien perusteella hallituksen
esityksen hallinnollisten seuraamusten perusteluja ja esityksen suhdetta perustuslakiin on
tdydennetty. Lisdksi oikeusministerid esitti erditd lakiteknisid muutosehdotuksia, jotka on
toteutettu jatkovalmistelussa. Lausunto ei kuitenkaan antanut aihetta varsinaisia siddosesityksia
koskeviin siséllollisiin muutoksiin.

Ahvenanmaan maakunnan hallitus viittasi Ahvenanmaan itsehallintolain kielivaatimuksiin ja
lausunnossa on huomioitu vain ne hallituksen esitysluonnoksen osiot, jotka olivat saatavilla
ruotsiksi. Maakunnan hallitus kuvasi lainsdddéntdvallan jakautumista itsehallintolain valossa.
Koska hallituksen esityksessd toimivallan jakautumisesta esitetty vastasi maakunnan
hallituksen huomioita, ne eivit antaneet aihetta muutoksiin jatkovalmistelussa.

Poliisihallitus piti poliisin aluksille esitettyd poikkeusmahdollisuutta lain vaatimuksista
tirkednd ja tarpeellisena.

Puolustusministerid totesi, ettdi Merivoimien vanhempien alusten rakenne ei mahdollista
harmaan veden piéstokiellon noudattamista, minké vuoksi néilld aluksilla tulisi sovellettavaksi
merenkulun ympéristonsuojelulain 4 §:n 1 momentin mukainen rakenteista tai toiminnan
erikoisluonteesta johtuva poikkeus lain soveltamisessa Puolustusvoimien aluksiin.

Ulkoministerid esitti lausunnossaan kansainvélisten velvoitteiden hyvédksymiseen ja
voimaansaattamiseen liittyvid  valmisteluteknisia = huomioita, jotka on huomioitu
jatkovalmistelussa.

Liikenne- ja viestintdvirasto toi esiin virastossa tunnistetun tarpeen tidydentdd merenkulun
ympéristonsuojelulain ja alusturvallisuuslain aluksenmittaajia, katsastajia ja tarkastajia
koskevaa sdintelyd. Lakien perusteella nimettyjen julkista hallintotehtdvdd suorittavien
aluksenmittaajien, katsastajien ja tarkastajien yhteystiedot on suostumukseen perustuen
julkaistu Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla, jotta asiakkaat voivat heidat tavoittaa.
Tietosuojalainsddddnnon viimeaikaisen kehityksen mydtd on Liikenne- ja viestintdvirastossa
kuitenkin katsottu, ettd tillaisissa tehtdvissd olevien henkildiden tietojen julkaisemisesta
verkkosivuilla olisi tarpeellista sdétad laissa.*® Siksi Liikenne- ja viestintavirasto esittdd, ettd
merenkulun nimettyjen aluksenmittaajien, katsastajien ja tarkastajien tietojen julkaisemisesta
viraston verkkosivuilla sdddettéisiin vastaavalla tavalla alusturvallisuuslaissa ja merenkulun
ympéristonsuojelulaissa. Viraston ehdotukset on toteutettu jatkovalmistelussa.

48 Hallituksen esitys eduskunnalle liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta
(LVMO054:00/2023).
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7 IMOn yleissopimusten méiriykset ja niiden suhde Euroopan unionin ja
Suomen lainsdidintoon

7.1 Hongkongin yleissopimus

Hongkongin yleissopimuksen osapuolia voivat olla vain valtiot. Euroopan unioni on kuitenkin
antanut aluskierrdtysasetuksen, jolla pannaan osin tdytdntd6n yleissopimuksen maardyksid.
Siten Hongkongin yleissopimus rinnastuu sekasoplmukseen Suomi on séddtinyt niistid
aluskierrédtysasetusta liittyvistd asioista, joista EU ei voi antaa maardyksid ja niistd asioista,
joissa aluskierrdtysasetus antaa jéisenvaltioille harkintavaltaa. Seuraavassa selostetaan
yleissopimuksen sisdltdd ja arvioidaan sopimuksen médrdysten suhdetta Suomen
lainsddddntoon ja EU:n  lainsdddéntdon niiltd osin  kuin  médrdykset kattavat
aluskierritysasetuksessa sdédettya.

1 artikla. Yleiset velvollisuudet. Artiklassa mééritellddn sopimuspuolten yleiset velvollisuudet.
Artiklan 1 kohdan mukaan yleissopimuksen sopimuspuolet sitoutuvat saattamaan
tdysimadrdisesti ja kaikilta osin yleissopimuksen maardaykset voimaan. Sen lisdksi artiklassa on
selostettu sopimuksen tarkoitus. Artiklan 2 kohdassa todetaan, ettei yleissopimus estd
sopimuspuolia toteuttamasta tiukempia toimenpiteitd alusten kierrdttémiseksi haitallisten
vaikutusten viahentdmiseksi. Artiklan 3 kohdassa médratién yhteistyovelvoitteesta sopimukseen
sopimuspuolten vililld, jotta yleissopimuksen taytdntodnpano, noudattaminen ja valvonta olisi
tehokasta. Vastaavan tyyppinen médrdys on aluskierritysasetuksen 22 artiklan 3 kohdassa. Se
koskee kuitenkin vain EU:n jésenvaltioita, kun sopimuksen médrdys koskee kaikkia
sopimuspuolia. Yleissopimuksen 1 artiklan 4 kohdassa kehotetaan sopimuspuolia edistimaén
teknologian ja kéytdnteiden kehitystd. Artiklan 5 kohdassa mééritéddn, ettd liitteet ovat
yleissopimuksen erottamaton osa.

2 artikla. Mddritelmdt. Artikla siséltdd yleissopimuksen kannalta keskeiset méadritelmait.
Artiklassa on maédritelty yleissopimus, hallinto, toimivaltainen viranomainen, jérjesto,
padsihteeri, komitea, alus, bruttovetoisuus, vaarallinen materiaali, aluskierritys,
aluskierrityslaitos ja aluskierrédtysyritys. Yleissopimuksella tarkoitetaan Hongkongin
yleissopimusta. Hallinnolla tarkoitetaan sen valtion hallitusta, jonka lipun alla alus purjehtii tai
jonka méérdysvallassa se toimii. Toimivaltaisella viranomaisella tarkoitetaan yhté tai useampaa
valtion viranomaista, jonka sopimuspuoli nimedé vastaamaan sopimuspuolen alueella toimivien
aluskierrityslaitosten  tehtdvistd. Jarjestolld puolestaan tarkoitetaan Kansainvilistd
merenkulkujirjestd IMOa, piésihteerilld jérjeston péésihteerid ja komitealla IMOn
meriympériston suojelukomiteaa.

EU:n aluskierrdtysasetuksen 3 artiklassa on pddosin vastaavat mddritelméit, mutta
aluskierritysasetuksessa ei ole méaéritetty Hongkongin yleissopimusta, jirjestod, padsihteeria
eikd komiteaa. Aluskierrdtysasetuksen hallinnon ja aluskierrdtysyrityksen maéaritelmat
poikkeavat yleissopimuksen mééritelmistd. Asetuksessa hallinto tarkoittaa viranomaista, jonka
jésenvaltio on nimennyt vastaamaan aluksiin liittyviin tehtivistd, kun sopimuksessa hallinnolla
tarkoitetaan sen valtion hallitusta, jonka lipun alla alus purjehtii.

Merenkulun kansallisessa lainsddddnndssd on sdddetty kunkin lain kannalta tarpeelliset
madritelmit ja madritelmdt kuuluvat ndin ollen lainsddddannon alaan. Merenkulun
ymparistonsuojelulain 2 §:44n, alusturvallisuuden valvontalain 2 §:44n ja alusturvallisuuslain 2
§:44n ehdotetaan liséttaviksi Hongkongin yleissopimuksen maédritelmé. Lisdksi merenkulun
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ympéristonsuojelulaissa sééddettéisiin viranomaisesta, joka vastaa yleissopimuksen mukaisista
hallinnon tehtdvistd. Toimivaltaisesta viranomaisesta sééddettiisiin jételaissa.

3 artikla. Soveltaminen. Artiklassa méaritetddn yleissopimuksen soveltamisala. Yleissopimusta
sovelletaan aluksiin, jotka purjehtivat sopimuspuolen lipun alla tai toimivat sen
madrdysvallassa, ja aluskierrdtyslaitoksiin, jotka kuuluvat sopimuspuolen lainkdyttvaltaan.
Artiklan 2 ja 3 kohdissa madrdtdan poikkeuksista yleissopimuksen soveltamiseen.
Yleissopimusta ei sovelleta kohdan 2 mukaan sotalaivoihin, laivaston apualuksiin eikd muihin
sopimuspuolen omistamiin tai kdyttdmiin ja kyseisené ajankohtana yksinomaan valtiollisiin, ei-
kaupallisiin tarkoituksiin varattuihin aluksiin. Sopimusta ei sovelleta myodskéan aluksiin, joiden
bruttovetoisuus on alle 500 eiké aluksiin, jotka toimivat koko elinkaarensa aikana ainoastaan
vesilld, jotka kuuluvat sen valtion suvereniteettiin tai lainkéyttdvaltaan, jonka lipun alla alus
purjehtii. Sopimuspuolen on kuitenkin varmistettava, ettd téllaiset alukset toimivat
yleissopimuksessa edellytetylld tavalla siind méérin kuin se on kohtuullista ja kdytinnossd
mahdollista. Artiklan 4 kohdan mukaan yleissopimuksen maériyksid sovelletaan muiden kuin
sopimuspuolten lipun alla purjehtiviin aluksiin siind méarin kuin on tarpeen sen takaamiseksi,
ettei téllaisia aluksia kohdella muita suotuisammin.

EU:n aluskierritysasetuksen soveltamisalasta sdddetéén asetuksen 2 artiklassa. Aluskierritys-
asetuksen soveltamisalassa on sama aluskokorajaus kuin yleissopimuksessa ja vastaavat
poikkeukset koskien valtion aluksia. Yleissopimus ja asetus kuitenkin poikkeavat tietyin osin
soveltamisaloiltaan. Yleissopimusta sovelletaan kaikkiin sopimuspuolten aluksiin, kun taas
aluskierritysasetusta sovelletaan pddosin vain EU:n jédsenvaltioiden lipun alla purjehtiviin
aluksiin. Vain 12 artiklaa sovelletaan kolmannen maan lipun alla purjehtiviin aluksiin, jotka
saapuvat jasenvaltion satamaan tai ankkuripaikkaan. Koska asetus ei kata kaikilta osin EU:n
ulkopuolisia aluksia, lainsdddédntoon on tehtdva tdydennyksid siltd osin, mitd todistuskirjoja
aluksilla on oltava sekd mitd Suomeen purettavaksi tuotavalta EU:n ulkopuolisen lipun alla
olevalta alukselta vaaditaan.

Myds aluskierritysasetuksen johdannon 9 kohdassa jasenvaltioita rohkaistaan toteuttamaan
toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd aluksissa, jotka eivdt kuulu tdméin asetuksen
soveltamisalaan, toimitaan asetuksessa edellytetylld tavalla siind méaérin kuin se on kohtuullista
ja  kéytdnnossd mahdollista. Merenkulun  kansainvilisti  ympdéristosddntelyd on
mahdollisuuksien mukaan ulotettu kattamaan myds kotimaan liikenteen aluksia, vaikka
kansainvélinen yleissopimus ei sitd edellyttdisi. EU:n aluskierritysasetuksen tdytdntoonpanossa
lainsdddantoa ei ole annettu kotimaan liikenteen alusten osalta. Koska yleissopimuksen maérdys
on niiden osalta velvoittava, bruttovetoisuudeltaan vahintdan 500:n kotimaan liikenteen alusten
osalta ehdotetaan, ettd niilld tulisi olla aluskierritysasetuksen mukainen vaarallisten
materiaalien luettelo siind vaiheessa, kun alus viedddn purettavaksi. Merenkulun
ympdristonsuojelulain 1 Iuvun 3 §:n mukaan lakia sovelletaan Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen aluksiin, jollei niiden rakenteen tai toiminnan erikoisluonteesta muuta
johdu. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksilta ei yleisesti edellytetd kansainvélisten
yleissopimusten mukaisia todistuskirjoja, eiké niitd edellyteté sellaisia myoskddn Hongkongin
yleissopimuksen osalta.

Artiklan 4  kohdan mukaista valvontaa suoritetaan  satamavaltiotarkastuksissa.
Alusturvallisuuden valvontalain 11 §:n mukaan sellaisen aluksen tarkastuksessa, jonka
lippuvaltio ei ole sitoutunut johonkin tiettyyn kansainvéliseen yleissopimukseen, eikd aluksella
tistd syystd ole tarvittavia asiakirjoja, tutkitaan, ettd alus ei alusturvallisuuden osalta
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olennaisessa mééirin poikkea niistd vaatimuksista, jotka vastaavan kokoisen ja vastaavaan
liikenteeseen kiytettdvin suomalaisen aluksen on taytettava.

4 artikla. Aluskierrdtyksen valvonta. Artiklan mukaan sopimuspuolten on vaadittava, ettd sen
lipun alla purjehtivat tai sen miédrdysvallassa toimivat alukset ja sen lainkdyttvaltaan kuuluvat
aluskierrityslaitokset noudattavat yleissopimuksen méériyksié, sekd varmistettava madraysten
noudattaminen tehokkailla toimilla.

Sddntd on yleisluontoinen vaatimus yleissopimuksen noudattamisesta. Noudattaminen
varmistetaan silld, ettd siddetddn tehokkaista rangaistuksista, jos sopimusta ei noudateta. Artikla
kuuluu lainsddddannén alaan, mutta ei sellaisenaan edellytd lainsddddntGtoimia. Myds
aluskierritysasetuksen 22 artiklassa edellytetédn, ettd jdsenvaltioiden on toteutettava kaikki
tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd sdéinnoksid sovelletaan. Jitelain 108 a §:n
mukaan Suomen ympiristokeskus ja Liikenne- ja viestintdvirasto toimivat yhteistyOssa
aluskierrdtysasetuksen 22 artiklassa tarkoitetun aluskierrdtysasetuksen kiertdmisen ja
rikkomisen ehkdisemiseksi. Aluskierrityslaitoksen ympéristéluvan myontamisen edellytyksend
on, ettd laitos noudattaa aluskierritysasetuksen ja asiallisesti myds yleissopimuksen sadnnoksia
(ks. artikla 6). Lupaviranomainen puolestaan valvoo ympéristoméérdysten noudattamista.

5 artikla. Alusten katsastus ja todistuskirjojen antaminen. Artiklan mukaan sopimuspuolen on
varmistettava, ettd sen lipun alla purjehtivat tai sen méérdysvallassa toimivat alukset
katsastetaan ja niille annetaan todistuskirjat liitteen méérdysten mukaisesti. Yleissopimuksen
liitteen osassa C on tarkemmat méardykset katsastuksesta ja todistuskirjoista ja niiden suhdetta
lainsdddantoon kasitellddn myohemmin C osaa koskevassa kappaleessa.

Aluskierratysasetuksen 8 artiklassa méérdtddn alusten katsastuksista ja 9 artiklassa
todistuskirjojen antamisesta. Alusten katsastamisesta sdddetddn alusturvallisuuslaissa ja
merenkulun ympdéristonsuojelulaki sisdltdd sddnnokset todistuskirjoista, joita aluksilta
edellytetddn meren pilaantumisen ehkéisemiseksi, joten sdéntd kuuluu lainsdddannon alaan.

6 artikla. Luvan myontiminen aluskierrdtyslaitoksille. Artiklan mukaan jokaisen
sopimuspuolen on varmistettava, ettd sen lainkéyttovaltaan kuuluville aluskierrityslaitoksille,
jotka kierrattavit yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia tai aluksia, joita kohdellaan
vastaavasti yleissopimuksen 3 artiklan 4 kohdan nojalla, myonnetddn lupa harjoittaa
aluskierritystd liitteen mééridysten mukaisesti.

EU:n aluskierritysasetuksen 14 artiklassa on vastaava sdédnnds. Artiklan mukaan toimivaltaisten
viranomaisten on myoOnnettivd lupa harjoittaa aluskierritystd alueellaan sijaitseville
aluskierrityslaitoksille, jotka tayttdvdt asetuksen 13 artiklassa sdddetyt vaatimukset.
Aluskierritysasetuksen ja yleissopimuksen vaatimukset Iuvan myontdmisestd poikkeavat
osittain toisistaan. Luvan myoOntdmisen edellytyksistd ja luvan myontéviasta viranomaisesta on
sdddettiva kansallisesti. Sddnnos kuuluu lainsdddannon alaan.

7 artikla. Tiefojenvaihto. Artiklassa madritidn siitd, ettd sopimuspuolen, joka myOntdd
aluskierrétyslaitoksille luvan, on toimitettava  pyydettiessa Kansainvéliselle
merenkulkujérjestolle ja pyynnon esittineille sopimuspuolille tiedot luvan mydntdmisen
perusteista. Tietoja on vaihdettava viipymdtti ja ajallaan.

EU:n aluskierréitysasetuksessa ei ole vastaavaa sddnnostd. Maérdys kuuluu lainsdédddnnon alaan.
Ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan liséittédvaksi tietojenvaihtoa koskevat sdédnnokset.
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8 artikla. Alusten tarkastaminen. Artiklan mukaan yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluva
alus voidaan tarkastaa missd tahansa satamassa. Tarkastuksessa katsotaan, ettd aluksessa on
vaarallisten = materiaalien  luetteloa  koskeva  kansainvélinen  todistuskirja  tai
kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvilinen todistuskirja, jotka hyviksytddn, jos ne ovat
voimassa.

Alukselle voidaan tehdd yksityiskohtainen tarkastus, jos aluksessa ei ole voimassa olevaa
todistuskirjaa tai jos on perusteltua syytd uskoa, ettd aluksen tai sen laitteiston kunto ei
merkittiviltd osiltaan vastaa todistuskirjan ja/tai vaarallisten materiaalien luettelon osan I tietoja
tai aluksella ei ole ylldpidettyvaarallisten materiaalien luettelon osaa I.

Maérdys kuuluu lainsédddédnnon alaan. EU:n aluskierrédtysasetuksen 11 artiklassa on vastaava
sddnnds. Alusten tarkastukset tehddéin EU:n jdsenvaltioissa satamavaltioiden valvonnasta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin  2009/16/EY  (jdljempdna
satamavaltiotarkastusdirektiivi) mukaisesti. Direktiivin mukaisesti tarkastukset voidaan
kohdistaa mihin tahansa alukseen, joka kdy jasenvaltion satamassa. Liikenne- ja viestintdvirasto

on Suomessa satamavaltiotarkastuksista vastaava viranomainen.
Satamavaltiotarkastusdirektiivin liitteessd luetellaan kansainvéliset yleissopimukset ja EU:n
saddokset, joiden yhdenmukaisuus tarkastetaan satamavaltiotarkastuksessa.

Satamavaltiotarkastuksista sdddetddn alusturvallisuuden valvontalaissa, jossa on maédritelty,
minkd kansainvélisten yleissopimusten noudattamista tarkastuksissa valvotaan. Lakiin
ehdotetaan lisattaviaksi Hongkongin yleissopimus, jolloin se tulisi satamavaltiotarkastusten
piiriin. Aluksille tehtdvistd yksityiskohtaisesta tarkastuksesta sdddetddn alusturvallisuuden
valvontalain 11 §:ssa.

9 artikla. Rikkomusten havaitseminen. Artiklan 1 kohdan mukaan sopimuspuolten on tehtdva
yhteistyotd rikkomusten havaitsemisessa ja yleissopimuksen méadrdysten tdytdntdonpanossa.
EU:n aluskierratysasetuksessa on vastaava velvoite artiklassa 22, mutta se koskee EU:n
jasenvaltioiden keskindistd yhteistyotd. Sopimuksen méérdys ei kuulu lainsdddanndn alaan.

Artiklan 2 kohdan mukaan sopimuspuoli voi pyytéd aluksen tarkastamista, jos silld on riittdvét
todisteet siitd, ettd toisen sopimuspuolen lainkdyttdvaltaan kuuluvaan satamaan tai
avomeriterminaaliin saapuva alus toimii, on toiminut tai aikoo toimia yleissopimuksen
madrdyksen vastaisesti. Tarkastuksesta on laadittava raportti ja se on toimitettava tarkastusta
pyytineelle sopimuspuolelle, kyseessd olevan aluksen hallinnolle ja IMOlle, jotta voidaan
ryhtyé tarvittaviin toimiin.

Artiklan 2 kohta kuuluu lainsddddnnon alaan. Aluskierritysasetuksessa ei ole vastaavaa
sdannostd. Kansallisessa lainsddddnnossd aluksille tehtivistd tarkastuksista ja alusten
valvonnasta sdddetddn alusturvallisuuden valvontalaissa. Lain 7 §:ssd sdadetddn ulkomaisille
aluksille tehtdvisté tarkastuksista. Sen mukaan alusturvallisuuden tarkastuksia on tehtéva niin
usein ja niin tehokkaasti kuin valvonnan kannalta on tarpeellista ja Suomea velvoittavat
kansainvéliset yleissopimukset, Euroopan unionin lainséédénto tai kansalliset sdéinnokset ja
madrdykset sitd edellyttdviat. Valvonnasta vastaa Liikenne- ja viestintivirasto, jolle
sopimuspuoli voi ilmoittaa epdilyistddn, ettd alus toimisi yleissopimuksen vastaisesti.
Kaytdnndssé virasto saa muiden merenkulun kansainvilisten yleissopimusten, joihin Suomi on
sitoutunut, osalta téllaisia ilmoituksia toisilta sopimuspuolilta harvoin. Kun ilmoitus saadaan,
alukselle tehddén satamavaltiotarkastus. Tarkastuksesta laaditaan alusturvallisuuden
valvontalain 8 §:n mukaan tarkastusraportti ja se tallennetaan sdhkdiseen tarkastustietokantaan,
josta se on muiden sopimuspuolten saatavilla. Jos alus pysdytetddn tai sen kdyttdd rajoitetaan,
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on pédtoksestd ilmoitettava lain 14 §:n 3 momentin nojalla aluksen lippuvaltion hallinnolle.
Alusturvallisuuden valvontalain sdénnoksid sovelletaan myds Suomen lipun alla purjehtiviin
aluksiin.

Artiklan 3 kohdan mukaan tarkastuksen suorittava sopimuspuoli voi ryhtya toimiin antaakseen
alukselle varoituksen, pysdyttadkseen tai karkottaakseen sen tai estdékseen sen péddsyn
satamiinsa, jos aluksen havaitaan rikkovan yleissopimusta. Téllaisiin toimiin ryhtyvén
sopimuspuolen tulee ilmoittaa asiasta vélittdmaésti kyseisen aluksen hallinnolle ja IMOlle.

Artiklan 3 kohta kuuluu lainsdddénnon alaan. Aluskierratysasetuksen 11 artiklan 3 kohdassa on
vastaava sddnnos EU:n jasenvaltioiden lipun alla purjehtivien alusten osalta ja 12 artiklan 5
kohdassa kolmannen maan lipun alla purjehtivan aluksen osalta. Asetuksen mukaan kyseiset
toimenpiteet voidaan kuitenkin suorittaa vain, jos alus ei toimita jésenvaltion asianomaisille
viranomaisille ndiden pyynnostd vaatimuksenmukaisuusilmoitusta tai vaarallisten materiaalien
luetteloa. Sopimuksen sdédnnds on laajempi, koska sen mukaan ankariinkin toimiin voidaan
ryhtyd minkd tahansa sopimuksen médrdyksen rikkomisesta. Kansallisesti aluksen
pysayttamisestd, sen kdyton rajoittamisesta sekd sen varusteen, laitteen, toiminnon ja jarjestelyn
kayton kieltdmisestd sdddetddn alusturvallisuuden valvontalain 14 §:ssé.

Artiklan 4 kohdan mukaan sopimuspuolen tulee tarkastaa sen lainkdyttovaltaan kuuluva
aluskierrétyslaitos, jos se saa joltakin toiselta sopimuspuolelta tarkastuspyynnon ja riittdvat
todisteet siitd, ettd aluskierrityslaitos toimii, on toiminut tai aikoo toimia yleissopimuksen
madrdyksen vastaisesti. Tarkastuksesta on laadittava raportti ja raportit seké tiedot mahdollisista
toimista, joihin ryhdytdén, on toimitettava niitd pyytdneelle sopimuspuolelle sekd IMOlle
tarvittavia toimia varten.

Artiklan 4 kohta kuuluu lainsddddnnon alaan. Aluskierrdtysasetuksessa ei ole vastaavaa
sddnnostd.  Ympdristonsuojelulain - 23 §:n mukaisesti  valtion lupaviranomaisen
(aluehallintovirasto) myontdmén luvan toimivaltaisena valvontaviranomaisena on valtion
valvontaviranomainen eli  alueellinen elinkeino-, liikenne- ja  ympéristokeskus.
Valvontatoimista sdddetdin muun muassa ympéristonsuojelulain 168, 169 ja 172 §:ssd. Lain
169 §:n mukaan valvontaviranomaisen on tehtdva tarkastus, kun se on saanut ilmoituksen
haitasta, on tapahtunut onnettomuus tai muun vastaavan seikan johdosta. Sdinnds kattaa
velvollisuuden tehdd tarkastus viranomaisen saadessa tarkastuspyynndn toiselta
sopimusosapuolelta. Kyseiseen sddnnokseen lisdttdisiin valvontaviranomaiselle velvollisuus
toimittaa tarkastuksen raportti ja tiedot toimista, joihin tarkastuksen johdosta ryhdytéén,
Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskukselle, joka toimittaisi tiedot lain 169
§:n uuden 2 momentin nojalla ilmoituksen tehneelle osapuolelle ja IMOlle. Merenkulun
ympdéristonsuojelulakiin ehdotetaan sddnnostd 9 artiklan mukaisten toimien ilmoittamisesta
IMOlle (8 a luvun 2 §).

10 artikla. Rikkomukset. Artiklassa mééritién siitd, ettd yleissopimuksen vaatimusten kaikki
rikkomukset tulisi kieltdd kansallisissa laeissa. Jos kyse on alusta koskevien velvoitteiden
rikkomisesta, seuraamukset méératdin riippumatta siitd, missi rikkomus tapahtuu. Jos hallinto
saa tiedon toiselta sopimuspuolelta téllaisesta rikkomuksesta, sen on tutkittava asia. Hallinto voi
pyytdd rikkomuksesta raportoinutta sopimuspuolta antamaan lisdtodisteita viitetystd
rikkomuksesta. Jos hallinto toteaa, ettd kidytettdvissd on riittdvésti todisteita vditettyyn
rikkomukseen liittyvdn menettelyn aloittamiseksi, se huolehtii menettelyn kdynnistimisestd
mahdollisimman pian lainsdédéntonsd mukaisesti. Hallinnon on ilmoitettava viipymaéttd
viitetystd rikkomuksesta raportoineelle sopimuspuolelle ja IMOlle kaikista toimista, joihin on
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ryhdytty. Jos hallinto ei ryhdy toimiin yhden vuoden kuluessa tietojen vastaanottamisesta, sen
on ilmoitettava véitetystd rikkomuksesta raportoineelle sopimuspuolelle ja jéarjestolle syyt,
joiden vuoksi toimiin ei ole ryhdytty.

Jos taas kyse on aluskierrityslaitoksen tekemistd rikkomuksesta, seuraamukset maédrataian sen
sopimuspuolen lakien mukaisesti, jonka lainkdyttovaltaan aluskierrétyslaitos kuuluu. Jos toinen
sopimuspuoli ilmoittaa soplmuspuolelle tillaisesta rikkomuksesta, sopimuspuolen on tutkittava
asia, ja se voi pyytdd rikkomuksesta raportoinutta sopimuspuolta antamaan lisdtodisteita
véitetystd rikkomuksesta. Jos sopimuspuoli toteaa, ettd kaytettdvissd on riittdvésti todisteita
véitettyyn rikkomukseen liittyvdn menettelyn aloittamiseksi, se huolehtii tdllaisen menettelyn
kiynnistimisestd mahdollisimman pian lainsdddintonsd mukaisesti. Sopimuspuolen tulee
ilmoittaa viipymattd viitetystd rikkomuksesta raportoineelle sopimuspuolelle ja jérjestolle
kaikista toimista, joihin on ryhdytty. Jos sopimuspuoli ei ole ryhtynyt toimiin yhden vuoden
kuluessa tietojen vastaanottamisesta, sen tulee ilmoittaa véitetystd rikkomuksesta raportoineelle
soplmuspuolelle jajrjestolle syyt, J01den vuoksi toimiin ei ole ryhdytty. Ympéristonsuojelulain
169 §:d4n liséttdisiin aluspurkamon valvonnasta vastaavalle viranomaiselle velvollisuus
ilmoittaa artiklassa edellytetyt tiedot Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukselle, joka toimittaisi tiedot toiselle ilmoituksen tehneelle sopimuspuolelle ja
IMOlle.

Artiklan 2 kohdan mukaan yleissopimuksen vaatimusten rikkominen sopimuspuolen
lainkdyttdalueella on kielletty, ja rikkomusten seuraamukset on maédritettivd kyseisen
sopimuspuolen laissa. Kun rikkomuksia tapahtuu, sopimuspuoli voi joko aloittaa
oikeuskdsittelyn oman lakinsa mukaisesti tai antaa aluksen hallinnolle sen hallussa
mahdollisesti olevat tiedot ja todisteet siité, ettd rikkomus on tapahtunut.

Artiklan 3 kohdan mukaan seuraamusten on oltava riittdvan ankaria.

EU:n aluskierritysasetuksen 22 artiklassa velvoitetaan jdsenvaltiot sddtdmidn méaérdysten
rikkominen rangaistavaksi. Aluskierrdtysasetuksen velvoitteiden rikkomisesta madrdttavistd
seuraamuksista sdddetdfin merenkulun ympéristonsuojelulaissa, alusturvallisuuslaissa,
jételaissa ja rikoslain 48 luvussa. Vaarallisten materiaalien asentaminen tai niiden kéyttiminen
uusissa aluksissa on Suomessa jo kielletty aluskierritysasetuksen nojalla. Vaarallisten
materiaalien luetteloa koskevan velvoitteen rikkominen on rangaistavaa merenkulun
ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 5 momentin mukaan. Luettelon pitdmisen laiminlyonti
koskee niin suomalaista kuin ulkomaistakin alusta. Lisdksi jételain 147 §mn 1 momentin 24
kohdan mukaan on rangaistavaa rikkoa aluskierrdtysasetuksen 7 artiklassa sdddettyé
velvollisuutta laatia alukselle aluskierrdtyssuunnitelma. Kyseisiin séddnnoksiin ehdotetaan
lisattaviksi vastaavat rangaistussddnnokset Hongkongin yleissopimuksen mukaisten aluksen
purkamiseen liittyvien, vaarallisten materiaalien luetteloon ja todistuskirjoihin liittyvien
velvoitteiden rikkomisesta. Ei ole kuitenkaan tarpeen sdétdd rangaistavaksi sitd, ettd alus ei
noudata Hongkongin yleissopimuksen mukaista kieltoa tai rajoitusta asentaa vaarallisia
materiaaleja aluksiin, koska tdmé on aluskierrétysasetuksen nojalla jo kiellettyd ja sdédetty
merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 1 momentin 10 b kohdan mukaisesti
rangaistavaksi. Rikoslain 48 luvun 1 §:n 7 kohdan mukaan aluskierratysasetuksen rikkomisesta
voidaan tuomita sakkoa ja enintdén kahden vuoden vankeusrangaistus, jos asetuksen 5 artiklassa
tarkoitettu vaarallisten materiaalien luettelo ei ole ajan tasalla silloin, kun alus toimitetaan
aluspurkamoon, tai jos alus siirretddn purettavaksi muualle kuin asetuksen 16 artiklassa
tarkoitetussa eurooppalaisessa luettelossa mainittuun aluspurkamoon. Rangaistus voidaan
talloin madrété, jos teko on tehty tahallisesti tai torkedstd huolimattomuudesta ja on omiaan
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aiheuttamaan ympariston pilaantumista, muuta vastaavaa ympariston haitallista muuttumista tai
roskaantumista taikka vaaraa terveydelle. Vastaavaa rangaistusta ei ole tarpeen sditda
Hongkongin  yleissopimuksen nojalla, koska kyseinen teko on jo kielletty
aluskierritysasetuksen nojalla mainitun rikoslain pykdlan mukaisesti. Aluskierrityslaitoksen
mahdollinen lainvastainen tai lupachtojen vastainen toiminta tai toiminta ilman lupaa voivat
tulla rangaistavaksi my0s rikoslain 48 luvun 1-4 §:n nojalla.

Merenkulun ymparistonsuojelulain 12 ja 13 luvuissa on lisdksi sddnnokset viranomaisten
valvontaoikeuksista ja pakkokeinoista. Ulkomaista alusta koskevasta rikosoikeudellisesta
toimivallasta sdddetddn lain 13 luvussa. Ympéristonsuojelulain 18 luvussa on sddnnokset
valvontaviranomaisen  toimivallasta ~ sen  tarkastaessa  aluspurkamon  toimintaa.
Valvontaviranomaisella on laajat toimivaltuudet puuttua toimintaan, josta voi aiheutua
ympériston pilaantumista tai vaaraa ihmisten terveydelle.

Saanto kuuluu kokonaisuudessaan lainsdddannon alaan.

11 artikla. Alusten aiheeton viivyttiminen tai pysdyttiminen. Artiklan 1 kohdassa maarataan
ryhtyméén kaikkiin mahdollisiin toimiin, jotta voidaan vélttd4 aluksen aiheetonta pysayttdmista
tai viivyttdmistd yleissopimuksen 8, 9 tai 10 artiklan nojalla. Artiklan 2 kohdan mukaan alus on
oikeutettu korvaukseen sille aiheettomasta yleissopimuksen 8, 9 tai 10 artiklan nojalla tehdysta
pysaytyksesti tai viivytyksestd aiheutuneesta menetyksesti tai vahingosta.

Mairaykset koskevat yksilon oikeuksia ja velvollisuuksia ja ne kuuluvat siten lainsdddéannon
alaan. Alusturvallisuuden valvontalain 7 §:ssd sdddetddn tarkastusten toimittamisesta aluksella
ja 22 §:ssé korvauksista valvontaviranomaisen aiheuttamasta virheestd tai laiminlyonnistd
suorittaessaan kyseisen lain mukaista tehtdvdi. EU:n aluskierrdtysasetuksessa ei ole vastaavia
sadnnoksia.

12 artikla. Tiedonvdlitys. Artiklan mukaan sopimuspuolen on toimitettava IMOlle useita eri
tietoja. Naitd tietoja ovat: 1) luettelo aluskierrityslaitoksista, joille on mydnnetty lupa
yleissopimuksen mukaisesti ja jotka toimivat sopimuspuolen lainkéyttdvallassa, 2)
toimivaltaisten viranomaisten yhteystiedot, 3) luettelo hyvéksytyistd organisaatioista ja
nimetyistd katsastajista, jotka on valtuutettu toimimaan kyseisen sopimuspuolen puolesta seki
siirrettyyn toimivaltaan liittyvét erityiset velvollisuudet ja ehdot. IMOlle on toimitettava myos
4) wvuosittain luettelo sen lipun alla purjehtivista aluksista, joille on my0Onnetty
kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja, sekd 5) vuosittain luettelo
sopimuspuolen lainkdyttovallan alaisuudessa kierrdtetyistd aluksista. Lisdksi on toimitettava
tiedot 6) yleissopimuksen rikkomisista sekd 7) aluksiin ja aluskierrityslaitoksiin kohdistetut
toimet, joihin on ryhdytty sopimuspuolen lainkdyttdvallan alaisuudessa. IMO voi tarvittacssa
vilittda tiedot edelleen.

EU:n aluskierritysasetuksessa velvoitetaan jésenvaltio toimittamaan saman tyyppisié tietoja
EU:n komissiolle, mutta ei IMOlle. Méédrdys kuuluu lainsddddanndn alaan, joten merenkulun
ympdristonsuojelulain 8 a luvun 5 §:44n liséttdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle tehtdva
toimittaa sopimuksen edellyttiméat aluksia ja luokituslaitoksia tiedot IMOIlle. Liséksi
ympéristonsuojelulain 169 §:84n liséttdisiin  Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukselle velvollisuus toimittaa aluskierrityslaitoksiin suunnatuista toimista tiedot
IMOlle.
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13 artikla. Tekninen apu ja yhteistyé. Artikla sisédltdd maardykset siité, ettd sopimuspuolet
sitoutuvat tekeméédn yhteistyotd toisten sopimuspuolien kanssa ja IMOn kautta ja antavat
toisilleen teknistd apua. Mééraykset kuuluvat lainsdddéannon alaan.

14 artikla. Riidanratkaisu. Artiklan mukaan sopimuspuolet ratkaisevat kaikki niiden véliset
riidat, jotka koskevat tdmén yleissopimuksen tulkintaa tai soveltamista, neuvottelemalla tai
muilla hyviksymillddn rauhanomaisilla keinoilla, joita voivat olla esimerkiksi sovittelu tai
vilimiesmenettely tai turvautuminen alueellisiin jarjestelyihin. Koska sopimus ei edellytd yhté
pakollista riidanratkaisukeinoa, ei méérdys kuulu lainsdddannon alaan.

15 artikla. Suhteet kansainviliseen oikeuteen ja muihin kansainvdlisiin sopimuksiin. Artiklan
mukaan yleissopimuksen méérdykset eivdat milldén tavoin rajoita millekdén valtiolle vuonna
1982 tehdyn Yhdistyneiden kansakuntien merioikeusyleissopimuksen tai kansainvélisen
merioikeuden vakiintuneiden sdénndsten nojalla kuuluvia oikeuksia ja velvollisuuksia. Lisédksi
madratddn siitd, ettd yleissopimuksen méédrdykset eivdt rajoita sopimuspuolille muiden
asiaankuuluvien ja voimassa olevien kansainvélisten sopimusten nojalla kuuluvia oikeuksia ja
velvollisuuksia. Méardykset eivit kuulu lainsdddannon alaan.

16 artikla. Allekirjoittaminen, ratifioiminen, hyviksyminen ja liittyminen. Artikla sisdltdé
tavanomaiset maardykset poytikirjan allekirjoittamisesta, ratifioimisesta, hyvéiksymisestd ja
sithen liittymisestd. Maardykset eivit kuulu lainsdddanndn alaan. Esitetddn, ettd Suomi sitoutuu
sopimukseen hyvaksymalla.

17 artikla. Voimaantulo. Artikla sisiltdd yleissopimuksen voimaantuloméirdykset. Sopimus
tulee voimaan 24 kuukauden kuluttua siitd péivéstd, kun voimaantulon kolme ehtoa tiyttyviét.
Ehtona on, ettd vihintddn 15 valtiota on joko allekirjoittanut sopimuksen ilman ratifiointiin tai
hyvéksymiseen liittyvid varaumia tai tallettanut tarvittavan ratifiointi-, hyviksymis- tai
liittymisasiakirjan. Lisdksi edellytyksend on, ettd ndiden valtioiden yhteenlaskettu
kauppalaivasto  vastaa vidhintddn 40:44 prosenttia maailman kauppamerenkulun
bruttovetoisuudesta. Kolmantena ehtona on, ettd ndiden valtioiden yhteenlaskettu suurin
vuotuinen aluskierrdtyksen enimmiisméérd edeltdvien 10 vuoden aikana on ollut vdhintdin
kolme prosenttia samojen valtioiden yhteenlasketun kauppamerenkulun bruttovetoisuudesta.
Madrdykset eivit kuulu lainsdddannon alaan.

18 artikla. Muutokset. Artikla sisdltdd méaardykset yleissopimuksen muuttamisesta. Sopimusta
voidaan muuttaa joko jarjeston harkinnan perusteella tai konferenssissa. Artiklan 2 kohdassa on
muuttamismenettelyd ja muutosten voimaantuloa koskevat maérdykset. Artiklan 4 kohdan
mukaan, jos sopimuspuoli ei hyviksy jonkin liitteen muutosta, sitd ei pidetd sopimuspuolena
kyseisen muutoksen soveltamisen kannalta. Artiklan 5 ja 6 kohta sisdltdviat menettelyllisid
médrdyksid. Médrdykset eivit kuulu lainsdddannon alaan.

19 artikla. [rtisanominen. Artikla sisdltdd méadrdykset siitd, miten yleissopimuksesta voi
irtisanoutua. Sopimuspuoli voi irtisanoa yleissopimuksesta, kun on kulunut kaksi vuotta siitd
pdivéstd, jona yleissopimus on tullut kyseisen sopimuspuolen osalta voimaan. Artiklan 2
kohdassa mairitddn menettelyistd irtisanomista koskevasta menettelystd. Madrdykset eivét
kuulu lainsddddnnon alaan.

20 artikla. Tallettaja. Artiklan mukaan yleissopimus talletetaan IMOn péésihteerin huostaan,
joka toimittaa siitd oikeaksi todistetut jéljennokset kaikille yleissopimuksen allekirjoittaneille
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tai sithen liittyneille valtioille. Artiklan 2 kohdassa on lueteltu muita pédsihteerille kuuluvia
tallettamiseen liittyvié tehtdvid. Madraykset eivit kuulu lainsdddannon alaan.

21 artikla. Kielet. Artiklan mukaan yleissopimus on laadittu yhtend arabian-, englannin-,
espanjan-, kiinan-, ranskan- ja vendjinkiclisend kappaleena, joiden tekstit ovat yhtd
todistusvoimaiset. Méaédrdykset eivét kuulu lainsddadéannon alaan.

LIITE — ALUSTEN TURVALLISTA JA YMPARISTON KANNALTA ASIANMUKAISTA
KIERRATYSTA KOSKEVAT MAARAYKSET

Yleissopimuksen liitteessd on aineelliset madrdykset aluksia ja aluskierrityslaitoksia koskevista
vaatimuksista. Liite on olennainen osa yleissopimusta. Siind on neljd lukua, jotka sisdltavit
yleiset madrdykset, aluksia koskevat vaatimukset, aluskierrétyslaitoksia koskevat vaatimukset
sekd raportointivaatimukset. Luku 2 on edelleen jaettu kolmeen osaan. A-osa siséltdd alusten
suunnittelua, rakentamista, toimintaa ja ylldpitoa koskevat vaatimukset. B-osassa maaritain
valmistautumisesta aluskierrdtykseen ja C-osa sisdltdid maardykset alusten katsastuksista,
todistuskirjoista ja niiden voimassaolosta. Lisdksi aineelliset madraykset sisdltdvén liitteen
lisdyksend on sitd tdydentédvié asiakirjapohjia.

1 LUKU — YLEISET MAARAYKSET

1 sddntd. Mddritelmdt. Saantd sisdltid liitteen kannalta keskeiset médritelmét. Sd4nnossa on
madritelty patevad henkild, tydnantaja, olemassa oleva alus, uusi alus, uusi asennus, turvallinen
suljettu tila, tulity6turvallinen tila, aluksen omistaja, laitoksen tarkastaja, kierrdtyksen
loppuunsaattamisilmoitus, sdilidalus ja tyontekijé.

EU:n aluskierritysasetuksessa on mééritelty pateva henkild, uusi alus, uusi asennus, turvallinen
suljettu tila, tulityGturvallinen tila, aluksen omistaja, laitoksen tarkastaja, kierrdtyksen
loppuunsaattamisilmoitus, siilidalus ja tyontekiji. Uuden aluksen, aluksen omistajan ja
kierrdtyksen loppuunsaattamisilmoituksen méiéritelmdt eroavat yleissopimuksessa ja
asetuksessa. Yleissopimuksen mukaan alus on uusi, jos sen rakentamista koskeva sopimus ja
muut edellytykset tiyttyvét sen jélkeen, kun yleissopimus on tullut voimaan. Kierrdtyksen
loppuunsaattamisilmoituksen madritelméissd viitataan asetuksessa asetuksen vaatimuksiin
yleissopimuksen vaatimusten sijaan. Aluskierrdtysasetuksessa ratkaiseva ajankohta on
asetuksen voimaantulopéivd. Koska asetus on jo tullut voimaan, sitid sovelletaan jo nyt uusiin
aluksiin, joiden tulee tiyttdd asetuksen vaatimukset. Ndistd eroavaisuuksista ei seuraa ristiriitaa
yleissopimuksen kanssa, eikd sopimuksen mydhempi voimaantulo edellytd lainsdddantotoimia
mairitelmien osalta. My0s yleissopimuksessa aluksen omistaja on mééritelty hieman eri tavalla,
mutta niiden merkitys on pddosin sama.

Asetuksessa ei ole médritelty tydnantajaa eikd olemassa olevaa alusta. Tydnantajaan viitataan
sopimuksessa vain kerran, eikd sitd ole tarpeen maééritelld kansallisessa lainsddddnndssa.
Myoskddn olemassa olevaa alusta tarvitse méiritelld, koska olemassa oleva alus on mééritelty
siten, ettd se ei ole uusi alus.

Madritelmit kuuluvat lainsdéddédnnon alaan.
2 sadnto. Yleinen sovellettavuus. Sddnnon mukaan alukset on suunniteltava, rakennettava ja

katsastettava ja niille on annettava todistuskirjat, minka lisdksi alusten tulee toimia ja ne tulee
purkaa liitteen méédrdysten mukaisesti, jollei yleissopimuksessa muuta méaarita.
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Aluskierratysasetuksen yksittéisissa artikloissa on ilmaistu vastaava sdédnnon sisiltd. Asetuksen
4 artiklassa kielletddn vaarallisten materiaalien asentaminen aluksiin, 8 artikla koskee
katsastamista ja 9 artikla todistuskirjoja. Asetuksen 6 artiklassa on aluksen purkamista koskeva
velvoite. Saddntd kuuluu lainsdddédnnén alaan. Koska Suomessa jo noudatetaan EU:n
aluskierritysasetusta, jossa on tietyiltd osin tiukemmat sddnnokset kuin Hongkongin
yleissopimuksessa, sdanto ei kuitenkaan edellytd lainsdddantomuutoksia.

3 saantd. Suhteet muihin standardeihin, suosituksiin ja ohjeisiin. S&antd velvoittaa
sopimuspuolet ryhtyméén toimiin liitteen madrdysten vaatimusten tdytdntoon panemiseksi
ottaen huomioon Kansainvilisen tyGjarjeston laatimat asiaankuuluvat ja sovellettavat
standardit, suositukset ja ohjeet sekd asiaankuuluvat ja sovellettavat tekniset standardit,
suositukset ja ohjeet, jotka on laadittu vaarallisten jitteiden maanrajan ylittdvien siirtojen ja
késittelyn valvontaa koskevan Baselin yleissopimuksen nojalla. Aluskierrdtysasetuksen 13
artiklassa on vastaavan tyyppinen, mutta hieman laajempi sdénnds aluskierrétyslaitosten osalta.
Sadntd ei kuulu lainsdddannon alaan eiké edellyti lainsdddantomuutoksia.

2 LUKU — ALUKSIA KOSKEVAT VAATIMUKSET
A-osa — Aluksen suunnittelu, rakentaminen, toiminta ja yllapito

4 saanto. Alusten vaarallisten materiaalien valvonta. Sdannon mukaan 1 liitteessd lueteltujen
vaarallisten materiaalien asentaminen tai kdyttd on kiellettdva ja/tai niiden asentamista tai
kdyttod on rajoitettava sopimuspuolen lipun alla purjehtivissa aluksissa. Materiaaleja ei saa
asentaa tai niiden kiyttdd on rajoitettava myos alusten ollessa sopimuspuolen satamissa ja
telakoilla. Lisdyksessd 1 kielletdin muun muassa asbestia ja polykloorattuja bifenyylejd
siséltidvien aineiden ja otsonikerrosta heikentdvien materiaalien ja aineiden asentaminen.

Suomessa on kielletty aluskierrdtysasetuksen 4 artiklan nojalla vastaavien materiaalien
asentaminen ja kdyttdé EU:n jdsenvaltion lipun alla purjehtivilla aluksilla. Asetuksessa on
yleissopimusta tiukemmat vaatimukset vaarallisten materiaalien asentamisesta ja kéytosta.
Asetus kieltdd myos diklooridifluorimetaanin ja perfluorioktaanisulfonihapon asentamisen
toisin kuin Hongkongin yleissopimus. Aluskierrdtysasetuksen 12 artiklan 2 kohdan mukaan
vaarallisia materiaaleja ei saa myOskddn asentaa kolmannen maan lipun alla purjehtiviin
aluksiin, kun ne ovat jdsenvaltion satamassa tai ankkuripaikassa.

Saanto edellyttdd myos sopimuspuolia ryhtyméin tehokkaisiin toimiin sdéntdjen noudattamisen
varmistamiseksi. Aluskierrdtysasetuksen 22 artiklassa velvoitetaan jésenvaltiot sdatimédin
seuraamuksia asetuksen rikkomisesta. Rangaistuksia on késitelty tarkemmin edelld 10 artiklan
kohdalla. Sdintdjen noudattamista valvotaan myos satamavaltiotarkastuksissa.

Saantd kuuluu lainsddddnndn alaan, mutta ei edellytd lainsdddantomuutoksia, koska EU:n
aluskierritysasetus kattaa 4 sddnnon velvoitteet.

5 sdantd. Vaarallisten materiaalien luettelo. Sdanndn 1 kohdan mukaan jokaisella uudella
aluksella on oltava vaarallisten materiaalien luettelo, jonka hallinto tai sen valtuuttama henkild
tai organisaatio vahvistaa. Vaarallisten materiaalien luettelon on oltava aluskohtainen, ja siinid
on maédriteltdvd vahintiddn yleissopimuksen 1 ja 2 liitteissé luetellut ja aluksen rakenteeseen tai
laitteistoon siséltyvit vaaralliset materiaalit, niiden sijainti ja arvioidut méaarét ja siitd tulisi
kiyda ilmi, ettd alus tayttdd 4 sddnndn vaatimukset.
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Sédénnon 2 kohdan mukaan olemassa olevien alusten on téytettdvd 1 kohdan vaatimukset niin
pitkélti kuin se on kéytdnndssd mahdollista viimeistdédn viiden vuoden kuluttua yleissopimuksen
voimaantulosta tai ennen alusten kierrdtykseen menoa, jos tdmi tapahtuu aikaisemmin.
Luettelon tulee siséltdd vahintdan 1 liitteessd luetellut vaaralliset materiaalit. Olemassa olevien
alusten osalta on laadittava suunnitelma, jossa kuvataan silmdméirdinen / ndytteenottoon
perustuva tarkastus, jonka perusteella vaarallisten materiaalien luettelo laaditaan.

Vaarallisten materiaalien luetteloa on yllépidettiva ja paivitettdvé aluksen koko toiminnan ajan,
minkd liséksi sithen on ennen kierrétysté lisittiva toiminnassa syntyneité jétteitd koskeva II osa
ja varastoja koskeva III osa, joka todennetaan.

Aluskierrdtysasetuksessa on vastaavat madrdykset 5 artiklan 1-4 seké 6 ja 7 kohdissa. Sdénto
kuuluu lainsédddénnon alaan, mutta ei edellyté lainsdddéantomuutoksia.

6 sadnto. Menettely muutosten ehdottamiseksi 1 ja 2 lisdyksiin. SddnnOssd madritdin
menettelystd 1 ja 2 lisdysten muuttamiseksi. Ehdotetut muutokset késitellddn merellisen
ympdriston suojelukomiteassa, joka perustaa teknisen ryhmén tarkastelemaan ehdotuksia.
Saannossd madritellddn muun muassa, mitd tekninen ryhma tarkastelee, ja raportoinnista, jonka
perusteella komitea péattas, muutetaanko liitteitd. Saanto ei kuulu lainsddadédnnon alaan.

EU:ssa komissio voi muuttaa aluskierrdtysasetuksen vaarallisten materiaalien luetteloa
taytdntoonpanosaadoksella.

7 sddnto. Tekniset ryhmdt. Saanndssd madratiadn teknisten ryhmien perustamisesta ja ryhmien
toimintaa koskevista ehdoista. Sdanto kohdistuu IMOn merellisen ympériston suojelukomitean
menettelyihin eikd se kuulu lainsdddannon alaan.

B-o0sa — Valmistautuminen aluskierrdtykseen

8 sddnté. Yieiset vaatimukset. Sédnndssd madrdtddn vaatimuksista, jotka purettavaksi
tarkoitettujen alusten on tdytettivd. Ensimméisen kohdan mukaan alukset voidaan purkaa
ainoastaan aluskierrityslaitoksessa, jolle on myonnetty lupa yleissopimuksen mukaisesti ja jolle
on myonnetty lupa suorittaa kaikki aluskierrdtystoiminnot, jotka aluskierrdtyssuunnitelmassa
madratadn suoritettaviksi siind méaaritellyssad aluskierrityslaitoksessa.

Aluskierrdtysasetuksessa edellytetdéin 6 artiklan 2 kohdan a alakohdassa, etté alusten omistajat
varmistavat, ettd kierrdtettivaksi tarkoitetut alukset siirretddn kierrdtettdviksi ainoastaan
sellaisiin aluskierratyslaitoksiin, jotka ovat eurooppalaisessa luettelossa. Jotta laitos voidaan
hyvéksya eurooppalaiseen luetteloon, sen on tdytettdvé asetuksen 13 artiklan 1 kohdan mukaan
Hongkongin yleissopimuksen méériykset.

Séddnnon 2 kohdassa edellytetdéin, ettd ennen aluksen kierrétystd aluksilla on minimoitava
lastijd&imien, jéljelld olevan polttodljyn seka alukselle jadvien jatteiden méaara.

Sddnnoén 3 kohdan mukaan séilidaluksilla on oltava lastitilat ja pumpputila(t) sellaisessa
kunnossa, ettd ne voidaan todeta turvallisiksi suljetuiksi tiloiksi tai tulitydturvallisiksi tai
molemmiksi sen sopimuspuolen kansallisten lakien, méiérdysten ja toimintatapojen mukaisesti,
jonka lainkdyttovallassa aluskierrétyslaitos toimii. Aluskierritysasetuksen 6 artiklan 3 kohdassa
on vastaava vaatimus. Asetuksen vaatimus eroaa yleissopimuksen vaatimuksesta, mutta koska
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asetuksen vaatimus on tiukempi, sopimuksen edellytykset tdyttyvit Suomessa, eiké kansallisia
lainsééddéntdtoimia tarvita.

Sddnnon 4 kohdan mukaan alusten on toimitettava aluskierrityslaitokselle kaikki saatavilla
olevat alusta koskevat tiedot, jotta alukselle voidaan laatia liitteen 9 sddnndssd edellytetty
aluskierrityssuunnitelma.

Sdannon 5 kohdan mukaan aluksilla on oltava sddanndn 5 mukainen vaarallisten materiaalien
luettelo. Aluskierritysasetuksen 6 artiklan 1 kohdan b alakohdan i kohdassa edellytetddn
vaarallisten materiaalien luettelon laatimista. Luettelo on asetuksen mukaan toimitettava
hallinnolle, joka on Suomessa Liikenne- ja viestintdvirasto.

Lisdksi 6 kohdan mukaan alusten on saatava hallinnolta tai sen hyvéksymaéltd organisaatiolta
todistuskirja kierrdtyskelpoisuudesta ennen aluskierritystoimintojen aloittamista.

Aluskierritysasetuksen 6 artiklassa on pddosin vastaavat sddnnokset kuin liitteen 8 sdanndssé.
Mainittu 6 artikla koskee kuitenkin vain EU:n jdsenvaltion lipun alla purjehtivia aluksia.
Merenkulun ympdéristonsuojelulain 8 a lukuun ehdotetaan liséttdvéksi aluksia ja aluksen
omistajaa koskevat vaatimukset, jos Suomeen aiotaan tuoda purettavaksi muun valtion kuin
Euroopan unionin jdsenvaltion lipun alla purjehtiva alus.

Saantd kuuluu kokonaisuudessaan lainsddddnnon alaan.

9 sadnto. Aluskierrdtyssuunnitelma. Séanndssd annetaan madraykset aluskierrdtyssuunnitelman
laatimisvelvollisuudesta. Sdé&nnoén mukaan aluskierrétyslaitoksen on laadittava aluskohtainen
aluskierrdtyssuunnitelma ennen aluksen kierrdttimistd ottaen huomioon IMO:n laatimat
ohjeistukset. Sddnndssd madriatadn aluskierrdtyssuunnitelman siséltévaatimuksista, joiden tulee
tayttyd. Sddnnon 1 kohdan mukaan suunnitelman laadinnassa on otettava huomioon aluksen
omistajan antamat tiedot. Sddnnon 2 kohdan mukaan suunnitelma on laadittava
aluskierrityslaitoksen luvan mydntéineen sopimuspuolen hyviksymalla kielelld, ja jos kéytetty
kieli on jokin muu kuin englanti, ranska tai espanja, aluskierrdtyssuunnitelma on
lahtokohtaisesti kdannettdva jollekin néistéd kielistd. Sddnnon 3 kohdan mukaan suunnitelman
on sisdllettdvd tiedot muun muassa turvallisten suljettujen tilojen ja tulitydturvallisten
olosuhteiden luomisesta, ylldpidosta ja seurannasta ja tiedot siitd, miten materiaalien, mukaan
lukien vaarallisten materiaalien luettelossa mainittujen materiaalien, tyyppid ja ma&drdd
kasitellaan.

Sddnnén 4 kohdan mukaan aluskierrdtyssuunnitelman on oltava joko hiljaisesti tai
nimenomaisesti aluskierrityslaitokselle luvan myOntdneen toimivaltaisen viranomaisen
hyvéksymai 16 artiklan 6 kohdan mukaan tallennetun ilmoituksen mukaisesti. Toimivaltaisen
viranomaisen tulee ldhettdd aluskierrdtyssuunnitelman vastaanottamisesta kirjallinen ilmoitus
aluskierrityslaitokselle, aluksen omistajalle ja hallinnolle kolmen tydpédivin kuluessa
ilmoituksen vastaanottamisesta 24 sdanndn mukaisesti. Sidnnon 4 kohdan 1 alakohdan mukaan,
jos sopimuspuoli vaatii aluskierrdtyssuunnitelman nimenomaista hyvéiksymisté, toimivaltainen
viranomainen ldhettdd kirjallisen ilmoituksen péédtoksestddn hyvdksyd tai hylatd
aluskierriatyssuunnitelma aluskierrityslaitokselle, aluksen omistajalle ja hallinnolle ja 2
alakohdan mukaan, jos sopimuspuoli vaatii aluskierrdtyssuunnitelman hiljaista hyviaksyntia,
vastaanottoilmoituksessa tulee mainita 14 péivén tarkasteluajan paattymispdiva. Toimivaltaisen
viranomaisen tulee ilmoittaa aluskierrityssuunnitelmasta mahdollisesti esitetyistd kirjallisista
vastalauseista aluskierrityslaitokselle, aluksen omistajalle ja hallinnolle timén 14 péivin
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tarkasteluajan  kuluessa. Jos téllaista kirjallista vastalausetta ei ole esitetty,
aluskierrityssuunnitelma katsotaan hyvéksytyksi.

Sddnnon 5 kohdan mukaisesti suunnitelma tulee 4 kohdan mukaisen hyvéiksymisen jéilkeen
toimittaa hallinnolle, sen nimedmille katsastajille tai sen hyviksymille laitoksille saataville
tarkastetusta varten. Tésté esitetdéin sdddettédvan uudessa jételain 108 b §:ssé.

Sddnnén 6 kohdan mukaisesti, jos kéytetddn useampaa kuin yhtd aluskierrétyslaitosta,
suunnitelmassa tulee mainita kaytettavét aluskierrétyslaitokset ja on eriteltdva kussakin luvan
saaneessa aluskierrityslaitoksessa tapahtuvat kierrdtystoiminnot ja niiden jérjestys.

Aluskierrdtysasetuksen 7 artiklassa séddetddn aluskierrdtyssuunnitelmasta. Artiklan 1 kohdan
nojalla ennen aluksen kierrdtystd kullekin alukselle on laadittava kierrdtyssuunnitelma.
Aluskierratyssuunnitelmassa on késiteltidva kaikkia aluskohtaisia ndkokohtia, jotka eivit sisdlly
aluskierrétyslaitoksen suunnitelmaan tai jotka edellyttdvit erityisid menettelyjd. Artiklan 2
kohdassa sdddetddn aluskierrdtyssuunnitelman sisdltGvaatimuksista. Sisdltovaatimukset ovat
yleissopimuksen 9 sdidnt6d vastaavat. Sen sijaan aluskierritysasetuksessa ei ole sddnnoksia
suunnitelman  laatimisessa  kéaytettdvistd kielistd. Aluskierritysasetuksen —mukaisesti
suunnitelma voidaan hyvéksyd hiljaisesti tai nimenomaisesti. Suunnitelman hyvéksymisti
koskevat maiirdajat méaardytyvit aluskierrdtysasetuksen mukaan kansallisesti asetettujen
vaatimusten mukaisesti, kun taas sddnndssd asetetaan tidsmdilliset maéadrdajat hiljaisen
hyvéksymismenettelyn eri késittelyvaiheille. Suomessa ei ole kiytossd hiljaista
hyvékymismenettelya.

Aluskierratyssuunnitelman hyviksymisesta sdddetdén nykyisin jatelain 108 a §:n 2 momentissa.
Sen mukaan aluskierrdtyssuunnitelman hyvéksymisestd on tehtiva kirjallinen péatos.
Suunnitelman késittelyn méérdajoista ei ole annettu erillisid sdédnndksid. Sddnnoksen olisi
tehtidva yleissopimuksen liitteen 9 sddnndsta johtuvat tarpeelliset muutokset. Liséksi jatelakiin
esitetddn lisdttdviksi uusi 108 b §, jossa sdddettiisiin velvollisuudesta laatia yleissopimuksen
mukainen aluskierrdtyssuunnitelma ja sen kédnnéttdmisestd ja sithen siirrettdisiin myos
nykyisen 108 a §:n 2 momentti.

Saanto kuuluu kokonaisuudessaan lainsdddannon alaan.
C-osa — Katsastukset ja todistuskirjojen antaminen

10 sédiintd. Katsastukset. Saanndssd madratddn aluksille tehtivista katsastuksista, joita ovat
peruskatsastus, maérdaikaiskatsastus, lisdkatsastus ja loppukatsastus. Peruskatsastus tehddin
ennen aluksen kéayttoonottoa tai ennen vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan
kansainvélisen todistuskirjan myontdmistd ja siind varmistetaan, ettd alusten vaarallisten
materiaalien luettelon 1 osa vastaa yleissopimuksen vaatimuksia. Alukselle tehdddn myos
maédrdaikaiskatsastuksia hallinnon vahvistamin mééréajoin.

Lisdkatsastus tehdddn aluksen omistajan pyynnostd. Lisdkatsastuksessa varmistetaan, ettd
kaikki muutokset on tehty niin, ettd alus on edelleen timin yleissopimuksen vaatimusten
mukainen, ja ettd luettelon I osaa muutetaan tarpeen mukaan. Loppukatsastus tehdddn alukselle
ennen sen poistamista kaytdostd ja ennen kuin aluksen purkaminen aloitetaan.
Loppukatsastuksessa todennetaan muun muassa, ettd vaarallisten materiaalien luettelo on
yleissopimuksen vaatimusten mukainen, ettd aluskierrdtyssuunnitelman tiedot vastaavat

83



vaarallisten materiaalien luettelossa esiintyvii tietoja ja ettd aluskierrétyslaitoksella, jossa alus
puretaan, on voimassa oleva lupa.

Aluskierritysasetuksen 8 artiklan 3—7 kohdissa on vastaavat maardykset perus-, madraaikais-,
lisd- ja loppukatsastuksista. Asetuksessa kuitenkin edellytetddn, ettd katsastuksissa
varmistetaan, ettd vaarallisten materiaalien luettelo vastaa asetuksen vaatimuksia, kun taas
yleissopimuksen mukaisessa katsastuksessa varmistetaan, ettd vaarallisten materiaalien luettelo
on yleissopimuksen mukainen, vaikkakin katsastusten sisdlt6 on pitkilti sama. Alus olisi siten
katsastettava sekd Hongkongin yleissopimuksen ettd aluskierridtysasetuksen mukaisesti.

Saadoksissd on lisdksi sellainen ero, ettd yleissopimuksen mukaan loppukatsastuksessa
todennetaan, ettd alus kierrdtetdin  yleissopimuksen mukaisen luvan saaneessa
aluskierrityslaitoksessa, kun asetuksessa edellytetdin purkamista eurooppalaisessa luettelossa
olevassa laitoksessa. Tdstd voi syntyd tilanne, ettd aluskierrdtyslaitos saa Hongkongin
yleissopimuksen mukaisen luvan toimia sopimuksen mukaisena laitoksena, mutta sitd ei
hyviaksyttdisi eurooppalaiseen luetteloon, jolloin yleissopimuksen mukaan alus voitaisiin
purkaa tdssd laitoksessa. EU:n aluskierritysasetus kuitenkin estdd tdmdn. Hongkongin
yleissopimuksen 1 artikla mahdollistaa alusten kierrétystd koskevien tiukempien sédénnosten
soveltamisen, joten asetuksen tiukemmat sddnndkset eivit ole Hongkongin yleissopimuksen
kannalta ongelmallisia.

Kansallisesti katsastuksista sdddetddn alusturvallisuuslaissa. Lain 53 §:n mukaan alus on
katsastettava ympariston pilaantumisen ehkaisemiseksi, ja katsastuksessa varmistetaan, ettd alus
tayttdd merenkulun ympéristonsuojelulain vaatimukset. Katsastuksessa sovelletaan, mitd
Suomea sitovissa kansainvilisissd yleissopimuksissa, kuten MARPOL-yleissopimuksessa
sdddetddn. Sddannokseen lisittiisiin nimenomainen maininta Hongkongin yleissopimuksesta.

Saannon 2 kohdan mukaan katsastukset tehddédn ottaen huomioon IMOn laatimat ohjeistukset.
Viranomaiset vastaavat katsastusten tekemisestd, mutta katsastukset voidaan siirtdd tdhin
tarkoitukseen nimettyjen katsastajien tai sen hyvéksymien organisaatioiden tehtdviaksi. Jos
valtuutus tehdédén, sen tulisi kattaa ainakin valtuus vaatia katsastamaansa alusta noudattamaan
yleissopimuksen mairdyksid ja valtuus suorittaa katsastuksia ja tarkastuksia sopimuspuolena
olevan satamavaltion asianomaisten viranomaisten pyynnostd. Myos aluskierritysasetuksen 8
artiklan mukaan hallinto voi valtuuttaa hyviksytyn laitoksen tekemaén katsastuksen.

Alusturvallisuuslain 43 ja 53 §:n valtuutussddnndsten nojalla Liikenne- ja viestintévirasto on
antanut tarkempia teknisii méérdyksid katsastuksista, joita voidaan tarvittaessa muuttaa
Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmalld tavalla. Alusturvallisuuslain 36 §:n mukaan
Liikenne- ja viestintdvirasto voi valtuuttaa hyviksytyn luokituslaitoksen suorittamaan
katsastuksen. Myods Hongkongin yleissopimuksen mukaiset katsastukset voitaisiin siten antaa
tehtéviksi hyviksytylle luokituslaitokselle. Alusturvallisuuslain 37 §:ssé sdddetddn siitd, ettd
Liikenne- ja viestintdvirasto voi pyytdd tiettyjen kansainvélisten yleissopimuksen
sopimuspuolen viranomaista suorittamaan muun katsastuksen kuin peruskatsastuksen. Saman
pykélan mukaan ndiden yleissopimusten sopimuspuolen lipun alla purjehtiva alus voidaan
katsastaa Suomessa, jos aluksen lippuvaltion asianomainen viranomainen sitd pyytaa. Pykalaan
ehdotetaan lisittivin viittaus Hongkongin yleissopimukseen.

Sadnnon 4 kohdan mukaan hallinnon on varmistettava, ettd katsastus on kattava ja tehokas.

Aluskierratysasetuksessa ei ole vastaavaa maédrdystd. Alusturvallisuuslain 36 § edellyttda, ettd
Liikenne- ja viestintdvirasto toimii yhteisty0dssd valtuuttamansa hyviksytyn luokituslaitoksen

84



kanssa luokituslaitoksen sdéntdjen laatimisessa ja menettelytapojen kéyttdonottamisessa seké
neuvottelee sen kanssa yhdenmukaisen tulkinnan saavuttamiseksi kansainvilisistd
sopimuksista.

Saannon 5 kohdan mukaan peruskatsastukset ja madrdaikaiskatsastukset tulisi sovittaa yhteen
IMOn  muissa  sovellettavissa  sdddoksissd ~ vaadittavien  katsastusten  kanssa.
Aluskierratysasetuksessa ei ole vastaavaa maardysti. Kéytinnossi katsastukset harmonisoidaan
ja IMO on antanut katsastusten harmonisoinnista ohjeen "Harmonized System of Survey and
Certification”, joiden huomioon ottamisesta sidddetddn alusturvallisuuden valvontalaissa.
Kansallisia lainsdddantotoimia ei tarvita. Kéytdnndssa eri katsastuksia tehdddn mahdollisimman
pitkélti yhden katsastuskerran aikana.

Saiant6 kuuluu 5 kohtaa lukuun ottamatta lainsdddannon alaan.

11 sdantd. Todistuskirjojen myontiminen ja vahvistaminen. Sddnnossd madritdan aluksille
katsastuksen jélkeen myonnettdvistd todistuskirjoista. Sddnndn 1 kohdan mukaan perus- tai
médrdaikaiskatsastuksen jilkeen alukselle myodnnetddn vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevan kansainvilinen todistuskirja. Todistuskirjan myontdd hallinto tai sen valtuuttama
laitos. Séddnndn 2 kohdassa méadrdtddan omistajan pyynnostd vahvistettavasta todistuskirjasta
lisdkatsastuksen jilkeen.

Sadnnon 3—5 kohdissa on tarkempia méérdyksid uuden todistuskirjan voimassaolosta riippuen
siitd, milloin médraaikaiskatsastus tehddin ja milloin voimassa oleva todistuskirja on menossa
umpeen. Lisdksi 6-9 kohdissa maéritién todistuskirjan voimassaolon jatkamisesta tilanteissa,
jossa uutta todistuskirjaa ei voida antaa ennen edellisen todistuskirjan voimassaolon paéttymista
tai jossa alus ei ole todistuskirjan voimassaolon pédttyessd satamassa, jossa se on miird
katsastaa, seké lyhyitd matkoja liikennéiville aluksille.

Sdannon 10 kohdassa madrdtddn uusien todistuskirjojen pédivddmisestd tietyissd hallinnon
madrddmissd erityistilanteissa. Sddnnon 11 kohdassa méiritddn loppukatsastuksen jalkeen
myOnnettavastd kierrdtyskelpoisuuden osoittavasta kansainvélisestd todistuskirjasta. Sdé&nnon
12 kohdan mukaan sopimuspuolen on hyviksyttdvd toisen sopimuspuolen méérdysvallassa
myodnnetty todistuskirja ja pidettdvd sitd yhtd pétevand kuin niiden itsensd mydntiméid
todistuskirjaa. Joko hallinto tai sen asianmukaisesti valtuuttama henkild tai organisaatio
myoOntdd todistuskirjat tai vahvistaa ne. Sd4nndssd on kyse siitd, ettd toisten sopimuspuolten
todistuskirjat hyvéksytddn satamavaltiotarkastuksissa.

Aluskierratysasetuksen 9 artiklassa on vastaavat todistuskirjoja koskevat madrdykset.
Yleissopimuksen ja aluskierrdtysasetuksen todistuskirjat eivdt kuitenkaan ole tdysin
yhteneviiset. Asetus edellyttid, ettd aluksella on asetuksen mukainen inventaariotodistuskirja,
joka sisdltdd vaarallisten materiaalien luettelon, kun Hongkongin yleissopimus edellyttia
sopimuksen mukaista vaarallisten materiaalien luetteloa koskevaa todistuskirjaa. Molemmissa
sdddoksissd edellytetddn myos kierrdtyskelpoisuuden osoittavaa todistuskirjaa. Téstd erosta
johtuen Hongkongin yleissopimuksen tullessa kansainvilisesti voimaan on kansainvélisessé
liikkenteessd olevalla Suomen lipun alla purjehtivalla aluksella oltava sekd Hongkongin
yleissopimuksen ettd aluskierrdtysasetuksen mukaiset vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevat todistuskirjat. Lisdksi jos suomalainen alus viedddn purettavaksi Suomen
ulkopuolelle, on silld oltava Hongkongin yleissopimuksen edellyttdma
kierrdtyskelpoisuustodistus. Aluskierréitysasetuksen 9 artiklan 9 kohdassa edellytetéén liséksi,
ettd todistukseen liitetdén vaarallisten materiaalien luettelo ja aluskierrdtyssuunnitelma.
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Merenkulun ympdéristonsuojelulain 8 a lukuun ehdotetaan liséttédvéiksi uusi pykéld, jossa
sdddettédisiin Hongkongin yleissopimuksen mukaisista todistuskirjoista. Alusturvallisuuslain
nojalla alukselle tehdddn katsastus, jonka perusteella mydnnetddn todistuskirjat.
Alusturvallisuuslain 57 §:n 2 momenttiin sisdltyy valtuus, jonka mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa Suomea sitovien kansainvélisten velvoitteiden tdytdntdonpanemiseksi
tarkempia médrdyksid siitd, mitd katsastusasiakirjoja sekd todistus- ja turvallisuuskirjoja
katsastusten perusteella annetaan seki siitd, kuinka kauan ne ovat voimassa ja miten niiden
voimassaoloa voidaan jatkaa. Tama valtuutus kattaa myds Hongkongin yleissopimuksen nojalla
annettavat todistuskirjat.

Sdannon 1, 2, 11 ja 12 kohdat kuuluvat lainsdddéannon alaan.

12 sééintd. Toisen sopimuspuolen myontimd tai vahvistama todistuskirja. Sdédnndssd 12 on
madrdykset siitd, ettd toinen sopimuspuoli voi hallinnon pyynnosté teettdd aluksen katsastuksen,
ja myontdd todistuskirjat sekd ndiden tehtdvien valtuuttamisesta. Todistuskirjassa on
mainittava, ettd se on mydnnetty hallinnon pyynndsta, Ja silli on sama todistusvoima kuin
hallinnon rnyontamalla todistuskirjalla. Todistuskirjaa ei voida kuitenkaan my6ntda sellaisen
valtion lipun alla purjehtivalle alukselle, joka ei ole yleissopimuksen sopimuspuoli.

Aluskierritysasetuksessa ei ole vastaavaa sddnndstd. Alusturvallisuuslain 6 luvun 37 §:ssé
sdadetddn siitd, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voi pyytdd ihmishengen turvallisuudesta
merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SopS 11/1981, jiljempédna
SOLAS-yleissopimus), MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, kansainvélisen
lastiviivayleissopimuksen (SopS 52/1968) tai painolastivesiyleissopimuksen sopimuspuolen
viranomaista suorittamaan muun katsastuksen kuin peruskatsastuksen. Pykéldén ehdotetaan
liséttdvaksi Hongkongin yleissopimus seké se, ettd katsastuksen perusteella voitaisiin myontaa
todistuskirjat, ja ne tunnustettaisiin samanarvoisiksi kuin alusturvallisuuslain 6 luvun
perusteella myonnetyt todistuskirjat.

Saiant6 kuuluu lainsdddannon alaan.

13 sadntd. Todistuskirjojen muoto. Sdanndssad 13 maaritidn todistuskirjojen muodosta ja siité,
milla kielelld todistuskirjat laaditaan. Jos kiytetty kieli on jokin muu kuin englanti, ranska tai
espanja, tekstissd on oltava kaannos jollekin néista kielistd. Kaannosta ei tarvita niiden aluksille,
jotka litkennéivit vain kotimaan liikenteessa eiké niille aluksille, jotka puretaan sopimuspuolen
lainkéyttovaltaan kuuluvassa aluskierrityslaitoksessa.

Aluskierritysasetuksen 17 artiklan 2 kohdassa on vastaava vaatimus, mutta asetuksessa ei ole
yleissopimusta vastaavia poikkeuksia kddnnoksen osalta. Asetus on tiltd osin tiukempi kuin
yleissopimus, eikd lainsdddantotoimia tarvita.

Saanto ei kuulu lainsdddannon alaan.

14 sainté. Todistuskirjojen voimassaoloaika. Sdinndssd méadritdén, miten pitkdksi aikaa
yleissopimuksen mukaiset todistuskirjat voidaan myontéé, ja todistuskirjojen voimassaolosta
tietyissd erityistapauksissa. Vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja voidaan
sddnnon mukaan myontidd enintddn viiden vuoden méiirdajaksi ja kierratyskelpoisuustodistus
enintddn kolmen kuukauden méariajaksi.
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Sdaannon 1 kohdassa méérdtddn siitd, milloin vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva
kansainvélinen todistuskirja lakkaa olemasta voimassa. Téllaisia tilanteita ovat ensinnikin se,
ettd alus ei merkittiviltd osiltaan vastaa todistuskirjan tietoja, esimerkiksi silloin, kun
vaarallisten materiaalien luettelon I osaa ei ole ylldpidetty asianmukaisesti. Todistuskirja lakkaa
olemasta voimassa myds silloin, jos alus siirtyy toisen valtion lipun alle. Uusi todistuskirja
myOnnetddn vain, jos uuden todistuskirjan myontivé sopimuspuoli vakuuttuu siité, ettd alus
vastaa yleissopimuksen vaatimuksia. Todistuskirja lakkaa olemasta voimassa, jos
mairdaikaiskatsastusta ei ole suoritettu tarvittavin viliajoin tai jos todistuskirjaa ei ole
hyvéksytty 11 tai 12 méardysten vaatimusten mukaisesti.

Sddnnon 2 kohdan mukaan vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva kansainvilinen
todistuskirja myonnetdin hallinnon méédrdaméksi ajaksi, joka ei saa ylittda viittd vuotta.

Saannon 3 kohdan mukaisesti kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvilinen todistuskirja on
voimassa hallinnon médrddmén ajan, kuitenkin korkeintaan kolme kuukautta. Sddnnon 4
kohdan mukaan kierratyskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja lakkaa kuitenkin
olemasta voimassa, jos aluksen kunto ei merkittaviltd osiltaan vastaa todistuskirjassa esitettyja
tietoja. 5 kohdan mukaisesti todistuskirjan voimassaoloaikaa voidaan jatkaa tietystd paikasta
aluksen kierrityslaitokseen paittyvad matkaa varten.

Aluskierritysasetuksen 10 artiklassa on péddosin vastaavat sddnnokset. Asetuksessa ei
kuitenkaan sdddetd vaarallisia materiaaleja koskevan todistuskirjan voimassaolon
lakkaamisesta aluksen lippuvaltion vaihtuessa tai jos todistuskirjaa ei ole hyviksytty
vaatimusten mukaisesti. Todistuskirjan lakkaamisesta lippuvaltion vaihtumisen yhteydessd
sdddetddn alusturvallisuuslain 59 §:n 2 momentissa. Kansallista sdidnnostd ei tarvita
jalkimmaisesté tilanteesta, koska on itsestddn selvdd, ettd todistuskirjan voimassaolo raukeaa,
jos katsastuksessa havaitaan, ettd alus ei tdytd tarvittavia vaatimuksia.

Saant6 kuuluu lainsdddédnnon alaan. Merenkulun ympdéristonsuojelulain 8 a luvun 2 §:48n
ehdotetaan sdidnnostd Hongkongin yleissopimuksen mukaisten todistuskirjojen voimassaolon
pituudesta. Alusturvallisuuslain 57 §:n nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
madrayksid kansainvilisten velvoitteiden tiytdntoon panemiseksi todistusten voimassaolosta ja
voimassaolon jatkamisesta.

LUKU 3 — ALUSKIERRATYSLAITOKSIA KOSKEVAT VAATIMUKSET

15 sdénto. Aluskierrdtyslaitoksen valvonta. Sdannon 1 kohdan mukaan jokaisen sopimuspuolen
tulee laatia tarvittavat lait, mdidrdykset ja standardit sen varmistamiseksi, ettd
aluskierrétyslaitokset on suunniteltu ja rakennettu ja ettd niitd kaytetddn turvallisella ja
ympdriston kannalta asianmukaisella tavalla tdmén yleissopimuksen maédrdysten mukaisesti.
Sdannon 2 kohdan mukaan jokaisen sopimuspuolen tulee perustaa mekanismi luvan
myOntdmistd varten aluskierrétyslaitoksille asianmukaisin edellytyksin sen varmistamiseksi,
ettd tillaiset aluskierrdtyslaitokset tiyttavat yleissopimuksen vaatimukset.

Sddnnoén 3 kohdassa edellytetddn jokaisen sopimuspuolen perustavan mekanismin sen
varmistamiseksi, ettd aluskierrdtyslaitokset noudattavat yleissopimuksen liitteen 3 Iuvun
vaatimuksia, joihin kuuluu tarkastusta, seurantaa ja tdytdntdonpanoa koskevien midrdysten
laadinta ja tehokas toteuttaminen, mukaan lukien péésy- ja ndytteenottovaltuudet. Téllainen
mekanismi voi siséltdd auditoinnin, jonka suorittaa toimivaltainen viranomainen tai
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viranomaiset tai sopimuspuolen hyviksymai luokituslaitos ottaen huomioon IMOn kehittdmét
ohjeistukset. Ndiden auditointien tulokset tulisi antaa IMOlle tiedoksi.

Sdannén 4 kohdan mukaan jokaisen sopimuspuolen tulee nimetd yksi tai useampi
toimivaltainen viranomainen ja yksi yhteyspiste, jota jarjesto, yleissopimuksen sopimuspuolet
ja muut asianosaiset tehot kéayttdvdt asioissa, jotka koskevat kyseisen sopimuspuolen
lainkéyttdvallassa toimivia aluskierratyslaitoksia.

Aluskierritysasetuksen 18 artiklan nojalla jdsenvaltioiden on nimettdvd toimivaltaiset
viranomaiset ja hallinnot, jotka vastaavat asetuksen soveltamisesta, ja ilmoitettava

nimedmisestd  komissiolle.  My0s  muutoksista on  ilmoitettava  komissiolle.
Aluskierritysasetuksen mukaisista viranomaisista sdddetdén merenkulun
ympéristonsuojelulaissa  ja  jételaissa.  Liikenne-  ja  viestintdvirasto  vastaa

aluskierritysasetuksessa tarkoitetun hallinnon tehtévistd ja aluehallintovirastot toimivaltaisen
viranomaisen tehtévist.

Jatelain 108 a §:ssd sdddetddn viranomaisten tehtdvistd aluskierratysasetuksen toimeenpanossa.
Aluskierratysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan 11 alakohdassa tarkoitettu toimivaltainen
viranomainen on se aluehallintovirasto, joka myontdd aluskierrdtysasetuksen 14 artiklan
mukaisen luvan. Mainitun pykédldin mukaan Suomen ympéristokeskus ja Liikenne- ja
viestintdvirasto toimivat yhteisty0ssd aluskierrdtysasetuksen 22 artiklassa tarkoitetun
aluskierritysasetuksen kiertimisen ja rikkomisen ehkdisemiseksi. Suomen ympéristokeskus
seuraa  aluskierrdtysasetuksen  toimeenpanoa  Suomessa ja  toimii  tarvittaessa
asiantuntijaviranomaisena, kun alus on tarkoitus siirtdéd purettavaksi aluskierrétysasetuksen 15
artiklan mukaiseen kolmannessa maassa sijaitsevaan aluskierrétyslaitokseen.

Ympdéristonsuojelulain 23 §:n mukaisesti valtion lupaviranomaisen (aluehallintovirasto)
myOntdméan luvan toimivaltaisena valvontaviranomaisena on valtion valvontaviranomainen
(elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus).

Ympiéristonsuojelulain 168 §:n mukaan ympéristonsuojelulain nojalla luvan saanut toiminta
tulee tarkastaa sdadnnollisesti méérdaikaistarkastuksin. Tarkastus on ympéristonsuojelulain 169
§:n nojalla tehtdvd my0ds onnettomuus-, haitta- tai rikkomustilanteessa, jos on aihetta olettaa,
ettd toiminnasta aiheutuu terveyshaittaa tai merkittdvad muuta ympériston pilaantumista tai sen
vaaraa. Ympdristonsuojelulain 172 §:n mukaisesti valvonta- ja lupaviranomaisilla on laajat
tiedonsaanti- ja tarkastusoikeudet. Viranomaisilla on oikeus tehtévénsa suorittamiseksi mm.
saada tarpeellisia tietoja viranomaisilta ja toiminnanharjoittajalta, suorittaa mittauksia ja ottaa
ndytteitd, padstd paikkaan, jossa toimintaa harjoitetaan, tarkkailla toimintaa seké sen péadstdjad ja
ympdéristovaikutuksia seki tehda tarkastuksia edelld mainittuja keinoja kéyttden. Valvontaan ei
sisdlly nimenomaisia vaatimuksia auditoinnista. Ympdaristonsuojelulain valvontasddnnokset
kattavat 15 sddannon vaatimukset. Varsinais-Suomen ELY-keskus on tarkoitus ilmoittaa IMOlle
4 kohdan mukaiseksi yhteyspisteeksi sithen saakka, kunnes uusi virasto aloittaa.

Ympéristonsuojelulain 221 a §:n mukaan tydsuojeluviranomainen valvoo aluspurkamon osalta
tyosuojelua koskevien sddnnOsten noudattamista siten kuin tyOsuojelun valvonnasta ja
tyopaikan tydsuojeluyhteistoiminnasta annetussa laissa (44/2006) sdadetdan.

Saanto kuuluu lainsdédédnnon alaan, mutta ei edellyté lainsédddéntdtoimia.
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16 saanté6. Luvan myontdminen aluskierrdtyslaitoksille. Sd&énndén 1 kohdan mukaan
sopimuspuoli myontdd IMOn laatimat ohjeistukset huomioon ottaen luvan
aluskierrétyslaitoksille, jotka kierréttavat yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia tai
aluksia, joita kohdellaan vastaavasti 3 artiklan 4 kohdan nojalla. Sdénnon 2 kohdan mukaan
luvan myoOntdd toimivaltainen viranomainen tai viranomaiset, ja tdhdn on sisdllyttava
yleissopimuksessa edellytetty asiakirjojen vahvistaminen ja laitoksen tarkastus. Toimivaltainen
viranomainen tai  viranomaiset voivat kuitenkin antaa luvan  myOntdmisen
aluskierrétyslaitoksille hyvéksymiensd tahojen vastuulle. Sddnnoén 3 kohdan mukaisesti
sopimuspuolen tulee ilmoittaa IMO:lle erityisistd velvollisuuksista ja ehdoista, joita sisiltyy
hyvéksytyille tahoille siirrettyyn toimivaltaan, jotta IMO voi antaa nidmi tiedoksi
sopimuspuolille.

Sédéannon 4 kohdan mukaan lupa on laadittava yleissopimuksen liséyksessé 5 esitetyn mallin
mukaisesti. Jos kdytetty kieli on jokin muu kuin englanti, ranska tai espanja, tekstissad on oltava
kaannos jollekin ndisti kielistd. Sddnnon 5 kohdan mukaisesti lupa on voimassa sopimuspuolen
madrittelemdn ajan, mutta enintddn viisi vuotta. Sopimuspuoli mdidrittelee ehdot luvan
myontdmiselle, peruuttamiselle, keskeyttdmiselle, muuttamiselle ja uusimiselle sekd antaa
ndma ehdot tiedoksi aluskierrétyslaitoksille. Jos aluskierrityslaitos kieltdytyy toimivaltaisen
viranomaisen tai viranomaisten tai niiden puolesta toimivan hyvéksytyn tahon suorittamasta
tarkastuksesta, lupa keskeytetddn tai peruutetaan. Sdinndén 6 kohdan mukaan
aluskierrétyslaitoksen on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, jos vaaratilanteet tai
aluskierrityslaitoksessa toteutetut toimet johtavat siihen, ettd luvan myontdmisen edellytykset
eivit endd tiyty. Toimivaltainen viranomainen tai viranomaiset voivat tilldin paéttaa keskeyttaa
tai peruuttaa luvan tai edellyttdd aluskierrityslaitokselta korjaavia toimia.

Aluskierritysasetuksen 14 artiklassa sdddetddn luvan myontdmisesti jasenvaltiossa sijaitsevalle
aluskierrétyslaitokselle. Sen mukaan toimivaltaisen viranomaisen on myonnettivd lupa
harjoittaa aluskierrdtystd alueellaan sijaitseville aluskierrdtyslaitoksille, jotka tdyttdvit 13
artiklassa sdddetyt vaatimukset. Lupa voidaan myontdd enintdén 5 vuodeksi kerrallaan ja uusia
samalla tavoin. Aluskierrdtysasetuksessa ei sdddetd tarkemmin luvan mallia koskevista
vaatimuksista, eikd luvan laatimisessa kéytettévisté kielista.

Mika hyviansd muun asianomaisten kansallisen tai unionin oikeuden sédénndsten ja mééraysten
nojalla myonnetty lupa voidaan yhdistda aluskierrdtysasetuksen 14 artiklan nojalla mydnnetyn
luvan kanssa yhteiseksi luvaksi, jos ndin menetellen voidaan valttdd tilanne, jossa
aluskierrityslaitoksen toiminnanharjoittajan tai aluskierrdtysyrityksen tai toimivaltaisen
viranomaisen on annettava samat tiedot tai tehtévé sama tyo uudelleen. Néissa tapauksissa luvan
voimassaoloaikaa voidaan pidentdd ensimmaéisessd alakohdassa tarkoitetun lupajirjestelméin
mukaisesti, kuitenkin enintddn viideksi vuodeksi.

Jos aluskierrétyslaitos ei endd noudata aluskierrdtysasetuksen 13 artiklassa sdddettyjd
vaatimuksia, kyseisen kierrédtyslaitoksen sijaintipaikan jdsenvaltion on keskeytettivd tai
peruutettava kyseiselle alusten kierrétyslaitokselle myonnetty lupa tai vaadittava asianomaista
aluskierritysyritystd toteuttamaan korjaavia toimia, ja ilmoitettava asiasta viipymattd
komissiolle.

Ympdristonsuojelulain  mukaisesti  aluskierrétyslaitoksen lupa-asiassa toimivaltainen
lupaviranomainen on valtion lupaviranomainen (aluehallintovirasto). Aluskierrétyslaitoksen
lupa-asia  késitelldin =~ ympéristonsuojelulaissa  tarkoitettuna  ympaéristdlupa-asiana.
Ympéristonsuojelulaissa aluskierrityslaitoksesta kdytetddn nimikettd aluspurkamo. Alusten
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purkamista koskevista erityissdédnnoksistd sédddetddn ympéristonsuojelulain 221 a §:ssé, jonka
mukaan lupa-asian kisittelyssd on otettava huomioon aluskierrdtysasetuksen 13 artiklassa
sdddetyt ympdristonsuojeluun liittyvdt vaatimukset. Tédmédn ohella luvan myoOntdminen
edellyttdd, ettd tyOsuojeluviranomainen katsoo lausunnossaan, ettd aluspurkamo tayttad
aluskierritysasetuksen tyosuojelua koskevat vaatimukset ja puoltaa luvan myontdmista.
Aluskierratystd koskeva lupa on peruutettava, kun tyOsuojeluviranomainen katsoo, ettd
asetuksen tyOsuojelua koskevat vaatimukset eivdt endd tdyty. Lisdksi voimassa ovat
ympdristonsuojelulain 93 §:ssd sdddetyt luvan peruuttamista koskevat sddnnokset.

Vaatimukset luvan myontdmisestd, myontdmisen perusteista, luvan peruuttamisesta ehdoista
sekd luvan laatimisessa kaytettavistd kielistd kuuluvat lainsdddanndn alaan. Jételain 108 a §:48n
ja ympdéristonsuojelulain 221 a §:84n liséttdisiin tarvittavat sddnndkset Hongkongin
yleissopimuksen mukaisen luvan myoOntdvéstd viranomaisesta, luvan myOntdmisen
edellytyksisti, sen kestosta ja kielivaatimuksista.

17 sdantd. Yleiset vaatimukset. Sdaannon 1 kohdan mukaan aluskierrdtyslaitosten, joille
sopimuspuoli on myontényt luvan, tulee perustaa IMO:n laatimat ohjeistukset huomioon ottaen
hallintajérjestelmit, menettelyt ja menetelmait, joista ei aiheudu terveysriskeja kyseessé oleville
tyontekijoille tai aluskierrétyslaitoksen laheisyydessé asuvalle véestolle ja jotka ehkéisevit,
vihentivit, saattavat mahdollisimman vihiin ja, niin pitkélti kuin kéytdnndssd mahdollista,
poistavat ympéristolle haitallisia vaikutuksia, joita aluskierratyksestd aiheutuu.

Sddnnon 2 kohdassa asetetaan vaatimuksia, joita luvan saaneen aluskierrityslaitosten on
noudatettava yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvien alusten tai 3 artiklan 4 kohdan nojalla
vastaavasti kohdeltavien alusten osalta. Sédnnon mukaan aluskierrétyslaitokset voivat hyvéksyé
ainoastaan aluksia, jotka noudattavat yleissopimusta tai jotka tdyttdvit yleissopimuksen
vaatimukset, hyviksyd voidaan ainoastaan aluksia, joita niilld on lupa kierrdttdd ja niiden on
pidettdva niiden lupa-asiakirjat saatavilla, jos niitd pyytdd aluksen omistaja, joka harkitsee
aluksen kierrdttdmistd kyseisessé kierrdtyslaitoksessa.

Aluskierratysasetuksen 13 artiklan 1 ja 2 kohdassa sdddetédén pidosin 17 sdéintdod vastaavista
vaatimuksista. Lisdksi artiklan 3 kohdassa sdddetddn komission toimivallasta hyviksyd
taytantoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan aluskierrdtyksen suunniteltua aloittamista
koskevan ilmoituksen muoto ja aluskierrdtyksen loppuunsaattamisilmoituksen muoto.
Komissio on antanut taytdntoonpanopadtoksen (EU) 2016/2324 aluskierrdtyksen suunniteltua
aloittamista koskevan ilmoituksen muodosta ja tdytintdonpanopditoksen (EU) 2016/2322
aluskierrityksen loppuunsaattamisilmoituksen muodosta.

Aluskierritysasetuksen vaatimuksia noudatetaan sellaisenaan aluskierrityslaitoksen toimintaa
koskevissa vaatimuksissa, joten sddnnon perusteella ei ole tarvetta antaa kansallisia sddnnoksia.
Tyoturvallisuuslainsdddantd ohjaa turvalliseen tyon tekemiseen. Tydturvallisuuslaissa
(738/2002), joka on tyoturvallisuutta sddnteleva yleislaki, sdddetddn esimerkiksi tyOnantajan
yleisestd huolehtimisvelvollisuudesta, tydon vaarojen selvittimisestd ja arvioinnista, erityistd
vaaraa aiheuttavasta tydstd, tyOympdriston ja tyon suunnittelusta, tyontekijélle annettavasta
opetuksesta ja ohjauksesta sekd henkilonsuojainten kdytosta. Tyoturvallisuuslain 8 §:n mukaan
tydnantajan yleiseen huolehtimisvelvollisuuteen kuuluu 1) vaara- ja haittatekijoiden syntymisen
estdminen, 2) vaara- ja haittatekijoiden poistaminen tai, jos tdmi ei ole mahdollista, niiden
korvaaminen vdhemméin vaarallisilla tai vihemmén haitallisilla, 3) yleisesti vaikuttavien
tyosuojelutoimenpiteiden toteuttaminen ennen yksilollisida ja 4) tekniikan ja muiden
kaytettdvissa olevien keinojen kehittymisen huomioon ottaminen.
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Séantd kuuluu lainsédddénnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:4én lisdttdisiin kyseinen
sdantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

18 sadnto. Aluskierrdtyslaitoksen suunnitelma. Sddnndssd asetetaan aluskierrityslaitoksen
suunnitelmaa koskevat sisdltovaatimukset. Luvan saaneen aluskierrétyslaitoksen tulee laatia
aluskierrityslaitoksen suunnitelma. Suunnitelman hyvéksyy aluskierritysyrityksen johtokunta
tai asiaankuuluva hallintoelin. Sd&nndssd annetaan myds suunnitelman sisédltovaatimukset,
joissa tulee ottaa huomioon IMO:n laatimat ohjeistukset.

Aluskierritysasetuksen 3 artiklan 17 kohdassa sédéddetddn aluskierrityslaitoksen suunnitelman
madritelmastd. Sen  mukaisesti  aluskierrdtyslaitoksen  suunnitelmalla tarkoitetaan
aluskierrityslaitoksen toiminnanharjoittajan laatimaa ja aluskierréitysyrityksen johtokunnan tai
asianmukaisen hallintoelimen hyvdksymédi suunnitelmaa, jossa kuvataan aluskierritykseen
aluskierrétyslaitoksessa kéytettdvdt toimintaprosessit ja -menettelyt ja jossa késitelldén
erityisesti tyontekijoiden turvallisuutta ja koulutusta, ihmisten terveyden ja ympériston
suojelua, henkiloston tehtdvid ja vastuita, hitdtilannevalmiutta ja hatéitilannetoimia sekd
seuranta-, raportointi- ja kirjaamisjarjestelmid ja jossa on otettu huomioon asiaa koskevat
IMO:n ohjeet ja paitdslauselmat. Aluskierrdtysasetuksen 13 ja 14 artiklan mukaan
aluskierrityslaitoksen suunnitelman laatiminen on edellytys sille, ettd aluskierrdtyslaitos
voidaan hyvéksyé eurooppalaiseen luetteloon.

Saanté kuuluu lainsdddédnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:44n lisdttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

19 séiinto. [hmisten terveydelle ja ympdristélle haitallisten vaikutusten ehkdiseminen. Saannén
mukaan luvan saaneen aluskierrityslaitoksen tulee laatia ja soveltaa menettelyjd, joiden
tarkoituksena on 1) ehkiistd rdjahdyksid, tulipaloja ja muita vaarallisia olosuhteita
varmistamalla tulityGturvallisten olosuhteiden ja menettelyjen luominen, ylldpito ja seuranta
koko aluskierrdtyksen ajan, 2) estdd vaarallisista tiloista ja muista vaarallisista olosuhteista
aiheutuva haitta varmistamalla turvallisten suljettujen tilojen ja niihin liittyvien menettelyjen
luominen, ylldpito ja seuranta koko aluskierrdtyksen ajan, mukaan lukien rajatut ja eristetyt tilat,
3) estdd muita onnettomuuksia, ammattitauteja ja loukkaantumisia tai muita ihmisten
terveydelle ja ympdristolle haitallisia vaikutuksia ja 4) estidd koko aluskierrdtyksen ajan valumat
tai vuodot, jotka voivat aiheuttaa haittaa ihmisten terveydelle ja/tai ymparistolle. Menettelyjen
laatimisessa tulee ottaa huomioon IMO:n laatimat ohjeistukset.

Aluskierratysasetuksen 13 artiklan 1 kohdan b, d, fja i alakohtaan siséltyy vastaavat sddnnokset.
Saantod tukevat lisdksi jdtelain 2 luvussa sdddetyt hyddynnettivin jatehuollon yleiset
velvollisuudet ja periaatteet kuten jitteen haltijan selvilldolo- ja tiedonantovelvollisuutta (12 §)
jajétteestd ja jatehuollosta aiheutuvan vaaran ja haitan ehkdisemisti (13 §) koskevat sadnnokset.
Muu tyoturvallisuuslainsdddéantd tukee sddnndssa asetettuja vaatimuksia. Tyoturvallisuuslaissa
sdddetdéin esimerkiksi tyon vaarojen selvittdmisestd ja arvioinnista (10 §), kemiallisista
tekijoista ja tyOssd kéytettdvistd vaarallisista aineista (38 §), biologisista tekijoistd (39 §),
onnettomuuden vaaran torjunnasta (44 §) sekd halytys-, turvallisuus- ja pelastusvilineisté ja —
ohjeista (45 §). Myos esimerkiksi rdjahdyskelpoisten ilmaseosten tydntekijoille aiheuttaman
vaaran torjunnasta annettu valtioneuvoston asetus (576/2003) tdydentad tatd sdantelya.

Saantd kuuluu lainsédddédnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:4dn lisdttdisiin kyseinen
saanto yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.
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20 sadntd. Turvallinen ja ympdriston kannalta asianmukainen vaarallisten materiaalien
kdsittely. Sdannon 1 kohdan mukaan luvan saaneen aluskierrityslaitoksen on varmistettava
sellaiseen alukseen siséltyvien kaikkien vaarallisten materiaalien turvallisen ja ympériston
kannalta asianmukainen poistaminen, jolle on annettu todistuskirja 11 tai 12 sd&dnndn
mukaisesti. Kierritystoiminnasta vastuussa olevan henkilon tai henkildiden ja tydntekijoiden on
tunnettava yleissopimuksen vaatimukset, jotka liittyvét heidén tehtéviinsd, ja erityisesti
aktiivisesti hyddynnettédvd vaarallisten materiaalien luetteloa ja aluskierrdtyssuunnitelmaa
ennen vaarallisten materiaalien poistamista ja sen aikana.

Sdannén 2 kohdan mukaan luvan saaneen aluskierrdtyslaitoksen on varmistettava ottaen
huomioon IMO:n laatimat ohjeistukset, ettd kaikki luettelossa yksildidyt vaaralliset materiaalit
on eritelty, merkitty, pakattu ja poistettu niin pitkdlti kuin mahdollista ennen kuin
asianmukaisen koulutuksen saaneet tyontekijét, joilla on kéytettdvissddn asianmukaiset
varusteet, suorittavat leikkaamisen. Niitd ovat erityisesti 1) vaaralliset nesteet, jadmat ja
sedimentit, 2) aineet tai esineet, jotka sisdltdvit raskasmetalleja, kuten lyijya, elohopeaa,
kadmiumia ja kuusiarvoista kromia, 3) maalit ja pinnoitteet, jotka ovat herkasti syttyvid ja/tai
Joista aiheutuu myrkkypédstojd, 4) asbesti ja asbestia sisdltdvdt materiaalit, 5)
polyklooribifenyyli (PCB) ja sitd siséltdvét materiaalit, jolloin on varmistettava, ettd tillaisissa
toiminnoissa viltetddn ldmpod tuottavia laitteita, 6) freonit (CFC) ja halomt“", ja 7) muut
vaaralliset aineet, joita ei ole lueteltu edelld ja jotka eivét kuulu aluksen rakenteeseen.

Sdannon 3 kohdan mukaan luvan saaneen aluskierrdtyslaitoksen on jarjestettivd ja
varmistettava kyseisessd aluskierrityslaitoksessa kierrdtetystd aluksesta poistettujen kaikkien
vaarallisten materiaalien ja jitteiden turvallinen ja ympdriston kannalta asianmukainen
kisittely. Jatehuoltoa ja jétteiden késittelyd varten on méériteltéva paikat, jotta voidaan edelleen
parantaa materiaalien turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista hallintaa.

Saannon 4 kohdan mukaan kaikki kierrdtystoiminnasta syntyneet jitteet on pidettdva erilldan
kaikista kierrdtettdvistd materiaaleista ja laitteista, merkittava, sdilytettdva asianmukaisissa
olosuhteissa, joista ei aiheudu vaaraa tyontekijoille, ihmisten terveydelle tai ympéristolle, ja
siirrettdvd ainoastaan jitteen késittelylaitokseen, jolle on myonnetty lupa téllaisten jétteiden
kasittelyyn ja loppukésittelyyn turvallisella ja ympariston kannalta asianmukaisella tavalla.

Aluskierratysasetuksen 13 artiklan 1 kohdan g alakohtaan siséltyy pddosin sddnt6d vastaavat
sdannokset. Aluskierrdtysasetuksessa ei kuitenkaan sdddetd nimenomaisesti siitd, ettd
kierritystoiminnasta vastuussa olevan henkilén ja tyontekijoiden on tunnettava
yleissopimuksen vaatimukset, jotka liittyvdt heidén tehtdviinséd, erityisesti vaarallisten
materiaalien luettelon ja aluskierrdtyssuunnitelman hyodyntimistd ennen vaarallisten
materiaalien poistamista ja sen aikana. Mainitun artiklan 1 kohdan i alakohdassa on kuitenkin
yleisempi vaatimus siitd, ettd aluskierrdtyslaitoksen on huolehdittava tyontekijoiden
koulutuksesta, ja varmistettava suojalaitteiden kaytto toimien sitd edellyttdessa. Lisdksi jatelain
141 §:n mukaan jitteenkésittelypaikan toiminnanharjoittajan on nimettdvd vastuuhenkild

4 Haloneita koskeva séddntely on vastikddn tiukentunut otsonikerrosta heikentévisté aineista ja
asetuksen (EY) N:o 1005/2009 kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2024/590 johdosta. Asetuksessa muun muassa kielletddn halonien havittiminen ja velvoitetaan
ottamaan talteen halonit, kun niitd sisiltévé laitteisto poistetaan kdytostd. Haloneita on suuria mééria
aluksissa.
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toiminnan asianmukaista hoitoa ja kdyttod ja toiminnan seurantaa varten. Vastuuhenkil6lld on
oltava riittdvd ammattitaito, ja hinen koulutuksestaan on myds huolehdittava.

Saantéd tukee myds jatelain 2 luvussa sdddetyt jatteiden erilliskerdysvelvollisuutta,
hyddynnettdvian jitteen laadun varmistamista, vaarallisten jétteiden pakkaamis- ja
merkitsemisvelvollisuutta sekéd vaarallisten jitteiden sekoittamiskieltoa koskevat sddnndkset.
Lisiksi jitelain 28 ja 29 §:ssé sdédetéddn jatehuollon jarjestamisvastuusta ja siitéd, kenelle jitteen
saa luovuttaa.

Tyonantajan on oltava tietoinen tydpaikan haitta- ja vaaratekijoistd, jotta hdn voi huolehtia tyon
turvallisuudesta tyoturvallisuuslain edellyttimalld tavalla. Tyoturvallisuuslaissa sdddetddn
tyOnantajan velvollisuudesta tydn vaarojen selvittdimiseen ja arviointiin (10 §). Tydnantajan on
annettava tyontekijélle riittdvat tiedot tyOpaikan haitta- ja vaaratekijoistd sekd huolehdittava
siitd, ettd tyontekijd perehdytetddn riittdvasti muun muassa turvallisiin tydtapoihin (14 §).
Tyoturvallisuuslaissa on perussddnnokset koskien opetusta ja ohjausta sekd perehdyttdmista,
jota tyOnantajan on annettava tyontekijille (14 §) sekd tiedoista, jotka tyontekijoille on
annettava esimerkiksi vaarallisista aineista (38 §). Lisédksi valtioneuvoston asetuksilla on
annettu useita yksityiskohtaisempia séddannoksié vaarojen selvittdmisestd ja arvioinnista sekd
tyontekijélle annettavasta opetuksesta ja ohjeistuksesta. Téllaista pitkdlti EU:n
erityisdirektiiveihin pohjautuvaa sédidntelyd on esimerkiksi kemiallisista tekijoistd tyOssa
annetussa valtioneuvoston asetuksessa (715/2001), raskaana olevien, dskettdin synnyttdneiden
ja imettdvien tyoOntekijoiden suojelemisesta tyOssd vaaraa aiheuttavilta tekijoiltd annetussa
valtioneuvoston asetuksessa (143/2024) sekd syoOpidsairauden vaaraa aiheuttavista, perimaa
vaurioittavista ja lisdéntymiselle vaarallisista tekijoistd tyOssd annetussa valtioneuvoston
asetuksessa (113/2024), jossa on erikseen sddnnokset esimerkiksi odottamattomasta
altistumisesta (10 §) sekd ennakoitavissa olevasta altistumisesta (11 §).

Saanté kuuluu lainsdddédnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:44n lisdttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

21 saanto. Hdtdtilannevalmius ja toiminta hétdtilanteissa. Sddnndssé edellytetdén, ettd luvan
saaneen aluskierrityslaitoksen on laadittava hététilannevalmiutta ja toimintaa hititilanteissa
koskeva suunnitelma ja ylldpidettdva sitd. Suunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon
aluskierrityslaitoksen sijainti ja ympdristd sekd jokaiseen aluskierrdtystoimintaan liittyvien
toimintojen laajuus ja luonne. Suunnitelmassa on lisdksi 1) varmistettava, ettd hététilanteessa
tarvittavat laitteet ja noudatettavat menettelyt ovat valmiina ja ettd harjoituksia jérjestetdén
sdannollisesti, 2) varmistettava, ettd on huolehdittu tiedoista, sisdisestd viestinnéstd ja
koordinoinnista, joita tarvitaan kaikkien ihmisten ja ympdristdon suojelemiseksi
aluskierrétyslaitoksessa  tapahtuvassa hététilanteessa, 3) huolehdittava viestinndstd
asiaankuuluvan  toimivaltaisen viranomaisen tai viranomaisten, naapuruston ja
pelastuspalvelujen kanssa ja tietojen antamisesta néille, 4) huolehdittava ensiavusta ja
ladkintdavusta, palontorjunnasta ja kaikkien aluskierrityslaitoksessa olevien ihmisten
evakuoinnista sekd saastumisen estdmisestd ja 5) huolehdittava asianmukaisen tiedon ja
koulutuksen tarjoamisesta kaikille aluskierrityslaitoksen tyontekijoille kaikilla tasoilla ja
heidin osaamistaan vastaavalla tavalla, mukaan lukien sdénndlliset harjoitukset, jotka liittyvét
hitétilanteiden ehkdisemiseen, niithin valmistautumiseen ja niissé toimimiseen.

Séanto vastaa aluskierrdtysasetuksen 13 artiklan 1 kohdan h alakohtaa. Liséksi sddntod tukee

kansallisesti ympéristonsuojelulaissa tarkoitetut ennalta varautumista sekd toimintaa
onnettomuus- ja poikkeustilanteissa koskevat sddnnokset sekd tyoturvallisuuslakiin ja
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tyopaikkojen turvallisuus- ja terveysvaatimuksista annettuun valtioneuvoston asetukseen
(577/2003) sisdltyvit hatatilanteita koskevat sddnnokset.

Saanté kuuluu lainsdddédnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:44n lisdttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

22 saanto. Tyontekijéiden turvallisuus ja koulutus. Sddnnon 1 kohdan mukaisesti luvan saanut
aluskierrityslaitos velvoitetaan huolehtimaan tyontekijdiden turvallisuudesta varmistamalla
muun muassa 1) kaikkiin aluskierrdtystoimintoihin tarvittavien henkil6kohtaisten
suojavarusteiden ja -vaatteiden saatavuus, ylldpito ja kdytto, 2) ettd tarjolla on koulutusohjelmia,
jotta tyontekijat voivat suorittaa turvallisesti kaikki heille tehtdvdksi annetut
aluskierritystoiminnot ja 3) ettd kaikki aluskierrityslaitoksen tyontekijat ovat saaneet
asianmukaisen koulutuksen ja perehdytyksen ennen minkdén aluskierrdtystoiminnon
suorittamista.

Saannon 2 mukaan luvan saaneen aluskierrityslaitoksen on tarjottava kiaytton henkilokohtaiset
suojavarusteet ja varmistettava niiden kdyttd toiminnoissa, joissa niitd vaaditaan. Téllaisia
suojavarusteita ovat péddsuojaimet, kasvo- ja silmésuojaimet, kisi- ja jalkasuojaimet,
hengityssuojaimet, kuulosuojaimet, suojaimet radioaktiivisen saastumisen varalta,
putoamissuojaimet ja asianmukainen vaatetus.

Sdannon 3 kohdan mukaan luvan saaneet aluskierrityslaitokset voivat jarjestdd yhteistydssd
koulutusta tyontekijoille. IMO:n laatimat ohjeistukset huomioon ottaen sddnnén 1 kohdan 2
alakohdassa mainittujen koulutusohjelmien tulee tdyttdd seuraavat vaatimukset: 1) ne kattavat
kaikki aluskierrityslaitoksen tyontekijédt, mukaan lukien urakoitsijat ja palkansaajat, 2) pétevit
henkilot toteuttavat ne, 3) niissd huolehditaan perehdyttdmis- ja uudelleenkoulutuksesta
asianmukaisin viliajoin, 4) niihin sisdltyy osanottajien arviointi siitd, miten he ovat
ymmartidneet ja sisdistdneet koulutuksen, 5) niitd arvioidaan médrdajoin ja muutetaan
tarvittaessa, ja 6) ne dokumentoidaan.

Séantd vastaa aluskierrdtysasetuksen 13 artikla 1 kohdan d kohdan i alakohtaa, jossa
vaatimukset kuitenkin esitetdfin sddntdon verrattuna huomattavasti tiivistetymmin yksiloimétta
vaatimuksia.

Tyoturvallisuuslaissa on perussddnnokset tyontekijoiden opetusta ja ohjausta koskien. Liséksi
titd sidntelyd tarkennetaan alemmanasteisissa sdddoksissd. Lisdksi tyoturvallisuuslain 15 §:ssé
sdddetdéin tyonantajan velvollisuudesta hankkia ja antaa tyontekijoiden kayttoon erikseen
sdddetyt vaatimukset tayttiavit ja tarkoituksenmukaiset henkilonsuojaimet, jollei tapaturman tai
sairastumisen vaaraa voida valttdd tai riittdvasti rajoittaa tyOhon tai tydolosuhteisiin
kohdistuvilla toimenpiteilld. Tydnantajan on my6s hankittava ja annettava tyontekijian kayttoon
apuviline tai muu varuste, silloin kun tyon luonne, tyoolosuhteet tai tyon tarkoituksenmukainen
suorittaminen sitd edellyttdvit ja se on vélttdiméatontd tapaturman tai sairastumisen vaaran
vilttdmiseksi. Henkilonsuojainten valinnasta ja kiytostd tydssd annetussa valtioneuvoston
asetuksessa (427/2021) sdddetddn tyOssd kéytettdvien henkilonsuojainten ominaisuuksista,
arvioinnista ja valinnasta sekd suojainten turvallisesta kdytosta tydssd. Sen lisdksi noudatetaan,
mitd henkilonsuojainten kdytosta tietyssa tydssd erikseen sdddetddn.

Saantd kuuluu lainsédddédnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:4dn lisdttdisiin kyseinen
saanto yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.
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23 sdianto. Vaaratilanteista, onnettomuuksista, ammattitaudeista ja kroonisista vaikutuksista
raportointi. Saanndn 1 kohdassa velvoitetaan luvan saanut aluskierrityslaitos ilmoittamaan
toimivaltaiselle viranomaiselle kaikista sellaisista vaaratilanteista, onnettomuuksista,
ammattitaudeista tai kroonisista vaikutuksista, jotka aiheuttavat tai voivat aiheuttaa riskeja
tyontekijoiden turvallisuudelle, ihmisten terveydelle ja ymparistolle. Sddnnon 2 kohdan mukaan
ilmoituksen on sisillettdvd mainituista tilanteista vaikutusten kuvaus, sen syy, toimet, joihin on
ryhdytty, seuraukset ja tarvittavat korjaavat toimenpiteet.

Aluskierritysasetuksen 13 artiklan 1 kohdan j alakohdan mukaisesti aluskierrétyslaitoksen on
pidettivd kirjaa vaaratilanteista, onnettomuuksista, ammattitaudeista ja kroonisista
vaikutuksista, ja raportoitava toimivaltaisten viranomaistensa pyynnostd kaikista
vaaratilanteista, onnettomuuksista, ammattitaudeista ja kroonisista vaikutuksista, jotka
aiheuttavat tai voivat aiheuttaa riskejé tyontekijoiden turvallisuudelle, ihmisten terveydelle ja
ympdristolle. Siten sédéntd kuuluu unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Ympdristonsuojelulain 123 §:n nojalla ympéristluvan varaisesta toiminnasta vastaavan tai
jétteen haltijan on ilmoitettava viipymatta valtion valvontaviranomaiselle, jos onnettomuudesta,
ennakoimattomasta tuotantohdiridsté tai muusta niihin rinnastettavasta ylléttavésté, toiminnasta
riippumattomasta poikkeuksellisesta syystd taikka rakennelman tai laitteen purkamisesta
luvanvaraisessa toiminnassa aiheutuu pééstdjd tai syntyy jétettd siten, ettd aiheutuu tilanne,
jonka vuoksi ympdristdlupaa ei voida noudattaa tai tilanne, jossa voi aiheutua vélitontd ja
ilmeistd ympdriston pilaantumisen vaaraa tai jitteen médrdn tai ominaisuuksien vuoksi
tavanomaisesta poikkeavia toimia jatehuollossa.

Lisdksi ympéristonsuojelulain 134 §:mn mukaan aiheuttajan on vélittomasti ilmoitettava
valvontaviranomaiselle, jos maaperdin tai pohjaveteen on padssyt jatettd tai muuta ainetta, joka
saattaa aiheuttaa pilaantumista. Ympdristonsuojelulainsddddnnon osalta sddntd vastaa
aluskierritysasetuksen vaatimuksia, joita tukevat kansallisen ympéristonsuojelulainsddaddnnon
vaatimukset.

Tyo6suojelun valvonnasta ja tyOpaikan tyOsuojeluyhteistoiminnasta annetun lain (44/2006,
jiljempéana valvontalaki) 46 § ja tyoturvallisuuslain 10 § tukevat aluskierrdtysasetuksen
mukaista velvollisuutta pitd4d kirjaa muu ohella vaaratilanteista sekd toimivaltaiselle
viranomaiselle raportoinnista.

Tyonantajan on tyoturvallisuuslain perusldhtokohdan mukaisesti tunnettava harjoittamansa
toiminta seké siithen liittyvét tyGturvallisuuteen vaikuttavat tekijdt. Vaarojen arviointia tulee
tehdd sddnnollisesti ja jatkuvasti sekd kiinnittden huomiota erityisesti olosuhteiden
muuttumiseen. Tyoturvallisuuslain 10 §:n mukaan ty6nantajan tulisi haitta- ja vaaratekijoiden
arvioinnissa erityisesti ottaa huomioon esimerkiksi esiintyneet tapaturmat, ammattitaudit ja
tyOperdiset sairaudet sekd vaaratilanteet. TyOnantajan tulee olla tietoinen tyOpaikalla
tapahtuneista vaaratilanteista sekéd tyoturvallisuuslain 5 luvussa tarkoitetuista vaara- ja
haittatekijoistd. TyOnantajan on syOpésairauden vaaraa aiheuttaville, periméé vaurioittaville ja
lisdéntymiselle vaarallisille tekijoille ammatissaan altistuvien luettelosta ja rekisteristd annetun
lain (452/2020) mukaan myd6s esimerkiksi pidettdva luetteloa tyOpaikalla kiytettdvistd ja
esiintyvistd syOpdsairauden vaaraa aiheuttavista, perimédd vaurioittavista ja lisddntymiselle
vaarallisista tekijoistd seka altistuvista tyOntekijoistd. TyOnantajan on ilmoitettava altistuneet
Tyoterveyslaitoksen yllépitimdédn ASA-rekisteriin kalenterivuosittain.
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Valvontalain 2 luvun 4 §:n mukaan tydsuojeluviranomaisella ja tarkastajalla on valvonnan
toteuttamiseksi ja valvonnan edellyttiméssd laajuudessa oikeus saada tarkastuksen
toteuttamiseksi tarvittavat tiedot. Valvontalain 46 §:n mukaan tyOnantajan on viipymétta
ilmoitettava poliisille ja aluehallintovirastolle ty6tapaturma- ja ammattitautilaissa (459/2015)
tarkoitetusta tyGtapaturmasta, joka on aiheuttanut kuoleman tai vaikean vamman. Poliisin on
viipyméttd suoritettava tapahtumapaikalla poliisitutkinta. Siithen on kutsuttava tydnantaja tai
hénen edustajansa. Poliisitutkinnasta on annettava tieto myds aluehallintovirastolle sekéd
tyOtapaturmassa vahingoittuneelle tai hdnen edustajalleen. Jiljennds tutkintapdytikirjasta on
toimitettava vakuutuslaitokselle ja tutkimusta pyytidneelle sekd pyynnosté asianosaiselle.

Saantd kuuluu lainsdddédnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:44n lisdttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

LUKU 4 - RAPORTOINTIVAATIMUKSET

24 saanté. Alustava ilmoitus ja raportointivaatimukset. Sdannon 1 kohdassa velvoitetaan
aluksen omistaja ilmoittamaan hallinnolle hyvissé ajoin ja kirjallisesti aikomuksesta kierréttaa
alus, jotta hallinto voi valmistautua yleissopimuksessa edellytettyyn katsastukseen ja
todistuskirjojen antamiseen. Aluskierritysasetuksen 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa on
vastaava alusten omistajia koskeva vaatimus, joka kattaa tdméin médrdyksen mukaiset
ilmoitukset, jotka suomalaisen aluksen on hallinnolle eli Litkenne- ja viestintdvirastolle tehtava.
Siten miérdys ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsdadantoon.

Séannon 2 kohdan mukaan aluskierrityslaitoksen on ilmoitettava aikomuksesta hyvissé ajoin ja
kirjallisesti sen vastaavalle toimivaltaiselle viranomaiselle, kun laitoksessa valmistaudutaan
vastaanottamaan alus kierrdtykseen. Sd&dnndssd méadritdén tiedoista, jotka ilmoitukseen on
sisdllytettdva. Aluskierrdtysasetuksen 7 artiklan 4 kohdassa sdddetdin, ettd jasenvaltiot voivat
vaatia hallintoaan ldhettdmédn aluskierrityslaitoksen sijaintivaltion toimivaltaiselle
viranomaiselle aluksen omistajan 6 artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti toimittamat tiedot
sekd lisdksi muut artiklassa luetellut tiedot. Kyseistd kohtaa ei ole Suomessa pantu tdytdntdon
lainsdddannolla.

Sddnnoén 3 kohdan mukaan aluskierrdtyslaitos raportoi aluskierrdtyksen suunnitellusta
aloittamisesta toimivaltaiselle viranomaiselle, jos kierritettdvaksi tarkoitetulle alukselle on
myonnetty kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvilinen todistuskirja. Lisdksi méaéritaan
raportointimallista ja mitd sen tulee sisédltdd. Sdannon mukaan aluksen kierritysta ei saa aloittaa
ennen raportin toimittamista.

Aluskierritysasetuksessa sdddetdén, ettd aluskierrétyslaitoksen on raportoitava hallinnolle eli
Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Saant6 kuuluu kokonaisuudessaan lainsdddanndn alaan. Jételakiin lisdttaisiin uusi 108 b §, jossa
sdddettéiisiin  aluskierrdtyslaitoksen tdmdn sddnndén 2 ja 3 kohdan mukaisista
ilmoitusvelvollisuuksista toimivaltaiselle viranomaiselle eli aluehallintovirastolle ja viraston
velvollisuudesta toimittaa tiedot hallinnolle.

25 saanto. Raportointi loppuunsaattamisen yhteydessd. Saannon mukaan aluskierrityslaitos
antaa kierrdtyksen loppuunsaattamisilmoituksen ja raportoi siitd vastaavalle toimivaltaiselle
viranomaiselle, kun aluksen osittainen tai téydellinen kierrdtys on saatettu loppuun
yleissopimuksen vaatimusten mukaisesti. S&dnnOssd médrdtddn raportin  mallista.
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Toimivaltaisen viranomaisen on ldhetettdva ilmoituksen kopio hallinnolle, joka on myontanyt
alukselle kierratyskelpoisuuden osoittavan kansainvilisen todistuskirjan. [lmoitus annetaan 14
pdivan kuluessa siitd paivamairéstd, jolloin osittainen tai tdydellinen aluskierrdtys saatettiin
loppuun aluskierrdtyssuunnitelman mukaisesti, ja sen on sisillettdvd raportti mahdollisista
vaaratilanteista ja onnettomuuksista, jotka ovat aiheuttaneet haittaa ihmisten terveydelle ja/tai
ympdristolle.

Aluskierriatysasetuksen 13 artiklan 2 kohdassa on vastaavat sdinnokset, mutta raportit
edellytetddn  toimitettavan  hallinnolle, ei toimivaltaiselle viranomaiselle kuten
yleissopimuksessa.

Saantd kuuluu lainsddddnnon alaan. Jatelain uudessa 108 ¢ §:ssd sdddettiisiin
loppuunsaattamisilmoituksen laatimisesta ja toimittamisesta toimivaltaiselle viranomaiselle,
jonka tulisi toimittaa kopio ilmoituksesta hallinnolle.

LISAYKSET

Yleissopimuksen liitteend annettuja alusten turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista
kierrétystd koskevia méérayksid tdydentdvad 7 lisdysta.

Lisdys 1 sisdltdd vaarallisten materiaalien valvontaa koskevan listan, jossa luetellaan ne
vaaralliset materiaalit, joiden asennus aluksiin on kielletty yleissopimuksen nojalla. Alusten
vaarallisten materiaalien valvonnasta maaratdian yleissopimuksen liitteen 4 sddnnossd. EU:n
aluskierritysasetuksessa on vastaava lista, joka on muutoin sisélloltdin samanlainen, mutta
siséltdd lisdksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EY) N:o 850/2004 pysyvisti
orgaanisista  yhdisteistd ja  direktiivin = 79/117/ETY  muuttamisesta  perustuvan
perfluorioktaanisulfonihapon ja sen johdannaisten asentamisen kiellon. Siten lisdys kuuluu
unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Lisdys 2 siséltéa listan aluksen vaarallisten materiaalien luettelossa mainittavista materiaaleista.
Vaarallisten materiaalien luettelosta madrdtdén yleissopimuksen liitteen 5 sd@nndssé. Lista
vastaa muutoin aluskierritysasetuksen liitteen 2 mukaista vaarallisten materiaalien luettelossa
mainittavien materiaalien listaa, mutta siitd puuttuu jalkimmdiisen sisdltdmi bromatut
palonestoaineet (HBCDD). Siten se kuuluu unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Lisdys 3 sisdltdd vaarallisten aineiden luetteloa koskevan kansainvélisen todistuskirjan mallin.
Mainitusta todistuskirjasta médrétaan 11 sdénnon 1-10 kohdassa ja sen muodosta 13 sdanndssé.
Mallin mukaan todistuskirjan tulee siséltidd aluksen tiedot, vaarallisten materiaalien luettelon
osan I tiedot ja todistuskirjan myontdmiseen liittyvat tiedot, kuten tiedot todistuskirjan
myoOnténeestd tahosta ja todistuskirjan voimassaolosta. Todistuskirjan malli vastaa soveltuvin
osin muiden IMOn tunnistamien todistuskirjojen malleja. Liite sisiltdd myos mallin alle viisi
vuotta voimassa olevan todistuskirjan voimassaolon jatkamisesta sovellettaessa 11 sddnnon 6
kohtaa koskevalle vahvistukselle, mallin méaérdaikaiskatsastuksenloppuunsuorittamisen
yhteydessa sovellettaessa 11 sddnnon 7 kohtaa koskevalle vahvistukselle, mallin todistuskirjan
voimassaolon jatkamisesta sithen saakka, kunnes alus péédsee katsastussatamaan, tai
médrdajaksi sovellettaessa 11 sddnnon 8 kohtaa tai 11 sddnndn 9 kohtaa koskevalle
vahvistukselle seki lisdkatsastusta koskevalle vahvistukselle. EU:n aluskierridtysasetuksessa ei
sdddetd vaarallisten aineiden luetteloa koskevasta kansainvalisestd todistuskirjasta, joten sddnto
kuuluu jdsenvaltioiden toimivaltaan. Lisdys 3 ei kuulu lainsddddnnén alaan.
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Lisdys 4 sisdltdd kierrdtyskelpoisuuden osoittavan kansainvilisen todistuskirjan mallin.
Mainitusta todistuskirjasta maératian 8 sdédnnon 6 kohdassa ja 11 sddnnon 11 kohdassa ja
todistuskirjan muodosta 13 sddnndssd. Mallin mukaan todistuskirjan tulee siséltdd aluksen
tiedot, aluskierrdtyslaitoksen tai -laitosten tiedot, vaarallisten materiaalien luettelon tiedot,
aluskierriatyssuunnitelman tiedot sekd todistuskirjan myoOntdmiseen liittyvét kirjaukset.
Todistuskirjan malli vastaa soveltuvin osin muiden IMOn tunnistamien todistuskirjojen malleja.
Lisdys siséltdd myo0s todistuskirjan voimassaolon jatkamista méérdajaksi sithen saakka, kunnes
alus péisee aluskierrityslaitoksen satamaan, kun sovelletaan 14 sidédnndn 5 kohtaa, koskevan
vahvistuksen mallin. EU:n aluskierritysasetuksen 9 artiklan 9 kohdan mukaan aluksella on
oltava kierrtyskelpoisuuden osoittava todistuskirja. Aluskierrdtysasetuksessa ei sdddetd
todistuskirjan muodosta, mutta mainitun kohdan mukaan komissio hyviksyy
taytdntdonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan kierrdtyskelpoisuuden osoittavan todistuskirjan
muoto sen varmistamiseksi, ettd se on sen yhdenmukainen Hongkongin yleissopimuksen
lisdyksen 4 kanssa. Komissio on antanut tiytdntoonpanopéétoksen (EU) 2016/2325 vaarallisia
materiaaleja koskevan inventaariotodistuskirjan muodosta ja tiytdntodnpanopdidtoksen (EU)
2016/2321 kierratyskelpoisuuden osoittavan todistuskirjan muodosta.

Lisdyksessd 5 madrdtdan aluskierrdtyslaitoksille myonnettdvin luvan mallista. Mainitusta
luvasta médratddn 8 sddnnon 1 kohdan 2 alakohdassa. Mallin mukaan lupa-asiakirjan tulee
siséltdd tiedot aluskierrityslaitoksesta, luvan myontdneestd tahosta ja luvan voimassaolosta.
Malli sisdltdd myds tdydennysosan, joka sisdltdd luvan aluskierrdtyksen suorittamiseen
turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista aluskierrdtystd koskevan vuoden 2009
Hongkongin kansainvilisen yleissopimuksen mukaisesti. Kyse on asiakirjasta, joka tulee liittdd
aluskierrityslaitokselle mydnnettdvddn lupaan. Se sisdltdd perustiedot Hongkongin
yleissopimuksen sovellettavista sddnndistd ja aluskierrétyslaitoskohtaiset tiedot kierratettévien
alusten enimmaéiskoosta ja kierrétettdvistd vaarallisista aineista. Aluskierritysasetuksen 14
artiklassa sdddetddn luvan myontdmisestd jdsenvaltiossa sijaitsevalle aluskierrityslaitokselle.
Lisdys 5 ei kuulu unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Lisdys 6 sisiltda aluskierrdtyksen suunniteltua aloittamista koskevan raportin mallin. 9 sdénnén
mukaan aluskierrityslaitoksen tai -laitosten on laadittava aluskohtainen suunnitelma ennen
aluksen aluskierrattimistd. Malli siséltdd yleissopimuksen mukaan tarvittavat tiedot
aluskierrétyslaitoksesta ja kierrdtettdvistd aluksesta. Aluskierritysasetuksen 13 artiklan 2
kohdan b kohdan mukaan alusten kierrdtyslaitoksen toiminnanharjoittajan on ilmoitettava
hallinnolle, ettd aluskierrdtyslaitos on kaikilta osin valmis aloittamaan aluskierrdtyksen.
Mainitun artiklan 3 kohdan a alakohdan mukaan komissio vahvistaa tillaisen ilmoituksen
muodon tdytintdonpanosdddokselld. Komissio on antanut tdytintdonpanopéditoksen (EU)
2016/2324 aluskierrdtyksen suunniteltua aloittamista koskevan ilmoituksen muodosta.

Lisdys 7 sisaltdd aluskierrdtyksen loppuunsaattamisilmoituksen mallin. Tama asiakirja tulee
tayttdd, kun alus on kierrdtetty. Sen tarkoituksena on vahvistaa, ettd alus on kierrdtetty
aluskierrityssuunnitelman mukaisesti. Asiakirja siséltdd kierrdtykseen vastaanotetun aluksen
tiedot ja edelld mainitun vahvistuksen. Aluskierrdtysasetuksen 13 artiklan 2 kohdan ¢ kohdan
mukaan alusten kierrityslaitoksen toiminnanharjoittajan on ilmoitettava alukselle
kierratyskelpoisuuden osoittavan todistuskirjan myontdneelle hallinnolle, kun aluskierrdtyksen
loppuunsaattamisesta. Mainitun artiklan 3 kohdan b alakohdan mukaan komissio vahvistaa
tillaisen  ilmoituksen muodon tdytdntdonpanosdddokselld. Komissio on antanut
taytdntoonpanopditoksen (EU) 2016/2322 aluskierrdtyksen loppuunsaattamisilmoituksen
muodosta.
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7.2 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

7.2.1 MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kokonaisuudistus (paitoslauselma
MEPC.328(76))

Paitoslauselmalla  MEPC.328(76) annettiin kokonaisuudessaan uudistettu MARPOL-
yleissopimuksen VI liite, joka koskee alusten aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkéisemisté.
Valtaosa liitteen méaardyksisti ja lisdyksistd on hyviksytty ja tulleet voimaan jo aiemmin. Alla
kuvataan liitteen sisiltd kuitenkin kokonaisuudessaan.

Alusten aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkdisemisestd sdddetddn  merenkulun
ympéristonsuojelulain 7 luvussa, johon on siséllytetty keskeisimmit MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen ilman pilaantumisen ehkdisemistd koskevat sdannot. Lisdksi
merenkulun ymparistonsuojelulain 7 a luvussa sdddetddn alusten energiatehokkuudesta. Unioni
on antanut lainsdddéntod alusten rikkipaédstojen vihentdmisestd® ja valvonnasta sekd alusten
kasvihuonekaasupaistojen vihentamisestd®!, mukaan lukien meriliikenteen
kasvihuonekaasupédstéjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta’?. Toimivallan
jakautumista on kuvattu alla niiden sédéntdjen osalta, joiden méadrdyksiin liittyvistd asioista
unioni on antanut lainsdadantoa.

1 LUKU. YLEISTA.

1 séintd. Soveltaminen. Sddnndén mukaan VI liitettd sovelletaan kaikkiin aluksiin, jollei
nimenomaisesti muuta madrdtd. S&dntd6n ei ole tehty muutoksia pdétdslauselmalla
MEPC.328(76).

2 sadnto. Mddritelmdt. Saant6 siséltdd liitteen sddntdjen kannalta olennaiset midritelmaét.
Padtoslauselmalla MEPC.328(76) maédritelmiin on lisdtty 2 kohdan 17 alakohtaan uusi 5
alakohta, jonka mukaan merkittdvdnd muutoksena voidaan pitid aluksen energiatehokkuuteen
olennaisesti vaikuttavaa muutosta, jonka myoté alus saattaa ylittda liitteen saavutettuun EEDIin
ja saavutettuun EEXIin liittyviin 22 ja 23 sdéntdjen muutoksiin. Lisdksi sddntoon lisétadn
miehittimattdman muulla kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvan proomun (1 kohdan 32 kohta),
saavutetun EEXIn (2 kohdan 4 alakohta), saavutetun vuotuisen operatiivisen CII:n (2 kohdan 2
alakohta), vaaditun EEXIn (2 kohdan 25 alakohta) ja vaaditun vuotuisen operatiivisen CIl:n (2
kohdan 23 alakohta) méaaritelmat.

Mairitelmit kuuluvat lainsdddédnnon alaan siltd osin kuin ne vaikuttavat lainsddddnnon alaan
kuuluvien aineellisten sopimusmairdysten sisidltoon ja soveltamiseen.

3 sadnto. Poikkeukset ja vapautukset. Saannossd kuvataan poikkeustilanteet, joissa tdmén
liitteen sdantdja ei sovelleta. Poikkeustilanteet liittyvat aluksen turvallisuuden takaamiseen ja

0 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/802 tiettyjen nestemdisten polttoaineiden
rikkipitoisuuden vahentdmisestd (jaljempéana rikkidirektiivi).

3! Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY kasvihuonekaasujen piéstoikeuksien
kaupan jérjestelmén toteuttamisesta unionissa ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta sekd
asetus uusiutuvien ja vdhihiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessa.

32 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757 meriliikenteen kasvihuonekaasupééstojen
tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta.
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pelastustoiminnan mahdollistamiseen sekd mahdollisiin aluksella sattuviin tahattomiin
vaurioihin tai laiterikkoihin liittyviin pddstoihin. Sadidnndssd kuvataan my0s ne
poikkeustilanteet, joissa alukselle voidaan myontdd tietyin rajoittein tilapdinen vapautus
padstorajoitteista esimerkiksi tutkimustyon tai merenpohjan mineraaleihin liittyvin
hyddyntédmisen tai tutkimustyon vuoksi. Uutena méardyksend 3 sdéntdon lisdtidén uusi 4 kohta
siitd, ettd hallinto voi vapauttaa miehittdméattomét muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuvat
proomut VI liitteen katsastusvelvoitteista michittdmattomille muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkuville proomuille tarkoitetulla ilman pilaantumisen ehkéisemisté
koskevalla kansainvéliselld vapautustodistuksella.

Saanto, mukaan lukien uusi 4 kohta, kuuluu lainsdddanndn alaan. Kansallisesti ilmaa pilaavien
aineiden padstdmisestd poikkeustilanteissa sdddetddn merenkulun ymparistonsuojelulain 7
luvun 4 §:ssé.

4 saanto. Vastaavuudet. Sopimuspuolen hallinto voi sallia alukselle samanarvoisuusperiaatetta
noudattaen vaihtoehtoisen menettelyn, joka on paistdjen vahentdmisen kannalta vahintdan yhta
tehokas kuin tdssa liitteesséd vaadittu, alusten typen oksidipadstojen rajoittamista koskevassa 13
sddnnodssé ja rikin oksidipddstdjen rajoittamista koskevassa 14 séddnndssé esitetyt vaatimukset
mukaan luettuina. Vaihtoehtoinen menettely voi tarkoittaa laivalle asennettavaa varustetta,
materiaalia, laitetta tai kojetta taikka muuta menettelyd, vaihtoehtoista polttoainetta tai
noudattamismenetelmééd ja se tulee ilmoittaa jérjestolle, joka jakaa tiedot sopimuspuolille
mahdollisia toimenpiteitd varten. Sadidnto6n ei ole tehty muutoksia paatoslauselmalla
MEPC.328(76).

Sédantd kuuluu lainsdddénnon alaan. Rikin oksidipddstdjen osalta vastaavuuksista, eli
padstonvahentdmismenetelmistd, sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 7 luvun 9 a
§:ssd.  Rikin  oksidipddstdjen  vdhentdminen, mukaan  lukien  vaihtoehtoiset
paistdjenvihentimismenetelmét kuuluvat rikkidirektiivin my6td unionin yksinomaiseen
toimivaltaan.

2 LUKU. KATSASTUS, TODISTUKSET JA VALVONTA.

5 sddnto. Katsastukset. SidnnOssd madritddn, missd vaiheessa ja milti osin alus, sen varusteet,
jarjestelmat, laitteet, jarjestelyt ja materiaalit tulee katsastaa ja mikd on aluksen ja sen
katsastuskohteiden uudelleenkatsastusvéli sekd edellytykset katsastustodistusten saamiseksi.
Séddnnossd madrdtddn tahot, jotka suorittavat katsastukset ja katsastusten valvonnat sekd
kerrotaan poikkeukset katsastusvaatimuksille. S&dnnossé esitellddn perusteet katsastuksessa
ilmenneiden puutteiden johdosta suoritettavalle todistuskirjojen perumiselle. Lisdksi sddnnossa
madratiian aluksen energiatehokkuuden (EEDI) perusteella annettavan
energiatehokkuustodistuskirjan myontamisestd. Aluksen katsastuksen yhteydessd tarkastetaan
energiatehokkuustodistuskirjan ~ voimassaolo ja  varmistetaan, ettd aluksella on
energiatehokkuussuunnitelma (SEEMP), ja ettd alus saavuttaa sille
asetetun energiatehokkuusindeksin (EEXI).

Kohdan 4 johdantotekstiin on lisdtty viittaus pdatoslauselmaan MEPC.309(73) ja
kiertokirjeeseen MEPC.1/Circ.855/Rev.2, joilla on annettu energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin madritystd, katsastusta ja todistuskirjoja koskevat ohjeet. 4 kohtaan on
lisdksi lisdtty uudet 6, 7 ja 8 alakohdat. 6 alakohta koskee 28 sdénnon alaisten alusten SEEMP-
suunnitelmanmukaisuutta 26 sddnnon 3 kappaleen 1 kohdan mukaisesti, ja tarkentaa
suunnitelman aikatauluvaatimusta. 7 alakohta koskee aluksen saavutetun EEXI:n
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vaatimuksenmukaisuutta liitteen 23 ja 25 sdéntoihin nojaten sekd vaatimuksenmukaisuuden
tarkastusta aluksen katsastuksen yhteydessd. 8 alakohdassa vaaditaan saavutetun EEXI:n
tarvittaessa suoritettava uudelleenlaskenta katsastuksen yhteydessd, mikéli alukseen on
suoritettu merkittdvd muutos, johon tdmén liitteen 23 sddntdd sovelletaan.

Sddntd kuuluu lainsddddnnon alaan. Kansallisesti alusten katsastuksista sdddetddn
alusturvallisuuslain 6 luvussa.

6 siaanto. Polttooljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten antaminen tai hyvéiksyminen. Saannossi
madritellddn ehdot kansainvilisen ilmansuojelutodistuskirjan (IAPP-todistuskirja) seka
kansainvélisen energiatehokkuustodistuskirjan myontdmiseen alukselle sekd nimetdén taho,
joka myontda em. todistuskirjat.

Sddnnon otsikkoon on lisdtty maininnat polttodljyn kulutusilmoitusta ja hiili-intensiteetti-
indeksid koskevista vaatimuksenmukaisuustodistuksista sddnnén 6 ja 7 kohtien péaivitetyn
sisdllon mukaisesti. Samansisiltdinen lisdys on véliotsikkoina sddnndssd ennen 6 ja 7 kohtia.
Péivitetyssd 6 kohdassa médritadn hallinnon tai sen valtuuttaman luokituslaitoksen tehtévista
saatuaan 27 sddnnon 3 kohdan mukaiset aluksen polttodljyn kulutustiedot ja 28 sdédnnén 2
kohdan mukaisen saavutetun vuotuisen operatiivisen hiili-intensiteetti-indeksin (CII).
Hallinnon tai luokituslaitoksen tulee madrittdd aluksen operatiivinen hiili-intensiteettiluokitus
ja antaa polttodljyn kulutusilmoitus ja vaatimustenmukaisuusvakuutus viimeistddn viiden
kuukauden kuluessa raportointivuotta seuraavan kalenterivuoden alusta. 7 kohdan mukaan
hallinto paittdd sille 27 sddnnén 4, 5 tai 6 kappaleiden mukaisesti ilmoitettujen tietojen
perusteella alukselle annettavasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta, josta hallinto on
vastuussa.  Viimeiseksi on lisdtty kokonaan wuusi 8 kohta, jossa  maératain
vaatimuksenmukaisuusvakuutuksen myOntdmattd jattimisestd, jos alus saa 28 sddnndn
mukaisesti luokituksen D (kolmena perattidisend vuotena) tai E, ellei aluksen SEEMP-
suunnitelmassa ole huomioitu korjaavien toimenpiteiden suunnitelmaa, joka on tarkastettu
liitteen 28 sddnnon 7 ja 8 kappaleiden mukaan.

Sdantd kuuluu lainsddddannon alaan. Kansallisesti alusten energiatehokkuudesta sdddetédn
merenkulun ympéristonsuojelulain 7 a luvussa. Aluksen polttoaineen kulutusta koskevien
tietojen toimittamisesta sdddetddn mainitun luvun 2 b §:ssd. Polttoaineen kulutusilmoitusta
koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta sdadetdan luvun 2 ¢ §:ssé.

7 sdanto. Toisen sopimuspuolen antama todistuskirja. Toinen sopimuspuoli voi hallinnon
pyynnosti katsastuttaa aluksen ja tdimén liitteen ehtojen tiyttyessd antaa tai valtuuttaa antamaan
alukselle IAPP-todistuskirjan tai kansainvélisen energiatehokkuustodistuskirjan ja tarvittaessa
tekee tai valtuuttaa tekeméddn aluksen todistuskirjoihin hyviksymismerkinnin tdmén liitteen
mukaisesti. Ndin annetussa todistuskirjassa on oltava maininta siitd, ettd se on annettu hallinnon
pyynnosti, ja silld on sama todistusvoima kuin tdmén liitteen 6 sddnndn perusteella annetulla
todistuskirjalla. Todistuskirjoja ei anneta sellaiselle alukselle, joka on oikeutettu kadyttimain
sellaisen valtion lippua, joka ei ole sopimuspuoli. Sdinto6n ei ole tehty muutoksia
paatoslauselmalla MEPC.328(76).

Sddantd kuuluu lainsdddiannén alaan. Kansallisesti toisen valtion viranomaisen suorittamasta
katsastuksesta sdddetddn alusturvallisuuslain 37 §:ssa.
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8 sddntd. Polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten malli. Sidnndssd madritidn, ettd IAPP-
todistuskirja, kansainvélinen energiatehokkuustodistuskirja, polttodljyn kulutusilmoitus ja
operatiivista  hiili-intensiteettiluokitusta koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus sekd
michittimattomille muilla kuin omalla kayttovoimalla liikkuville proomuille tarkoitettu
kansainvélinen ilmansuojelutodistuskirjan vapautuskirja tulee laatia I, VIII, X sekd XI
lisdyksien mallien mukaisina. Sdédnnossd maéritdan myos, millé kielilld em. todistuskirjat sekd
ilmoitukset tulee toimittaa.

Saannon otsikkoon sekéd kappaleen kolme otsikkoon on lisdtty sisdltomuutoksen mukaisesti
kuvaus polttodljyn kulutusilmoitusten sekd operatiivisen hiili-intensiteettiluokituksen
vaatimuksenmukaisuustodistuksista.

Kansallisesti polttoaineen kulutusilmoitusta koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta
sdddetddn voimassa olevan merenkulun ympéristonsuojelulain 7 a luvun 2 c¢ §:ssé ja IEE-
todistuskirjasta mainitun luvun 3 §:ssd. Todistuskirjojen mallit eivédt kuitenkaan kuuluu
lainsddddnnon alaan eiki niistd ole tarpeen sdétad kansallisesti.

9 saintd. Polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten voimassaoloaika ja pdtevyys. Saannossa
madritelldén polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten voimassaoloaika ja pitevyys riippuen
vaadittavien uus1ntakatsastusaJankohtlen suhteesta aiemman todistuksen voimassaoloaikaan.
Séddnnossd kuvataan myos ne poikkeustilanteet, joissa vanhentumassa olevien todistusten
voimassaoloa voidaan pidentéé tai voimassa oleva todistus mitétdida.

Sadnnon otsikkoon sekd 12 kappaleen otsikkoon on lisdtty sisdltomuutoksen mukaisesti kuvaus
vaatimuksenmukaisuustodistuksista koskien polttodljyn kulutusilmoituksia sekd operatiivista
hiili-intensiteettiluokitusta. 11 kappaleen loppuun on lisdtty 3 alakohta, jossa méadrdtddn
olemassa olevan energiatehokkuustodistuksen mitdtoimisesti katsastuksen kattamiin aluksen
varusteisiin, jarjestelmiin, laitteisiin, jarjestelyihin tai materiaaleihin koskevien, ilman hallinnon
nimenomaista hyviksyntdd tehtyihin muutoksiin vedoten. 12 kappale on korvattu uudella
sisdllolld: 6 sddnnon 6 kappaleen mukainen polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-
intensiteettiluokitusta  koskeva  vaatimustenmukaisuusvakuutus on  voimassa  sen
kalenterivuoden ja sitd seuraavien viiden kuukauden ajan. Jos aluksen lippu ja/tai omistaja
vaihtuvat, vaatimuksenmukaisuusvakuutus on voimassa kalenterivuoden, sitd seuraavan
vuoden ja nditd seuraavien viiden kuukauden ajan. Aluksella on siilytettdvd kaikki
vaatimustenmukaisuusvakuutukset vahintdin viiden vuoden ajan.

Kansallisesti  polttoaineen  kulutusta  koskevasta  vaatimustenmukaisuusvakuutuksen
voimassaolosta on sdddetty merenkulun ymparistonsuojelulain voimassa olevan 7 a luvun 2 ¢
§:ssd.

10 sdantoé. Satamavaltion suorittama toiminnallisten vaatimusten valvonta. Asianmukaisesti
valtuutetut viranomaiset voivat tarkastaa, onko kyseisen sopimuspuolen lainkdyttovaltaan
kuuluvassa satamassa tai avomeriterminaalissa oleva alus tdmin liitteen toiminnallisten
vaatimusten mukainen, jos on selvid perusteita epdilld, ettd paallikko tai miehistd eivét tunne
alusten aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkdisemiseen liittyvid, aluksella suoritettavia
olennaisia menettelyjd. Aluksen 14ht6 merelle voidaan estd, kunnes tilanne on korjattu tdmén
liitteen vaatimusten mukaiseksi. Missd tahansa satamavaltion tarkastuksessa voidaan
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tarvittaessa vahvistaa, ettd aluksella on voimassa oleva poltto6ljyn kulutusilmoitusta ja
operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus,
kansainvélinen energiatehokkuustodistuskirja ja aluksen energiatehokkuuden
hallintasuunnitelma tdmén yleissopimuksen 5 artiklan mukaisesti ja ettd aluksen
energiatehokkuuden hallintasuunnitelma on pantu asianmukaisesti tdytantoon.

Saanndn 5 kappaletta tdydennetddn siten, ettd satamavaltion tarkastuksessa voidaan aiemmin
lueteltujen asiakirjojen (kansainvilinen energiatehokkuustodistuskirja ja polttodljyn
kulutusilmoituksen vaatimustenmukaisuusvakuutus) vahvistaa, ettd aluksella on voimassa
oleva polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva
vaatimuksenmukaisuusvakuutus, ja aluksen energiatehokkuussuunnitelma (SEEMP). Uusi
kappale (6) on lisétty késittelemédn 28 sdédnnon mukaista SEEMP:n kéyttdonottoa ja toteutusta
koskevaa valvontaa satamavaltion tarkastajan toimesta.

Sddntd kuuluu lainsddddnnén alaan. Kansallisesti MARPOL-yleissopimuksen mukaisten
aluksia koskevien velvoitteiden valvonnasta sidddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 12
luvussa ja alusturvallisuuden valvontalaissa. MARPOL-yleissopimuksen mukaisten
asiakirjojen tarkastaminen on satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/16/EY nojalla unionin yksinomaisessa toimivallassa.

11 saddntd. Rikkomusten havaitseminen ja tdytintoonpanon valvonta. S&ant0 sisdltda
médrdykset sopimuspuolten viranomaisten toimivallasta tutkia VI liitteen velvoitteiden
rikkomiset ja toimista, joihin toimivaltaisen viranomaisen tulee ryhtyd, jos tarkastuksessa
todetaan rikkomus. Sopimuspuolten tulee myds tehdé yhteisty6td rikkomusten havaitsemisessa
ja liitteen méadrdysten tdytdntdonpanon valvonnassa. Sddntdon ei ole tehty muutoksia
paitoslauselmalla MEPC.328(76).

Kansallisesti rikkomusten havaitsemisesta sdddetdan alusturvallisuuden valvonnasta annetussa
laissa sekd merenkulun ymparistonsuojelulain 12 ja 13 luvussa. Sdant6 kuuluu lainsdddannon
alaan.

3 LUKU. ALUSTEN PAASTOJEN VALVONTAA KOSKEVAT VAATIMUKSET.

12 sddnto. Otsonikerrosta heikentdvit aineet. Otsonikerrosta heikentivien aineiden tahalliset
padstot ovat kiellettyjd, paitsi minimaaliset p#dstdt otsonikerrosta heikentdvdn aineen
talteenottoon tai kierrdtykseen liittyen. Sopimuspuolet voivat antaa miérdyksid vuodoista
aiheutuvista padstoistd. Pysyvisti suljetuissa varusteissa ilman kylméaineen téyttoliitdntaa tai
irrotettavia osia, otsonikerrosta heikentdvid aineita koskevat sddnndt eivit pade. Muita kuin
HCFC-yhdisteitd siséltdvid tai osittain halogenoituja kloorifluorihiilivetyjd sisdltdvia
asennuksia on kielletty asteittain tiettyjen paivamaérien jalkeen rakennetuilla aluksilla. Kaytosta
poistetut aineet ja niité sisdltdvat varusteet on toimitettava asianmukaisiin vastaanottolaitoksiin.
Jokaisella aluksella, joka kuuluu séédntelyn alaisuuteen, on pidettévé luetteloa otsonikerrosta
heikentdvid aineita siséltdvisté varusteista. Aluksilla, joilla on otsonikerrosta heikentdvid aineita
siséltidvid uudelleen ladattavia jarjestelmid, on pidettdvé pdivékirjaa ndistd aineista. Pdivikirjaan
on merkittdvad aineiden massa ja paivikirjaa on tiydennettdva tiettyjen tapahtumien yhteydessa,
esim. aineiden uudelleenlataus, aineita sisdltdvien varusteiden korjaus, tahalliset ja tahattomat
padstot. Saantoon ei ole tehty muutoksia padtoslauselmalla MEPC.328(76).
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Otsonikerrosta heikentdvien aineiden kéytdn rajoittamisesta ja kieltimisestd sdddetddn
merenkulun ympéristonsuojelulain 7 luvun 3 §:ssd. Otsonikerrosta heikentévistd aineista on
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1005/2009.

13 saanto. Typen oksidit (NOx). Sdanto 13 koskee typen oksidipadstéjen (NOX) rajoittamista
meridieselmoottoreissa. Sddntdd sovelletaan kaikkiin yli 130 kW:n ldhtétehon moottoreihin,
sekd tietyin poikkeuksin moottoreihin, joihin on vuoden 2000 alun jélkeen tehty merkittévia
muutoksia. Poikkeuksia sddntoon voidaan myontia tietyn ikdisille moottoreille edellyttiden, ettd
kyseinen alus operoi vain kyseisen lippuvaltion satamissa. Meridieselmoottorien tulee tayttaa
tietty tehoon ja nimelliskierroslukuun sidottu paistoraja (I-, 1I- tai I1I-taso) riippuen aluksen
valmistus- ja kiyttoonottovuodesta sekd alueesta, jolla alus operoi. Sddntelyyn voidaan tehda
poikkeuksia esimerkiksi aluksen rakenteen asettamien rajoitusten tai aluksen yksinomaisen
huvikdyton perusteella, aluksen operointialueella sekd tietyissd erityistilanteissa. Sadnndssé
madratddn NOx-paidstéjen valvonta-alueista, joilla sovelletaan IIl-tason séédntelyd. Itdmeri on
yksi tillainen valvonta-alue. Meridieselmoottoreille mééritelldén seurantaloki, johon kirjataan
moottoreiden tila, paivimaard, kellonaika ja aluksen sijainti NOx III -pédstéjen valvonta-
alueelle saavuttaessa ja poistuttacssa sekd tilan muuttuessa alueella. Lisdksi todetaan, ettd
vuonna 2008 tarkistettua typen oksidien teknistd sddnndstod (NOx Technical Code 2008)
sovelletaan sdédnndn vaatimustenmukaisuuden todistamiseen, testaukseen, mittaukseen ja
valvontaan. S4antdo6n ei ole tehty muutoksia paitoslauselmalla MEPC.328(76).

Saanto kuuluu lainsdddannon alaan. NOx-pdidstorajoitukset on pantu kansallisesti tdytdntoon
merenkulun ymparistonsuojelulain 7 luvun 1 §:n ilmaa pilaavien aineiden péastokiellolla ja
paéstorajoituksella. Typen oksidipddstojen pédstdmisestd poikkeustilanteessa sdddetddn
mainitun luvun 4 §:ssd. Aluksen konepdivdkirjaan 13 sddnnon mukaisesti tehtdvistéd
merkinnoistd sdddetddn mainitun luvun 6 a §:ssi.

14 sadnto. Rikin oksidit (SOx) ja hiukkaset. Sdanndssd madratadn rikin oksidipadstdjen (SOx)
sekd hiukkaspédstdjen hallinnasta aluksilla. Yleisten vaatimusten mukaan aluksen kéytettdvan
polttodljyn rikkipitoisuuden massaosuus ei saa ylittdd 0,50 %, ja raskaan polttodljyn
maailmanlaajuista keskiméérdistd rikkipitoisuutta valvotaan jarjeston ohjeiden mukaisesti.
Péadstojen valvonta-alueilla, kuten Itdmerelld ja Pohjanmerelld, alusten on noudatettava
tiukempia rikkipitoisuusrajoja (0,10 % massaosuus). Polttodljyn toimittajien on
dokumentoitava rikkipitoisuudet, ja alusten on pidettdva kirjaa polttodljyn vaihdosta, jos ne
kayttavat eri polttoaineita valvonta-alueella toimiessaan. Kdytonaikainen ja aluksella tapahtuva
poltto6ljyniytteiden otto ja testaus médritellddn, ja ndytteiden ottamisesta vastaa toimivaltainen
viranomainen. Sa4ntdon ei ole tehty muutoksia péitdslauselmalla MEPC.328(76).

Alusten rikin oksidipédastdjen rajoittamisesta ja valvonnasta sdddetddn rikkidirektiivissd, joten
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 14 sddnnon siséltd kuuluu unionin yksinomaiseen
toimivaltaan. Rikkidirektiivi ja MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 14 sdéntd on pantu
tdytdntoon merenkulun ympéristonsuojelulain 7 luvun 7 §m sdéntelylld. Séantd kuuluu
lainsdddanndn alaan.

15 saantd. Haihtuvat orgaaniset yhdisteet. Siainndssa madritadn sdilidaluksista perdisin olevien
haihtuvien orgaanisten yhdisteiden (VOC) piéstdja sopimuspuolen lainkdyttovallassa olevissa
satamissa tai terminaaleissa. Sopimuspuolen on tehtdva jarjestolle ilmoitus VOC-péastdjen
osalta valvottavista aluksista. Ilmoituksen tulee siséltdd tiedot aluksen koosta, lasteista, jotka
vaativat haihtumapééstdjen valvontajérjestelmié, seké valvonnan voimaantulopdivésta.
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Sopimuspuolet jakavat luettelon jirjeston jdsenvaltioille ja muille sopimuspuolille tiedoksi
niistd nimetyisti satamista, joissa on hyviksytyt haihtumapaéstdjen valvontajérjestelmaét.

Sadnnossd madrdtdaan, ettd sdilidaluksilla tulee olla haihtumapidistdjen talteenottojérjestelma.
Lisdksi raakadljyjd kuljettavilla aluksilla on oltava VOC-hallintasuunnitelma, joka siséltid
kirjalliset menettelyt paédstdjen minimoimiseksi ja ottaa huomioon jirjeston ohjeet. Sdéntoa
sovelletaan myds kaasusdilidaluksiin, jos niiden jirjestelmét mahdollistavat turvallisen VOC-
yhdisteiden sdilyttimisen tai kuljettamisen. Sddnt6o6n ei ole tehty muutoksia paétdslauselmalla
MEPC.328(76).

Saantd kuuluu lainsdddinnon alaan. Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien orgaanisten
yhdisteiden pédstokielto ja padstorajoituksesta sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 7
luvun 2 §:ssé.

16 saantd. Jdtteenpoltto aluksella. Sddnndén mukaan jétteenpoltto aluksilla on sallittu vain
alusten jatteenpolttouuneissa. Muun muassa lastin jadmia, PCB-yhdisteitd tai raskasmetalleja
sisdltdvid jatteitd ei saa polttaa. Polyvinyylikloridien (PVC) poltto on kielletty, paitsi
hyvéksytyissd jétteenpolttouuneissa. Viemdrilietteen ja jétedljyn polttaminen aluksella on
sallittu pdd- tai apumoottorissa tai kattilassa, mutta vain satama-alueiden ja jokisuistojen
ulkopuolella. Sdéntd ei vaikuta jitteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman
pilaantumisen ehkdisemiseksi tehdyssd yleissopimuksessa annettuihin kieltoihin tai
vaatimuksiin tai vaihtoehtoisten 1ampd6n perustuvien jatteenkésittelylaitteiden kehittdmiseen.
Alusten jatteenpolttouuneille on asetettu niiden valmistuspdivaméaarit huomioiden vaatimukset,
joista voidaan myontdé poikkeuksia tietyin ehdoin. Jitteenpolttouunien kaytosti ja henkildston
koulutuksesta on annettu ohjeet. Polttokammion poistokaasun riittdvin korkeaa 1&mpétilaa on
seurattava madrdysten mukaisesti. S&antoon ei ole tehty muutoksia péitoslauselmalla
MEPC.328(76).

Saant6 kuuluu lainsddddnnon alaan. Jatteen polttamisesta aluksella sdddetddn merenkulun
ympéristonsuojelulain 7 luvun 11 §:ssé.

17 saddntd. Vastaanottolaitteistot. Jokaisen sopimuspuolen on varmistettava, ettid silld on
riittdvat vastaanottolaitteistot ottamaan vastaan otsonikerrosta heikentivié aineita sekd kyseisia
aineita siséltdvid varusteita ja pakokaasujen puhdistusjadmid. Pienet kehittyvit saarivaltiot
voivat tiyttdd vaatimukset alueellisin jarjestelyin. Sopimuspuolet voivat kysyd neuvoa
jérjestoltd ohjeiden ja alueellisten suunnitelmien laatimiseksi. Jos tietylld satamalla tai
terminaalilla ei ole tarvittavaa infrastruktuuria aineiden késittelyyn, sopimuspuoli ilmoittaa
asiasta jarjestolle tiedonjakoa varten. Liséksi sopimuspuolet ilmoittavat jérjestolle tilanteista,
joissa vaadittuja vastaanottolaitoksia ei ole kdytettdvissa tai ne ovat riittiméattomia. S&4ntoon ei
ole tehty muutoksia paitdslauselmalla MEPC.328(76).

Séantd kuuluu lainsédddédnnon alaan. Jétteiden vastaanottojirjestelyistd satamassa sdddetddn
merenkulun  ympéristénsuojelulain 9 luvussa. Jdtteiden vastaanottojérjestelyt kuuluvat
alusjdtedirektiivin nojalla unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

18 sadntoé. Polttodljyn saatavuus ja laatu. Sédannon 18 mukaan sopimuspuolet edistivit
polttodljyjen saatavuutta satamissaan ja terminaaleissaan. Jos alus ei kykene noudattamaan
tdmén liitteen sddntdjen 14 sekd 18 asettamia polttodljyn laatuvaatimuksia, sopimuspuolen
viranomainen voi vaatia alusta esittiméén nayton pyrkimyksisté noudattaa vaatimuksia. Alusta
ei tulisi pakottaa poikkeamaan matkareitiltddn kohtuuttomasti vaatimustenmukaisuuden
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saavuttamiseksi. Polttodljyn laadun tulee tdyttdd tarkat, sddnndsséd kuvatut vaatimukset, ja
aluksella on pidettivd polttoaineen luovutustodistus, jonka tietoja tarkastellaan
satamaviranomaisten toimesta. Sopimuspuolet sitoutuvat ylldpitdmaan rekisterid paikallisista
poltto6ljyn toimittajista ja ryhtymiédn tarvittaessa toimiin vaatimustenvastaisia toimittajia
vastaan.

Saant6 kuuluu lainsddddnnon alaan. Polttoaineiden laatuvaatimuksista sdddetddn merenkulun
ympdristonsuojelulain 7 luvun 7 §:ssd. Meriliikenteessé kdytettidvien polttoaineiden toimittajia
koskevista velvoitteista sdddetddn mainitun luvun 11 a §:ssé.

4 LUKU, KANSAINVALISEN MERENKULUN HIILI-INTENSITEETTIA KOSKEVAT
SAANNOT.

Luvun otsikko on muutettu muotoon "Kansainvélisen merenkulun hiili-intensiteettid koskevat
saannot" aiemman "Aluksien energiatehokkuutta koskevat sddnndt" sijaan. Témén luvun
ailemman version soveltamisalaa koskevan 19 sddnnén ja saavutettua energiatehokkuutta
mittaavan suunnitteluindeksid koskevan 20 sddnnon véliin on lisédtty kaksi uutta sdéntoa, jotka
on numeroitu 20 ja 21 sé@dnndiksi. Samalla aiempien sédéntdjen numerointia on muutettu.

19 sdantd. Soveltaminen. Saddntd koskee péddosin vihintddn 400 tonnin bruttovetoisuuden
aluksia. Méérdyksid ei sovelleta aluksiin, jotka operoivat ainoastaan aluksen lippuvaltion
vesilld, ellei kohtuullinen ja mahdollinen noudattaminen ole perusteltua. Lisdksi poikkeusta
voidaan soveltaa ei-moottorikiyttoisille aluksille, FPSO- ja FSU-aluksille ja porauslautoille,
epatavanomaisella kuljetuskoneistolla varustetuille aluksille tai nestekaasuséilialuksille.
Poikkeuksia polaarisdénnostosséd maériteltyihin A-luokan aluksiin voidaan soveltaa. Hallinto
voi my0s jattdd noudattamatta sddntdja tiettyjen kyseisen lippuvaltion alusten osalta, jolloin
sdantdjen soveltamisen keskeyttimisesta tai kieltdytymisestd on ilmoitettava jarjestolle.

Saanndn 3 kappaleeseen on lisdtty maininnat sadantoon lisdtyistd uusista kappaleista sekd niiden
vaikutuksista. Lisityt kappaleet koskevat matkustaja-aluksia, joissa on ei-tavanomainen (non-
conventional) propulsiojirjestelmi, sekd LING-tankkereita, joissa on perinteinen tai ei-
tavanomainen propulsiojirjestelmé. Lisdksi kappaleessa 3 on tarkennettu, ettd liséttyjen
kappaleiden sekd aiempien 20 ja 21 kappaleiden sdidntelyd ei sovelleta polaarisddnnoston
mukaisen jadluokituksen A-luokan aluksiin.

Séanto ja sithen tehdyt muutokset kuuluvat lainsddddnnon alaan. Kansallisesti merenkulun
ympéristonsuojelulain  mukaiset alusten energiatehokkuutta koskevien vaatimusten
soveltamisala on sidottu MARPOL-yleissopimukseen.

20 sadnto. Tavoite. Kokonaan uudella 20 sddnnolld méadrdtdan, ettd luvun tavoitteena on
vihentdd kansainvilisen merenkulun hiili-intensiteettid ja pyrkid saavuttamaan alusten
kasvihuonekaasujen vdhentdmistd koskevassa IMOn alustavassa strategiassa vahvistetut
tavoitteet.

21 saidnté. Toiminnalliset vaatimukset. Sdinnon mukaan saavuttaakseen MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen 20 sddnndssd asetetun tavoitteen 4 luvun alaisen aluksen on
tarvittaessa noudatettava VI liitteen 22, 23, 24 ja 25 sddnnon mukaiset tekniset ja VI liitteen 26,
27 ja 28 saannon mukaiset toiminnalliset hiili-intensiteettid koskevat vaatimukset hiili-
intensiteettinsd vihentdmiseksi. Sd4nté on kokonaan uusi.
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Séanto kuuluu lainsdédddnnon alaan. Velvoitteesta ei kuitenkaan ole tarpeen sditédd merenkulun
ympdristonsuojelulaissa, koska laissa on tarkoitus sdatdd yksittdisistd velvoitteista erikseen.

22 sadnto. Saavutettu energiatehokkuutta mittaava suunnitteluindeksi (saavutettu EEDI).
Sadédnnon mukaan saavutettu energiatehokkuutta mittaava suunnitteluindeksi (saavutettu EEDI)
lasketaan jokaiselle uudelle alukselle, jokaiselle uudelle alukselle, johon on tehty merkittédva
muutos ja jokaiselle uudelle tai olemassa olevalle alukselle, johon on tehty merkittdva muutos,
joka on niin mittava, ettd hallinto katsoo aluksen vastarakennetuksi alukseksi. Kaikkia
energiatehokkuusvelvoitteita (sddnnot 22-25) sovelletaan irtolastialuksiin, yhdistelméaaluksiin,
konttialuksiin, risteilyaluksiin, kaasusdilidaluksiin, yleisiin lastialuksiin, nestesdilidaluksiin,
kylmailastialuksiin, ro-ro-aluksiin, ro-ro-aluksiin, jotka kuljettavat ajoneuvoja, ro-ro-
matkustaja-aluksiin ja séilidaluksiin, siten kuin ndmé on mééritelty MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen 2 sddnnon 2 kohdassa. Saavutettu EEDI on aluskohtainen ja osoittaa aluksen
arvioidun suorituskyvyn energiatehokkuuden kannalta. Saavutettu EEDI on laskettava IMOssa
laaditun ohjeistuksen mukaisesti®>® ja tarkastettava. Hallinto tai luokituslaitos ilmoittaa
jarjestolle aluksen osalta vaaditun ja saavutetun EEDIn arvot aluksen katsastus- tai
valmistusajankohtaan sidotusti. Tdma sdinto on ollut aiemmassa versiossa 20 sdantd. Saantoon
ei ole tehty muita muutoksia kuin sddnnon numeron péivitys.

Aluksen energiatehokkuutta koskevista vaatimuksista, mukaan Iukien saavutetusta
energiatehokkuutta  mittaavan  suunnitteluindeksin  arvosta, sdddetddn merenkulun
ympdristonsuojelulain 7 a luvun 1 §:ssé. 22 sédnto kuuluu lainsédddénnon alaan.

23 sdanto. Saavutettu olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksi (saavutettu EEXI).
Sddnnén mukaan saavutettu olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksi (saavutettu
EEX]) lasketaan jokaiselle alukselle ja jokaiselle alukselle, johon on tehty merkittdva muutos.
Saavutettu EEXI on aluskohtainen ja osoittaa aluksen arvioidun suorituskyvyn
energiatehokkuuden kannalta. Hallinnon tai sen asianmukaisesti valtuuttaman laitoksen on
tarkastettava saavutettu EEXI teknisen EEXI-asiakirjan perusteella. Sd&nnén 22 mukaisesti
tarkastettu saavutettu EEDI voidaan katsoa jokaisen VI liitteen 22 sddnndn alaisen aluksen
osalta saavutetuksi EEXIksi, jos saavutetun EEDIn arvo on yhta suuri tai pienempi kuin 25
sdanndn mukaisesti vaadittu EEXI. Téssd tapauksessa saavutettu EEXI tarkastetaan teknisen
EEDI-asiakirjan perusteella. Sdantd on kokonaan uusi.

Aluksen  energiatehokkuutta  koskevista  vaatimuksista  sdddetddan  merenkulun
ymparistonsuojelulain 7 a luvun 1 §:ssd. 22 sddnt6 kuuluu lainsdddanndn alaan.

24 saidnto. Vaadittu EEDI. Sddnndssi madratdan alukselta edellytettdvastd vaaditusta EEDIst.
Sadantd soveltuu samoihin aluksiin kuin 22 séént6. Sddanndssa esitettyjen taulukoiden perusteella
ja saavutetun EEDI-arvon avulla lasketaan vaadittu EEDI. Jos alus voi rakenteensa perusteella
kuulua useampaan kuin yhteen sdénnén 2 taulukossa maédriteltyyn alustyyppiin, aluksen
vaadittu EEDI on tiukin (alhaisin) vaadittu EEDI. S&dnnén mukaan alukselle asennettu
koneteho ei saa olla missddn sdédnnon soveltamisalaan kuuluvassa aluksessa pienempi kuin
aluksen kuljettamiseen epédsuotuisissa olosuhteissa tarvittava koneteho. Tamé sééntd on ollut

33 Uusiin aluksiin sovellettavaa saavutetun energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin (EEDI)
laskentamenetelméstéd annettu ohjeistus, joka on annettu IMOn merellisen ympariston suojelukomitean
paatoslauselmalla MEPC.308(73) ja muutettu paatdslauselmilla MEPC.322(74) ja MEPC.332(76).
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aiemmassa versiossa 21 sidinto. Paitdslauselmalla MEPC.328(76) ei ole tehty sddntoon muita
muutoksia kuin piivitetty sen numero.

Aluksen  energiatehokkuutta  koskevista  vaatimuksista  sdddetddan  merenkulun
ympéristonsuojelulain 7 a luvun 1 §:ssd. Mainittu sddnnds koskee saavutettua energiatehokuutta
mittaavan suunnitteluindeksin arvoa.

25 sdantd. Vaadittu EEXI. Sdinndssd madritddn alukselta edellytettivéstd saavutetusta
EEXIstd. Saavutettu EEXI tulee laskea samoille aluksille, joihin 23 séantd soveltuu, 25
sddnnossd esitetylld laskukaavalla. Saavutetun EEXI:n avulla lasketaan vaadittu EEXI
saavutetun EEXI:n ja tissd sddnndssa esitetyn taulukon avulla. Sd4dnt6 on kokonaan uusi.

Sdantd  kuuluu  lainsdddédnnon alaan. Merenkulun  ympéristonsuojelulain  aluksen
energiatehokkuutta koskevia vaatimuksia koskevaa 1 §:44 esitetdédn tdydennettdvén siten, ettd
se kattaisi myds 25 sddnnon velvoitteet.

26 saanto. Aluksen energiatehokkuuden hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma).
Energiatehokkuuden hallintasuunnitelmaa koskeva entinen 22 sdéntd on siséllytetty
paivitettyyn VI liitteeseen muutettuna 26 sédéntond. Sdédnnon 1 kappaleen mukaan jokaisessa
aluksessa on oltava aluskohtainen energiatehokkuuden hallintasuunnitelma (SEEMP-
suunnitelma), joka voi myds olla osa aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelmaa (SMS-
jarjestelma). Paitoslauselmalla MEPC.328(70) sddnnon 1 kappaleeseen siirrettiin aiemman 3
kappaleen vaatimus siité, ettd suunnitelma laaditaan huomioiden IMOn kehittdmét ohjeistukset.
Polttoaineen kulutustietojen kerddmiseen kéyttdvin menetelmédn kuvauksen siséllyttdmista
SEEMP-suunnitelmaan koskevaan 2 kappaleeseen tehtiin paitdslauselmalla MEPC.328(79)
editoriaalisia muutoksia, mutta se on pysynyt sisdllollisesti ennallaan. Kokonaisuudessaan
uudessa 3 kappaleessa madriatddn muista tiedoista, joita bruttovetoisuudeltaan vahintdédn 5000
olevan aluksen SEEMP-suunnitelmaan on ollut siséllytettava 1.1.2023 asti, seka aluksen, jolla
on operatiivista hiili-intensiteettid koskevan 28 sddnnon mukainen hiili-intensiteettiluokitus E
tai kolmena perittdisend vuotena D, SEEMP-suunnitelman tarkistamisesta ja korvaavia toimia
koskevan suunnitelman sisallyttdmiseksi seké aluksen tarkastamisesta ja auditoinneista IMOn
ohjeet huomioiden.

Sdaantd kuuluu lainsddddnnén alaan. SEEMP-suunnitelmasta sdiddetddn merenkulun
ympéristonsuojelulain 7 a luvun 2 §:ssé. Sdénnosté esitetddn muutettavan SEEMP-suunnitelmaa
koskevan sddnnén muutoksen vuoksi.

27 saantd. Aluksen polttodliyn kulutustietojen keruu ja ilmoittaminen. S&dnndén mukaan
bruttovetoisuudeltaan vadhintddn 5 000 olevilla aluksilla on velvollisuus kerdtd ja ilmoittaa
polttodljyn kulutustiedot SEEMP-suunnitelman mukaisesti. Alukset ilmoittavat tiedot
kalenterivuosittain hallinnolle séhkoisesti IMO:n standardimuodossa. Alusta siirrettdessd
hallinnolta toiselle tiedot ilmoitetaan entiselle hallinnolle tai yhtidlle ja tiedot vahvistetaan
hallinnon méirdamien menettelyjen mukaisesti. IMO:n alusten polttodljyn kulutustietokantaan
toimitetut tiedot kisitellddn anonyymisti, ja IMO:n pédsihteeri vastaa tietokannan
toteuttamisesta ja hallinnoinnista. Sdantdon ei tehty sisdllollisid muutoksia paédtdslauselmalla
MEPC.328(76), mutta sen numerointi on muuttunut (aiemmin 22A).

Sdantd  kuuluu lainsdddédnnon  alaan. Aluksen polttoaineen kulutusta koskevaan
tiedonkeruujirjestelmédn toimitettavista tiedoista sdddetidéin merenkulun ympéristonsuojelulain

108



7 a luvun 2 b §:ssd. Sdénnon siséltd kuuluu MRV-asetuksen vuoksi unionin yksinomaiseen
toimivaltaan.

28 sadanto. Operatiivinen hiili-intensiteetti. Saanndn mukaan bruttovetoisuudeltaan vahintdan 5
000 olevien alusten on kerdttdva ja ilmoitettava operatiivista hiili-intensiteettidan (CII) koskevat
tiedot. Saavutettu vuotuinen operatiivinen CII lasketaan kultakin kalenterivuodelta ja alusten on
ilmoitettava se sdhkoisesti hallinnolle IMO:n standardimuodossa, joka on annettu VI liitteen
lisdykselld X. Lisdksi sddnnossd maddritelldin vaaditun vuotuisen operatiivisen Cll:n
laskukaava. Operatiivinen hiili-intensiteettiluokitus (A—E) maééritellddn saavutetun Cll:n ja
vaaditun CII:n perusteella. Sdanto siséltdd myos korjaavien toimien suunnittelun tasolle D tai E
luokitelluille aluksille sekd kannustimia ja tarkistuksen vuoteen 2026 mennessd, jossa
arvioidaan sddannon vaikutuksia ja tarvetta mahdollisille muutoksille. Sddnt6 on kokonaan uusi.

Unionin merenkulun kasvihuonekaasupééstdjen vihentdmistd koskeva sédéntelyn myotéd sdéntod
kuuluu unionin yksinomaiseen toimivaltaan. S&ant6 kuuluu lainsdddédnndn alaan. S&inndn
madrdykset esitetddn pantavan tdytdntoon merenkulun ympdéristonsuojelulain 7 a lukuun
ehdotettavalla sddntelylla.

29 siadnté. Alusten energiatehokkuuden parantamiseen liittyvin teknisen yhteistyon ja
teknologian siirron edistiminen. Sainndén mukaan hallintojen on yhteisty0sséd jarjestdon ja
muiden kansainvilisten elinten kanssa edistettdva ja tarvittaessa tarjottava tukea teknistd apua
pyytaville valtioille ja erityisesti kehittyville valtioille. Sopimuspuolen hallinnon on edistettava
teknologian kehittimistd ja siirtoa sekd tiedonvaihtoa teknistd apua pyytdville valtioille,
erityisesti kehittyville valtioille. Tima on aiemman version 23 sédntd. Sdantoon ei ole tehty
muutoksia péaitoslauselmalla MEPC.328(76).

Sddntd kuuluu lainsddddnndn alaan. S&int6d ei ole pantu tdytdntoon kansallisella
substanssisdéntelylla.

5 LUKU. TAMAN LIITTEEN MAARAYSTEN NOUDATTAMISEN VARMISTAMINEN.

30 sddnté. Soveltaminen. Sdainndén mukaan sopimuspuolet soveltavat IMO:n médrayksien
toimeenpanoa koskevan nk. IIl-sddnndston madrdyksid VI liitteeseen sisdltyvien
velvollisuuksiensa ja tehtdviensd tdyttdmisessd. Sddnt66n ei ole tehty muutoksia
paatoslauselmalla MEPC.328(76). Sadanto ei kuulu lainsdddanndn alaan, eiki sitd ei ole pantu
taytédntoon kansallisella substanssisddntelylla.

31 sdidntd6. Noudattamisen tarkastaminen. Jérjestd suorittaa jokaiselle sopimuspuolelle
madriaikaisauditointeja  auditointistandardin  mukaisesti tarkastaakseen tdmén liitteen
noudattamisen ja tdytdntdonpanon. Auditointijirjestelmén hallinnoinnista on vastuussa
jarjeston paasihteeri. Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoinnin sujuvasta toteuttamisesta ja
tulosten kaésittelyyn tarkoitetun toimintaohjelman toteuttamisesta. Auditoinnit perustuvat
jérjeston péésihteerin laatimaan yleissuunnitelmaan ja ne suoritetaan sdédnnéllisin véliajoin
ottaen huomioon jérjeston laatimat ohjeet. Sdént66n ei ole tehty muutoksia péaatoslauselmalla
MEPC.328(76).

Sadantd ei kuulu lainsddddnnon alaan eikd sitd ole pantu tiytintéon kansallisella
substanssisdéntelylla.

LISAYKSET
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MARPOL-yleissopimuksen VI liite siséltda 11 lisdystd (Appendix), joilla tarkennetaan liitteen
sdantdjen sisdltod, kuten annetaan liitteen edellyttdmien todistuskirjojen mallit. Lisdykset eivét
kuulu lainsdddédnnon alaan.

I lisdys. Kansainvdlisen ilmansuojelutodistuskirjan (IAPP-todistuskirjan) malli (8 sddnté).
Lisdys sisdltdd Kansainvilisen ilmansuojelutodistuskirjan (IAPP-todistuskirjan) mallin.
Lisdykseen ei ole tehty muutoksia paétoslauselmalla MEPC.328(76).

I lisdys. Testisyklit ja painotuskertoimet (13 sddnto). Lisdys sisdltdd typen oksidipddstdjen
madrityksessd kaytettdvat testisyklit sekd painotuskertoimet meridieselmoottoreille liitteen 13
saannon mukaisesti. Sovellettavien typen oksidien pédstorajojen noudattaminen tarkastetaan
kayttdmalld sadnndsséd kuvattuja, meridieselmoottorin kéyttGtavan mukaan méériteltyja seké eri
kayttoprofiileihin suunniteltuja testisyklejéd ja painotuskertoimia ja kdyttdimaélld vuonna 2008
tarkistetun typen oksidien teknisen sddnndston mukaista testimenettelyé ja laskentamenetelmaa.
Lisdykseen ei ole tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

I lisdys. Pddstojen valvonta- alueiden nimedmisperusteet ja -menettelyt (13 sddnnon 6
kappale ja 13 sddnnon 3 kappale). Lisdys sisiltdd padstdjen valvonta-alueiden nimedmisté
varten vaadittavat perusteet ja menettelyt nimeédmisehdotusten laatimiseksi ja toimittamiseksi
Jarjestolle sekd ne tekijat, jotka IMO huomioi arvioidessaan ehdotuksia. Sopimuspuolet voivat
tehdd péédstojen valvonta-alueita koskevia ehdotuksia, joiden on siséllettdvd alueen selked
rajaus, padstotyyppi, viestovaikutukset, ympéristovaikutukset, sddolosuhteet, liikkennetiheys ja
muut olennaiset tiedot. Jarjestd arvioi ehdotukset, ja pddstéjen valvonta-alueet nimetddn ja
muutokset késitellddn yleissopimuksen mukaisesti. Lisdykseen ei ole tehty muutoksia
paitoslauselmalla MEPC.328(76).

IV lisdys. Alusten jitteenpolttouunien tyyppihyviksyntd ja toimintarajat (16 sddnto). Aluksen
jétteenpolttouunilla on oltava IMOn tyyppihyvaksynnin todistuskirja. Lisdyksessd maéritellddn
tarkemmin 16 s@@nnon 6.1 kappaleessa mainitut jétteenpolttolaitoksen ominaisuudet
todistuskirjaa varten. Uunin tulee kyetd polttamaan médriteltyjd jdtetyyppejd kuvatuilla
reunachdoilla lisdyksen mukaisesti koskien esimerkiksi palotapahtumaa ja syntynyttd
palamatonta polttojdtettd. Uunille tehdddn maéritty tyyppihyviksyntétesti tehtaalla tai
hyvéksytyssa testilaitoksessa hallinnon vastuulla siten, ettd tyyppihyvéksyntétestissa kdytetdan
tassd lisdyksessd kuvattuja polttoaineen/jétteen standardieritelmid sen maarittadmiseksi, toimiiko
jétteenpolttouuni asetetuissa rajoissa. Lisdyksessd annetaan raja-arvot palamistuotteille seké
palamisjitteille. Lisdykseen ei ole tehty muutoksia péditdslauselmalla MEPC.328(76).

V lisdys. Polttoaineen luovutustodistukseen sisdllytettdvit tiedot (18 sddnnon 5 kappale).
Lisdyksessd kuvataan 18 sdédnnon 5 kappaleen mukaiset polttoaineen luovutustodistukseen
sisdllytettavat tiedot sekd polttodljyn toimittajan edustajan allekirjoittama ja varmentama
ilmoitus, jonka mukaan toimitettu polttodljy on liitteen 18 sddnnon 3 kappaleen vaatimusten
mukaista. Lisdykseen ei ole tehty muutoksia péditdslauselmalla MEPC.328(76).

VI lisdys. MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen — mukaisten  polttodljyndytteiden
tarkastusmenettelyt (18 sddnnon 8 kappaleen 2 kohta tai 14 sddnnon 8 kappale). Lisdyksessi
kuvataan 18 sddnndn 8 kappaleen tai 14 sdénndn 8 kappaleen mukaiset polttodljynédytteiden
tarkastusmenettelyt, kuten ndytteen toimittamisen laboratorioon, laboratoriotutkimuksien
sisdllon ja tutkimusmenetelmét, tulosten merkitsemisen ja ilmoittamisen, sekd toiminnan
ndytteen tuloksien perusteella. Lisdykseen ei ole tehty muutoksia pédétdslauselmalla
MEPC.328(76).
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VII lisdys. Pddstdjen valvonta-alueet (13 sddnnon 6 kappale ja 14 sddnnon 3 kappale).
Lisdyksessd kuvataan pididstojen valvonta-alueiden rajat koordinaatteihin sitoen lukuun
ottamatta Itdmeren ja Pohjanmeren alueita. Lisdykseen ei ole tehty muutoksia paédtdslauselmalla
MEPC.328(76).

VI lisdys. Kansainvdilisen energiatehokkuustodistuskirian (IEE-todistuskirjan) malli (8
sdadnnon 2 kappale). Lisdys siséltdd kansainvélisen energiatehokkuustodistuskirjan (IEE-
todistuskirja) mallin, joka on uudistettu péitoslauselmalla MEPC.328(76). Muutoksena
todistuskirjan malliin on lisdtty osuudet saavutetusta aluksen energiatechokkuusindeksistd
(saavutettu EEXI), vaaditusta aluksen energiatehokkuusindeksistd (vaadittu EEXI) sekd
teknisestd EEXI-asiakirjasta.

IX liséys. IMOn alusten polttodljyn kulutustietokantaan toimitettavat tiedot (27 sddnto). Liséys
siséltdd madrittelyn IMO:n alusten polttodljyn kulutustietokantaan toimitettavista tiedoista.
Lisdykseen ei ole tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

X lisdys. Vaatimustenmukaisuusvakuutuksen malli — polttooljyn  kulutusilmoitus ja
operatiivinen  hiili-intensiteettiluokitus (8 sddnnén 3 kappale). Lisdys siséltaa
vaatimuksenmukaisuusvakuutuksen mallin polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-
intensiteettiluokitusta  (CII) varten. Malli on péivitetty operatiiviseen  hiili-
intensiteettiluokitukseen liittyen.

X1 lisdys. Miehittamdttomid muita kuin omalla kdyttévoimalla litkkuvia proomuja koskevan
vapautuskirjan malli (8 sddnnén 4 kappale). Taima on kokonaan uusi asiakirja.

7.2.2 Miehittiméttomien muulla kuin omalla kéyttGvoimalla liikkuvien proomujen
vapauttaminen tietyisti MARPOL-yleissopimuksen I ja IV liitteiden katsastus- ja
todistusvaatimuksista (paatoslauselma MEPC.330(76))

MARPOL-yleissopimuksen I liite

1 sdantd. Mddritelmdt. Muutoksella lisatddn I liitteen méaritelmésaantdon uusi 40 kappale, jolla
madritelldadn miehittdmiton ei-itseliikkuva proomu.

Miehittdmattomistd muulla kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvista proomuista ei ole annettu
kansallista tai unionin lainsddddnt6d, mutta niihin soveltuvat monet merenkulun
ympéristosdannokset.

3 sddnto. Poikkeukset ja vapautukset. 3 sddntoon lisdtdan uusi kappale siitd, ettd hallinto voi
vapauttaa miehittdméttoméat muulla kuin omalla kdyttévoimalla liikkuvat proomut I liitteen
katsastusvelvoitteista miehittdmattomille, muulla kuin omalla kayttdvoimalla liikkuville
proomuille tarkoitetulla 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkédisemistd koskevan kansainvilisen
todistuskirjan vapautuskirjalla.

Alusten katsastamisesta sdddetddn laissa alusturvallisuuslaissa. Lain 53 §:ssd sdddetddn
ympériston pilaantumisen ehkdisemiseksi suoritettavista katsastuksista. Pykdldn mukaan alus
on katsastettava ympdriston pilaantumisen ehkdisemiseksi ennen aluksen asettamista
lilkkenteeseen suomalaisena aluksena sen varmistamiseksi, ettd alus tiyttdd merenkulun
ympéristonsuojelulain vaatimukset. Lisdksi pykdldn mukaan néihin katsastuksiin sovelletaan,
mitd MARPOL-yleissopimuksessa méératain.
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Kansainvilisestd 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemistd koskevasta todistuskirjasta eli
niin kutsutusta IOPP-todistuskirjasta sdddetdfin merenkulun ymparistonsuojelulain 2 luvun 7
§:ssd.

8 sainto. Toisen hallituksen antamat tai hyviksymadt todistuskirjat. Miehittimattoman muulla
kuin omalla kéyttovoimalla liikkkuvan proomun vapautuskirja lisdtdén 8 sdédnnon 4
kappaleeseen, joka koskee asiakirjoja, joita ei myoOnnetd alukselle, joka liikkenndi sellaisen
valtion lipun alla, joka ei ole MARPOL-yleissopimuksen sopimuspuoli.

Toisen valtion suorittamasta katsastuksesta, myos MARPOL-yleissopimuksen mukaisesta
katsastuksesta sdddetddn alusturvallisuuslain 37 §:ssa.

9 saintd. Vapautuskirjan malli. Sidntdon lisétddn uusi kappale miehittdméttomille muulla kuin
omalla kiyttovoimalla liikkuville proomuille tarkoitetusta ilman pilaantumisen ehkdisemista
koskevan kansainvélisestd vapautuskirjasta ja sen kieliversioista.

MARPOL-yleissopimuksen mukaisista asiakirjojen malleista ei ole annettu kansallista
sddntelyd eivitka ne kuulu lainsdddannon alaan.

IV lisdys. Miehittdmdttomien, muulla kuin omalla kdyttévoimalla liikkuvien proomujen
vapautuskirjan malli. Yleissopimuksen I liitteeseen lisdtddn uusi IV lisdys, jolla annetaan
miehittimattomille muulla kuin omalla kéyttdvoimalla liikkuville proomuille tarkoitetun 6ljyn
aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisté koskevan kansainvilisen todistuskirjan vapautuskirjan
malli.

MARPOL-yleissopimuksen mukaisista asiakirjojen malleista ei ole annettu kansallista
sdantelya eivatkd ne kuulu lainsdddannon alaan.

MARPOL-yleissopimuksen IV liite

1 sddnto. Mddritelmdt. Muutoksella lisatdén IV liitteen mééritelmasaintoon uusi 16 kappale,
jolla médritelld&n miehittiméton muulla kuin omalla kéyttovoimalla liikkuva proomu.

3 sadnto. Poikkeukset. 3 sddntoon lisdtddan uusi kappale siitd, ettd hallinto voi vapauttaa
michittdmattdomat muulla kuin omalla kiyttovoimalla liikkuvat proomut 1 liitteen
katsastusvelvoitteista miehittdméttomille muulla kuin omalla kéyttdvoimalla liikkuville
proomuille tarkoitetulla 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemistd koskevan kansainvilisen
todistuskirjan vapautuskirjalla.

Edelld kuvattu alusturvallisuuslain 53 § koskee myds MARPOL-yleissopimuksen mukaisia
katsastuksia ja poikkeuksia niistd. Kansainvilisestd kaymaéldjiteveden aiheuttaman
pilaantumisen ehkdisemisté koskevasta todistuskirjasta eli niin kutsutusta ISPP-todistuskirjasta
saddetiéin merenkulun ympéristonsuojelulain 5 luvun 5 §:ssé.

6 saanto. Toisen hallituksen antama tai hyvdksymd todistuskirja. Miehittdmittoméan muulla
kuin omalla kayttdvoimalla liikkkuvan proomun vapautuskirja lisitdin 6 sddnnoén 4
kappaleeseen, joka koskee asiakirjoja, joita ei myonnetd alukselle, joka liikennoi sellaisen
valtion lipun alla, joka ei ole MARPOL-yleissopimuksen sopimuspuoli.
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7 saintd. Vapautuskirjan malli. Sidntdon lisétddn uusi kappale miehittdméttomille muulla kuin
omalla kéyttévoimalla liikkuville proomuille tarkoitetusta kidymaélédjiteveden aiheuttaman
pilaantumisen ehkéisemistd koskevasta kansainvélisestd vapautuskirjasta ja sen kieliversioista.

MARPOL-yleissopimuksen mukaisten asiakirjojen malleista ei ole annettu kansallista sddntelya
eivitki ne kuulu lainsdddénnon alaan.

II lisdys. Miehittiméttomien muulla kuin omalla kéyttdvoimalla liikkuvienproomujen
vapautuskirjan malli. Yleissopimuksen I liitteeseen lisdtddn uusi IV lisdys, jolla annetaan
michittimattomille muulla kuin omalla kayttdvoimalla liikkuville proomuille tarkoitetun
kdymaildjateveden aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemistd koskevan kansainvilisen
todistuskirjan vapautuskirjan malli.

MARPOL-yleissopimuksen mukaisista asiakirjojen malleista ei ole annettu kansallista
sdantelya eivatkd ne kuulu lainsdddannon alaan.

7.2.3 Arktisilla merialueilla sijaitsevat alueelliset vastaanottojarjestelyt ja jatepaivékirja
(paitoslauselma MEPC.360(79))

MARPOL-yleissopimuksen V liite

Saianto 8. Vastaanottolaitteistot. Jatteiden vastaanottojirjestelyitd koskevaa 8 sddntod
tdydennetddn sallimalla alueelliset vastaanottojirjestelyt pienten saarivaltioiden lisdksi my0s
arktisille valtioille niiden arktisilla merialueilla sijaitsevien satamien osalta.

Satamien vastaanottojdrjestelyitd koskee alusjitedirektiivi, joten vastaanottojérjestelyt kuuluvat
unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Mainittu direktiivi velvoitteet on pantu kansallisesti
tdytdntoon merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja 10 lukujen sédéntelylld ja merenkulun
ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 ja 8 lukujen séédntelyll4.

10 sadnto. Kyltit, jatehuoltosuunnitelmat ja jdtepdivikirja. Saantoon tehdyilld muutoksilla
laajennetaan velvoite pitdd aluksella jitepdivékirjaa kaikista bruttovetoisuudeltaan vahintdén
400 olevista aluksista vahintdan 100 oleviin aluksiin.

Aluksen jatepdiviakirjasta sdddetdin merenkulun ympéristonsuojelulain 6 luvun 5 §:ssé. Sdanto
kuuluu lainsédddénnon alaan.

7.3 Lontoon poytikirjan muutokset

Lontoon pdytékirja on YK:n alaisen kansainvilisen merenkulkujérjeston (IMO) alainen
sopimus ja Suomi on sopimuksen osapuoli. Poytékirja on niin kutsuttu sekasopimus, jonka
madrdykset kuuluvat EU:n ja sen jésenvaltioiden jaettuun toimivaltaan. EU ei ole sopimuksen
osapuoli.

Jatteen ja muun aineen mereen laskemisen kielto kuuluu lainsdddédnndn alaan, koska silld
puututaan yksilon oikeuksiin ja velvollisuuksiin ja siitdi on voimassa lain sddnnoksia.
Kansallinen sdidntely on Lontoon pdytékirjaa rajoittavampaa; Suomessa on vanhastaan ollut
sallittua ainoastaan ruoppausmassan léjitys. Ympéristonsuojelulain 18 §:n 2 momentin mukaan
Suomen aluevesille tai talousvyOhykkeelle ei saa upottamis- tai muussa
hylkddmistarkoituksessa laskea jdtettd tai muuta ainetta suomalaisesta tai ulkomaisesta
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aluksesta, jaalld liikkkuvasta ajoneuvosta, ilma-aluksesta tai merensuojelulain 4 §:n 2 kohdassa
tarkoitetusta avomeriyksikosti, taikka upottaa tai hylata alusta, avomeriyksikkoa tai ilma-alusta
ottaen huomioon, mitd vastaavasta toimesta talousvyohykkeen ulkopuolella sdddetddn
merensuojelulain 7 §:n 3 momentissa. Sama koskee aineen kaatamista rannalta mereen
upottamis- tai hylkddmistarkoituksessa. YSL 18.3 §:n mukaan ruoppausmassan sijoittamisesta
vesialueelle sdédetdédn vesilaissa. Vesilain 3 luvun 3 §:n mukaan viranomaislupa tarvitaan aina
ruoppausmassan sijoittamiseen hylkdédmistarkoituksessa Suomen aluevesilld, jollei kyse ole
merkityksettomén pienestd madrdstd ruoppausmassaa.

Suomi on lisdksi osapuolena vuoden 1992 Itdmeren alueen merellisen ympériston suojelua
koskevassa yleissopimuksessa (nk. Helsingin sopimus, SopS 2/2000), jonka 11 artiklassa
kielletddn muun paitsi ruoppausmassan mereen laskeminen.

Suomi on Lontoon poytikirjan hyvéiksymiskirjan tallettamisen yhteydessad vuonna 2017 antanut
seuraavan ilmoituksen: Poytikirjan 4 artiklan 2 kohdan mukaisesti Suomi ilmoittaa kieltineensa
kansallisesti poytakirjan liitteessd 1 mainittujen jatteiden ja muiden aineiden mereen laskemisen
lukuun ottamatta ruoppausjitteen lajitysta.

Kansallisesti viemadriliejusta kéytetédn termejd puhdistamoliete, yhdyskuntajitevesiliete sekd
saostus- ja umpisdililiete. Nima lietteet ovat jétettd, jota koskee jéitelainsdddantd. Jatelaki ja
valtioneuvoston asetus jatteistd (978/2021) pohjautuvat EU:n jatedirektiiviin. Yhdys-
kuntajdtevesiasetuksen 5 § kieltdd yhdyskuntien jatevedenpuhdistamoista kertyvén késitellyn
tai késittelemdttoméan jatevesilietteen pddstdmisen vesiin.  Yhdyskuntajitevesiasetus
taytdntdonpanee yhdyskuntajétevesidirektiivid (91/271/ETY). Yhdyskuntajdtevesidirektiivin
14 artiklassa on sdénnds, jonka mukaan jésenvaltioiden on huolehdittava, ettd lietteen
padstiminen pintavesiin laivoista, putkissa johtamalla tai muilla keinoin lopetetaan 31 péivdin
joulukuuta 1998 mennessd. Sddnnods ei kuitenkaan koske lietteen padstdmisti mereen.
Myo6skain jatedirektiivi ei kielld lietteen padstimistd mereen.

Suomen kansallinen lainsédddéntd on muutetun Lontoon pdytdkirjan mukainen. Muutoksen
hyvéksyminen ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsdadéntdon. Asiasta ei ole EU-sééntelyé,
joten muutos kuuluu EU-jdsenmaiden kansalliseen toimivaltaan.

8 Lakiehdotusten sdinnoskohtaiset perustelut

8.1 Laki turvallisesta ja ympiiriston kannalta asianmukaisesta aluskierrityksesti tehdysti
Hongkongin kansainviilisesté yleissopimuksesta

1 §. Pykélad sisdltdd tavanomaisen blankettilain sddnndksen, jolla saatettaisiin voimaan ne
yleissopimuksen maérdykset, jotka kuuluvat lainsddddnndén alaan. Lainsddddnndn alaan
kuuluvia méarayksid on selostettu edempéna jaksossa 7.

2 §. Pykélédn mukaan yleissopimuksen muiden kuin lainsdédédnnon alaan kuuluvien méirdysten
voimaansaattamisesta sdddettéisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §  Pykdlin mukaan lain  voimaantulosta  sdddettdisiin  valtioneuvoston

asetuksella. Lainsdédédnnon alaan kuuluvat yleissopimuksen méirdykset olisi tarkoitus saattaa
voimaan yleissopimuksen tullessa kansainvélisesti voimaan.

114



8.2 Laki alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan I ja IV liitteeseen
tehdyisti muutoksista

1 §. Pykédla sisdltdd tavanomaisen blankettilain sddnndksen, jolla saatettaisiin voimaan ne
MARPOL-yleissopimuksen [ ja IV liitteeseen paétdslauselmilla MEPC.330(76) tehdyt
muutokset, jotka kuuluvat lainsdddédnnon alaan. Lainsédéddédnnén alaan kuuluvia mééréyksid on
selostettu edempéni jaksossa 7.

2 §. Pykidldn mukaan muutosten muiden kuin lainsddddnndon alaan kuuluvien maérdysten
voimaansaattamisesta saddettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykdlin mukaan lain voimaantulosta sédédettéisiin valtioneuvoston asetuksella.
Lainsddddnnon alaan kuuluvat maérdykset olisi tarkoitus saattaa voimaan mahdollisimman
pian.

8.3 Laki alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainvilliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan V liitteeseen
tehdyisti muutoksista

1 §. Pykélad sisdltdd tavanomaisen blankettilain sddnnoksen, jolla saatettaisiin voimaan ne
MARPOL-yleissopimuksen V liitteeseen paitdslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt muutokset,
jotka kuuluvat lainsdddannon alaan. Lainsdddannon alaan kuuluvia méirdyksia on selostettu
edempéna jaksossa 7.

2 §. Pykidlin mukaan muutosten muiden kuin lainsddddnnén alaan kuuluvien maérdysten
voimaansaattamisesta saddettiisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykilan mukaan lain voimaantulosta sidddettiisiin valtioneuvoston asetuksella. Muutokset
olisi tarkoitus saattaa voimaan mahdollisimman pian.

8.4 Laki alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan uudistetusta VI
liitteesti

1 §. Pykéld siséltdd tavanomaisen blankettilain sdénnoksen, jolla saatettaisiin voimaan ne
MARPOL-yleissopimuksen péétoslauselmalla MEPC.328(76) uudistetun VI liitteen
madrdykset, jotka kuuluvat lainsddddnnon alaan. Lainsdddénnon alaan kuuluvia mairdyksid on
selostettu edempédni jaksossa 7.

2 §. Pykildn mukaan yleissopimuksen muiden kuin lainsdédédnnon alaan kuuluvien méirdysten
voimaansaattamisesta saddettiisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykdlin mukaan lain voimaantulosta s#dadettéisiin valtioneuvoston asetuksella.

Lainsdddiannon alaan kuuluvat méadrdykset olisi tarkoitus saattaa voimaan mahdollisimman
pian.
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8.5 Laki jéitteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkiisemisesti tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytikirjan
liitteeseen 1 ja 2 tehdyisti muutoksista

1 §. Pykild siséltdd tavanomaisen blankettilain sddnndksen, jolla saatetaan voimaan ne
poytékirjan muutetut madraykset, jotka kuuluvat lainsdddannén alaan. Lainsdédédnnon alaan
kuuluvia méirayksia on selostettu edempéna jaksossa 7.

2 §. Pykédlin mukaan muiden kuin lainsddddnnén alaan kuuluvien maéaérdysten
voimaansaattamisesta saddettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykéldan mukaan lain voimaantulosta sdddettéisiin valtioneuvoston asetuksella.
8.6 Laki merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta
1 luku. Yleiset séidnnokset.

1 §. Lain tarkoitus. Pykdldin 1 momentin suomenkielisestd versiosta korjattaisiin aiempi
kirjoitusvirhe. Nyt ensimmadisessé virkkeessé viitataan alueiden paistdjen rajoittamiseen, kun
pitdisi tarkoittaa aineiden paistdjen rajoittamista. Ruotsinkielisessd kieliversiossa vastaavaa
virhettd ei ole.

2 momenttiin ei esitetd muutoksia, mutta pykaldn 3 momenttia esitetddn tdydennettidvin siten,
ettd todettaisiin lailla annettavan aluskierritysasetuksen ohella Hongkongin yleissopimuksen
kansallista taytdntdonpanoa koskevat sddnnokset. Samalla aluskierrdtysasetusta koskeva kohtaa
tarkennettaisiin siten, ettd tarkoitettaisiin sitd tdsmentdvien ja tdydentivien kansallisten
sddnnosten antamista. Lisdksi 3 momenttiin liséttdisiin sddannds siitd, ettd lailla annettaisiin
jakeluinfra-asetuksen vesiliikennettd koskevien sddnndsten tdsmentdmistd ja tdydentdmista
koskevat kansalliset sdénnokset.

2 §. Mddritelmdt. Pykélddn ehdotetaan lisédttdvédksi uusina mééritelmind uusiutuvien ja
viahahiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen (11 a kohta), harmaan
veden (14 a), MRV-asetuksen (37 a kohta) ja pakokaasujen puhdistusjirjestelmén (41 a kohta)
madritelmat, koska mainittuihin mééritelmiin viitataan ehdotetuissa aineellisissa sddnnoksissa.
Madritelmat sijoittuisivat pykéaldssa aakkosjarjestykseen.

11 a kohdan maéiritelma esitetdéin uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytdstd annetun
asetuksen maédritelmén mukaisena; méadritelméd on tarpeen asetusta tidydentivin kansallisen
lainséddénnon toteuttamiseksi.

Harmaan veden maéiritelma olisi tarpeen harmaiden vesien paistokiellon toteuttamiseksi.
Ehdotetun mééritelmdn mukaan harmaalla vedelld tarkoitettaisiin aluksen kaésiteltyja ja
késitteleméttomia jétevesid, jotka syntyvit peseytymisessd, astioidenpesussa ja pyykinpesussa,
lukuun ottamatta MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 1.3 sdédnndssd méadriteltyd kaymaloista,
sairaaloista, eldintiloista ja lastitiloista perdisin olevaa jatevetti. Siten kyse olisi muista jitevesista
kuin kdymaéléjatevesistd, joista madratdin MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessd, ja aluksen
operatiivisessa toiminnassa syntyvistd jitevesistd. Madritelmd pohjautuu harmaan veden
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yleiskieliseen merkitykseen ja IMOssa laaditun MARPOL-yleissopimuksen V liitteen
toimeenpanoa koskevan ohjesadnnon> mukaiseen maaritelmaéan.

Pykélddn esitetddn pakokaasujen puhdistusjirjestelmdn  madritelmad, joka  olisi
lainsdddantoteknisesti tarpeen rikkipesureiden pesuvesien paéstokiellon toteuttamiseksi.
Esitetyn médritelmén mukaan pakokaasujen puhdistusjarjestelmélld tarkoitettaisiin laitteistoa,
joka poistaa aluksen pakokaasuista rikkidioksidipdéstdjd siten, ettd pakokaasun
rikkidioksidipadstot saadaan kokonaisuudessaan ja jatkuvasti laskemaan véhintddn vastaavalle
tasolle, kuin milla ne olisivat, jos aluksella kdytettdisiin 7 luvun 7 §:n 1 momentin vaatimukset
tayttadvad polttoainetta. Madritelmd on siten hyvin samankaltainen kuin 7 luvun 9 a §:n
mukainen pédstonvihentimismenetelmén médritelmi. Pakokaasujen puhdistuslaitteisto eli
rikkipesuri on yksi mahdollinen 7 luvun 9 a §:ssé tarkoitettu paéstonviahentdamismenetelma.

4 §. Lain soveltaminen poliisin, Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin. Voimassa
olevan lain soveltamista Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin koskevaa sddnndsti
esitetddn muutettavan siten, ettd se koskisi myo0s poliisin aluksia. Siten lakia sovellettaisiin myos
poliisin aluksiin, jollei niiden rakenteen tai toiminnan erikoisluonteesta muuta johdu.
Poikkeuksetta lakia sovellettaisiin kuitenkin sellaisiin poliisin, Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen aluksiin, joita kdytetdén sdénnoéllisesti yleisessé liikenteessé kuljettamaan
matkustajia tai lastia. Lain sdénnoksistd olisi siten tarvittaessa mahdollista poiketa poliisin
alusten osalta. Muutos on tarpeen, koska alusten typen oksidipddst6jd koskevan sddntelyn on
todettu asettavan teknisid haasteita poliisin alusten suorituskyvylle. Vuonna 2021 voimaan
tullut typen oksidipadstoraja eli NOx-taso III edellyttdd kaytdnnossa, ettd aluksen moottoriin
tulee asentaa katalysaattori, erillinen pakokaasujen takaisinkierrétysjarjestelmé tai aluksen
kayttovoimana tulisi olla maakaasu tai akusto. Eritysesti pienten alusten osalta, joita poliisin
alukset ovat, katalysaattori on tilla hetkelld kdytinnon kannalta varteenotettavin tapa tiyttda
NOx-tason III vaatimukset. Katalysaattori ja sen edellyttimaét lisélaitteet kuten ureasiilio,
pumput ja ohjausjirjestelmit lisddvit aluksen painoa ja nostavat aluksen painopistettd
heikentéen sen vakautta. Tésté johtuen aluksen tekninen suorituskyky heikkenee, milld voi olla
vaikutus erityisesti hilytysajoon. MARPOL-yleissopimuksen 3.3 artiklan perusteella
yleissopimuksen vaatimuksia ei sovelleta hallinnon ei-kaupallisessa kaytossa oleviin aluksiin.
Néin ollen ehdotettu muutos olisi yhdenmukainen MARPOL-yleissopimuksen vaatimusten
kanssa.

2 luku. Aluksista aiheutuvien 6ljypaistojen ehkiiseminen.

7 §. IOPP-todistuskirja. Kansainvilistd todistuskirjaa Oljyn aiheuttaman pilaantumisen
ehkdisemisestd  (IOPP-todistuskirja)  koskevaan  pykélddn  esitetdin =~ muutoksia
miehittdmattomien muulla kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvien proomujen vapauttamista
koskevista MARPOL-muutoksista johtuen.

Pykildn 1 momentti sdilyisi ennallaan, mutta 2 momentissa sééddettdisiin mahdollisuudesta
vapauttaa miehittdméattomét muulla kuin omalla kéyttdvoimalla liikkuvat proomut IOPP-
todistuskirjaa koskevasta velvoitteesta siten, ettd niille myonnetdin erityinen vapautustodistus.

Voimassa olevan pykédldn 2 momentti siirrettdisiin pykaldn 3 momentiksi ja sitd tdydennettdisiin
siten, ettd se koskisi myds miehittimattomille muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuville
proomuille myonnettdvéaa vapautustodistusta. Siten Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty

3 Annettu IMOn merellisen ympériston suojelukomitean péaatslauselmalla MEPC.219(63).
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luokituslaitos antaisi hakemuksesta téllaisen vapautuskirjan suomalaiselle proomulle
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen kaavojen mukaisena edellyttien, ettd alus tiyttda mainitun
liitteen vaatimukset. Lisdksi timé vapautuskirja annettaisiin méardajaksi ja enintdén viideksi
vuodeksi kerrallaan, kuten MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd edellytetién.

3 luku. Oljypéistomaksu.

2 §. Oljypdcistomaksun mdcrd. Oljypadstomaksun médrid koskevan sidnnoksen viittausta lain
liitteeseen esitetddn muutettavan siten, ettd 6ljypadstomaksuun sovellettavan maksutaulukon
sisdltdva liite numeroitaisiin lain liitteeksi 1. Muutos olisi tarpeen, koska uuteen 7 b lukuun
esitetdén sdfdnnoksid, joiden vuoksi lakiin olisi tarpeen lisétd toinen liite.

15 §. Oljypdcistomaksun tiytintonpano. Pykili esitetdin kumottavaksi tarpeettomana, koska
Oljypaidstomaksun tdytintoonpanosta sdddetddn sakon tdytdntdonpanosta annetussa laissa.

5 luku. Aluksista aiheutuvien kaymiilijitevesipiddstojen harmaan veden péaistojen
ehkidiseminen. Luvun otsikkoa esitetddn tidydennettivan siten, ettd se Kkattaisi
kiymaldjitevesien padstdjen ehkédisemisen ohella harmaan veden pédstdjen ehkiisemisen.

1 §. Kdaymadldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus. Kdymaildjitevesien padstokieltoa ja -
rajoitusta koskevaa pykélaa esitetddn tarkennettavan hallitusohjelmakirjaukseen perustuen.

Voimassa olevan pykédlin 1 momentin mukaan késittelemittdomén ja késitellyn
kiymaldjateveden padstiminen aluksesta veteen on kielletty vesialueella ja talousvydhykkeelld
ja suomalaisesta aluksesta my0s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa
muissa kansainvélisissd velvoitteissa méaratdan tai Euroopan unionin sdddoksissd sdddetdan.
Koska MARPOL-yleissopimus sallii késitellyn kdymaildjateveden péédstdmisen Kkaikilla
merialueilla ja késitelty kdymaildjétevesi voi edelld jaksossa 4.2.1.2 kuvatulla tavalla sisdltad
rehevoittévid aineita, esitetddin Suomen aluevesille késitellyn kdymaildjateveden padstokieltoa.

Lakiteknisesti pééstokielto toteutettaisiin siten, ettd voimassa olevan pykidlin 1 momentin
padstokieltoa rajattaisiin siten, ettd se kattaisi muun soveltamisalan paitsi Suomen aluevedet.
Kieltoon ei tulisi sisdllollisia muutoksia. 1 momentin loppuun liséttdisiin virke, jossa
sdddettdisiin kdymalijatevesien padstokiellosta Suomen aluevesilld. Sen mukaan Suomen
aluevesillé késitteleméttoman ja késitellyn jateveden padstiminen MARPOL-yleissopimuksen
IV liitteen 2 sédénnossé tarkoitetusta aluksesta veteen olisi kielletty muissa kuin mainitun liitteen
3 sdidnnon mukaisissa tilanteissa. Kdytdnndssd muuttaisi nykyistd oikeustilaa vain késitellyn
kaymaélédjateveden osalta, koska kisittelemdttoman kaymaélédjateveden péddstiminen on jo
kielletty Suomen aluevesilld lukuun ottamatta MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen nojalla
mainitun liitteen 3 sddnndn poikkeustilanteita, joista on kansallisesti sdddetty 2 §:ssi.

Sadnnoksessd madriteltiisiin, ettd se koskisi aluksia, joiden bruttovetoisuus on vihintién 400,
sekd tatd pienempid aluksia, jotka saavat kuljettaa vahintdin 15 henkil6a.

Voimassa olevan lain saman luvun 2 §:n mukaisesti pddstiminen olisi kuitenkin sallittu
tilanteissa, joissa péddstd on tarpeen aluksen tai sielli olevien henkildiden turvallisuuden
varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi merelld taikka tilanteissa, joissa paéstd
aitheutuu alukselle tai sen laitteistolle aiheutuneesta vahingosta, jos kaikkiin kohtuullisiin

118



varotoimiin on ryhdytty ennen vahingon syntymistd ja sen jélkeen péédston estdmiseksi tai
minimoimiseksi.

1 a §. Harmaan veden pddstokielto. Hallitusohjelman aluspéastokieltoja koskevaan kirjaukseen
perustuen 5 lukuun esitetddn uutta 1 a §:44, joka koskisi harmaan veden paastokieltoa. 1 luvun
2 §:44n esitettdvin madritelmén mukaisesti harmaalla vedella tarkoitettaisiin aluksen késiteltyja
ja késitteleméattomid jétevesid, jotka syntyvdt peseytymisessd, astioidenpesussa ja
pyykinpesussa harmailla vesilld aluksen késiteltyjd ja kisitteleméttomid jatevesid, jotka
syntyvit peseytymisessd, astioidenpesussa ja pyykinpesussa, lukuun ottamatta MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen 1.3 sddnndssd madriteltyd kdymaloistd, sairaaloista, eldintiloista ja
lastitiloista perdisin olevaa jitevettd. Esitetyn paéstokiellon mukaan harmaan veden
padstdminen veteen olisi kielletty Suomen vesialueella aluksesta, jonka bruttovetoisuus on
vihintddn 400, tai titd pienemmastd aluksesta, joka saa kuljettaa vahintédén 15 henkil64 ja jonka
rungon pituus on yli 24 metrid. Soveltamisala olisi siten sama kuin MARPOL-yleissopimuksen
IV liitteen madrdyksissd ja merenkulun ympdaristonsuojelulain 5 luvun 1 §:n sddnndksissé, jotka
koskevat alusten kdymaldjatevesipddstojen ehkdisemistd ottaen kuitenkin huomioon Euroopan
unionin huviveneitd koskevan suunnittelua, valmistusta ja tuotteiden vapaata liikkuvuutta
koskevan direktiivin 2013/53/EU.

MARPOL-yleissopimus tosin koskee vain kansainvélisessi liikenteessé olevia aluksia, kun taas
nyt esitetty sddnnds ja lain 5 luvun 1 § koskevat myos kotimaan liikenteen aluksia. Esitetyn
paastokiellon maantieteellinen soveltamisala kattaisi Suomen aluevedet.

Pykildn 2 momentin sddnndkselld rajattaisiin jddnmurtajat harmaiden vesien pééstokiellon
ulkopuolella. Sdannoksen mukaan 1 momentin pééstokieltoa ei sovellettaisi ennen vuotta 1990
rakennettuihin aluksiin, jotka tuottavat Vaiyldvirastolle jaddmurtopalveluja sopimus- tai
valtiosopimuspohjaisesti. Poikkeus olisi tarpeen, koska jadnmurtajien lyhyet satamakéayntiajat
eiviat mahdollistaisi kaikkien padstokieltoalueella kertyvien harmaiden vesien tyhjentdmista
maihin eikd vanhemmilla murtajilla ole riittdvaa tankkikapasiteettia kertyvien harmaiden vesien
sdilyttdmiseksi aluksella paéstokieltoalueella.

Pykéldin 3 momentissa sdddettdisiin 1 momentin padstokiellon valvontaa tukevista
vaatimuksista. S&dnnoksessd edellytettdisiin, ettdi 1 momentissa tarkoitetun aluksen
konepéivikirjaan tai muuhun aluksen pdivakirjaan tehdyin merkinnéin on pystyttava
osoittamaan, ettd aluksen laitaventtiili on suljettu Suomen aluevesille saavuttaessa viimeistdan
aluevesirajalla, jollei harmaan veden paistiminen ole ollut 2 §:n mukaan sallittua esimerkiksi
vaaratilanteesta johtuen. Lisdksi péivékirjaan olisi merkittdvd tiedot siitd, milloin ja missd
suomalaisessa satamassa harmaata vettd on jétetty sekd jdtetyn harmaan veden méaéra.
Laitaventtiilid koskevaa kirjausvelvoitetta esitetddn, koska laitaventtiilin sulkeminen estdi
harmaan veden padstimisen alukselta veteen. Satamissa jitetyn harmaan veden kirjausvelvoite
tukisi valvontaa. Sd&nnos sallisi merkintdjen tekemisen konepdivékirjan sijaan esimerkiksi
aluksen laivapdivékirjaan tai ajopéivékirjaan.

Kéaytinnossd harmaan veden pdistokielto edellyttdisi alukselta riittdvdd tankkikapasiteettia

Suomen vesialueella kertyvdn harmaan veden siilyttimiseksi ja tarpeen mukaan tankkien
tyhjentdmistd satamaan. Tarvittaessa harmaata vettd voi varastoida aluksen painolastitankkeihin
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kuten IMOn ohjeistuksessa harmaan veden tai kdymaéldjateveden viliaikaiselle sdilyttimiselle
aluksen painolastivesitankeissa®> tunnistetaan.

Jotta varustamot ja satamat ehtivdt varautua paistokieltoon tarvittaessa lisddmaélld alusten
tankkikapasiteettia ja varautumalla harmaiden vesien vastaanottoon satamassa, muutoksille
esitetdédn viiden vuoden siirtyméaikaa. Siten pykélédn esitetddn tulevan voimaan 1.1.2030 alkaen.

2 §. Kdymdldjdteveden ja harmaan veden pddstiminen poikkeustilanteissa. Luvun 2 §:34, joka
koskee kidymaldjateveden padstamistd poikkeustilanteissa esitetdédn tdydennettdvin siten, ettd se
koskisi jatkossa myds harmaita vesid. Siten pykédldssd luetellut poikkeustilanteet sallisivat
poikkeamisen 1 §:n mukaisesta kdymaléjateveden padstokiellosta ja padstorajoituksesta ohella
poikkeamisen esitetyn 1 a §:n mukaisesta harmaan veden paistokiellosta. Siten harmaan veden
padstdminen olisi sallittu tilanteissa, joissa pdédstd on tarpeen aluksen tai sielld olevien
henkildiden turvallisuuden varmistamiseksi taikka ihmishengen pelastamiseksi, ja tilanteissa,
joissa padstiminen aiheutuu alukselle tai sen laitteistolle aiheutuneesta vahingosta, jos kaikkiin
kohtuullisiin varotoimiin on ryhdytty ennen vahingon syntymistd ja sen jilkeen p&&ston
estdmiseksi tai minimoimiseksi. Voimassa oleva 2 § vastaa muotoilultaan MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen 3 sddnnon 1 kohtaa.

Kuten 1 a §, myds 2 §:n muutokset tulisivat voimaan 1.1.2030.

5 §. ISPP-todistuskirja. Kansainvilistd todistuskirjaa kdymaéldjateveden aiheuttaman
pilaantumisen ehkdisemisestd (ISPP-todistuskirja) koskevaan pykéldadn esitetddn muutoksia
miechittdmattomien muulla kuin omalla kdyttévoimalla liikkuvien proomujen vapauttamista
koskevista MARPOL-muutoksista johtuen. Ehdotetut muutokset vastaavat 2 luvun 7 §:84n
esitettyjd muutoksia, joilla vapautetaan proomut IOPP-todistuskirjaa koskevista vaatimuksista.

Pykidldn 1 momentti sdilyisi ennallaan, mutta 2 momentissa sdéddettdisiin mahdollisuudesta
vapauttaa michittdméttomit muulla kuin omalla kéyttdvoimalla liikkuvat proomut ISPP-
todistuskirjaa koskevasta velvoitteesta siten, etté niille mydnnetéén erityinen vapautustodistus.

Voimassa olevan pykildn 2 momentti siirrettdisiin pykaldn 3 momentiksi ja sitd tiydennettéisiin
siten, ettd se koskisi myds miehittdimattomille muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuville
proomuille myonnettidvda vapautustodistusta. Siten Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos antaisi hakemuksesta téllaisen vapautuskirjan suomalaiselle proomulle
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen kaavojen mukaisena edellyttien, ettd alus tdyttdd
mainitun liitteen vaatimukset. Lisdksi timéd vapautuskirja annettaisiin méérdajaksi ja enintdén
viideksi vuodeksi kerrallaan, kuten MARPOL-yleissopimuksen 1V liitteessé edellytetiin.

6 luku. Aluksista aiheutuvien kiinteéin jéitteen piistojen ehkiiseminen.

2 §. Kiintedn jdtteen pddstiminen poikkeustilanteessa. Pykélin 3 momenttia esitetdin
muutettavan siten, etté siitd poistettaisiin bruttovetoisuudeltaan alle 400 tonnin alusten velvoite
merkitd 1 momentissa tarkoitettu poistaminen tai vahingossa tapahtunut havidminen aluksen
paivikirjaan, koska jatkossa kaikilla bruttovetoisuudeltaan vahintdan 100 tonnin aluksilla olisi

35 BWM.2/Circ.82 Guidance for the temporary storage of treated sewage and/or grey water in ballast
water tanks
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velvoite pitdd jitepdivikirjaa tai kotimaan liikenteen jitepdivikirjaa ja siten ne voisivat tehdd
ndméa merkinnét niihin jitepdivékirjoihin.

5 §. Aluksen jdtepdivikirja. Pykdlan 1 momentin jatepdivékirjan pitovelvoitteen aluskokoraja
muutetaan hyvéksyttaviksi esitettyjen MARPOL-yleissopimuksen V liitteen muutosten
mukaisesti 400 bruttotonnista 100 bruttotonniin. Samalla muotoilu “on rekisterdity
kuljettamaan véhintddn 15 henkil6d” muutettaisiin muotoon ”saa kuljettaa véhintddn 15
henkilod” lain terminologian yhdenmukaistamiseksi. Lisdksi momenttiin esitetddn sdanndsté
kotimaanliikenteen jatepdivékirjasta, jollaista kotimaanliikenteessd purjehtiva alus voisi pitdd
MARPOL-yleissopimuksen ~ mukaisen  jdtepdivdkirjan  sijasta. ~ Kotimaanliikenteen
jatepaivakirja voisi olla osa aluksen paivdkirjaa. Luvun 6 §:ssid esitetddn sdddettdvén, ettd
Liikenne- ja viestintivirasto voisi antaa méariyksié kotimaanliikenteen jatepédivikirjan mallista.
Tarkoituksena on, ettd kotimaanliikenteen péivikirja olisi malliltaan yksinkertaisempi kuin
MARPOL-yleissopimuksen mukainen jitepdivékirja.

2 momentin mukaan jatepdivékirja ja kotimaanliikenteen jatepdivikirja on pidettdva paikassa,
jossa ne ovat helposti saatavissa tarkastusta varten ja niitd on sdilytettdva kaksi vuotta viimeisen
merkinnidn tekemisestdi. MARPOL-yleissopimuksesta seuraa lisdksi, ettd jatepdivikirjaa voi
pitdé sdhkoisessd muodossa.

Pykaldn 3 momentissa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston ja ulkomaan viranomaisen
tarkastusoikeudesta. Momentti pysyisi sisdlloltddn péddosin ennallaan, mutta Liikenne- ja
viestintdviraston tarkastusoikeus laajennettaisiin kotimaanliikenteen jatepdivékirjaan. Samalla
momentin viittaus alle 400 bruttotonnin alusten péivékirjoihin poistetaan tarpeettomana, koska
ndilld aluksilla on jatkossa pidettéva jatepdivékirjaa tai kotimaanaluksen jéitepéivékirjaa.

6 §. Tarkemmat sddnnékset ja mddrdykset. Pykdlan 2 momenttiin esitetddn Liikenne- ja
viestintdvirastolle méaardyksenantovaltuutta, joka koskisi 5 §:ssé tarkoitetun kotimaanliikenteen
jatepdivakirjan kaavaa. Tarkoituksena on, etti Liikenne- ja viestintdviraston antama kaava
pohjautuisi MARPOL-yleissopimuksen jétepédivékirjan kaavaan, mutta ettd sitd
yksinkertaistettaisiin soveltuvin osin.

7 luku. Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkéiseminen.

6 §. IAPP-todistuskirja. Kansainvilistd todistuskirjaa ilman pilaantumisen ehkiisemisesti
(IAPP-todistuskirja) koskevaan pykildédn esitetdéin muutoksia miehittdméattomien muulla kuin
omalla kdyttovoimalla liikkuvien proomujen vapauttamista koskevista MARPOL-muutoksista
johtuen. Ehdotetut muutokset vastaavat 2 luvun 7 §:44n esitettyjd ja 5 luvun 5 §:n muutoksia,
joilla vapautettaisiin proomut IOPP- ja ISPP-todistuskirjoja koskevista vaatimuksista.

Pykidldn 1 momentti sdilyisi ennallaan, mutta 2 momentissa sdddettdisiin mahdollisuudesta
vapauttaa michittimittomét muulla kuin omalla kéyttdvoimalla liikkuvat proomut [APP-
todistuskirjaa koskevasta velvoitteesta siten, etté niille mydnnetéén erityinen vapautustodistus.

Voimassa olevan pykildn 2 momentti siirrettdisiin pykéldn 3 momentiksi ja sitd tiydennettéisiin
siten, ettd se koskisi myds miehittimattomille muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuville
proomuille mydnnettivaa vapautustodistusta. Siten Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviaksytty
luokituslaitos antaisi hakemuksesta téllaisen vapautuskirjan suomalaiselle proomulle
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kaavojen mukaisena edellyttéen, ettd alus tadyttdd
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mainitun liitteen vaatimukset. Lisdksi timd vapautuskirja annettaisiin méérdajaksi ja enintdén
viideksi vuodeksi kerrallaan, kuten MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessé edellytetiin.

9 b §. Pakokaasujen puhdistusjdrjestelmdn pesuvesien ja jddmien pddstokielto.
Hallitusohjelman aluspéistokieltoja koskevaan kirjaukseen perustuen 7 lukuun esitetdén uutta
9 b §:44, joka koskisi pakokaasujen puhdistusjéirjestelmissd kéytetyn pesuveden sekid
pesuvedesté eroteltujen jddmien padstokieltoa. Pykdldn 1 momentin mukaan pakokaasujen
puhdistusjérjestelmissd kéytetyn puhdistamattoman pesuveden pédstdminen veteen olisi
kielletty aluevesilld. 1 momentin padstokielto kattaisi siten niin sanotussa avoimessa kierrossa
toimivien laitteiden pesuvedet.

Pykildn 2 momentissa kiellettéisiin puolestaan suljetussa kierrossa toimivassa pakokaasujen
puhdistusjérjestelméssd kdytetyn pesuveden eli puhdistetun pesuveden, jota kutsutaan myds
ylivuotovedeksi, pdédstiminen veteen aluevesilla. Liséksi kiellettdisiin suljetun kieron laitteessa
kaytetystd pesuvedestd eroteltujen jddmien padstiminen veteen aluevesilla.

Lain voimaantulosddnnoksessd esitetddn sdddettdvin, ettd 1 momentin padstokielto tulisi
voimaan 1.7.2025. Aluksilla, joissa suljetun kierron rikkipesuri, voi olla tarpeen
tankkikapasiteettia  pesuvesien  sdilomiseksi Suomen aluevesilli  kulun  ajaksi.
Tankkikapasiteetin lisddminen edellyttdé telakointia, joten 2 momentin mukainen péastokielto
tulisi sovellettavaksi 1.1.2029 alkaen. Soveltamisaikataulu vastaisi Ruotsissa ja Tanskassa
sdddettdavid padstokieltoja.

14 a §. Toimivaltainen viranomainen ja 14 b §. Kansallinen akkreditointielin. Pykailit, joilla
Liikenne- ja viestintdvirasto on nimetty MRV-asetuksen mukaiseksi toimivaltaiseksi
viranomaiseksi ja FINAS-akkreditointipalvelu mainitun asetuksen mukaiseksi kansalliseksi
akkreditointielimeksi esitetddn kumottavan, koska Liikenne- ja viestintdviraston ja FINAS-
akkreditointielimen MRV-asetuksen ja jatkossa my0s uusiutuvien ja véhahiilisten
polttoaineiden kaytdstd annetun asetuksen mukaisista rooleista ja tehtdvistd esitetddn
saddettidvin lain 12 luvussa, joka koskee lain mukaisia valvontatehtévia.

7 a luku. Alusten energiatehokkuus ja kasvihuonekaasupiistijen vihentiminen.

Luvun otsikkoa muutettaisiin siten, ettd se koskisi alusten energiatehokkuuden lisdksi alusten
kasvihuonekaasupddstéjen védhentdmistd. Otsikon muuttaminen on perusteltua merenkulun
ympéristonsuojelulailla tiytdntoonpantavan EU:n ja IMO:n ilmastosdéntelyn lisdéntymisen
myoOta.

1 §. Uuden aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset. Voimassa olevan lain pykéalaa,
jossa sdddetdan aluksen energiatehokkuutta koskevista vaatimuksista, esitetddn muutettavan
paitoslauselmalla  MEPC.328(76) MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen tehtyjen
muutosten vuoksi.

Pykilén otsikkoa ja siséltdd esitetddn muutettavan siten, ettd se koskisi vain uusia aluksia.
Pykildssd sdddettiisiin, ettd uudelle alukselle tulee laskea saavutettu EEDI-arvo MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti. Lisdksi uuden aluksen saavutetun EEDI-

arvon tulisi olla MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen. Esitetty sédéntely
perustuu MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 22 ja 24 sédéntdon.
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2 §. Olemassa olevan aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset. Siind missd 1 §:n
esitetddn koskevan uuden aluksen energiatehokkuutta, esitetty 2 § koskisi olemassa olevan
aluksen energiatehokkuusvaatimuksia. Pykild vastaisi 1 §:n rakennetta. Siten siind sdddettéisiin
ensinnékin velvoitteesta laskea saavutetun olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksin
(niin sanottu saavutettu EEXI) arvo MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten
mukaisesti. Toiseksi timén arvon tulisi olla MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten
mukainen. EEXIstd maéddratadn MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 23 ja liitteen 25
sadnnossa.

3 §. SEEMP-suunnitelma. Aluksen energiatehokkuuden hallintasuunnitelmaa eli niin sanottua
SEEMP-suunnitelmaa koskeva sddnnds (voimassa olevan lain 2 §) esitetddn siirrettdvan 3 §:ksi
ja tdydennettévin siten, ettd se vastaisi MARPOL-yleissopimuksen 26 sdintoa.

1 momentissa esitetddn sdddettdvin voimassa olevan lain 2 §:n mukaisesti SEEMP-
suunnitelman pitdmistd koskevasta ydinvelvoitteesta, joka koskee aluksia, joiden
bruttovetoisuus on vahintddn 400. Sdannos perustuu MARPOL-yleissopimuksen 26 sddnnon 1
kohtaan.

2 momentissa esitetdén séddettdvin vihintdédn 5 000 bruttotonnin alusten velvoitteesta kirjata
SEEMP-suunnitelmaansa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus siitd
menetelmasti, jota kiytetdén polttoaineen kulutusta koskevien tietojen keruuseen, sekd kuvaus
niistd menettelyistd, joita kdytetddn tietojen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomaiselle tai
hyvéksytylle luokituslaitokselle.

3 momentissa esitetddn sdddettivén, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos varmistaisi hakemuksesta, ettd 2 momentissa tarkoitetun aluksen SEEMP-
suunnitelma on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen, ja antaisi
alukselle vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on sdilytettivd aluksella. Naistd
velvoitteista on voimassa olevassa laissa sdddetty alusten polttoaineen kulutusta koskevasta
tietojérjestelmdstd johtuvia muutoksia SEEMP-suunnitelmaan koskevan 2 a §:n 2 ja 3
momentissa. Ne pohjautuvat MARPOL-yleissopimuksen 26 sdédnnon 2 kohtaan.

4 momentissa esitetdén sdddettivdn bruttovetoisuudeltaan vdhintddn 5 000 tonnin aluksen
SEEMP-suunnitelman tarkastamisesta ja auditoimisesta IMOn ohjeistukset huomioiden.
Saannds perustuisi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 26 sddnnon 3 kappaleen 3 kohtaan.

4 §. Aluksen polttoaineen kulutustietojen keruu ja ilmoittaminen. Pykildssd esitetdén
sdddettdvin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 27 sddnnon mukaisesti aluksen polttoaineen
kulutustietojen keruusta ja ilmoittamisesta.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin 27 sddnnon mukaisesta bruttovetoisuudeltaan vahintdan
5000 tonnin aluksen velvoitteesta kerdtd polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan
toimitettavat tiedot. S&annos vastaisi muutoin voimassa olevan lain 2 a §:n 1 momenttia, mutta
siitd poistettaisiin tarpeettomaksi tullut maininta kalenterivuodesta, josta velvoite alkaa.

2—-5 momenttiin siirrettdisiin voimassa olevan lain 7 a luvun 2 b §:n sddnnokset. Sddnnosten lain
sisdiset viittaukset numeroitaisiin uudelleen vastaamaan muita 7 a lukuun esitettyja muutoksia.
Lisdksi 4 momentin (voimassa olevan lain 7 a luvun 2 b §:n 3 momentti) alkuun esitetdén
lisattdvan selventévé sana “aluksen”. Lisdys ei muuttaisi sdéinnoksen merkitysta.
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5 §. Operatiivinen hiili-intensiteetti. Lukuun esitetddn lisattavén uusi pykdla MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen uuden 28 sdédnnon vuoksi. Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin 28
sdaannon 1, 3 ja 4 kappaleiden velvoitteesta laskea alukselle vuosittain MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd tarkoitettu saavutettu operatiivinen hiili-intensiteetti-indikaattori
ja mainitun sddnnén 6 kohdan velvoitteesta maarittaa alukselle hiili-intensiteettiluokitus. Hiili-
intensiteetti-indikaattori  tulisi  laskea  kalenterivuosittain. 28  sddntd  soveltuu
bruttovetoisuudeltaan vdhintddan 5 000 tonnin irtolastialuksiin, yhdistelmialuksiin,
konttialuksiin, risteilyaluksiin, kaasusiilidaluksiin, yleisiin lastialuksiin, nestesdilidaluksiin,
kylmaélastialuksiin, ro-ro-aluksiin, ro-ro-aluksiin, jotka kuljettavat ajoneuvoja, ro-ro-
matkustaja-aluksiin ja sdilidaluksiin siten kuin niméa on médritelty MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen 2 sdénnon 2 kohdassa.

2 momentin mukaan hiili-intensiteetti-indikaattori on toimitettava Liikenne- ja
viestintivirastolle seuraavan kalenterivuoden maaliskuun loppuun mennessid. Tdma sdidnnds
perustuisi 28 sddnnoén 2 ja 3 kappaleeseen. Luvun 12 pykélddn esitetddn Liikenne- ja
viestintdvirastolle valtuutta antaa tarkempia sddnnoksid operatiivisen hiili-intensiteetin
ilmoittamisesta.

3 momentissa sdddettdisiin  heikon hiili-intensiteettiluokituksen saaneilta aluksilta
edellytettdvistd korjaavista toimista 28 sddnndn 7-9 kappaleen mukaisesti. Tasolle D kolmena
perdkkdisend vuotena tai tasolle E luokitellun aluksen on laadittava suunnitelma korjaavista
toimista vaaditun vuotuisen operatiivisen hiili-intensiteetti-indikaattorin saavuttamiseksi,
tarkistettava suunnitelman johdosta aluksen SEEMP-suunnitelma ja toteutettava tarkistetun
SEEMP-suunnitelman mukaisesti korjaavat toimet MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
mukaisesti. Viittauksesta MARPOL-yleissopimukseen seuraa liséksi, ettd tarkistettu SEEMP-
suunnitelma tulee toimittaa tarkastettavaksi hallinnolle (Liikenne- ja viestintévirastolle) tai
hyvéksytylle luokituslaitokselle.

6 §. IEE-todistuskirja. Sddannoksen numerointi muutettaisiin 3 §:std 6 §;ksi, mutta sen sisaltoon
ei tehtéisi muutoksia.

7 §. Polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva
vaatimustenmukaisuusvakuutus. Voimassa olevan lain vaatimustenmukaisuusvakuutusta
koskevan 2 ¢ §:n sisdlto siirrettdisiin muutettuna uuteen 7 §:4dn. Voimassa olevassa 2 ¢ §:ssd
sdddetddn polttoaineen kulutusilmoitusta koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta,
mutta sddnnostd tulisi tdydentid, jotta se kattaisi paatoslauselmalla MEPC.328(76) MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen 6 sdéntdoon tehdyt muutokset. Siksi pykélén otsikkoon esitetddn
tarkennettavan, ettd kyse on polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-
intensiteettiluokitusta koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta.

1 momenttiin liséttdisiin maininnat polttoaineen kulutusilmoituksesta ja operatiivisesta hiili-
intensiteettiluokituksesta. Samalla tarkennettaisiin, ettd vaatimustenmukaisuusvakuutus
myOnnetddn hakemuksesta ja ettd vaatimustenmukaisuusvakuutuksen myontdmisen
edellytyksenai on, etti alus tayttid MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen polttoaineen kulutusta
koskeviin tietoihin ja operatiiviseen hiili-intensiteettiluokitukseen liittyvét vaatimukset.

2 momentissa sdddettdisiin vaatimustenmukaisuusvakuutuksen antamisen maédrdajoista.

Vastaava sdannés on voimassa olevan 2 ¢ §n 1 momentissa. Siten
vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettava viiden kuukauden kuluessa kalenterivuoden
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alusta tai vilpymadttd, jos alus siirretdén kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtidltd
toiselle tai hallinnolta ja yhtiolti toiselle.

3 momentissa sdadettdisiin 9 saannon 12 kappaleen mukaisesti
vaatimustenmukaisuusvakuutuksen voimassaolosta. Vastaava sddnnds on voimassa olevan 2 ¢
§:n 2 momentissa. Siten vaatimustenmukaisuusvakuutus olisi voimassa sen kalenterivuoden,
jona se on annettu, ja seuraavan kalenterivuoden viisi ensimmadisti kuukautta, mutta MARPOL-
yleissopimuksen VI  liitteen 6 sd&nnén 7 kohdan mukaisesti myOnnetty
vaatimustenmukaisuusvakuutus olisi voimassa sen kalenterivuoden, jona se on annettu, sitd
seuraavan kalenterivuoden sekd kolmannen kalenterivuoden viisi ensimmaistd kuukautta.
Lisdksi vaatimustenmukaisuusvakuutusta olisi sdilytettdva aluksella koko sen voimassaoloajan.

8 §. Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin. Sdanndksen numerointi
muutettaisiin 4 §:std 8 §;ksi, mutta sen sisdltoon ei tehtdisi muutoksia.

9 §. Uusiutuvien ja vdihdhiilisten polttoaineiden kdiytosti meriliikenteessd annetun asetuksen
soveltamisalaa koskeva vapautus. Pykilassd sdddettdisiin uusiutuvien ja vahdhiilisten
polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 2 artiklan 3 kohdan mukaisesta niin
sanotusta saaripoikkeuksesta. Asetuksen mainittu sddnnds sallii jésenvaltion vapauttaa
asetuksen soveltamisalasta muiden matkustaja-alusten kuin risteilymatkustaja-alusten matkoilla
kyseisen jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvan kdyntisataman ja saman jidsenvaltion
lainkdyttovaltaan kuuluvan sellaisen kdyntisataman vilill4, joka sijaitsee saarella, jolla on alle
200 000 vakinaista asukasta, kdyttdimén energian. Lisdksi saaripoikkeus koskee energiaa, jota
tillaiset alukset kayttavédt ollessaan edelld tarkoitetun saaren satamassa. Vapautus on
méaérdaikainen ja voimassa vuoden 2029 loppuun. Ehdotettu merenkulun ympéristonsuojelulain
7 aluvun 7 § toistaisi timén sddnnoksen pienin kielellisin, sidnndksen siséltod muuttamattomin
muutoksin. Kadyntisatamalla tarkoitettaisiin pykéldssa kdyntisatamaa siten kuin se on mééritelty
mainitun asetuksen 3 artiklan 10 kohdassa. Asetuksen mukaan kédyntisatama tarkoittaa satamaa,
jossa alukset pysdhtyvit lastin lastaamista tai purkamista taikka matkustajien alukseen
nousemista tai aluksesta poistumista varten, lukuun ottamatta pysidhdyksié, joiden ainoana
tarkoituksena on tankkaus, tarvikkeiden hankkiminen, michistén luovuttaminen, kuivatelakalle
meneminen tai aluksen tai sen varusteiden tai molempien korjaaminen, pysédhdykset satamassa
sen vuoksi, ettd alus tarvitsee apua tai on merihdddssa, satamien ulkopuolella toteutetut siirrot
aluksesta toiseen, pysahdykset yksinomaan suojautumiseksi epdsuotuisilta sddoloilta tai etsinté-
ja pelastustoimien vuoksi sekd konttialusten pysdhdykset 2 artiklan 2 kohdan perusteella
annetussa  tdytintdonpanosdiddoksessd luetellussa ldhialueilla  sijaitsevassa konttien
jélleenlaivaussatamassa.

Suomessa saaripoikkeus tulisi koskemaan kéytdnndssd vain Manner-Suomen ja Ahvenanmaan
vilisid reittejd sekd ahvenanmaalaisia satamia. Vastaavanlaista vapautusta sovelletaan
meriliikenteen padstokaupassa padstokauppalain 75 §:ssd. Mainitun sddnndksen mukaan
jésenvaltioiden on ilmoitettava téllaisista vapautuksista komissiolle ja komissio julkaisee
vapautukset Euroopan unionin virallisessa lehdesséd. Liikenne- ja viestintdministerio tekisi
tdmaén ilmoituksen nyt esitettdvin merenkulun ympéristonsuojelulain muutoslain vahvistamisen
jalkeen.

Uusiutuvien ja vidhdhiilisten polttoaineiden kdytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen 2
artiklassa sdddetédén my0s muista vapautuksista, jotka eivét voi tulla sovellettaviksi Suomessa.
Néma vapautukset koskevat syrjdisimpid alueita ja julkisen palvelun velvoitteen piiriin kuuluvia
matkoja ja reittejd. Nidistd tai muiden jdsenvaltioiden péditosvaltaan kuuluvista
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saaripoikkeuksista ei ole tarpeen sddtdd Suomessa, koska ne tulevat toimivaltaisten
jasenvaltioiden paitokselld suoraan sovellettaviksi my6s Suomen hallinnon alla olevien alusten
osalta.

10 §. Maasdhkon syottod satamassa koskevat velvoitteet. Pykildssa velvoitettaisiin sataman
pitdjé varmistamaan, ettd satamissa tarjotaan aluksille maaséhkoé jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10
artiklan mukaisesti.

Merenkulun ympaéristonsuojelulain 2 §:n 47 kohdan mukaan sataman pitdjalld tarkoitetaan
oikeushenkilod, joka vastaa sataman eri toimintojen kokonaisuuden jérjestdmisesti tai perii
satamamaksun tai siithen verrattavan yleisen maksun sataman kayttdmisestd. Kaytdnnossa
sataman pitdjd on usein satamayhtio.

Pykéldssd mainittujen jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklojen vaatimukset kohdistuvat TEN-T-
verkolla sijaitseviin merisatamiin ja sisdvesisatamiin. Jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 69
alakohdan mukaan TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamalla tai kattavan TEN-T-verkon
sisdvesisatamalla tarkoitetaan asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa II lueteltua ja luokiteltua
TEN-T-ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamaa. Samaisen artiklan 70
alakohdan mukaan TEN-T-ydinverkon merisatamalla tai kattavan TEN-T-verkon
merisatamalla tarkoitetaan asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa II lueteltua ja luokiteltua
TEN-T-ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon merisatamaa. Asetus (EU) N:o 1315/2013
kumottiin heindkuussa 2024 voimaan tulleella asetuksella unionin suuntaviivoista Euroopan
laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010
muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta ((EU) 2024/1679)). Uuden
asetuksen 10 artiklan 2 kohdan mukaan EU:n jakeluinfra-asetuksessa olevat viittaukset
”ydinverkkoon” ja “kattavaan verkkoon” katsotaan viittauksiksi téssd asetuksessa tarkoitettuun
”ydinverkkoon”, ”laajennettuun ydinverkkoon™ ja “kattavaan verkkoon”.

Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukaan jisenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T-verkon
merisatamissa tarjotaan vdhimmdisméddrd maasdhkon syottod merikonttialuksille ja
meriliikenteeseen tarkoitetuille matkustaja-aluksille. Jasenvaltioille kohdistuva vaatimus
koskee niitd TEN-T-verkon merisatamia, joissa 9 artiklan mukaiset joissa alustyyppikohtaiset,
keskimairiiset vuosittaiset satamakayntimadrat ylittyvét vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin
aluksilta. Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaan titd varten
jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd viimeistdan
31.12.2029 mainitun artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti TEN-T-ydinverkon merisatamat
ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa laituriin kiinnitettyjen alusten satamakéyntien
vuotuinen méérd kolmen viime vuoden keskiarvona vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin
merikonttialusten osalta on yli 100, on varustettu siten, ettd ne pystyvéit vuosittain tarjoamaan
maasidhkon syottod vahintddan 90 prosentissa laituriin kiinnitettyjen vetoisuudeltaan yli 5 000
bruttotonnin merikonttialusten satamakdyntien kokonaisméaérasta kyseisessd merisatamassa.

Samaisen artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaan jédsenvaltioiden on myds toteutettava
tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd viimeistddn 31.12.2029 TEN-T-ydinverkon
merisatamat ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa laituriin kiinnitettyjen alusten
satamakdyntien vuotuinen méard kolmen viime vuoden keskiarvona vetoisuudeltaan yli 5 000
bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja vetoisuudeltaan yli 5
000 bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten osalta on yli
40, on varustettu siten, ettd ne pystyvét vuosittain tarjoamaan maaséhkon syottdd vihintdan 90
prosentissa laituriin kiinnitettyjen vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen
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tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin
meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten satamakdyntien
kokonaismaarasti kyseisessd merisatamassa.

Saman artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan mukaan jasenvaltioiden on lisdksi toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd viimeistéddn 31.12.2029 TEN-T-ydinverkon merisatamat
ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa laituriin kiinnitettyjen alusten satamakéyntien
vuotuinen méiédrd kolmen viime vuoden keskiarvona muiden vetoisuudeltaan yli 5 000
bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten kuin meriliikenteeseen
tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen
suurnopeusmatkustaja-alusten osalta on yli 25, on varustettu siten, ettd ne pystyvit vuosittain
tarjoamaan maaséhkon syottod véhintddn 90 prosentissa laituriin kiinnitettyjen muiden
vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten kuin
meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen
suurnopeusmatkustaja-alusten satamakayntien kokonaismaarasti kyseisessd merisatamassa.

Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan 2 kohdan mukaan uusiutuvien ja vdhédhiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklan 5 kohdan a, b, c, e ja g alakohdassa
tarkoitettujen alusten satamakiyntejd ei oteta huomioon maéaéritettdessd laituriin kiinnitettyjen
alusten satamakéyntien kokonaismddrdd kyseisessd merisatamassa jakeluinfra-asetuksen 9
artiklan 1 kohdan nojalla. Uusiutuvan ja védhdhiilisten polttoaineiden kadytdstd meriliikenteessi
annetun asetuksen 6 artiklan 5 kohdan mukaan huomioon ei oteta a alakohdan mukaisia
lyhytkestoisia satamakédyntejé, b alakohdan mukaisia padstdtonta teknologiaa kdyttivien alusten
satamakidyntejd, ¢ alakohdan mukaisia aluksen vaikutusmahdollisuuksien ulkopuolella olevia
suunnittelemattomia satamakéyntejé turvallisuussyisté tai ihmishenkien pelastamiseksi merelld,
satamakdynteji, joissa alus ei pysty kytkeytymdan maasdhkoon, koska sdhkdverkon vakaus on
poikkeuksellisesti ¢ alakohdan mukaisesti vaarassa, satamakéyntejd tilanteissa, joissa alus
tarvitsee rajoitetun ajan energian tuottamista aluksella g alakohdan mukaisissa hétdtilanteissa,
jotka aiheuttavat ihmishenkeen, alukseen tai ympéristoon kohdistuvan vilittomén vaaran, tai
satamakédyntejd muista ylivoimaisista syist.

Jakeluinfra-asetuksen 10 artiklan a alakohdan mukaan jésenvaltioiden on lisdksi varmistettava,
ettd kaikissa TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamissa otetaan viimeistddn 31.12.2024 kayttoon
vahintddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maasdhkon syottod sisdvesialuksiin. Samaisen artiklan b
alakohdan mukaan kaikissa kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamissa on viimeistdén
31.12.2029 otettava kéyttoon vahintddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maaséhkon syottod
sisdvesialuksiin.

Jakeluinfra-asetuksen johdanto-osan 45 kappaleen mukaan maasdhkolaitokset voivat olla joko
kiinteitd tai litkkuvia.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa sdiddetddn lain velvoitteiden noudattamisen
valvonnasta ja hallintopakosta. Mainitun luvun 2 §:ssé sdddetdéin Liikenne- ja viestintéviraston
valvontatehtivistd. Kyseisen pykédldn 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirastolle
kuuluu muu kyseessd olevan lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja méérdysten
noudattamisen valvonta, jollei muualla tdssd laissa toisin sdddetd. Siten my06s ehdotetun 7 a
luvun 10 §:n vaatimusten valvonta kuuluisi Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun 15 §:ssd puolestaan sdddetdén hallintopakosta.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi tdiméin mainitun lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa
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asiassa 15 §:n 1 kohdan mukaan kieltd4 sité, joka rikkoo tétd lakia taikka sen nojalla annettua
asetusta tai midrdystd, jatkamasta tai toistamasta sddnndoksen tai maéadrdyksen vastaista
menettelyd ja 2 kohdan mukaan miéréti sen, joka rikkoo tété lakia taikka sen nojalla annettua
asetusta tai madraystd, tdyttiméaan muulla kuin 1 kohdassa tarkoitetuin tavoin velvollisuutensa.
Samaisen luvun 16 §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi asettaa tdmén lain nojalla
antamansa kiellon tai méérdyksen tehosteeksi uhkasakon, teettimisuhan tai keskeyttdmisuhan.
Lisdksi lain 13 luvun 1 §:ssd sdddetdédn erindisisti muun ohella maksuista, palkkioista ja
kustannusten korvaamisesta, 7 §:ssd oikaisuvaatimuksesta, 8 §:ssd muutoksenhausta, 9 §:ssd
padtoksen toimeenpanosta ja 10 §:ssd toimivaltaisesta tuomioistuimesta. Ndmé osin hyvin
hallinnon kannalta relevantit sddnnokset soveltuisivat myos soveltuvin osin ehdotetun uuden 7
a luvun 10 §:n mukaisen vaatimuksen mukaisiin tilanteisiin.

11 §.  Aluksen maasdhkon kdyttoon liittyvit sataman pitdjin  tehtdvdt. Merenkulun
ympdristonsuojelulain 7 a lukuun esitetddn uutta 11 §:44, jossa sdéddettiisiin sataman pitdjan
tehtdvistd, jotka liittyvit aluksen maaséhkon kéayttoon. Sddnnokset perustuisivat uusiutuvien ja
vahahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklan 8 kohdan
toiseen alakohtaan ja 9 kohtaan. Pykélalla valtuutettaisiin sataman pitéja vahvistamaan alukselle
toimivaltaisen viranomaisen sijasta, onko kytkeytyminen maasdhkoon kaytettdvissd, sekd
madrittdmadn, tayttddko alus maasédhkon kayttod koskevat velvoitteet. Téllainen valtuutus on
tarpeen, koska Suomessa ei ole sellaista viranomaista, joka vastaanottaisi tarvittavat tiedot. Jos
tehtdvd osoitettaisiin jollekin viranomaiselle, tulisi sataman pitdjdn toimittaa ndméd tiedot
viranomaiselle. Siten olisi tehokkainta, ettd satama vastaisi itse néisté tehtdvista.

Pykildn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd asetuksessa tarkoitetun kdyntisataman pitdjén on
saatuaan alukselta mainitun asetuksen 6 artiklan 8 kohdan ensimmaéisessd alakohdassa
tarkoitetut maasdhkoon kytkeytymistd koskevat tiedot vahvistettava alukselle, onko
kytkeytyminen maasdahkoon kaytettdvissd. Ehdotus perustuu mainitun artiklan 8 kohdan toiseen
alakohtaan. Asetuksen 6 artiklan 8 kohdan ensimmadisessd alakohdassa sdddetddn, ettd alusten
on ilmoitettava kédyntisataman jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle tai muulle
asianmukaisesti valtuutetulle taholle ennen satamaan saapumista aikomuksestaan kytkeytyd
maaséhkoon tai kayttdd padstotontd teknologiaa 5 kohdan b alakohdan mukaisesti. 6 artiklan 8
kohdan ensimmadisessé alakohdassa edellytetiin myds, ettd alukset, jotka aikovat kytkeytyd
maasihk6on, ilmoittavat toimivaltaiselle viranomaiselle tai asianmukaisesti valtuutetulle
taholle ennakoidusta sdhkdntarpeestaan kyseisen satamassa kdynnin aikana. Lisdksi 6 artiklan
8 kohdan kolmannessa alakohdassa annetaan komissiolle toimivalta antaa
taytdntdonpanosdddoksid, joissa tdsmennetddn ensimmadisen ja toisen alakohdan mukaisesti
toimitettavat tiedot sekd menettely kyseisten tietojen toimittamiseksi. Hallituksen esityksen
valmisteluhetkelld komissio oli aloittanut nédiden tiytintdonpanosidéddosten valmistelun, mutta
luonnoksia ei ollut vield saatavilla. Merenkulun tiedonhallintajérjestelmé korvataan 2025 aikana
eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn palveluympariston perustamisesta ja direktiivin
2010/65/EU kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2019/1239 mukaisella jarjestelmédlld. Merenkulun tiedonhallintajérjestelmén tehtdvénd on
toimia aluksen ja viranomaisen vélisend tiedonvélittdjénd ja néin ollen silld on looginen rooli
sataman pitdjin ja aluksen tiedonvaihdon jirjestdmisessd. Asetuksen mukaiset uudet
tiedonvaihtoprosessit edellyttdvit rahoitettavaa jarjestelmakehitystyotd sekd eri toimijoiden
valilld tehtdvdd prosessinkehitystd. Merenkulun tiedonhallintajirjestelmddn luotavat uudet
tiedonvaihtoprosessit ~ edellyttivdt my0s muutoksia satama- tai satamayhteison
toimintamalleihin sekd mahdollisesti tietojérjestelmiin tietojen vastaanottamiseksi sekd
vahvistamiseksi rajapinnan avulla, vahvistamiseen voidaan tarjota lisdksi kayttoliittymépalvelu
merenkulun tiedonhallintajarjestelméssa, jos sille katsotaan olevan tarvetta.
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Pykildn 2 momentin mukaan sataman pitdjin on maédritettdvd ja merkittavd asetuksen 19
artiklan mukaiseen tietokantaan ilman aiheetonta viivytysté tiedot siitd, sovelletaanko alukseen
jotain mainitun asetuksen 6 artiklan 5 kohdassa esitettyd poikkeusta ja tayttddko alus mainitun
artiklan 1, 2 ja 3 kohdassa vahvistetut vaatimukset, jos mitdin mainitun asetuksen 6 artiklan 5
kohdassa esitetyistd poikkeuksista ei sovelleta. Sddnnds perustuisi asetuksen 6 artiklan 9
kohtaan. 6 artiklan 9 kohdassa tosin viitataan myds artiklan 3 kohdan mukaisiin vaatimuksiin,
mutta niistd ei ole kansallisesti tarpeen sdatdd, koska Suomen ei esitetd ottavan kéyttoon
mainitussa kohdassa sééddettyd harkinnanvaraista soveltamisalan laajennusta.

2 momentin ensimmaéisessd alakohdassa viitatun 6 artiklan 5 kohdan mukaan maasdhkd6n
kytkeytymistd ja maasdhkon kayttod koskevia velvoitteita ei sovelleta aluksiin, jotka ovat
kiinnitettyind laituriin alle kaksi tuntia; kéayttavit padstotonti teknologiaa, joka tdyttda asetuksen
liitteessd 111 sdddetyt tdllaista teknologiaa koskevat yleiset vaatimukset ja joka on lueteltu ja
tdsmennetty 6 artiklan 6 ja 7 kohdan mukaisesti annetuissa delegoiduissa sdéddoksissd ja
taytantoonpanosdddoksissd, kaikkeen sdhkotehon tarpeeseensa kiinnityspaikassa ollessaan
kiinnitettyind laituriin; joutuvat sellaisten ennakoimattomien olosuhteiden vuoksi, joihin alus ei
voi vaikuttaa, tekemdin suunnittelemattoman ja muun kuin jérjestelméllisen satamakéynnin
turvallisuuteen tai ihmishengen pelastamiseen merelld liittyvistd syisti, joita ei ole suljettu pois
asetuksen 3 artiklan 10 kohdan nojalla; eivét pysty kytkeytyméén maasdhkoon, koska satamassa
ei ole tarvittavia maasidhkon liitdntépisteitd; eivéit pysty kytkeytyméddn maasdahkoon, koska
sahkoverkon vakaus on poikkeuksellisesti vaarassa, mikd johtuu kéytettdvissd olevan
maasdhkon riittimattomyydestd aluksen vaadittuun sdhkotehon tarpeeseen kiinnityspaikassa;
eivit pysty kytkeytymédan maasdahkdon, koska sataman laitteisto ei ole yhteensopiva aluksen
maaséhkojérjestelméin kanssa, edellyttien, ettd aluksella oleva maasédhkoon kytkettéva laitteisto
on  sertifioitu  jakeluinfra-asetuksen  liitteessd Il ~ vahvistettujen = merialusten
maaliitdntdjérjestelmid koskevien teknisten eritelmien mukaisesti; tarvitsevat rajoitetun ajan
energian tuottamista aluksella héitétilanteessa, joka aiheuttaa ihmishenkeen, alukseen tai
ympéristoon kohdistuvan vilittdémén vaaran, tai muista ylivoimaisista syisté; tai ollessaan
kytkeytyneind maaséhkoon tarvitsevat ehdottoman vilttiméattoméan rajatun ajan energian
tuottamista aluksella huoltotesteihin tai toimintatesteihin, jotka suoritetaan tutkimuksen tai
tarkastuksen toteuttavan toimivaltaisen viranomaisen virkailijan tai tunnustetun organisaation
edustajan pyynnosta.

6 artiklan 1 kohdassa puolestaan edellytetddn, ettd jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan
soveltamisalaan ja jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvassa kdyntisatamassa laituriin
kiinnitettyna oleva alus kytkeytyy maasahkoon ja kdyttdd sitd kaikkeen sdhkotehon tarpeeseensa
kiinnityspaikassa. Velvoite koskee artiklan 4 kohdan mukaisesti konttialuksia ja matkustaja-
aluksia ja se alkaa vuoden 2030 alusta. 2 kohdan mukaan kytkeytymis- ja kiyttovelvoite
soveltuu vuoden 2035 alusta ldhtien myds jakeluinfra-asetuksen soveltamisalan ulkopuolisissa
satamissa, jos laiturissa on kdytettdvissa oleva maasahkon syotto.

Pykildn 3 momentissa todettaisiin sataman pitdjan tehtdvéan liittyva rikosoikeudellinen ja
vahingonkorvausvastuu. Sen mukaan 1 ja 2 momentissa sdidettyjd tehtdvid hoitavaan
sovellettaisiin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddnnoksid. Lisédksi momentissa olisi
informatiivinen  viittaus, jonka mukaan  vahingonkorvaustavastuusta  sdddetddn
vahingonkorvauslaissa (412/1974). Tehtdvdd hoitava olisi sataman pitdjan eli yleensd
satamayhtion tyontekija, joka arvioisi maasdhkoon kytkeytymista.

12 §. Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset. Voimassa olevan lain 5 §:n mukainen tarkempia
sdannoksid ja madrayksid koskevan pykalan sddnnokset esitetiddn siirrettdvéan uuteen 12 §:44n,
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jotta tarkempia sédénnoksid ja méérdyksid koskeva pykild pysyy luvun viimeisend pykéldna.
Valtioneuvoston asetusten antamisvaltuutta koskevaa 1 momenttia ja Liikenne- ja
viestintdviraston méadrayksenantovaltuutta koskevaa 2 momenttia tdydennettdisiin viittauksilla
2 §:ssé tarkoitetun olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksin
vaatimustenmukaisuuden valvonnan jirjestimiseen. Siten valtioneuvoston asetuksella olisi
mahdollista antaa tarkempia tai Liikenne- ja viestintdviraston méairaykselld teknisid méérayksié,
joissa huomioidaan esimerkiksi energiatehokkuusindeksin valvontaan liittyvdt IMOn
ohjesdannoét. Valtuudet vastaisivat voimassa olevia uusien alusten energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin vaatimustenmukaisuuden valvonnan jirjestdmiseen liittyvid asetuksen- ja
médridyksenantovaltuuksia.

Samalla pykildn 2 momenttiin esitetdén lisdttdvén Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuudet
antaa tarkempia méardyksia 5 §:ssé tarkoitetun operatiivisen hiili-intensiteetin ilmoittamisesta
ja 7 §:ssé tarkoitetusta polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta
koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta. Ensin mainittu valtuus kattaisi esimerkiksi
ilmoittamisen tavat, joista madrdtddan MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 28 sdannén 2
kappaleessa, ja ilmoittamisesta aluksen vaihtaessa lippua tai omistajaa, josta madritddn
mainitun sddnndn 3 kappaleessa. Jalkimméinen uusi valtuus vastaisi muita merenkulun
ympéristonsuojelulaissa sdddettyjd valtuuksia antaa tarkempia méédrdyksida MARPOL-
yleissopimuksen mukaisista todistuskirjoista. Liséksi valtuudet jéarjestettdisiin niitd koskevien
pykélien numeroiden mukaan.

7 b luku. Uusiutuvien ja vihibhiilisten polttoaineiden kiytosti meriliikenteessi annetun
asetuksen mukaiset seuraamusmaksut.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitetddn lisdttivin uusi 7 b luku, jossa sdidettdisiin
uusiutuvien ja vahihiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 23
artiklassa  tarkoitetuista ~ seuraamusmaksuista.  Yhtididen  oikeusturvan  vuoksi
seuraamusmaksusta on tarpeen siétdd kansallisesti, jotta maksu madratdén padtokselld, johon
on mahdollista hakea muutosta. Asetuksen 23 artiklassa kidytetddn termid FuelEU-
seuraamusmaksu, joka ei sovi suomalaiseen lakikieleen. Siksi luvun otsikoksi esitetddn ilmaisua
uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
mukaiset seuraamusmaksut. Luvun tunnusmerkistot siséltdvdt pykéldt olisi puolestaan
jarjestetty niin, ettd 1 § koskisi aluksen kasvihuonekaasuintensiteettia tai muuta kuin biologista
alkuperad olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskevaan
vaatimustenmukaisuusalijaddmdén perustuvaa seuraamusmaksua ja 2 § maasdhkon
kayttovelvoitteeseen liittyvid vaatimusten vastaisia satamakdyntejd. 1 §:n mukaista
seuraamusmaksua kutsuttaisiin kasvihuonekaasuintensiteettimaksuksi ja 2 §:n mukaista
seuraamusmaksua maasihkon kayttovelvoitteen laiminlyonniksi maarattaviksi maksuksi. Muut
luvun pykaélat koskisivat muun muassa maksujen madradmista ja tdytantdonpanoa.

1 §. Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu. Pykéldssa sdddettdisiin uuden
kasvihuonekaasuintensiteettimaksun  tunnusmerkistostd — uusiutuvien ja  véhéhiilisten
polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 23 artiklan 2 mukaisesti.
Sddnnoksen mukaan seuraamusmaksu olisi madrdttivd mainitun asetuksen 3 artiklan 13
kohdassa  tarkoitetulle  yhtidlle, jonka  aluksen 4  artiklassa  tarkoitettua
kasvihuonekaasuintensiteettid tai 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua muuta kuin biologista
alkuperdd  olevien  uusiutuvien  polttoaineiden  kdyton  alatavoitetta  koskeva
vaatimustenmukaisuustase on mainitun asetuksen 3 artiklan 42 kohdassa tarkoitetun
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todentamiskauden kesékuun 1 pdivéna alijadmaéinen eli sen arvo on alle 0. Tunnusmerkistd ei
siten siséltdisi kansallista harkintaa.

On syytd huomata, etti asetuksen 5 artiklan 3 kohdan mukaan muuta kuin biologista alkuperda
olevien uusiutuvien polttoaineiden kdyton alatavoite (2 prosenttia) tulee sovellettavaksi vasta
1.1.2034 alkaen, jos nédiden polttoaineiden osuus on alle 1 prosentti raportointikaudella 2031.
Komissio tekee arvio siitd, onko osuus ylittdnyt 1 prosentin kynnyksen. 5 artiklan 4 kohdan
mukaan alatavoitetta ei kuitenkaan sovelleta, jos ennen 1.1.2033 kiytettdvissd olevat saman
artiklan 2 kohdassa tarkoitetut seurantatulokset osoittavat, ettd 2 kohdassa tarkoitettu osuus on
yli 2 prosenttia. Lisdksi 5 kohdassa sdidetéén, etté jos 2 kohdassa tarkoitettujen seurantatoimien
ja komission arvioinnin perusteella on ndyttoa siitd, ettd muuta kuin biologista alkuperdd olevien
uusiutuvien polttoaineiden tuotantokapasiteetti ja saatavuus merenkulkualalla ei ole riittiva, ettd
se jakautuu maantieteellisesti epdtasaisesti tai ettd néiden polttoaineiden hinta on liian korkea,
3 kohdassa sdddettyd alatavoitetta ei sovelleta. Artiklan 6 kohdan mukaan komissio antaa
taytantoonpanosdddoksid, joissa tdsmennetddn 5 kohdassa sdddetyn arvioinnin kriteerit ja
asetuksen liitteessd IV olevan B osan taulukon solussa 14 kiytetty menetelmid muuta kuin
biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden ja fossiilisten polttoaineiden
hintaerokertoimen laskemiseksi.

Pykildssd saddettdisiin myds, ettd vaatimustenmukaisuustaseen laskentaan sovelletaan lain
liitteen 2  kaavoja. Kaavat Kkopioitaisiin  asetuksen liitteestd IV.  Aluksen
vaatimustenmukaisuustaseen laskennassa sovelletaan asetuksen 4 artiklan 2 kohdan mukaista
viiden vuoden vilein tiukentuvaa kasvihuonekaasuintensiteetin ylarajaa. Muuta kuin biologista
alkuperéa olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskevan
vaatimustenmukaisuusalijddmén laskenta perustuu 5 artiklaan.

Asetuksen 23 artiklan 8 ja 9 kohdassa on sddnnokset yhtion vastuusta niissé tilanteissa, joissa
toinen taho on aiheuttanut rikkomuksen. 8 kohdan mukaan yhtiolla sdilyy vastuu seuraamusten
maksamisesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta yhtion mahdollisuutta tehdd aluksen
kaupallisten liikenteenharjoittajien kanssa sopimuksia, joiden mukaan aluksen kaupallisten
likkenteenharjoittajien on korvattava yhtidlle seuraamusten maksaminen, kun vastuu
polttoaineen hankkimisesta tai aluksen toiminnasta on kaupallisella liikenteenharjoittajalla. 9
kohdassa sdddetddn, ettd yhtido on edelleen vastuussa seuraamusten maksamisesta, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta yhtion mahdollisuutta tehdd polttoaineen toimittajien kanssa
sopimuksia, joissa madrataan polttoaineen toimittajien vastuusta korvata yhtiolle seuraamukset.

2 §. Maasdhkon kayttovelvoitteen laiminlyénnistd mddrdttdvd maksu. Pykaldn mukaan yhtiélle,
jonka alus tekee raportointikaudella vahintidén yhden uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden
kaytostd merilitkenteessd annetun asetuksen 6 artiklassa sdddettyjen vaatimusten vastaisen
satamakdynnin, olisi madrattdvd seuraamusmaksu, jota kutsuttaisiin  maasdhkon
kayttovelvoitteen laiminlyonnistd méérittaviksi maksuksi. Tamé sddnnds perustuisi asetuksen
23 artiklan 5 kohtaan eika siséltéisi kansallista harkintaa. Asetuksen 6 artiklan 1 ja 2 kohdissa
edellytetdéin, ettd alukset kytkeytyvéit maasdhkoon ja kdyttavét sitd kaikkeen sdhkotehon
tarpeeseensa kiinnityspaikassa. Velvoite tulee sovellettavaksi 1.1.2030 alkaen jakeluinfra-
asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa jasenvaltion lainkédyttovaltaan kuuluvissa satamissa (1
kohta) ja 1.1.2035 alkaen muissakin jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvissa satamissa, jos
laiturissa on kdytettdvissd oleva maasdhkon syottd (2 kohta). Mainitun artiklan 4 kohdassa
mukaisesti sddntely soveltuu vain kontti- ja matkustaja-aluksiin. Artiklan 5 kohdassa luetellaan
tilanteet, joissa maasdhkon kayttovelvoitetta ei sovelleta. Siten maksua ei tulisi maaréttaviksi
esimerkiksi alle kahden tunnin satamakaynnisté tai jos alus on kattanut satamassa olon aikaisen
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sdahkontarpeensa asetuksen mukaisella nollapaistoiselld teknologialla. Myds maasdahkon
kayttoon liittyvat tekniset haasteet voivat olla syy sille, ettei kdynti olekaan vaatimusten
vastainen.

Koska uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
mukainen maasdhkon kayttovelvoite alkaa portaittain vasta 1.1.2030 alkaen, 2 §:n esitetdén
tulevan voimaan 1.1.2030.

3 §. Seuraamusmaksun mddrddminen ja rahamddrd. Pykédlan 1 momentissa sdadettdisiin, etta
1 ja 2 §:ssé tarkoitetut seuraamusmaksut méarad Liikenne- ja viestintdvirasto. Olisi perusteltua
osoittaa tehtdva Liikenne- ja viestintdvirastolle, jolla on muiden uusiutuvien ja véhahiilisten
polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen mukaisten ja muun merenkulun
ympéristosdantelyyn liittyvien tehtdviensé kautta parhaat edellytykset ja asiantuntemus arvioida
madrddmisen perusteena olevia seikkoja. Asetuksen 23 artiklan 2, 3 ja 5 kohdista seuraa
suoraan, etti seuraamusmaksu tulee méaardtd maksettavaksi todentamiskauden 30 pdivdin
kesdkuuta mennessa.

Liikenne- ja viestintdvirastosta annetun lain 7 a §:n mukaisesti Liikenne- ja viestintdvirastossa
toimiva seuraamuskollegio méadrdd viraston toimivaltaan kuuluvan seuraamusmaksun silloin,
kun se on suuruudeltaan yli 100 000 euroa. On todennékoistd, ettd 1 ja 2 §:n mukaiset
seuraamusmaksut ovat suuruudeltaan yli 100 000 euroa, joten kdytdnndssd maksun méaardisi
yleensd mainittu seuraamuskollegio.

Koska seuraamusten médrddmiseen sovelletaan ankaraa vastuuta, on erityisen tirkedd, ettd
seuraamuksen madrddmistd koskevat kysymykset tulevat asianmukaisesti selvitetyiksi ja
ratkaistuiksi viranomaisessa. Lahtokohtaisesti toimivaltainen viranomainen eli Liikenne- ja
viestintdvirasto saa maksun madradamisté varten tarvittavat tiedot asetuksen mukaisesta FuelEU-
tietokannasta. 1 §n  mukaisen hiili-intensiteettimaksun pohjana oleva aluksen
vaatimustenmukaisuustase ja aluksella vuosittain kéytetyn energian madrd muuta kuin
biologista alkuperdi olevista uusiutuvista polttoaineista perdisin olevan energian osalta kdyviét
ilmi todentajan todentamista aluksen tiedoista, jotka ovat saatavilla FuelEU-tietokannasta.
Todentaja vahvistaa ja merkitsee FuelEU-tietokantaan myds aluksen vuotuisten
vaatimustenvastaisten satamakédyntien médirin, joka on pohjana 2 §:n mukaiselle maksulle.
Tietokantaan vietyjd todennettuja tietoja voidaan pitdd ldhtokohtaisesti luotettavina, koska
tietojen kerddmistd, raportointia ja todentamista koskevat yksityiskohtaiset vaatimukset.
Todentajaa sitovat asetuksen 12 artiklan mukaiset vaatimukset muun muassa
riippumattomuudesta  ja  toimimisesta yleisen edun nimissd sekd tarvittavasta
asiantuntemuksesta. Lisdksi 14 artiklan mukaisesti todentajana voi toimia vain tehtiviin
akkreditoitu toimija. Lisdksi viranomaisen selvitysvastuuta tdydentdd asetuksen 17 artikla,
jonka mukaan toimivaltainen viranomainen voi milloin tahansa suorittaa aluksilla
lisdtarkastuksia.

Seuraamusmaksun méédraémisti koskevaan paitdksen olisi mahdollista hakea muutosta lain 13
luvun 8 §:n nojalla.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin oikeusturvasyistd seuraamusmaksun mairadmisoikeuden

vanhentumisesta. Sdanndksen mukaan seuraamusmaksua ei saisi madratd, jos on kulunut kolme
vuotta siitd raportointikaudesta, jolloin asetuksen vastainen toiminta tapahtui.

132



Pykidldn 3 momentissa sdéddettdisiin uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kaytostd
meriliikenteessd  annetun  asetuksen  sddnndsten mukaisesti 1§ mukaisen
kasvihuonekaasuintensiteettimaksun ~ suuruudesta. Sddnndksen  mukaan  téllaisen
seuraamusmaksun rahaméérdén sovellettaisiin lain liitteend olevan taulukon kaavoja (liite 2).
Lain liitteeseen kopioitaisiin asetuksen 23 artiklan 2 kohtaan perustuen asetuksen liitteen IV B
osan  kaavat. = Momentissa  sdddettdisiin = my0s, ettd alukselle, jolla on
vaatimustenmukaisuusylijidmid  perdkkdisind  vuosina, méérattdviin  seuraamuksiin
sovellettaisiin asetuksen 23 artiklan 2 kohdan mukaista korotettua kaavaa (1 + (n -1)/10), jossa
n on niiden perdkkdisten raportointikauden lukumddrd, joiden osalta yhtioon sovelletaan
kyseistd alusta koskevaa 1 tai 2 §:ssd tarkoitettua seuraamusmaksua. Alukselle, jolla ei ole
raportointikaudella satamakdynteja EU-satamissa, mutta joka on lainannut etukdteen
vaatimustenmukaisuusylijidmaa, méarattéisiin 1,1:114 kerrottu seuraamusmaksu. Tadmé sdédnnos
perustuisi asetuksen 20 artiklan 4 kohtaan.

Pykaldn 4 momentissa sdddettdisiin 1 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetusta maasidhkon
kéyttoon liittyvén velvoitteen laiminlyonnistd maérédttivin seuraamusmaksun rahamaéréstd
uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kaytdstd merilitkenteessd annetun asetuksen 23
artiklan 5 kohdan mukaisesti. Sddnnoksen mukaan tillaisen seuraamusmaksun rahamiira
saadaan kertomalla 1,5 ecuroa laiturissa olevan aluksen vahvistetulla sidhkoétehon
kokonaistarpeella ja niiden tuntien pyoristetylld kokonaismédrilld, jotka alus oli laiturissa
uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6
artiklassa sdddettyjen vaatimusten vastaisesti.

Pykéldn 5 momentin mukaan seuraamusmaksut maératidn maksettaviksi valtiolle. Selvyyden
vuoksi téstéd olisi perusteltua sditdd nimenomaisesti. Liikenne- ja viestintdviraston madrdamat
seuraamusmaksut olisivat tiytdntoonpanokelpoisia vain lainvoimaisina ja hallinto-oikeuden
muutoksenhakuasiassa antama ratkaisu olisi tdytdntdonpanokelpoinen siten  kuin
oikeudenkdynnisti hallintoasioissa annetussa laissa (808/2019) sdddetasn.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b lukuun ei esitetd sddnndsté tai informatiivista viittausta
seuraamusmaksujen tdytdntdOnpanosta. Seuraamusmaksujen tdytdntdonpanoon esitetddn
sovellettavan lakia sakon tdytdntoonpanosta (tdmén esityksen 11. lakiesitys). Merenkulun
ympdéristonsuojelulain pddtdksen taytintoonpanoa koskevaan 13 luvun 9 §:44n esitetddn taltd
osin informatiivista viittausta sakon tdytdntoonpanosta annettuun lakiin.

Koska rangaistusluontoiset seuraamusmaksut rinnastuvat ankaruudeltaan sakkorangaistukseen,
ei niille peritd viivéstyskorkoa tai muuta viivéstysseuraamusta.

4 §. Seuraamusmaksun tdytintoonpano ja vanhentuminen. Pykélin 1 momentissa esitetdan
sdddettdvdan informatiivisesta viittauksesta, jonka mukaan 1 ja 2 §:ssd sdddettyjen eli
uusiutuvien ja véahahiilisten polttoaineiden kéaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
mukaisten seuraamusmaksujen tdytdntoOnpanosta sdddetddn sakon tAytdntodnpanosta
annetussa laissa.

2 momentin mukaan 1 ja 2 §:ssd tarkoitetut seuraamusmaksut vanhenevat viiden vuoden
kuluttua seuraamusmaksua koskevan lainvoiman saaneen ratkaisun antamispaivasta.
Seuraamusmaksujen tdytdntoonpanoon esitetddn sovellettavan sakon tdytdntdOonpanosta
annettua lakia, joten tiytédntoonpanon vanhentumisesta tulee sdétéé erikseen, koska mainitussa
laissa ei ole saatavien vanhentumista koskevia sddnnoksié eikd velan vanhentumisesta annetussa
laissa ole tilanteeseen soveltuvia sédnnoksid. Seuraamusmaksujen tdytintoonpanon
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vanhentumisajaksi on tapana sditdd viisi vuotta sen méadrdamistd koskevan lainvoimaisen
paitoksen antamisesta, mikd vastaa sakkorangaistukselle sdddettyd vanhentumisaikaa.

Seuraamusmaksujen madrddmisoikeuden vanhentumisesta ei ole tarpeen sditdd, koska maksut
on asetuksen 23 artiklan 2, 3 ja 5 kohtien mukaan maérattava todentamiskauden kesdkuun 30
paivdin mennessa.

5 §. Seuraamusmaksutulojen kdyttdminen. Pykéldn mukaan Liikenne- ja viestintévirasto
julkaisee kertomukset seuraamusmaksuista kertyneiden tulojen tai niitd vastaavan rahallisen
arvon kiyttdmisestd, kuten asetuksen 23 artiklan 11 kohdassa edellytetddn. 11 kohdan
ensimmdisen alakohdan mukaan jdsenvaltioiden on pyrittdvd varmistamaan, ettd
seuraamuksista saatavat tulot tai niitd vastaava rahallinen arvo kéytetdén uusiutuvien ja
vihahiilisten polttoaineiden nopean kayttoonoton ja kdyton tukemiseen merenkulkualalla
edistdimélld merenkulkualan uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden tuotannon lisdédmista,
helpottamalla asianmukaisten tankkauslaitosten tai maasdhkon jakeluinfrastruktuurin
rakentamista satamiin ja tukemalla innovatiivisimpien teknologioiden kehittamistd, testaamista
ja kayttoonottoa aluskannassa merkittdvien padstovahennysten saavuttamiseksi. Tdma sadnnds
on suoraan soveltuva, joten siitd ei ole tarpeen sdétdd kansallisesti. Sen sijaan kansallisesti
saddettiisiin mainitun kohdan toisen alakohdan velvoitteesta, jonka mukaan jasenvaltioiden on
viimeistddn 30 paivand kesdkuuta 2030 ja sen jélkeen joka viides vuosi julkistettava kertomus
asetuksen mukaisista seuraamuksista saatujen tulojen kdytostd kunkin téllaisen kertomuksen
antamisvuotta edeltdvéltd viisivuotiskaudelta, mukaan lukien tiedot tuensaajista ja
ensimmaisessd alakohdassa lueteltuihin tavoitteisiin liittyvien menojen tasosta.

On syytd huomata, ettd seuraamusmaksujen téyténtoonpanosta vastaava Oikeusrekisterikeskus
ei tulouta kyseisten seuraamusten tdytdntoonpanossa mahdollisesti kertyvid nimenomaisia
tuloja erikseen maéédritylle tulot mainittuun tarkoitukseen kéyttaville taholle, vaan saatuja
maksuja kasitellddn kuten muitakin sakon tdytdntdonpanosta annetun lain mukaisia sakkotuloja
ja seuraamusmaksujen rahamddrdd vastaava rahallinen arvo ohjataan mahdollisesti tiettyyn
kayttotarkoitukseen valtion talousarviomenettelyssé.

8 a luku. Aluskierriitys.

Merenkulun ympaéristonsuojelulain 8 a luvussa siddetédn aluskierratyksesti. Luku siséltdd EU:n
aluskierritysasetuksen tdytdntoonpanon edellyttimét asetusta tdydentdvét sddnnokset. Lukua
esitetdéin péivitettdivin Hongkongin yleissopimuksesta johtuen. Vastaavasti kuin edelld on
kerrottu purkamiseen ja kierrdtykseen liittyvdstd terminologista, myds sdédnnoksisséd puhutaan
alusten purkamisesta, kun tarkoitetaan toimia, jotka liittyvét alusten purkamiseen kokonaan tai
osittain. S&dnnoksissd kaytetddn kuitenkin késitettd aluskierrdtys, jos siind viitataan
aluskierritysasetuksessa tai Hongkongin yleissopimuksessa kdytettyyn késitteeseen, kuten
aluskierrityslaitokseen tai aluskierridtyssuunnitelmaan.

1 §. Hallinnon nimedminen. Pykialdd muutettaisiin siten, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto
vastaisi Hongkongin yleissopimuksessa aluksen lippuvaltion hallinnolle maératyista tehtavista.
Liikenne- ja viestintivirasto vastaa EU:n aluskierritysasetuksen mukaisista hallinnon tehtévisti
ja tehtdvdd laajennettaisiin kattamaan vastaavat Hongkongin yleissopimuksen mukaiset
hallinnon tehtévit. Koska yleissopimuksessa hallinnon mééritelméissd ei sanota, ettd silld
tarkoitetaan viranomaista, joka on nimetty vastaamaan tehtévistd, jotka liittyvét sen lipun alla
purjehtiviin aluksiin, esitetéédn titd koskevaa mainintaa pykéldan.
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Hongkongin yleissopimuksessa hallinnolle on maéérétty tehtdvid liittyen yleissopimuksen
rikkomusten havaitsemiseen ja rikkomuksiin. Jos on epdiilyjd, ettd alus toimii sopimuksen
vastaisesti tai rikkoo sopimusta, ja alus tarkastetaan tistd syystd, tarkastuksista ilmoitetaan
hallinnolle (9 artikla). Tarkastuksesta laadittava raportti toimitetaan myds hallinnolle.
Hallinnolle ilmoitetaan myos, jos alukselle annetaan varoitus tai se pysdytetdén tai sen paasy
satamaan estetdén. Liikenne- ja viestintivirasto olisi se taho, joka ottaa vastaan ilmoitukset
tarkastuksista ja niitd koskevat raportit. Hallinnon on myds ryhdyttdvéd toimiin, jos toinen
osapuoli ilmoittaa sille, ettd sen lipun alla purjehtiva alus on rikkonut yleissopimusta. Hallinnon
on tutkittava asia ja kdynnistettava tarpeelliset menettelyt (10 artikla).

Yleissopimuksen liitteessd hallinnolle maarattyja tehtdvid ovat vaarallisten materiaalien
luettelon vahvistaminen ja todentaminen (5 sddntd), alusten katsastuksiin (10 sddntd) sekd
todistuskirjojen mydntdmiseen ja vahvistamiseen liittyvét tehtavét (11 sdantd). Hallinto voi
myds  valtuuttaa  katsastukset ja  todistuskirjojen myoOntdmisen hyviksymilleen
luokituslaitoksille (10 ja 11 sdanndt). Alusturvallisuuslain 36, 39 ja 57 §:ssd sdddetddn
katsastusten ja todistuskirjojen myontdmisen valtuuttamisesta Liikenne- ja viestintdviraston
hyvéaksymille luokituslaitokselle. Liikenne- ja viestintdviraston paéttad, missd laajuudessa se
valtuuttaa katsastusten ja todistusten antamisen hyvéksytyille luokituslaitoksille.

Hallinto voi 12 sd@dnnodn nojalla pyytdé toista osapuolta tekemién alukselle katsastuksen ja
mydntdméin sille todistuskirjat. Alusturvallisuuslain 37 §:n nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto
voi pyytdd toista osapuolta tekemédn katsastuksen. Hallinto méédrdd myos todistuskirjojen
voimassaoloajan (14 sdintd). Hongkongin yleissopimuksen liitteen 9 sddnndssd madratadn,
milld kielelld aluskierrdtyssuunnitelma on laadittava. Jos kéytetty kieli on jokin muu kuin
englanti, ranska tai espanja, aluskierrdtyssuunnitelma on kdénnettdvé jollekin ndistd kielista.
Hallinto voi kuitenkin katsoa, ettd kid&nnéttdminen on tarpeetonta.

2 §. Hongkongin yleissopimuksen edellyttimdt todistuskirjat. 2 § muutettaisiin
kokonaisuudessaan siten, ettd tdlld hetkelld voimassa olevan pykdlin sddnnokset tietojen
ilmoittamisesta siirrettdisiin uuteen 5 §:44n ja 2 §:ssé séddettdisiin jatkossa todistuskirjoista,
jotka Suomen lipun alla purjehtivalta alukselta vaaditaan, jos se kuuluu Hongkongin
yleissopimuksen soveltamisalaan. Hongkongin yleissopimusta sovelletaan yleissopimuksen 3
artiklan mukaisesti aluksiin, joiden bruttovetoisuus on véhintddn 500. Hongkongin
yleissopimuksen soveltamisalan ulkopuolelle on rajattu alukset, jotka koko elinkaarensa aikana
toimivat valtion suvereeniteettiin kuuluvalla vesialueella. Sopimus edellyttdd nédin ollen
todistuskirjoja aluksilta, jotka ovat kansainvélisessd liikenteessd. Téllaisella aluksella olisi
oltava 1 momentin mukaan vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja. Saannos
perustuisi yleissopimuksen liitteen 5 sddntoon. Todistuskirja olisi vastaavanlainen kuin mité
aluksille myonnetddan EU:n aluskierridtysasetuksen nojalla. Kotimaan liikenteen alukselta
vaadittavasta asiakirjasta esitetddn sdddettdvin 4 §:ssé.

Pykidldn 2 momentissa sdddettéisiin todistuksesta, joka aluksella olisi oltava ennen sen
purkamisen aloittamista. Purettavalla aluksella tulisi olla todistus, joka osoittaa aluksen olevan
kierrdtyskelpoinen. Sd4nnds perustuisi yleissopimuksen liitteen 11 sédédnnén 11 kohtaan, jossa
todetaan, ettd hallinto tai sen valtuuttama henkild tai luokituslaitos myontidd todistuskirjan
yleissopimuksen liitteen 10 sddnndn madrdysten mukaisesti hyviksytysti loppuun suoritetun
loppukatsastuksen jalkeen. Loppukatsastuksesta maaratdan 10 sddnnon 4 kohdassa. Sen mukaan
loppukatsastus suoritetaan ennen aluksen poistamista kéytdstd ja ennen kuin aluksen kierrétys
on alkanut. Siksi 2 §:n 2 momentissa esitetddn sdddettdvan, ettd aluksella tulee olla
kierrdtyskelpoisuuden osoittava todistuskirja ennen sen purkamisen aloittamista. Suomalaisella
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aluksella on oltava kierrdtyskelpoisuuden osoittava todistus riippumatta siitd, mihin alus
viedéddn purettavaksi. Suomalainen alus ei voi siis vapautua todistuksen hankkimisesta sill4, ettd
se vietdisiin purettavaksi valtioon, joka ei ole Hongkongin yleissopimuksen osapuoli. Todistus
on vastaavanlainen kuin mitd aluskierrdtysasetus edellyttdd. Sddnnokseen esitetddn lisdksi
informatiivista viittausta aluskierratysasetuksen vaatimuksiin.

Pykdldin 3 momentti sisdltdisi menettelysddnnokset ja edellytykset todistuskirjojen
myontdmiseksi. Todistukset myontéisi Liikenne- ja viestintdvirasto silld edellytyksella, ettéd alus
tayttdd Hongkongin yleissopimuksen vaatimukset. Todistuskirjoja haettaisiin virastolta
kirjallisesti. Vaatimusten tdyttyminen tarkastettaisiin siind yhteydessé, kun alukselle tehddén 10
saanndon mukaiset katsastukset. Yleissopimuksen liitteen lisdykset 3 ja 4 siséltdvit
todistuskirjojen mallit, joiden mukaisina todistuskirjat annettaisiin. Pykald siséltdisi myos
valtuutussddnnoksen, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen valtuuttama
luokituslaitos voisi antaa todistuskirjat myos ulkomaiselle alukselle, mikili toinen lippuvaltio
sitd pyytéisi. SAdnnos perustuisi liitteen 12 sdantoon.

Pykéldssd sdddetyt todistuskirjat annettaisiin 4 momentin mukaan méadriajaksi. Todistusten
enimmadisvoimassaoloista sdddettdisiin Hongkongin yleissopimuksen liitteen 14 sé&nnon
mukaisesti.

Pykdlin 5 momentin mukaan kierrdtyskelpoisuutta  osoittava todistuskirja  ja
aluskierritysasetuksen mukainen vastaava todistus olisi toimitettava tiedoksi asianomaiselle
aluehallintovirastolle. Sddnndkselld varmistettaisiin aluskierrityslaitoksille luvan mydntévén
viranomaisen eli aluehallintoviraston riittdva tiedonsaanti.

3 §. Suomessa purettavan aluksen omistajan velvollisuudet. Voimassa olevan lain tarkempia
madrayksid koskeva 3 § muutettaisiin kokonaisuudessaan ja voimassa olevan 3 §:n sisdlto
siirrettdisiin uuteen 6 §:d4n. 3 §:n otsikoksi esitetddn muutettavan Suomessa purettavan aluksen
omistajaa koskevat vaatimukset. Pykilddn esitettivdt velvoitteet koskisivat Hongkongin
yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvien alusten omistajia. Aluksella tulisi olla 2 §:n 1 ja 2
momentissa tarkoitetut todistuskirjat ja sen olisi tdytettdvd Hongkongin yleissopimuksen liitteen
8 sddnndn vaatimukset. Kyseisen sddnndén mukaan aluksella on oltava todistuskirja
kierratyskelpoisuudesta ja vaarallisten materiaalien luettelon on oltava ajan tasainen. S44nto
edellyttdd myds, ettd ennen aluksen purkamista aluksella on minimoitava lastijidmien,
polttodljyn ja jatteiden madra. Jos kyseessd on sdilidalus, sen lasti- ja pumpputilojen on oltava
turvallisia tai tulityoturvallisia. Sdinto edellyttdd lisdksi kaikkien aluksesta saatavilla olevien
tietojen  toimittamista  aluskierrityslaitokselle, jotta  alukselle = voidaan laatia
aluskierrityssuunnitelma. Aluksen omistaja vastaisi siitd, ettd alus tiyttdd vaatimukset.

4 §. Kotimaan liikenteen aluksen vaarallisten materiaalien luettelo. Lukuun esitetdin uutta 4
§:44, jossa sdddettdisiin aluksen purkamista koskevista vaatimuksista, joita sovellettaisiin
kotimaan liikenteen aluksiin. Hongkongin yleissopimuksen 3 artiklan mukaan sopimuksen
soveltamisalaan eivdt kuulu sellaiset alukset, jotka purjehtivat vain valtion sisdisilld vesilla.
Niiden osalta tulisi kuitenkin varmistaa, etti ne toimivat sopimuksen edellyttimélla tavalla siné
maérin kuin se on kohtuullista ja kdytdnnossd mahdollista. My&s EU:n aluskierrdtysasetuksen
johdannon kohdassa 9 jdsenvaltioita kannustetaan toteuttamaan toimenpiteitd alusten osalta,
jotka eivét kuulu asetuksen soveltamisalaan. Ndihin maéardyksiin perustuen ehdotetaan, ettd
kotimaan liikenteen aluksilla, joiden bruttovetoisuus on vahintddn 500, tulisi olla
aluskierritysasetuksen 5 artiklan mukainen vaarallisten materiaalien luettelo ennen aluksen
purkamista. Vaarallisten materiaalien luettelon tulisi olla aluskierrdtysasetuksen mukaan
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laadittu, koska se on Hongkongin yleissopimuksen vastaavaa luetteloa laajempi.
Aluskierriatysasetus kieltdd my0s bromatut palonestoaineet toisin kuin Hongkongin
yleissopimus. Bromattujen palonestoaineiden kayttd6 on Suomessa kiellettyd pysyvistd
orgaanisista yhdisteistd tehdyn Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1021
nojalla.

Vaatimus vaarallisten materiaalien luettelosta olisi perusteltu, koska purkamoja koskevat yleiset
jatelainsdddannon vaatimukset ja jotta ne voivat varautua materiaalien jatkokésittelyyn,
purkamot tarvitsevat tiedon, mitd materiaaleja aluksella on kiytetty ja missd ne sijaitsevat.
Luettelo helpottaisi my6s purkamisen suunnittelua tyéturvallisuuden ndkdkulmasta.

Vaarallisten materiaalien luettelo tulisi laatia aluskierrdtysasetuksen 5 artiklan edellyttdmalla
tavalla. Varustamot voisivat laatia luettelon itse, mutta asetuksen 5 artiklan 3 kohdan mukaan
se olisi todennettava hallinnolla tai hyvéksytylld luokituslaitoksella. Kaytdnnossd varustamo
lahettdisi luettelon Liikenne- ja viestintdvirastolle arvioitavaksi ja virasto voisi todentamista
varten tehdé aluksella tarkastuksen ennen kuin alus siirretdén purkamoon.

Vaatimuksen vaarallisten materiaalien luettelosta katsotaan olevan kohtuullinen eikd se
aiheuttaisi suurta hallinnollista taakkaa varustamoille. Kotimaan liikenteen alukset myydééan
usein ulkomaille, kun ne poistetaan liikennekaytdstd Suomessa, ja aluksia vieddén purettavaksi
Suomessa vain védhdn. Jos alus myydddn ulkomaille, se tulee aluskierrdtysasetuksen
soveltamisalaan, koska 2 artiklan 2 kohdan c alakohta ei endd sovellu ulkomaille myytévain
alukseen.

5 §. Tietojen ilmoittaminen. Aluskierrdtykseen liittyvien tietojen ilmoittamista koskevien
tietojen ilmoittamista koskeva nykyisen 2 §:n sisélto siirrettdisiin muutettuna uudeksi 5 §:ksi.
Pykildn 1 momenttia tarkennettaisiin aluskierritysasetuksen mukaisen velvoitteen osalta ja
liséttdisiin sddnnds Hongkongin yleissopimuksen aluksia koskevien tietojen ilmoittamisesta.
Ensinnikin olemassa olevaa aluskierrétysasetuksen edellyttimien tietojen raportointia koskevaa
sddnnostd tarkennettaisiin siten, ettd se koskisi vain asetuksen 21 artiklan mukaisten raporttien
toimittamista. Muutosta esitetddn siksi, ettd télld hallituksen esitykselld esitetdéin
ympdristonsuojelulain 169 §:4dn ja 221 a §:44n lisdyksid, joiden mukaan Varsinais-Suomen
ELY-keskus ilmoittaisi  aluskierrdtyslaitosten  valvontaa  koskevista toimista ja
aluehallintovirasto ilmoittaisi komissiolle aluskierrdtysasetuksen 14 artiklan mukaisista
aluskierrityslaitoksille myontdmistddn luvista ja niiden muutoksista.

Lisdksi pykaldén liséttdisiin 2 momenttina Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmien tietojen
toimittamista koskeva sddnnds. Esitetyn muutoksen myo6td Liikenne- ja viestintdviraston tulisi
toimittaa IMOIlle Hongkongin yleissopimuksen 12 artiklan mukaiset tiedot, jotka liittyvat
aluksiin tai luokituslaitoksiin. Sddnndksen mukaan Liikenne- ja viestintdviraston tulisi ilmoittaa
IMOlle yleissopimuksen 12 artiklan mukaisesti hyvaksyttyjd luokituslaitoksia ja nimettyja
katsastajia, Suomen lipun alla purjehtivia aluksia, joille on myonnetty kierrdtyskelpoisuuden
osoittava kansainvélinen todistuskirja, aluksia koskevien tdmén yleissopimuksen velvoitteiden
rikkomisia ja aluksia kohtaan suunnattuja Hongkongin yleissopimuksen velvoitteiden
toimeenpanoon liittyvid toimia edellyttimien koskevien tiedot. Uusi sddnnds perustuisi
Hongkongin yleissopimuksen 12 artiklan 3, 4, 6 ja 7 kohtiin.

Erdisséd yleissopimuksen muissa médrdyksissd tarkennetaan 12 artiklan mukaisia velvoitteita

toimittaa tietoja IMOlle. Rikkomusten havaitsemista koskevan 9 artiklan mukaan IMOlle
toimitetaan raportit, jotka on laadittu alukselle tehdystd tarkastuksesta. Samoin IMOlle
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toimitetaan tiedot, jos mahdollisen rikkomuksen johdosta puututaan aluksen kulkuun
esimerkiksi pysdyttamélla alus tai estimaélld aluksen pddsy satamaan. Hallinnon on ilmoitettava
IMOlle 10 artiklan nojalla toimista, joihin se ryhtyy yleissopimuksen mahdollisten rikkomusten
johdosta. IMOlle on ilmoitettava my0s syyt, joiden vuoksi toimiin ei ryhdytd vuoden kuluessa
siitd, kun hallinto on saanut tiedon vaitetystd rikkomuksesta. 10 artiklan ilmoittamissdanto
koskee niin aluksia kuin aluskierrétyslaitoksia kohtaan véitetyistd rikkomuksista. 9 ja 10
artiklojen mukaisten ilmoitusten tekemisesti ei tarvitse séétdd erikseen, koska ehdotetut aluksia
koskevien Hongkongin yleissopimuksen velvoitteiden rikkomisten ja aluksia kohtaan
suunnattujen yleissopimuksen velvoitteiden toimeenpanoon liittyvien toimien ilmoitusvelvoite
kattaa ne.

Ympéristonsuojelulain 169 §:84n ja 221 a §:48n esitetdéin sddnnoksid muista 12 artiklan
mukaisista ilmoitusvelvollisuuksista. Varsinais-Suomen ELY-keskus vastaisi padosin tietojen
toimittamisesta, mutta aluehallintovirasto toimittaisi IMOlle tiedot laitokselle myOnnetyisté
luvista.

6 §. Tarkemmat mddrdykset. Voimassa olevan 3 §:n sisdlto siirrettdisiin muuttamattomana
uudeksi 6 §:ksi. Pykéldin mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi siten edelleen
madrdyksenantovaltuus ~ maédrdajasta,  jossa  aluksen  omistajan on  tehtdvi
aluskierritysasetuksessa tarkoitettu ilmoitus aluskierrityslaitokselle.

9 luku. Jitteiden vastaanottojirjestelyt satamassa.

6 §. Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen. Pykélin 5 momenttia esitetddn
muutettavan siten, ettd siitd poistetaan viimeinen virke, jonka mukaan sataman
jatehuoltosuunnitelman hyvéksyvdn viranomaisen on ldhetettivd sataman pitdjille ote
rekisteriin eli ympéristonsuojelun tietojirjestelmdidn tehdystd merkinnéstd. Sdannds ei olisi
tarpeen, koska jatehuoltosuunnitelman hyvéksyvin viranomaisen tulee jo hallintolain nojalla
toimittaa jatehuoltosuunnitelman hyvéksymistd koskeva p#dtos sataman pitdjalle eika
rekisteriotteen saaminen tuottaisi sataman pitdjdlle lisdarvoa. Huvivenesataman ja pienen
kalastussataman jatehuoltosuunnitelman hyvaksyy kunnan ympéristonsuojeluviranomainen;
muiden satamien jitehuoltosuunnitelman hyvéksyy elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus.
Samalla momentista poistettaisiin tarpeeton lakitekninen viittaus ympéristonsuojelulain
numeroon.

8 §. Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen. Pykildstd poistettaisiin tarpeettomana viittaus
vahingonkorvauslain numeroon, koska lakiin viitattaisiin jo edelld 7 a luvun uudessa 11 §:ssé.

12 luku. Valvonta ja hallintopakko.

2 §. Liikenne- ja viestintiviraston valvontatehtdvdt. Pykaladn esitetddn lisdttdvan uusi 4
momentti, jonka mukaan Liikenne- ja viestintévirasto olisi MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja
vihahiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetussa asetuksessa tarkoitettu
toimivaltainen viranomainen. Asetuksen 27 artikla edellyttéa, ettd jisenvaltiot nimedvét yhden
tai useamman toimivaltaisen viranomaisen, joka vastaa asetuksen soveltamisesta ja
tdytdntoonpanosta. Toimivaltaisten viranomaisten nimet ja yhteystiedot on ilmoitettava
komissiolle. Liikenne- ja viestintdvirasto on jo nimetty voimassa olevan lain 7 luvun 14 a §:114
MRV-asetuksessa tarkoitetuksi toimivaltaiseksi viranomaiseksi, mutta sddnnos lain
johdonmukaisuuden vuoksi sddnnds siirrettdisiin nyt Liikenne- ja viestintdviraston tehtdvia
koskevaan 12 luvun 2 §:44n. Samalla sddnnosta esitetddn tdydennettivin siten, ettid Liikenne- ja
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viestintdvirasto nimettdisiln myds uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytostd
merilitkenteessd annetussa asetuksessa tarkoitetuksi toimivaltaiseksi viranomaiseksi.

Nimedmisen myotd Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi asetusten mukaisista toimivaltaisen
viranomaisen tehtdvistd. Naiti tehtdvid ovat 1) asetuksen 14 artiklan 4 kohdassa sdddetty tehtava
ilmoittaa havaitsemistaan vaatimustenvastaisuuksista asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa
todentajan toimista kyseisen todentajan akkreditoineen kansallisen akkreditointielimen
jasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle; 2) asetuksen 14 artiklan 4 kohdassa sdéddetty
tehtdvd pyytdd kansallista akkreditointielintd ottamaan valvontatoimissaan huomioon toisen
jasenvaltion toimivaltaiselta viranomaiselta saadut tiedot vaatimustenvastaisuuksista mainitun
asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa todentajan toimissa; 3) asetuksen 17 artiklassa tarkoitettu
mahdollisuus suorittaa lisdtarkastuksia hallinnoimiensa yhtididen aluksilla; 4) asetuksen 20
artiklan 4 kohdan mukainen tehtévi yhtiolle korotetun Fuel EU-seuraamusmaksun (merenkulun
ympdristonsuojelulain 7 b lukuun esitettavit kasvihuonekaasuintensiteettimaksu ja maasédhkon
kayttovelvoitteen laiminly6onnista maarattava maksu) madard, kun
vaatimustenmukaisuusylijagdamaéd etukdteen lainanneella aluksella ei ole raportointikaudella
yhtddn satamakéyntid unionissa; 5) asetuksen 22 artiklan 2 ja 5 kohdan mukainen velvoite antaa
seuraamusmaksun maksaneelle alukselle niin sanottu FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja
sekd tallentaa téllainen FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja asetuksessa tarkoitettuun
tietokantaan; 6) asetuksen 23 artiklan 7 kohdan mukainen velvoite kirjata seuraamusmaksujen
madrddmistd koskevat toimenpiteensd asetuksen 19 artiklassa tarkoitettuun tietokantaan; 7)
asetuksen 25 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu toimivalta antaa karkotusmiérdys jonkun muun
valtion lipun alla liikennéiville, suomalaisessa satamassa olevalle alukselle, joka ei tdyta
asetuksen 24 tarkoitettua voimassa olevan FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan
hallussapitoa koskeva velvoitetta kahtena tai useampana perdkkéisend raportointikautena eiké
tdméan artiklan vaatimusten mukaisuutta ole voitu varmistaa muilla
taytantdonpanotoimenpiteilld, ja velvoite ilmoittaa karkotusméarayksestd komissiolle, muille
jasenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle asetuksessa tarkoitetun tietokannan kautta; 8)
asetuksen 25 artiklan 5 kohdassa sdddetty velvoite antaa seuraamusmenettelyt yksittdista alusta
vastaan tiedoksi komissiolle, muille jdsenvaltioille ja asianomaisille lippuvaltioille 19 artiklassa
tarkoitetun tietokannan kautta; sekd 9) asetuksen 26 artiklassa tarkoitettu velvoite suorittaa
Suomessa akkreditoidun todentajan alukselle uusiutuvien ja védhéhiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen mukaisesti tekemien laskelmien ja toimenpiteiden
uudelleentarkastelu.

6 §. Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvdt. Pykélaa esitetddn tdydennettdvan 5 ja 7 lukuihin
esitettéivien péastokieltojen valvonnan osalta. Koska Rajavartiolaitoksella ei ole vastaavaa
teknistd valmiutta valvoa harmaan veden ja rikkipesureiden pesuvesien ja erottelemien jddmien
padstokieltoja kuin voimassa olevia péaastokieltoja, kuten Oljyjen ja kaymdildjatevesien
paastokieltoja, esitetddn, ettei Rajavartiolaitos olisi ndiden péastokieltojen osalta johtava
valvontaviranomainen, mutta osallistuisi valvontaan. Siten Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi
pidasiassa ndiden paéstokieltojen valvonnasta voimassa olevan 12 luvun 2 §:n nojalla.

8 §. Poliisin valvontatehtivdt. Poliisin valvontatehtdvid koskevaan pykildén esitetddn
muutoksia uusista aluspédstokielloista johtuen. Voimassa olevan sddnndksen mukaan poliisi
valvoo aluksesta veteen menevid padstojd aluevesilld. Poliisilla ei kuitenkaan ole teknisté
valmiutta eikd resursseja valvoa harmaan veden pééstojen ja rikkipesuripadstjen kieltoja
Suomen aluevesilld, joten esitetdén, ettd itsendisen valvontavastuun sijaan poliisi osallistuisi
niiden valvontaan. Saidosteknisesti esitetdn 5 luvun 1 a §:ssa tarkoitetun harmaan veden
paistokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssé esitetyn pakokaasujen puhdistusjérjestelmien pesuvesien ja
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erottelemien jddmien pééstokiellon rajaamista 12 luvun 8 §:n 1 momentissa lueteltujen
valvontatehtidvien ulkopuolelle. Sen sijaan ne lueteltaisiin 2 momentissa, jossa sdiddetddn
poliisin osallistumisesta lain sddnndsten valvontaan.

8 a §. FINAS-akkreditointipalvelun tehtdvdt. 12 lukuun esitetdén lisdttdvan uusi 8 a § pykala,
joka koskisi FINAS-akkreditointipalvelun tehtévid. Pykéldn 1 momentin mukaan FINAS-
akkreditointipalvelu on MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja véhdhiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetussa asetuksessa tarkoitettu kansallinen akkreditointielin.
Sddnnos vastaa MRV-asetuksen mukaisen tehtdvin osalta voimassa olevan lain 7 luvun 14 b
§:44, mutta sithen lisdttdisiin viittaus uusiutuvien ja vidhdhiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliikenteessd annettuun asetukseen. Siten FINAS-akkreditointipalvelu vastaisi jatkossa
todentajien akkreditoinnista myos uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytosta
meriliikenteessé annetussa asetuksen soveltamisalaan kuuluvia todentamistoimia varten.
Asetuksen 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti FINAS-akkreditointipalvelun on toimitettava
Euroopan komissiolle kunkin wvuoden loppuun mennessd luettelo mainitun asetuksen
soveltamisalaan kuuluvia todentamistoimia varten akkreditoiduista todentajista ja ndiden
yhteystiedoista. Mainitun artiklan 5 kohdan mukaan komissiolla on toimivalta antaa delegoituja
saddoksid, joilla annetaan todentajien akkreditointia koskevia tarkempia menettelysdintoja ja
kriteerejd. Saédnnoksen mukaan delegoitujen sdddosten tulee koskea akkreditoinnin hakemista;
todentajien arviointia; akkreditoinnin jatkumisen vahvistamiseksi suoritettavaa valvontaa;
toimenpiteitd joihin ryhdytddn, jos todentaja ei tdytd tdmédn asetuksen vaatimuksia; sekd
kansallisia akkreditointielimid koskevia vaatimuksia.

12 a §. Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
toimeenpanoon liittyvdit aluksen satamaan pddsyn epddminen ja pysdyttiminen. Uudessa 12 a
§:ssd sdddettiisiin uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessé annetun
asetuksen 25 artiklan 3 kohdan edellyttdmisti toimista sellaisia aluksia kohtaan, joilla ei kahtena
tai useampana vuonna ole asetuksen 24 artiklan edellyttiméa vaatimustenmukaisuusasiakirjaa.
Asetuksen 25 artiklasta johtuu, ettd kansallisesti tulisi sditdd ensinnédkin velvoitteesta evétd
karkotusmiérdyksen saaneen aluksen padsy suomalaiseen satamaan ja toiseksi Suomen lipun
alla purjehtivan aluksen pyséyttdmisesta.

Ehdotetun pykéldn 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston on evattiva
karkotusmaarayksen saaneen muun kuin Suomen lipun alla purjehtivan aluksen padsy Suomen
satamiin. Karkotusméérdys voi olla Liikenne- ja viestintdviraston itsensd tai jonkun toisen
jésenvaltion toimivaltaisen viranomaisen 25 artiklan nojalla antama.

2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintiviraston olisi médrittdvd suomalaisessa satamassa
oleva Suomen lipun alla purjehtiva alukselle pysdytettivéksi, jos se ei tiytd uusiutuvien ja
vahahiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 24 artiklassa sdddettya
voimassa olevan vaatimustenmukaisuusasiakirjan hallussapitoa koskevaa velvoitetta kahtena
tai useampana perdkkaisend raportointikautena ja jos velvoitteen noudattamista ei ole onnistuttu
varmistamaan muilla tdytintdonpanotoimenpiteilld. Asetuksen 25 artiklan 3 kohdan mukaan
Liikenne- ja viestintdviraston olisi annettava aluksen yhtiolle tilaisuudet esittdd huomionsa.
Lisdksi Liikenne- ja viestintdviraston olisi pysdytettdvd karkotusmédrdyksen saaneen
laivayhtion Suomen lipun alla purjehtiva alus. Tdma sddnnos ei pohjaudu suoraan asetuksen
velvoitteisiin, mutta olisi perusteltu, koska pysdyttdmis- ja karkotusmédrdyksen kriteerit ovat
samat eli Liikenne- ja viestintéviraston olisi joka tapauksessa pyséytettdvd Suomen lipun alla
purjehtiva alus, joka ei tdytd asetuksen 24 artiklan velvoitetta kahtena tai useampana
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perdkkéisend raportointikautena. Turhan hallinnollisen taakan vélttdmiseksi aluksen voisi
madritd pysdytettdviksi jo suoraan toisen valtion karkotusmédrdykseen perustuen.

Lisdksi 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston olisi poistettava pysayttimismaardys
vilittdmasti, kun alus on tdyttinyt asetuksen mukaiset velvoitteensa ja sille on myonnetty 24
artiklan mukainen vaatimustenmukaisuusasiakirja. Momentissa sdddettiisiin myos asetuksen
25 artiklan 4 kohdan mukaisesti, ettd pysdyttdmismaérdys ei rajoita merihddéssa olevien alusten
tapauksessa sovellettavien kansainvilisten merenkulkua koskevien sdintdjen soveltamista.

Asetuksen 25 artiklan 5 kohdasta seuraa suoraan, ettd Liikenne- ja viestintdviraston on annettava
yksittdiselle alukselle asetuksen perusteella osoittamansa seuraamusmenettelyt tiedoksi
komissiolle, muille jidsenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle asetuksen 19 artiklassa
tarkoitetun tietokannan kautta.

Aluksen satamaan padsyn epddmisesti ja pysdyttimisen ohella 25 artiklan 3 kohdassa sédédetdan
karkotusmiérdyksestd.  Jdsenvaltion  toimivaltainen  viranomainen  voi  méadrita
karkotusmaardyksen toisen valtion lipun alla purjehtivalle alukselle, jolta toistuvasti puuttuu
vaatimustenmukaisuusasiakirja. Liséksi mainitun sédnndksen mukaan toimivaltaisen
viranomaisen tulee ilmoittaa antamastaan karkotusméadrdyksestd komissiolle, muille
jasenvaltioille j aasianomaiselle lippuvaltiolle asetuksessa tarkoitetun tietokannan kautta.
Karkotusméddrdystd koskeva sdintely on suoraan sovellettavaa, joten Liikenne- ja
viestintdvirasto voi ryhtya téllaisiin toimiin ilman kansallista si&nnosta.

12 b §. Oikeus suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja satamien maasdihkon syotostd. Uudessa
12 b §:ssé sdddettdisiin Litkenne- ja viestintéviraston oikeudesta suorittaa tarkastuksia ja saada
tietoja satamien maasédhkon syotostd. Sddannos olisi tarpeen esitetyn uuden 7 a luvun 10 §:n
mukaisen satamien maasdhkon syottod koskevan velvoitteen valvomiseksi, silld laissa ei
nykyisin sdddetd Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja
satamista. Voimassa olevan lain 13 Iuvun 1 §:n sddnnoksid maksusta, palkkioista ja
kustannusten korvaamisesta sovellettaisiin myos ehdotetun uuden pykélén toimenpiteisiin.

Pykédlin 1 momentissa sédddettdisiin tarkastusoikeudesta. Sen mukaan Liikenne- ja
viestintdvirastolla olisi oikeus padstd alueelle, huoneistoon ja muuhun sellaiseen tilaan, jonne
padsy on 7 a luvun 10 §:ssd tarkoitetun satamien maasdhkon syottod koskevan velvoitteen
valvonnan kannalta tarpeen, tehda siellé tarkastuksia ja ryhtyd muihin valvonnan edellyttdmiin
toimenpiteisiin.

Pykéldn 2 momentin mukaan tarkastusoikeus ei kuitenkaan ulottuisi pysyviisluonteiseen
asumiseen kéytettyihin tiloihin. Tarkastustoimenpiteité ei siis olisi tarkoitus ulottaa kotirauhan
piirissd tehtdviksi, silld edellytykset sinne ulottuvista toimenpiteistd sddtdmiselle eivit tiyty.
Perustuslakivaliokunnan ldhtokohtana on ollut se, etti kotirauhaan puuttuminen
moitittavuudeltaan hyvin véhéisten rikkomusten selvittdmiseksi ei ole painavan tarpeen
vaatimaa eika siten tdytd vaatimusta perusoikeusrajoituksen oikeasuhtaisuudesta.>¢

Pykilin 3 momentissa ehdotetaan, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi oikeus
salassapitosddnndsten  estiméattd saada maasdhkon syottod  koskevan  velvoitteen
valvontatehtdvien suorittamiseksi vélttdmattomét tiedot niiltd satamien pitdjiltd, joiden

36 Esim. PeVL 14/2013 vp ja siind viitatut lausunnot.
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velvollisuuksista sdddetddn 7 a luvun 10 §:ssd tai siind tarkoitettua toimintaa koskevissa
Euroopan unionin sdadoksissa.

13 luku. Eriniiset sdsinnokset.

2 §. Nimetyn tarkastajan pdtevyysvaatimukset, nimedminen ja hyvdn hallinnon vaatimukset.
Nimetyn tarkastajan pétevyysvaatimuksia, nimedmistd ja hyvdn hallinnon vaatimuksia
koskevaan pykéldan lisdttdisiin uusi 4 momentti, jossa sédddettdisiin Liikenne- ja
viestintdviraston oikeudesta julkaista verkkosivuillaan lain mukaisesti nimetyn tarkastajan nimi
ja yhteystiedot seké toimialue. Sdanndksen mukaan viraston verkkosivuilta olisi my0s kéaytava
ilmi, mitd tehtdvdd tarkastaja on oikeutettu hoitamaan. Yhteystietoina voitaisiin julkaista
esimerkiksi puhelinnumero, sidhkopostiosoite tai verkkosivu sekéd toimialueena kunta tai
maakunta.

Niiden nimettyjen julkista hallintotehtdvdd suorittavien tarkastajien yhteystiedot on
suostumukseen perustuen julkaistu Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla, jotta asiakkaat
voivat tavoittaa heiddt. Tietosuojalainsdddéannon viimeaikaisen kehityksen myo6td Liikenne- ja
viestintdvirastossa on kuitenkin katsottu, etti tillaisissa tehtdvissd olevien henkildiden tietojen
julkaisemisesta verkkosivuilla olisi tarpeellista sdéitéd laissa. Vastaava sdddos on ehdotettu
liséttéaviaksi liikkenteen palveluista annettuun lakiin (lakiin ehdotettu uusi 205 a §) kdynnissd
olevassa Data-avaruus, osa 1 -sddddshankkeessa.’’

3 §. Rangaistussddnnokset. Pykdlin 2 momenttia esitetddn muutettavan siten, ettd
kriminalisoidaan merenkulun ympdristénsuojelurikkomuksena toimiminen vastoin tdlla
esitykselld esitettdvid harmaan veden pédstokieltoa ja rikkipesureiden puhdistusjérjestelman
pesuvesien ja jddmien pédstokieltoa. Sdédnnokset olisivat uudessa 6 a kohdassa ja muutetussa 8
a kohdassa (MRV-asetukseen liittyvd rangaistussddnnds esitetddn siirrettdvdn muutettuna
uudeksi 9 a kohdaksi). Kriminalisoinnit katsotaan tarpeellisiksi kiellon tehokkaan
toimeenpanon varmistamiseksi ja pelotevaikutuksen aikaansaamiseksi. Lisdksi toimiminen
vastoin késitellyn kaymaldjateveden Suomen aluevesid koskevaa paistokieltoa olisi
rangaistavaa voimassa olevan pykéldn 2 momentin 6 kohdan nojalla. Rangaistussdadnnokset
perustuisivat tahallisuuteen tai huolimattomuuteen. Siten rangaistussdénnokset vastaisivat
voimassa olevan pykélin kansainviliseen sddntelyyn perustuvia rangaistussdannoksia.

2 momenttiin esitetddn lisdttdvan samalla uusi 9 a kohta, johon siirrettdisiin MRV-asetuksen
mukaiset yhtiditd koskevien velvoitteiden rikkomista koskeva rangaistussdénnds. Sddnnds
sdilyisi sisdllollisesti muuttumattomana, mutta MRV-asetuksesta kéytettéisiin lain 1 luvun 2
§:44n esitettyd lyhytnimed ja sdddosteknisesti virheellinen viittaus MR V-asetuksen artikloihin
korjattaisiin.

Saman momentin 10 ¢ kohdan ja 5 momentin rangaistussdint6ja esitetddn paivitettdvan
Hongkongin yleissopimuksen tdytdntdonpanoon liittyen. Voimassa olevan 2 momentin 10 c
kohdan mukaan merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta voidaan tuomita sakkoon se,
joka toimii vastoin aluskierritysasetuksen 6 artiklassa sdédettyéd aluksen kierrdttdmista tai sen
valmistelua koskevaa velvoitetta. Pykdlddn lisdttdisiin rangaistavaksi niiden vastaavien
Hongkongin yleissopimuksen purkamista koskevien velvoitteiden rikkominen, joita nyt
esitetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 8 a luvun 3 §:n 1 momenttiin. Rangaistavaa olisi

57 Hankeikkuna, Liikenteen ja logistiikan tietosddntelyn péivitys, data-avaruus osa 1, LVM054:00/2023
(https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=1.VM054:00/2023, vierailtu 15.7.2024).
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siten se, ettd Suomessa purettavalla aluksella ei olisi 8 a luvun 2 §:n 1 ja 2 momentin mukaan
edellytettivid todistuskirjoja tai aluksen omistaja ei tiyttdisi Hongkongin yleissopimuksen 8
sdannon vaatimuksia. Velvoitteet koskisivat aluksen omistajaa aluksen lipusta riippumatta.

Pykéldan nykyinen 5 momentti sisdltdd rangaistussddnnoksen aluskierrdtysasetuksen 5 tai 12
artiklan mukaisten vaarallisten materiaalien luettelon siséltod, ylldpitoa ja péivitystd sekd
aluksella sdilyttdmistd koskevien velvoitteiden laiminlyonnistd. Sé&nnokseen liséttéisiin
viittaukset kotimaan liikenteen alukselta edellytettdvdin vaarallisten materiaalien luetteloon,
josta esitetddn sdadettdvin 8 a luvun 4 §:ssd ja Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmiin
todistuskirjoihin, joista esitetddn sdddettdvin 8 a luvun 2 §:n 1 ja 2 momentissa. Merenkulun
ympéristonsuojelurikkomuksesta tuomittaisiin siten myds kotimaan liikenteen aluksen
omistaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd velvoitteen pitdd aluksella
aluskierritysasetuksen mukaista vaarallisten materiaalien luetteloa ja suomalaisen aluksen
omistaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 velvoitteen, joka koskee Hongkongin
yleissopimukseen perustuvia vaarallisten materiaalien luetteloa koskevaa todistuskirjaa tai
kierratyskelpoisuustodistusta.

7 §. Oikaisuvaatimus. Oikaisuvaatimusta lain mukaisia paétoksid koskevaan pykéldn 1
momenttiin esitetdén liséttdvéin uusi 3 kohta, jonka mukaan uusiutuvien ja véhéhiilisten
polttoaineiden kéytostd annetun asetuksen mukaisten, 7 b lukuun esitettdvien hiili-
intensiteettimaksun ja maasdhkon kéyttovelvoitteen laiminlyOnnistd méaarattdvin maksun
médrddmisti koskevaan péadtokseen voi hakea Liikenne- ja viestintdvirastolta oikaisua. Samalla
momentin rakennetta muutettaisiin hiukan lakiteknisisté syista ja poistettaisiin tarpeeton viittaus
hallintolain séédntelyyn. Lisdksi 2 momentissa tehtdisiin muutos, jolla varmistettaisiin, etti
ndistd paatoksistd voisi lisdksi hakea muutosta. Lisdksi pykéldéan liséttdisiin uusi 4 momentti,
joka todettaisiin informatiivisesti, ettd muutoin oikaisuvaatimusmenettelysséd sovelletaan, mité
hallintolaissa sdddetdén.

8 §. Muutoksenhaku. Pykélan 1 momentista ehdotetaan poistettavaksi viittaus 12 luvun 16
§:4n. Viittauksen poistaminen olisi tarpeen, jotta lain 12 luvun 16 §:ssi sééddettyd uhkasakkoa,
teettdmisuhkaa, ja keskeyttimisuhkaa koskevat muutoksenhakusddnnokset olisivat
yhdenmukaiset voimassa olevan uhkasakkolain (113/990) muutoksenhakua koskevan 24 §:n 2
momentin kanssa.

Voimassa olevan merenkulun ymparistonsuojelulain sddnndksistd seuraa, ettd uhkasakkoa,
teettdimisuhkaa ja keskeyttdmisuhkaa koskevaan asiaan sovelletaan ldhtGkohtaisesti
uhkasakkolakia. Uhkasakkolain 24 §:n 2 momentin mukaan haettaessa muutosta uhkasakon
asettamista seka teettdmis- tai keskeyttimisuhan asettamista koskevaan paitokseen sovelletaan,
mitd muutoksenhausta padvelvoitteen madrddmistd koskevaan pddtokseen sdddetddn. Muilta
osin pykala sdilyisi ennallaan.

9 §. Pddtoksen tdytdantoonpano. Pykalan 1 momenttiin tarkennettaisiin, etti oikaisuvaatimuksen
késittely tai muutoksenhaku ei estd tdmdn lain nojalla annetun péitoksen tdytintdonpanoa.
Samalla 2 momentti, joka sisdltdd informatiivisen viittauksen Oljypaistomaksun
taytantoonpanoa koskevaan 3 luvun 15 §:44n, poistettaisiin, koska mainittu pykéld esitetddn
kumottavaksi.
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8.7 Laki aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiiytosti annetun lain
muuttamisesta

2 §. Mddritelmdt. Pykdlan 3 kohdan MARPOL 73/78 -yleissopimuksen médritelmé ehdotetaan
muutettavan siten, ettd siitd poistetaan tarkenne ”73/78”, koska tarkenne ei tuo oikeudellista
lisdarvoa eikd sitd kdytetd endd kovin yleisesti. Tarkoituksena on helpottaa lakitekstin
luettavuutta. Muutos vastaisi merenkulun ympéristonsuojelulakiin vuonna 2021 tehtyd
muutosta. Maédritelmad vastaisi myds paremmin yleissopimuksesta englanniksi yleisesti
kaytettyd termid MARPOL Convention. Miaritelmén siséltd ei muuttuisi. Lain muiden pykélien
viittaukset yleissopimukseen muutettaisiin vastaamaan péivitettyd médritelmaa.

Lisdksi pykilddn ehdotetaan lisdttdvan uusi 13 c kohta, jossa maédriteltdisiin Hongkongin
yleissopimus  vastaavalla  tavalla  kuin  yleissopimus  mééritelldin ~ merenkulun
ymparistonsuojelulaissa. Maéritelma on tarpeen, koska laissa esitetdén sdddettdvan Hongkongin
yleissopimuksen mukaisista katsastuksista. Madritelma sijoittuisi pykéldssad vakavuusdirektiivia
koskevan méaritelmén perdan.

37 §. Toisen valtion viranomaisen suorittama katsastus. Pykdldn 1 momenttia esitetdin
muutettavaksi siten, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi pyytédd Hongkongin yleissopimuksen
sopimuspuolen viranomaista suorittamaan muun katsastuksen kuin peruskatsastuksen.
Sadnnokseen lisdttdisiin my0s, ettd katsastuksen perusteella voitaisiin myontia todistuskirjat ja
ne tunnustettaisiin samanarvoisiksi muiden alusturvallisuuslain 6 luvussa tarkoitettujen
katsastusten ja todistuskirjojen kanssa.

Muutokset perustuisivat Hongkongin yleissopimuksen 12 sdidntoon, jossa médrdtiddn toisen
sopimuspuolen suorittamista katsastuksista ja sen antamasta todistuskirjasta tai
hyvédksynndstd. On yleistd, ettd hyvaksytyt luokituslaitokset suorittavat suuren osan
katsastuksista ja myontavét todistuskirjat. Luokituslaitokset toimivat maailmanlaajuisesti, ja
kaytannossd on melko harvinaista, ettd toista osapuolta pyydetddn tekeméin katsastus.

38 §. Nimetty katsastaja. Nimettyi katsastajaa koskevaan 38 §:4én liséttdisiin uusi 7 momentti,
jossa saddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta julkaista verkkosivuillaan lain
mukaisesti nimetyn katsastajan nimi ja yhteystiedot sekd toimialue. Sddnnoksen mukaan
viraston verkkosivuilta olisi my0s kdytdvd ilmi, mitd tehtdvdd katsastaja on oikeutettu
hoitamaan. Yhteystietoina voitaisiin julkaista esimerkiksi puhelinnumero, séhkdpostiosoite tai
verkkosivu seké toimialueena kunta tai maakunta.

Néiden nimettyjen julkista hallintotehtdvdd suorittavien katsastajien yhteystiedot on
suostumukseen perustuen julkaistu Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla, jotta asiakkaat
voivat tavoittaa heiddt. Tietosuojalainsdddéannon viimeaikaisen kehityksen myotd Litkenne- ja
viestintdvirastossa on kuitenkin katsottu, ettd tillaisissa tehtdvissd olevien henkildiden tietojen
julkaisemisesta verkkosivuilla olisi tarpeellista sditdd laissa. Vastaava sdddos on ehdotettu
lisattdvaksi liikenteen palveluista annettuun lakiin kédynnissd olevassa Data-avaruus, osa 1 -
sdddoshankkeessa.’® Tdssd hallituksen esityksessd vastaavaa muutosta esitetddn timén lain
nimettyd aluksenmittaajaa koskevaan 65 §:44n ja merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun
nimettya tarkastajaa koskevaan 2 §:dén.

38 Hankeikkuna, Liikenteen ja logistiikan tietosddntelyn péivitys, data-avaruus osa 1, LVM054:00/2023
(https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=1.VM054:00/2023, vierailtu 15.7.2024).
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53 §. Ympdriston pilaantumisen ehkdisemiseksi suoritettavat katsastukset. Aluksen ympériston
pilaantumisen ehkiisemiseksi suoritettavia katsastusvaatimuksia koskevaan pykildén esitetddn
lisattavan viittaukset Hongkongin yleissopimukseen. Siten varmistettaisiin, ettd suomalaiset
alukset katsastettaisiin Hongkongin yleissopimuksen mukaisesti, kuten yleissopimuksen liitteen
10 sddnndssd edellytetddn. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia
madrdyksid katsastusten suorittamisesta, kuten eri tyyppisissd katsastuksissa tarkastettavista
asioista.

Samalla pykédldn viittaukset MARPOL-yleissopimukseen esitetiin muutettavan 2 §:44n
esitettyyn muotoon.

57 §. Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvallisuuskirjat. Pykdlin 2 momentin
madrdyksenantovaltuutta esitetddn tdydennettivén siten, ettd siihen lisdtddn Hongkongin
yleissopimuksen mukaiset katsastukset. Siten Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa
madrdyksida my0s Hongkongin yleissopimuksen mukaisiin katsastuksiin  liittyvisti
katsastusasiakirjoista seké todistuskirjoista sekd ndiden voimassaolosta.

Samalla pykildn viittaukset MARPOL-yleissopimukseen esitetidn muutettavan 2 §:44n
esitettyyn muotoon.

65 §. Nimetty aluksenmittaaja. Nimettya aluksenmittaajaa koskevaan 65 §:4é4n lisdttdisiin uusi
7 momentti, jossa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta julkaista
verkkosivuillaan lain mukaisesti nimetyn aluksenmittaajan nimi ja yhteystiedot seké toimialue.
Saannoksen mukaan viraston verkkosivuilta olisi my0s kédytiva ilmi, mitd tehtdvéa katsastaja
on oikeutettu hoitamaan. Yhteystietoina voitaisiin julkaista esimerkiksi puhelinnumero,
sdhkopostiosoite tai verkkosivu seké toimialueena kunta tai maakunta. Muutos vastaisi lain 38
§:44n ja merenkulun ympaéristonsuojelulain 13 luvun 2 §:44n esitettyja muutoksia.

8.8 Laki alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain muuttamisesta
1 luku. Yleiset sdannokset.

2 §. Mddritelmdt. Voimassa olevan pykéldn 5 kohta, jossa luetellaan laissa viitatut
kansainviliset yleissopimukset, muutettaisiin. Pdfosin kohta sdilyisi ennallaan, mutta b
alakohdan MARPOL 73/78 -yleissopimuksen madritelmd muutettaisiin siten, ettd siitd
poistetaan tarkenne 73/78” merenkulun ympéristonsuojelulakiin jo aiemmin tehdyn
muutoksen mukaisesti. Tarkenne ei tuo oikeudellista lisdarvoa eiké sitd kaytetd endd kovin
yleisesti. Maéritelmdd my0Os tarkennettaisiin siten, ettd silld viitattaisiin vuoden 1973
yleissopimukseen liittyvdn vuoden 1978 poytékirjaan ja sen muutoksiin. Samalla 5 kohtaan
lisdttdisiin - uusina m ja n kohtina painolastivesiyleissopimuksen ja Hongkongin
yleissopimuksen maéiritelmét. Maéritelmét vastaisivat merenkulun ympéristonsuojelulain
madritelmid. Méaritelmét sijoittuisivat viimeiseksi alakohdiksi 5 kohdassa, jossa médritetddn,
mité tarkoitetaan kansainvilisilld yleissopimuksilla. Alusturvallisuuden valvontalain mukaisesti
Suomen satamaan saapuville ulkomaisille aluksille tehddin satamavaltiotarkastuksia, joissa
tarkistetaan, ettd alukset vastaavat niitd kansainvélisid yleissopimuksia, jotka Suomi on
hyvaksynyt. Siten maiéritelmin lisddmisen myo6td Liikenne- ja viestintdviraston tulisi
satamavaltiotarkastusten yhteydessi varmistaa, ettd aluksilla on myds
painolastivesiyleissopimuksen ja Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmét asiakirjat.
Hongkongin yleissopimuksen lisdéminen on perusteltua yleissopimuksen panemiseksi
tdytdntoon. Painolastivesiyleissopimuksen mukaisten tarkastusten toteuttaminen on myds
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tarpeen yleissopimuksen tehokkaan taytdntdonpanon varmistamiseksi. Muutos on jdényt
toteuttamatta painolastivesiyleissopimuksen voimaansaattamisen yhteydessi. Uutena o
alakohtana 5 kohtaan lisdttdisiin viittaus vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja
haitallisten aineiden merikuljetusten yhteydessd vuonna 1996 tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen vuoden 2010 pdytékirjaan eli niin sanottuun HNS-yleissopimukseen. HNS-
yleissopimuksen lisdys mainittuun lainkohtaan on jo hyvéksytty lailla 1403/2019 (tuolloin m
alakohtana), mutta lakimuutosta ei ole saatettu voimaan, koska HNS-yleissopimus ei ole vield
tullut kansainvélisesti voimaan. Siksi HNS-yleissopimus pitdisi siirtdd 5 kohdassa
painolastivesiyleissopimuksen ja Hongkongin yleissopimusten viittausten jalkeen uudeksi o
alakohdaksi. Téstd johtuen télla esitykselld ehdotetaan myds lain 1403/2019 kumoamista (ks. 9.
lakiehdotus).

11 § Aluksen tarkastus tai tutkimus. Pykélddn esitetddn uutta 4 momenttia, jolla
toimeenpantaisiin Hongkongin yleissopimuksen 10 artiklan mukainen, Suomelle lippuvaltiona
kohdistuva velvoite tutkia yleissopimuksen toisen sopimuspuolen ilmoituksesta, onko alus
syyllistynyt mainitun yleissopimuksen velvoitteen rikkomiseen. Liséksi Liikenne- ja
viestintdviraston olisi ilmoitettava Hongkongin yleissopimuksen mukaisesti viitetysta
rikkomuksesta raportoineelle sopimuspuolelle toimista, joihin viitetyn rikkomuksen johdosta
on ryhdytty.

8.9 Laki alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 2 §:n muuttamisesta annetun lain
kumoamisesta

Kuten edelld lakiehdotuksen 8 kohdalla todetaan, alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain
2 §:n muuttamisesta annettu laki (1403/2019) on tarpeen kumota, koska alusturvallisuuden
valvontalakiin tulee tehdd muutoksia sellaiseen kohtaan, joka ei ole tullut vield voimaan. Nyt
ehdotetaan, ettd ndmd muutokset yhdistettdisiin ehdotettavaan alusturvallisuuden valvontalain
muutoslakiin.

Kumoamislain 1 § siséltédisi tavanomaisen kumoamissdédnnoksen, jossa viitattaisiin edelld
mainittuun lakiin. 2 §:n mukaan laki tulisi voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettivana
ajankohtana. Siten kumoamislaki olisi mahdollista saattaa voimaan samanaikaisesti
alusturvallisuuden valvontalakiin tehtdvien muutosten voimaantulon kanssa.

8.10 Laki jitelain muuttamisesta

108 §. Jdtteen kansainvilinen siirto ja aluksen siirtdminen purettavaksi. Pykéldn 2 momenttiin
lisdttdisiin ~ maininta  siitd, ettd aluksen siirrosta purettavaksi madrdtddn EU:n
aluskierrdtysasetuksen lisdksi turvallisesta ja ympdriston kannalta asianmukaisesta
aluskierrityksestd vuonna 2009 Hongkongissa tehdyssé yleissopimuksessa. Yleissopimuksesta
kaytetddn yleisesti nimed Hongkongin yleissopimus.

108 a §. Viranomaisten tehtivit aluskierrdtysasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen
toimeenpanossa. Pykéldan tehtdisiin tarvittavat muutokset, jotka koskevat Hongkongin
yleissopimuksen mukaisia viranomaistehtdvid. Lisdksi pykéldan tehtdisiin pienehkoja
muutoksia EU:n aluskierritysasetuksen mukaisiin viranomaistehtiviin. Pykéld muutettaisiin
kokonaan, mink4 liséksi sen otsikkoon liséttdisiin Hongkongin yleissopimus.

Pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin siitd, ettd aluehallintovirasto olisi toimivaltainen
viranomainen EU:n aluskierritysasetuksen lisdksi myos Hongkongin yleissopimuksen osalta ja
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se myontéisi luvan aluspurkamolle, joka hakee yleissopimuksen mukaista lupaa toiminnalleen.
Sopimuspuolen velvollisuudesta myontdd lupa médritdén yleissopimuksen 6 artiklassa ja
sopimuksen liitteen 16 sdédnndssd. Luvan myontdmisen edellytyksisti sdddettdisiin tarkemmin
ympéristonsuojelulain 221 a §:ssd. Pykélddn lisdttiisiin toimivaltaiseksi viranomaiseksi myos
se elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus, joka valvoo laitosta, jolle on myonnetty asetuksen
tai yleissopimuksen mukainen lupa. Mainituissa sdddoksissd toimivaltaisella viranomaisella
tarkoitetaan viranomaista, joka vastaa kaikista aluskierrdtyslaitoksiin liittyvistd toimista, joten
myds valvova viranomainen olisi toimivaltainen viranomainen.

Pykéldn nykyinen 2 momentti siirrettdisiin uuteen 108 b §:4én, jossa sdddettdisiin tarkemmin
aluskierratyssuunnitelmasta. Pykidldn nykyinen 3 momentti siirtyisi 2 momentiksi.
Sddnnoksessd muutettaisiin  Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
Suomen ympéristokeskuksen sijaan toiseksi viranomaistahoksi, joka toimisi yhteistydssd
Liikenne- ja viestintdviraston kanssa aluskierritysasetuksen kiertdmisen ja rikkomisen
ehkéisemiseksi. Momenttiin lisdttdisiin ~ Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskukselle velvollisuus seurata aluskierrdtyksen toimeenpanoa yhteisty0ssa
Liikenne- ja viestintdviraston kanssa. Yhteistyotd voisi olla tarve tehdd esimerkiksi tilanteessa,
jossa aluksen tiedetddn olevan purkukuntoinen ja sille on mahdollisesti laadittu
aluskierrityssuunnitelma. Téllin voisi olla tarpeen varmistaa, ettei purkukuntoinen alus paady
sellaiseen  aluspurkamoon, joka ei ole EU:n hyviksyttyjen laitosten listalla.
Aluskierritysasetuksen toimeenpanon seuranta kuuluu nykyisin Suomen ympéristokeskukselle.
Suomen ympaéristokeskus on toimivaltainen viranomainen jétteiden kansainvélisissd siirroissa.
Silld ei kuitenkaan ole viranomaistehtdvia liittyen aluskierrétyslaitoksiin tai aluksiin sindnsa.
Aluskierrityslaitoksen luvan myontdd aluehallintovirasto ja laitosta valvoo ELY-keskus.
Seurantatehtéivdd hoitaisi Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus, mutta
tehtdvd olisi tarkoitus siirtdd tulevan aluehallintouudistuksen myo6td uudelle perustettavalle
virastolle.

Suomen ympdristokeskuksella sdilyisi nykyisessi 4 momentissa sdddetty tehtdvd toimia
asiantuntijaviranomaisena, kun alus on tarkoitus siirtdéd purettavaksi aluskierrdtysasetuksen 15
artiklan mukaiseen kolmannessa maassa sijaitsevaan aluskierrétyslaitokseen. Momentti siirtyisi
3 momentiksi. Purkukuntoisten alusten siirrolla Suomen ulkopuolelle on yhtymékohtia
kansainvilisiin jétesiirtoihin, joita Suomen ymparistokeskus valvoo.

108 b §. Aluskierriityssuunnitelma ja ennakkoilmoitukset aluksen siirrosta ja purkamisesta.
Jatelakiin ehdotetaan lisdttavéksi uusi pykéla, jossa saddettdisiin Hongkongin yleissopimuksen
edellyttdmastéd aluskierrdtyssuunnitelmasta, joka tulisi laatia ja toimittaa viranomaisille ennen
aluksen purkamista. EU:n aluskierritysasetus edellyttdd EU:n jdsenvaltion lipun alla
purjehtivilta aluksilta aluskierrdtyssuunnitelman laatimista ennen kuin alus puretaan. Aluksille
tulisi uutena vaatimus siitd, etti niilld tulisi olla my6s Hongkongin yleissopimuksen liitteen 9
sddnndn mukainen aluskierrdtyssuunnitelma. Yleissopimuksen mukainen suunnitelma
vaadittaisiin EU:n jdsenvaltion lipun alla purjehtivien alusten lisdksi myds EU:n ulkopuolisen
valtion lipun alla purjehtivalta alukselta, joka tuotaisiin Suomeen purettavaksi.
Aluskierratyssuunnitelma  olisi ~ toimitettava  asianomaiselle  aluehallintovirastolle
hyvéksyttaviksi vihintddn 45 vuorokautta ennen kuin se vastaanottaa aluksen. Asianomainen
aluehallintovirasto olisi se, jonka toimialueella aluskierrétyslaitos toimii. Suunnitelma tulisi
tehdd suomen- tai ruotsinkielisend. Suunnitelmasta olisi tehtdvd englannin-, ranskan- tai
espanjankielinen kd&nnos, jos asianosaisen lippuvaltion hallinto sitd vaatisi. Kééntdmista
koskeva vaatimus perustuisi yleissopimuksen liitteen 9 sddnnon 2 kohtaan. Kéddnnittiminen
kuuluu  yleissopimuksen = mukaan  aluskierrityslaitokselle. ~ Suunnitelman  lisdksi
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aluskierrityslaitoksen tulisi ilmoittaa aluehallintovirastolle Hongkongin yleissopimuksen
liitteen 24 sd@annon 2 kohdan mukaiset tiedot. Kyseisessd kohdassa edellytetdin tietoja muun
muassa aluksesta ja aluksen lippuvaltiosta, aluksen omistajasta sekd vaarallisten materiaalien
luettelosta.

Pykildn 2 momentin mukaan aluehallintoviraston olisi ilmoitettava aluskierrétyslaitokselle,
aluksen omistajalle ja Liikenne- ja viestintdvirastolle kolmen vuorokauden kuluessa, ettd se on
vastaanottanut aluskierrdtyssuunnitelman. Aluehallintovirasto hyviksyisi
aluskierrdtysasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen liitteen 9 sddnndén mukaisen
aluskierrdtyssuunnitelman ja tekisi asiassa kirjallisen padtoksen. Vastaava kirjallinen
hyvéksynté tehddan aluskierrdtysasetuksen mukaisesta aluskierrdtyssuunnitelmasta. Tarkoitus
olisi, ettd EU-asetuksen ja yleissopimuksen mukainen aluskierrdtyssuunnitelma voitaisiin
hyvéksyé yhdelléd paitokselld. Yleissopimuksen mukaan padtdksen voisi tehdd my6s hiljaisesti,
mutta Suomessa kéytdssi olisi vain kirjallinen menettely, koska hiljainen hyviksynti on vieras
Suomen oikeusjirjestelmaille. Kirjallinen menettely olisi asianmukaisempi myds siitd syysta,
ettd kirjalliseen paatokseen liittyy perusteluvelvollisuus ja sithen voidaan liittdd valitusosoitus.

Aluehallintoviraston olisi lisdksi toimitettava aluskierrdtyssuunnitelmaa koskeva paétds aluksen
omistajalle, Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskukselle, asianomaiselle
elinkeino-, liitkenne- ja ympéristokeskukselle, Liikenne- ja viestintdvirastolle ja Suomen
ympdéristokeskukselle. Sddnnos olisi tarpeen tiedonkulun varmistamiseksi viranomaisten valilla.
Aluskierrdatyssuunnitelman toimittaminen aluksen omistajalle ja hallinnolle eli Liikenne- ja
viestintdvirastolle perustuisi Hongkongin yleissopimuksen liitteen 9 sédnnoén 4 kohtaan.
Varsinais-Suomen ELY-keskus tarvitsisi suunnitelman seurantatehtdvédnsd varten ja
asianomainen ELY-keskus valvontaa varten.

Aluskierrétyslaitoksen tulisi 3 momentin mukaan ilmoittaa aluehallintovirastolle ja elinkeino-,
litkkenne- ja ympdaristokeskukselle myds yleissopimuksen liitteen 24 sddnnon 3 kohdan
mukaisesti purkamisen suunnitellusta aloittamista. Tdma ilmoitus tulisi tehdé sen jélkeen, kun
Liikenne- ja viestintdvirasto on myodntinyt alukselle kierrdtyskelpoisuuden osoittavan
kansainvélisen todistuskirjan merenkulun ympéristonsuojelulain 8 a luvun 2 §:n mukaan.
Ilmoituksessa tulisi olla my6s kopio kierrdtyskelpoisuuden osoittavasta kansainvilisestd
todistuskirjasta. Yleissopimuksen 24 sddnnossé edellytetddn lisdksi, ettd ilmoitus laadittaisiin 7
lisdyksen mukaisen mallin mukaan.

Pykildn 4 momentissa sdddettdisiin asetuksenantovaltuudesta. Valtioneuvoston asetuksella
voitaisiin sdétdd tarkemmin pykéldssd sdddettyjen aluskierrdtyssuunnitelman ja ilmoitusten
sisdllosta.

108 ¢ §. limoitus aluksen purkamisen loppuunsaattamisesta. Pykéld olisi uusi. Sen 1 momentin
mukaan aluskierrityslaitoksen olisi laadittava loppuunsaattamisilmoitus sen jalkeen, kun alus
on purettu kokonaan tai osittain aluskierrityssuunnitelman ja yleissopimuksen vaatimusten
mukaisesti. S&&nnds  perustuisi  yleissopimuksen 25 sddntdon, jonka mukaan
aluskierrétyslaitoksen tulisi 14 vuorokauden kuluessa toimittaa ilmoitus aluskierrdtyksen
loppuunsaattamisesta asianomaiselle aluehallintovirastolle ja elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskukselle. Ilmoitus tehtdisiin yleissopimuksen 7 lisdyksessd olevan mallin
mukaisesti ja siind tulisi raportoida mahdollisista vaaratilanteista ja onnettomuuksista, jotka
ovat aiheuttaneet haittaa ihmisten terveydelle tai ympéristolle.
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Yleissopimuksen liitteen 25 sdédnndssa edellytetdén lisdksi, ettd toimivaltainen viranomainen
toimittaisi kopion loppuunsaattamisilmoituksesta hallinnolle, joka on myontényt alukselle
kierratyskelpoisuutta osoittavan  todistuksen eli tdssd tapauksessa Liikenne- ja
viestintédvirastolle.

Pykildn 3 momentti sisdltdisi asetuksenantovaltuuden. Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin
antaa tarkempia sddnnoksid pykéldssa tarkoitetun ilmoituksen siséllosté.

147 §. Rangaistussddnnokset. Pykéldn 2 momentissa sdddetddn rikoslain sddnnoksia
tdydentdvistd sakonuhkaisista rangaistussdannoksistid. Kyseisen momentin 24 kohdan mukaan
EU:n aluskierritysasetuksen mukaisen aluskierrdtyssuunnitelman laatimisvelvollisuuden
tahallinen tai huolimattomuudesta tehty rikkominen on rangaistavaa. Kohtaa tdydennettéisiin
siten, etté sithen liséttdisiin Hongkongin yleissopimuksen mukaisen aluskierrdtyssuunnitelmaa
koskevan velvoitteen rikkominen. Liséksi 2 momenttiin lisdttiisiin uusi 25 kohta, joka mukaan
rangaistavaa olisi 108 c §:ssd sdadetyn aluskierratystd koskevan
loppuunsaattamisilmoitusvelvollisuuden rikkominen. Yleissopimus edellyttds, ettd sopimuksen
vaatimusten rikkominen kielletddn kansallisesti ja ettd seuraamukset ovat riittivdn ankaria.
Rangaistavaksi sdéddettévit teot olisivat moitittavuudeltaan yhtenevéisid muiden sddnnoksessi
sdddettyjen tekojen ja laiminlydntien kanssa. Lakiteknisistd syistd muutettaisiin myos 2
momentin 23 kohta, jotta se ei paittyisi “taikka”-sanaan.

8.11 Laki ympéristonsuojelulain 169 ja 221 §:n muuttamisesta

169 §. Tarkastus onnettomuus-, haitta- ja rikkomustilanteissa. Pykélassd sdddetddn
valvontaviranomaisen velvollisuudesta tehdi tarkastus, jos onnettomuuden, haitasta tehdyn
ilmoituksen, luvan tai ilmoituspdatoksen noudattamatta jattimisen tai muun seikan vuoksi on
aihetta olettaa, ettd toiminnasta aiheutuu terveyshaittaa tai merkittdvdd muuta ympariston
pilaantumista tai sen vaaraa. Hongkongin yleissopimuksen 9 ja 10 artiklassa maérdtddn
tarkastuksen tekemisestd aluskierrdtyslaitokselle, jos sopimuspuoli saa tarkastuspyynnon tai
ilmoituksen toiselta osapuolelta sopimuksen rikkomisesta. Voimassa oleva sdénnés kattaa
tarkastusvelvollisuuden viranomaisen saadessa tillaisen tarkastuspyynnon tai ilmoituksen
toiselta Hongkongin yleissopimuksen sopimuspuolelta.

Pykéldn uudessa 2 momentissa madriteltdisiin  Hongkongin yleissopimus, silld siihen
viitattaisiin - myds echdotetussa 221 a §n  muutoksessa. Momenttiin  lisdttdisiin
valvontaviranomaiselle velvollisuus toimittaa tiettyjd tietoja Varsinais-Suomen elinkeino-,
likkenne- ja ympaéristokeskukselle, jos valvontaviranomainen tekee yleissopimuksen 9 tai 10
artiklassa tarkoitettuja tarkastuksia tai jos laitos ei noudattaisi yleissopimuksen vaatimuksia.
Momentissa mainittaisiin selkeyden vuoksi, ettd velvollisuus toimittaa tietoja koskisi myds
tyosuojeluviranomaista, jos toiselta osapuolelta saatu ilmoitus tai mahdollinen yleissopimuksen
rikkominen koskee tydsuojeluvaatimuksia. Néiden viranomaisten olisi liikesalaisuutta
koskevien salassapitosdénndsten estdméttd toimitettava yleissopimuksessa edellytetyt
tarkastusta, tarkastuksen johdosta toteutettuja toimia ja yleissopimuksen rikkomista koskevat
tiedot Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympdaristokeskukselle. Tiedot tarvittaisiin
IMOlle raportointia varten.

Yleissopimuksen 12 artiklaan on  koottu  tiedonantovelvollisuudet  IMOlle
aluskierrityslaitoksista. Ilmoitusvelvollisuudet koskevat 9 artiklan 4 kohdan mukaan
aluskierrityslaitokselle tehtyjd tarkastuksia toiselta osapuolelta saadun tarkastuspyynnon
perusteella sekd 10 artiklan 2 kohdassa tarkoitettuja tapauksia. Jos tarkastuksessa on kyse
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sopimuksen 9 artiklan 4 kohdan mukaisesta tarkastuksesta, tarkastuksesta tulisi laatia raportti ja
toimittaa se ilmoituksen tehneelle osapuolelle ja IMOlle. Mikéli kyse olisi yleissopimuksen 10
artiklan 2 kohdassa tarkoitetusta rikkomuksesta, josta viranomainen saa ilmoituksen toiselta
osapuolelta, valvontaviranomaisen olisi tutkittava asia ja ilmoitettava tiedot toimista, johon
ilmoituksen johdosta ryhdytdan. IMOlle olisi ilmoitettava my0s syyt, joiden vuoksi toimiin ei
ryhdytd vuoden kuluessa siitd, kun osapuoli on saanut tiedon véitetystd rikkomuksesta.
Sédnndsehdotuksen mukaan raportti ja toimenpiteet tulisi salassapitosddnndsten estdmattéd
ilmoittaa Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ympdristokeskukselle, joka toimittaisi
tiedot eteenpdin IMOlle. Iimoitusvelvollisuus IMOlle koskisi myds muita yleissopimuksen
velvoitteiden rikkomisia kuin niité, joista on saatu ilmoitus toiselta sopimuspuolelta. Téllaisia
olisivat esimerkiksi aluskierrityslaitoksessa todetut yleissopimuksen velvoitteiden rikkomiset,
joista valvontaviranomainen on antanut lainvoimaisen p#étoksen tai jotka ovat johtaneet
rikosoikeudelliseen menettelyyn. Saénnokselld varauduttaisiin sithen tilanteeseen, ettd
Suomessa toimisi muitakin aluspurkamoita kuin nykyinen Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
toimialueella sijaitseva aluspurkamo. Varsinais-Suomen ELY-keskus raportoisi IMOlle myds
aluskierratyslaitoksen mahdollisista tydsuojelurikkomuksista seké niiden johdosta toteutetuista
toimista. Raportointi IMOlle tapahtuisi englannin kielelld ja siksi sddnnoksessa edellytettéisiin
tietojen toimittamista Varsinais-Suomen ELY-keskukselle englanniksi.

Valvontaviranomaisen ja tyosuojeluviranomaisen olisi ilmoitettava myds
aluskierrétyslaitoksessa todetuista aluskierrdtysasetuksen rikkomisista ja niiden johdosta
toteutetuista toimista Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukselle, jotta
tdma voisi raportoida niistd komissiolle aluskierratysasetuksen 21 artiklan mukaan. Mainitun
artiklan mukaan komissiolle on raportoitava kolmen vuoden vélein mahdollisista aluskierrétysta
koskevista laittomuuksista ja niiden johdosta toteutetuista toimista. Varsinais-Suomen ELY-
keskus kokoaisi tiedot Suomesta ja toimittaisi ne komissiolle kolmivuotisraportin yhteydessa.
Mahdollinen laiton teko voisi tapahtua myo0s sellaisella korjaustelakalla, jolla ei ole tarvittavaa
asetuksen mukaista lupaa ja siksi sddnnokseen liséttéisiin valvontaviranomaisille velvollisuus
ilmoittaa toimista Varsinais-Suomen ELY-keskukselle. Liikenne- ja viestintivirasto toimittaisi
aluksia koskevat tiedot komissiolle merenkulun ympéristonsuojelulain 8 a luvun 5 §:n
mukaisesti.

221 a §. Alusten purkamista koskevat erityissddnnokset. Pykédldssd sdddetddn luvan
myOntamisestd aluskierrétyslaitokselle, joka purkaa aluskierrdtysasetuksen soveltamisalaan
kuuluvia  aluksia, Iuvan myontdmisen  yhteydessd  pyydettdvdstd  lausunnosta
tyOsuojeluviranomaisilta sekd vaatimuksesta peruuttaa aluskierrdtysti koskeva lupa
tyOsuojeluviranomaisen katsoessa, etteivdt tyOsuojelua koskevat vaatimukset endd tdyty.
Aluskierritysasetuksen mukainen aluskierrétyslaitoksen lupa on osa ymparistolupaa.

Pykidldn 1 ja 2 momenttiin lisdttdisiin Hongkongin yleissopimuksen mukaiset vaatimukset
aluskierritystd koskevan luvan myontdmiseksi ja peruuttamiseksi. Jos Suomessa toimiva
korjaustelakka, jonka ympéristolupa kattaa aluskierrdtysasetuksen mukaisen aluskierrdtyksen
harjoittamisen ja telakka aikoo purkaa asetuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia, sen
ympéristolupa tulisi péivittdd kattamaan myos Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluvien alusten purkamisen. Ympéristoluvan muuttamista voisi hakea ymparistonsuojelulain
89 §:nnojalla, jolloin lupa késiteltdisiin mainitun pykaldn 6 momentin nojalla 96 §:n mukaisessa
kevennetyssa menettelysséi.

Aluskierrityslaitoksia koskevista vaatimuksista méadriatdin Hongkongin yleissopimuksen
liitteen 16—23 sddnndissd. Sddntdjen sisiltdod on kuvattu tarkemmin tdmén esityksen kohdassa
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7.1. Aluskierrdtyslaitoksella tulisi olla muun muassa aluskierrétyslaitoksen suunnitelma ja
menettelyt, joilla ehkdistddn ihmisten terveydelle ja ympéristolle haitallisia vaikutuksia. Aluksia
purettaessa sen tulisi kisitelld asianmukaisesti vaaralliset materiaalit, huolehtia purkamisen
yhteydessd syntyneiden jétteiden asianmukaisesta késittelystd sekd toimittaa jétteet
kisiteltaviaksi luvan saaneeseen kisittelylaitokseen. Laitos saisi purkaa ainoastaan aluksia, jotka
noudattavat ja téyttévit yleissopimuksen vaatimukset. Hongkongin yleissopimuksen liitteen 17
ja 19-23 sdannot siséltdviat myds tyOsuojeluvaatimuksia. Pykdldn 2 momentin mukaan
tyosuojeluviranomaiselta tulisi pyytdd lausunto siitd, ettd laitos tdyttdd yleissopimuksen
tyosuojelua koskevat vaatimukset. Kyseisid sddntdjd on kuvattu tarkemmin tdméan esityksen
kohdassa 7.1. SddnnOksestd poistettaisiin  tarpeettomana  vaatimus = siitd, ettd
tyOsuojeluviranomaisen tulisi puoltaa luvan myontdmisté. Jos tydsuojeluviranomainen katsoo,
etteivit tydsuojelua koskevat vaatimukset enédd tdyty, alusten purkamista koskeva lupa tulisi
peruuttaa. Aluskierrdtysasetuksen tai Hongkongin yleissopimuksen mukaisen aluskierratysté
koskevan luvan peruuttaminen ei kuitenkaan tarkoittaisi koko ympaéristéluvan peruuttamista.
Lupa voitaisiin peruuttaa myos 93 §:ssd sdddettyjen ehtojen tiyttyessa.

Pykéldan uudessa 3 momentissa sdddettdisiin siitd, ettd laitokselle myonnettdvd Hongkongin
yleissopimuksen mukainen lupa harjoittaa aluskierrdtystd myoOnnettdisiin enintdén viiden
vuoden ajaksi kerrallaan. Jos lupa myonnetéédn, laitoksen ympéristolupaan liitettdisiin
Hongkongin yleissopimuksen lisdyksessd 5 olevan mallin mukainen lupa suomeksi ja
englanniksi. Vaatimukset perustuisivat yleissopimuksen liitteen 16 sddnnon kohtiin 4 ja 5.

Pykilddn lisdttdisiin uusi 4 momentti, jonka mukaan aluehallintoviraston tulisi ilmoittaa
Euroopan komissiolle aluskierrityslaitokselle myonnetysti luvasta ja luvan muutoksista. Tiedot
luvasta tulisi toimittaa my0s ympéristoministerille. Ympéristoministerid on nykyisin
toimittanut tiedot komissiolle, mutta aluehallintovirastolla on luvan myontdvéna viranomaisena
ajantasaisemmat tiedot lupien mahdollisista muutoksista. Ilmoitusvelvollisuus perustuisi
aluskierritysasetuksen 14 artiklaan. Myds Hongkongin yleissopimuksesta seuraisi uusia
ilmoitusvelvollisuuksia viranomaiselle. Yleissopimuksen 12 artiklan 1 kohdan mukaan IMOlle
tulisi toimittaa tiedot aluskierrétyslaitoksista, joilla on myonnetty yleissopimuksen mukainen
lupa. Liséksi yleissopimuksen 7 artiklan mukaan IMOlle tulisi toimittaa pyydettéessé tiedot,
joiden perusteella lupa on myodnnetty. Tiedot tulisi pyydettidessd toimittaa myds tietoja
pyyténeelle toiselle sopimuspuolelle. Tiedot toimitettaisiin IMOlle englanniksi.

8.12 Laki sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Sakon tiytintdOnpanosta annettua lakia esitetiin muutettavan, jotta sitd sovellettaisiin
merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b luvun mukaisiin uusiutuvien ja véhihiilisten
polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annettuun asetukseen perustuviin seuraamuksiin. Siten
lain 1 §:n 2 momentin 1 kohtaa, jonka mukaan merenkulun ymparistonsuojelulain 3 luvun 1
§:ssd tarkoitettu Oljypadstomaksu pannaan tdytdntoon siten kuin laissa sdddetddn, esitetddn
tdydennettdvén viittauksilla merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b luvun 1 §:ssé tarkoitettuun
kasvihuonekaasuintensiteettimaksuun ja 7 b luvun 2 §:ssd tarkoitettuun maasdhkon
kayttovelvoitteen laiminlyonnistd maarittdvain maksuun.

9 Lakia alemman asteinen siintely
Hongkongin yleissopimuksen, MARPOL-yleissopimuksen uudistetun VI liitteen ja MARPOL-

yleissopimuksen I ja IV liitteisiin tehtyjen muutosten muiden kuin lainsddddnnén alaan
kuuluvien mééraysten voimaansaattamiseksi on tarpeen antaa blankettiasetukset.
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Jatelakiin esitettdviin 108 b ja c §:iin ehdotetaan uusia asetuksenantovaltuuksia s#atad
tarkemmin Hongkongin yleissopimuksen mukaisten ilmoitusten siséllostd, joita eri tahoille on
toimitettava aluksen vastaanoton ja purkamisen eri vaiheista, sekd aluskierrdtyssuunnitelman
siséllostd. Tarpeelliset sddnnokset liséttdisiin jatteistd annettuun valtioneuvoston asetukseen.

Alusturvallisuuslakiin esitetddn Liikenne- ja viestintdvirastolle toimivaltaa antaa méardyksia
alusten Hongkongin yleissopimuksen mukaisiin katsastuksiin liittyen. Méardyksenantovaltuus
vastaisi muiden IMOn kansainvélisten sopimusten mukaisten katsastuksia, yksityiskohtia ja
aluksille myonnettavia asiakirjoja koskevaa mééarayksenantovaltuutta.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa Liikenne- ja viestintdviraston liikennetti
koskevista maksullisista suoritteista tulisi huomioida uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen mukaisten
asiakirjojen myOntdmisestd perittivit maksut.

10 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd lait merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta ja sakon
tédytdntdonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta tulevat voimaan 1.1.2025.

Kasiteltyjen kdymaldjatevesien padstokieltoa koskevan merenkulun ympéristonsuojelulain 5
luvun 1 §:n muutokset ja rikkipesureiden puhdistamattomien pesuvesien paéstokieltoa
koskevan mainitun lain 7 luvun uuden 9 b §:n 1 momentti tulisivat voimaan 1.7.2025. 7 luvun
9 b §:n 2 momentin, joka koskee pééstdjd suljetun kierron rikkipesureiden pédstokieltoa eli
rikkipesurissa kédytettyd puhdistettua pesuvetté ja pesuvedesté eroteltujen jadmien paéstokieltoa,
esitetddn tulevan voimaan 1.1.2029. Siten rikkipesureiden pééstokiellot tulisivat voimaan
samaan aikaan kuin Ruotsissa ja Tanskassa.

Harmaiden vesien paéstokieltoa ja siitd poikkeamista poikkeustilanteissa koskevien merenkulun
ympéristonsuojelulain 5 luvun 1 b §:n ja 2 luvun muutosten esitetdén tulevan voimaan 1.1.2030,
jotta alukset ja satamat ehtisivit varautua tuleviin kieltoihin. 1.1.2030 tulisi voimaan my0s
merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b luvun 2 §, jossa esitetdéin sidddettivdn uusiutuvien ja
vahahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen edellyttimélla tavalla
maasdhkon kayttovelvoitteen laiminlyonnistd maédrattdvastd maksusta, koska mainitun
asetuksen 6 asetuksessa tarkoitetut velvoitteet tulevat sovellettavaksi aikaisintaan 1.1.2030
alkaen.

Liséksi ehdotetaan, ettd merenkulun ympéristonsuojelulain voimaan tullessa merenkulun
ympdéristonsuojelulain 12 luvun 16 §:n nojalla vireilld olevaan uhkasakkoa, teettimisuhkaa tai
keskeyttdmisuhkaa koskevaan asiaan sovellettaisiin timén lain voimaan tulessa voimassa olleita
saannoksid. Ehdotetulla siirtymésiddnnokselld selvennettdisiin sitd, ettd ennen tdmén hallituksen
esityksen mukaisen merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 8 §:n 1 momentin muutoksen
voimaantuloa vireille tulleet uhkasakkoa, teettimisuhkaa ja keskeyttdmisuhkaa koskevat asiat
késiteltdisiin loppuun esitettyjen muutosten voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksié
noudattaen.

Hongkongin yleissopimuksen voimaansaattamisesta annettavan blankettilain ja Hongkongin
yleissopimuksen téytdntdonpanoon liittyvien merenkulunympéristonsuojelulain 8 a luvun
muutosten sekd ympéristonsuojelulain, jitelain ja alusturvallisuuslain muutoslakien on tarkoitus
tulla voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettidvina ajankohtana. Tarkoituksena on, ettd ne
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tulisivat voimaan 26.6.2025, jolloin Hongkongin yleissopimus tulee kansainvélisesti voimaan.
My®ds alusturvallisuuden valvontalain Hongkongin yleissopimukseen liittyvien muutosten ja
alusturvallisuuden valvontalain aiemman muutoslain kumoamislain on tarkoitus tulla voimaan
tuolloin. Alusturvallisuuden valvontalain muutosten voimaantulosta esitetddn sdddettivin
valtioneuvoston asetuksella, koska lainkohdan, jossa viitataan HNS-yleissopimukseen, on
tarkoitus tulla voimaan, kun mainittu yleissopimus saatetaan voimaan Suomen osalta.

MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytékirjan muutosten voimaansaattamislakien ja
MARPOL-yleissopimuksen  uudistettuun VI liitteeseen  liittyvien =~ merenkulun
ympéristonsuojelulain 5 ja 7 a luvun pykilien on tarkoitus tulla voimaan valtioneuvoston
asetuksella sdddettdvdnd ajankohtana, koska voimaantulon ajankohdassa on huomioitava,
milloin tasavallan presidentti vahvistaa lait ja milld aikataululla IMOn péisihteerille on
mahdollista ilmoittaa, ettd muutokset on hyvéksytty Suomessa. Léhtokohtaisesti
voimaansaattamislakien ja merenkulun ymparistonsuojelulain 5 luvun muutosten ja 7 a luvun
1-8 ja 12 §:n on tarkoitus tulla voimaan 1.1.2025.

11 Ahvenanmaan maakuntapiivien suostumus

Ahvenanmaan itsehallintolain 59 §:n 1 momentin mukaan maakuntapdivien suostumus on
tarpeen valtiosopimuksen voimaansaattamissdiddokselle, jos sopimus siséltdd méadrdyksen
maakunnan toimivaltaan kuuluvassa asiassa.

Hongkongin yleissopimus

Hongkongin yleissopimus sisdltdd sekd méadrdyksid, jotka kuuluvat Ahvenanmaan
itsehallintolain mukaan maakunnan lainsdddéntdvaltaan, ettd maérdyksid, jotka kuuluvat
valtakunnan lainsdddéntovaltaan. Ahvenanmaan itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan mukaan
kauppamerenkulku ja kauppamerenkulun véylét ovat valtakunnan lainsédédéntdvaltaan kuuluvia
asioita. Yleissopimuksen méaraykset, jotka koskevat kauppamerenkulun aluksia, kuuluvat siten
valtakunnan lainsédddéntovaltaan. Valtakunnalla on lainsdédéntdvalta myos asioissa, jotka
koskevat tydoikeutta ja tydsuojeluoikeuden on yleensi katsottu kuuluvan sen alle.

Itsehallintolain 18 §:n 10 kohdan mukaan maakunnalla on lainsdddadntdvalta asioissa, jotka
koskevat luonnon- ja ymparistonsuojelua, luonnon virkistyskayttod ja vesioikeutta. Sopimuksen
madrayksid, jotka koskevat aluspurkamoiden toimintaa, voidaan pitdd Ahvenanmaan
itsehallintolain 18 §:n 10 kohdassa tarkoitettuna ympéristonsuojelua koskevina méadrdyksina.
Siten sopimuksen voimaansaattamiseksi Ahvenanmaan maakunnassa on itsehallintolain 59 §:n
1 momentin mukaan saatava Ahvenanmaan maakuntapdivien hyviksynta.

MARPOL-yleissopimuksen muutokset

Valtaosa paitoslauselmalla MEPC.328(76) uudistetun MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
madrdyksistd koskee kauppamerenkulkua ja kuuluu siten valtakunnan lainsdédéntovaltaan.
Liitteen 17 sdédnto sisdltdd madrayksid satamien vastaanottolaitteista, jotka puolestaan koskevat
ympéristonsuojeluun  kuuluvia  asioita, minkd vuoksi ne kuuluvat maakunnan
lainsdddédntovaltaan. Ympéristonsuojelun alaan kuuluvat myos séddnnokset, jotka koskevat
meriliikenteen energiatehokkuuden parantamista ja ilmastopéddstojen vdhentdmistd. Koska
MARPOL-yleissopimuksen uudistettu VI liite sisdltdd méadrdyksid, jotka kuuluvat osittain
maakunnan lainsddddntovaltaan, on niiden voimaansaattamislain voimaantulemiselle
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Ahvenanmaan maakunnassa saatava itsehallintolain 59 §:n 1 momentin mukaisesti
Ahvenanmaan maakuntapiivien suostumus.

Padtoslauselmilla MEPC.330(76) ja MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen
liitteiden muutokset, jotka ovat Suomen toimivallassa, koskevat kauppamerenkulkua ja
kuuluvat siten valtakunnan lainsdddéntovaltaan.

Lontoon poytdkirjan muutokset

Lontoon pdytdkirjan muutokset koskevat ympériston- ja luonnonsuojelua, joten esitetyt
muutokset kuuluvat Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n 10 kohdan nojalla maakunnan
lainsdddéantotoimivaltaan. Siten muutos edellyttdd maankuntapéivien suostumusta.

12 Toimeenpano ja seuranta

Esitettdvistd muutoksista, erityisesti kansallisista aluspddstokielloista, on tarkoitus tiedottaa
varustamoja ja muita alusten edustajia sekd satamia esimerkiksi Liikenne- ja viestintiviraston
sdddosinfoissa ja laivameklareiden kautta. Sdddosmuutosten toimeenpanoon tai niiden
seurantaan liittyen ei ole suunniteltu muita kansallisia toimia.

IMO:n pilaantumisen ehkéisemisen ja torjunnan alakomitea (PPR) on pyytinyt jasenvaltioita
toimittamaan tietoja rikkipesureiden pesuvesid koskevista paikallisista ja alueellisista
paistorajoituksista ja muista ehdoista jérjeston ylldpitimin maailmanlaajuisen yhteniisen
merenkulun tietojérjestelmén eli niin sanotun GISIS-jarjestelmén kautta, jotta merenkulkijoilla
olisi tarvittavat tiedot alueellisesta sddntelystd. Tiedot Suomen aluevesille esitetysta
paistokiellosta on tarkoitus toimittaa GISIS-jarjestelmédén sen jélkeen, kun tasavallan
presidentti on vahvistanut esitetyn lain merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta.

Uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 30
artiklassa séddetddn kertomuksista ja uudelleentarkastelusta. Artiklan mukaan komissio tekee
kertomukset asetuksen ja MRV-asetuksen suhteesta, asetuksen toimivuudesta ja IMOn
mahdollisesti hyviksymdstd maailmanlaajuisesta kasvihuonekaasupdistostandardista tai
aluksilla kéytettdvin energian maailmanlaajuisista kasvihuonekaasuintensiteettirajoista.
Asetuksen toimivuutta koskeva arvio tulee tehdd vuoden 2027 loppuun mennessa ja sen jilkeen
vahintddan viiden vuoden vilein. Komissio voi tarvittaessa liittdd kertomuksiin
lainsdddantoehdotuksia. Lisdksi komissio seuraa asetuksen tdytdntodnpanoa.

Jakeluinfra-asetuksen 24 artiklassa séddetéén raportoinnista ja uudelleentarkastelusta. Sen 2
kohdan mukaan komissio tarkastelee asetusta uudelleen vuoden 2026 loppuun mennessé ja sen
jélkeen viiden vuoden vélein. Osana uudelleentarkastelua komissio arvioi myds, missd méérin
asetuksen tdytdntdOnpano on saavuttanut tavoitteensa ja vaikuttanut eri alojen kilpailukykyyn.
Jakeluinfra-asetuksen 24 artiklan 2 kohdan d alakohdan mukaan komissio arvioi muun ohella
satamien maasidhkon syottod koskevassa 9 artiklassa sdddetyn bruttovetoisuuden kynnysarvon
mahdollista alentamista sekd asetuksen soveltamisalan ulottamista muihin alustyyppeihin
muassa asiaan liittyvissd EU:n sdddoksissd tehtyjen muutosten perusteella. Jakeluinfra-
asetuksen 24 artiklan 3 kohdan mukaan komissio harkitsee arviointi huomioon ottaen,
liitetddnko uudelleentarkoitukseen ehdotus jakeluinfra-asetuksen muuttamisesta.

Hongkongin yleissopimuksen toimeenpanosta keskustellaan IMOssa etenkin sen merellisen
ympdriston suojelukomitean kokouksissa. IMOn sihteerist6 seuraa sopimukseen sitoutumisia ja
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sen toimeenpanoa kansainvélisesti. Euroopan komissio seuraa aluskierrdtysasetuksen
toimeenpanoa ja arvioi sen suhdetta Hongkongin yleissopimukseen. Jételain 108 a §:ssé
esitetddn sdddettdvin, ettd Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus seuraa
aluskierritysasetuksen ja  Hongkongin  yleissopimuksen toimeenpanoa  Suomessa
aluskierrityslaitosten osalta.

13 Esityksen riippuvuus muista esityksisti

Hongkongin yleissopimuksen hyvaksymistd koskevilla lakimuutoksilla on yhtymékohta
valtionhallinnon uudistamista koskevaan lainsdddant6hankkeeseen®. Kyseisessa hankkeessa
valmistellaan lainsdddantdomuutokset Valviran, aluehallintovirastojen, ELY-keskusten ja
Ahvenanmaan valtionviraston tehtévien ja hallinnon organisoinnista uuteen valtakunnalliseen
virastoon, alueellisiin elinvoimakeskuksiin sekd Ahvenanmaan valtionvirastoon. ELY-
keskusten ja aluehallintovirastojen tehtévit on tarkoitus siirtdd uudelle virastolle, joka aloittaisi
toimintansa 1.1.2026.

Valtion aluehallintouudistuksen lisdksi ymparistoministeriossd on vireilld yhden luukun
palvelujen hanke®? ja useampi jatelain muuttamista koskeva sdaddoshanke®!. Niilla hankkeilla ei
ole alkuvuonna 2024 tunnistettu olevan yhtymékohtia tdhén esitykseen sisdltyviin jételain ja
ympdristonsuojelulain muutoksiin.

14 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjirjestys sekd eduskunnan
suostumuksen tarpeellisuus ja kisittelyjirjestys

14.1 Suhde perustuslakiin ja saitimisjarjestys

Esitettdvin lainsddddnnén kannalta merkityksellisid perusoikeuksia ovat perustuslain 6 §:n
yhdenvertaisuus, 8 §:n rikosoikeudellinen laillisuusperiaate, 10 §:n yksityiseldmén suoja, 18.1
§:n elinkeinovapaus, 20 §:n vastuu ymparistostd sekd 21 §:n oikeusturva. Perustuslain 80 §:ssd
sdddetdén asetuksen antamisesta ja lainsdddantovallan siirtdmisests, 120 §:ssd Ahvenanmaan
asemasta ja 124 §:ssé julkisen hallintotehtdvén antamisesta muulle kuin viranomaiselle.

Vastuu ympdristostd

Perustuslain 20 §:n 1 momentin mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta,
ympéristostd ja kulttuuriperinnostd kuuluu kaikille. Julkisen vallan on 2 momentin mukaan
pyrittdvd turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristoon sekd mahdollisuus vaikuttaa
elinympéristodédn koskevaan péédtoksentekoon. Pykildssd yhtddltd sdddetddn yleisestd
ympéristoon kohdistuvasta vastuusta sekd toisaalta asetetaan julkiselle vallalle ymparistoa
koskeva toimintavelvoite.

Nyt esitettévillé laeilla, ennen kaikkea merenkulun ymparistonsuojelulain muutoksilla, pyritdén
parantamaan ja tehostamaan ympéristonsuojelua ja lieventdiméin meriliikenteestd aiheutuvia

% Hankeikkuna, Valtion aluehallinnon uudistamisen lainsdadantéhanke, VM VM114:00/2023
(https://vm.fi/hanke?tunnus=VM114:00/2023, vierailtu 27.5.2024).

0 Hankeikkuna, Yhden luukun palvelujen hanke, YM046:00/2023
(https://ym.fi/hankesivu?tunnus=YM046:00/2023, vierailtu 27.5.2024).

61 Hankeikkuna, Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi jatelain muuttamisesta (I vaihe),
YMO048:00/2023 (https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=YMO048:00/2023, vierailtu 27.5.2024).
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haitallisia ympaéristovaikutuksia. Aluksia, laivayhtiditd ja satamia koskevia velvoitteita
tdydentdisivdt uutena esitettdvdit ja voimassa olevan lain soveltuvat sddnnokset
viranomaisvalvonnasta.

Rikosoikeudellinen laillisuusperiaate

Perustuslain 8 §:ssd turvatusta rikosoikeudellisesté laillisuusperiaatteesta seuraa muun muassa,
ettd rikoksina rangaistavat teot ja rikoksesta seuraavat rangaistukset on méériteltivé laissa.
Liséksi suhteellisuusvaatimus edellyttds, ettd kriminalisointi vélttimétdn sen taustalla olevan
oikeushyvin suojaamiseksi ja ettd vastaava tavoite ei ole saavutettavissa muulla,
perusoikeuksiin vihemmin puuttuvalla keinolla kuin kriminalisoinnilla. Rikosoikeus on sen
perusoikeuksiin puuttuvan luonteen vuoksi keino, jota tulisi kéyttd& vasta viimeisend
mahdollisena vaihtoehtona (ultima ratio -periaate).

Nyt esitettdvien pdadstokieltojen tehokkaan toimeenpanon varmistamiseksi merenkulun
ympdristonsuojelulain 13 luvun rangaistussddnnoksid koskevaan 3 §:44n esitetddn lisdttdvin
sddnnokset, joilla kriminalisoidaan merenkulun ympaéristonsuojelurikkomuksena toimiminen
vastoin harmaan veden pédstokieltoa ja pakokaasujen puhdistusjérjestelmien ja jdédmien
paistokieltoa. Kyse on sakkorangaistuksesta, jonka edellytyksend on tahallisuus tai
huolimattomuus. Seuraamukset olisivat vastaavat kuin voimassa olevan lain MARPOL-
yleissopimuksen pééstokieltojen rikkomuksista madrittdvat rangaistukset, joten ne olisivat
oikeasuhtaisia.

Asetus uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessd edellyttdd
jasenvaltioiden saddtdvén asetuksen sddnnosten rikkomiseen sovellettavista. Siksi merenkulun
ympdéristonsuojelulain 7 b lukuun esitetddn sddnnoksid asetuksen 23 artiklan mukaisista
seuraamuksista. Seuraamuksista esitetddn sdddettdvin perustuslain 2 §:n 3 momentissa
edellytetylld tavalla lailla, koska niiden midrddmiseen sisédltyy julkisen vallan kéyttoa.
Seuraamukset ovat luonteeltaan hallinnollisia. Perustuslakivaliokunta on katsonut, ettd vaikka
perustuslain 8 §:n rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen tdsméllisyysvaatimus ei sellaisenaan
kohdistu hallinnollisten sanktioiden sddntelyyn, ei tarkkuuden yleistd vaatimusta kuitenkaan
voida tdllaisen sddntelyn yhteydessd sivuuttaa (ks. esim. PeVL 9/2012 vp, PeVL 74/2002 vp,
PeVL 57/2010 vp). Tdmén vuoksi esimerkiksi seuraamusten suuruudesta esitetddn sdddettdvin
lailla.

Osana hallituksen esitystd esitetdin kriminalisointisddnnoksid aluskierrdtykseen liittyvien
velvoitteiden rikkomisesta. Merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 2 momenttiin
ehdotetaan muutoksia, joiden myo6td merenkulun ympéristonsuojelurikkomukseen voitaisiin
tuomita se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta toimii vastoin lain 8 a luvun 3 §:n 1
momenttiin esitettdvid Suomessa purettavan aluksen omistajan velvollisuuksia. Lisdksi saman
pykélén 5 momenttiin ehdotettavien muutoksien myOti merenkulun
ympéristonsuojelurikkomuksesta voitaisiin tuomita aluksen omistaja, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta laiminlyd 8 a luvun 4 §:ssd sdddetyn vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevan velvoitteen tai 8 a luvun 2 §:n 1 tai 2 momentissa sédédetyn todistuskirjoja koskevan
velvoitteen. Ehdotetut sddnnokset tekisivit Hongkongin yleissopimuksen aluksen omistajaa
koskevien velvoitteiden ja kansalliseen harkintaan perustuvan kotimaan aluksen omistajalle
osoitetun vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva velvoitteen rikkomisesta rangaistavaa.

Aluskierriatykseen liittyvistd rikkomuksista olisi mahdollista méérita sakkorangaistus, mité voi
pitdd suhteellisena huomioiden rikkomusten luonne. Esitettdvien kriminalisointien voidaan
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katsoa olevan perusteltuja Hongkongin yleissopimuksen Suomelle sopimuspuolena asettamien
vaatimusten vuoksi. Yleissopimuksen 10 artikla edellyttia, ettd yleissopimuksen vaatimusten
kaikki rikkomukset kielletddn kansallisissa lacissa ja niistd on sdddettdvd tarvittavat
seuraamukset. Lisdksi kriminalisoinnit vastaisivat niitd kriminalisointeja, joista laissa on
sdddetty aluskierrdtysasetuksen velvoitteiden rikkomisesta.

Syyttomyysolettama ja muutoksenhaku (PL 21 §)

Syyttomyysolettama kuuluu perustuslain 21  §:ssd  sdddettyihin  oikeudenmukaisen
oikeudenkdynnin ja hyvén hallinnon takeisiin. Sen keskeisena sisdltoné on, ettd todistustaakka
rikosasioissa kuuluu aina syyttijille eikd epdillyn tarvitse todistaa syyttomyyttian valttydkseen
rangaistukselta.  Syyttdmyysolettama tulee ldhtokohtaisesti noudatettavaksi myds
rikosoikeudelliseen rangaistukseen rinnastuvan hallinnollisen sanktion méaadrddmisessa.
Perustuslakivaliokunta on vakiintuneesti todennut pitdvinsd niin sanottuun ankaraan
objektiiviseen vastuuseen ja puhtaasti kdfdnnetyn todistustaakan varaan perustuvaa
hallinnollisen sanktion mairddmistd perustuslain 21 §:44n sisdltyvdn syyttomyysolettaman
vastaisena (PeVL 2/2017 vp, PeVL 57/2010 vp, PeVL 4/2004 vp, ks. myos PeVL 15/2016 vp).

Toisaalta perustuslakivaliokunta on katsonut hallinnollisen seuraamusjérjestelméin toimivuuden
kannalta olevan olennaista, ettd menettely on oikeusturvavaatimuksen asettamissa rajoissa
mahdollisimman yksinkertaista (PeVL 57/2010 vp). Valiokunta onkin tietyin reunaehdoin
pitdnyt mahdollisena sédtdd myds sellaisista hallinnollisista sanktioista, joiden madrdédmisessi
ei nimenomaisesti edellytetd tekijan tuottamusta tai tahallisuutta (PeVL 57/2010 vp, PeVL
32/2005 vp). Valiokunta on tilloin edellyttinyt, ettd maksuvelvolliselle taataan
sdannosperusteisesti mahdollisuus vapautua vastuusta rikkomuksesta aiheutuneen vahingon
vahiisyyden perusteella tai saattacssaan todennikdiseksi, ettei seuraamuksen madrdédmiselle ole
ollut perusteita.

Merenkulun ympéristénsuojelulain 7 b luvun seuraamusmaksuihin esitetddn sovellettavan
asetuksen = mukaisesti  ankaraa  vastuuta. 7 b luvun 1  §n  mukaisen
kasvihuoneintensiteettimaksun ~ méédrddmisen edellytyksend on, ettd aluksen
kasvihuonekaasuintensiteettid tai muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien
polttoaineiden alatavoitetta koskeva vaatimustenmukaisuustase on alijidmainen. Alijddma voi
aiheutua, jos alukselle ei ole hankittu riittdvisti polttoainetta tai polttoaineita, joiden hiili-
intensiteetti tai muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden osuus ovat
lilan matalia. 2 §:n mukainen maasdhkon kiyttovelvoitteen laiminlyOnnistd méadréttdvin
maksun perusteena on asetuksen vaatimusten vastainen satamakdynti eli se, ettei alus
kytkeytynyt maasdhkoon satamassa ollessaan. Koska tietynlaisen polttoaineen hankinta ja
maasihkon kiytto edellyttévit tietoisia aktiivisia toimia, mainittujen velvoitteiden laiminlyonti
on ladhtokohtaisesti tahallista. Maasdhkon kéyttovaatimukseen liittyy rajanvetoa siitd, milloin
asetuksen sallimat poikkeustilanteet ovat olleet késilld. Toimivaltainen viranomainen kuitenkin
maédrdd maksun asetuksen mukaan vain tilanteessa, jossa on selvéd, ettei kyseessd ollut
poikkeustilanne.

Ankaran objektiivisen vastuun soveltaminen on vélttimétontd my0s sen vuoksi, ettei yhtid voi
vilttdd seuraamusta vaittdmalla, ettei tahallisuutta tai tuottamusta ollut, koska viime kddessd
yksittdistilanteessa péadtoksen maasdhkoon liittymisestd ja tietyissd tilanteissa myds
polttoaineen hankinnasta tekee aluksen péadllikkd. Asetus edellyttdd seuraamusten
kohdistamista yhtidille ja yleiselld tasolla yhti¢ eli varustamo on se taho, joka péatokset
polttoainevalinnoista ja maasdhkon kdytdstd jollain tietylld aluksella tekee. Pééllikon rooli
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rajoittuu esimerkiksi pddtokseen luopua jostain toimesta vaikkapa poikkeuksellisten sédolojen
vuoksi. Téllaiset poikkeustilanteet on huomioitu asetuksessa eikd niistd madratad
seuraamusmaksuja.

Lisdksi seuraamuksiin sovellettaisiin merenkulun ympdristonsuojelulain
muutoksenhakusidénnoksid. Maksut osoitettaisiin aluksen laivayhtiélle, mutta laivayhtion olisi
mahdollista edellyttdd asetuksen 23 artiklan 8 ja 9 kohtien mukaisesti yksityisoikeudellisin
sopimuksin korvaus rikkomuksen aiheuttaneelta toiselta toimijalta, kuten polttoaineen
toimittajalta, joka on toimittanut muuta kuin ilmoittamaansa polttoainetta. Merenkulun
ympéristonsuojelulain 13 luvun 8 §:n nojalla seuraamusmaksua koskevaan péétokseen olisi
mahdollista hakea muutosta, miké toteuttaisi perustuslain 21 §:n oikeusturvavaatimusta.

Elinkeinovapaus ja oikeusturva

Perustuslain 18 §:mn 1 momentin mukaan jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia
toimeentulonsa valitsemallaan ty6lld, ammatilla tai elinkeinolla. Elinkeinovapauden rajoitusten
tulee olla tismallisid ja tarkkarajaisia, minka lisdksi rajoittamisen laajuuden ja edellytysten pitdd
ilmeta laista. (PeVL 16/2003 vp).

Elinkeinovapauden nékokulmasta perusoikeuksien vélisessd punninnassa on kyse ensinnékin
siitd,  tAyttdvdatké  ympdristonsuojelulliset  rajoitukset  perusoikeuksien  yleisten
rajoitusedellytysten vaatimukset. Toisaalta perustuslakivaliokunnan vakiintuneen tulkinnan
mukaan yritykset ja muut elinkeinonharjoittajat eivdt voi perustellusti odottaa
elinkeinotoimintaansa sédintelevdn lainsdddénnon pysyvin muuttumattomana (esim. PeVL
55/2018 vp).

Perustuslakivaliokunta on johtanut perusoikeusjirjestelmidn kokonaisuudesta perustuslaissa
turvattuina oikeuksina joitakin yleisid perusoikeuksien rajoittamista koskevia vaatimuksia
(PeVM 25/1994 vp). Ensindkin perusoikeusrajoitusten tulee perustua eduskunnan sédtdmién
lakiin. Lailla on sdddettdvd muun ohella yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista
(PeVL 26/2013 vp). Liséksi perusoikeusrajoituksen tulee olla laissa tarkkarajainen ja riittivén
tdsmillinen. Ehdotetussa merenkulun ympéristonsuojelulain 7 a luvun 10 §:ssé rajoitettaisiin
jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklan mukaisten vaatimusten soveltamisalaan kuuluvien
sataman pitdjien elinkeinonvapautta jakeluinfra-asetuksen mukaisen maasdhkon syottod
koskevien vaatimusten myoti. Velvoitetusta tahosta sekd vaatimuksen perusteista sdddettédisiin
eduskunnan sditdmalla lailla ja suoraan sovellettavalla EU:n jakeluinfra-asetuksella, ja
viittaukset EU:n asetukseen olisivat tdsmadllisid ja tarkkarajaisia perusoikeuksien yleisiin
rajoitusperiaatteisiin peilaten. Perustuslakivaliokunta on liséksi vakiintuneesti katsonut, etti
perusteen, jolla perusoikeutta rajoitetaan, tulee olla perusoikeusjérjestelmén kokonaisuuden
kannalta hyvéksyttava. Rajoitusperusteena voi siten olla esimerkiksi pyrkimys suojata jonkun
muun kuin rajoituksen kohteena olevan perusoikeuden toteutumista (ks. esim. PeVL 38/2012
vp). Perusoikeusrajoitusten tulee olla my0s oikeasuhtaisia eli perustuslakivaliokunnan
vakiintuneen ratkaisukdytinnon mukaan  valttimattomid hyvaksyttivin  tavoitteen
saavuttamiseksi ja muutenkin suhteellisuusvaatimuksen mukaisia. Perusoikeuden rajoitus on
sallittu vain, jos tavoite ei ole saavutettavissa perusoikeuteen vihemman puuttuvin keinoin.
Rajoitus ei saa mennéd pidemmélle kuin on perusteltua ottaen huomioon rajoituksen taustalla
olevan intressin painavuus suhteessa rajoitettavaan oikeushyvaén. (ks. esim. PeVL 5/2009 vp,
PeVL 8/2013 vp). Perustuslain 20 §:n 1 momentin mukaan vastuu luonnosta ja sen
monimuotoisuudesta, ymparistosti ja kulttuuriperinnosti kuuluu kaikille. Perustuslain 20 §:n 2
momentin mukaan julkisen vallan on pyrittivd turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen
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ympéristddon sekd mahdollisuus vaikuttaa elinympéristédédn koskevaan péatoksentekoon.
Ehdotetun kansallisesti tdydennettdvin EU:n jakeluinfra-asetuksen tavoitteena on saada aikaan
kattava ja yhteensopiva vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri unionissa ja siten
edistdd siirtymdd padstottomdin liikenteeseen. Ndin ollen ehdotetulla sdédnnokselld
tehostettaisiin jakeluinfra-asetuksen tavoitteiden toteutumista eli siirtymaid padstottomadn
litkenteeseen. Vaatimukset kohdistuisivat EU:n jakeluinfra-asetuksen mukaisesti vain TEN-T
sisdvesisatamiin sekd ftiettyihin, keskiméérdiset aluskdyntimddrdt ylittdviin TEN-T
merisatamiin eikd valmistelun aikana ole ollut perusteltua olettaa, ettd kaikki vaatimuksen
kohteena olevat TEN-T-satamat tarjoaisivat maasihkod EU-asetuksessa sdddetylld tavalla ilman
kansallista tdydentdvaa sdédntelyd. Siten esitetylld vaatimuksella sataman pitdjia ei velvoitettaisi
enempdd kuin mitd kansallisesti EU-lainsddddnnén toteutumisen ndkokulmasta olisi
valttaimatontd Ehdotetulla vaatimuksella on katsottu olevan hyvaksyttava pyrkimys edistdd EU-
lainsddddnnén  noudattamista  ja  vélillisesti  perustuslain 20  §m  mukaisen
ympdristoperusoikeuden toteutumista. Ehdotetulla vaatimuksella tarjota maasdhkod ei
mydskddn kiellettdisi satamanpitdjid harjoittamasta elinkeinotoimintaansa eikd se olisi
ristiriidassa Suomea sitovien kansainvélisten ihmisoikeusvelvoitteiden kanssa. Siten ehdotetun
sddntelyn katsotaan tdyttdvdn perusoikeuden ydinalueen koskemattomuuden ja
ihmisoikeusvelvoitteiden noudattamisen vaatimuksen perusoikeusjérjestelmin edellyttdmalla
tavalla.

Perustuslain 21 §:ssd sdddetddn oikeusturvasta. Sen 1 momentin mukaan jokaisella on oikeus
saada asiansa kdsitellyksi asianmukaisesti ja ilman aiheetonta viivytystd lain mukaan
toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai muussa viranomaisessa seké oikeus saada oikeuksiaan ja
velvollisuuksiaan koskeva péaétds tuomioistuimen tai muun riippumattoman lainkayttoelimen
kasiteltavaksi.

Jakeluinfra-asetus ei edellytd satamien maasdahkon sy6ton vaatimusten valvovan viranomaisen
nimedmistd tai asetuksen noudattamista jattdmisestd koituvien seuraamusten saatdmistd. Talta
osin kansallinen litkkkumavara on laaja.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun 2 §:std seuraa, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto
vastaisi satamien pitdjille osoitetun maasdhkon syottod koskevien vaatimusten
valvontatehtdvistd. Lain 12 luvun 16 §:std seuraa, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi
velvoittaa satamien pitdjid korjaamaan virheensi tai laiminlyontinsd. Pditoksen tehosteeksi ja
lainmukaisen oikeustilan aikaansaamiseksi tai palauttamiseksi voitaisiin asettaa uhkasakko tai
uhka, ettd toiminta keskeytetddn osaksi tai kokonaan taikka ettid tekeméttd jitetty toimenpide
teetetddn  asianomaisen  kustannuksella. ~ Rangaistuksenluonteisina  hallinnollisena
seuraamuksena ei ole pidettiva hallintopakon keinoja, kuten turvaamistoimia ja uhkasakkoa (ks.
KHO 2016:96). Vaihtoehtona esitetylle voitaisiin esittdd jakeluinfra-asetuksen tai timén lain
noudattamatta jattimisestd madrattdvaksi myos hallinnollinen seuraamusmaksu, mutta
esityksessd on katsottu vélillisen hallintopakon keinojen olevan oikeasuhtaisia halutun
tavoitteen aikaansaamiseksi. Esitetyt rajoituskeinot ovat tdsmaéllisid ja tarkkarajaisia eivitkd ne
rajoita elinkeinonvapauden ydinsisdltod. Esitettyjen tehostuskeinojen perusteena on katsottu
olevan hyvaksyttivd pyrkimys edistdd EU-lainsddddnndén noudattamista ja viélillisesti
perustuslain 20 §:n mukaisen ympéristoperusoikeuden toteutumista. Ehdotukset on laadittu
ottaen huomioon perustuslain 21 §:ssd turvattu oikeus oikeusturvaan, ja ehdotetuilla
sdaannoksilld yhdessd uhkasakkolain siséltdmien oikeusturvatakeiden kanssa varmistuttaisiin
oikeusturvan toteutumisesta perustuslain edellyttdmaéllé tavalla.
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Omaisuudensuojan kannalta merkityksellinen on myds merenkulun ympéristdonsuojelulakiin
esitetty 12 luvun 12 a §, joka koskisi uusiutuvien ja vidhéhiilisten polttoaineiden kaytostad
meriliikenteessd annetun asetuksen toimeenpanoon liittyvid aluksen satamaan padsyn epaamisti
ja pysdyttimistd. Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetty toimivalta evitd aluksen paisy
satamaan ja pysdyttdd alus vastaisi voimassa olevan lain mukaisia MARPOL-yleissopimuksen
mukaisten pééstokieltojen ja -rajoitusten valvontaan liittyvid toimivaltuuksia, joiden on
merenkulun ympaéristonsuojelulain siétdmisen yhteydesséd katsottu olevan omaisuudensuojan
kannalta oikeasuhtaisia, kun niitd punnitaan perustuslain 20 §:n eli ympéristonsuojeluintressien
kanssa. Lisdksi on syytd huomata, ettd pysiyttdmis- ja karkotusméardys voidaan antaa vain, jos
alus on toiminut asetuksen vaatimusten vastaisesti kahtena tai useampana vuonna eika yhtio ole
maksanut seuraamusmaksuja ndiden vuosien vaatimustenvastaisuuksien korvaamiseksi ja ettd
alukselle on annettava mahdollisuus esittdd huomautuksensa asiaan. Lisdksi 12 luvun 12 a §:n
nojalla annettuun paitdkseen on mahdollista hakea muutosta.

Yksityiseldmdn suoja

Perustuslain 10 §:mn mukaan jokaisen yksityiselimé, kunnia ja kotirauha on turvattu.
Perustuslaissa turvattu kotirauhan piiri kattaa ldhtokohtaisesti kaikki pysyviisluonteiseen
asumiseen kaytetyt tilat (PeVL 16/2004 vp).

Ehdotetun merenkulun ympéristonsuojelulain 12 lukuun lisdttdvan uuden 12 b §:n mukaan
Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi oikeus suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja satamien
maasdhkon syotostd. Jakeluinfra-asetus ei edellytd tarkastus- tai tiedonsaantioikeudesta
sadtémistd kansallisesti. EU:n tuomioistuin on kuitenkin vahvistanut oikeuskéytéinnossaén, ettia
jésenvaltioilla on SEU 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun vilpittdmén yhteistydn periaatteen
nojalla velvollisuus toteuttaa kaikki toimenpiteet, joilla varmistetaan EU:n perussopimuksista
ja sdadoksistd johtuvien velvoitteiden toteutuminen. Esitetyn tarkastus- ja tiedonsaantioikeuden
on katsottu olevan tarpeen viranomaisen valvontatehtdvén tehostamiseksi ja jakeluinfra-
asetuksen velvoitteiden tdysimadraiseksi toteuttamiseksi kansallisesti.

Kotirauhan suojan varsinaisen ytimen ei ole katsottu vaarantuvan sdddettiessa
tarkastustoimivallan ulottumisesta sellaisiin my0s asumiseen kaytettdviin tiloihin, joissa
harjoitetaan ammattitoimintaa (PeVL 21/2010 vp). Kotirauhan piiriin kuuluvat tilat on
kuitenkin ehdotettu rajattavaksi tarkastusvaltuuksien ulkopuolelle nimenomaisella lakiin
otettavalla maininnalla. Ehdotettu sdéntely vastaisi perustuslakivaliokunnan vakiintunutta
kantaa siité, ettd ndin tulisi menetellé erityisesti tilanteissa, joissa kohteena olevissa tiloissa on
myds asumiseen kaytettyja tiloja.

Perustuslakivaliokunta on arvioinut viranomaisten tietojen saamista salassapitovelvollisuuden
estamattd koskevaa siédntelyd perustuslain 10 §:n 1 momentissa sidédetyn yksityiseldmén suojan
kannalta. Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnnossdan katsonut, ettd jos tietosiséltoja ei ole
tyhjentévisti luetteloitu, sdéntelyyn on pitdnyt siséllyttdd vaatimus tietojen vélttdméattomyydesta
jonkin tarkoituksen kannalta (PeVL 46/2016 vp). Ehdotetun lain mukaan Liikenne- ja
viestintdviraston tiedonsaantioikeus olisi sidottu maasidhkdn syottod koskevan velvoitteen
valvontatehtidvien suorittamiseksi valttimattomiin tietoihin tiedot niiltd satamien pitd;jilta,
joiden velvollisuuksista sdddetddn. Siten ehdotettu sdédntely vastaisi perustuslakivaliokunnan
kantaa eikd ehdotettu sddnnds olisi ristiriidassa perustuslaissa sdddetyn yksityiseldmin suojan
kanssa.

Yhdenvertaisuus
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Perustuslain 6 §n 1 momentin yleiselldi yhdenvertaisuuslausekkeella ilmaistaan
yhdenvertaisuutta ja tasa-arvoa koskeva padperiaate. Siihen siséltyy mielivallan kielto ja
vaatimus samanlaisesta kohtelusta samanlaisissa tapauksissa. Perustuslain
yhdenvertaisuussdénndés ~ koskee  ldhtokohtaisesti ~ vain  luonnollisia  henkilita.
Yhdenvertaisuusperiaatteella voi kuitenkin olla merkitystd my0ds oikeushenkilditd koskevan
sddntelyn arvioinnissa etenkin silloin, kun sdéntely voi vaikuttaa vilillisesti luonnollisten
henkildiden oikeusasemaan.

Merenkulun ymparistonsuojelulain 7 a lukuun esitetylld 7 §:114 ehdotetaan otettavaksi kdyttoon
madrdaikainen niin kutsuttu saaripoikkeus, jonka myo6ta asetuksen velvoitteita ei sovellettaisi
tiettyjen matkustaja-alusten Ahvenanmaan ja Manner-Suomen vilisilld reiteilld ja
Ahvenanmaan satamissa kdyttdmédn energiaan. Saaripoikkeuksen hyddyntdminen asettaisi
vapautuksen piiriin paédsevit alukset parempaan asemaan kuin vastaavan kaltaisilla Manner-
Suomen ja Manner-Ruotsin vilisilld reiteilld litkenndivét alukset ja Ahvenanmaalle liikenndivit
muut kuin matkustaja-alukset. Saaripoikkeus kohdistuisi kdytdnndssd laivayhtioihin eikd sen
soveltamisen arvioida asettavan esimerkiksi varustamojen taustalla toimivia tai meriliikenne-
palveluita kayttavid luonnollisia henkil6itd perustuslain 6 §:n vastaisella tavalla eriarvoiseen
asemaan.

Hallintotehtdvan antaminen muulle kuin viranomaiselle

Perustuslain 124 §:n mukaisesti julkinen hallintotehtdvd voidaan antaa muulle kuin
viranomaiselle vain lailla tai lain nojalla, ja wvain, jos se on tarpeen tehtévéin
tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita
hyvén hallinnon vaatimuksia. Sen sijaan merkittavaa julkisen vallan kayttod siséltivid tehtdvia
voidaan antaa ainoastaan viranomaiselle. Merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitetddn
uusiutuvien ja vihéahiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6
artiklassa tarkoitetut maasdhkon kéyttdvelvoitteen vahvistamiseen ja sithen liittyvddn
tiedonvaihtoon liittyvad uutta 7 a luvun 11 §:34, jonka mukaan sataman pitdjd vastaisi tdstd
tehtévastd. Koska tehtdvédn sisdltyy arviointia, joka voi vaikuttaa sithen, katsotaanko aluksen
tiyttineen asetuksen mukaiset vaatimukset, joiden rikkomiseen sovelletaan asetuksen mukaisia
seuraamuksia, tehtavé sisdltdd julkisen vallan kayttod. Asetus ldhtee siitd, ettd tehtdvésti vastaisi
kdyntisataman jdsenvaltion toimivaltainen viranomainen, mutta sallii muu tahon valtuuttamisen
sen hoitamiseen. Koska kyse on hyvin teknisestd arvioinnista, sen ei katsota sisdltdvin
merkittidvaa julkisen vallan kéyttd4, joten hallintotehtdvéd on mahdollista antaa sataman pitéjélle.
Tehtivistd esitetdén sdaddettdvian viittauksin uusiutuvien ja vahéhiilisten polttoaineiden kaytosti
merilitkenteessd annetun asetuksen sdénndksiin, joten se olisi tdsmaéllinen ja tarkkarajainen.
Lisdksi vain satamalla on arviota maasdhkdon kytkeytymisen mahdollisuudesta varten
tarvittavat tiedot ja satamalla on maasdhkdon kytkeytymiseen liittyvéa teknistéd asiantuntemusta,
minkd vuoksi hallintotehtdvén antaminen sataman pitéjélle olisi tarkoituksenmukaista. Jotta
jokin viranomainen voisi vahvistaa kytkeytymisen mahdollisuuden, sen pitéisi pyytdé tekniset
tiedot satamalta.

Julkisen vallan kaytOstd seuraa, etti sataman pitdjddn tulisi soveltaa rikosoikeudellista ja
vahingonkorvausvastuuta. Tastd esitetddn sdddettdvin nimenomaisesti.

Perustuslain 80 §$:std johtuvat vaatimukset

Perustuslain 80 §:n 1 momentin mukaan muun muassa valtioneuvosto voi antaa asetuksia laissa
sdddetyn valtuuden nojalla. Lailla on kuitenkin sdddettivd yksilon oikeuksien ja
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velvollisuuksien perusteista sekéd asioista, jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lain
alaan. Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan myds muu viranomainen voidaan lailla
valtuuttaa antamaan oikeussdantdji madrétyistd asioista, jos sithen on sdédntelyn kohteeseen
liittyvid erityisid syitd eikd sdéntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdddetdén lailla
tai asetuksella. Téllaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu.

Merenkulun  ympéristonsuojelulakiin  esitetddn  Liikenne- ja  viestintdvirastolle
maidrdyksenantovaltuuksia, jotka koskisivat operatiivisen hiili-intensiteetin ilmoittamista,
polttoaineen  kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta  koskevaa
vaatimustenmukaisuusvakuutusta.  Lisdksi  alusturvallisuuslakiin  esitetdédn  virastolle
madrdyksenantovaltuuksia, jotka koskisivat Hongkongin yleissopimuksen mukaisten
katsastusten suorittamista sekd néihin katsastuksiin liittyvistd todistuskirjoista ja niiden
voimassaolosta. Méairayksilld olisi toisin sanoen tarkoitus tarkentaa kansallista sdéntelyd IMO-
yleissopimusten muiden kuin lainsdddénnoén alaan kuuluvien mééraysten mukaisesti. Valtuudet
vastaisivat olemassa olevia maéairdyksenantovaltuuksia. Madrdyksenantovaltuudet olisivat
perusteltuja, koska ne koskevat verrattain teknisid ilmoituksia, asiakirjoja ja toimenpiteitd,
joiden pohjia muutetaan toistuvasti. Siten Liikenne- ja viestintdviraston olisi mahdollista
kevyelld prosessilla pdivittdd ne kansainvilisid malleja vastaaviksi. Mallit ja toimenpiteet on
madritelty tarkkarajaisesti laissa ja osin laissa viitatuissa kansainvilisissé velvoitteissa, joten
esitetyt valtuudet ovat soveltamisalaltaan tdsméllisesti rajattuja.

Jatelakiin esitetddn valtioneuvostolle valtuudet siétdd asetuksella Hongkongin yleissopimuksen
mukaisten ilmoitusten siséllostd sekd aluskierrdtyssuunnitelmien sisdllostd. Kyse olisi
lainsdddantoa tdydentdvastd teknisestd sdéntelystd, joka ei kuulu lainsédddénnon alaan.

Lisdksi esitetddn, ettd valtioneuvoston asetuksella sédddettédisiin esitykseen siséltyvien
kansainvélisten velvoitteiden voimaansaattamislakien sekd ndihin velvoitteisiin liittyvien
aineellisten lakien muutosten voimaantulosta. Sddtdminen valtioneuvoston asetuksella olisi
perusteltua, jotta varmistetaan esimerkiksi IMOn pédsihteerille tehtdvien ilmoitusten
edellyttdma aika.

Ahvenanmaan erityisasema

Ahvenanmaan erityisasema perustuu  kansainvidliseen tapa-oikeuteen ja  Suomen
valtiojérjestykseen. Maakunnan erityisasema ilmenee varsinkin maakunnalle kuuluvana laajana
itsehallintona, jolla on kansainviliset takeet ennen muuta vuoden 1921 ns. Ahvenanmaan
sopimuksen johdosta.®”> Perustuslain 120 §:n mukaan Ahvenanmaan maakunnalla on
itsehallinto sen mukaan kuin Ahvenanmaan itsehallintolaissa erikseen sdddetidén. Ahvenanmaan
itsehallintolain sditdmisjdrjestyksestd on perustuslain 75 §:n mukaan voimassa, mitd siitd
itsehallintolaissa erikseen sdidetdén. Ahvenanmaan maakunnalla on perustuslain 75 §:n 2
momentin ja Ahvenanmaan itsehallintolain mukaan itsendistd, eduskunnan lainsdddantovallasta
riippumatonta maakunnallista lainsdddéntovaltaa.® Itsehallintolain 69 §:n  mukaan
itsehallintolaista voidaan tehdd poikkeuksia vain eduskunnan ja maakuntapdivien yhtépitdvin
paitoksin. Eduskunnassa pditds on tehtiva siind jérjestyksessa kuin perustuslain muuttamisesta

62 Hallituksen esitys Eduskunnalle uudeksi Suomen Hallitusmuodoksi HE 1/1998 vp, 177 ja
perustuslakivaliokunnan mietinté PeVM 10/1998 vp, 34-35.
63 HE 1/1998 vp, 75.
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ja kumoamisesta on sdédetty ja maakuntapaivilld siten, ettd sitd on kannattanut vahintéén kaksi
kolmasosaa annetuista dénista.

Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n mukaan maakunnalla on lainsddddntovalta asioissa, jotka
koskevat mm. ympdristonsuojelua (mainitun pykéldn 10 kohta), veneliikennettd (21 kohta) ja
elinkeinotoimintaa (22 kohta) seké teon rangaistavaksi sddtdmistd ja rangaistuksen mééraé, kun
on kysymys maakunnan lainsdédantovaltaan kuuluvasta oikeudenalasta (25 kohta). Lain 27 §:n
13 kohdan mukaan valtakunnalla on lainsdddéntovalta asioissa, jotka koskevat
kauppamerenkulkua ja kauppamerenkulun vaylid. Itsehallintolain 59 b §:n mukaan maakunnan
ja valtakunnan vilinen toimivallan jako sdilyy myds yhteison oikeuden tdytdntdGnpanossa.
Ahvenanmaa on toimeenpannut padstokaupan laitosten ja lentoliikenteen osalta.

Uusiutuvien ja vidhdhiilisten polttoaineiden kéytostd merilitkenteessd annettua asetusta ja
jakeluinfra-asetusta tdydentdvét nyt esitettdvit sddnnokset koskevat ymparistonsuojelua, joten
ne kuuluvat maakunnan lainsdddéntovaltaan. Myds nyt esitettdvien aluspééstokieltojen
tarkoitus on ymparistonsuojelullinen.

Hyviksyttavaksi ja voimaansaatettavaksi esitettdvien kansainvilisten velvoitteiden osalta
tarvetta Ahvenanmaan maakuntapéivien suostumukselle on kuvattu edellé jaksossa 11.

Edelld  mainituilla  perusteilla  lakichdotukset = voidaan  késitelld  tavallisessa
lainsdatamisjarjestyksessa.

14.2 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja késittelyjérjestys

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyvidksyy muun muassa sellaiset
valtiosopimukset ja muut kansainvéliset velvoitteet, jotka sisdltdvit lainsddddnnon alaan
kuuluvia madrdyksid. Eduskunnan perustuslakivaliokunnan tulkintakdytdnnén mukaan
perustuslaissa tarkoitettu eduskunnan hyvidksymistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta
luonteeltaan lain alaan kuuluvat kansainvélisen velvoitteen madrdykset. Sopimuksen
madrdykset on luettava lainsdddédnnon alaan, 1) jos médrdys koskee jonkin perustuslaissa
turvatun perusoikeuden kéyttdmistd tai rajoittamista, 2) jos madrdys muutoin koskee yksilon
oikeuksien tai velvollisuuksien perusteita, 3) jos méédrdyksen tarkoittamasta asiasta on
perustuslain mukaan sdddettdva lailla, taikka 4) jos maardyksen tarkoittamasta asiasta on
voimassa lain sddnndksid tai 5) siitd on Suomessa vallitsevan kisityksen mukaan sdddettiva
lailla. Kysymykseen ei vaikuta se, onko jokin maérays ristiriidassa vai sopusoinnussa Suomessa
lailla annetun sédénnoksen kanssa (PeVL 11, 12 ja 45/2000 vp).

Suomen ja Euroopan unionin jaettuun toimivaltaan kuuluvan kansainvélisen velvoitteen eli niin
sanotun sekasopimuksen kohdalla eduskunta hyvéksyy sopimuksen kuitenkin vain siltd osin
kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan, silld unionin toimivaltaan kuuluvat sopimusmaéraykset
eivit kuulu eduskunnan toimivaltaan, eikd eduskunnan hyvéksyminen siten koske sopimuksen
nditd osia (PeVL 6/2001 vp).

Hongkongin yleissopimus
Hongkongin yleissopimus kuuluu padosin Euroopan unionin toimivaltaan, koska EU:n
aluskierritysasetus on annettu Hongkongin yleissopimuksen toimeenpanemiseksi EU:n

jésenvaltioissa ja se kattaa péddosan yleissopimuksen médrdyksistd. Siltd osin kuin EU:n
aluskierritysasetus kattaa sopimuksen maaraykset, se kuuluu EU:n yksinomaiseen toimivaltaan.
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Alla on ensin selvitetty, mitkd yleissopimuksen méaardyksistd eivéit kuulu Euroopan unionin
toimivaltaan. Tdmaén jilkeen on kuvattu ne kansalliseen toimivaltaan kuuluvat mairaykset, jotka
kuuluvat lainsddddannon alaan ja joiden osalta eduskunnan hyvéiksyntd on siten tarpeen
perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaisesti.

Yleissopimuksen 2 artikla ja liitteen 1 sdéntd siséltdvét sopimuksessa kéytettyjen keskeisten
késitteiden mééritelmét. Yleissopimuksen médritelmét, joita EU:n aluskierrdtysasetus ei kata,
kuuluvat lainsddddannon alaan. Néitd ovat yleissopimuksen, jarjeston, padsihteerin, komitean
madritelmat, sekd sen méérittiminen, ketkd Suomessa vastaavat yleissopimuksen mukaisista
hallinnon ja toimivaltaisen viranomaisen tehtivista.

Yleissopimuksen 3 artiklassa maédritellddn yleissopimuksen soveltamisala. Sopimuksen
soveltamisala eroaa EU:n aluskierrédtysasetuksen soveltamisalasta. Keskeinen ero Hongkongin
yleissopimuksen ja aluskierritysasetuksen vililld on se, ettd aluskierritysasetus koskee vain
EU:n jasenvaltion lipun alla kulkevia aluksia (2.1 artikla), kun Hongkongin yleissopimus
koskee kaikkia sopimukseen liittyneiden valtioiden lipun alla kulkevia aluksia (3.1 artikla).
Asetus kattaa EU:n ulkopuolisen valtion lipun alla purjehtivat alukset vain silloin, kun ne tulevat
EU:n jasenvaltion satamaan. Toinen ero on, ettdi Hongkongin yleissopimus velvoittaa
varmistamaan, ettd myos kotimaan litkenteen alukset toimivat yleissopimuksen edellyttdmalla
tavalla. Siltd osin kuin sopimuksen soveltamisala on laajempi kuin aluskierrdtysasetuksen
soveltamisala, méaaraykset kuuluvat jisenvaltion toimivaltaan.

Yleissopimuksen 5 artiklassa ja liitteen 5, 10-12 ja 14 sdénnoissd méaaritdan katsastuksista,
vaarallisten materiaalien luettelosta, ja katsastuksen perusteella mydnnettévisti todistuskirjoista
sekd niiden voimassaolosta. Aluskierritysasetuksen ja yleissopimuksen katsastukset eroavat
hieman toisistaan, koska niiden vaatimukset eivit ole tdysin vastaavat. Myos sdddosten nojalla
myodnnettidvat todistuskirjat eroavat hieman toisistaan. Aluskierrdtysasetuksen mukaan ei ole
mahdollista pyytda toista osapuolta katsastamaan alusta tai myontdmédéan sille todistuskirjoja.
Naiden madrdysten hyvéiksymiselle tarvitaan tdstd syystd eduskunnan suostumus.

Yleissopimuksen 6 ja 7 artikloissa médrdtddin luvan myontédmisestd aluskierrityslaitokselle ja
lupaa koskevien tietojen vaihdosta. Hongkongin yleissopimuksen mukainen Ilupa
aluskierrityslaitokselle ja luvan myontdmisen edellytykset poikkeavat joltain osin
aluskierritysasetuksen vastaavista sddnndksistd ja niistd on siksi sdddettivd kansallisessa
lainsddddnndssd. Myos lupaa koskevaa tiedonantoa koskevat vaatimukset ovat erilaiset ja
edellyttdvit tietojen toimittamista IMO:lle ja pyydettdessa toisille sopimuspuolille. Luvan
myOntdmisestd aluskierrdtyslaitokselle ja tietojen ilmoittamisesta eri tahoille tarvitaan
eduskunnan suostumus.

Yleissopimuksen 9-—11 artikloissa méadratddn rikkomusten havaitsemisesta, sopimuksen
vaatimusten rikkomisesta johtuvista seuraamuksista sekd aiheettoman viivytyksen
viélttdmisestd. Naméd méérdykset kuuluvat lainsddddnnon alaan. Myos 12 artiklan velvoite
toimittaa tietoja Kansainvéliselle merenkulkujérjestdlle kuuluu jésenvaltioiden toimivaltaan.
Yleissopimuksen 13-21 artikloissa madrdtddn yleissopimuksen hallinnointiin liittyvistd
asioista, kuten sopimuspuolten vélisestd yhteistyosti ja riidanratkaisusta sekd yleissopimuksen
voimaantulosta ja muutoksista. Ndma madrdaykset kuuluvat Suomen toimivaltaan.

Perustuslakivaliokunnan tulkintakdyt&nnén mukaan sopimuksen lainsddddnnon alaan

kuuluvien aineellisten sopimusmaéérdysten siséltoon ja soveltamiseen vilillisesti vaikuttavat
madrdykset kuuluvat lainsddddannon alaan (PeVL 6/2001 vp ja PeVL 24/2001 vp). Edella
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kuvatut Suomen toimivaltaan kuuluvat méaéritelmédt eivdt vaikuta aineellisten
sopimusmadrdysten sisdltoon, joten siltd osin ei haeta eduskunnan suostumusta. Sen sijaan
yleissopimuksen soveltamisala kuuluu lainsddddannon alaan ja edellyttdd eduskunnan
suostumusta.

Alusten katsastamisesta sdddetddn alusturvallisuuslain 6 Iuvussa. Lisédksi merenkulun
ympéristonsuojelulaki siséltdd sddnnokset todistuskirjoista, joita aluksilta edellytetdin meren
pilaantumisen ehkéisemiseksi. Edelld jaksossa 7.2 kuvatulla tavalla yleissopimuksen 5 artikla
ja sen liitteen 5 sddntd, 10 sddnnon 1-4 kohdat, 11 sddnnon 1, 2, 11 ja 12 kohdat, 12 séénto ja
14 sdanto kuuluvat siten lainsdddénnon alaan.

Luvan myontdmistd aluskierrétyslaitokselle ja tiedonvaihtoa koskevat Hongkongin
yleissopimuksen 6 ja 7 artiklat koskevat asioita, joista on tapana sddtié lailla, ja osana esitystd
esitetddn ndistd velvoitteista sddtdmistd kansallisesti. Siten 6 ja 7 artiklat edellyttivat
eduskunnan suostumusta.

Rikkomusten havaitsemista koskeva yleissopimuksen 9 artikla ei kuulu lainsddddnnon alaan
eikd siten edellytd eduskunnan suostumusta. Sen sijaan seuraamuksista ja aiheettoman
viivytyksen vilttimisesti sdddetddn muun muassa merenkulun ymparistonsuojelulaissa, joten
yleissopimuksen 10 ja 11 artiklat kuuluvat lainsdddannon alaan ja edellyttavét siten eduskunnan
suostumusta. Merenkulun ympdéristonsuojelulain 8 a luvussa sdddetddn 12 artiklassa
tarkoitettuja tietoja vastaavanlaisten tietojen toimittamisesta komissiolle, joten artikla 12 kuuluu
lainsdddanndn alaan.

Yleissopimuksen hallinnointiin liittyvét 13-21 artiklat eivdt kuulu lainsdddannon alaan eivétkd
edellytd eduskunnan suostumusta.

Pddtoslauselmalla MEPC.328(76) uudistettu MARPOL-yleissopimuksen VI liite

Alla on ensin selvitetty, mitki MARPOL-yleissopimuksen uudistetun VI liitteen méarayksisté
kuuluvat Euroopan unionin toimivaltaan. Tédmin jilkeen on kuvattu ne kansalliseen
toimivaltaan kuuluvat maéaardykset, jotka kuuluvat lainsddddnnon alaan ja joiden osalta
eduskunnan hyvéksynti on siten tarpeen perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaisesti.

Kuten edelld jaksossa 7.2.1 on kuvattu, MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vastaavuuksia
koskeva 4 sdinto, satamavaltion suorittamaa toiminnallisten vaatimusten valvontaa koskeva 10
sdantd, otsonikerrosta heikentdvid aineita koskeva 12 séantd, rikin oksideja ja hiukkasia
koskeva 14 sddntd, vastaanottolaitteistoja koskeva 17 sdéntd, aluksen polttodljyn
kulutustietojen keruuta ja ilmoittamista koskeva 27 sddntd ja operatiivista hiili-intensiteettid
koskeva 28 sddntd eivdt kuulu Suomen toimivaltaan. Siksi niitd ei esitetd eduskunnan
hyvéksyttaviksi.

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 1 sddnndssd mairitdén liitteen soveltamisalasta, 2
sdannossd mdadritelmistd ja 3 sddnndssd poikkeuksista ja vapautuksista. Vastaavasti 19
sdannossd madrdtadn VI liitteen 4 luvun soveltamisalasta, 20 sdédnndsséd luvun tavoitteesta ja 21
sddnndssd luvun mukaisista toiminnallisista vaatimuksista. Perustuslakivaliokunnan kéytdnnon
mukaan sopimuksen lainsdéddnnon alaan kuuluvien aineellisten méirdysten soveltamiseen
valillisesti vaikuttavat méérdykset kuuluvat lainsdddannon alaan. Liitteen 1, 2, 3, 19, 20 ja 21
sdannot kuuluvat siten lainsdddannon alaan.
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Kuten edelld jaksossa 7.2.1 on kuvattu, VI liitteen katsastuksia koskeva 5 sdénto, polttodljyn
kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien todistuskirjojen ja
vaatimustenmukaisuusvakuutusten antamista tai hyvédksymistd koskeva 6 sddntd, toisen
sopimuspuolen antamaa todistuskirjaa koskeva 7 sddntd, polttodljyn kulutusilmoitusta ja
operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien todistuskirjojen ja
vaatimustenmukaisuusvakuutusten voimassaoloaikaa ja pitevyyttd koskeva 9 sdanto,
rikkomusten havaitsemista ja tiytédntoonpanon valvontaa koskeva 11 sdéntd, typen oksideja
koskeva 13 sdédntd, orgaanisia haihtuvia yhdisteitd koskeva 15 sdinto, jatteenpolttoa aluksella
koskeva 16 sddntd, polttodljyn saatavuutta ja laatua koskeva 18 sddntd, alusten
energiatehokkuusindekseja koskevat 22, 23, 24 ja 25 saantd, aluksen energiatehokkuuden
hallintaindeksid (SEEMP) koskeva 26 sdinto ja alusten energiatehokkuuden parantamiseen
liittyvén teknisen yhteistyon ja teknologian siirron edistdmistd koskeva 29 sdantd kuuluvat
lainsd4dddnnon alaan, joten eduskunnan suostumus on tarpeen niiden hyviksymiseksi.

Sen sijaan polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten mallia koskeva 8 sddntd, soveltamista
koskeva 30 sdinto ja noudattamisen tarkastamista koskeva 31 sddnto seka liitteen lisdykset eivét
kuulu lainsddddnnon alaan. Siten niiden hyvéksyminen ei edellytid eduskunnan suostumusta.

Pddtoslauselmalla MEPC.330(76) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen [ ja IV liitteen muutokset

Edelld jaksossa 7.2.3 kuvatulla tavalla piétoslauselmalla MEPC.330(76) MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen 3 ja 8 sdéntdihin sekd MARPOL-yleissopimuksen 3 ja 6 sddntoihin
tehdyt muutokset kuuluvat Suomen toimivaltaan ja lainsddddnndn alaan. Liitteiden
madritelmasddntoihin (1 sddnnot) tehdyt muutokset kuuluvat siten myos lainsdddannon alaan.
Sen sijaan I liitteen 9 séantd ja IV lisdys ja IV liitteen 7 sdéntd ja II lisdys eivét kuulu
lainséddénnon alaan. Siten néille muutoksille tarvitaan eduskunnan suostumus.

Pddtéslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V liitteen muutokset

Pédtoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 8 sdénnon
muutokset kuuluvat edelld jaksossa 7.2.4 kuvatulla tavalla unionin yksinomaiseen toimivaltaan.
Sdannon 10 muutokset ovat sen sijaan Suomen toimivallassa ja kuuluvat lainsdddanndn alaan,
joten niille tarvitaan eduskunnan suostumus.

Lontoon poytdkirjan muutokset

Lontoon pdytikirjan muutokset kuuluvat lainsddddnnén alaan, koska niilld puututaan yksilon
oikeuksiin ja velvollisuuksiin ja médrdysten tarkoittamista asioista on voimassa lain sddnnoksié.
Muutokset kuuluvat Suomen toimivaltaan. Toimivallan jakautumista on késitelty tarkemmin
luvussa 7.3. Ndin ollen, ja perustuslakivaliokunnan lausuntoon (PeVL 45/2000 vp) viitaten,
muutoksille tarvitaan eduskunnan suostumus.

Koska Hongkongin yleissopimus tai MARPOL-yleissopimuksen tai Lontoon poytékirjan
muutokset eivit sisdlld madrayksid, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2 momentissa tai
95 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla, ne voidaan hallituksen késityksen mukaan hyviksya
ddnten enemmistolld ja ehdotukset niiden voimaansaattamislaeiksi tavallisen lain
sddtamisjarjestyksessa.
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1. ponsi

Edelld olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetddn, ettd eduskunta hyvéksyisi
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvan vuoden 1978 poytékirjan I ja IV liitteeseen
Lontoossa 17.6.2021 péatoslauselmalla MEPC.330(76) tehdyt muutokset ja jétteen ja muun
aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisesté tehdyn vuoden
1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytékirjan liitteeseen 1 ja 2 Lontoossa 7.10.2022
paatoslauselmalla LP.6(17) tehdyt muutokset seké turvallisesta ja ympériston kannalta
asianmukaisesta aluskierrdtyksestd Hongkongissa 15.5.2009 tehdyn Hongkongin
kansainvélisen yleissopimuksen ja alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisesté
vuonna 1973 tehtyyn kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvén vuoden 1978 pdytékirjan
Lontoossa 17 péivanad kesdkuuta 2021 paétoslauselmalla MEPC.328(76) uudistetun VI liitteen
ja mainitun yleissopimuksen V liitteeseen Lontoossa 16 pdivéana joulukuuta 2022
paitoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt muutokset siltid osin kuin ne kuuluvat Suomen
toimivaltaan.

2. ponsi

Edellé esitetyn perusteella ja koska uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliikenteessd annetussa asetuksessa ja jakeluinfra-asetuksessa on sddnnoksié, joita
ehdotetaan tdydennettédviksi lailla, ja koska edelld kuvatut kansainvéliset velvoitteet siséltavét
madrdyksid, jotka kuuluvat lainsddddnnon alaan, annetaan samalla eduskunnan
hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:

Lakiehdotukset

Laki

turvallisesta ja ympiriston kannalta asianmukaisesta aluskierrityksesti tehdysti
Hongkongin kansainvilisesti yleissopimuksesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdddetddn:

1§
Turvallisesta ja ympdariston kannalta asianmukaisesta aluskierrdtyksestd Hongkongissa 15
pdivana toukokuuta 2009 tehdyn Hongkongin kansainvélisen yleissopimuksen lainsddddnnon
alaan kuuluvat méardykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

238
Yleissopimuksen muiden  kuin  lainsddddnndén  alaan  kuuluvien — méérdysten
voimaansaattamisesta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

3§

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestid vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan I ja IV liitteeseen
tehdyisti muutoksista

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvan vuoden 1978 poytékirjan (SopS 51/1983) I ja IV
liitteeseen Lontoossa 17 pdivdnd kesdkuuta 2021 Kansainvilisen merenkulkujérjeston
merellisen ympdériston suojelukomitean péétoslauselmalla MEPC.330(76) hyviksyttyjen
muutosten lainsdddédnnon alaan kuuluvat méaéraykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi
on niihin sitoutunut.

2§
Muutosten muiden kuin lainsddddnnon alaan kuuluvien méédrdysten voimaansaattamisesta
sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

38
Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestid vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan V liitteeseen tehdyista
muutoksista

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvdn vuoden 1978 poytédkirjan (SopS 51/1983) V
liitteeseen Lontoossa 16 pédivdnd joulukuuta 2022 Kansainvilisen merenkulkujérjeston
merellisen ympdériston suojelukomitean péétoslauselmalla MEPC.360(79) hyviksyttyjen
muutosten lainsdddédnnon alaan kuuluvat méaéraykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi
on niihin sitoutunut.

2§
Muutosten muiden kuin lainsddddnnon alaan kuuluvien méédrdysten voimaansaattamisesta
sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

38
Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti vuonna 1973 tehtyyn
kansainviiliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan uudistetusta VI
liitteesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestdi vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvdn vuoden 1978 pdytakirjan (SopS 51/1983)
Lontoossa 17 paivdnd kesdkuuta 2021 Kansainvélisen merenkulkujirjeston merellisen
ympériston suojelukomitean pidétdslauselmalla MEPC.328(76) hyviksytyn uudistetun VI
liitteen lainsddddnnon alaan kuuluvat méadrdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi
on niihin sitoutunut.

2§
Uudistetun  liitteen muiden kuin lainsdddénnoén alaan kuuluvien méérdysten
voimaansaattamisesta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

338
Tamaén lain voimaantulosta sdddetiddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

jétteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti
tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytikirjan liitteeseen 1 ja 2 tehdyisti
muutoksista

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Jétteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisesti
tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytékirjan (SopS 88/2017) liitteeseen 1 ja
2 Lontoossa 7 pdivand lokakuuta 2022 péétoslauselmalla LP6.(17) hyviksyttyjen muutosten
lainsddddnnon alaan kuuluvat mairdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin
sitoutunut.

2§
Muutosten muiden kuin lainsddddnnon alaan kuuluvien médrdysten voimaansaattamisesta
sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

38

Taman lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

merenkulun ympiiristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 3 luvun 15 § ja 7 luvun 14 a ja 14
b§,

sellaisina kuin niistd ovat 7 luvun 14 a § laissa 990/2018 ja 14 b § laissa 275/2017,

muutetaan 1 luvun 1 ja4 §, 2 luvun 7 §, 3 luvun 2 §, 5 luvun otsikko, 1 §:n 1 momentti sekd
2ja5§, 6 luvun 2 §:n 3 momentti, 5 §:n 1-3 momentti ja 6 §:n 2 momentti, 7 luvun 6 §, 7 a
luku, 8 a luvun 1-3 §, 9 luvun 6 §:n 5 momentti ja 8 §:n 2 momentti, 12 luvun 6 §:n 1 ja 2
momentti sekd 8 §:n 1 ja 2 momentti, 13 luvun 3 §:n 2 momentin 8 a ja 10 ¢ kohta sekd 5
momentti, 7 §, 8 §:n 1 momentti ja 9 § seki lain liite,

sellaisina kuin niistd ovat 1 luvun 1 § osaksi laissa 628/2017, 2 luvun 7 §, 5 luvun 1 §:n 1
momentti ja 5 §, 6 luvun 6 §:n 2 momentti, 7 luvun 6 §, 9 luvun 6 §:n 5 momentti ja 8 §:n 2
momentti sekd 13 luvun 3 §:n 5 momentti laissa 669/2021, 6 luvun 2 §:n 3 momentti ja 5 §:n
1-3 momentti, 8 a luvun 1-3 § ja 13 luvun 7 § laissa 990/2018, 7 a luku laeissa 998/2014 ja
669/2021, 12 luvun 6 §:n 1 momentti laissa 1357/2018, 12 luvun 6 §:n 2 momentti ja 8§ §:n 2
momentti laissa 473/2016, 13 luvun 3 §:n 2 momentin 8 a kohta laissa 275/2017 ja 10 c kohta
laissa 628/2017 seké 13 luvun 8 § laissa 1537/2019, ja

lisdtddn 1 luvun 2 §:44n, sellaisena kuin se on laissa 669/2021, uusi 11 a, 14 a,37 aja4l a
kohta, 5 lukuun uusi 1 a §, 7 lukuun uusi 9 b §, lakiin uusi 7 b luku, 8 a lukuun uusi 4-6 §, 12
luvun 2 §:44n, sellaisena kuin se on laeissa 990/2018 ja 669/2021, uusi 4 momentti, 12 lukuun
uusi8a, 12aja12b§, 13 luvun 2 §:48n, sellaisena kuin se on laissa 990/2018, uusi 4 momentti,
3 §:n 2 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi laeissa 473/2016, 275/2017, 628/2017 ja
669/2021, uusi 6 a ja 9 a kohta seké lakiin uusi liite 2, seuraavasti:

1 luku

Yleiset saannokset

1§
Lain tarkoitus

Tédmin lain tarkoituksena on ehkiistd alusten tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa
ympériston pilaantumista kieltdimélld haitallisten aineiden péddstiminen veteen ja ilmaan tai
rajoittamalla téllaisten aineiden pédstojd. Lain tarkoituksena on myos jérjestdd alusten
tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien jatteiden vastaanotto satamissa.

Talla lailla annetaan alusten tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa ympériston pilaantumisen
ehkéisemistd koskevien Suomea sitovien kansainvilisten velvoitteiden ja Euroopan yhteison
sdddosten kansallista tdytdntoonpanoa koskevat sddnnokset ja muut alusten tavanomaisesta
toiminnasta aiheutuvaa ympériston pilaantumisen ehkéisemisti koskevat sddannokset.

Téll4 lailla annetaan alusten osalta aluskierrdtyksestd seké asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 1257/2013 tidsmentémistd ja tdydentdmistd koskevat kansalliset sdénnokset sekd
turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierrdtyksestd Hongkongissa 15
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pdivand toukokuuta 2009 tehdyn Hongkongin kansainvilisen yleissopimuksen, jdljempéna
Hongkongin yleissopimus, kansallista tdytdntoonpanoa koskevat sddnnokset. Liséksi talld lailla
annetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2023/1804 vesiliikennettd koskevien sddnnosten tdsmentimistd ja tdydentdmistd koskevat
kansalliset sddnnokset.

238
Mddritelmdit

Téssd laissa tarkoitetaan:

11 a) asetuksella uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kdiytostd meriliikenteessd
uusiutuvien ja véhdhiilisten polttoaineiden kaytdstd meriliikenteessd sekd direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU)
2023/1805;

14 a) harmaalla vedelld aluksen késiteltyjd ja késittelemdttomié jitevesid, jotka syntyvét
peseytymisessd, astioidenpesussa ja pyykinpesussa, lukuun ottamatta MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen 1.3 sddnndssd méadriteltyd kdyméaloistd, sairaaloista, eldintiloista ja
lastitiloista perdisin olevaa jétevetts;

37 a) MRV-asetuksella meriliikenteen kasvihuonekaasupédstojen tarkkailusta, raportoinnista
ja todentamisesta seké direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annettua Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusta (EU) 2015/757;

41 a) pakokaasujen puhdistusjdirjestelmdlld laitteistoa, joka poistaa aluksen pakokaasuista
rikkidioksidipddstoja siten, ettd pakokaasun rikkidioksidipadstot saadaan kokonaisuudessaan ja
jatkuvasti laskemaan vihintddn vastaavalle tasolle, kuin milld ne olisivat, jos aluksella
kéytettdisiin 7 luvun 7 §:n 1 momentin vaatimukset tiyttdvad polttoainetta;

4§
Lain soveltaminen poliisin, Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin

Tata lakia sovelletaan poliisin, Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin, jollei niiden
rakenteen tai toiminnan erikoisluonteesta muuta johdu.

Tatd lakia sovelletaan kuitenkin poikkeuksetta sellaisiin poliisin, Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen aluksiin, joita kéytetddn sddnndllisesti yleisessd liikenteessd kuljettamaan
matkustajia tai lastia.

2 luku
Aluksista aiheutuvien 6ljypéaistojen ehkiiseminen
78
1OPP-todistuskirja
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Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi liikenteessi ja jonka bruttovetoisuus on vihint4in
150, ja muun aluksen, joka on kansainvélisessd liikenteessd ja jonka bruttovetoisuus on
vahintdén 400, rakenteiden ja laitteiden tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen niita
koskevat méardykset. Téstd osoituksena aluksella on oltava kansainvilinen todistuskirja 6ljyn
aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemisestd (/OPP-todistuskirja).

Miehittdmattomélle muulla kuin omalla kéyttévoimalla litkkuvalle proomulle voidaan antaa
IOPP-todistuskirjan sijasta MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti téllaiselle proomulle
tarkoitettu vapautuskirja.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan tai michittimdttomdn muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvan proomun vapautuskirjan MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen
kaavojen mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-
todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynndstd. Todistuskirja ja miehittiméttdmén muulla kuin
omalla kdyttdvoimalla litkkuvan proomun vapautuskirja annetaan méirdajaksi ja enintdén
viideksi vuodeksi kerrallaan.

3 luku
Oljypiistomaksu
2§
Oljypdidistomaksun mdicird

Oljypédstomaksu masritdan padston miirin ja aluksen bruttovetoisuuden perusteella lain
liitteend 1 olevan maksutaulukon mukaan.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kiymilijitevesipidistojen ja harmaan veden piidstojen
ehkiiseminen

1§
Kdymadldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus

Kasittelemittoman ja kdsitellyn kdymaldjateveden padstiminen aluksesta veteen on kielletty
Suomen sisdvesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta Suomen aluevesien
ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessd,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa
madritddn tai Euroopan unionin séddoksissd sdddetdéin. Suomen aluevesilli on kielletty
kisitteleméttdmén ja késitellyn jateveden pédédstdminen veteen aluksesta, jonka bruttovetoisuus
on vihintddn 400, tai titd pienemmasta aluksesta, joka saa kuljettaa vahintdan 15 henkil64.

lag§

Harmaan veden pddstokielto
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Harmaan veden péaidstiminen veteen on kielletty Suomen aluevesilld aluksesta, jonka
bruttovetoisuus on vihintddn 400, tai titd pienemmaista aluksesta, joka saa kuljettaa vahintddn
15 henkil64 ja jonka rungon pituus on yli 24 metria.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua paastokieltoa ei sovelleta ennen vuotta 1990 rakennettuihin
aluksiin,  jotka tuottavat Viylavirastolle  jadmurtopalveluja sopimus- tai
valtiosopimuspohjaisesti.

Edelld 1 momentissa tarkoitetulla aluksella on ennen toisen valtion alueelta Suomen
aluevesille saapumista pystyttivd osoittamaan aluksen konepdivikirjaan tai muuhun aluksen
paividkirjaan tehdyin merkinndin, ettd aluksen laitaventtiili on suljettu Suomen aluevesille
saavuttaessa viimeistddn aluevesirajalla, jollei harmaan veden padstiminen ole ollut 2 §:n
mukaan sallittua. Kotimaan liikenteen aluksissa laitaventtiili tulee olla suljettuna koko
merimatkan ajan, kun alus litkennéi Suomen vesialueella. Lisdksi tilanteessa, jossa alus on
jéttanyt harmaata vettd satamaan, aluksen konepéivékirjaan tai muuhun aluksen pdivékirjaan on
merkittdvé tiedot siitd, milloin ja missd suomalaisessa satamassa harmaata vetta on jétetty seké
satamaan jitetyn harmaan veden méaéara.

28§
Kdymadldjdteveden ja harmaan veden pddstiminen poikkeustilanteissa

Mitd 1 ja 1 a §:ssd sdddetddn, ei koske kdymaéldjateveden tai harmaan veden pédstimista
veteen, jos:

1) paédstiminen on tarpeen aluksen tai sielld olevien henkildiden turvallisuuden
varmistamiseksi taikka ihmishengen pelastamiseksi; tai

2) paéstdminen aiheutuu alukselle tai sen laitteistolle aiheutuneesta vahingosta, jos kaikkiin
kohtuullisiin varotoimiin on ryhdytty ennen vahingon syntymistd ja sen jdlkeen padston
estdmiseksi tai minimoimiseksi.

58§
ISPP-todistuskirja

Kansainvilisessd liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400 tai
joka saa kuljettaa enemmén kuin 15 henkil6d, sekéd jokaisella kansainvilisessd litkenteessa
olevalla matkustaja-aluksella on oltava MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukainen
kdymaldjateveden aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemisestd annettu kansainvélinen
todistuskirja (ISPP-todistuskirja).

Miehittdmattomalle muulla kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvalle proomulle voidaan
myontdd [SPP-todistuskirjan sijasta MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti tdllaiselle
proomulle tarkoitettu vapautustodistus.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan tai miehittiméttomdn muulla kuin omalla
kéayttovoimalla liikkuvan proomun vapautustodistuksen MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
kaavojen mukaisena edellyttden, ettd alus tdyttdd mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja ja miehittdiméattoméan muulla kuin omalla kdyttévoimalla liitkkuvan
proomun vapautuskirja ovat voimassa maérdajan ja enintddn viisi vuotta kerrallaan.
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6 luku

Aluksista aiheutuvien kiinteéin jétteen paistojen ehkiiseminen

28§
Kiintedn jdtteen pddstdminen poikkeustilanteessa

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poistaminen tai vahingossa tapahtunut hdvidminen on
merkittdva jatepaivikirjaan tai kotimaanliikenteen jatepdivékirjaan.

58§
Aluksen jétepdivikirja

Suomalaisessa aluksessa ja Suomen satamaan saapuvassa kansainvélisessd liikenteessa
olevassa ulkomaisessa aluksessa, jonka bruttovetoisuus on véhintdén 100 tai joka saa kuljettaa
vahintddn 15 henkil6d, seké kiinteélla tai kelluvalla alustalla on aluksen pééllikon tai hénen
valvontansa alaisena muun paillystoon kuuluvan pidettdvé kiinteistd jétteistd jatepdivékirjaa.
Kotimaanliikenteessd purjehtivassa aluksessa, jonka bruttovetoisuus on vahintadn 100 tai joka
saa kuljettaa véhintdén 15 henkildd, voidaan jitepdivakirjan sijasta pitdd kotimaanliikenteen
Jétepdivikirjaa, joka voi olla osa aluksen pdivikirjaa.

Jatepalvaklrja Ja kotimaanliikenteen jatepdivékirja on pidettavd paikassa, jossa ne ovat
helposti saatavissa tarkastusta varten, ja niitd on séilytettivé kaksi vuotta viimeisen merkinnin
tekemisesta.

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus tarkastaa jitepdivékirja ja kotimaanliikenteen
jatepaivikirja sekd saada siitd pyynnostd aluksen paéllikon oikeaksi todistama ote. Aluksen
ollessa ulkomaan satamassa tai offshore-terminaalissa asianomaisella ulkomaan viranomaisella
on oikeus tarkastaa jdtepdivdkirja sekd saada siitd pyynnostd aluksen péadllikon oikeaksi
todistama ote. Toimenpiteet, joihin Liikenne- ja viestintdvirasto timdn momentin nojalla
ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle tarpeetonta
viivytysta.

6§
Tarkemmat sddnnékset ja mddrdykset

Liikenne- ja viestintivirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Helsingin sopimuksen
ja Euroopan unionin sddddsten tdytdntdon panemiseksi antaa teknisid méadrdyksid Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella timén luvun:

1) 1 §:ssd tarkoitetun Kkiintedn jétteen poistamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia
hienonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyviksynnoista;

2) 5 §:ssi tarkoitetun aluksen jatepaivékirjan kaavasta; ja

3) 5 §:ssé tarkoitetun kotimaanliikenteen jétepéivékirjan kaavasta.



7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkidiseminen

6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvalisessé liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 400, on
oltava ilman pilaantumisen ehkdisemisestd annettu todistuskirja (IAPP-todistuskirja), jonka
mukaan alus tdyttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen méérdykset.

Miehittdmattomélle muulla kuin omalla kéyttdvoimalla liikkuvalle proomulle voidaan
myontdd [APP-todistuskirjan sijasta MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti téllaiselle
proomulle tarkoitettu vapautustodistus.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan tai michittimdttomdn muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkuvan proomun vapautustodistuksen MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
kaavojen mukaisena edellyttéien, ettd alus tdyttdd mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja ja miehittdmattoméan muulla kuin omalla kadyttovoimalla liikkuvan
proomun vapautuskirja ovat voimassa maérdajan ja enintdén viisi vuotta kerrallaan.

9b3§
Pakokaasujen puhdistusjdirjestelmdn pesuvesien ja jddmien pddstokielto
Pakokaasujen puhdistusjarjestelmissd kdytetyn puhdistamattoman pesuveden pédstdminen
veteen on kielletty aluevesill.

Pakokaasujen puhdistusjirjestelmissd kaytetyn puhdistetun pesuveden ja pesuvedesti
eroteltujen jidmien padstiminen veteen on kielletty aluevesilla.

7 a luku
Alusten energiatehokkuus ja kasvihuonekaasupiistojen vihentiminen
1§
Uuden aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset
Uudelle alukselle tulee laskea saavutettu energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin
arvo MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti.

Uuden aluksen saavutetun energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen.

28

Olemassa olevan aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset
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Alukselle tulee laskea saavutettu olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksin arvo
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti.

Aluksen saavutetun olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen.

338
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintién 400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen = mukainen  energiatechokkuuden  hallintasuunnitelma  (SEEMP-suunnitelma).
Suunnitelma voi olla osa aluksen turvallisuusjohtamisjérjestelmaa.

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vidhintddn 5 000, SEEMP-suunnitelmassa on oltava
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus siitd menetelmastd, jota kéytetddn
polttoaineen kulutusta koskevien tietojen keruuseen, sekd kuvaus niistd menettelyistd, joita
kiytetddn tietojen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomaiselle tai hyviksytylle
luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos varmistaa hakemuksesta, ettd 2
momentissa tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelma on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukainen, ja antaa alukselle vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on
sdilytettava aluksella.

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 5 000, SEEMP-suunnitelmalle suoritetaan
tarkastus ja auditoinnit ottaen huomioon Kansainvélisen merenkulkujérjeston ohjeistukset.

48
Aluksen polttoaineen kulutustietojen keruu ja ilmoittaminen

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vidhintddn 5 000, on kerittivd Kansainvilisen
merenkulkujirjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tiedot
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd madratién.

Edelld 3 §:n 1 momentissa tarkoitetun aluksen on koottava polttoaineen kulutusta koskevat
yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne Liikenne- ja viestintdvirastolle tai hyvéksytylle
luokituslaitokselle MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Edellé tarkoitetut tiedot
on:

1) koottava kunkin kalenterivuoden lopussa ja toimitettava kolmen kuukauden kuluessa
kyseisen kalenterivuoden paittymisestd; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirtopdivana tai niin pian sen jélkeen kuin se kiytdnnossa
on mahdollista, jos alus siirretdén kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtidlta toiselle
tai hallinnolta ja yhtiolta toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavien
tietojen perustana olevat eritellyt tiedot pyydettdessd Liikenne- ja viestintivirastolle tai
hyviksytylle luokituslaitokselle ja muissa kuin 2 momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa
pidettdva ne helposti saatavilla vihintddn 12 kuukauden ajan kyseisen kalenterivuoden lopusta
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maératién.

Aluksen polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on todennettava.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviaksytty luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot
Kansainvilisen merenkulkujirjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan.
Liikenne- ja viestintdvirasto varmistaa, ettd alusten polttoaineen kulutusta koskevat todennetut
tiedot toimitetaan Kansainvéliselle merenkulkujirjestolle viimeistdén kuukauden kuluessa siita,
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kun alukselle on annettu vaatimustenmukaisuusvakuutus siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteessd méaaratadn.

58§
Operatiivinen hiili-intensiteetti

Alukselle, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 5 000, on laskettava kalenterivuosittain
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessé tarkoitettu saavutettu operatiivinen hiili-intensiteetti-
indikaattori ja mééritettdvd aluksen operatiivinen hiili-intensiteettiluokitus MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu yhté kalenterivuotta koskeva hiili-intensiteetti-indikaattori on
ilmoitettava Liikenne- ja viestintivirastolle tai sen hyviksymalle luokituslaitokselle seuraavan
kalenterivuoden maaliskuun loppuun mennessa.

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd tarkoitetulle tasolle D kolmena perdkkdisend
vuotena tai tasolle E luokitellun aluksen on laadittava suunnitelma korjaavista toimista
mainitussa liitteessa tarkoitetun vaaditun vuotuisen operatiivisen hiili-intensiteetti-indikaattorin
saavuttamiseksi, tarkistettava suunnitelman johdosta aluksen SEEMP-suunnitelma ja
toteutettava tarkistetun SEEMP-suunnitelman mukaisesti korjaavat toimet MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

6§
1IEE-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintién 400, on

oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kansainvélinen
energiatehokkuustodistuskirja (/EE-todistuskirja), jonka mukaan alus tdyttdd mainitun liitteen
mairdykset.

Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edellyttden, ettd alus tiyttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa ulkomaisen
aluksen IEE-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja annetaan méiiréajaksi
ja enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

78

Polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva
vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa hakemuksesta alukselle
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisen vaatimustenmukaisuusvakuutuksen saatuaan
polttoaineen kulutusta koskevat tiedot ja aluksen saavutetun vuotuisen operatiivisen hiili-
intensiteettiluokituksen edellyttden, ettd alus tiyttdd mainitun liitteen polttoaineen kulutusta
koskeviin tietoihin ja operatiiviseen hiili-intensiteettiluokitukseen liittyvét vaatimukset ja etti
tiedot on ilmoitettu mainitun liitteen mukaisesti.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettava:

1) viiden kuukauden kuluessa kalenterivuoden alusta; tai

2) viipymaittd, jos kyseessé on 4 §:n 2 momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.
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Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa sen kalenterivuoden, jona se on annettu, ja
seuraavan kalenterivuoden viisi ensimmaéistd kuukautta. MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
6 sdannon 7 kohdan mukaisesti mydnnetty vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa sen
kalenterivuoden, jona se on annettu, sitd seuraavan kalenterivuoden sekd kolmannen
kalenterivuoden viisi ensimmaistd kuukautta. Vaatimustenmukaisuusvakuutusta on séilytettava
aluksella koko sen voimassaoloajan.

8§
Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto péaéttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sédénndn
mukaisista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

98§

Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
soveltamisalaa koskeva vapautus

Uusiutuvien ja vdhihiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annettua asetusta ei
sovelleta alusten 31 pdivddn joulukuuta 2029 asti kdyttdmain energiaan muiden matkustaja-
alusten kuin risteilymatkustaja-alusten liikenndéimilld matkoilla Suomen lainkdyttovaltaan
kuuluvan mainitun asetuksen 3 artiklan 10 kohdassa tarkoitetun kéyntisataman ja toisen
sellaisen Suomen lainkdyttovaltaan kuuluvan kiyntisataman viélilld, joka sijaitsee saarella, jossa
on alle 200 000 vakinaista asukasta, tai mainittujen alusten ollessa sellaisen saaren
kayntisatamassa.

10 §
Maasdhkoén sydottod satamassa koskevat velvoitteet

Sataman pitdjdn on varmistettava, ettd satamassa tarjotaan aluksille maasdhkoa
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804 9 ja 10
artiklan mukaisesti.

11§
Aluksen maasdhkon kéyttoon liittyvdt sataman pitdjén tehtdvit

Saatuaan alukselta uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessd
annetun asetuksen 6 artiklan 8 kohdan ensimmaéisesséd alakohdassa tarkoitetut maasdahkdon
kytkeytymistd koskevat tiedot sataman pitijan on vahvistettava alukselle, onko kytkeytyminen
maasidhkoon kaytettavissa.

Sataman pitdjain on méiritettdva ja merkittdvd mainitun asetuksen 19 artiklan mukaiseen
tietokantaan ilman aiheetonta viivytysté tiedot siité:

1) sovelletaanko alukseen jotain mainitun asetuksen 6 artiklan 5 kohdassa esitettyd
poikkeusta;

181



2) tayttddko alus mainitun artiklan 1 ja 2 kohdassa vahvistetut vaatimukset, jos mitién
mainitun asetuksen 6 artiklan 5 kohdassa esitetyistd poikkeuksista ei sovelleta.

Edelld 1 ja 2 momentissa sdddettyjd tehtdvid hoitavaan sovelletaan rikosoikeudellista
virkavastuuta koskevia sdannoksia. Vahingonkorvaustavastuusta sdddetdadn
vahingonkorvauslaissa (412/1974).

12§
Tarkemmat sddnnékset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sddaddsten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta my6s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella timén
luvun:

1) 1 §:ssd tarkoitetun aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin
vaatimustenmukaisuuden valvonnan jarjestamisesta;

2) 2 §:issd tarkoitetun olemassa olevan aluksen  energiatehokkuusindeksin
vaatimustenmukaisuuden valvonnan jérjestdmisesti;

3) 8 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sdddosten tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid madrayksia
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetusta aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin laskennasta;

2) 2 §:ssé tarkoitetusta olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksin laskennasta;

3) 3 §:ssé tarkoitetun SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

4) 4 §:n 4 momentissa tarkoitettujen polttoaineen kulutusta koskevien tietojen todentamisesta
ja sitd koskevista menettelyisti;

5) 5 §:ssé tarkoitetun operatiivisen hiili-intensiteetin ilmoittamisesta;

6) 6 §:ssé tarkoitetusta [EE-todistuskirjasta;

7) 7 §:issd  tarkoitetusta polttoaineen kulutusilmoitusta ja  operatiivista  hiili-
intensiteettiluokitusta koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta.

7 b luku

Uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden kiytosti meriliikenteessi annetun asetuksen
mukaiset seuraamusmaksut

1§
Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu

Uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 3
artiklan 13 kohdassa tarkoitetulle yhtidlle, jonka aluksen mainitun asetuksen 4 artiklassa
tarkoitettua kasvihuonekaasuintensiteettid tai 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua muuta kuin
biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden kayton alatavoitetta koskeva
vaatimustenmukaisuustase on mainitun asetuksen 3 artiklan 42 kohdassa tarkoitetun
todentamiskauden kesdkuun 1 pdivénd alijiimiinen eli sen arvo on alle 0, on méaarattava
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seuraamusmaksu (kasvihuonekaasuintensiteettimaksu). Vaatimustenmukaisuustaseen
laskentaan sovelletaan tdmaén lain liitteessd 2 olevia kaavoja.

2§
Maasdhkon kdyttévelvoitteen laiminlyonnistd mddrdttdavd maksu

Uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kiytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 3
artiklan 13 kohdassa tarkoitetulle yhtidlle, jonka alus tekee raportointikaudella vahintdan yhden
mainitun asetuksen 6 artiklassa sdddettyjen vaatimusten vastaisen satamakdynnin, on
madrattaivd seuraamusmaksu (maasdhkon kdyttovelvoitteen laiminlyonnistd  mddrdttdvi
maksu).

38
Seuraamusmaksun mddrddminen ja rahamddrd

Edellé 1 ja 2 §:ssé tarkoitetut seuraamusmaksut méaraé Liikenne- ja viestintdvirasto.

Seuraamusmaksua ei saa mééritd, jos on kulunut yli kolme vuotta siitd, kun rikkomus tai
laiminly6nti on tapahtunut.

Kasvihuonekaasuintensiteettimaksun rahaméairddn sovelletaan liitteend 2 olevan taulukon
kaavoja. Jos aluksella on vaatimustenmukaisuusalijadma kahtena tai useampana perakkdisena
raportointikautena, rahamaéra kerrotaan kaavalla 1 + (n -1)/10, jossa n on niiden perédkkaisten
raportointikausien lukuméiéré, joiden osalta yhtioon sovelletaan kyseistd alusta koskevaa 1 tai 2
§:ssé  tarkoitettua seuraamusmaksua. Jos aluksella ei ole raportointikaudella yhtédn
satamakdyntid unionissa ja se on edelliselld raportointikaudella lainannut etukéteen
vaatimustenmukaisuusylijidmaé, kerrotaan seuraamusmaksun rahamaara 1,1:114.

Maasdhkon kéyttovelvoitteen laiminlyOnnistd madrdttdvin maksun rahaméird saadaan
kertomalla 1,5 euroa laiturissa olevan aluksen vahvistetulla sdhkdtehon kokonaistarpeella ja
niiden tuntien pyoristetylld kokonaismédrélld, jotka alus oli laiturissa uusiutuvien ja
vihahiilisten polttoaineiden kéaytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklassa
sdddettyjen vaatimusten vastaisesti.

Edelld mainitut seuraamusmaksut mééritian maksettaviksi valtiolle.

4§
Seuraamusmaksun tdytdantoonpano ja vanhentuminen
Edelld 1 ja 2 §:ssd tarkoitettujen seuraamusmaksujen tidytdntoonpanosta sdddetddn sakon
taytdntoonpanosta annetussa laissa (672/2002).

Edelld 1 ja 2 §:ssd tarkoitetut seuraamusmaksut vanhenevat viiden vuoden kuluttua
seuraamusmaksua koskevan lainvoiman saaneen ratkaisun antamispéivésta.

58§
Kertomus seuraamusmaksutulojen kéyttimisestd
Liikenne- ja viestintévirasto julkaisee kertomukset edelld 1 ja 2 §:ssé tarkoitetuista maksuista

kertyvien tulojen tai niitd vastaavan rahallisen arvon kéyttdmisesti uusiutuvien ja véhéhiilisten
polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 23 artiklan 11 kohdan mukaisesti.
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8 a luku

Aluskierritys
1§

Hallinnon nimedminen

Aluskierritysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan 9 alakohdassa tarkoitettu hallinto Suomessa on
Liikenne- ja viestintdvirasto. Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa myds Hongkongin
yleissopimuksessa hallinnolle maéérétyistd tehtévistd, jotka liittyvdt Suomen lipun alla
purjehtiviin aluksiin.

2§
Hongkongin yleissopimuksen edellyttimdt todistuskirjat

Suomen lipun alla purjehtivalla kansainvélisessa liikenteessé olevalla aluksella, joka kuuluu
Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan, on oltava Hongkongin yleissopimuksen
mukainen vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja.

Edelld 1 momentissa tarkoitetulla aluksella on ennen sen purkamisen aloittamista oltava, sen
lisdksi mitd aluskierrdtysasetuksessa sdddetddn, Hongkongin yleissopimuksen mukainen
kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa suomalaiselle alukselle
kirjallisesta hakemuksesta 1 ja 2 momentissa tarkoitetut todistuskirjat Hongkongin
yleissopimuksen mallien mukaisina. Todistuskirjat annetaan silld edellytykselld, ettd alus
tayttdd Hongkongin yleissopimuksen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen
valtuuttama luokituslaitos voi antaa todistuskirjat myos ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion
pyynnosta.

Todistuskirjat annetaan médréajaksi. Vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja
annetaan enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan. Kierrdtyskelpoisuuden osoittava
kansainvélinen todistuskirja annetaan enintdin kolmeksi kuukaudeksi kerrallaan.

Kierrédtyskelpoisuutta osoittava todistuskirja ja aluskierrdtysasetuksen mukainen vastaava
todistus on toimitettava tiedoksi asianomaiselle aluehallintovirastolle.

38
Suomessa purettavan aluksen omistajan velvollisuudet
Jotta alus, joka kuuluu Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan, voidaan purkaa
Suomessa, sen omistajan on varmistettava, ettd aluksella on 2 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitetut
todistuskirjat ja etté se tiyttdd Hongkongin yleissopimuksen liitteen 8 sddnnon vaatimukset.

43

Kotimaan litkenteen aluksen vaarallisten materiaalien luettelo
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Kotimaan liikenteessé olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintdidn 500, on oltava
ennen sen purkamista aluskierritysasetuksen 5 artiklan mukainen vaarallisten materiaalien
luettelo.

58§
Tietojen ilmoittaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa aluskierrdtysasetuksen 21 artiklan mukaisten raporttien
toimittamisesta Euroopan komissiolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa Hongkongin yleissopimuksen 12 artiklan mukaisesti
seuraavien tietojen toimittamisesta Kansainviliselle merenkulkujérjestolle:

1) hyviksyttyja luokituslaitoksia ja nimettyja katsastajia koskevat tiedot;

2) Suomen lipun alla purjehtivia aluksia, joille on mydnnetty kierratyskelpoisuuden osoittava
kansainvélinen todistuskirja, koskevat tiedot;

3) aluksia koskevien Hongkongin ylelssoplmuksen velvoitteiden rikkomisia ja aluksia
kohtaan suunnattuja Hongkongin yleissopimuksen velvoitteiden toimeenpanoon liittyvid toimia
koskevat tiedot.

6§
Tarkemmat mddirdykset

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa méardyksia siitd, missd méérdajassa aluksen omistajan
on tehtdvd Liikenne- ja viestintdvirastolle aluskierritysasetuksen 6 artiklan 1 kohdan b
alakohdassa tarkoitettu ilmoitus aikomuksesta ldhettdd alus kierrétettdvaksi tiettyyn
aluskierrétyslaitokseen tai -laitoksiin.

9 luku
Jitteiden vastaanottojirjestelyt satamassa
6§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen

Kun sataman jitehuoltosuunnitelma on hyvéksytty, elinkeino-, liikenne- ja
ympiéristokeskuksen tai kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen on merkittdvd suunnitelma
ympdristonsuojelulain 222 §:ssé tarkoitettuun ympéristonsuojelun tietojarjestelmaan.

8§
Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen

Aluksen liikenteenharjoittaja tai omistaja tai muu jatteiden jittimiseen tai vastaanottoon
osallistunut on oikeutettu korvaukseen tarpeettomasta viivytyksestd sille aiheutuneesta
vahingosta siten kuin vahingonkorvauslaissa sdiddetdin.
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12 luku

Valvonta ja hallintopakko
2§

Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtdvdt

Liikenne- ja viestintdvirasto on MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja vihahiilisten
polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetussa asetuksessa tarkoitettu toimivaltainen
viranomainen.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvit

Rajavartiolaitos on johtava valvontaviranomainen valvonnassa, joka koskee aluksesta veteen
menevistd padstoistd téssd laissa ja sen nojalla annettujen sdénndsten ja médrdysten, lukuun
ottamatta 5 luvun 1 a §:ssé tarkoitetun harmaan veden péastokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssé
tarkoitetun pakokaasujen puhdistusjdrjestelmien pesuvesien ja jddmien padstokiellon,
noudattamista aluevesilld ja talousvyohykkeella.

Rajavartiolaitos osallistuu aluksesta ilmaan menevien pédstdjen ja haitallisten
kiinnittymisenestojarjestelmien sekd aluksesta veteen pédstettyjen painolastivesien ja
sedimenttien sekd 5 luvun 1 a §:ssé tarkoitetun harmaan veden pééstdkiellon ja 7 luvun 9 b §:ssd
tarkoitetun pakokaasujen puhdistusjdrjestelmien pesuvesien ja erottelemien jaddmien
paastokiellon valvontaan Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld siten kuin 11 ja 12 §:ssé
sdddetadn.

83§
Poliisin valvontatehtdvdit

Poliisi valvoo aluksesta veteen menevid piéstdjd koskevien tdmén lain ja sen nojalla
annettujen sdénnosten ja maérdysten, lukuun ottamatta 5 luvun 1 a §:ssé tarkoitetun harmaan
veden pééstokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssd tarkoitetun pakokaasujen puhdistusjérjestelmien
pesuvesien ja erottelemien jddmien pddstokiellon, noudattamista sisdvesialueella sekd
aluevesilla.

Poliisi  osallistuu  aluksesta  ilmaan  menevien  pddstdjen ja  haitallisten
kiinnittymisenestojarjestelmien sekd aluksesta veteen pédstettyjen painolastivesien ja
sedimenttien seké 5 luvun 1 a §:ssé tarkoitetun harmaan veden paéstokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssd
tarkoitetun pakokaasujen puhdistusjirjestelmien pesuvesien ja erottelemien jd&dmien
padstokiellon valvontaan sisdvesilla sekd Suomen aluevesilla siten kuin 11 ja 12 §:ssé sdddetédén.

8ag
FINAS-akkreditointipalvelun tehtdviit
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MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja vihahiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessd
annetussa asetuksessa tarkoitettu kansallinen akkreditointielin on FINAS-akkreditointipalvelu.

12a§

Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
toimeenpanoon liittyvit aluksen satamaan pddsyn epddminen ja pysdyttdminen

Liikenne- ja viestintdviraston on evéattdva uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliikenteessd annetun asetuksen 25 artiklan mukaisen karkotusméérdayksen saaneen muun
kuin Suomen lipun alla purjehtivan aluksen pdisy Suomen satamiin.

Liikenne- ja viestintdviraston on mééréttdvi suomalaisessa satamassa oleva Suomen lipun alla
purjehtiva alus pysdytettiviksi, jos se ei tdytd uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 24 artiklassa sdddettyd voimassa olevan
vaatimustenmukaisuusasiakirjan hallussapitoa koskevaa velvoitetta kahtena tai useampana
perdkkiisend raportointikautena ja jos velvoitteen noudattamista ei ole onnistuttu varmistamaan
muilla tiytdntdonpanotoimenpiteilld. Liikenne- ja viestintdviraston on pysdytettdvd myos
toisessa jdsenvaltiossa mainitun asetuksen 25 artiklan nojalla karkotusméérdyksen saaneen
laivayhtion Suomen lipun alla purjehtiva alus. Liikenne- ja viestintéviraston on poistettava
pysayttdmismédrdys valittomaisti, kun alukselle on myonnetty edelld tarkoitettu
vaatimustenmukaisuusasiakirja. Pysdyttimismddrdys ei rajoita merihdddssid olevien alusten
tapauksessa sovellettavien kansainvélisten merenkulkua koskevien sdéntdjen soveltamista.

12b§
Oikeus suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja satamien maasdhkon syotostd

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus paastd alueelle, huoneistoon ja muuhun sellaiseen
tilaan, jonne pédsy on 7 a luvun 10 §:ssé tarkoitetun satamien maaséhkdn syottdd koskevan
velvoitteen valvonnan kannalta tarpeen, tehdid sielld tarkastuksia ja ryhtyd muihin valvonnan
edellyttdmiin toimenpiteisiin.

Tarkastusoikeus ei kuitenkaan ulotu pysyvéisluonteiseen asumiseen kéytettyihin tiloihin.

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus salassapitosdédnndsten estimaéttd saada maasdhkon
syottod koskevan velvoitteen valvontatehtdvien suorittamiseksi valttdmattomat tiedot niiltd
satamien pitdjiltd, joiden velvollisuuksista sdddetddn 7 a luvun 10 §:ssd tai siind tarkoitettua
toimintaa koskevissa Euroopan unionin sdadoksissa.

13 luku
Eriniiset saiinnokset
2§
Nimetyn tarkastajan pdtevyysvaatimukset, nimedminen ja hyvdn hallinnon vaatimukset

Liikenne- ja viestintdvirasto voi julkaista verkkosivuillaan tarkastajan nimen ja yhteystiedot
sekd toimialueen. Verkkosivuilta on kdytdvéd ilmi, mitd tehtivdéd tarkastaja on oikeutettu
hoitamaan.

38
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Rangaistussddnnokset

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa tarkoitetulla tavalla tahallaan tai huolimattomuudesta
toimii vastoin

8 a) 7 luvun 9 b §:n mukaista pakokaasujen puhdistusjirjestelmin pesuvesien ja jadmien
paastokieltoa,

9 a) MRV-asetuksen 8-11, 1la ja 12 artiklassa sdddettyjd tarkkailu- ja
raportointivelvollisuuksia,

10 c) aluskierrdtysasetuksen 6 artiklassa tai timén lain 8 a luvun 3 §:sséd sdddettyd aluksen
kierrdttdmisti tai purkamista tai niiden valmistelua koskevaa velvoitetta,

on tuomittava, jollei teko ole vdhiinen tai jollei teosta ole muualla laissa sdédetty ankarampaa
rangaistusta, merenkulun ympdristonsuojelurikkomuksesta sakkoon.

Merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta tuomitaan myos aluksen omistaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 aluskierrdtysasetuksen 5 tai 12 artiklassa tai timén
lain 8 a luvun 4 §:ssd sdddetyn vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan velvoitteen tai
mainitun luvun 2 §:n 1 tai 2 momentissa sdédetyn todistuskirjoja koskevan velvoitteen seké
meriliikenteessé kéytettdvien 7 luvun 11 a §:ssé tarkoitettu polttoaineiden toimittaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta on toimittanut polttoainetta, joka ei vastaa mainitussa
pykélédssd tarkoitetussa polttoaineen luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelmid, tai
polttoainendytteen, jota ei ole otettu siten kuin mainitussa pykalassa sdddetadn.

738
Oikaisuvaatimus

Asianosainen saa hakea oikaisua Liikenne- ja viestintdvirastolta seuraaviin paatoksiin:

1) Liikenne- ja viestintdviraston tekemaa aluksen tarkastusta tai alusta koskevaa muuta tdmén
lain nojalla annettua asiakirjaa taikka hyvéksytyn luokituslaitoksen tai Liikenne- ja
viestintdviraston nimedman tarkastajan aluksen tarkastuksen johdosta antama péétos;

2) Liikenne- ja viestintdviraston nimeédmain tarkastajan tdmén lain mukaisesta toimituksesta,
padtoksestd tai todistuskirjasta madradmad maksua koskeva paitos; ja

3) 7 b luvun 1 ja 2 §:ssé tarkoitettujen seuraamusmaksujen madrddmista koskeva paatos.

Oikaisua on haettava 30 piivin kuluessa pddtoksen tiedoksisaamisesta tai maksun
madrddmisest.

Liikenne- ja viestintdviraston on ratkaistava téssd pykéldssd tarkoitettu oikaisuvaatimus
kahden kuukauden kuluessa oikaisuvaatimuksen vireilletulosta. Paétds oikaisuvaatimukseen on
kuitenkin annettava 14 pidivin kuluessa oikaisuvaatimuksen vireilletulosta, jos pdétds estdd
aluksen tavanomaisen liikenndinnin.

Muutoin oikaisuvaatimusmenettelyssi sovelletaan, mité hallintolaissa sdddetaan.
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Muutoksenhaku

Muuhun kuin 3 luvun 5 §:sséd ja 12 luvun 14 §:ssé sekd tdméan luvun 7 §:ssd tarkoitettuun
paitokseen saa hakea muutosta valittamalla. Muutoksenhausta hallintotuomioistuimeen
sdddetdadn oikeudenkdynnistd hallintoasioissa annetussa laissa.

98§
Pddtoksen tdytintéonpano
Oikaisuvaatimuksen késittely tai muutoksenhaku ei estd timén lain nojalla annetun péétoksen

taytdntdonpanoa, ellei oikaisuvaatimuksen kisittelevd viranomainen tai valitusviranomainen
toisin maaraa.

Téma laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .

Tamén lain:

I)SThuvun 1 §ja 7 luvun 9 b §:n 1 momentti tulevat voimaan 1 pdivané heindkuuta 2025;

2) 7 luvun 9 b §:n 2 momentti tulee voimaan 1 pdivani tammikuuta 2029;

3)STuvun 1 aja2 § sekd 7 b luvun 2 § tulevat voimaan 1 pdivana tammikuuta 2030;

4) 6 luvun 2 §:n 3 momentti ja 5 §:n 1 ja 3 momentti, 7 a luvun 1-8 ja 12 § sekd 8 a luvun 1-5
§ tulevat voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdvana ajankohtana.

Témén lain voimaan tullessa télld lailla muutettavan lain 12 luvun 16 §:n nojalla vireilld
olleeseen uhkasakkoa, teettimisuhkaa tai keskeyttimisuhkaa koskevaan asiaan sovelletaan
tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksia.
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kéytOstd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 3 kohta, 37 §:n 1 momentti, 53 § ja 57 §:n 2 momentti, sellaisina kuin ne
ovat, 2 §:n 3 kohta, 37 §:n 1 momentti ja 53 § laissa 946/2018 sekd 57 §:n 2 momentti laissa
1083/2023, ja

lisdtddn 2 §:44n, sellaisena kuin se on laeissa 946/2018, 169/2019, 738/2019, 670/2021 ja
1083/2023, uusi 13 ¢ kohta, 38 §:44n sellaisena kuin se on laissa 946/2018, uusi 7 momentti ja
65 §:44n, sellaisena kuin se on laissa 946/2018, uusi 7 momentti seuraavasti:

238
Mddritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa sddnndksissd ja madrdyksissé tarkoitetaan:

3) MARPOL-yleissopimuksella alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisesti
vuonna 1973 tehtyyn kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvdd vuoden 1978 poytékirjaa
(SopS 51/1983) sithen my6hemmin tehtyine muutoksineen;

13 c) Hongkongin yleissopimuksella turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta
aluskierrityksestd Hongkongissa tehtyd Hongkongin kansainvélistd yleissopimusta siihen
myShemmin tehtyine muutoksineen;

378§
Toisen valtion viranomaisen suorittama katsastus

Liikenne- ja viestintdvirasto voi pyytdd SOLAS-yleissopimuksen, MARPOL-
yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen, painolastivesiyleissopimuksen tai Hongkongin
yleissopimuksen sopimuspuolen viranomaista suorittamaan muun katsastuksen kuin
peruskatsastuksen ja myontdméén katsastuksen perusteella todistuskirjat. Téllainen katsastus ja
sen perusteella myonnetty todistuskirja tunnustetaan samanarvoiseksi tdssé luvussa tarkoitetun
katsastuksen ja todistuskirjan kanssa.

38§

Nimetty katsastaja
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi julkaista verkkosivuillaan nimetyn katsastajan nimen ja
yhteystiedot sekd toimialueen. Verkkosivuilta on kdytdva ilmi, mitd tehtdvadad katsastaja on
oikeutettu hoitamaan.

53§
Ympdriston pilaantumisen ehkdisemiseksi suoritettavat katsastukset

Alus on katsastettava ympériston pilaantumisen ehkdisemiseksi ennen aluksen asettamista
lilkkenteeseen suomalaisena aluksena sen varmistamiseksi, ettd alus tdyttdd merenkulun
ympéristonsuojelulain vaatimukset. Ympériston pilaantumisen ehkéisemiseksi suoritettaviin
katsastuksiin sovelletaan, mitda MARPOL-yleissopimuksessa, Hongkongin yleissopimuksessa,
Helsingin sopimuksessa ja Suomea sitovissa muissa kansainvalisisséd velvoitteissa mairétidn ja
Euroopan unionin sdddoksissa sdddetdan.

Liikenne-  ja  viestintivirasto antaa =~ MARPOL-yleissopimuksen, = Hongkongin
yleissopimuksen, Helsingin sopimuksen, Euroopan unionin sddddsten ja Suomea sitovien
muiden kansainvélisten velvoitteiden tiytdntoonpanemiseksi tarkemmat méadrdykset 1
momentissa tarkoitettujen katsastusten suorittamisesta.

57§

Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvallisuuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa SOLAS-yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen,
MARPOL-yleissopimuksen, = Hongkongin  yleissopimuksen, = non-SOLAS-direktiivin,
kalastusalusdirektiivin ja aluskierrdtysasetuksen sekd muiden kansainvilisten velvoitteiden
tdytdntoon panemiseksi tarkemmat madraykset siitd, mitd katsastusasiakirjoja seké todistus- ja
turvallisuuskirjoja katsastusten perusteella annetaan seka siitd, kuinka kauan ne ovat voimassa
ja miten niiden voimassaoloa voidaan jatkaa.

65§

Nimetty aluksenmittaaja

Liikenne- ja viestintdvirasto voi julkaista verkkosivuillaan nimetyn aluksenmittaajan nimen
ja yhteystiedot seka toimialueen. Verkkosivuilta on kdytdva ilmi, mitd tehtdvad aluksenmittaaja
on oikeutettu hoitamaan.

Tama laki tulee voimaan valtioneuvoston asetuksella sdfddettavéni ajankohtana.

191



Laki

alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 2 ja 11 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain (370/1995) 2 §:n 5 kohta, sellaisena
kuin se on laeissa 861/2016 ja 170/2019, ja

lisdtddan 11 §:44n, sellaisena kuin se on laissa 877/2014, uusi 4 momentti seuraavasti:

238
Mddritelmdit

Téssé laissa ja sen nojalla annetuissa asetuksissa tarkoitetaan:

5) kansainvilisilla yleissopimuksilla:

a) ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtyd kansainvélistd yleissopimusta
(SopS 11/1981), jaljempana SOLAS-yleissopimus, sithen mydhemmin tehtyine muutoksineen;

b) alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvda vuoden 1978 poytikirjaa (SopS 51/1983);

c) kansainvilistd merenkulkijoiden koulutusta, pétevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevaa
vuoden 1978 yleissopimusta (SopS 22/1984), jaljempéand STCW-yleissopimus;

d) kansainvélisisti sddnnoistd yhteentdrmadmisen ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtya
kansainviélistd yleissopimusta (SopS 30/1977);

e) vuoden 1969 kansainvilistd aluksenmittausyleissopimusta (SopS 31/1982);

f) yleissopimusta (n:0 147), joka koskee kauppa-aluksissa noudatettavaa véhimmaéistasoa
(SopS 54/1979);

g) Oljyn aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta
vuonna 1969 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen muuttamisesta tehtyd vuoden 1992
poytikirjaa (SopS 43/1996);

h) vuoden 1966 kansainvilista lastiviivayleissopimusta (SopS 52/1968);

1) merityoti koskevaa vuoden 2006 yleissopimusta (SopS 52/2013);

j) vuoden 2001 yleissopimusta alusten haitallisten kiinnittymisenestojéirjestelmien
rajoittamisesta (SopS 93/2010);

k) wvuoden 2001 kansainvélistd yleissopimusta aluksen polttoaineen aiheuttamasta
pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta (SopS 4/2009);

1) vuoden 2007 hylkyjen poistamista koskevaa kansainvélistd yleissopimusta (SopS 14/2017);

m) alusten painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta ja késittelysté tehtyéd kansainvilista
yleissopimusta (SopS 38/2017) ;

n) turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierridtyksestd Hongkongissa
tehtyd Hongkongin kansainvélisti yleissopimusta;

0) vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja haitallisten aineiden merikuljetusten
yhteydessd vuonna 1996 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen vuoden 2010 pdytékirjaa
(1400/2019);



Aluksen tarkastus tai tutkimus

Suomalaisen aluksen tarkastus tai tutkimus on toimitettava my0s, jos Liikenne- ja
viestintdvirasto saa toiselta Hongkongin yleissopimuksen sopimuspuolelta tiedon mainitun
yleissopimuksen mukaisen alusta koskevan velvoitteen rikkomuksesta. Liikenne- ja
viestintdviraston on ilmoitettava Hongkongin yleissopimuksen mukaisesti véitetysté
rikkomuksesta raportoineelle sopimuspuolelle toimista, joihin véitetyn rikkomuksen johdosta
on ryhdytty.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 2 §:n muuttamisesta annetun lain
kumoamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdddetddn:
1§
Talla lailla kumotaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 2 §:n muuttamisesta annettu
laki (1403/2019).

2§
Tama laki tulee voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettavini ajankohtana.
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10.
Laki

jitelain muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

muutetaan jatelain (646/2011) 108 §:n 2 momentti, 108 a § sekd 147 §:n 2 momentin 23 ja 24
kohta, sellaisina kuin ne ovat 108 §:n 2 momentti laissa 626/2017, 108 a § laissa 967/2018 sekéa
147 §:n 1 momentin 23 ja 24 kohta laissa 714/2021, seka

lisdtddn lakiin uusi 108 b ja 108 ¢ § sekd 147 §:n 2 momenttiin, sellaisena kuin se on laissa
714/2021, uusi 25 kohta seuraavasti:

108 §

Jdtteen kansainvilinen siirto ja aluksen siirtdminen purettavaksi

Aluksen siirrosta purettavaksi sdddetddn aluskierrdtyksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1257/2013, jidljempénd aluskierrdtysasetus, ja méadritdan
turvallisesta ja ympdriston kannalta asianmukaisesta aluskierrdtyksesti Hongkongissa 15
pdivana toukokuuta vuonna 2009 tehdyssd Hongkongin kansainvilisessid yleissopimuksessa,
jaljempana Hongkongin yleissopimus.

108 a §

Viranomaisten tehtdvit aluskierrdtysasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen
toimeenpanossa

Aluskierritysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan 11 alakohdassa ja Hongkongin yleissopimuksen
2 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja toimivaltaisia viranomaisia ovat se aluehallintovirasto, joka
myOntdd aluskierrdtysasetuksen 14 artiklan ja mainitun yleissopimuksen 6 artiklan mukaisen
luvan ja se elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus, joka valvoo luvan saanutta laitosta.

Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus ja Liikenne- ja viestintivirasto
toimivat yhteistydssd aluskierratyksen toimeenpanon seuraamiseksi ja aluskierritysasetuksen
22 artiklassa tarkoitetun mainitun asetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen kiertimisen ja
rikkomisen ehkédisemiseksi.

Suomen ymparistokeskus toimii tarvittaessa asiantuntijaviranomaisena, kun alus on tarkoitus
siirtdd purettavaksi aluskierrdtysasetuksen 15 artiklan mukaiseen kolmannessa maassa
sijaitsevaan aluskierratyslaitokseen.

108 b §

Aluskierrdtyssuunnitelma ja ennakkoilmoitukset aluksen siirrosta ja purkamisesta
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Sen lisdksi, mité aluskierrdtysasetuksessa sdddetddn, aluskierrdtyslaitoksen on laadittava
Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvalle alukselle aluskierriatyssuunnitelma
mainitun sopimuksen liitteen 9 sddnnon mukaisesti. Suunnitelma on tehtivd suomen- tai
ruotsinkielisend.  Jos  aluskierrdtyssuunnitelma  laaditaan  ulkomaiselle  alukselle,
aluskierrityslaitoksen on tehtivd suunnitelmasta englannin-, ranskan- tai espanjankielinen
kaénnos, jos kyseessi olevan aluksen lippuvaltion hallinto sité vaatii. Aluskierrétyslaitoksen on
toimitettava aluskierrdtyssuunnitelma asianomaiselle aluehallintovirastolle hyviaksyttavéksi
vahintddn 45 vuorokautta ennen kuin se vastaanottaa Hongkongin yleissopimuksen
soveltamisalaan kuuluvan aluksen purettavaksi. Suunnitelman liséksi aluskierrityslaitoksen on
ilmoitettava asianomaiselle aluehallintovirastolle Hongkongin yleissopimuksen liitteen 24
sddnnon 2 kohdan mukaiset tiedot.

Aluehallintoviraston on ilmoitettava aluskierrityslaitokselle, aluksen omistajalle ja Liikenne-
ja viestintdvirastolle kolmen vuorokauden kuluessa, ettdi se on vastaanottanut
aluskierrityssuunnitelman. Aluehallintovirasto hyviksyy aluskierridtysasetuksen 7 artiklan 3
kohdan ensimmadisessd alakohdassa ja Hongkongin yleissopimuksessa tarkoitetun
aluskierrityssuunnitelman ja antaa hyviaksynndsta aluskierrityslaitokselle kirjallisen paatoksen.
Aluehallintoviraston ~ on  toimitettava  Hongkongin  yleissopimuksessa  tarkoitettu
aluskierrityssuunnitelmaa koskeva p#itos tiedoksi aluksen omistajalle, Varsinais-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukselle, asianomaiselle elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskukselle, Liikenne- ja viestintévirastolle ja Suomen ymparistokeskukselle.

Kun alukselle on mydnnetty kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja
merenkulun ymparistonsuojelulain 8 a luvun 2 §:ssé sdddetyn mukaisesti, aluskierrétyslaitoksen
on ilmoitettava asianomaiselle aluchallintovirastolle ja elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskukselle purkamisen suunnitellusta aloittamisesta Hongkongin yleissopimuksen
liitteen 24 sdannon 3 kohdan mukaisesti.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdénnoksid tdssd pykéldssd
tarkoitettujen aluskierrdtyssuunnitelman ja ilmoitusten sisallosta.

108 ¢ §
1lmoitus aluksen purkamisen loppuunsaattamisesta

Kun alus on kokonaan tai osittain purettu aluskierrdtyssuunnitelman ja Hongkongin
yleissopimuksen vaatimusten mukaisesti, aluskierrityslaitoksen on laadittava yleissopimuksen
liitteen 25 sdédnnon mukainen loppuunsaattamisilmoitus. [lmoitus on laadittava yleissopimuksen
lisdyksessd 7 olevan mallin mukaisesti ja sithen on liitettdvd raportti mahdollisista
vaaratilanteista ja onnettomuuksista, jotka ovat aiheuttaneet haittaa ihmisten terveydelle tai
ympdristolle. Ilmoitus on toimitettava 14 vuorokauden kuluessa purkamisen paittymisestd
asianomaiselle aluehallintovirastolle ja elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskukselle.

Aluehallintoviraston ~ on  toimitettava  loppuunsaattamisilmoitus  Liikenne-  ja
viestintdvirastolle.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sadnnoksia
loppuunsaattamisilmoituksen sisallosta.

147 §

Rangaistussddnnokset

Joka muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla tavalla tahallaan tai huolimattomuudesta
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23) rikkoo elohopea-asetuksen 4 artiklan 1 kohdassa sdddettyé tuontia jatteené loppukasittelyd
varten koskevaa rajoitusta, 10 artiklan 4 kohdassa sdddettyd velvollisuutta varustaa
hammashoitolaitos vaatimuksenmukaisella amalgaamin erottimella tai amalgaamin erottimen
huoltoa koskevaa vaatimusta tai 6 kohdassa sdddettyd amalgaamijitteen jdtehuollon
jérjestdmistd koskevaa velvollisuutta, 11 artiklassa sdddettyd suurista lidhteistd perdisin olevan
jétteen loppukaésittelyd koskevaa vaatimusta taikka laiminlyd 12 artiklassa tai 14 artiklan 4
kohdassa sdddetyn tietojen toimittamista koskevan velvollisuuden,

24) rikkoo aluskierrdtysasetuksen 7 artiklassa tai timén lain 108 b §:ssé sdddettyd velvoitetta
laatia alukselle aluskierratyssuunnitelma taikka

25) rikkoo 108 ¢ §:ssé sdddettyd velvoitetta ilmoittaa aluskierratyksen loppuunsaattamisesta
viranomaiselle,

on tuomittava, jollei teosta ole muualla laissa sééddetty ankarampaa rangaistusta, jdftelain
rikkomisesta sakkoon.

Tama laki tulee voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettavini ajankohtana.
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11.
Laki

ympéristonsuojelulain 169 ja 221 a §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ymparistonsuojelulain (527/2014) 221 a §, sellaisena kuin se on laeissa 327/2016
ja 627/2017, seka

lisdtddan 169 §:aan, sellaisena kuin se on laissa 1166/2018, uusi 2 momentti seuraavasti:

169 §

Tarkastus onnettomuus-, haitta- ja rikkomustilanteissa

Jos kyse on turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierrdtyksestd
Hongkongissa 15 péivdnd toukokuuta vuonna 2009 tehdyn Hongkongin kansainvilisen
yleissopimuksen, jaljempand Hongkongin yleissopimus, 9 artiklan 4 kohdassa tai 10 artiklan 1
kohdan 2 alakohdassa tarkoitetusta aluskierrdtyslaitokselle tehtdvdstd tarkastuksesta tai
yleissopimuksen velvoitteiden rikkomisesta, valvontaviranomaisen ja tydsuojeluviranomaisen
on liikesalaisuutta koskevien salassapitosddnndsten estiméttd toimitettava yleissopimuksessa
edellytetyt tarkastusta, tarkastuksen johdosta toteutettuja toimia ja yleissopimuksen rikkomista
koskevat tiedot englannin kielelld Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympdéristokeskukselle raportointia varten. Varsinais-Suomen elinkeino-, liitkenne- ja
ympdristokeskuksen on toimitettava ilmoituksen tehneelle sopimuspuolelle ja Kansainviliselle
merenkulkujérjestolle Hongkongin yleissopimuksen 9, 10 ja 12 artiklan mukaisesti tiedot
aluskierrityslaitosta koskevien velvoitteiden rikkomisesta ja niiden johdosta toteutetuista
toimista. Valvontaviranomaisen ja ty0suojeluviranomaisen on ilmoitettava myds
aluskierrityksestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1257/2013, jiljempani
aluskierrdtysasetus, 21 artiklan mukaisesti rikkomuksista, jotka koskevat aluskierrityslaitosta
ja rikkomusten johdosta toteutetuista toimista Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukselle, joka toimittaa tiedot mainitun artiklan mukaisesti Euroopan komissiolle.

221a§
Alusten purkamista koskevat erityissdcdnnokset

Kisiteltdessd tdmén lain mukaista lupa-asiaa, joka koskee sellaista laitosta, jossa puretaan
aluskierritysasetuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia, on otettava huomioon mainitun
asetuksen 13 artiklassa sdddetyt ympéristonsuojeluun liittyvdt vaatimukset. Lisdksi jos
laitoksessa puretaan Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia, on
laitoksella oltava mainitun yleissopimuksen mukainen lupa harjoittaa aluskierratysta.
Hongkongin yleissopimuksen mukainen lupa myonnetién, jos laitos tdyttdd yleissopimuksen
liitteen 16—23 sddnndssd madrityt ympéristonsuojelua koskevat vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun luvan myontdminen edellyttdd sen lisdksi, mité téssé laissa
sdddetddn, ettd tyOsuojeluviranomainen katsoo lausunnossaan, ettd laitos tAyttdd
aluskierrdtysasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen tydsuojelua koskevat vaatimukset.
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Ty6suojeluviranomainen valvoo aluskierrétyslaitoksen osalta tyOsuojelua koskevien
sddnndsten noudattamista soveltaen, mitd tydsuojelun valvonnasta ja tyOpaikan
tyosuojeluyhteistoiminnasta annetussa laissa (44/2006) sdddetdan. Sen lisdksi, mitd timén lain
93 §:ssd saadetddn, lupa harjoittaa aluskierratysti on peruutettava, kun tyésuojeluviranomainen
katsoo, ettd tydsuojelua koskevat vaatimukset eivit enda tayty.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu Hongkongin yleissopimuksen mukainen lupa harjoittaa
aluskierritystd voidaan myontéé enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan. Jos lupa myonnetéén,
laitoksen ympdristlupaan on liitettdvd Hongkongin yleissopimuksen lisdyksessd 5 olevan
mallin mukainen lupa suomeksi ja englanniksi.

Aluehallintoviraston on ilmoitettava aluskierrityslaitoksille myonnetyistd luvista ja lupien
muutoksista Euroopan komissiolle aluskierritysasetuksen 14 artiklan mukaisesti ja
Kansainviliselle merenkulkujérjestolle Hongkongin yleissopimuksen 7 ja 12 artiklan
mukaisesti. Tiedot on toimitettava my0ds ympéristoministeriolle.

Tama laki tulee voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdvand ajankohtana.
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12.
Laki

sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti
muutetaan sakon tdytdntoOnpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momentin 1 kohta,
sellaisena kuin se on laissa 1183/2023, seuraavasti:

1§
Lain soveltamisala

Siten kuin téssd laissa sdddetddn, pannaan taytint6on myos:
1) merenkulun ympéristonsuojelulain  (1672/2009) 3 Iuvun 1 §:ssd tarkoitettu
Oljypaastomaksu, 7 b luvun 1 §:ssd tarkoitettu kasvihuonekaasuintensiteettimaksu ja mainitun
luvun 2 §:ssd tarkoitettu maaséhkon kayttovelvoitteen laiminlyonnistd médréttava maksu;

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .

Helsingissd 17.10.2024

Paaministeri

Petteri Orpo

Liikenne-, viestinté- ja sisiministeri Lulu Ranne
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HONGKONGIN KANSAINVALINEN
YLEISSOPIMUS TURVALLISESTA JA
YMPARISTON KANNALTA
ASIANMUKAISESTA
ALUSKIERRATYKSESTA (2009)

TAMAN YLEISSOPIMUKSEN
SOPIMUSPUOLET,

PANEVAT MERKILLE kasvavan huolen
aluskierratykseen liittyvistd turvallisuus-,
terveys-, ympdristo- ja hyvinvointiasioista,

OVAT TIETOISIA, etti aluskierrityksella
edistetddn kestdvaa kehitystd, minkd vuoksi se
on paras vaihtoehto kéyttoikansé pddhin tulleille
aluksille,

PALAUTTAVAT MIELIIN Kansainvilisen
merenkulkujirjeston (IMO:n) yleiskokouksen
hyviksymén paétoslauselman A.962(23)
(Aluskierratystd koskevat ohjeistukset);
padtoslauselmalla A.980(24) hyviksytyt
muutokset ohjeistuksiin; vaarallisten jatteiden
maan rajan ylittdvien siirtojen ja késittelyn
valvontaa koskevaan Baselin yleissopimuksen
sopimuspuolten kuudennen konferenssin
tekemén paitoksen V1/24, jolla hyviaksyttiin
tekniset ohjeet alusten tiydellisen tai osittaisen,
ympdriston kannalta asianmukaisesta
purkamisesta; ja Kansainvélisen tydtoimiston
hallintoneuvoston 289. istunnossaan
hyviksymét suuntaviivat (Aasian maita ja
Turkkia koskevat ohjeet tydturvallisuudesta ja -
terveydestd alusten romutuksen yhteydessd),

PALAUTTAVAT MIELIIN MYOS
paitoslauselman A.981(24), jolla
Kansainvilisen merenkulkujérjeston
yleiskokous pyysi jarjeston merellisen
ympaériston suojelukomiteaa kehittiméain
oikeudellisesti sitovan vélineen alusten
kierratykseen,
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Sopimusteksti

HONG KONG INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFE
ANDENVIRONMENTALLY SOUND
RECYCLING OF SHIPS, 2009

THE PARTIES TO THIS
CONVENTION,

NOTING the growing concerns about
safety, health, the environment and
welfare matters in the ship recycling
industry,

RECOGNIZING that recycling of
ships contributes to sustainable
development and, as such, is the best
option for ships that have reached the
end of their operating life,

RECALLING resolution A.962(23),
adopted by the Assembly of the
International Maritime Organization
(Guidelines on Ship Recycling);
amendments to the Guidelines adopted
by resolution A.980(24); Decision V1/24
of the Sixth Meeting of the Conference
of the Parties to the Basel Convention
on the Control of Transboundary
Movements of Hazardous Wastes and
their Disposal, which adopted Technical
Guidelines for the Environmentally
Sound Management of the Full and
Partial Dismantling of Ships; and the
Guidelines approved by the 289th
session of the Governing Body of the
International Labour Office (Safety and
Health in Shipbreaking: Guidelines for
Asian countries and Turkey),

RECALLING ALSO resolution
A.981(24), by which the Assembly of
the International Maritime Organization
requested the Organization’s Marine
Environment Protection Committee to



PANEVAT MYOS MERKILLE
Kansainvilisen tyGjérjeston roolin
tydsuojelunidkokohtien huomioon ottamisessa
aluskierrétystydssé,

PANEVAT EDELLEEN MERKILLE
vaarallisten jitteiden maan rajan ylittdvien
siirtojen ja késittelyn valvontaa koskevan
Baselin yleissopimuksen roolin ihmisten
terveyden ja ympariston suojelemiseksi
téllaisten jitteiden mahdollisilta
haittavaikutuksilta,

OTTAVAT HUOMIOON ympéristdd ja
kehitystd koskevan Rion julistuksen 15.
periaatteeseen siséltyvin ennalta varautumisen
periaatteen, jota tarkoitetaan jérjeston merellisen
ympdriston suojelukomitean 15 paivini
syyskuuta 1995 hyviksymaissi
paatoslauselmassa MEPC.67(37),

OVAT MYOS TIETOISIA tarpeesta edistii
vaarallisten materiaalien korvaamista alusten
rakentamisessa ja kunnossapidossa vihemmén
vaarallisilla tai mieluummin vaarattomilla
materiaaleilla ilman, ettd alusten turvallisuus,
laivavden turvallisuus ja terveys tai alusten
toiminnan tehokkuus vaarantuvat,

PAATTAVAT laillisesti sitovin toimin
tehokkaasti tarttua aluskierritykseen liittyviin
ympdristo-, tydsuojelu- ja turvallisuusvaaroihin
ottaen huomioon merenkulun erityispiirteet ja
tarpeen taata se, ettél elinkaarensa péadhén tulleet
alukset poistetaan sujuvasti kaytosta,

KATSOVAT, ettd ndma tavoitteet saavutetaan
parhaiten kansainvéliselld yleissopimuksella
turvallisesta ja ympériston kannalta
asianmukaisesta aluskierrityksesta,

OVAT SOPINEET seuraavasta:
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develop a legally-binding instrument on
ship recycling,

NOTING ALSO the role of the
International Labour Organization in
protecting the occupational safety and
health of workers involved in ship
recycling,

NOTING FURTHER the role of the
Basel Convention on the Control of
Transboundary Movements of
Hazardous Wastes and their Disposal in
protecting human health and the
environment against the adverse effects
which may result from such wastes,

MINDFUL of the precautionary
approach set out in Principle 15 of the
Rio Declaration on Environment and
Development and referred to in
resolution MEPC.67(37), adopted by the
Organization’s Marine Environment
Protection Committee on 15 September
1995,

MINDFUL ALSO of the need to
promote the substitution of hazardous
materials in the construction and
maintenance of ships by less hazardous,
or preferably, non-hazardous materials,
without compromising the ships’ safety,
the safety and health of seafarers and the
ships’ operational efficiency,

RESOLVED to effectively address, in a
legally-binding instrument, the
environmental, occupational health and
safety risks related to ship recycling,
taking into account the particular
characteristics of maritime transport and
the need to secure the smooth
withdrawal of ships that have reached
the end of their operating lives,

CONSIDERING that these objectives
may best be achieved by the conclusion
of an International Convention for the



1 ARTIKLA
Yleiset velvollisuudet

1 Tdmin yleissopimuksen sopimuspuolet
sitoutuvat saattamaan tiysiméadrdisesti ja kaikilta
osin sen madrdykset voimaan, jotta voidaan
ehkiistd, vihentid, minimoida ja, niin pitkalti
kuin kaytinnossd mahdollista, poistaa
onnettomuuksia, vammautumisia ja muita
ihmisten terveydelle ja ympdaristolle haitallisia
vaikutuksia, joita aluskierrdtyksesti aiheutuu, ja
parantaa alusturvallisuutta sekd ihmisten
terveyden ja ympaéristdn suojelua aluksen koko
elinkaaren aikana.

2 Téamaén yleissopimuksen maérdysten ei voi
tulkita estdvan sopimuspuolta toteuttamasta,
yhdessi tai erikseen, kansainvélisen oikeuden
mukaisia tiukempia toimenpiteité ja
varmistamasta alusten turvallisen ja ympériston
kannalta asianmukaisen kierrédtyksen, jotta
ehkaistddn, vihennetiddn ja minimoidaan
mahdolliset haitalliset vaikutukset ihmisten
terveyteen ja ymparistoon.

3 Sopimuspuolet pyrkivit tekeméin yhteistyota
tdmén yleissopimuksen tehokkaan
taytdntoonpanon, noudattamisen ja valvonnan
saavuttamiseksi.

4 Sopimuspuolet sitoutuvat edistiméén jatkuvaa
teknologian ja kdytinteiden kehitystd, joka tukee
turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista
aluskierrétysta.

5 Tdmén yleissopimuksen liite on sen
erottamaton osa. Ellei nimenomaisesti toisin
maaratd, viittauksissa tdhdn yleissopimukseen
viitataan samalla sen liitteeseen.

2 ARTIKLA
Mairitelmit
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Safe and Environmentally Sound
Recycling of Ships,

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE 1
General obligations

1 Each Party to this Convention
undertakes to give full and complete
effect to its provisions in order to
prevent, reduce, minimize and, to the
extent practicable, eliminate accidents,
injuries and other adverse effects on
human health and the environment
caused by Ship Recycling, and enhance
ship safety, protection of human health
and the environment throughout a ship’s
operating life.

2 No provision of this Convention shall
be interpreted as preventing a Party from
taking, individually or jointly, more
stringent measures consistent with
international law, with respect to the
safe and environmentally sound
recycling of ships, in order to prevent,
reduce or minimize any adverse effects
on human health and the environment.

3 Parties shall endeavour to co-operate
for the purpose of effective
implementation of, compliance with and
enforcement of this Convention.

4 The Parties undertake to encourage the
continued development of technologies
and practices which contribute to safe
and environmentally sound Ship
Recycling.

5 The Annex to this Convention forms
an integral part of it. Unless expressly
provided for otherwise, a reference to
this Convention constitutes at the same
time a reference to its Annex.

ARTICLE 2
Definitions



Ellei nimenomaisesti toisin maarata, tissa
yleissopimuksessa:

1 '"Yleissopimus' tarkoittaa Hongkongin
kansainvalistd yleissopimusta turvallisesta ja
ympériston kannalta asianmukaisesta
aluskierrityksesté (2009).

2 'Hallinto' tarkoittaa sen valtion hallitusta,
jonka lipun alla alus purjehtii tai jonka
madrdysvallassa se toimii.

3 'Toimivaltainen viranomainen/toimivaltaiset
viranomaiset' tarkoittaa yhtd tai useampaa
valtion viranomaista, jonka sopimuspuoli on
nimennyt vastaamaan tietylld joko yhdell4 tai
useammalla maantieteelliselld alueella tai
asiantuntemuksen alalla tehtdvistd, jotka liittyvat
sopimuspuolen lainkdyttdalueella toimiviin
aluskierrityslaitoksiin.

4 Jdrjesto' tarkoittaa Kansainvalistd
merenkulkujirjestoa.

5 'Pddsihteeri’ tarkoittaa jarjeston paésihteeria.
6 'Komitea' tarkoittaa jarjeston merellisen
ympériston suojelukomiteaa.

7 ’Alus’ tarkoittaa kaiken tyyppisid
meriympéristossé toimivia tai toimineita aluksia,
mukaan lukien vedenalaiset alukset, kelluvat
alukset, kelluvat alustat, itsenousevat alustat,
kelluvat varastointiyksikot (Floating Storage
Unit, FSU), kelluvat tuotanto-, varastointi- ja
kierrdtysyksikot (Floating Production Storage
and Offshore Unit, FPSO) mukaan lukien
alukset, joista on poistettu laitteet tai joita
hinataan.

8 ’'Bruttovetoisuus’ (gross tonnage, GT)
tarkoittaa vuoden 1969 kansainvélisen
aluksenmittausyleissopimuksen I liitteen tai sen
korvaavan mydhemmain yleissopimuksen
mukaisen mittausjirjestelmin mukaisesti
laskettua bruttovetoisuutta.

9 "Vaarallinen materiaali’ tarkoittaa kaikkia
materiaaleja ja aineita, jotka ovat omiaan
aiheuttamaan vaaroja ihmisten terveydelle ja/tai
ympiristolle.

10 "Aluskierrdtys’ tarkoittaa toimintaa, jossa
alus puretaan aluskierrétyslaitoksella kokonaan
tai osittain sellaisten osien ja materiaalien
talteen ottamiseksi, jotka soveltuvat
jatkokasittelyyn tai uudelleenkéyttoon, samalla
kun huolehditaan vaarallisten ja muiden
materiaalien kisittelysti, ja sithen kuuluu myos
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For the purposes of this Convention,
unless expressly provided otherwise:

1 “Convention” means the Hong Kong
International Convention for the Safe
and Environmentally Sound Recycling
of Ships, 2009.

2 “Administration” means the
Government of the State whose flag the
ship is entitled to fly, or under whose
authority it is operating.

3 “Competent Authority(ies)” means a
governmental authority or authorities
designated by a Party as responsible,
within specified geographical area(s) or
area(s) of expertise, for duties related to
Ship Recycling Facilities operating
within the jurisdiction of that Party as
specified in this Convention.

4 “Organization” means the
International Maritime Organization.

5 “Secretary-General” means the
Secretary-General of the Organization.
6 “Committee” means the Marine
Environment Protection Committee of
the Organization.

7 “Ship” means a vessel of any type
whatsoever operating or having operated
in the marine environment and includes
submersibles, floating craft, floating
platforms, self elevating platforms,
Floating Storage Units (FSUs), and
Floating Production Storage and
Offloading Units (FPSOs), including a
vessel stripped of equipment or being
towed.

8 “Gross tonnage” means the gross
tonnage (GT) calculated in accordance
with the tonnage measurement
regulations contained in Annex I to the
International Convention on Tonnage
Measurement of Ships, 1969, or any
successor convention.

9 “Hazardous Material” means any
material or substance which is liable to
create hazards to

human health and/or the environment.
10 “Ship Recycling” means the activity
of complete or partial dismantling of a



osien ja materiaalien varastointi ja késittely
aluskierrétyslaitoksen alueella, mutta ei niiden
jatkokdsittely tai loppukasittely erillisissa
laitoksissa.

11 "Aluskierrdtyslaitos’ tarkoittaa maariteltya
aluetta, joka on aluskierritykseen kaytetty
paikka, telakka tai laitos.

12 "Aluskierrdtysyritys’ tarkoittaa
aluskierratyslaitoksen omistajaa tai muuta
organisaatiota tai henkilda, jolle
kierrédtyslaitoksen omistaja on antanut vastuun
aluskierrdtystoiminnan harjoittamisesta ja joka
ottaessaan vastuun vastaan on sitoutunut
ottamaan hoitaakseen kaikki tdhan
yleissopimukseen perustuvat tehtavit ja
velvollisuudet.

3 ARTIKLA
Soveltaminen

1 Ellei tdssé yleissopimuksessa nimenomaisesti
toisin madrata, titi yleissopimusta sovelletaan:

.1 aluksiin, jotka purjehtivat sopimuspuolen
lipun alla tai toimivat sen méérdysvallassa;

.2 aluskierrityslaitoksiin, jotka toimivat
sopimuspuolen lainkayttovallassa.
2 Tétd yleissopimusta ei sovelleta sotalaivoihin,
laivaston apualuksiin eikd muihin
sopimuspuolen omistamiin tai kiyttdmiin ja
kyseisend ajankohtana yksinomaan valtiollisiin,
ei-kaupallisiin tarkoituksiin kéytettyihin
aluksiin. Jokainen sopimuspuoli varmistaa
kuitenkin asianmukaisin toimin, jotka eivét
haittaa sopimuspuolen omistamien tai
kéyttdmien alusten toimintaa tai
toimintavalmiuksia, ettd tillaiset alukset
toimivat tissd yleissopimuksessa edellytetylld
tavalla siind maarin kuin se on kohtuullista ja
kaytdnnossd mahdollista.
3 Tétd yleissopimusta ei sovelleta aluksiin,
joiden bruttovetoisuus on alle 500, tai aluksiin,
jotka toimivat koko elinkaarensa aikana
ainoastaan vesilld, jotka kuuluvat sen valtion
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ship at a Ship Recycling Facility in
order to recover components and
materials for reprocessing and re-use,
whilst taking care of hazardous and
other materials, and includes associated
operations such as storage and treatment
of components and materials on site, but
not their further processing or disposal
in separate facilities.

11 “Ship Recycling Facility” means a
defined area that is a site, yard or facility
used for the recycling of ships.

12 “Recycling Company” means the
owner of the Ship Recycling Facility or
any other organization or person who
has assumed the responsibility for
operation of the Ship Recycling activity
from the owner of the Ship Recycling
Facility and who on assuming such
responsibility has agreed to take over all
duties and responsibilities imposed by
this Convention.

ARTICLE 3
Application

1 Unless expressly provided otherwise
in this Convention, this Convention shall
apply to:

.1 ships entitled to fly the flag of a Party
or operating under its authority;

.2 Ship Recycling Facilities operating
under the jurisdiction of a Party.
2 This Convention shall not apply to any
warships, naval auxiliary, or other ships
owned or operated by a Party and used,
for the time being, only on government
non-commercial service. However, each
Party shall ensure, by the adoption of
appropriate measures not impairing
operations or operational capabilities of
such ships owned or operated by it, that
such ships act in a manner consistent
with this Convention, so far as is
reasonable and practicable.



suvereniteettiin tai lainkdyttovaltaan, jonka
lipun alla alus purjehtii. Jokainen sopimuspuoli
varmistaa asianmukaisin toimin, etté tallaiset
alukset toimivat tassd yleissopimuksessa
edellytetylla tavalla siind méarin kuin se on
kohtuullista ja kiytdnndssd mahdollista.

4 Sopimuspuolet soveltavat timan
yleissopimuksen vaatimuksia muiden kuin
tdmén yleissopimuksen sopimuspuolten lipun
alla purjehtiviin aluksiin siind méarin kuin on
tarpeen sen varmistamiseksi, ettei téillaisia
aluksia kohdella muita suotuisammin.

4 ARTIKLA
Aluskierrityksen valvonta

1 Jokainen sopimuspuoli vaatii, ettd sen lipun
alla purjehtivat tai sen médrdysvallassa toimivat
alukset noudattavat timén yleissopimuksen
vaatimuksia, ja ryhtyy tehokkaisiin toimiin
varmistaakseen médrdaysten noudattamisen.

2 Jokainen sopimuspuoli vaatii, ettd sen
laink&yttdvaltaan kuuluvat aluskierrityslaitokset
noudattavat tdmén yleissopimuksen
vaatimuksia, ja ryhtyy tehokkaisiin toimiin
varmistaakseen madrdysten noudattamisen.

5 ARTIKLA
Alusten katsastus ja todistuskirjojen
antaminen

Jokainen sopimuspuoli varmistaa, ettd sen lipun
alla purjehtivat tai sen médrdysvallassa toimivat
alukset, jotka on katsastettava ja joille on
annettava todistuskirjat, katsastetaan ja niille
annetaan todistuskirjat liitteen sdéntdjen
mukaisesti.

6 ARTIKLA
Luvan myontiminen aluskierrityslaitoksille
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3 This Convention shall not apply to
ships of less than 500 GT or to ships
operating throughout their life only in
waters subject to the sovereignty or
jurisdiction of the State whose flag the
ship is entitled to fly. However, each
Party shall ensure, by the adoption of
appropriate measures, that such ships act
in a manner consistent with this
Convention, so far as is reasonable and
practicable.

4 With respect to ships entitled to fly the
flag of non-Parties to this Convention,
Parties shall apply the requirements of
this Convention as may be necessary to
ensure that no more favourable
treatment is given to such ships.

ARTICLE 4
Controls related to Ship Recycling

1 Each Party shall require that ships
entitled to fly its flag or operating under
its authority comply with the
requirements set forth in this
Convention and shall take effective
measures to ensure such compliance.

2 Each Party shall require that Ship
Recycling Facilities under its
jurisdiction comply with the
requirements set forth in this
Convention and shall take effective
measures to ensure such compliance.

ARTICLE 5
Survey and certification of ships

Each Party shall ensure that ships flying
its flag or operating under its authority
and subject to survey and certification
are surveyed and certified in accordance
with the regulations in the Annex.

ARTICLE 6



Jokainen sopimuspuoli varmistaa, ettd sen
lainkdyttovallassa toimiville
aluskierratyslaitoksille, jotka kierrdttavat timéin
yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia
aluksia tai aluksia, joita kohdellaan vastaavasti
tdmén yleissopimuksen 3 artiklan 4 kohdan
nojalla, myonnetéén lupa liitteen sddntojen
mukaisesti.

7 ARTIKLA
Tietojenvaihto

Aluskierrityslaitoksille luvan myontényt
sopimuspuoli toimittaa pyydettiessa jérjestolle
ja pyynnon esittdneille sopimuspuolille timéin
yleissopimuksen osalta asiaankuuluvat tiedot,
joihin sen paatds myontdd lupa kyseisille
aluskierrityslaitoksille perustui. Néiti tietoja
vaihdetaan viipymatti ja ajallaan.

8 ARTIKLA
Alusten tarkastaminen

1 Tdmén yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluva alus voidaan tarkastaa missé tahansa
toisen sopimuspuolen satamassa tai
avomeriterminaalissa kyseisen sopimuspuolen
asianmukaisesti valtuuttamien viranomaisten
toimesta sen madrittimiseksi, noudattaako alus
tatd yleissopimusta. Lukuun ottamatta 2 kohdan
médrdyksié tdllainen tarkastus rajoittuu sen
vahvistamiseen, ettd aluksessa on vaarallisten
materiaalien luetteloa koskeva kansainvélinen
todistuskirja tai kierratyskelpoisuuden osoittava
kansainvélinen todistuskirja, jotka hyvéksytéan,
jos ne ovat voimassa.
2 Jos aluksessa ei ole voimassa olevaa
todistuskirjaa tai jos on perusteltua syyté uskoa,
etti

.1 aluksen tai sen laitteiston kunto ei
merkittaviltd osiltaan vastaa todistuskirjan ja/tai
vaarallisten materiaalien luettelon osan I tietoja;
tai
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Authorization of Ship Recycling
Facilities

Each Party shall ensure that Ship
Recycling Facilities that operate under
its jurisdiction and that recycle ships to
which this Convention applies, or ships
treated similarly pursuant to Article 3.4
of this Convention, are authorized in
accordance with the regulations in the
Annex.

ARTICLE 7
Exchange of information

For the Ship Recycling Facilities
authorized by a Party, such Party shall
provide to the Organization, if
requested, and to those Parties which
request it, relevant information, in
regard to this Convention, on which its
decision for authorization was based.
The information shall be exchanged in a
swift and timely manner.

ARTICLE 8
Inspection of ships

1 A ship to which this Convention
applies may, in any port or offshore
terminal of another Party, be subject to
inspection by officers duly authorized
by that Party for the purpose of
determining whether the ship is in
compliance with this Convention.
Except as provided in paragraph 2, any
such inspection is limited to verifying
that there is on board either an
International Certificate on Inventory of
Hazardous Materials or an International
Ready for Recycling Certificate, which,
if valid, shall be accepted.

2 Where a ship does not carry a valid
certificate or there are clear grounds for

believing that:
.1 the condition of the ship or its
equipment does not  correspond



.2 aluksella ei ole pantu tiytéinto6n menettelyé
vaarallisten materiaalien luettelon osan I
yllapitdmiseksi,
voidaan tehd4 yksityiskohtainen tarkastus ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeistukset.

9 ARTIKLA
Rikkomusten havaitseminen

1 Sopimuspuolet tekevit yhteistyota timén
yleissopimusten mukaisten rikkomusten
havaitsemiseksi ja maardysten
taytintdonpanemiseksi.

2 Jos on olemassa riittdvit todisteet siitd, ettd
alus toimii, on toiminut tai aikoo toimia minké
tahansa timén yleissopimuksen méardyksen
vastaisesti, todisteita hallussaan pitava
sopimuspuoli voi pyytdd kyseisen aluksen
tarkastamista, kun se saapuu toisen
sopimuspuolen lainkdyttdvaltaan kuuluvaan
satamaan tai avomeriterminaaliin. Téllaisesta
tarkastuksesta laadittava raportti toimitetaan siti
pyytianeelle sopimuspuolelle, kyseessd olevan
aluksen hallinnolle ja jarjestdlle, jotta voidaan
ryhtyé tarvittaviin toimiin.

3 Jos aluksen havaitaan rikkovan tita
yleissopimusta, tarkastuksen suorittava
sopimuspuoli voi ryhtyd toimiin antaakseen
alukselle varoituksen, pysdyttadkseen tai
karkottaakseen sen tai estddkseen sen padsyn
satamiinsa. Téllaisiin toimiin ryhtyvi
sopimuspuoli ilmoittaa asiasta vilittomasti
kyseisen aluksen hallinnolle ja jarjestolle.

4 Jos sopimuspuolelta vastaanotetaan
tarkastuspyynto seka riittavét todisteet siitd, ettd
aluskierrityslaitos toimii, on toiminut tai aikoo
toimia tdmén yleissopimuksen méirdyksen
vastaisesti, sopimuspuolen tulisi tarkastaa sen
lainkdyttovaltaan kuuluva kyseinen
aluskierrétyslaitos ja laatia raportti. Kaikista
tallaisista tarkastuksista laaditut raportit samoin
kuin tiedot mahdollisista toimista, joihin on
ryhdytty tai ryhdytééin, toimitetaan niitd
pyyténeelle sopimuspuolelle seké jarjestolle
tarvittavia toimia varten.
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substantially with the particulars of the
certificate, and/or Part I of the Inventory
of Hazardous Materials; or

.2 there is no procedure implemented
on board the ship for the maintenance of
Part 1T of the Inventory of Hazardous
Materials;
a detailed inspection may be carried out
taking into account guidelines developed
by the Organization.

ARTICLE 9
Detection of violations

1 Parties shall co-operate in the
detection of violations and the
enforcement of the provisions of this
Convention.

2 When there is sufficient evidence that
a ship is operating, has operated or is
about to operate in violation of any
provision in this Convention, a Party
holding the evidence may request an
investigation of this ship when it enters
the ports or offshore terminals under the
jurisdiction of another Party. The report
of such an investigation shall be sent to
the Party requesting it, to the
Administration of the ship concerned
and to the Organization, so that action
may be taken as appropriate.

3 If the ship is detected to be in violation
of this Convention, the Party carrying
out the inspection may take steps to
warn, detain, dismiss, or exclude the
ship from its ports. A Party taking such
action shall immediately inform the
Administration of the ship concerned
and the Organization.

4 If a request for an investigation is
received from any Party, together with
sufficient evidence that a Ship
Recycling Facility is operating, has
operated or is about to operate in
violation of any provision of this
Convention, a Party should investigate
this Ship Recycling Facility operating



10 ARTIKLA
Rikkomukset

1 Taman yleissopimuksen vaatimusten kaikki
rikkomukset kielletddn kansallisissa laeissa ja:

.1 jos kyseessi on alus, seuraamukset
midratddn  hallinnon  lakien  mukaisesti
riippumatta siitd, missd rikkomus tapahtuu. Jos
sopimuspuoli ilmoittaa hallinnolle tillaisesta
rikkomuksesta, hallinto tutkii asian, ja se voi
pyytia rikkomuksesta ilmoittanutta
sopimuspuolta antamaan lisdtodisteita véitetysta
rikkomuksesta. Jos hallinto toteaa, ettd
kaytettdvissd on riittdvasti todisteita véitettyyn
rikkomukseen liittyvén menettelyn
aloittamiseksi, se huolehtii tdllaisen menettelyn
kéynnistimisesta mahdollisimman pian
lainsddddntonsd mukaisesti. Hallinto ilmoittaa
viipymétta viitetysté rikkomuksesta
ilmoittaneelle sopimuspuolelle ja jérjestolle
kaikista toimista, joihin on ryhdytty. Jos hallinto
el ole ryhtynyt toimiin yhden vuoden kuluessa
tietojen  vastaanottamisesta, se  ilmoittaa
viéitetystd rikkomuksesta ilmoittaneelle
sopimuspuolelle ja jarjestolle syyt, joiden vuoksi
toimiin ei ole ryhdytty;

.2 jos kyseessdi on aluskierrityslaitos,
seuraamukset madritddn sen sopimuspuolen
lakien mukaisesti, jonka lainkdyttdvaltaan
aluskierrétyslaitos kuuluu. Jos sopimuspuoli
ilmoittaa toiselle sopimuspuolelle tillaisesta
rikkomuksesta, ilmoituksen saanut sopimuspuoli

tutkii asian ja voi pyytdd rikkomuksesta
raportoinutta sopimuspuolta antamaan
lisdtodisteita  viitetystd rikkomuksesta. Jos
sopimuspuoli toteaa, ettd kiytettdvissd on

riittdvésti todisteita vditettyyn rikkomukseen
liittyvdn menettelyn aloittamiseksi, se huolehtii
téllaisen menettelyn kdynnistdmisesta
mahdollisimman pian lainsdddantonsa
mukaisesti. Sopimuspuoli ilmoittaa viipymaéttd
viéitetystd rikkomuksesta raportoineelle
sopimuspuolelle ja jérjestolle kaikista toimista,
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under its jurisdiction and make a report.
The report of any such investigation
shall be sent to the Party requesting it,
including information on action taken or
to be taken, if any, and to the
Organization for appropriate action.

ARTICLE 10
Violations

1 Any violation of the requirements of
this Convention shall be prohibited by
national laws and:

.1 in the case of a ship, sanctions shall
be established under the law of the
Administration, wherever the violation
occurs. If the Administration is informed
of such a violation by a Party, it shall
investigate the matter and may request
the reporting Party to furnish additional
evidence of the alleged violation. If the
Administration is satisfied that sufficient
evidence is available to enable
proceedings to be brought in respect of
the alleged violation, it shall cause such

proceedings to be taken as soon as
possible, in accordance with its law. The
Administration shall promptly inform the
Party that reported the alleged violation,
as well as the Organization, of any action
taken. If the Administration has not taken
any action within one year after receiving
the information, it shall inform the Party
which reported the alleged violation, and
the Organization, of the reasons why no
action has been taken,;

.2 in the case of a Ship Recycling
Facility, sanctions shall be established
under the law of the Party having
jurisdiction over the Ship Recycling
Facility. If the Party is informed of such
a violation by another Party, it shall
investigate the matter and may request
the reporting Party to furnish additional
evidence of the alleged violation. If the
Party is satisfied that sufficient evidence
is available to enable proceedings to be
brought in respect of the alleged
violation, it shall cause such proceedings
to be taken as soon as possible, in



joihin on ryhdytty. Jos sopimuspuoli ei ole
ryhtynyt toimiin yhden vuoden kuluessa tietojen
vastaanottamisesta, se ilmoittaa véitetysti
rikkomuksesta raportoineelle sopimuspuolelle ja
jarjestolle syyt, joiden vuoksi toimiin ei ole
ryhdytty.
2 Tamén yleissopimuksen vaatimusten
rikkominen on kiellettyd osapuolen
lainkéyttoalueella, ja rikkomuksista méérataan
kyseisen sopimuspuolen lainsdddannon
mukaiset seuraamukset. Jos téllainen rikkomus
tapahtuu, kyseinen sopimuspuoli joko:

.1 huolehtii menettelyn kaynnistamisesté
lainsdddantonsa mukaisesti; tai

.2 antaa kyseisen aluksen hallinnolle sen
hallussa mahdollisesti olevat tiedot ja todisteet
siitd, ettd rikkomus on tapahtunut.
3 Seuraamusten, joista sopimuspuolen
lainsdddannossd madritidan timan artiklan
mukaisesti, on oltava riittivén ankaria, jotta ne
ehkéisevit kaikkialla timén yleissopimuksen
rikkomukset.

11 ARTIKLA
Alusten aiheeton viivyttiminen tai
pysiyttiminen

1 Tehddan kaikki mahdolliset toimet, jotta alusta
ei aiheettomasti pyséyteta tai viivyteti timan
yleissopimuksen 8, 9 tai 10 artiklan nojalla.

2 Jos alus pyséytetdén tai sitd viivytetddn
aiheettomasti timin yleissopimuksen 8, 9 tai 10
artiklan nojalla, alus on oikeutettu korvaukseen
sille aiheutuneesta menetyksesta tai vahingosta.

12 ARTIKLA
Tiedonvilitys

Jokainen sopimuspuoli ilmoittaa jarjestolle

seuraavat tiedot, ja jérjestd vélittdd ne
tarvittaessa edelleen:
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accordance with its law. The Party shall
promptly inform the Party that reported
the alleged violation, as well as the
Organization, of any action taken. If the
Party has not taken any action within one
year after receiving the information, it
shall inform the Party which reported the
alleged violation, and the Organization,
of the reasons why no action has been
taken.

2 Any violation of the requirements of
this Convention within the jurisdiction
of any Party shall be prohibited and
sanctions shall be established under the
law of that Party. Whenever such a
violation occurs, that Party shall either:

.1 cause proceedings to be taken in
accordance with its law; or

.2 furnish to the Administration of the
ship such information and evidence as
may be in its possession that a violation
has occurred.
3 The sanctions provided for by the laws
of a Party pursuant to this Article shall
be adequate in severity to discourage
violations of this Convention wherever
they occur.

ARTICLE 11
Undue delay or detention of ships

1 All possible efforts shall be made to
avoid a ship being unduly detained or
delayed under Article 8, 9 or 10 of this
Convention.

2 When a ship is unduly detained or
delayed under Article 8, 9 or 10 of this
Convention, it shall be entitled to
compensation for any loss or damage
suffered.

ARTICLE 12
Communication of information

Each Party shall report to the
Organization and the Organization shall



.1 luettelo aluskierrétyslaitoksista, joille on
myonnetty lupa  timéin  yleissopimuksen
mukaisesti ja  jotka toimivat kyseisen
sopimuspuolen lainkdyttdvallassa;

.2 kyseisen sopimuspuolen toimivaltaisen
viranomaisen / toimivaltaisten viranomaisten
yhteystiedot, mukaan lukien yhden yhteyspisteen
yhteystiedot;

.3 luettelo hyvéksytyistd luokituslaitoksista ja
nimetyistd katsastajista, jotka on valtuutettu
toimimaan kyseisen sopimuspuolen puolesta
aluskierrdtyksen valvontaan liittyvien asioiden

hallinnoinnissa tdmén yleissopimuksen
mukaisesti sekéd hyvéksytyille luokituslaitoksille
tai nimetyille katsastajille siirrettyyn

toimivaltaan liittyvét erityiset velvollisuudet ja
ehdot;

.4 vuotuinen luettelo aluksista, jotka purjehtivat
kyseisen sopimuspuolen lipun alla ja joille on
myonnetty  kierrdtyskelpoisuuden  osoittava
kansainvélinen todistuskirja, mukaan lukien
todistuskirjassa mainittu aluskierrdtysyrityksen
nimi ja aluskierrétyslaitoksen sijainti;

.5 vuotuinen luettelo kyseisen sopimuspuolen

lainkdyttovallan  alaisuudessa  kierrdtetyistd
aluksista;

.6 tiedot tdmén yleissopimuksen rikkomisista;
ja

.7 aluksia ja aluskierrityslaitoksia kohtaan
suunnatut toimet, joihin on ryhdytty kyseisen
sopimuspuolen lainkdyttdvallassa.

13 ARTIKLA
Tekninen apu ja yhteistyo

1 Sopimuspuolet sitoutuvat joko suoraan tai
jérjeston ja muiden kansainvélisten elinten
kautta antamaan tarvittaessa alusten turvalliseen
ja ympériston kannalta asianmukaiseen
kierrdtykseen liittyvaa tukea sopimuspuolille,
jotka pyytéavit teknistd apua:

.1 henkiloston kouluttamiseksi;

2 asiaankuuluvan teknologian ja
asiaankuuluvien  laitteiden ja  laitosten
saatavuuden varmistamiseksi;

211

disseminate, as appropriate, the
following information:

.1 a list of Ship Recycling Facilities
authorized in accordance with this
Convention and operating under the
jurisdiction of that Party;

.2 contact details for the Competent
Authority(ies), including a single contact
point, for that Party;

.3 alist of the recognized organizations
and nominated surveyors which are
authorized to act on behalf of that Party
in the administration of matters relating
to the control of Ship Recycling in
accordance with this Convention, and the
specific responsibilities and conditions of
the authority delegated to the recognized
organizations or nominated surveyors;

.4 an annual list of ships flying the flag
of that Party to which an International
Ready for Recycling Certificate has been
issued, including the name of the
Recycling Company and location of the
Ship Recycling Facility as shown on the
certificate;

.5 an annual list of ships recycled
within the jurisdiction of that Party;

.6 information concerning violations of
this Convention; and
.7 actions taken towards ships and Ship

Recycling  Facilities  under  the
jurisdiction of that Party.
ARTICLE 13

Technical assistance and co-operation

1 Parties undertake, directly or through
the Organization and other international
bodies, as appropriate, in respect of the
safe and environmentally sound
recycling of ships, to provide support for
those Parties which request technical
assistance:

.1 to train personnel;

.2 to ensure the availability of relevant
technology, equipment and facilities;



.3 yhteisten tutkimus- ja kehitysohjelmien
kaynnistdmiseksi; ja

.4 muihin sellaisiin toimiin ryhtymiseksi, joilla
pyritddn tdmén yleissopimuksen ja siithen
liittyvien  jérjestdn laatimien  ohjeistusten
tehokkaaseen tdytantdonpanoon.
2 Sopimuspuolet sitoutuvat tekeméain aktiivista
yhteistyoté kansallisten lakiensa, madrdystensé
ja toimintatapojensa mukaisesti alusten
turvallisessa ja ympériston kannalta
asianmukaisessa kierrdtyksessa tarvittavien
hallintajérjestelmien ja teknologian siirrossa.

14 ARTIKLA
Riidanratkaisu

Sopimuspuolet ratkaisevat kaikki timén
yleissopimuksen tulkintaa tai soveltamista
koskevat keskindiset riitansa neuvottelemalla tai
muilla hyviksymilldén rauhanomaisilla
keinoilla, joita voivat olla tutkimusmenettely,
sovittelu, sovintomenettely, vilimiesmenettely,
tuomioistuinmenettely tai turvautuminen
alueellisiin elimiin tai jérjestelyihin.

15 ARTIKLA
Suhde kansainviliseen oikeuteen ja muihin
kansainvilisiin sopimuksiin

1 Tamén yleissopimuksen méardykset eivit
milldén tavoin rajoita millekd4n valtiolle vuonna
1982 tehdyn Yhdistyneiden kansakuntien
merioikeusyleissopimuksen tai kansainvélisen
merioikeuden vakiintuneiden sddnndsten nojalla
kuuluvia oikeuksia ja velvollisuuksia.

2 Téaman yleissopimuksen médraykset eivit
milldén tavoin rajoita sopimuspuolille muiden
asiaankuuluvien ja voimassa olevien
kansainvélisten sopimusten nojalla kuuluvia
oikeuksia ja velvollisuuksia.

16 ARTIKLA
Allekirjoittaminen, ratifiointi, hyviksyminen
ja liittyminen
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.3 to initiate joint research and
development programmes; and

4 to undertake other actions aimed at
the effective implementation of this
Convention and of guidelines developed
by the Organization related thereto.
2 Parties undertake to co-operate
actively, subject to their national laws,
regulations and policies, in the transfer
of management systems and technology
in respect of the safe and
environmentally sound recycling of
ships.

ARTICLE 14
Dispute settlement

Parties shall settle any dispute between
them concerning the interpretation or
application of this Convention by
negotiation or any other peaceful means
agreed upon by them, which may
include enquiry, mediation, conciliation,
arbitration, judicial settlement, or resort
to regional agencies or arrangements.

ARTICLE 15
Relationship with international law
and other international agreements

1 Nothing in this Convention shall
prejudice the rights and obligations of
any State under the United Nations
Convention on the Law of the Sea,
1982, and under the customary
international law of the sea.

2 Nothing in this Convention shall
prejudice the rights and obligations of
Parties under other relevant and
applicable international agreements.

ARTICLE 16
Signature, ratification, acceptance,
approval and accession



1 Tdmai yleissopimus on avoinna
allekirjoittamista varten kaikille valtioille
jarjeston paamajassa 1 paivén syyskuuta 2009 ja
31 pdivén elokuuta 2010 vélisen ajan, minka
jéilkeen se on avoinna valtioille liittymistd
varten.
2 Valtioista voi tulla timén yleissopimuksen
sopimuspuolia seuraavasti:

.1 valtio allekirjoittaa sen ilman ratifioimis- tai
hyviksymisvaraumaa; tai

2 valtio allekirjoittaa sen ratifioimis- tai
hyvéiksymisvaraumin, mitd seuraa ratifioiminen
tai hyviksyminen; tai

.3 valtio liittyy siihen.
3 Ratifiointi, hyvdksyminen tai liittyminen
tapahtuu tallettamalla sitd koskeva asiakirja
padsihteerin huostaan.

4 Jos valtioon kuuluu kaksi tai useampia alueita,
joilla sovelletaan eri oikeusjirjestelmid timén
yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvissa
asioissa, se voi allekirjoittamisen, ratifioinnin,
hyvaksymisen tai liittymisen yhteydessd antaa
selityksen, jonka mukaan tété yleissopimusta
sovelletaan kaikkiin sen alueisiin tai vain yhteen
tai useampaan niisté, ja selitystd voidaan
muuttaa antamalla milloin tahansa uusi selitys.

5 Témaén artiklan 4 kohdan mukaisesta
selityksestd ilmoitetaan kirjallisesti
péésihteerille, ja siind mainitaan nimenomaisesti
se alue tai ne alueet, joihin titd yleissopimusta
sovelletaan.

6 Ilmaistessaan suostumuksensa tulla timén
yleissopimuksen sitomaksi valtion tulee
ilmoittaa, vaatiiko se aluskierrdtyssuunnitelman
nimenomaista vai hiljaista hyvaksyntdd ennen
kuin alus voidaan kierrdttdd sen
aluskierrétyslaitoksessa/aluskierrétyslaitoksissa,
jolle/joille on mydnnetty lupa. Tétd ilmoitusta
voidaan muuttaa jilkeenpdin ilmoittamalla
asiasta padsihteerille. Téllaisessa muutoksessa
mainitaan muutoksen voimaantulopaiva.

17 ARTIKLA
Voimaantulo
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1 This Convention shall be open for
signature by any State at the
Headquarters of the Organization from 1
September 2009 to 31 August 2010 and
shall thereafter remain open for
accession by any State.

2 States may become Parties to this
Convention by:

.1 signature not subject to ratification,
acceptance, or approval; or

.2 signature subject to ratification,
acceptance, or approval, followed by
ratification, acceptance or approval; or

.3 accession.
3 Ratification, acceptance, approval or
accession shall be effected by the
deposit of an instrument to that effect
with the Secretary-General.
4 If a State comprises two or more
territorial units in which different
systems of law are applicable in relation
to matters dealt with in this Convention,
it may at the time of signature,
ratification, acceptance, approval, or
accession declare that this Convention
shall extend to all its territorial units or
only to one or more of them and may
modify this declaration by submitting
another declaration at any time.
5 A declaration under paragraph 4 shall
be notified to the Secretary-General in
writing and shall state expressly the
territorial unit or units to which this
Convention applies.

6 A State at the time it expresses its
consent to be bound by this Convention
shall declare whether it requires explicit
or tacit approval of the Ship Recycling
Plan before a ship may be recycled in its
authorized Ship Recycling Facility(ies).
This declaration may be revised
thereafter by notification to the
Secretary-General. Such revision shall
specify the effective date of the revision.

ARTICLE 17
Entry into force



1 Tdmai yleissopimus tulee voimaan 24
kuukauden kuluttua siitd pdivastd, jona
seuraavat ehdot tayttyvit:

.1 vdhintdén 15 valtiota on joko allekirjoittanut
sen ilman ratifiointiin tai hyvaksymiseen liittyvia
varaumia tai tallettanut tarvittavan ratifiointi-,

hyvéksymis- tai liittymiskirjan 16 artiklan
mukaisesti;
2 1 kohdan 1 alakohdassa mainittujen

valtioiden yhteenlaskettu kauppalaivasto vastaa
véhintdan 40:a3 prosenttia maailman
kauppamerenkulun bruttovetoisuudesta; ja

.3 1 kohdan 1 alakohdassa mainittujen
valtioiden yhteenlaskettu suurin vuotuinen
aluskierrdtyksen enimméaismadrd edeltivien 10
vuoden aikana on ollut véhintddn kolme
prosenttia samojen valtioiden yhteenlasketun
kauppamerenkulun bruttovetoisuudesta.
2 Niiden valtioiden osalta, jotka ovat tallettaneet
titd yleissopimusta koskevan ratifiointi-,
hyvaksymis- tai liittymiskirjan sen jilkeen, kun
yleissopimuksen voimaantuloedellytykset ovat
tdyttyneet, mutta ennen yleissopimuksen
voimaantulopéivéa, ratifiointi, hyviaksyminen tai
liittyminen tulee voimaan timén
yleissopimuksen voimaantulopédivéni tai kolmen
kuukauden kuluttua kyseisen asiakirjan
tallettamispdivastd sen mukaan, kumpi paivista
on my6hempi.
3 Tédmin yleissopimuksen voimaantulopéivén
jélkeen talletetut ratifiointi-, hyviaksymis- tai
liittymiskirjat tulevat voimaan kolmen
kuukauden kuluttua niiden tallettamispéivasta.
4 Ratifiointi-, hyviksymis- tai liittymiskirjat,
jotka talletetaan sen piivén jilkeen, jona
yleissopimukseen tehtdva muutos katsotaan
hyviksytyksi 18 artiklan mukaisesti, koskevat
yleissopimusta muutoksineen.

18 ARTIKLA
Muutokset
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1 This Convention shall enter into force
24 months after the date on which the
following conditions are met:

.1 not less than 15 States have either
signed it without reservation as to
ratification, acceptance or approval, or
have deposited the requisite instrument
of ratification, acceptance, approval or
accession in accordance with Article 16;

.2 the combined merchant fleets of the
States mentioned in paragraph 1.1
constitute not less than 40 per cent of the
gross tonnage of the world’s merchant
shipping; and

.3 the combined maximum annual ship
recycling volume of the States mentioned
in paragraph 1.1 during the preceding 10
years constitutes not less than 3 per cent
of the gross tonnage of the combined
merchant shipping of the same States.

2 For States which have deposited an
instrument of ratification, acceptance,
approval or accession in respect of this
Convention after the requirements for
entry into force thereof have been met,
but prior to the date of entry into force,
the ratification, acceptance, approval or
accession shall take effect on the date of
entry into force of this Convention, or
three months after the date of deposit of
the instrument, whichever is the later
date.

3 Any instrument of ratification,
acceptance, approval or accession
deposited after the date on which this
Convention enters into force shall take
effect three months after the date of
deposit.

4 After the date on which an amendment
to this Convention is deemed to have
been accepted under Article 18, any
instrument of ratification, acceptance,
approval or accession deposited shall
apply to the Convention, as amended.

ARTICLE 18
Amendments



1 Tété yleissopimusta voidaan muuttaa
jommallakummalla seuraavissa kohdissa
esitettdvistd menettelyista:

2 Muutokset jéarjeston késittelyn jalkeen:

.1 Sopimuspuoli voi ehdottaa muutosta tdhin
yleissopimukseen. Muutosehdotus toimitetaan
paidsihteerille, joka antaa sen tiedoksi
sopimuspuolille ja jirjeston jésenille vahintdan
kuusi  kuukautta ennen muutosehdotuksen
kasittelya.

.2 Edelld mainitulla tavalla tehty ja tiedoksi
annettu muutosehdotus toimitetaan komitean
kasiteltdviksi.  Riippumatta  siitd, ovatko
sopimuspuolet jarjeston jdsenid, niilld on oikeus
osallistua muutosten kasittelyyn ja
hyvéksymiseen komiteassa.

.3 Muutokset hyvéksytdén ldsnd olevien ja
ddnestdvien sopimuspuolten kahden kolmasosan
enemmistolld  komiteassa edellyttden, ettd
véhintddn yksi kolmasosa sopimuspuolista on
lasna ddnestyksessa.

.4 Paidsihteeri toimittaa 3 alakohdan mukaisesti
hyviéksytyisti muutoksista tiedon
sopimuspuolille hyvaksymistd varten.

.5 Muutos katsotaan hyviksytyksi seuraavissa
tilanteissa:

5.1 Témaén yleissopimuksen artiklaan tehtdva
muutos katsotaan hyviksytyksi sind péivana,
jona kaksi kolmasosaa sopimuspuolista on
ilmoittanut péadsihteerille hyvaksyvénsa sen.

5.2 Liitteeseen tehtivd muutos katsotaan
hyvéksytyksi komitean muutoksen
hyvéksymisen yhteydessé asettaman méirdajan
paittyessd, ja tdmd madrdaika ei saa olla
kymmenti kuukautta lyhyempi
hyvaksymispéivastd. Jos Kkyseiseen pdivdin
mennessd enemmain kuin yksi kolmasosa

sopimuspuolista on kuitenkin ilmoittanut
paésihteerille vastustavansa muutosta, sitd ei
katsota hyvaksytyksi.

.6 Muutos tulee voimaan seuraavin
edellytyksin:

6.1 Tamén yleissopimuksen artiklaan tehty
muutos tulee voimaan niiden sopimuspuolten
osalta, jotka ovat ilmoittaneet hyvéksyvénsd
sen, kuuden kuukauden kuluttua siitd péivista,
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1 This Convention may be amended by
either of the procedures specified in the
following paragraphs.

2 Amendments after consideration
within the Organization:

.1 Any Party may propose an
amendment to this Convention. A
proposed amendment shall be submitted
to the Secretary-General, who shall then
circulate it to the Parties and Members of
the Organization at least six months prior
to its consideration.

.2 An amendment proposed and
circulated as above shall be referred to
the Committee for consideration. Parties,
whether or not Members of the
Organization, shall be entitled to
participate in the proceedings of the
Committee for consideration and
adoption of the amendment.

.3 Amendments shall be adopted by a
two-thirds majority of the Parties present
and voting in the Committee, on
condition that at least one-third of the
Parties shall be present at the time of
voting.

.4 Amendments adopted in accordance
with  subparagraph 3  shall be
communicated by the Secretary-General
to the Parties for acceptance.

.5 An amendment shall be deemed to
have been accepted in the following
circumstances:

5.1 An amendment to an article of
this Convention shall be deemed to
have been accepted on the date on
which two-thirds of the Parties have
notified the Secretary-General of their
acceptance of it.

5.2 An amendment to the Annex shall
be deemed to have been accepted at the
end of a period to be determined by the
Committee at the time of its adoption,
which period shall not be less than ten
months after the date of adoption.
However, if by that date more than one-
third of the Parties notify the Secretary-
General that they object to the
amendment, it shall be deemed not to
have been accepted.



jona muutos katsotaan hyvéksytyksi .5
alakohdan 1 alakohdan mukaisesti.

6.2 Liitteeseen tehty muutos tulee voimaan
kaikkien sopimuspuolten osalta kuuden
kuukauden kuluttua siité pédivésté, jona muutos
katsotaan hyviksytyksi, lukuun ottamatta
sopimuspuolta, joka

6.2.1 on ilmoittanut vastustavansa
muutosta .5 alakohdan 2 alakohdan
mukaisesti eikd ole peruuttanut tillaista
vastalausetta; tai

6.2.2 on ilmoittanut pédsihteerille ennen
tallaisen muutoksen voimaantuloa, ettd
muutos tulee voimaan sen osalta ainoastaan
my6hemmin annettavan
hyvéksymisilmoituksen jélkeen.

6.3 Sopimuspuoli, joka on esittinyt
vastalauseen .6 alakohdan 2 alakohdan 1
alakohdan mukaisesti, voi my6hemmin
ilmoittaa padsihteerille hyvéksyvénsa
muutoksen. Téllainen muutos tulee voimaan
kyseisen  sopimuspuolen osalta kuuden
kuukauden kuluttua siitd pdivéstd, jona se on
antanut hyvéksymisilmoituksensa, tai
muutoksen voimaantulopdivdnd sen mukaan,
kumpi péivistd on myohempi.

6.4 Jos sopimuspuoli, joka on antanut .6
alakohdan 2 alakohdan 2 alakohdassa
tarkoitetun ilmoituksen, ilmoittaa paésihteerille
hyvéksyvinsd muutoksen, téllainen muutos
tulee voimaan kyseisen sopimuspuolen osalta
kuuden kuukauden kuluttua siiti paivistd, jona
se on antanut hyvdksymisilmoituksensa, tai
muutoksen voimaantulopdivdnd sen mukaan,
kumpi pdivistd on myShempi.

3 Konferenssin tekemé muutos:
.1 Jérjestd kutsuu sopimuspuolen pyynnosti,

jota kannattaa vahintdén kolmasosa
sopimuspuolista, koolle sopimuspuolten
konferenssin késittelemédn tdhén

yleissopimukseen tehtidvid muutoksia.

.2 Paéésihteeri toimittaa tillaisen konferenssin
tekemdstd muutoksesta, joka on hyviksytty
kahden kolmasosan enemmistolld 1dsné olevista
ja ddnestdvistd sopimuspuolista, tiedon kaikille
sopimuspuolille hyvaksymistd varten.

.3 Jollei konferenssi toisin p#dtd, muutos
katsotaan hyvéksytyksi ja se tulee voimaan 2
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.6 An amendment shall enter into force
under the following conditions:

6.1 An amendment to an article of
this Convention shall enter into force,
for those Parties that have declared that
they have accepted it, six months after
the date on which it is deemed to have
been accepted in accordance with
subparagraph .5.1.

6.2 An amendment to the Annex shall
enter into force with respect to all
Parties six months after the date on
which it is deemed to have been
accepted, except for any Party that has:

6.2.1 notified its objection to the
amendment in accordance with
subparagraph .5.2 and that has not
withdrawn such objection; or

6.2.2 notified the Secretary-
General, prior to the entry into force
of such amendment, that the

amendment shall enter into force for

it only after a subsequent notification

of its acceptance.

6.3 A Party that has notified an
objection under subparagraph .6.2.1
may subsequently notify the Secretary-
General that it accepts the amendment.
Such amendment shall enter into force
for such Party six months after the date
of its notification of acceptance, or the
date on which the amendment enters
into force, whichever is the later date.

6.4 If a Party that has made a
notification referred to in subparagraph
.6.2.2 notifies the Secretary-General of
its acceptance with respect to an
amendment, such amendment shall
enter into force for such Party six
months after the date of its notification
of acceptance, or the date on which the
amendment enters into  force,
whichever is the later date.

3 Amendment by a Conference:

.1 Upon the request of a Party
concurred in by at least one-third of the
Parties, the Organization shall convene a



kohdan 5 ja 6 alakohdissa maéériteltyjen
menettelyjen mukaisesti.

4 Sopimuspuolta, joka on kieltdytynyt
hyviksymaésté liitteeseen tehtdvid muutosta, ei
katsota sopimuspuoleksi kyseisen muutoksen
soveltamisen osalta.

5 Kaikki tdmaén artiklan mukaiset ilmoitukset
annetaan pédsihteerille kirjallisina.

6 Paisihteeri ilmoittaa sopimuspuolille ja
jérjeston jdsenille:

.1 kaikista voimaan tulevista muutoksista ja
niiden voimaantulopdivistd sekd yleisesti etti
erikseen kunkin sopimuspuolen osalta; ja

.2 kaikista timén artiklan mukaisesti annetuista
ilmoituksista.

19 ARTIKLA
Irtisanominen

1 Mika tahansa sopimuspuoli voi milloin
tahansa irtisanoa tdmén yleissopimuksen, kun
sen voimaantulosta kyseisen sopimuspuolen
osalta on kulunut kaksi vuotta.

2 Irtisanominen tapahtuu antamalla
padsihteerille kirjallinen ilmoitus, ja se tulee
voimaan yhden vuoden kuluttua sen
vastaanottamisesta tai myohempéna
ilmoituksessa mainittavana ajankohtana.

20 ARTIKLA
Tallettaja

1 Tdmai yleissopimus talletetaan péésihteerin
huostaan, ja hidn toimittaa timén
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Conference of Parties to consider

amendments to this Convention.

.2 An amendment adopted by such a
Conference by a two-thirds majority of
the Parties present and voting shall be
communicated by the Secretary-General
to all Parties for acceptance.

.3 Unless the Conference decides
otherwise, the amendment shall be
deemed to have been accepted and shall
enter into force in accordance with the
procedures specified in paragraphs 2.5
and 2.6 respectively.

4 Any Party that has declined to accept
an amendment to the Annex shall be
treated as a non-Party only for the
purpose of application of that
amendment.

5 Any notification under this Article
shall be made in writing to the
Secretary-General.

6 The Secretary-General shall inform
the Parties and Members of the
Organization of:

.1 any amendment that enters into force
and the date of its entry into force
generally and for each Party; and

.2 any notification made under this
Article.

ARTICLE 19
Denunciation

1 This Convention may be denounced
by any Party at any time after the expiry
of two years from the date on which this
Convention enters into force for that
Party.

2 Denunciation shall be effected by
written notification to the Secretary-
General, to take effect one year after
receipt or such longer period as may be
specified in that notification.

ARTICLE 20
Depositary



yleissopimuksen oikeaksi vahvistetut kopiot
kaikille valtioille, jotka ovat allekirjoittaneet
tdmén yleissopimuksen tai liittyneet siihen.

2 Muualla tdssé yleissopimuksessa médriteltyjen
tehtiviensa lisdksi paasihteeri:

.1 ilmoittaa kaikille timén yleissopimuksen
allekirjoittaneille  tai  sithen liittyneille
valtioille:

1.1 jokaisesta uudesta allekirjoituksesta tai
ratifiointi-, hyviksymis- tai liittymiskirjan
tallettamisesta sekd ndiden pédivaméaéristi,

1.2 tdmén
voimaantulopdivasti;

1.3 tdmén yleissopimuksen irtisanomiseksi
talletetusta asiakirjasta ja sen
vastaanottamispéivéstd sekd pdivdstd, jona
irtisanominen tulee voimaan; ja

yleissopimuksen

1.4 muista tdmin yleissopimuksen
mukaisesti vastaanotetuista selityksistd ja
ilmoituksista; ja

.2 toimittaa heti timén yleissopimuksen tultua
voimaan sen tekstin Yhdistyneiden kansakuntien
sihteeristolle rekisteroitdviaksi ja julkaistavaksi
Yhdistyneiden kansakuntien peruskirjan 102
artiklan mukaisesti.

21 ARTIKLA
Kielet

Tama yleissopimus on tehty yhtend arabian-,
englannin-, espanjan-, kiinan-, ranskan- ja
vendjénkielisend alkuperdiskappaleena, jonka
jokainen teksti on yhté todistusvoimainen.
TEHTY HONGKONGISSA KIINASSA
viidentendtoista pdivéna toukokuuta vuonna
kaksituhattayhdeksan.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet ovat,
sithen asianmukaisesti hallitustensa
valtuuttamina, allekirjoittaneet timén
yleissopimuksen.
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1 This Convention shall be deposited
with the Secretary-General, who shall
transmit certified copies of this
Convention to all States which have
signed this Convention or acceded
thereto.
2 In addition to the functions specified
elsewhere in this Convention, the
Secretary-General shall:
.1 inform all States that have signed
this Convention, or acceded thereto, of:

1.1 each new signature or deposit
of an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession,
together with the date thereof;

1.2 the date of entry into force of
this Convention;

1.3 the deposit of any instrument of
denunciation from this Convention,
together with the date on which it was
received and the date on which the
denunciation takes effect; and

1.4  other declarations and
notifications received pursuant to this
Convention; and

.2 as soon as this Convention enters
into force, transmit the text thereof to the
Secretariat of the United Nations, for
registration  and  publication in
accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

ARTICLE 21
Languages

This Convention is established in a
single original in the Arabic, Chinese,
English, French, Russian and Spanish
languages, each text being equally
authentic.

DONE AT HONG KONG, CHINA, this
fifteenth day of May, two thousand and
nine.

IN WITNESS WHEREOF the
undersigned, being duly authorized by



LIITE

ALUSTEN TURVALLISTA JA
YMPARISTON KANNALTA
ASIANMUKAISTA KIERRATYSTA
KOSKEVAT SAANNOT

1 LUKU - YLEISET MAARAYKSET

1 saanto — Midritelmit

Téssd liitteessa:

1 'Pditeviilld henkilolld' tarkoitetaan henkil64,
jolla on asianmukainen péatevyys ja koulutus
sekad riittdvasti tietoa, kokemusta ja taitoa
kyseessi olevan tyon suorittamiseksi. Piteva
henkil6 voi erityisesti olla koulutuksen saanut
tyOntekija tai johtavassa asemassa oleva
tyontekija, joka pystyy tunnistamaan ja
arvioimaan ammatillisia vaaroja tai riskejé seké
tyontekijoiden altistumista mahdollisesti
vaarallisille materiaaleille tai vaarallisille
olosuhteille aluskierrétyslaitoksessa ja joka
pystyy yksiloiméaén tarvittavan suojelun ja
toteutettavat varotoimet kyseisten vaarojen,
riskien tai altistumisten poistamiseksi tai
vahentdmiseksi. Toimivaltainen viranomainen
voi médritelld asianmukaiset perusteet tdllaisten
henkildiden maarittdmiseksi ja vahvistaa heille
annettavat tehtavit.

2 'Tyénantajalla’ tarkoitetaan luonnollista
henkil64 tai oikeushenkildd, joka tyollistdd
yhden tai useamman aluskierrdtykseen
osallistuvan tyontekijén.

3 'Olemassa olevalla aluksella' tarkoitetaan
alusta, joka ei ole uusi alus.

4 'Uudella aluksella’ tarkoitetaan alusta,:

.1 jonka rakentamista koskeva sopimus on
tehty tdméan yleissopimuksen
voimaantulopdivana tai sen jdlkeen; tai

.2 josta rakentamista koskevaa sopimusta ei ole
ja jonka koli on laskettu tai joka on vastaavassa
rakennusvaiheessa  tdmdn  yleissopimuksen
voimaantulopédivdnd tai kuuden kuukauden
kuluessa voimaantulopdivéstd; tai
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their respective Governments for that
purpose, have signed this Convention.

ANNEX

REGULATIONS FOR SAFE AND
ENVIRONMENTALLY SOUND
RECYCLING OF SHIPS

CHAPTER 1 - GENERAL
PROVISIONS

Regulation 1 — Definitions

For the purposes of this Annex:

1 “Competent person” means a person
with suitable qualifications, training, and
sufficient knowledge, experience and
skill, for the performance of the specific
work. Specifically, a Competent person
may be a trained worker or a managerial
employee capable of recognizing and
evaluating occupational hazards, risks,
and employee exposure to potentially
Hazardous Materials or unsafe
conditions in a Ship Recycling Facility,
and who is capable of specifying the
necessary protection and precautions to
be taken to eliminate or reduce those
hazards, risks, or exposures. The
Competent Authority may define
appropriate criteria for the designation
of such persons and may determine the
duties to be assigned to them.

2 “Employer” means a natural or legal
person that employs one or more
workers engaged in Ship Recycling.

3 “Existing ship” means a ship which is
not a new ship.
4 “New ship” means a ship:

.1 for which the building contract is
placed on or after the entry into force of
this Convention; or

.2 in the absence of a building contract,
the keel of which is laid or which is at a
similar stage of construction on or after



.3 joka toimitetaan tdmin yleissopimuksen
voimaantulopdivéni tai 30 kuukauden kuluessa
voimaantulopdivésta.

5 'Uudella asennuksella’ tarkoitetaan
jarjestelmien, laitteistojen, eristyksen tai muun
materiaalin asentamista alukseen tdmén
yleissopimuksen voimaantulopdivén jalkeen.
6 'Turvallisella suljetulla tilalla' tarkoitetaan
tilaa, joka tiyttda seuraavat edellytykset:

.1 ilman happipitoisuus ja helposti syttyvien
hdyryjen pitoisuus ovat turvallisissa rajoissa;

.2 ilmassa olevat myrkylliset materiaalit ovat
sallittujen pitoisuuksien rajoissa; ja

.3 patevin henkilon hyvdksymidn tyon
mahdollisista jadmistd ja materiaaleista ei
aitheudu myrkyllisten materiaalien

hallitsemattomia padstdja tai helposti syttyvien
hoyryjen vaarallisia pitoisuuksia vallitsevissa
ilmaolosuhteissa, kun niité ylldpidetdéin ohjeiden
mukaisesti.

7 '"Tulityéturvallisella tilalla' tarkoitetaan tilaa,
joka tayttda seuraavat edellytykset:

.1 tila on turvallinen, se ei ole rdjahdysherkka
ja se on my0s kaasuista vapaa siten, ettd sielld
voidaan kayttaa valokaari- tai
kaasuhitsauslaitteita, leikkaus- tai polttolaitteita
tai muunlaista avotulta sekd lammitysté, hiontaa
tai toimintoja, joissa syntyy kipindita;

.2 turvallista suljettua tilaa koskevat 1 sddnnon
6 kohdan vaatimukset;

.3 vallitsevat ilmaolosuhteet eivit muutu
tulityon tuloksena; ja

4 kaikki viereiset tilat on puhdistettu, tehty
palamattomiksi tai késitelty riittdvasti, jotta
voidaan estdd tulipalon syttyminen tai
levidminen.

8 'Aluksen omistajalla’ tarkoitetaan aluksen
omistajaksi rekisterdityd henkil6d, henkil6ita tai
yritysté tai, rekisteréinnin puuttuessa, aluksen
omistavaa henkilod, henkilGita tai yritysti tai
mitd tahansa muuta organisaatiota tai henkil6a,
kuten hoitoyhti6té tai ilman miehist6d rahdatun
aluksen rahtaajaa, joka on ottanut vastuun
aluksen toiminnasta aluksen omistajalta. Jos
kyseessd on kuitenkin valtion omistama alus,
jonka toiminnasta vastaava yritys on rekisterdity
kyseisessd valtiossa aluksen
likkenteenharjoittajaksi, 'omistajalla’ tarkoitetaan
téllaista yritystd. Tdma termi kattaa myos ne,
jotka omistavat aluksen rajoitetun ajan ennen
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six months after the entry into force of
this Convention; or

.3 the delivery of which is on or after
30 months after the entry into force of
this Convention.
5 “New installation” means the
installation of systems, equipment,
insulation, or other
material on a ship after the date on
which this Convention enters into force.

6 “Safe-for-entry” means a space that
meets the following criteria:

.1 the oxygen content of the
atmosphere and the concentration of
flammable vapours are within safe limits;

.2 any toxic materials in the atmosphere
are within permissible concentrations;
and

.3 any residues or materials associated
with the work authorized by the
Competent person will not produce
uncontrolled release of toxic materials or
an unsafe concentration of flammable
vapours under existing atmospheric
conditions while maintained as directed.

7 "Safe-for-hot work" means a space that
meets the following criteria:

.1 a safe, non-explosive condition,
including gas-free status, exists for the
use of electric arc or gas welding
equipment, cutting or burning equipment
or other forms of naked flame, as well as
heating, grinding, or spark generating
operations;

.2 Safe-for-entry
regulation 1.6 are met;

.3 existing atmospheric conditions will
not change as a result of the hot work;
and

4 all adjacent spaces have been
cleaned, or inerted, or treated sufficiently
to prevent the start or spread of fire.

requirements  of

8 “Shipowner” means the person or
persons or company registered as the
owner of the ship or, in the absence of



sen myyntié tai luovutusta
aluskierrétyslaitokseen.

9 'Laitoksen tarkastuksella' tarkoitetaan
aluskierrityslaitoksen tarkastusta sen
varmistamiseksi, ettd laitoksen kunto on
todennetuissa asiakirjoissa esitetyn mukainen.
10 'Loppuunsaattamisilmoituksella’ tarkoitetaan
aluskierrétyslaitoksen antamaa vahvistusta siité,
ettd aluskierrétys on saatettu loppuun timén
yleissopimuksen mukaisesti.

11 'Sdiliéaluksella' tarkoitetaan 6ljyséilidalusta
sellaisena kuin se on méiéritelty alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkéisemisestd tehdyn yleissopimuksen
(MARPOL 73/78 -yleissopimuksen) I liitteessé
tai NLS-sdilidalusta sellaisena kuin se on
maédritelty kyseisen yleissopimuksen 11
liitteessa.

12 "Tyéntekijdlld' tarkoitetaan kaikkia
henkil6itd, jotka tydskentelevit sddnnollisesti tai
tilapdisesti tydsuhteessa, mukaan lukien
urakoitsijoiden henkil9sto.

2 saanto — Yleinen sovellettavuus

Jollei nimenomaisesti muuta madrita, alusten
suunnittelu, rakentaminen, katsastus,
todistuskirjojen antaminen, toiminta ja kierrétys
tapahtuvat timén liitteen mairaysten mukaisesti.

3 sdanto — Suhteet muihin standardeihin,
suosituksiin ja ohjeisiin
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registration, the person or persons or
company owning the ship or any other
organization or person such as the
manager, or the bareboat charterer, who
has assumed the responsibility for
operation of the ship from the owner of
the ship. However, in the case of a ship
owned by a State and operated by a
company which in that State is
registered as the ship’s operator,
“owner” shall mean such company. This
term also includes those who have
ownership of the ship for a limited
period pending its sale or handing over
to a Ship Recycling Facility.

9 “Site inspection” means an inspection
of the Ship Recycling Facility
confirming the condition described by
the verified documentation.

10 “Statement of Completion” means a
confirmatory statement issued by the
Ship Recycling Facility that the Ship
Recycling has been completed in
accordance with this Convention.

11 “Tanker” means an oil tanker as
defined in MARPOL Annex I or an NLS
tanker as defined in MARPOL Annex II.

12 “Worker” means any person who
performs work, either regularly or
temporarily, in the context of an
employment relationship including
contractor personnel.

Regulation 2 — General applicability

Unless expressly provided otherwise,
the design, construction, survey,
certification, operation and recycling of
ships shall be conducted in accordance
with the provisions of this Annex.

Regulation 3 — Relationship with
other standards, recommendations
and guidance



Sopimuspuolet ryhtyvét toimiin tdmén liitteen
sddntdjen vaatimusten tdytdntoon panemiseksi
ottaen huomioon Kansainvilisen tydjérjeston
laatimat asiaankuuluvat ja sovellettavat
standardit, suositukset ja ohjeet sekd
asiaankuuluvat ja sovellettavat tekniset
standardit, suositukset ja ohjeet, jotka on laadittu
vaarallisten jatteiden maanrajan ylittdvien
siirtojen ja kisittelyn valvontaa koskevan
Baselin yleissopimuksen nojalla.

2 LUKU - ALUKSIA KOSKEVAT
VAATIMUKSET

A osa — Alusten suunnittelu, rakentaminen,
toiminta ja ylldpito

4 sdianto — Alusten vaarallisten materiaalien
valvonta

Témén yleissopimuksen 1 liitteessa
maédriteltyjen vaatimusten mukaisesti jokainen
sopimuspuoli:

.1 kieltdd 1 liitteessd lueteltujen vaarallisten
materiaalien asentamisen tai kdyton ja/tai
rajoittaa niiden asentamista tai kéyttdd aluksissa,
joilla on oikeus purjehtia sen lipun alla tai jotka
toimivat sen médrdysvallassa; ja

.2 kieltéé téllaisten materiaalien asentamisen tai
kdytdon ja/tai rajoittaa niiden asentamista tai
kayttod aluksissa, kun ne ovat kyseisen

sopimuspuolen satamissa, telakoilla,
laivankorjaustelakoilla tai
avomeriterminaaleissa,

ja ryhtyy tehokkaisiin toimiin sen
varmistamiseksi, ettd téllaiset alukset
noudattavat néitd vaatimuksia.

5 sdianto — Vaarallisten materiaalien luettelo

1 Jokaisella uudella aluksella on oltava
vaarallisten materiaalien luettelo. Hallinto tai
sen valtuuttama henkil6 tai luokituslaitos
vahvistaa luettelon ottaen huomioon jérjeston
laatimat ohjeistukset, mukaan lukien niihin
mahdollisesti sisdltyvét raja-arvot ja
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Parties shall take measures to implement
the requirements of the regulations of
this Annex, taking into account relevant
and applicable standards,
recommendations and guidance
developed by the International Labour
Organization and the relevant and
applicable technical standards,
recommendations and guidance
developed under the Basel Convention
on the Control of Transboundary
Movements of Hazardous Wastes and
their Disposal.

CHAPTER 2 - REQUIREMENTS
FOR SHIPS

Part A — Design, construction,
operation and maintenance of ships

Regulation 4 — Controls of ships’
Hazardous Materials

In accordance with the requirements
specified in Appendix 1 to this
Convention each Party:

.1 shall prohibit and/or restrict the
installation or wuse of Hazardous
Materials listed in Appendix 1 on ships
entitled to fly its flag or operating under
its authority; and

.2 shall prohibit and/or restrict the
installation or use of such materials on
ships, whilst in its ports, shipyards, ship
repair yards, or offshore terminals,

and shall take effective measures to
ensure that such ships comply with those
requirements.

Regulation 5 — Inventory of
Hazardous Materials

1 Each new ship shall have on board an
Inventory of Hazardous Materials. The
Inventory shall be verified either by the
Administration or by any person or



poikkeukset. Vaarallisten materiaalien luettelo
on aluskohtainen, ja siini vahintién:

.1 médritelldan I osassa tdimén yleissopimuksen
1 ja 2 lisdyksissé luetellut ja aluksen rakenteeseen
tai laitteistoon siséltyvit vaaralliset materiaalit,
niiden sijainti ja arvioidut miarét; ja

.2 selvennetdén, ettd alus tiyttdd 4 sdadnnon
vaatimukset.
2 Olemassa olevien alusten on taytettiva 1
kohdan vaatimukset niin pitkélti kuin se on
kéytdnnossd mahdollista viimeistdédn viiden
vuoden kuluttua tdmén yleissopimuksen
voimaantulosta tai ennen alusten kierrdtykseen
menoa, jos timi tapahtuu aikaisemmin, ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeistukset ja
jérjeston katsastusta ja todistuskirjojen antamista
koskeva yhdenmukaistettu jarjestelma.
Vihintddn 1 lisdyksessé luetellut vaaralliset
materiaalit on osoitettava luetteloa laadittaessa.
Olemassa olevien alusten osalta on laadittava
suunnitelma, jossa kuvataan silmdméaérdinen /
ndytteenottoon perustuva tarkastus, jonka
perusteella vaarallisten materiaalien luettelo
laaditaan ottaen huomioon jérjeston laatimat
ohjeistukset.
3 Vaarallisten aineiden luettelon I osaa
ylldpidetdin ja péivitetddn asianmukaisesti
aluksen koko toiminnan ajan siten, ettd otetaan
huomioon 2 lisdyksessi tarkoitettuja vaarallisia
materiaaleja siséltdvit uudet asennukset ja
asiaan liittyvat muutokset aluksen rakenteessa ja
laitteistossa seka jarjeston laatimat ohjeistukset.
4 Sen lisdksi, ettd I osaa ylldpidetdidn ja
pdivitetdén asianmukaisesti, luetteloon on ennen
aluskierrétystd liséttdvé toiminnassa syntyneiti
jatteitd koskeva Il osa ja varastoja koskeva I11
0sa, ja hallinnon tai sen valtuuttaman henkilon
tai luokituslaitoksen on todennettava luettelo
ottaen huomioon jirjeston laatimat ohjeistukset.
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organization authorized by it taking into
account guidelines, including any
threshold values and exemptions
contained in those guidelines, developed
by the Organization. The Inventory of
Hazardous Materials shall be specific to
each ship and shall at least:

.1 identify as Part I, Hazardous
Materials listed in Appendices 1 and 2 to
this Convention and contained in ship’s
structure or equipment, their location and
approximate quantities; and

.2 clarify that the ship complies with
regulation 4.

2 Existing ships shall comply as far as
practicable with paragraph 1 not later
than 5 years after the entry into force of
this Convention, or before going for
recycling if this is earlier, taking into
account the guidelines developed by the
Organization and the Organization’s
Harmonized System of Survey and
Certification. The Hazardous Materials
listed in Appendix 1, at least, shall be
identified when the Inventory is
developed. For existing ships a plan
shall be prepared describing the
visual/sampling check by which the
Inventory of Hazardous Materials is
developed, taking into account the
guidelines developed by the
Organization.

3 Part I of the Inventory of Hazardous
Materials shall be properly maintained
and updated throughout the operational
life of the ship, reflecting new
installations containing Hazardous
Materials listed in Appendix 2 and
relevant changes in ship structure and
equipment, taking into account the
guidelines developed by the
Organization.

4 Prior to recycling the Inventory shall,
in addition to the properly maintained
and updated Part I, incorporate Part II
for operationally generated wastes and
Part 111 for stores, and be verified either
by the Administration or by any person



6 saidnto — Menettely muutosten
ehdottamiseksi 1 ja 2 liitteisiin

1 Sopimuspuoli voi ehdottaa muutosta 1
lisdykseen ja/tai 2 lisdykseen timén sdannon
mukaisesti. Jarjesto kasittelee
muutosehdotuksen 18 artiklan 2 kohdan ja
tdman sddnnon mukaisesti.

2 Kun jérjestd vastaanottaa ehdotuksen, se
ilmoittaa siitd myds Yhdistyneille kansakunnille
ja sen erityisjarjestdille, jarjeston kanssa
sopimuksia tehneille hallitustenvilisille
jérjestdille, ja jarjestossd neuvoa antavassa
asemassa oleville kansalaisjérjestdille, ja saattaa
sen ndiden saataville.

3 Komitea perustaa teknisen ryhmén 7 sddnnon
mukaisesti tarkastelemaan tdmén sdédnnon 1
kohdan mukaisesti toimitettuja ehdotuksia.
4 Tekninen ryhmaé tarkastelee ehdotusta ja
jonkin asianomaisen yhteison mahdollisesti
toimittamia lisétietoja, joita ovat muun muassa
muiden kansainviélisten elinten
materiaaliluetteloistaan tai vaarallisten aineiden
luetteloistaan tekemét paatokset, ja arvioi,
aiheutuuko kyseisesté vaarallisesta materiaalista
tdmain yleissopimuksen mukaisia
todennékoisesti merkittdvid haitallisia
vaikutuksia ihmisten terveydelle tai ympéristolle
siten, ettd 1 tai 2 lisdyksen muuttaminen on
perusteltua, ja raportoi tistd komitealle. Talta
osin:

.1 Teknisen ryhmin tarkastelun on siséllettavé:

1.1 arvio siitd, kuinka todenndksisesti

kyseisestd vaarallisesta materiaalista aiheutuu
ryhmélle toimitettujen tietojen tai muiden
ryhmén tietoon saatettujen oleellisten tietojen
perusteella tdmén yleissopimuksen mukaisia
merkittdvid haitallisia vaikutuksia ihmisten
terveydelle tai ymparistolle;

1.2 arvio siitd, miten  ehdotetut
valvontatoimenpiteet tai teknisen ryhmén
mahdollisesti harkitsemat muut
valvontatoimenpiteet saattavat alentaa riskié;
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or organization authorized by it, taking
into account the guidelines developed by
the Organization.

Regulation 6 — Procedure for
proposing amendments to Appendices
1 and 2

1 Any Party may propose an amendment
to Appendix 1 and/or Appendix 2 in
accordance with this regulation. The
proposed amendment shall be
considered within the Organization
under Article 18 paragraph 2 and this
regulation.
2 When the Organization receives a
proposal, it shall also bring the proposal
to the attention of the United Nations
and its Specialized Agencies,
intergovernmental organizations having
agreements with the Organization and
non-governmental organizations in
consultative status with the Organization
and shall make it available to them.
3 The Committee shall establish a
technical group in accordance with
regulation 7 to review proposals
submitted in accordance with paragraph
1 of this regulation.
4 The technical group shall review the
proposal along with any additional data,
including decisions adopted by other
international bodies regarding their lists
of materials or hazardous substances,
submitted by any interested entity, and
shall evaluate and report to the
Committee whether the Hazardous
Material in question is likely, in the
context of this Convention, to lead to
significant adverse effects on human
health or the environment such that the
amendment of Appendix 1 or Appendix
2 is warranted. In this regard:

.1 The technical group’s review shall
include:

1.1 an evaluation of the association
between the Hazardous Material in
question and the likelihood, in the
context of this Convention, that it will
lead to significant adverse effects on



1.3 valvontatoimenpiteiden  teknisestd
toteutettavuudesta saatavilla olevien tietojen
tarkastelu;

1.4 niiden tietojen tarkastelu, joita on

saatavilla téllaisten valvontatoimenpiteiden
kayttoonotosta aiheutuvista muista
vaikutuksista, jotka liittyvit:

- ympéristoon;

- ihmisten, mukaan lukien
merenkulkijoiden ja tyontekijoiden,
terveyteen ja turvallisuuteen; ja

- kansainviliselle merenkululle ja muille
asiaankuuluville aloille aiheutuviin
kustannuksiin;

1.5 valvonnan kohteena olevalle vaaralliselle
materiaalille saatavilla olevien sopivien
vaihtoehtojen tarkastelu, mukaan Iukien
vaihtoehtojen mahdollisten riskien tarkastelu;

1.6 vaarallisesta materiaalista
kierratysprosessin aikana aiheutuvien riskien
tarkastelu; ja

1.7 soveltuvien raja-arvojen ja mahdollisten
hyodyllisten tai tarpeellisten poikkeuksien
tarkastelu.

.2 Jos tekninen ryhmé toteaa, ettd kyseisestd
vaarallisesta ~ materiaalista  todenndkoisesti
atheutuu tdmén yleissopimuksen mukaisia
merkittdvid haitallisia vaikutuksia ihmisten
terveydelle tai  ympéristolle, tdydellisen
tieteellisen varmuuden puuttumista ei saa kéyttaa
syyni, joka estdd ryhmii jatkamasta ehdotuksen
arviointia.

.3 Teknisen ryhmén raportti on annettava
kirjallisena, ja siind on otettava huomioon kaikki
.1 alakohdassa mainitut arviot ja tarkastelut
lukuun ottamatta sitd, ettd tekninen ryhmé voi
paittdd olla jatkamatta .1 alakohdan 2 ja 7
alakohdissa kuvattuja arvioita ja tarkasteluja, jos
se .1 alakohdan 1 alakohdan mukaisen arvioinnin
jalkeen paattad, ettei ehdotuksen jatkotarkastelu
ole perusteltua.

4 Teknisen ryhmén raportin on siséllettdva
muun muassa suositus siitd, onko tdmén
yleissopimuksen  mukainen  kansainvélinen
valvonta perusteltua kyseisen vaarallisen
materiaalin  osalta, ja suositus kattavassa
ehdotuksessa esitettyjen erityisten
valvontatoimien soveltuvuudesta tai muista
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human health or the environment based
on the submitted data or other relevant
data brought to the attention of the
group;

1.2 an evaluation of the potential risk
reduction attributable to the proposed
control measures and any other control
measures that may be considered by the
technical group;

1.3 consideration of available
information on the technical feasibility
of control measures;

1.4 consideration of available
information on other effects arising
from the introduction of such control
measures relating to:

- the environment;

- human health and safety

including that of seafarers and
workers; and

- the cost to international shipping
and other relevant sectors.

1.5 consideration of the availability
of suitable alternatives to the
Hazardous Material to be controlled,
including a consideration of the
potential risks of alternatives;

1.6 consideration of the risks posed
by the Hazardous Material during the
recycling process; and

1.7  consideration of suitable
threshold values and any useful or
necessary exemptions.

.2 If the technical group finds that the
Hazardous Material in question is likely,
in the context of this Convention, to lead
to significant adverse effects on human
health or the environment, lack of full
scientific certainty shall not be used as a
reason to prevent the group from
proceeding with an evaluation of the
proposal.

.3 The technical group’s report shall be
in writing and shall take into account
each of the evaluations and
considerations referred to in
subparagraph .1, except that the technical



valvontatoimista, uskoo olevan

soveltuvampia.

joiden se

5 Komitea paittda teknisen ryhmén raportin
huomioon ottaen, hyviksyyko se ehdotusta 1 tai
2 lisdyksen muuttamiseksi tai niihin tarvittaessa
tehtyjd muutoksia. Kaikissa muutosehdotuksissa
on médriteltivd muutoksen soveltaminen
aluksiin, joille on annettu todistuskirja timéin
yleissopimuksen mukaisesti ennen muutoksen
voimaantuloa. Jos raportissa todetaan, etti
kyseisestd vaarallisesta materiaalista
todennékdisesti aiheutuu timén yleissopimuksen
mukaisia merkittivid haitallisia vaikutuksia
ithmisten terveydelle tai ymparistolle, tdydellisen
tieteellisen varmuuden puuttumista ei saa
kayttdd syynd, joka estdd tekeméstd paatosta
vaarallisen materiaalin siséllyttdmisesté 1 tai 2
lisdykseen. Pédtos olla hyvéksymatta ehdotusta
ei estd tiettyd vaarallista materiaalia koskevan
uuden ehdotuksen tekemisti, jos esille tulee
uutta tietoa.

7 sdanto — Tekniset ryhmiit

1 Komitea voi tarpeen mukaan perustaa yhden
tai useampia teknisid ryhmid 6 sddnnon
mukaisesti. Tekniseen ryhmaén voi kuulua
sopimuspuolten edustajia, jarjeston jasenia,
Yhdistyneiden kansakuntien ja sen
erityisjarjestdjen edustajia, jarjeston kanssa
sopimuksia tehneiden hallitustenvélisten
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group may decide not to proceed with the
evaluations and considerations described
in subparagraphs .1.2 to .1.7 if it
determines after the evaluation in
subparagraph .1.1 that the proposal does
not warrant further consideration.

4 The technical group’s report shall
include, inter alia, a recommendation on
whether international controls pursuant
to this Convention are warranted on the
Hazardous Material in question, on the
suitability of the specific control
measures suggested in the
comprehensive proposal, or on other
control measures which it believes to be
more suitable.

5 The Committee shall decide whether
to approve any proposal to amend
Appendix 1 or Appendix 2, and any
modifications thereto, if appropriate,
taking into account the technical group’s
report. Any proposed amendment shall
specify the application of the
amendment for ships certified in
accordance with this Convention before
the entry into force of the amendment. If
the report finds that the Hazardous
Material in question is likely, in the
context of this Convention, to lead to
significant adverse effects on human
health or the environment, lack of full
scientific certainty shall not be used as a
reason to prevent a decision from being
taken to list a Hazardous Material in
Appendix 1 or Appendix 2. A decision
not to approve the proposal shall not
preclude future submission of a new
proposal with respect to a particular
Hazardous Material if new information
comes to light.

Regulation 7 — Technical Groups

1 The Committee may establish one or
more technical groups pursuant to
regulation 6 as needed. The technical
group may comprise representatives of
the Parties, Members of the
Organization, the United Nations and its
Specialized Agencies,



jérjestdjen edustajia, ja jarjestossd neuvoa
antavassa asemassa olevien kansalaisjirjestdjen
edustajia, ja ndihin tulisi mielelld4n kuulua
laitosten ja laboratorioiden edustajia, joilla on
asiantuntemusta aineiden
ympéristovaikutuksista, terveydelle vaarallisista
vaikutuksista, meribiologiasta, ihmisten
terveydestd, talouden analysoinnista, riskien
hallinnasta, laivanrakennuksesta,
kansainvilisestd merenkulusta, tyGterveydestd ja
turvallisuudesta ja muilta aloilta, joiden
tuntemusta ehdotuksen teknisten ansioiden
objektiivinen tarkastelu edellyttéa.

2 Komitea pééttaa teknisten ryhmien tehtdvia,
organisaatiota, osallistumista ja toimintaa
koskevista ehdoista. Téllaisten ehtojen on
suojattava mahdollisesti toimitettavia
luottamuksellisia tietoja. Tekniset ryhmaét voivat
kokoontua tarpeen mukaan, mutta ne pyrkivét
tyoskentelemiin kirjallisen tai sdhkdisen
yhteydenpidon tai tarvittaecssa muiden
viestintidvilineiden vélityksella.

3 Ainoastaan sopimuspuolten edustajat voivat
osallistua komitealle 6 sidnnon mukaisesti
mahdollisesti annettavan suosituksen laadintaan.
Tekninen ryhma pyrkii saavuttamaan
yksimielisyyden sopimuspuolten edustajien
vililla. Jos yksimielisyyteen ei ole mahdollista
pééstd, tekninen ryhmaé antaa tiedoksi
vihemmistona olevien edustajien nikemykset.

B osa — Valmistautuminen aluskierritykseen
8 sidanto — Yleiset vaatimukset

Aluksen kierritysti koskevat seuraavat
vaatimukset:

.1 kierrétys tehdién ainoastaan
aluskierrityslaitoksissa:
.1 joille on myonnetty lupa tdmén

yleissopimuksen mukaisesti; ja
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intergovernmental organizations having
agreements with the Organization, and
non-governmental organizations in
consultative status with the
Organization, which should preferably
include representatives of institutions
and laboratories with expertise in
environmental fate and effects of
substances, toxicological effects, marine
biology, human health, economic
analysis, risk management, shipbuilding,
international shipping, occupational
health and safety or other fields of
expertise necessary to objectively
review the technical merits of a
proposal.

2 The Committee shall decide on the
terms of reference, organization,
participation and operation of the
technical groups. Such terms shall
provide for protection of any
confidential information that may be
submitted. Technical groups may hold
such meetings as required, but shall
endeavour to conduct their work through
written or electronic correspondence or
other media as appropriate.

3 Only the representatives of Parties
may participate in formulating any
recommendation to the Committee
pursuant to regulation 6. A technical
group shall endeavour to achieve
unanimity among the representatives of
the Parties. If unanimity is not possible,
the technical group shall communicate
any minority views of such
representatives.

Part B — Preparation for Ship
Recycling

Regulation 8 — General requirements
Ships destined to be recycled shall:

.1 only be recycled at Ship Recycling
Facilities that are:



.2 joille on mydnnetty tiysimédrdinen lupa
suorittaa kaikki aluskierrdtystoiminnot, jotka

aluskierrdtyssuunnitelmassa maaritdin
suoritettaviksi siind madritellyssa
aluskierrityslaitoksessa ~ /  maédritellyissd

aluskierrityslaitoksissa;

.2 ennen aluskierrityslaitokseen saapumista
minimoidaan aluksella olevien lastijddmien,
jéljelld olevan polttodljyn seké alukselle jadavien
jatteiden maar;

.3 sdilidaluksen ollessa kyseessd alus tuodaan
aluskierrétyslaitokseen siten, ettd sen lastitilat ja
pumpputila(t) ovat sellaisessa kunnossa, ettd ne
voidaan todeta turvallisiksi suljetuiksi tiloiksi tai
tulityoturvallisiksi  tai  molemmiksi  sen
sopimuspuolen kansallisten lakien, ma4rdysten ja
toimintatapojen mukaisesti, jonka
lainkdyttovallassa aluskierrityslaitos toimii;

4 aluskierratyslaitokselle toimitetaan kaikki
saatavilla olevat alusta koskevat tiedot 9
sadnnossd edellytetyn aluskierratyssuunnitelman
laatimiseksi;

.5 aluksella on 5 sddnndssé edellytetty luettelo;
ja

.6 alukselle on annettu hallinnolta tai sen
hyvaksymaéltd luokituslaitokselta todistuskirjan
kierratyskelpoisuudesta ennen
aluskierritystoimintojen aloittamista.

9 siantd — Aluskierrityssuunnitelma

Aluskierrityslaitos laatii/Aluskierrétyslaitokset
laativat aluskohtaisen aluskierratyssuunnitelman
ennen aluksen kierrdttamisti ottaen huomioon
jirjeston laatimat ohjeistukset.
Aluskierrdtyssuunnitelman on téytettiva
seuraavat vaatimukset:

.1 sen laadinnassa otetaan huomioon aluksen
omistajan antamat tiedot;

.2 se laaditaan aluskierrétyslaitokselle luvan

myontdneen  sopimuspuolen  hyviaksymalla
kielelld, ja jos kdytetty kieli on jokin muu kuin
englanti, ranska tai espanja,

aluskierrityssuunnitelma on kéannettévé jollekin
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.1 authorized in accordance with this
Convention; and

.2 fully authorized to undertake all
the ship recycling which the Ship
Recycling Plan specifies to be
conducted by the identified Ship
Recycling Facility(ies);

.2 conduct operations in the period prior
to entering the Ship Recycling Facility
in order to minimize the amount of
cargo residues, remaining fuel oil, and
wastes remaining on board;

.3 in the case of a tanker, arrive at the
Ship Recycling Facility with cargo tanks
and pump room(s) in a condition that is
ready for certification as Safe-for-entry,
or Safe- for-hot work, or both, according
to national laws, regulations and policies
of the Party under whose jurisdiction the
Ship Recycling Facility operates;

.4 provide to the Ship Recycling Facility
all available information relating to the
ship for the development of the Ship
Recycling Plan required by regulation 9;
.5 complete the Inventory required by
regulation 5; and

.6 be certified as ready for recycling by
the Administration or organization
recognized by it, prior to any recycling
activity taking place.

Regulation 9 — Ship Recycling Plan

A ship-specific Ship Recycling Plan
shall be developed by the Ship
Recycling Facility(ies) prior to any
recycling of a ship, taking into account
the guidelines developed by the
Organization. The Ship Recycling Plan
shall:

.1 be developed taking into account
information provided by the shipowner;

.2 be developed in the language
accepted by the Party authorizing the
Ship Recycling Facility, and if the
language used is not English, French or
Spanish, the Ship Recycling Plan shall be



ndistd kielistd, paitsi jos hallinto katsoo sen

tarpeettomaksi;

.3 se sisdltdd tiedot muun muassa turvallisten
suljettujen  tilojen  ja tulityGturvallisten
olosuhteiden  luomisesta,  ylldpidosta  ja

seurannasta ja tiedot siitd, miten materiaalien,
mukaan lukien vaarallisten materiaalien
luettelossa mainittujen materiaalien, tyyppid ja
madraa kasitelldan;

4 se on joko hiljaisesti tai nimenomaisesti
aluskierrityslaitokselle ~ luvan  myOntineen
toimivaltaisen viranomaisen hyviaksyma 16
artiklan 6 kohdan mukaan tallennetun
ilmoituksen mukaisesti. Toimivaltainen
viranomainen lahettdé aluskierratyssuunnitelman
vastaanottamisesta  kirjallisen  ilmoituksen
aluskierratyslaitokselle, aluksen omistajalle ja
hallinnolle kolmen (3) tydpdivin kuluessa
ilmoituksen vastaanottamisesta 24 sdannon
mukaisesti. Tdmin jilkeen:

1 jos sopimuspuoli vaatii
aluskierrityssuunnitelman nimenomaista
hyvaksymistd, toimivaltainen viranomainen
lahettdd kirjallisen ilmoituksen paétoksestdan
hyvéksyd tai hyldtd aluskierrdtyssuunnitelma
aluskierrétyslaitokselle, aluksen omistajalle ja
hallinnolle; ja

2 jos sopimuspuoli vaatii
aluskierrityssuunnitelman hiljaista
hyvéksyntis, vastaanottoilmoituksessa
mainitaan 14 pdivan tarkasteluajan

paittymispédivd. Toimivaltainen viranomainen
ilmoittaa aluskierratyssuunnitelmasta
mahdollisesti esitetyista kirjallisista
vastalauseista aluskierrétyslaitokselle, aluksen
omistajalle ja hallinnolle tdméin 14 péivin
tarkasteluajan kuluessa. Jos tdllaista kirjallista

vastalausetta ei ole esitetty,
aluskierrdtyssuunnitelma katsotaan
hyvaksytyksi;

.5 4 alakohdan mukaisesti hyviksytty
suunnitelma  toimitetaan  hallinnon,  sen

nimedmien Kkatsastajien tai sen hyviksymén
luokituslaitoksen saataville tarkastusta varten; ja
.6 useampaa kuin yhtd aluskierrityslaitosta
kaytettdessa mainitaan kaytettavat
aluskierratyslaitokset ja eritelldan kussakin luvan
saaneessa aluskierrétyslaitoksessa tapahtuvat
aluskierritystoiminnot ja niiden jérjestys.
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translated into one of these languages,
except where the Administration is
satisfied that this is not necessary;

.3 include information concerning inter
alia, the establishment, maintenance, and
monitoring of Safe-for-entry and Safe-
for-hot work conditions and how the type
and amount of materials including those
identified in the Inventory of Hazardous
Materials will be managed;

4 in accordance with the declaration
deposited pursuant to Article 16.6, be
either explicitly or tacitly approved by
the Competent Authority authorizing the
Ship Recycling Facility. The Competent
Authority shall send written
acknowledgement of receipt of the Ship
Recycling Plan to the Ship Recycling
Facility, Ship Owner and Administration
within three (3) working days of its
receipt in accordance with regulation 24.
Thereafter:

.1 where a Party requires explicit
approval of the Ship Recycling Plan,
the Competent Authority shall send
written notification of its decision to
approve or deny the Ship Recycling
Plan to the Ship Recycling Facility,
Ship Owner and Administration; and

.2 where a Party requires tacit
approval of the Ship Recycling Plan,
the acknowledgment of receipt shall
specify the end date of a 14-day review
period. The Competent Authority shall
notify any written objection to the Ship
Recycling Plan to the Ship Recycling
Facility, Ship Owner and
Administration within this 14-day
review period. Where no such written
objection has been notified, the Ship
Recycling Plan shall be deemed to be
approved.

.5 once approved in accordance with
paragraph .4, be made available for
inspection by the Administration, or any
nominated surveyors or organization
recognized by it; and



C osa — Katsastukset ja todistuskirjojen
antaminen

10 sadnto — Katsastukset

1 Tdmén yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluville aluksille tehd4én seuraavassa eritellyt
katsastukset:

.1 peruskatsastus ennen aluksen kéyttdonottoa
tai ennen vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevan kansainvilisen todistuskirjan
myOntdmistd.  Téssd  katsastuksessa  on
todennettava, ettd 5 sddnndssd edellytettdvin
luettelon 1 osa vastaa tdmédn yleissopimuksen
vaatimuksia;

.2 madrdaikaiskatsastus hallinnon vahvistamin
véliajoin, jotka eivdt saa ylittdd viittd vuotta.
Tassd katsastuksessa on todennettava, ettd 5
sadnnossi edellytettdvan vaarallisten
materiaalien luettelon I osa vastaa tdmén
yleissopimuksen vaatimuksia;

.3 lisékatsastus, joka olosuhteiden mukaan on
joko yleinen tai osittainen, voidaan suorittaa

aluksen  omistajan  pyynnOstd  rakenteen,
laitteiston, jérjestelmien, asennusten,
jarjestelyjen  ja  materiaalien = muutoksen,

korvauksen tai merkittdvan korjauksen jélkeen.
Katsastuksessa on pystyttdvd varmistamaan, ettd
kaikki tdllaiset muutokset, korvaukset tai
merkittévét korjaukset on tehty niin, ettd alus on
edelleen timén yleissopimuksen vaatimusten
mukainen, ja ettd luettelon I osaa muutetaan
tarpeen mukaan; ja

4 loppukatsastus ennen aluksen poistamista
kéytostd ja ennen kuin aluksen kierrdtys on
alkanut. Téssd katsastuksessa on todennettava,
etta:

.1 5 sdannén 4 kohdassa edellytettava
vaarallisten materiaalien luettelo on tdméin
yleissopimuksen vaatimusten mukainen ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeistukset;

2 9 sdannossa edellytettdvin
aluskierrdtyssuunnitelman tiedot vastaavat
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.6 where more than one Ship Recycling
Facility is wused, identify the Ship
Recycling Facilities to be used and
specify the recycling activities and the
order in which they occur at each
authorized Ship Recycling Facility.

Part C — Surveys and certification
Regulation

10 — Surveys

1 Ships to which this Convention applies
shall be subject to the surveys specified
below:

.1 an initial survey before the ship is put
in service, or before the International
Certificate on Inventory of Hazardous
Materials is issued. This survey shall
verify that Part [ of the Inventory
required by regulation 5 is in accordance
with the requirements of this Convention;

.2 a renewal survey at intervals
specified by the Administration, but not
exceeding five years. This survey shall
verify that Part I of the Inventory of
Hazardous Materials required by
regulation 5 complies with the
requirements of this Convention;

.3 an additional survey, either general
or  partial, according to  the
circumstances, may be made at the
request of the shipowner after a change,
replacement, or significant repair of the
structure, equipment, systems, fittings,
arrangements and material. The survey
shall be such as to ensure that any such
change, replacement, or significant repair
has been made in the way that the ship
continues to comply with the
requirements of this Convention, and that
Part I of the Inventory is amended as
necessary; and

.4 a final survey prior to the ship being
taken out of service and before the
recycling of the ship has started. This
survey shall verify:

.1 that the Inventory of Hazardous

Materials as required by regulation 5.4



asianmukaisesti  vaarallisten = materiaalien
luettelossa esiintyvid tietoja, joita edellytetddn
5 saannon 4 kohdassa, ja sisdltdvit tiedot
turvallisten suljettujen tilojen ja
tulity6turvallisten  olosuhteiden luomisesta,
ylldpidosta ja seurannasta; ja

aluskierratyslaitoksella/aluskierrityslaitoksilla,

jossa/joissa alus kierrdtetddn, on voimassa

oleva lupa tdmén yleissopimuksen mukaisesti.
2 Hallinnon virkamiehet suorittavat timén
yleissopimuksen midrdysten noudattamiseksi
tarvittavat alusten katsastukset ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeistukset. Hallinto voi
kuitenkin siirtdé katsastukset tdhén
tarkoitukseen nimettyjen katsastajien tai sen
hyvéksymien luokituslaitosten tehtévéksi.
3 Hallinnon, joka 2 kohdan mukaisesti nime&é
katsastajat tai hyvéksyy luokituslaitokset
suorittamaan katsastuksia, antaa téllaisille
nimetyille katsastajille tai hyvaksytyille
luokituslaitoksille ainakin seuraavat valtuudet:

.1 wvaltuus vaatia katsastamaansa alusta
noudattamaan tdmén yleissopimuksen
méardyksid; ja

.2 valtuus suorittaa katsastuksia ja tarkastuksia
sopimuspuolena olevan satamavaltion
asianomaisten viranomaisten pyynnosta.

4 Kyseiselld hallinnolla on joka tapauksessa
vastuu varmistaa katsastuksen tiydellisyys ja
tehokkuus, ja se toteuttaa kaikki tarvittavat
jérjestelyt sen varmistamiseksi, etti tima
velvollisuus taytetdan.

5 Peruskatsastukset ja méadraaikaiskatsastukset
tulisi sovittaa yhteen jarjeston muissa
sovellettavissa sdddoksissd vaadittavien
katsastusten kanssa.
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is in accordance with the requirements
of this Convention taking into account
the guidelines developed by the
Organization;

.2 that the Ship Recycling Plan, as
required by regulation 9, properly
reflects the information contained in
the Inventory of Hazardous Materials
as required by regulation 5.4 and
contains information concerning the
establishment, = maintenance and
monitoring of Safe-for-entry and Safe-
for- hot work conditions; and

.3 that the Ship Recycling
Facility(ies) where the ship is to be
recycled holds a valid authorization in
accordance with this Convention.

2 Surveys of ships for the purpose of
enforcement of the provisions of this
Convention shall be carried out by
officers of the Administration, taking
into account the guidelines developed by
the Organization. The Administration
may, however, entrust the surveys either
to surveyors nominated for the purpose
or to organizations recognized by it.

3 An Administration nominating
surveyors or recognizing organizations
to conduct surveys, as described in
paragraph 2 shall, as a minimum,
empower such nominated surveyors or
recognized organizations to:

.1 require a ship that they survey to
comply with the provisions of this
Convention; and

.2 carry out surveys and inspections if
requested by the appropriate authorities
of a port State that is a Party.

4 In every case, the Administration
concerned shall be responsible to ensure
the completeness and efficiency of the
survey and shall undertake to ensure the
necessary arrangements to satisfy this
obligation.

5 The initial and renewal surveys should
be harmonized with the surveys required



11 saéinto — Todistuskirjojen myontiminen ja
vahvistaminen

1 Joko hallinto tai sen valtuuttama henkil6 tai
luokituslaitos antaa vaarallisten materiaalien
luetteloa koskevan kansainvélisen todistuskirjan
10 sddnndn mukaisesti hyvaksytysti loppuun
suoritetun perus- tai madraaikaiskatsastuksen
jélkeen kaikille aluksille, joihin sovelletaan 10
sddntdd lukuun ottamatta olemassa olevia
aluksia, joille suoritetaan seké perus- ettéd
loppukatsastus samanaikaisesti, ottacn
huomioon jérjeston laatimat ohjeistukset.

2 Joko hallinto tai sen valtuuttama henkilo tai
luokituslaitos aluksen omistajan pyynndsté
vahvistaa 1 kohdan mukaisesti annetun
vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan
kansainvélisen todistuskirjan sen jélkeen, kun
lisékatsastus on suoritettu hyvaksytysti loppuun
10 sddnnon mukaisesti.

3 Sen estdmattd mitd 14 sddnnon 2 kohdassa ja
10 sdénnon 1 kohdan 2 alakohdan vaatimuksista
madritidn, jos médrdaikaiskatsastus suoritetaan
loppuun olemassa olevan todistuskirjan
voimassaolon pééttymista edeltdvin kolmen
kuukauden aikana, uusi todistuskirja on
voimassa mééraaikaiskatsastuksen loppuun
suorittamisen pdiviastd alkaen pdivién, joka on
enintéén viisi vuotta olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon padttymispaivasta.
4 Jos méidraaikaiskatsastus suoritetaan loppuun
olemassa olevan todistuskirjan voimassaolon
padttymispéivan jilkeen, uusi todistuskirja on
voimassa médrdaikaiskatsastuksen loppuun
suorittamisen pdivastd alkaen paivién, joka on
enintéén viisi vuotta olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon paéttymispaivasta.
5 Jos médrdaikaiskatsastus suoritetaan loppuun
yli kolme kuukautta ennen olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon péaattymispdivaa,
uusi todistuskirja on voimassa
méédrdaikaiskatsastuksen loppuun suorittamisen
pdivastd alkaen péivién, joka on enintéédn viisi
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by other applicable statutory instruments
of the Organization.

Regulation 11 — Issuance and
endorsement of certificates

1 An International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials shall
be issued either by the Administration or
by any person or organization
authorized by it after successful
completion of an initial or renewal
survey conducted in accordance with
regulation 10, to any ships to which
regulation 10 applies, except for existing
ships for which both an initial survey
and a final survey are conducted at the
same time, taking into account the
guidelines developed by the
Organization.

2 The International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials issued
under paragraph 1, at the request of the
shipowner, shall be endorsed either by
the Administration or by any person or
organization authorized by it after
successful completion of an additional
survey conducted in accordance with
regulation 10.

3 Notwithstanding regulation 14.2 and
the requirements of regulation 10.1.2,
when the renewal survey is completed
within three months before the expiry
date of the existing certificate, the new
certificate shall be valid from the date of
completion of the renewal survey to a
date not exceeding five years from the
date of expiry of the existing certificate.

4 When the renewal survey is completed
after the expiry date of the existing
certificate, the new certificate shall be
valid from the date of completion of the
renewal survey to a date not exceeding
five years from the date of expiry of the
existing certificate.



vuotta madriaikaiskatsastuksen loppuun
suorittamisen péivasta.

6 Jos todistuskirja annetaan alle viiden vuoden
jaksoksi, hallinto voi jatkaa sen voimassaoloa
sen paittymispaivan jalkeen 10 sdédnnon 1
kohdan 2 alakohdassa mainitun enimmaéisajan
verran.

7 Jos maéraaikaiskatsastus on suoritettu loppuun
ja uutta todistuskirjaa ei voida myontia tai antaa
aluksella sdilytettavéksi ennen olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon péaattymispdivaa,
hallinnon valtuuttama henkil6 tai luokituslaitos
voi vahvistaa olemassa olevan todistuskirjan, ja
téllaisen todistuskirjan katsotaan olevan
voimassa enintddn viiden kuukauden lisdajan
voimassaolon paattymispaivasta.

8 Jos alus ei todistuskirjan voimassaoloajan
pééttyessd ole siind satamassa, jossa se on maara
katsastaa, hallinto voi jatkaa todistuskirjan
voimassaoloaikaa, mutta tima jatkoaika
mydnnetidn ainoastaan siti varten, ettd alus voi
paittdd matkansa siihen satamaan, jossa se on
maara katsastaa, ja tialloinkin ainoastaan
tapauksissa, joissa jatkoajan myontdminen
vaikuttaa oikeutetulta ja kohtuulliselta.
Todistuskirjan voimassaoloaikaa ei saa jatkaa
yli kolmella kuukaudella, eiké alus, jolle
tallainen jatkoaika on mydnnetty, saa
katsastussatamaan saapumisen jilkeen ldhted
kyseisestd satamasta tédllaisen jatkoajan
perusteella ilman uutta todistuskirjaa. Kun
midrdaikaiskatsastus on suoritettu loppuun, uusi
todistuskirja on voimassa enintidén viiden
vuoden ajan ennen jatkoajan myontdmista
olemassa olevan todistuskirjan voimassaolon
paéttymispéivasta.

9 Jos lyhyilla matkoilla liikkennoivélle alukselle
myonnetyn todistuskirjan voimassaoloaikaa ei
ole jatkettu tdmin sdédnndn edelld olevien
médrdysten mukaisesti, hallinto voi jatkaa sitd
vield enintdédn yhdelld kuukaudella
todistuskirjaan merkitystd voimassaolon
paéttymispaivistd. Kun méariaikaiskatsastus on
suoritettu loppuun, uusi todistuskirja on
voimassa enintddn viiden vuoden ajan ennen
jatkoajan myontamistd olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon péaéttymispaivasta.
10 Hallinnon méérittelemissa erityistilanteissa
uutta todistuskirjaa ei tarvitse péaivétd olemassa
olevan todistuskirjan voimassaolon
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5 When the renewal survey is completed
more than three months before the
expiry date of the existing certificate,
the new certificate shall be valid from
the date of completion of the renewal
survey to a date not exceeding five years
from the date of completion of the
renewal survey.

6 If a certificate is issued for a period of
less than five years, the Administration
may extend the validity of the certificate
beyond the expiry date to the maximum
period specified in regulation 10.1.2.

7 If a renewal survey has been
completed and a new certificate cannot
be issued or placed on board the ship
before the expiry date of the existing
certificate, the person or organization
authorized by the Administration may
endorse the existing certificate and such
a certificate shall be accepted as valid
for a further period which shall not
exceed five months from the expiry
date.

8 If a ship at the time when a certificate
expires is not in a port in which it is to
be surveyed, the Administration may
extend the period of validity of the
certificate but this extension shall be
granted only for the purpose of allowing
the ship to complete its voyage to the
port in which it is to be surveyed and
then only in cases where it appears
proper and reasonable to do so. No
certificate shall be extended for a period
longer than three months, and a ship to
which an extension is granted shall not,
on its arrival in the port in which it is to
be surveyed, be entitled by virtue of
such extension to leave that port without
having a new certificate. When the
renewal survey is completed, the new
certificate shall be valid to a date not
exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate before
the extension was granted.

9 A certificate issued to a ship engaged
on short voyages which has not been



paéttymispéivastd alkaen, kuten edellytetédn
tdman sdannon 4, 8 tai 9 kohdissa. Naissd
erityisolosuhteissa uusi todistuskirja on
voimassa enintdin viiden vuoden ajan
maardaikaiskatsastuksen loppuun suorittamisen
paivasta.

11 Joko hallinto tai sen valtuuttama henkild tai
luokituslaitos antaa kierrédtyskelpoisuuden
osoittavan kansainvilisen todistuskirjan 10
sadnnon madrdysten mukaisesti hyviksytysti
loppuun suoritetun loppukatsastuksen jalkeen
kaikille aluksille, joihin 10 sddntda sovelletaan,
ottaen huomioon aluskierrétyslaitokselle
annetun luvan ja jérjeston laatimat ohjeistukset.

12 Muiden sopimuspuolten on hyvéksyttava
sopimuspuolen maérdysvallassa myonnetty
todistuskirja ja pidettdvé sitd kaikkiin timén
yleissopimuksen kattamiin tarkoituksiin yhta
patevéna kuin niiden itsensd myontdmai
todistuskirjaa. Joko hallinto tai sen
asianmukaisesti valtuuttama henkil6 tai
luokituslaitos myontda todistuskirjoja tai
vahvistaa ne. Hallinnolla on joka tapauksessa
tdysi vastuu todistuskirjasta.

12 saiéinto — Toisen sopimuspuolen myontiméi
tai vahvistama todistuskirja

1 Toinen sopimuspuoli voi hallinnon pyynndsti
teettdd aluksen katsastuksen, ja jos se toteaa, etti
tdmén yleissopimuksen madrdyksid on
noudatettu, myontéd todistuskirjan tai valtuuttaa
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extended under the foregoing provisions
of this regulation may be extended by
the Administration for a period of grace
of up to one month from the date of
expiry stated on it. When the renewal
survey is completed, the new certificate
shall be valid to a date not exceeding
five years from the date of expiry of the
existing certificate before the extension
was granted.

10 In special circumstances, as
determined by the Administration, a new
certificate need not be dated from the
date of expiry of the existing certificate
as required by paragraph 4, 8 or 9 of this
regulation. In these special
circumstances, the new certificate shall
be valid to a date not exceeding five
years from the date of completion of the
renewal survey.

11 An International Ready for Recycling
Certificate shall be issued either by the
Administration or by any person or
organization authorized by it, after
successful completion of a final survey
in accordance with the provisions of
regulation 10, to any ships to which
regulation 10 applies, taking into
account the authorization of the Ship
Recycling Facility and the guidelines
developed by the Organization.

12 A certificate issued under the
authority of a Party shall be accepted by
the other Parties and regarded for all
purposes covered by this Convention as
having the same validity as a certificate
issued by them. Certificates shall be
issued or endorsed either by the
Administration or by any person or
organization duly authorized by it. In
every case, the Administration assumes
full responsibility for the certificate.
Regulation 12 — Issuance or
endorsement of a certificate by
another Party

1 At the request of the Administration,
another Party may cause a ship to be
surveyed and, if satisfied that the



sen myoOntdmisen alukselle seké tarvittaessa
vahvistaa kyseisen todistuskirjan tai valtuuttaa
sen vahvistamisen alukselle timaén liitteen
mukaisesti.

2 Todistuskirjan ja katsastusraportin kopiot
toimitetaan mahdollisimman pian pyynnon
esittineelle hallinnolle.

3 Néin myonnetyssi todistuskirjassa on
maininta siitd, ettd se on myonnetty hallinnon
pyynndsti, ja silld on sama todistusvoima kuin
hallinnon myontdmalla todistuskirjalla ja se on
tunnustettava samalla tavalla.

4 Todistuskirjaa ei myonnetd alukselle, jolla on
oikeus purjehtia sellaisen valtion lipun alla, joka
el ole sopimuspuoli.

13 saiinto — Todistuskirjojen muoto

Todistuskirjat laaditaan ne myonténeen
sopimuspuolen virallisella kielelld 3 ja 4
lisdyksissd esitetyssd muodossa. Jos kaytetty
kieli on jokin muu kuin englanti, ranska tai
espanja, tekstissd on oltava kéannos jollekin
néisté kielistd. Hallinto voi kuitenkin myontda
vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan
kansainvélisen todistuskirjan ainoastaan sen
myontineen sopimuspuolen virallisella kielelld
aluksille, jotka eivit liikkennoi tdméan
yleissopimuksen muiden sopimuspuolten
laink&yttovallassa oleviin satamiin tai
avomeriterminaaleihin, ja kierrdtyskelpoisuuden
osoittavan kansainvilisen todistuskirjan
ainoastaan sen mydnténeen sopimuspuolen
virallisella kielelld aluksille, jotka kierrédtetdén
todistuskirjan myontédneen sopimuspuolen
laink&yttovallassa olevissa
aluskierrétyslaitoksissa.

14 saiinto — Todistuskirjojen voimassaoloaika

1 Edelld olevan 11 tai 12 sddnndn mukaisesti
myoOnnetty vaarallisten materiaalien luetteloa
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provisions of this Convention are
complied with, shall issue or authorize
the issuance of a certificate to the ship,
and where appropriate, endorse or
authorize the endorsement of that
certificate on the ship, in accordance
with this Annex.

2 A copy of the certificate and a copy of
the survey report shall be transmitted as
soon as possible to the requesting
Administration.

3 A certificate so issued shall contain a
statement to the effect that it has been
issued at the request of the
Administration and it shall have the
same force and receive the same
recognition as a certificate issued by the
Administration.

4 No certificate shall be issued to a ship
entitled to fly the flag of a State which is
not a Party.

Regulation 13 — Form of the
certificates

The certificates shall be drawn up in an
official language of the issuing Party, in
the form set forth in Appendices 3 and
4. If the language used is not English,
French or Spanish, the text shall include
a translation into one of these languages.
The Administration may, however, issue
the International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials drawn
up only in an official language of the
issuing Party to ships not engaged in
voyages to ports or offshore terminals
under the jurisdiction of other Parties to
this Convention and the International
Ready for Recycling Certificate drawn
up only in an official language of the
issuing Party to ships recycled in Ship
Recycling Facilities under the
jurisdiction of the issuing Party.

Regulation 14 — Duration and validity
of the certificates

1 An International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials issued



koskeva kansainvélinen todistuskirja lakkaa
olemasta voimassa seuraavissa tapauksissa:

.1 jos aluksen kunto ei merkittdviltd osiltaan
vastaa todistuskirjan tietoja, esimerkiksi silloin,
kun vaarallisten materiaalien luettelon I osaa ei
ole jarjeston laatimien ohjeistusten mukaisesti
yllépidetty ja péivitetty asianmukaisesti niin, ettd
se vastaa aluksen rakenteessa ja laitteistossa
tapahtuneita muutoksia;

.2 kun alus siirretdén jonkin muun valtion lipun
alle. Uusi todistuskirja myOnnetddn vain, jos
uuden todistuskirjan myontavéd sopimuspuoli on
tidysin vakuuttunut siitd, ettd alus noudattaa 10
sddnndn vaatimuksia. Jos siirto toteutetaan
sopimuspuolten vililld ja uutta todistuskirjaa
pyydetdan kolmen kuukauden kuluessa siirron
toteuttamisesta, sopimuspuoli, jonka lipun alla
alus oli aikaisemmin oikeutettu purjehtimaan,

toimittaa hallinnolle mahdollisimman pian
kopiot aluksella ennen siirtoa  olleista
todistuskirjoista sekd asiaankuuluvista

katsastusraporteista, jos téllaisia on olemassa.

.3 jos méadrdaikaiskatsastusta ei ole suoritettu
10 sdénnoén 1 kohdassa ja 11 sddnndssé
maédritellyin véliajoin; tai

.4 jos todistuskirjaa ei ole hyvéksytty 11 tai 12
sddnnon mukaisesti.

2 Vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva
kansainvélinen todistuskirja myonnetdan
hallinnon maaradmaksi ajaksi, joka ei saa ylittdd
viittd vuotta.

3 Kierrdtyskelpoisuuden osoittava
kansainvélinen todistuskirja myonnetdin
hallinnon maardamaksi ajaksi, joka ei saa ylittda
kolmea kuukautta.

4 Kierratyskelpoisuuden osoittava
kansainvélinen todistuskirja, joka on myonnetty
11 tai 12 sdannon mukaisesti, lakkaa olemasta
voimassa, jos aluksen kunto ei merkittévilta
osiltaan vastaa todistuskirjassa esitettyja tietoja.
5 Hallinto tai sen valtuuttama henkild tai
luokituslaitos voi jatkaa kierrdtyskelpoisuuden
osoittavan kansainvilisen todistuskirjan
voimassaoloaikaa yhta yksittdista tietystd
paikasta aluskierratyslaitokseen padttyvaa
matkaa varten.

236

under regulation 11 or 12 shall cease to
be valid in any of the following cases:

.1 if the condition of the ship does not
correspond  substantially with the
particulars of the certificate, including
where Part I of the Inventory of
Hazardous Materials is not properly
maintained and wupdated, reflecting
changes in ship structure and equipment,
in accordance with the guidelines
developed by the Organization;

.2 upon transfer of the ship to the flag
of another State. A new certificate shall
only be issued when the Party issuing the
new certificate is fully satisfied that the
ship is in compliance with the
requirements of regulation 10. In the case
of a transfer between Parties, if requested
within three months after the transfer has
taken place, the Party whose flag the ship
was formerly entitled to fly shall, as soon
as  possible, transmit to  the
Administration copies of the certificates
carried by the ship before the transfer
and, if available, copies of the relevant
survey reports;

3 if the renewal survey is not
completed within the periods specified
under regulations 10.1 and 11; or

4 if the certificate is not endorsed in
accordance with regulation 11 or 12.

2 An International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials shall
be issued for a period specified by the
Administration, which shall not exceed
five years.

3 An International Ready for Recycling
Certificate shall be issued for a period
specified by the Administration that
shall not exceed three months.

4 An International Ready for Recycling
Certificate issued under regulation 11 or
12 shall cease to be valid if the condition
of the ship does not correspond
substantially with the particulars of the
certificate.

5 The International Ready for Recycling
Certificate may be extended by the



LUKU 3 - ALUSKIERRATYSLAITOKSIA
KOSKEVAT VAATIMUKSET

15 saiinto — Aluskierrityslaitosten valvonta

1 Jokainen sopimuspuoli laatii tarvittavat lait,
méérdykset ja standardit sen varmistamiseksi,
ettd aluskierrityslaitokset on suunniteltu ja
rakennettu ja ettd niitd kéytetdén turvallisella ja
ympaériston kannalta asianmukaisella tavalla
taman yleissopimuksen sddntdjen mukaisesti.

2 Jokainen sopimuspuoli perustaa asianmukaiset
menettelyt luvan myontdmiseksi
aluskierratyslaitoksille sen varmistamiseksi, etti
aluskierrétyslaitokset tdyttavit timén
yleissopimuksen vaatimukset.

3 Jokainen sopimuspuoli perustaa menettelyt
sen varmistamiseksi, ettd aluskierrityslaitokset
noudattavat timén luvun vaatimuksia, joihin
kuuluu tarkastusta, seurantaa ja tdytdntdonpanoa
koskevien mairdysten laadinta ja tehokas
toteuttaminen, mukaan lukien péasy- ja
ndytteenottovaltuudet. Menettelyvoi sisaltda
auditoinnin, jonka suorittaa toimivaltainen
viranomainen / suorittavat toimivaltaiset
viranomaiset tai sopimuspuolen hyvéksyma
luokituslaitos ottaen huomioon jirjeston laatimat
ohjeistukset. Ndiden auditointien tulokset tulisi
antaa jarjestolle tiedoksi.

4 Jokainen sopimuspuoli nimeéd yhden tai
useamman toimivaltaisen viranomaisen ja yhden
yhteyspisteen, jota jarjestd, timén
yleissopimuksen sopimuspuolet ja muut
asianosaiset tahot kayttavit asioissa, jotka
koskevat kyseisen sopimuspuolen
lainkéyttdvallassa toimivia
aluskierrétyslaitoksia.

16 saiinto — Luvan myontiminen
aluskierrityslaitoksille

1 Sopimuspuoli my0Ont&a jarjeston laatimat
ohjeistukset huomioon ottaen luvan
aluskierrityslaitoksille, jotka kierréttavét timéan
yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia
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Administration or by any person or
organization authorized by it for a single
point to point voyage to the Ship
Recycling Facility.

CHAPTER 3 - REQUIREMENTS
FOR SHIP RECYCLING
FACILITIES

Regulation 15 — Controls on Ship
Recycling Facilities

1 Each Party shall establish legislation,
regulations, and standards that are
necessary to ensure that Ship Recycling
Facilities are designed, constructed, and
operated in a safe and environmentally
sound manner in accordance with the
regulations of this Convention.

2 Each Party shall establish a
mechanism for authorizing Ship
Recycling Facilities with appropriate
conditions to ensure that such Ship
Recycling Facilities meet the
requirements of this Convention.

3 Each Party shall establish a
mechanism for ensuring that Ship
Recycling Facilities comply with the
requirements of this chapter including
the establishment and effective use of
inspection, monitoring and enforcement
provisions, including powers of entry
and sampling. Such a mechanism may
include an audit scheme to be carried
out by the Competent Authority(ies) or
an organization recognized by the Party,
taking into account guidelines developed
by the Organization, and the results of
these audits should be communicated to
the Organization.

4 Each Party shall designate one or more
Competent Authorities and the single
contact point to be used by the
Organization, Parties to this Convention
and other interested entities, for matters
related to Ship Recycling Facilities
operating within the jurisdiction of that
Party.



aluksia tai aluksia, joita kohdellaan vastaavasti 3
artiklan 4 kohdan nojalla.

2 Luvan my0Onti4 toimivaltainen viranomainen /
myoOntivit toimivaltaiset viranomaiset, ja tdhin
on siséllyttdva tdssd yleissopimuksessa
edellytetty asiakirjojen vahvistaminen ja
laitoksen tarkastus. Toimivaltainen
viranomainen voi / toimivaltaiset viranomaiset
voivat kuitenkin antaa luvan myontdmisen
aluskierrityslaitoksille sen/niiden hyvéksymien
tahojen vastuulle.

3 Sopimuspuoli ilmoittaa jérjestolle erityisista
siirrettyd toimivaltaa koskevista
velvollisuuksista ja ehdoista, joita se on
asettanut hyvéksytyille tahoille, jotta jarjesto voi
antaa ndma tiedoksi sopimuspuolille.
Toimivaltaisella viranomaisella / toimivaltaisilla
viranomaisilla silyy joka tapauksessa tiysi
vastuu myonnetysté luvasta.

4 Lupa laaditaan 5 lisdyksessé esitetyn mallin
mukaisesti. Jos kdytetty kieli on jokin muu kuin
englanti, ranska tai espanja, tekstissd on oltava
kéannos jollekin néistd kielista.

5 Lupa on voimassa sopimuspuolen
maédrittelemén ajan, kuitenkin enintéén viisi
vuotta. Sopimuspuoli méérittelee ehdot luvan
myo&ntamiselle, peruuttamiselle,
keskeyttimiselle, muuttamiselle ja uusimiselle
sekd antaa ndmé ehdot tiedoksi
aluskierrétyslaitoksille. Jos aluskierrityslaitos
kieltdytyy toimivaltaisen viranomaisen /
toimivaltaisten viranomaisten tai sen/ndiden
puolesta toimivan hyviksytyn tahon
suorittamasta tarkastuksesta, lupa keskeytetdan
tai peruutetaan.

6 Jos vaaratilanteet tai aluskierrétyslaitoksessa
toteutetut toimet johtavat siihen, ettd luvan
myontdmisen edellytykset eivit enédé tiyty,
aluskierratyslaitoksen on ilmoitettava tasti
toimivaltaiselle viranomaiselle / toimivaltaisille
viranomaisille. Toimivaltainen viranomainen
voi / toimivaltaiset viranomaiset voivat télloin
padttaa keskeyttéd tai peruuttaa luvan tai
edellyttdd aluskierrityslaitokselta korjaavia
toimia.
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Regulation 16 — Authorization of Ship
Recycling Facilities

1 Ship Recycling Facilities which
recycle ships to which this Convention
applies, or ships treated similarly
pursuant to Article 3.4, shall be
authorized by a Party taking into
account the guidelines developed by the
Organization.

2 The authorization shall be carried out
by the Competent Authority(ies) and
shall include verification of
documentation required by this
Convention and a site inspection. The
Competent Authority(ies) may however
entrust the authorization of Ship
Recycling Facilities to organizations
recognized by it.

3 The Party shall notify the Organization
of the specific responsibilities and
conditions of the authority delegated to
the recognized organizations, for
circulation to Parties. In every case, the
Competent Authority(ies) retains full
responsibility for the authorization
issued.

4 The authorization shall be drawn up in
the form set forth in Appendix 5. If the
language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a
translation into one of these languages.

5 The authorization shall be valid for a
period specified by the Party but not
exceeding five years. The Party shall
identify the terms for which the
authorization will be issued, withdrawn,
suspended, amended and renewed, and
communicate these terms to the Ship
Recycling Facilities. If a Ship Recycling
Facility refuses inspection by the
Competent Authority(ies) or the
recognized organization operating on
its/their behalf, the authorization shall be
suspended or withdrawn.

6 If incidents or actions taken at the Ship
Recycling Facility have the effect that



17 saanto — Yleiset vaatimukset

1 Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myoOntinyt luvan, perustavat jérjeston laatimat
ohjeistukset huomioon ottaen
hallintajarjestelmét, menettelyt ja menetelmat,
joista ei aiheudu terveysriskejd kyseessa oleville
tyontekijoille tai aluskierrdtyslaitoksen
laheisyydessé asuvalle véestolle ja jotka
ehkiisevit, vihentdvit, minimoivat ja, niin
pitkalti kuin k@ytdnndssd mahdollista, poistavat
ympdéristolle haitallisia vaikutuksia, joita
aluskierrdtyksestd aiheutuu.
2 Tamién yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluvien alusten tai 3 artiklan 4 kohdan nojalla
vastaavasti kohdeltavien alusten osalta
aluskierrétyslaitokset, joille sopimuspuoli on
myontanyt luvan:

.1 hyvéksyvit ainoastaan aluksia, jotka:

.Inoudattavat tita yleissopimusta; tai
2 thyttdvdt  tdmdn  yleissopimuksen

vaatimukset;

.2 hyviksyvit ainoastaan aluksia, joita niilld on
lupa kierréttia; ja

.3 pitavit lupa-asiakirjat saatavilla, jos niitd
pyytaa sellaisen aluksen omistaja, joka harkitsee
aluksen kierréttdmista kyseisessé
aluskierrityslaitoksessa.

18 saiinto — Aluskierrityslaitoksen
suunnitelma

Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myoOntényt luvan, laativat aluskierrétyslaitoksen
suunnitelman. Aluskierritysyrityksen johtokunta
tai asiaankuuluva hallintoelin hyviksyy
suunnitelman, jonka on siséllettava:

.1 toimintaperiaatteet, joilla varmistetaan
tyontekijoiden turvallisuus ja ihmisten terveyden
ja ympdriston suojelu, mukaan lukien sellaisten
tavoitteiden  asettaminen, joilla  voidaan
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the conditions for the authorization are
no longer fulfilled, the Ship Recycling
Facility shall inform the Competent
Authority(ies). The Competent
Authority(ies) may accordingly decide
to suspend or withdraw the
authorization, or require corrective
actions by the Ship Recycling Facility.

Regulation 17 — General requirements

1 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall establish management
systems, procedures and techniques
which do not pose health risks to the
workers concerned or to the population
in the vicinity of the Ship Recycling
Facility and which will prevent, reduce,
minimize and to the extent practicable
eliminate adverse effects on the
environment caused by Ship Recycling,
taking into account guidelines developed
by the Organization.

2 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall, for ships to which this
Convention applies, or ships treated
similarly pursuant to Article 3.4:

.1 only accept ships that:
.1 comply with this Convention; or
.2 meet the requirements of this
Convention;
.2 only accept ships which they are
authorized to recycle; and
.3 have the documentation of its
authorization  available if  such
documentation is requested by a
shipowner that is considering recycling a
ship at that Ship Recycling Facility.

Regulation 18 — Ship Recycling
Facility Plan

Ship Recycling Facilities authorized by
a Party shall prepare a Ship Recycling
Facility Plan. The Plan shall be adopted
by the board or the appropriate
governing body of the Recycling
Company, and shall include:



minimoida ja poistaa, niin pitkdlti kuin
kaytannossd mahdollista, ihmisten terveydelle ja
ympdéristdlle  haitallisia  vaikutuksia, joita
aluskierrdtyksestd aiheutuu;

2 jérjestelmd, jolla varmistetaan tdmén
yleissopimuksen vaatimusten tdytdntddnpano,
aluskierrétysyrityksen toimintaperiaatteisiin
siséltyvien tavoitteiden saavuttaminen ja
aluskierratystoiminnassa sovellettavien
menettelyjen ja standardien jatkuva
parantaminen;

3 aluskierritystoimintaa
tyOnantajien ja tyontekijoiden
vastuiden méadrittely;

4 ohjelma, jolla tarjotaan tydntekijoille
asianmukaista tietoa ja koulutusta
aluskierrityslaitoksen turvallista ja ympériston
kannalta asianmukaista toimintaa varten;

5 hétitilannevalmiutta ~ ja  toimintaa
hatétilanteissa koskeva suunnitelma;

.6 jirjestelmad, jolla seurataan aluskierrdtyksen
toteuttamista;

.7 kirjaamisjarjestelma, josta ilmenee, kuinka
aluskierrétystd toteutetaan;

.8 jérjestelmd sellaisten pidéstdjen, vuotojen,
vaaratilanteiden ja onnettomuuksien
raportoimiseksi, jotka aiheuttavat tai voivat
aiheuttaa haittaa tyontekijoiden turvallisuudelle,
ihmisten terveydelle ja ympéristolle; ja

9 jérjestelma ammattitaudeista,
onnettomuuksista, loukkaantumisista ja muista
tyontekijoiden turvallisuudelle ja ihmisten
terveydelle haitallisista vaikutuksista raportointia
varten,
ottaen huomioon jirjeston laatimat ohjeistukset.

suorittavien
tehtédvien ja

19 saiinto — Thmisten terveydelle ja
ympiristolle haitallisten vaikutusten
ehkiiseminen
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.1 a policy ensuring workers’ safety
and the protection of human health and
the  environment, including the
establishment of objectives that lead to
the minimization and elimination to the
extent practicable of the adverse effects
on human health and the environment
caused by Ship Recycling;

2 a system for  ensuring
implementation of the requirements set
out in this Convention, the achievement
of the goals set out in the policy of the
Recycling Company, and the continuous
improvement of the procedures and
standards used in the Ship Recycling

operations;

.3 identification of roles and
responsibilities for employers and
workers  when  conducting  Ship
Recycling operations;

4 a programme for providing

appropriate information and training of
workers for the safe and environmentally
sound operation of the Ship Recycling
Facility;

.5 an emergency preparedness and
response plan;

.6 a system for monitoring the
performance of Ship Recycling;

.7 a record-keeping system showing
how Ship Recycling is carried out;

.8 a system for reporting discharges,
emissions, incidents and accidents
causing damage, or with the potential of
causing damage, to workers’ safety,
human health and the environment; and

.9 a system for reporting occupational
diseases, accidents, injuries and other
adverse effects on workers’ safety and
human health,

taking into account guidelines developed
by the Organization.

Regulation 19 — Prevention of adverse
effects to human health and the
environment



Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myontényt luvan, laativat ja soveltavat
menettelyjd, joiden tarkoituksena on:

.1 ehkiistd rdjahdyksid, tulipaloja ja muita
vaarallisia olosuhteita varmistamalla
tulity6turvallisten olosuhteiden ja menettelyjen
luominen,  ylldpito ja  seuranta  koko
aluskierrédtyksen ajan;

.2 estdd ilmassa esiintyvien vaarallisten
aineiden aiheuttama tai muista vaarallisista
olosuhteista aiheutuva haitta varmistamalla
turvallisten suljettujen tilojen ja niihin liittyvien
menettelyjen luominen, ylldpito ja seuranta koko
aluskierrdtyksen ajan, mukaan lukien rajatut ja
eristetyt tilat;

.3 estdd muita onnettomuuksia, ammattitauteja
ja loukkaantumisia tai muita ihmisten terveydelle
ja ympdristolle haitallisia vaikutuksia; ja

4 estéd koko aluskierrdtyksen ajan valumat tai
vuodot, jotka voivat aiheuttaa haittaa ihmisten
terveydelle ja/tai ympdéristolle,
ottaen huomioon jirjeston laatimat ohjeistukset.

20 saéint6 — Turvallinen ja ympériston
kannalta asianmukainen vaarallisten
materiaalien Kisittely

1 Aluskierratyslaitokset, joille sopimuspuoli on
myoOntinyt luvan, varmistavat sellaiseen
alukseen siséltyvien kaikkien vaarallisten
materiaalien turvallisen ja ympériston kannalta
asianmukaisen poistamisen, jolle on annettu
todistuskirja 11 tai 12 sddnnon mukaisesti.
Kierrdtystoiminnasta vastuussa olevan henkilon
/ olevien henkildiden ja tyontekijéiden on
tunnettava timén yleissopimuksen vaatimukset,
jotka liittyvét heidén tehtédviinsé, ja erityisesti
aktiivisesti hyodynnettdva vaarallisten
materiaalien luetteloa ja
aluskierrdtyssuunnitelmaa ennen vaarallisten
materiaalien poistamista ja sen aikana.

2 Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myoOntényt luvan, varmistavat ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeistukset, ettd kaikki
luettelossa yksiloidyt vaaralliset materiaalit on
eritelty, merkitty, pakattu ja poistettu niin
pitkélti kuin mahdollista ennen kuin
asianmukaisen koulutuksen saaneet tyontekijét,
joilla on kéytettidvissddn asianmukaiset
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Ship Recycling Facilities authorized by
a Party shall establish and utilize
procedures to:

.1 prevent explosions, fires, and other
unsafe conditions by ensuring that Safe-
for-hot work conditions and procedures
are  established, maintained and
monitored throughout Ship Recycling;

.2 prevent harm from dangerous
atmospheres and other unsafe conditions
by ensuring that Safe-for-entry
conditions and  procedures  are
established, maintained, and monitored
in ship spaces, including confined spaces
and enclosed spaces, throughout Ship
Recycling;

3 prevent other accidents,
occupational diseases and injuries or
other adverse effects on human health
and the environment; and

4 prevent spills or emissions
throughout Ship Recycling which may
cause harm to human health and/or the
environment,
taking into account guidelines developed
by the Organization.

Regulation 20 — Safe and
environmentally sound management
of Hazardous Materials

1 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall ensure safe and
environmentally sound removal of any
Hazardous Material contained in a ship
certified in accordance with regulation
11 or 12. The person(s) in charge of the
recycling operations and the workers
shall be familiar with the requirements
of this Convention relevant to their tasks
and, in particular, actively use the
Inventory of Hazardous Materials and
the Ship Recycling Plan, prior to and
during the removal of Hazardous
Materials.



varusteet, suorittavat leikkaamisen. N&itd ovat
erityisesti:
.1 vaaralliset nesteet, jAdmét ja sedimentit;

sisdltavat
elohopeaa,

.2 aineet tai esineet, jotka
raskasmetalleja, kuten lyijyé,
kadmiumia ja kuusiarvoista kromia;

.3 maalit ja pinnoitteet, jotka ovat herkasti
syttyvié ja/tai joista aiheutuu myrkkypéastoja;

4 asbesti ja asbestia sisidltdvét materiaalit;

.5 polyklooribifenyyli (PCB) ja PCB:tid
siséltdvit materiaalit, jolloin on varmistettava,
ettd tillaisissa toiminnoissa véltetddn lampoa
tuottavia laitteita;

.6 freonit (CFC) ja halonit; ja

.7 muut vaaralliset aineet, joita ei ole lueteltu
edelld ja jotka eivdt kuulu aluksen rakenteeseen.
3 Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myontanyt luvan, jarjestivat ja varmistavat
kyseisessd aluskierratyslaitoksessa kierratetysta
aluksesta poistettujen kaikkien vaarallisten
materiaalien ja jétteiden turvallisen ja
ympériston kannalta asianmukaisen késittelyn.
Jétehuoltoa ja jatteiden loppukisittelyé varten on
madriteltdva paikat, jotta voidaan edelleen
parantaa materiaalien turvallista ja ympériston
kannalta asianmukaista kasittelya.

4 Kaikki kierrdtystoiminnasta syntyneet jatteet
on pidettdvé erilldén kierratettavista
materiaaleista ja laitteista, merkittava,
sdilytettdvd asianmukaisissa olosuhteissa, joista
ei aiheudu vaaraa tyontekijoille, ihmisten
terveydelle tai ympdéristolle, ja siirrettava
ainoastaan jatteen kisittelylaitokseen, jolle on
myonnetty lupa téllaisten jitteiden késittelyyn ja
loppukdésittelyyn turvallisella ja ympariston
kannalta asianmukaisella tavalla.
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2 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall ensure that all
Hazardous Materials detailed in the
Inventory are identified, labelled,
packaged and removed to the maximum
extent possible prior to cutting by
properly trained and equiped workers,
taking into account the guidelines
developed by the Organization, in
particular:

.1 hazardous liquids, residues and
sediments;

.2 substances or objects containing
heavy metals such as lead, mercury,
cadmium and hexavalent chromium;

.3 paints and coatings that are highly
flammable and/or lead to toxic releases;

4 asbestos and materials containing
asbestos;

.5 PCB and materials containing PCBs,
ensuring that heat inducing equipment is
avoided during such operations;

.6 CFCs and halons; and

.7 other Hazardous Materials not listed
above and that are not a part of the ship
structure.
3 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall provide for and ensure
safe and environmentally sound
management of all Hazardous Materials
and wastes removed from the ship
recycled at that Ship Recycling Facility.
Waste management and disposal sites
shall be identified to provide for the
further safe and environmentally sound
management of materials.

4 All wastes generated from the
recycling activity shall be kept separate
from recyclable materials and
equipment, labelled, stored in
appropriate conditions that do not pose a
risk to the workers, human health or the
environment and only transferred to a
waste management facility authorized to



21 sadnto — Hétitilannevalmius ja toiminta
hititilanteissa

Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myontanyt luvan, laativat hitdtilannevalmiutta ja
toimintaa hététilanteissa koskevan suunnitelman
ja yllapitavét sitd. Suunnitelmaa laadittaessa
otetaan huomioon aluskierrityslaitoksen sijainti
ja ympdristo seka jokaiseen
aluskierrétystoimintaan liittyvien toimintojen
laajuus ja luonne. Suunnitelmassa liséksi:

.1 varmistetaan, ettd héititilanteessa tarvittavat
laitteet ja noudatettavat menettelyt ovat valmiina
ja etté harjoituksia jérjestetddn sddnnollisesti;

.2 varmistetaan, ettd on huolehdittu tiedoista,
sisdisestd viestinnéstd ja koordinoinnista, joita
tarvitaan kaikkien ihmisten ja ympériston
suojelemiseksi aluskierrétyslaitoksessa
tapahtuvassa hititilanteessa;

.3 huolehditaan viestinnistd asiaankuuluvan
toimivaltaisen viranomaisen / asiaankuuluvien
toimivaltaisten viranomaisten, naapuruston ja
pelastuspalvelujen kanssa ja tietojen antamisesta
ndille;

4 huolehditaan ensiavusta ja ladkintdavusta,
palontorjunnasta ja kaikkien
aluskierratyslaitoksessa olevien ihmisten
evakuoinnista seké saastumisen estimisestd; ja

.5 huolehditaan asianmukaisen tiedon ja
koulutuksen tarjoamisesta kaikille
aluskierrityslaitoksen  tyontekijoille  kaikilla

tasoilla ja heiddn osaamistaan vastaavalla tavalla,
mukaan lukien sd@nndlliset harjoitukset, jotka
liittyvat hététilanteiden ehkéisemiseen, niihin
valmistautumiseen ja niissd toimimiseen.

22 saanto — Tyontekijoiden turvallisuus ja
koulutus

1 Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myo&ntanyt luvan, huolehtivat tyontekijoiden
turvallisuudesta muun muassa seuraavin

toimenpitein:
A ne varmistavat kaikkiin
aluskierritystoimintoihin tarvittavien
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deal with their treatment and disposal in
a safe and environmentally sound
manner.

Regulation 21 — Emergency
preparedness and response

Ship Recycling Facilities authorized by
a Party shall establish and maintain an
emergency preparedness and response
plan. The plan shall be made having
regard to the location and environment
of the Ship Recycling Facility, and shall
take into account the size and nature of
activities associated with each Ship
Recycling operation. The plan shall
furthermore:

.1 ensure that the necessary equipment
and procedures to be followed in the case
of an emergency are in place, and that
drills are conducted on a regular basis;

.2 ensure that the necessary
information, internal communication and
coordination are provided to protect all
people and the environment in the event
of an emergency at the Ship Recycling
Facility;

.3 provide for communication with, and
information to, the relevant Competent
Authority(ies), the neighbourhood and
emergency response services;

4 provide for first-aid and medical
assistance, fire-fighting and evacuation
of all people at the Ship Recycling
Facility, pollution prevention; and

.5 provide for relevant information and
training to all workers of the Ship
Recycling Facility, at all levels and
according to their competence, including
regular  exercises in  emergency
prevention, preparedness and response
procedures.

Regulation 22 — Worker safety and
training



henkil6kohtaisten suojavarusteiden ja -vaatteiden
saatavuuden, ylldpidon ja kayton;

.2 ne varmistavat, ettd tarjolla on
koulutusohjelmia, jotta tyontekijit voivat
suorittaa turvallisesti kaikki heille tehtdviksi
annetut aluskierritystoiminnot; ja

3 ne varmistavat, ettd kaikki
aluskierrétyslaitoksen tyontekijit ovat saaneet
asianmukaisen koulutuksen ja perehdytyksen
ennen mink&&n aluskierritystoiminnon
suorittamista.

2 Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myoOntényt luvan, tarjoavat kdyttoon
henkilokohtaiset suojavarusteet ja varmistavat
niiden kdyton toiminnoissa, joissa niiti
vaaditaan. Téllaisia suojavarusteita ovat:

.1 pddsuojaimet;

.2 kasvo- ja silmésuojaimet;

.3 kési- ja jalkasuojaimet;

.4 hengityssuojaimet;

.5 kuulosuojaimet;

.6 suojaimet radioaktiivisen
varalta;

.7 putoamissuojaimet; ja

.8 asianmukainen vaatetus.

3 Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myontanyt luvan, voivat jirjestdd yhteisty0ssi
koulutusta tyontekijoille. Jarjeston laatimat
ohjeistukset huomioon ottaen tdmén sdannon 1
kohdan 2 alakohdassa mainitut

saastumisen

koulutusohjelmat:

.1 kattavat kaikki aluskierrityslaitoksen
tyontekijat, mukaan lukien urakoitsijat ja
palkansaajat;

.2 ovat patevien henkildiden toteuttamia;

3 tarjoavat perehdyttamis- ja
uudelleenkoulutusta tarkoituksenmukaisin
viliajoin;

4 sisdltdvit osanottajien arvioinnin siitd, miten
he ovat ymmarténeet ja sisdistdneet koulutuksen;

.5 arvioidaan miirdajoin ja niitd muutetaan
tarvittaessa; ja

.6 dokumentoidaan.
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1 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall provide for worker
safety by measures including:

A ensuring  the  availability,
maintenance and wuse of personal
protective equipment and clothing

needed for all Ship Recycling operations;

.2 ensuring that training programmes
are provided to enable workers to safely
undertake all Ship Recycling operations
they are tasked to do; and

.3 ensuring that all workers at the Ship
Recycling Facility have been provided
with appropriate training and
familiarization prior to performing any
Ship Recycling operation.

2 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall provide and ensure the
use of personal protective equipment for
operations requiring such use, including:

.1 head protection;

.2 face and eye protection;

.3 hand and foot protection;

.4 respiratory protective equipment;

.5 hearing protection;

.6 protectors against
contamination;

.7 protection from falls; and

.8 appropriate clothing.

3 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party may co-operate in providing
for training of workers. Taking into
account the guidelines developed by the
Organization, the training programmes
set forth in paragraph 1.2 of this
regulation shall:

.1 cover all workers including
contractor personnel and employees in
the Ship Recycling Facility;

.2 be conducted by Competent persons;

.3 provide for initial and refresher
training at appropriate intervals;

4 include participants’ evaluation of
their comprehension and retention of the

training;

.5 be reviewed periodically and
modified as necessary; and

radioactive



23 siddnto — Vaaratilanteista,
onnettomuuksista, ammattitaudeista ja
kroonisista vaikutuksista raportointi

1 Aluskierrityslaitokset, joille sopimuspuoli on
myontényt luvan, raportoivat toimivaltaiselle
viranomaiselle / toimivaltaisille viranomaisille
kaikista vaaratilanteista, onnettomuuksista,
ammattitaudeista tai kroonisista vaikutuksista,
jotka aiheuttavat tai voivat aiheuttaa riskeji
tyontekijoiden turvallisuudelle, ihmisten
terveydelle ja ymparistolle.

2 Raporttien on siséllettdva vaaratilanteen,
onnettomuuden, ammattitaudin tai kroonisen
vaikutuksen kuvaus, sen syy, toimet, joihin on
ryhdytty, seuraukset ja tarvittavat korjaavat
toimenpiteet.

LUKU 4 — RAPORTOINTIVAATIMUKSET

24 saantd — Alustava ilmoitus ja
raportointivaatimukset

1 Aluksen omistaja ilmoittaa hallinnolle hyvissa
ajoin ja kirjallisesti aikomuksesta kierrattdd alus,
jotta hallinto voi valmistautua téssa
yleissopimuksessa edellytettyyn katsastukseen
ja todistuskirjojen antamiseen.
2 Kun aluskierrétyslaitoksessa valmistaudutaan
vastaanottamaan alus kierrdtykseen, laitoksen on
ilmoitettava téstd aikomuksesta hyvissa ajoin ja
kirjallisesti sen vastaavalle toimivaltaiselle
viranomaiselle / vastaaville toimivaltaisille
viranomaisille. [Imoituksen on siséllettava
vahintiin seuraavat aluksen tiedot:

.1 sen valtion nimi, jonka lipun alla alus on
oikeutettu purjehtimaan;

.2 pidivamiird, jona alus on rekisterdity
kyseisessd valtiossa;

.3 aluksen tunnistenumero (IMO-numero);

.4 aluksen runkonumero silloin, kun se
toimitettiin uutena;

.5 aluksen nimi ja tyyppi;

.6 satama, jossa alus on rekisterdity;

.7 aluksen omistajan nimi ja osoite sekd
rekisterdidyn omistajan IMO- tunnistenumero;
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.6 be documented.

Regulation 23 — Reporting on
incidents, accidents, occupational
diseases and chronic effects

1 Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall report to the Competent
Authority(ies) any incident, accident,
occupational diseases, or chronic effects
causing, or with the potential of causing,
risks to workers safety, human health
and the environment.

2 Reports shall contain a description of
the incident, accident, occupational
disease, or chronic effect, its cause, the
response action taken and the
consequences and corrective actions to
be taken.

CHAPTER 4 — REPORTING
REQUIREMENTS

Regulation 24 — Initial notification
and reporting requirements

1 A shipowner shall notify the
Administration in due time and in
writing of the intention to recycle a ship
in order to enable the Administration to
prepare for the survey and certification
required by this Convention.

2 A Ship Recycling Facility when
preparing to receive a ship for recycling
shall notify in due time and in writing its
Competent Authority(ies) of the intent.
The notification shall include at least the
following ship details:

.1 name of the State whose flag the ship
is entitled to fly;

.2 date on which the ship was registered
with that State;

.3 ship’s identification number (IMO
number);

4 hull
delivery;

number on new-building



.8 yrityksen nimi ja osoite seki yrityksen IMO-
tunnistenumero;

.9 kaikkien niiden luokituslaitosten nimi, jotka
ovat luokitelleet aluksen;

.10 aluksen padominaisuudet (kokonaispituus,
mallileveys,  mallisivukorkeus, kevytpaino,
brutto- ja nettovetoisuus sekd moottorin tyyppi ja
nimellisteho);

.11 vaarallisten materiaalien luettelo; ja

A2 alustava aluskierrdtyssuunnitelma
hyvéksyttaviksi 9 sddnnoén mukaisesti.

3 Jos kierritettaviaksi tarkoitetulle alukselle on
myonnetty kierriatyskelpoisuuden osoittava
kansainvélinen todistuskirja, aluskierrityslaitos
raportoi aluskierrdtyksen suunnitellusta
aloittamisesta sen vastaavalle toimivaltaiselle
viranomaiselle / vastaaville toimivaltaisille
viranomaisille. Raportin on noudatettava 6
lisdyksen mukaista raportointimallia, ja sen on
siséllettdva ainakin kierratyskelpoisuuden
osoittavan kansainvilisen todistuskirjan kopio.
Aluksen kierrdtysti ei saa aloittaa ennen raportin
toimittamista.

25 sainto6 - Raportointi loppuunsaattamisen
yhteydessi

Kun aluksen kierrétys on osittain tai kokonaan
saatettu padtokseen tdmén yleissopimuksen
vaatimusten mukaisesti, aluskierrityslaitos antaa
kierrdtyksen loppuunsaattamisilmoituksen ja
raportoi siitd sen vastaavalle toimivaltaiselle
viranomaiselle / vastaaville toimivaltaisille
viranomaisille. Tama raportti laaditaan 7
lisdyksessa esitetylld tavalla. Toimivaltainen
viranomainen ldhettdd / toimivaltaiset
viranomaiset 18hettévét ilmoituksen kopion
hallinnolle, joka on myontényt alukselle
kierrdtyskelpoisuuden osoittavan kansainvilisen
todistuskirjan. [lmoitus annetaan 14 piivin
kuluessa siitd paivimadrasti, jolloin
aluskierrétys saatettiin osittain tai kokonaan
loppuun aluskierrityssuunnitelman mukaisesti,
ja sen on siséllettidva raportti mahdollisista
vaaratilanteista ja onnettomuuksista, jotka ovat
aiheuttaneet haittaa ihmisten terveydelle ja/tai
ympdristolle.
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.5 name and type of the ship;

.6 port at which the ship is registered,

.7 name and address of the Shipowner
as well as the IMO registered owner
identification number;

.8 name and address of the company as
well as the IMO company identification
number;

.9 name of all classification society(ies)
with which the ship is classed;

.10 ship’s main particulars (Length
overall (LOA), Breadth (Moulded),
Depth

(Moulded), Lightweight, Gross and
Net tonnage, and engine type and rating);

.11 Inventory of Hazardous Materials;
and

.12 draft ship recycling plan for
approval pursuant to regulation 9.

3 When the ship destined to be recycled
has acquired the International Ready for
Recycling Certificate, the Ship
Recycling Facility shall report to its
Competent Authority(ies) the planned
start of the Ship Recycling. The report
shall be in accordance with the reporting
format in Appendix 6, and shall at least
include a copy of the International
Ready for Recycling Certificate.
Recycling of the ship shall not start prior
to the submission of the report.

Regulation 25 — Reporting upon
completion

When the partial or complete recycling
of a ship is completed in accordance
with the requirements of this
Convention, a Statement of Completion
shall be issued by the Ship Recycling
Facility and reported to its Competent
Authority(ies). This report must be
compiled as shown in appendix 7. The
Competent Authority(ies) shall send a
copy of the Statement to the
Administration which issued the
International Ready for Recycling
Certificate for the ship. The Statement
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shall be issued within 14 days of the
date of partial or completed Ship
Recycling in accordance with the Ship
Recycling Plan and shall include a
report on incidents and accidents
damaging human health and/or the
environment, if any.



LISAYS 1

VAARALLISTEN MATERIAALIEN

VALVONTA

Vaarallinen materiaali

Maiéritelmét

Valvontatoimenpiteet

Asbesti Asbestia sisdltdvit materiaalit Asbestia sisdltivien
materiaalien uusi asennus
kaikkiin aluksiin on kielletty.

Otsonikerrosta Otsonikerrosta heikentdvét aineet Otsonikerrosta heikentdvia

heikentdvait aineet

tarkoittavat valvottavia aineita, jotka
madritellddn otsonikerrosta
heikentévisti aineista vuonna 1987
tehdyn Montrealin poytékirjan 4
artiklan 1 kohdassa ja luetellaan
mainitun poytikirjan A, B, C tai E
liitteissé sellaisina kuin ne ovat
voimassa tdmaén liitteen soveltamis- tai
tulkitsemisajankohtana.

Otsonikerrosta heikentdviin aineisiin,
joita aluksilla saa olla, kuuluvat
seuraavat (luettelo ei ole tyhjentédva):

Haloni 1211
bromiklooridifluorimetaani

Haloni 1301 bromitrifluorimetaani
Haloni 2402 1,2-dibromi-1,1,2,2-tetra-
fluorietaani (kdytetdin myds nimed
haloni 114B2)

CFC-11 trikloorifluorimetaani
CFC-12 dikloorifluorimetaani
CFC-113 1,1,2-trikloori-1,2,2-
trifluorietaani

CFC-114 1,2-dikloori-1,1,2,2-
tetrafluorietaani

CFC-115 klooripentafluorietaani.

aineita sisdltavat uudet
asennukset kaikkiin aluksiin
on kielletty, paitsi ettd
halogenoituja
kloorifluorihiilivetyjd (HCFC)
sisdltdvat uudet asennukset
ovat sallittuja 1. tammikuuta
2020 asti.
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Polyklooratut bifenyylit
(PCB)

'Polyklooratuilla bifenyyleilld'
tarkoitetaan aromaattisia yhdisteita,
jotka ovat syntyneet siten, ettd
bifenyylimolekyylin vetyatomit (kaksi
bentseenirengasta, joita yhdistda hiili-
hiili-yksittdissidos) voivat korvautua
korkeintaan kymmenelld
klooriatomilla.

Polykloorattuja bifenyyleja
sisdltdvien materiaalien uudet
asennukset kaikkiin aluksiin
on kielletty.

Kiinnittymisenesto-
yhdistelmat ja
jérjestelmat

Alusten haitallisten
kiinnittymisenestojérjestelmien
rajoittamista koskevan vuoden 2001
yleissopimuksen (AFS-
yleissopimuksen) tdmén liitteen
soveltamis- tai tulkitsemisajankohtana
voimassa olevassa liitteessd I
saannellyt
kiinnittymisenestoyhdistelmét ja -
jarjestelmat.

1. Mikéén alus ei saa kéyttaa
orgaanisia tinayhdisteitd
biosidind sisdltavia
kiinnittymisenestojérjestelmia
tai muuta sellaista
kiinnittymisenestojéarjestelmad,
jonka kayttd on kielletty AFS-
yleissopimuksen mukaisesti.

2. Misséddn uudessa aluksessa
tai aluksen uudessa
asennuksessa ei saa kayttdd
kiinnittymisenestoyhdistelmia
tai jarjestelmid AFS-
yleissopimuksen vastaisesti.
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APPENDIX 1

Hazardous Material

Definitions

Control measures

Asbestos

Materials containing asbestos

For all ships, new installation
of materials which contain
asbestos shall be prohibited.

Ozone-depleting
substances

Ozone-depleting substances means
controlled substances defined in
paragraph 4 of article 1 of the
Montreal Protocol on Substances that
Deplete the Ozone Layer, 1987, listed
in Annexes A,B,C or E to the said
Protocol in force at the time of
application or interpretation of this
Annex.

Ozone-depleting substances that may
be found on board ship include, but are
not limited to:

Halon 1211
Bromochlorodifluoromethane Halon
1301 Bromotrifluoromethane

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroethane (also known as Halon
114B2)

CFC-11 Trichlorofluoromethane CFC-
12 Dichlorodifluoromethane CFC-113
1,1,2-Trichloro-1,2,2-

trifluoroethane

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-
tetrafluoroethane

CFC-115 Chloropentafluoroethane

New installations which
contain ozone-depleting
substances shall be prohibited
on all ships, except that new
installations containing
hydrochlorofluorocarbons
(HCFCs) are permitted until 1
January 2020.
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Polychlorinated
biphenyls (PCB)

“Polychlorinated biphenyls” means
aromatic compounds formed in such a
manner that the hydrogen atoms on the
biphenyl molecule (two benzene rings
bonded togetherby a single carbon-
carbon bond) may be replaced by up to
ten chlorine atoms

For all ships, new installation
of materials which contain
Polychlorinated biphenyls
shall be prohibited

Anti-fouling compounds
and systems

Anti-fouling compounds and systems
regulated under Annex I to the
International Convention on the
Control of Harmful Anti-fouling
Systems on Ships, 2001 (AFS
Convention) in force at the time of
application or interpretation of this
Annex..

1.No ship may apply anti-
fouling systems containing
organotin compounds as a
biocide or any other anti-
fouling system whose
application or use is
prohibited by the AFS
Convention.

2. No new ships or new
installations on ships shall
apply or employ anti-fouling
compounds or systems in a
manner inconsistent with the
AFS Convention.
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LISAYS 2

VAARALLISTEN MATERIAALIEN LUETTELOSSA MAINITTAVAT
MATERIAALIT

Kaikki liitteessd 1 luetellut vaaralliset materiaalit

Kadmium ja sen yhdisteet

Kuusiarvoinen kromi ja sen yhdisteet

Lyijy ja sen yhdisteet

Elohopea ja sen yhdisteet

Polybromatut bifenyylit (PBB)

Polybromatut difenyylieetterit (PBDE)

Polyklooratut naftaleenit (yli 3 klooriatomia)

Radioaktiiviset aineet

Tietyt lyhytketjuiset klooratut parafiinit (alkaanit, C10-C13, kloori)

APPENDIX 2

MINIMUM LIST OF ITEMS FOR THE INVENTORY OF HAZARDOUS
MATERIALS

Any Hazardous Materials listed in Appendix 1

Cadmium and Cadmium Compounds

Hexavalent Chromium and Hexavalent Chromium Compounds

Lead and Lead Compounds

Mercury and Mercury Compounds

Polybrominated Biphenyl (PBBs)

Polybrominated Diphenyl Ethers (PBDEs)

Polychlorinated Naphthalenes (more than 3 chlorine atoms)

Radioactive Substances

Certain Shortchain Chlorinated Paraffins (Alkanes, C10-C13, chloro)
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LISAYS 3

VAARALLISTEN MATERIAALIEN LUETTELOA KOSKEVAN
KANSAINVALISEN TODISTUSKIRJAN MALLI

VAARALLISTEN MATERIAALIEN LUETTELOA KOSKEVA KANSAINVALINEN
TODISTUSKIRJA

(Huom: Tét4 todistuskirjaa tiydennetddn vaarallisten materiaalien luettelon osalla I.)

(Virallinen sinetti) (Valtio)

Annettu turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista aluskierrétystd koskevan vuoden
2009 Hongkongin kansainvélisen yleissopimuksen (jdljempana 'yleissopimus') méardysten
nojalla seuraavan valtion hallituksen valtuuttamana

Todistuskirjan On aNtaNUL ..........c..cceerreerieerieeneesteeseeseeseesreeseesreesreesseesseesseesseesnes
(Yleissopimuksen mddrdysten nojalla valtuutetun henkilon tai
luokituslaitoksen koko nimi)

Aluksen tiedot

Aluksen nimi

Numero- tai kirjaintunnus

Rekisterdintisatama

Bruttovetoisuus

IMO-numero

Aluksen omistajan nimi ja osoite

Rekisterdidyn omistajan IMO-
tunnistenumero

Yrityksen IMO-tunnistenumero

Rakentamispdivimaara

Vaarallisten materiaalien luettelon osan I tiedot
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Huom.: Yleissopimuksen liitteen 5 sddnndssé edellytetty vaarallisten materiaalien luettelon
osa | on vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan kansainvilisen todistuskirjan oleellinen
0sa, ja se on aina liitettdva vaarallisten materiaalien luetteloa koskevaan kansainvéliseen
todistuskirjaan. Vaarallisten materiaalien luettelon I osa tulisi laatia jarjeston laatimissa
ohjeistuksissa esitetyn vakiomallin perusteella.

TALLA ASIAKIRJALLA TODISTETAAN:
ettd alus on katsastettu yleissopimuksen liitteen 10 sddnnoén mukaisesti; ja

ettd katsastus osoittaa, ettd vaarallisten materiaalien luettelon I osa vastaa tdysin
tdmén yleissopimuksen sovellettavia vaatimuksia.

N —

Tédmin todistuskirjan perustana olevan katsastuksen loppuunsuorittamis-

AIVAMAATA: ...t /kk/vvvv
p (pp

Tama todiStusKirja On VOIMASSA ......cceevvverveeriierrieriesieesieesieesseesseesseesseesseesseessessseenns (pp/kk/vvvv)
asti.

PN 111 111 SN

92744 CA7 A7) TP
(Antamispdivimddrd) (Todistuskirjan antavan asianmukaisesti
valtuutetun viranomaisen allekirjoitus)

(Viranomaisen sinetti tai leima)
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VAHVISTUS ALLE VIISI VUOTTA VOIMASSA OLEVAN
TODISTUSKIRJAN VOIMASSAOLON JATKAMISESTA
SOVELLETTAESSA 11 SAANNON 6 KOHTA*®
Alus noudattaa yleissopimuksen asiaankuuluvia méérayksid, ja tdimén todistuskirjan on
katsottava yleissopimuksen liitteen 11 sddnndn 6 kohdan mukaisesti olevan voimassa
............................................. (pp/kk/vvvv) asti.

AlLSKITJOItUS: .eooevieiiieiieieee et
(Asianmukaisesti valtuutetun viranomaisen allekirjoitus)

Paikka:
Paivamaara: (pp/kk/vvvv)

(Viranomaisen sinetti tai leima)

VAHVISTUS MAARAAIKAISKATSASTUKSEN LOPPUUNSUORITTAMISEN
YHTEYDESSA SOVELLETTAESSA 11 SAANNON 7 KOHTAA*

Alus noudattaa yleissopimuksen asiaankuuluvia mairayksid, ja timén todistuskirjan on
katsottava yleissopimuksen liitteen 11 sdédnndn 7 kohdan mukaisesti olevan voimassa

.............................................. (pp/kk/vvvv) asti.

ATLCKITJOTEUS: ©1ivvievrierieerierieteeteeteeteevesereeebeesbessbessbesssessseassesssesssesssesssesssesssesssesssesssenssensns
(Asianmukaisesti valtuutetun viranomaisen allekirjoitus)

|1 4 S TR

PAIVAMAETA: (PP/KK/VVVV) ettt

(Viranomaisen sinetti tai leima)

* Tdmad sivu katsastuksessa annettavasta vahvistuksesta on jiljennettdva ja liitettdvé todistuskirjaan
hallinnon tarpeelliseksi katsomalla tavalla
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VAHVISTUS TODISTUSKIRJAN VOIMASSAOLON JATKAMISESTA
SITHEN SAAKKA, KUNNES ALUS PAASEE KATSASTUSSATAMAAN, TAI
MAARAAJAKSI SOVELLETTAESSA 11 SAANNON 8 KOHTAA TAI 11
SAANNON 9 KOHTAA*

Tamaén todistuskirjan on katsottava yleissopimuksen liitteen 11 sdénnon 8 kohdan tai 11
sddnnon 9 kohdan mukaisesti olevan voimassa .............cocveeveveeereriereenienns (pp/kk/vvvv) asti.

ATLCKITOTEUS: ..euvieuiieiieieeie et ettt et et et e e e bt e bt e b e esseenseesseenseenseenseenseensaenseenseenseenseenseenseensennns
(Asianmukaisesti valtuutetun viranomaisen allekirjoitus)

(Viranomaisen sinetti tai leima)

VAHVISTUS LISAKATSASTUKSESTA*

Yleissopimuksen liitteen 10 sdédnndn mukaisesti suoritetussa lisdkatsastuksessa aluksen
todettiin noudattavan yleissopimuksen asiaankuuluvia mééréyksia.

Allekirjoitus:

(Asianmukaisesti valtuutetun viranomaisen allekirjoitus)

Pl kKA. oottt ettt ettt e et eaaaaaaaaaaaaaa et aa e arara—————————

PAIVAMAATA: (PP/KK/VVVY) 1ottt sttt sttt ettt aestaestaestaestaesteesaaeseaessaassaessnensnas

(Viranomaisen sinetti tai leima)

* Tam4 sivu katsastuksessa annettavasta vahvistuksesta on jiljennettdvé ja liitettivé todistuskirjaan
hallinnon tarpeelliseksi katsomalla tavalla.
** Tarpeeton yliviivataan.
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APPENDIX 3

FORM OF THE INTERNATIONAL CERTIFICATE ON INVENTORY OF
HAZARDOUS MATERIALS

INTERNATIONAL CERTIFICATE ON INVENTORY OF HAZARDOUS MATERIALS
(Note: This certificate shall be supplemented by Part I of the Inventory of Hazardous
Materials)

(Official seal) (State)
Issued under the provisions of the Hong Kong International Convention for the Safe and

Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention”)
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized
under the provisions of the Convention)

Particulars of the Ship

Name of Ship

Distinctive number or letters
Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner
IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction

Particulars of Part I of the Inventory of Hazardous Materials
Part I of the Inventory of Hazardous Materials identification/verification number: ...................

257



Note: Part I of the Inventory of Hazardous Materials, as required by regulation
5 of the Annex to the Convention, is an essential part of the International
Certificate on Inventory of Hazardous Materials and must always accompany
the International Certificate on Inventory of Hazardous Materials. Part I of the
Inventory of Hazardous Materials should be compiled on the basis of the
standard format shown in the guidelines developed by the Organization.

THIS IS TO CERTIFY:

1. that the ship has been surveyed in accordance with regulation 10 of the Annex
to the Convention; and
2. that the survey shows that Part I of the Inventory of Hazardous Materials fully

complies with the applicable requirements of the Convention.

Completion date of survey on which this certificate is based: ............c.ccuveeneee. (dd/mm/yyyy)
This certificate is valid Until ..........ccccooieeriiiiiiieeeeeee e (dd/mm/yyyy)
ISSUCA AL ..ttt et ettt et et et e et ettt et e e te e te e beebeebeeteeseans

(AA/MIM/YYYY) coiiiiiiiceeieies ettt ettt ettt ettt et ettt et e et e ete e
(Date of issue) (Signature of duly authorized official issuing

the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESS THAN
FIVE YEARS WHERE REGULATION 11.6 APPLIES"

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in
accordance with regulation 11.6 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until
(dd/MM/YYYY): eeierieeiieeieee e

Signed: ...oooeevieieee

(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN COMPLETED
AND REGULATION 11.7 APPLIES*

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in
accordance with regulation 11.7 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until

(dd/MM/YYYY): i

STGINEA: ..ttt ettt ettt ettt ettt et e bttt e bt e bt e te e bt ebe e beenbeenteeteeneen
(Signature of duly authorized official)

PlACE: ettt e e e e e et e et et ettt aar e

Date: (AA/MIM/YYYY) cerieriiiieieeie ettt ettt eteete e e bt et e esseesseesseesseasseasseesseesseesseesseesseesseessaesseenns

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* This page of the endorsement at survey shall be reproduced and added to the certificate as considered
necessary by the Administration.
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE
REGULATION 11.8 OR 11.9 APPLIES”

This certificate shall, in accordance with regulation 11.8 or 11.9*" of the Annex to the
Convention, be accepted as valid until (dd/mm/yyyy):

SEGNEA: .eeiiiiiecie ettt et ettt e et e e e e e bt e e tt e e tbeestbeesabeearbae e bae e baeebaeetbeesbeeasbaeanraeanraaans
(Signature of duly authorized official)

PLACE: ettt et et et e aaatataaaaaaaaaaaararaas

Date: (AA/MIM/YYYY) cerieerieiieieeie ettt ettt ettt et e s e eseesbeesseesseesseassaensaesseesseesseesseenseenseensennns

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ADDITIONAL SURVEY"
At an additional survey in accordance with regulation 10 of the Annex to the Convention, the
ship was found to comply with the relevant provisions of the Convention.

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* This page of the endorsement at survey shall be reproduced and added to the certificate as considered
necessary by the Administration.
** Delete as appropriate.
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LISAYS 4

KIERRATYSKELPOISUUDEN OSOITTAVAN KANSAINVALISEN
TODISTUSKIRJAN MALLI

KIERRATYSKELPOISUUDEN OSOITTAVA
KANSAINVALINEN TODISTUSKIRJA

(Huom: Téahén todistuskirjaan on liitettdva vaarallisten materiaalien luettelo ja
aluskierratyssuunnitelma).
(Virallinen sinetti) (Valtio)
Annettu turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista aluskierrétystd koskevan vuoden

2009 Hongkongin kansainvélisen yleissopimuksen (jdljempana 'yleissopimus') méardysten
nojalla seuraavan valtion hallituksen valtuuttamana

Todistuskirjan on antanUt ..........c.ccceevveevreerieerieeieereeie e ereereereereereesaeereesveenns
(Yleissopimuksen mddrdysten nojalla valtuutetun henkilon
tai luokituslaitoksen koko nimi)

Aluksen tiedot

Aluksen nimi

Numero- tai kirjaintunnus

Rekisterdintisatama

Bruttovetoisuus

IMO-numero

Aluksen omistajan nimi ja osoite

Rekister6idyn omistajan IMO-
tunnistenumero

Yrityksen IMO-tunnistenumero

Rakentamispdiviméaara
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Aluskierridityslaitoksen/Aluskierrdityslaitosten tiedot

Aluskierratyslaitoksen nimi

Aluskierritysyrityksen yksiloiva
tunnistenumero”

Taydellinen osoite

Aluskierratyksen suorittamiseen myonnetyn
luvan paittymispaivamasra

* Témi numero perustuu aluskierrityksen suorittamiseen mydnnettyyn lupaan.

Vaarallisten materiaalien luettelon tiedot
Vaarallisten materiaalien luettelon tunniste-/tarkiSteNUMEro: .......ccoeeeeeeeeieneeeeeeeeieeeeeeeeees

Huom: Yleissopimuksen liitteen 5 sdénnossi edellytetty vaarallisten
materiaalien luettelo on kierrdtyskelpoisuuden osoittavan kansainvélisen
todistuskirjan oleellinen osa, ja se on aina liitettédva kierrdtyskelpoisuuden
osoittavaan kansainvéliseen todistuskirjaan. Vaarallisten materiaalien luettelo
tulisi laatia jérjeston laatimissa ohjeistuksissa esitetyn vakiomallin perusteella.

Aluskierriityssuunnitelman tiedot

Aluskierrétyslaitoksen tunniste-/tarkiStenumero: ...........ccccveevveeerieeerieenieenieeeiee e eeee e
Huom.: Yleissopimuksen liitteen 9 sddanndssé edellytetty aluskierrdtyssuunnitelma on
kierrdtyskelpoisuuden osoittavan kansainvélisen todistuskirjan oleellinen osa, ja se on aina
liitettava kierratyskelpoisuuden osoittavaan kansainviliseen todistuskirjaan.

TALLA ASIAKIRJALLA TODISTETAAN:

1 ettd alus on katsastettu yleissopimuksen liitteen 10 sddnnon mukaisesti;

2 ettd aluksella on voimassa oleva vaarallisten materiaalien luettelo
yleissopimuksen liitteen 5 sd&nnén mukaisesti,

3 ettd 9 sdannossa edellytettévi aluskierrdtyssuunnitelma vastaa asianmukaisesti
vaarallisten materiaalien luettelossa olevia tietoja siten kuin 5 sdannon 4
kohdassa edellytetéén ja sisdltdd turvallisten suljettujen tilojen ja
tulitydturvallisten olosuhteiden luomista, ylldpitoa ja seurantaa koskevat tiedot;
ja

4 aluskierrityslaitoksella/aluskierrityslaitoksilla, jossa/joissa alus on tarkoitus
kierrdttad, on voimassa oleva lupa tdimén yleissopimuksen mukaisesti.
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TAmA todiStuskirja On VOIMASSA ......c.eevveerererieereesieesieesieesseesseesieesseesseesseesseesseesseens (pp/kk/vvvv)
asti. (Pdivimddra)

927445 CA7A A7) T OO
(Antamispdivimddrd) (Todistuskirjan antavan asianmukaisesti

valtuutetun viranomaisen allekirjoitus)

(Viranomaisen sinetti tai leima)
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VAHVISTUS TODISTUSKIRJAN VOIMASSAOLON JATKAMISESTA
MAARAAJAKSI SITHEN SAAKKA, KUNNES ALUS PAASEE
ALUSKIERRATYSLAITOKSEN SATAMAAN, KUN SOVELLETAAN
14 SAANNON 5 KOHTAA"

Tamin todistuskirjan on katsottava yleissopimuksen liitteen 14 sdédnnon 5 kohdan mukaisesti
olevan voimassa yhtd yksittéisté tiettyjen satamien vélistd matkaa varten

seuraavasta satamasta: ........cceeeevreeeiereeineeeeererrneennns

seuraavaan Satamaan: ...........eeeeueeeeernuieeeeenueeeeenneeenens

ATLCKITOTEUS: ©veevvieurierieiieieeieeteeteeteesseeseeseesseesseesseasseesseesseesseasseasseesseesseesseesseessessseesseessesssenns
(Asianmukaisesti valtuutetun viranomaisen allekirjoitus)

PaTKKA: oottt ettt e e e e ettt e e e s e r e —— et eeeeea ettt eeee e e e ——reeeseeanaaarees

PAIVAMAATA: (PP/KK/VVVY) 1ottt ettt ettt be et e e e esbeesseessaenseesseenseensennss

(Viranomaisen sinetti tai leima)

* Tama vahvistuksen sivu on jdljennettdvi ja liitettdva todistuskirjaan hallinnon tarpeelliseksi
katsomalla tavalla.
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APPENDIX 4
FORM OF THE INTERNATIONAL READY FOR RECYCLING CERTIFICATE
INTERNATIONAL READY FOR RECYCLING CERTIFICATE
(Note: This certificate shall be supplemented by the Inventory of Hazardous Materials and the
Ship Recycling Plan)
(Official seal) (State)
Issued under the provisions of the Hong Kong International Convention for the Safe and

Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention™)
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized under
the provisions of the Convention)

Particulars of the Ship

Name of Ship

Distinctive number or letters
Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner
IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction

Particulars of the Ship Recycling Facility(ies)

Name of Ship Recycling Facility
Distinctive Recycling Company
identity number”
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Full address

Date of expiry of DASR

* This number is based on the Document of Authorization to conduct Ship Recycling (DASR).

Particulars of the Inventory of Hazardous Materials

Inventory of Hazardous Materials identification/verification number: ...........cccccoceeverirenceneene

Note: The Inventory of Hazardous Materials, as required by regulation 5 of the
Annex to the Convention, is an essential part of the International Ready for
Recycling Certificate and must always accompany the International Ready for
Recycling Certificate. The Inventory of Hazardous Materials should be
compiled on the basis of the standard format shown in the guidelines developed
by the Organization.

Particulars of the Ship Recycling Plan

Ship Recycling Plan identification/verification NUMDET: ..........cccceeviriniinieneniniereseeeeeie e

Note: The Ship Recycling Plan, as required by regulation 9 of the Annex to the
Convention, is an essential part of the International Ready for Recycling
Certificate and must always accompany the International Ready for Recycling
Certificate.

THIS IS TO CERTIFY:

1

2

that the ship has been surveyed in accordance with regulation 10 of the Annex
to the Convention,;

that the ship has a valid Inventory of Hazardous Materials in accordance with
regulation 5 of the Annex to the Convention;

that the Ship Recycling Plan, as required by regulation 9, properly reflects the
information contained in the Inventory of Hazardous Materials as required by
regulation 5.4 and contains information concerning the establishment,
maintenance and monitoring of Safe-for-entry and Safe-for-hot work
conditions; and

that the Ship Recycling Facility(ies) where this ship is to be recycled holds a
valid authorization in accordance with the Convention.

This certificate is valid until (dd/MM/YYYY) cvooveriiriiniiiiiie e




(Date)

ISSUEA AL et e ettt ettt et et e e et eaaaaaaaaaaaaans

(AA/MIM/YYYY) cooriiciiiiiiiieiieiieies ettt erre e eb e e be e b e e b e e b e e b e esbeesbeesseesseesseesseesseenns
(Date of issue) (Signature of duly authorized

official issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF THE SHIP RECYCLING FACILITY FOR A PERIOD
OF GRACE WHERE REGULATION 14.5 APPLIES”

This certificate shall, in accordance with regulation 14.5 of the Annex to the Convention, be
accepted as valid for a single point to point voyage

from the port of: ......cccoeviiiiiiire,

to the port of: ..vvevveieeeeeeeeeee e

N T 117« SRS
(Signature of duly authorized official)

PIACE: ettt bt bbbt bt e bt e bt e nheeshe e bt e beeas

Date: (AA/MIM/YYYY) ceverreriieiteniinieeitees ettt sttt ettt sttt s be s bt ettt s b et e b st st et e neenaes

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* This page of the endorsement shall be reproduced and added to the certificate as considered necessary
by the Administration.
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LISAYS 5
ALUSKIERRATYSLAITOKSILLE MYONNETTAVAN LUVAN MALLI

Lupa aluskierrityksen suorittamiseen turvallista ja ympéiriston kannalta
asianmukaista aluskierritysti koskevan vuoden 2009 Hongkongin
kansainvilisen yleissopimuksen vaatimusten mukaisesti

Annettu turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista aluskierrdtystd koskevan vuoden
2009 Hongkongin kansainvilisen yleissopimuksen (jdljempana 'yleissopimus') madrdyksen
nojalla seuraavan valtion hallituksen valtuuttamana:

Luvan on antanut ..o e
(Yleissopimuksen nojalla valtuutetun toimivaltaisen viranomaisen koko nimi)

Aluskierrityslaitoksen nimi

Aluskierritysyrityksen yksildiva
tunnistenumero:

Aluskierrityslaitoksen tdydellinen osoite

Ensisijainen yhteyshenkild

Puhelinnumero

Sahkopostiosoite

Omistajayrityksen nimi, osoite ja
yhteystiedot

Tyokieli/Tydkielet

Talla asiakirjalla todistetaan, ettd aluskierrétyslaitos on toteuttanut hallintajarjestelmat,
menettelyt ja menetelmét yleissopimuksen liitteen 3 ja 4 luvun mukaisesti.

Tama lupa on voimassa ......................... asti, ja sithen sovelletaan liitteend olevassa
tdydennysosassa méadriteltyja rajoituksia.

Tahén lupaan sovelletaan muuttamista, keskeyttimisti, peruuttamista tai madrdaikaista
uusimista yleissopimuksen liitteen 16 sddannén mukaisesti.

AANINEEEU oot e ettt e e e e e e e et et e e e e e e e e et e aeeea ettt aa———————————ae

(DP/KK/VVVV) oot ittt ese e sre e s e e s ae e s re e e bt e e ba e e tbe e abeessbeessbeeenreaans
(Antamispdivimdidrd) (Luvan antavan asianmukaisesti valtuutetun
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viranomaisen allekirjoitus)

(Luvan myéntdvin asianmukaisesti valtuutetun viranomaisen
nimenselvennys ja titteli)

(Viranomaisen sinetti tai leima)

270



APPENDIX 5
FORM OF THE AUTHORIZATION OF SHIP RECYCLING FACILITIES
Document of Authorization to conduct Ship Recycling (DASR) in accordance with the
requirements of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009
Issued under the provision of the Hong Kong International Convention for the Safe and

Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention™)
under the authority of the Government of:

(Full designation of the Competent Authority under the Convention)

Name of Ship Recycling Facility
Distinctive Recycling Company identity No
Full address of Ship Recycling Facility

Primary contact person

Phone number

E-mail address

Name, address, and contact information of
ownership company

Working language(s)

This is to verify that the Ship Recycling Facility has implemented management systems,
procedures and techniques in accordance with Chapters 3 and 4 to the Annex to the
Convention.

This authorization is valid until .............ccccceevverennnen. and is subject to the limitations identified
in the attached supplement.

This authorization is subject to amendment, suspension, withdrawal, or periodic renewal in
accordance with regulation 16 of the Annex to the Convention.

11817 a A TSSO
(Place of issue of the authorization)
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(Date of issue) (Signature of duly authorized
official issuing the authorization)

(Typed name and title of duly authorized official issuing the authorization)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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TAYDENNYSOSA SEURAAVAAN:

Lupa aluskierrityksen suorittamiseen turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista

aluskierritysti koskevan vuoden 2009 Hongkongin kansainviilisen yleissopimuksen

mukaisesti

Huomautukset:

1

Tama asiakirja liitetdén pysyvésti aluskierrdtyksen suorittamiseen myonnettyyn
lupaan. Aluskierrdtyksen suorittamiseen myodnnetty lupa on aina pidettava
saatavilla aluskierrétyslaitoksessa.

2 Kaikkien aluskierrityslaitoksen laatimien menettelyjen, suunnitelmien ja
muiden asiakirjojen, joita edellytetdan ehdoissa, joiden perusteella lupa
aluskierrityksen suorittamiseen on mydnnetty, on oltava saatavilla
aluskierrityslaitoksen tyokielelld seké joko englanniksi, ranskaksi tai
espanjaksi.

3 Lupaan sovelletaan tidssi tdydennysosassa madriteltyja rajoituksia.

1 YLEISET EHDOT

1.1 Yleissopimuksen vaatimukset

Aluskierrityslaitos tayttdd vaatimukset siité, ettd sen on oltava suunniteltu ja
rakennettu ja sitd on kéytettdva turvallisella ja ympériston kannalta
asianmukaisella tavalla yleissopimuksen mukaisesti, mukaan lukien seuraavien
madrdysten asiaankuuluvat vaatimukset:

16 sdéntd — Luvan myontdminen aluskierrétyslaitoksille

17 séénto — Yleiset vaatimukset

18 sadntd — Aluskierrétyslaitoksen suunnitelma

19 sddnto — IThmisten terveydelle ja ymparistolle haitallisten vaikutusten ehkai-
seminen

20 sddntd — Turvallinen ja ympériston kannalta asianmukainen vaarallisten ma
teriaalien késittely

21 sdéntd — Hatétilannevalmius ja toiminta hitétilanteissa

22 saénto — Tyontekijoiden turvallisuus ja koulutus

23 sdént6 — Vaaratilanteista, onnettomuuksista, ammattitaudeista ja kroonisista
vaikutuksista raportointi

24 sdéntd — Alustava ilmoitus ja raportointivaatimukset

25 sddntd — Raportointi loppuunsaattamisen yhteydessa

Néama vaatimukset on asetettu aluskierrityslaitokselle seuraavassa

(limoita lupa, lisenssi, valtuutus, oikeusnormit tai muu sovellettava mekanismi)
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Aluskierrityslaitoksen suunnitelman tunniste-/tarkistenumMero: ...........ccecceeveeerieerieesieesieesieeneenn.

1.2

1.3

14

1.5

2

2.1

Alusten hyviksyminen

Aluskierrityslaitos voi hyviksyé yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvat
alukset ja alukset, joita kohdellaan vastaavasti yleissopimuksen 3 artiklan 4
kohdan nojalla, kierrétettdviksi ainoastaan yleissopimuksen liitteen 17 sd&nnon
mukaisesti.

Tulityoturvalliset olosuhteet ja turvalliset suljetut tilat
Aluskierrityslaitoksessa pystytddn luomaan tulity6turvalliset olosuhteet ja
turvalliset suljetut tilat sekd ylldpitdmaén ja seuraamaan niitd koko
kierrétysprosessin ajan.

Vaarallisten materiaalien késittely

Aluskierrityslaitos on suunniteltu ja rakennettu ja sitd kdytetién siten, ettd
vaarallisten materiaalien kisittely on turvallista ja ympériston kannalta
asianmukaista yleissopimuksen ja kaikkien asiaankuuluvien paikallisten tai
kansallisten méérdysten/vaatimusten mukaista, ja aluskierrityslaitoksen
edellytetddn varmistavan timén.

Kartta ja aluskierrityslaitoksen toimintojen sijainti

Kartta aluskierrétyslaitoksen rajoista ja aluskierrdtystoimintojen sijainnista sen
sisdlld on liitteend.

ALUSKIERRATYSLAITOKSEN KAPASITEETTI

Alusten koko

Aluskierrityslaitokselle on myonnetty lupa hyvéksyé alus kierrétettavéksi seuraavin

kokorajoituksin:
Enimmaiskoko Muut rajoitukset
Pituus
Leveys
Kevytpaino
2.2 Turvallinen ja ympériston kannalta asianmukainen vaarallisten

materiaalien Kisittely
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Aluskierrityslaitokselle on myonnetty lupa hyviksyé kierrétettavaksi
seuraavassa taulukossa mainittuja vaarallisia materiaaleja sisdltdva alus jdljempanéd mainituin

edellytyksin:
Vaarallinen Vaarallisten materiaalien Kisittely
materiaali(*4) Poistamine Vara.stom Jatkok*asntel Lupa/Rajoituks
n ti y (1) ot
K/E (*3)
K/E (2) K/E
Asbesti

Otsonikerrosta heikentidvit
aineet

Polyklooratut bifenyylit
(PCB)

Kiinnittymisenestoyhdistel
mat ja -jarjestelméit

Kadmium ja sen yhdisteet

Kuusiarvoinen kromi ja sen
yhdisteet

Lyijy ja sen yhdisteet

Elohopea ja sen yhdisteet

Polybromatut bifenyylit
(PBB)

Polybromatut
difenyylieetterit (PBDE)

Polyklooratut naftaleenit
(yli 3 klooriatomia)

Radioaktiiviset aineet

Tietyt lyhytketjuiset
klooratut parafiinit
(alkaanit, C10-C13, kloori)

Vaaralliset nesteet, jadmét
ja sedimentit;

Maalit ja pinnoitteet, jotka
ovat herkésti syttyvié ja/tai
joista aiheutuu
myrkkypddstojd;

Muut vaaralliset
materiaalit, joita ei ole
lueteltu edelld ja jotka eivit
kuulu aluksen rakenteeseen
(maédriteltdva)
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Huomautukset:
*1 Jatkokasittely tarkoittaa vaarallisten materiaalien késittelyé
aluskierratyslaitoksessa, kuten:

a. vaarallisten materiaalien polttaminen;
b. vaarallisten materiaalien talteenotto; ja
c Oljypitoisten jadmien kisittely.

*2 Jos vastaus on kylld (K), ilmoita aluskierrétyslaitoksen suunnitelmassa
vastuuhenkil6t, joilla on lupa suorittaa poistaminen, mukaan lukien
todistuskirjan numero tai muut asiaankuuluvat tiedot.

*3 Jos vastaus on ei (E), ilmoita aluskierrétyslaitoksen suunnitelmassa, missa
vaaralliset materiaalit jatko-/loppukésitelldan.

*4 Namd vaaralliset materiaalit on eritelty 1 ja 2 liitteissd ja yleissopimuksen 20
saannossd
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SUPPLEMENT TO:

Document of Authorization to undertake Ship Recycling (DASR) in accordance with the
Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound

Recycling of Ships, 2009

Notes:

1 This record shall be permanently attached to the DASR.  The DASR shall be
available at the Ship Recycling Facility at all times.

2 All procedures, plans and other documents produced by the Ship Recycling
Facility and required under the terms to which the DASR has been issued shall
be available in the working language of the Ship Recycling Facility and in
either English, French or Spanish.

3 The authorization is subject to the limitations defined by this supplement.

1 GENERAL TERMS

1.1 Requirements of the Convention

The Ship Recycling Facility meets the requirements that it be designed,
constructed, and operated in a safe and environmentally sound manner in
accordance with the Convention, including meeting the relevant requirements
of:

Regulation 16 — Authorization of Ship Recycling Facilities Regulation 17 —
General requirements

Regulation 18 — Ship Recycling Facility Plan

Regulation 19 — Prevention of adverse effects to human health and the environ
ment

Regulation 20 — Safe and environmentally sound management of Hazardous
Materials

Regulation 21 — Emergency preparedness and response

Regulation 22 — Worker safety and training

Regulation 23 — Reporting on incidents, accidents, occupational diseases and
chronic effects

Regulation 24 — Initial notification and reporting requirements

Regulation 25 — Reporting upon completion

These requirements are imposed on the Ship Recycling Facility by way of

(Identify the permit, licence, authorization, legal standards, or other mechanism that applies)
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Ship Recycling Facility Plan identification/verification number: ..........c.ccocceveveevienenenienienen.
1.2 Acceptance of ships

For ships to which the Convention applies and ships treated similarly pursuant
to Article 3.4 of the Convention, the Ship Recycling Facility can only accept a
ship for recycling in accordance with regulation 17 of the Annex to the
Convention.

1.3 Safe-for-hot work and Safe-for-entry conditions
The Ship Recycling Facility is capable of establishing, maintaining and
monitoring Safe- for-hot work and Safe-for-entry conditions throughout the
Ship Recycling process.

14 Management of Hazardous Materials
The Ship Recycling Facility is designed, constructed, operated, and required to
ensure that all Hazardous Materials’ management shall be safe and
environmentally sound in compliance with the Convention and with all relevant
local or national regulations/requirements.

1.5 Map and location of Ship Recycling operations

A map of the boundary of the Ship Recycling Facility and the location of Ship
Recycling operations within it, is attached.

2 CAPABILITY OF SHIP RECYCLING FACILITY
2.1 Size of ships

The Ship Recycling Facility is authorized to accept a ship for recycling subject to the
following size limitations:

Maximum Size Other Limitations
Length
Breadth
Lightweight
2.2 Safe and Environmentally Sound Management of Hazardous Materials

The Ship Recycling Facility is authorized to accept a ship for recycling that contains
Hazardous Materials as specified in the following table subject to the conditions noted below:
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Hazardous
Material(*4)

Management of Hazardous Materials

Removal

Y/N (2

Storage

Y/N

Process

1

Y/N (*3))

Authorization/Limitations

Asbestos

Ozone-
depleting
substances

Polychlorinated
biphenyls
(PCB)

Anti-fouling
compounds and
systems

Cadmium and
Cadmium
Compounds

Hexavalent
Chromium and
Hexavalent
Chromium
Compounds

Lead and Lead
Compounds

Mercury and
Mercury
Compounds

Polybrominated
Biphenyl
(PBBs)

Polybrominated
Diphenyl Ethers
(PBDEs))

Polychlorinated
Naphthalenes
(more than 3
chlorine atoms)

Radioactive
substances
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Certain

Shortchain
Chlorinated
Paraffins
(Alkanes, C10-
C13, chloro)

liquids,

Hazardous

residues and
sediments

highly

toxic
release

Paints and
coatings that are

flammable
and/or lead to

Other

Hazardous
Materials not
listed above and
that are not a

part of the ship
structure
(specify)
Notes: *1 Process means the processing of Hazardous Materials in the Ship Recycling

Facility, such as:

a. incineration of Hazardous Materials;
b. reclamation of Hazardous Materials; and
c treatment of oily residues.

*2 If Yes (Y), indicate in the Ship Recycling Facility Plan the responsible per
sonnel authorized to carry out the removal, with the certificate number or other
relevant information.

*3 If No (N), describe in the Ship Recycling Plan where the Hazardous Materi
als are to be processed/disposed.

*4 These Hazardous Materials are specified in Appendices 1 and 2 and regula
tion 20 of the Convention.
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LISAYS 6

ALUSKIERRATYKSEN SUUNNITELTUA ALOITTAMISTA
KOSKEVAN RAPORTIN MALLI

ATUSKICITALYSIATtOKSEIIC. ... eeiiiieciie ettt sbe e et eeseae e
(Aluskierrdtyslaitoksen nimi)
JOKA STJAItSEE OSOIEEEESSA ..vrevriererieerieeitieesireesreesteesteeeseeeseeeseeessseessseessseessseesssesessssessseesssessssens

(Aluskierrdtyslaitoksen tiydellinen osoite)

on annettu lupa aluskierratyksen suorittamiseen turvallista ja ympariston kannalta
asianmukaista aluskierritystd koskevan vuoden 2009 Hongkongin kansainvilisen
yleissopimuksen (jdljempina 'yleissopimus') vaatimusten nojalla seuraavan valtion hallituksen
alaisuudessa

(Valtion nimi)

kuten on ilmoitettu aluskierratyksen suorittamiseen myonnetyssé luvassa, joka on
valtuuttamana

72 JONKA ON ANTANUL ....e.eviiiiieiiieeiieeite ettt et e e st e e eteeesteeetae e tae e esaessseessseessseeassesensseesssesssseessses
(Yleissopimuksen mukaisen toimivaltaisen viranomaisen koko nimi)

............................. (pp/kk/vvvv).
(Antamispdivimddrd)

Taten ilmoitetaan, ettd aluskierrityslaitos on kaikilta osin valmis aloittamaan seuraavan
aluksen KierratyKsen........cccvveervieriieriieciee e
(IMO-numero)

Kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja, joka on annettu
yleissopimuksen méirdysten nojalla seuraavan valtion hallituksen alaisuudessa

]2 JONKA ON ANEATIUL ...eutieiiieiieieeie et et ete ettt et ete et eate st e esteesteeatesaaesabesaeeentesntesneesanesanesneesnsesnes
(Yleissopimuksen mddrdysten nojalla valtuutetun henkilon tai luokituslaitoksen koko nimi)

............................. (pp/kk/vvvv),
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(Antamispdivimddrd)
on liitteena.

Allekirjoitus
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APPENDIX 6

FORM OF REPORT OF PLANNED START OF SHIP RECYCLING

LOCAEA L ..ttt st
(Full Ship Recycling Facility address)

Authorized in accordance with the requirements of the Hong Kong International Convention

for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as
“the Convention”) to conduct Ship Recycling under the authority of the Government of:

(Name of State)

as indicated in the Document of Authorization to conduct Ship Recycling issued at

(Full designation of the Competent Authority under the Convention)

on (dd/MM/YYYY) covverierieieeieeieeie e
(Date of issue)

Hereby reports that the Ship Recycling Facility is ready in every respect to start the recycling
of the vessel .....ccovevvieniniiieeeeeee

(IMO number)

The International Ready for Recycling Certificate issued under the provisions of the
Convention under the authority of the Government of

(Name of State)
DY ettt ettt et et e ettt e e bt e bt e bt e bt e be e bt e bt e be e bt ebeenbeeteeteenne
(Full designation of the person or organization authorized under
the provisions of the Convention)
on (dd/MM/YYYY) cvveeerieerieeieeie e

is enclosed.



LIITE 7
ALUSKIERRATYKSEN LOPPUUNSAATTAMISILMOITUKSEN MALLI
ALUSKIERRATYKSEN LOPPUUNSAATTAMISILMOITUS
Tadma asiakirja on seuraavaa alusta koskevan aluskierrdtyksen loppuunsaattamisilmoitus

(Aluksen nimi, kun se vastaanotettiin kierrdtykseen / poistettiin rekisteristd)

Kierrditykseen vastaanotetun aluksen tiedot

Numero- tai kirjaintunnus

Rekisterdintisatama

Bruttovetoisuus

IMO-numero

Aluksen omistajan nimi ja osoite

Rekisterdidyn omistajan
IMO-tunnistenumero

Yrityksen IMO-tunnistenumero

Rakentamispaivamaara

TALLA ASIAKIRJALLA VAHVISTETAAN SEURAAVAA:
Alus on kierrétetty aluskierrdtyssuunnitelman mukaisesti, joka on osa
turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista aluskierrétysté koskevan vuoden 2009

Hongkongin kansainvilistd yleissopimusta (jdljempéna 'yleissopimus'), seuraavassa
aluskierrétyslaitoksessa

(Luvan saaneen aluskierrdtyslaitoksen nimi ja sijainti)

ja aluksen kierritys saatettiin loppuun yleissopimuksessa edellytetylld tavalla

(Loppuunsaattamispdivimddrd)
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(Loppuunsaattamisilmoituksen myontdmispaikka)

............................. (pp/kk/vvvv)
(Myontdmispdivamddrd)

(Aluskierrdtyslaitoksen omistajan tai omistajan
puolesta toimivan edustajan allekirjoitus)
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APPENDIX 7
FORM OF THE STATEMENT OF COMPLETION OF SHIP RECYCLING
STATEMENT OF COMPLETION OF SHIP RECYCLING
This document is a statement of completion of Ship Recycling for

(Name of the ship when it was received for recycling/at the point of deregistration)

Particulars of the Ship as received for recycling

Distinctive number or letters

Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner

IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction

THIS CONFIRMS THAT:
The ship has been recycled in accordance with the Ship Recycling Plan as part

of the Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound
Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention™) at

(Name and location of the authorized Ship Recycling Facility)
and the recycling of the ship as required by the Convention was completed on:
(AA/MIM/YYYY) ceerieiieiteieeie ettt se e saese e essaeneees
ISSURH AL .ottt

(Place of issue of the Statement of Completion)
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(AA/MIMN/YYYY) coiiiiiiiiiircteceies ettt et ettt ettt ettt e et et et e bt enteeteeee e
(Date of issue) (Signature of the owner of the Ship Recycling
Facility or a representative acting on behalf of
the owner)
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PAATOSLAUSELMA MEPC.328(76)

MUUTOKSET ALUSTEN
ATHEUTTAMAN MEREN
PILAANTUMISEN EHKAISEMISESTA
VUONNA 1973 TEHDYN
KANSAINVALISEN
YLEISSOPIMUKSEN, SELLAISENA
KUIN SE OLI MUUTETTUNA SITHEN
_ LUTTYVALLA VUODEN 1978
POYTAKIRJALLA, MUUTTAMISESTA
VUONNA 1997 TEHDYN POYTAKIRJAN
LIITTEESEEN

Vuonna 2021 tarkistettu MARPOL-
yleissopimuksen VI liite

MERIYMPARISTON
SUOJELUKOMITEA, joka

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvélisesti
merenkulkujarjestostd tehdyn
yleissopimuksen 38 artiklan a kohdan, joka
koskee alusten aiheuttaman meren
pilaantumisen ehkiisyé ja valvontaa
koskevista kansainvélisistd sopimuksista
johtuvia meriympéristdn suojelukomitean
(jéljempédna “’komitea”) tehtdvia,

PALAUTTAA MYOS MIELIIN alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkdisemistd vuonna 1973 tehdyn
kansainvilisen yleissopimuksen, sellaisena
kuin se on muutettuna siihen liittyvilla
vuosien 1978 ja 1997 pdytékirjoilla
(MARPOL-yleissopimus), 16 artiklan, jossa
maidritellddn muuttamismenettely ja
annetaan jirjeston asianomaiselle elimelle
tehtdvéaksi harkita sithen muutoksia
sopimuspuolten hyvaksymisti varten,

PALAUTTAA LISAKSI MIELIIN, etti
komitea on 72. istunnossaan hyviksynyt
padtoslauselman MEPC.304(72) alustavasta
IMOn strategiasta alusten aiheuttamien
kasvihuonekaasupdcdstdjen vihentdimiseksi,

ON KASITELLYT 76. istunnossaan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen
ehdotetut muutokset, jotka koskevat
pakollisia tavoitteellisia teknisid ja
operatiivisia toimenpiteitd kansainvilisen

RESOLUTION MEPC.328(76)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF
THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND
THE INTERNATIONAL CONVENTION

FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS
MODIFIED BYTHE PROTOCOL OF

1978 RELATING THERETO

2021 Revised MARPOL Annex VI

THE MARINE ENVIRONMENT
PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the
Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of
the Marine Environment Protection
Committee (the Committee) conferred upon
it by international conventions for the
prevention and control of marine pollution
from ships,

RECALLING ALSO article 16 of the
International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships, 1973, as modified
by the Protocols of 1978 and 1997 relating
thereto (MARPOL), which specifies the
amendment procedure and confers upon the
appropriate body of the Organization the
function of considering amendments thereto
for adoption by the Parties,

RECALLING FURTHER that the
Committee, at its seventy-second session,
adopted

resolution MEPC.304(72) on the [nitial
IMO Strategy on reduction of GHG
emissions from ships,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-
sixth session, proposed amendments to
MARPOL Annex VI concerning mandatory
goal-based technical and operational
measures to reduce carbon intensity of
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merenkulun hiili-intensiteetin
vahentdmiseksi ja miehittimattomien muulla
kuin omalla kdyttévoimalla liikkuvien
proomujen vapauttamista tietyisti katsastus-
ja todistusvaatimuksista ja jotka on jaettu
MARPOL-yleissopimuksen 16 artiklan 2
kappaleen a kohdan mukaisesti,

ON MYOS KASITELLYT 76. istunnossaan
kattavaa arviota MARPOL-yleissopimuksen
IV liitteeseen ehdotettujen muutosten
vaikutuksista valtioihin, mukaan lukien
kehitysmaihin ja erityisesti védhiten
kehittyneisiin valtioihin ja pieniin kehittyviin
saarivaltioihin®,

1 HYVAKSYY MARPOL-
yleissopimuksen 16 artiklan 2 kappaleen
d kohdan mukaisesti MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteeseen tehtivét
muutokset, joiden teksti on tdmin

pédtoslauselman liitteend;
2 PAATTAA MARPOL-yleissopimuksen
16 artiklan 2 kappaleen f kohdan iii

alakohdan mukaisesti, ettdi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen muutokset
katsotaan  hyviksytyiksi 1 paivana

toukokuuta 2022, ellei ennen tdtd paivad
vahintddn yksi kolmannes sopimuspuolista
tai sopimuspuolet, joiden kauppalaivastot
yhdessd edustavat vihintddn 50:t4 prosenttia
koko maailman kauppalaivaston
bruttovetoisuudesta, ole ilmoittaneet
jarjestolle vastustavansa muutoksia;

3 KEHOTTAA sopimuspuolia panemaan
merkille, ettd muutokset MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteeseen tulevat
MARPOL-yleissopimuksen 16 artiklan 2
kappaleen g kohdan ii alakohdan mukaisesti
voimaan 1 pdivand marraskuuta 2022, kun ne
on hyviksytty 2 kappaleen mukaisesti;

4 PYYTAA MYOS sopimuspuolia
harkitsemaan hiili-intensiteettid koskevan

international shipping and exemption of
unmanned non-self-propelled (UNSP)
barges from certain survey and certification
requirements, which were circulated in
accordance with article 16(2)(a) of
MARPOL,

HAVING ALSO CONSIDERED, at its
seventy-sixth session, the comprehensive
assessment of the impacts of the proposed
amendments to MARPOL Annex VI on
States, including on developing countries,
especially on least developed countries
(LDCs) and small island developing States
(SIDS),*

1 ADOPTS, in accordance with article
16(2)(d) of MARPOL, the amendments to
MARPOL Annex VI, the text of which is set
out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with
article 16(2)(f)(iii) of MARPOL, that the
amendments to MARPOL Annex VI shall be
deemed to have been accepted on 1 May
2022 unless prior to that date not less than
one third of the Parties or Parties the
combined merchant fleets of which
constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world's merchant fleet have
communicated to the Organization their
objection to the amendments;

3 INVITES the Parties to note that, in
accordance with article 16(2)(g)(ii)) of
MARPOL, the amendments to MARPOL
Annex VI shall enter into force on 1
November 2022 upon its acceptance in
accordance with paragraph 2 above;

4 INVITES ALSO the Parties to consider
and initiate as soon as possible the
development of a Garbon Intensity Code;

*Kuten esitetddn asiakirjoissa MEPC 76/7/13, MEPC 76/INF.68 ja MEPC 76/INF.68/Add.1, Add.2 ja

Add.3.

As set out in documents MEPC 76/7/13, MEPC 76/INF.68, and MEPC 76/INF.68/Add.1, Add.2 and

Add.3.

289



sddnnoston laatimista ja ryhtyméédn téhén
mahdollisimman pian;

5 PYYTAA jirjestod ottamaan huomioon
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
muutosten 25 sddnnén 3 kappaleen ja 28
sdadnnon 11 kappaleen tarkastelulausekkeet ja

aloittamaan vastaavat tarkastelut
mahdollisimman pian; B

6 PYYTAA MYOS jarjestoa
tarkastelemaan edelld mainittujen MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen muutosten
vaikutuksia valtiothin ja kiinnittdméén
erityistd huomiota kehittyvien maiden,

etenkin véhiten kehittyneiden valtioiden ja
pienten kehittyvien saarivaltioiden tarpeisiin,
jotta voidaan tehdd mahdollisesti tarvittavia
mukautuksia;

7 SITOUTUU ottamaan huomioon
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
muutosten kattavasta vaikutustenarvioinnista
saadut kokemukset parantaakseen tulevien
vaikutustenarviointien suorittamista ottaen

huomioon ehdotetuilla toimenpiteilld
valtioihin olevien vaikutusten
arviointimenettelyn (MEPC.1/Circ.885) ja
lyhyen aikavilin toimenpiteiden

vaikutustenarviointia koskevat sdannot;

8 KANNUSTAA sopimuspuolia
harkitsemaan edelld mainittujen muutosten
soveltamisen aikaistamista;

9 PYYTAA péasihteerii MARPOL-
yleissopimuksen 16 artiklan 2 kappaleen e
kohdan mukaisesti toimittamaan oikeaksi
todistetut jéaljennokset tasti
paitoslauselmasta ja sen liitteessd olevista
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen
tehtidvistd muutoksista kaikille MARPOL-
yleissopimuksen sopimuspuolille;

10 PYYTAA MYOS péisihteeria
toimittamaan jaljennokset tastd
paitoslauselmasta ja sen liitteestd niille
jérjeston jasenille, jotka eivit ole MARPOL-
yleissopimuksen sopimuspuolia.

5 INVITES the Organization, mindful of
the review clauses provided for in
regulations 25.3 and 28.11 of the
amendments to MARPOL Annex VI, to
initiate the respective reviews as early as
possible;

6 INVITES ALSO the Organization to
keep under review the impacts on States of
the aforesaid amendments to MARPOL
Annex VI, paying particular attention to the
needs of developing countries, especially
LDCs and SIDS, so that any necessary
adjustments can be made;

7 AGREES to undertake a lessons-learned
exercise from the comprehensive impact
assessment of the amendments to MARPOL
Annex VI, with a view to improving the
procedure for conducting future impact
assessments taking into account the
Procedure for assessing impacts on States of
candidate measures (MEPC.1/Circ.885) and
the terms of reference for the impact
assessment of the short-term measure;

8 ENCOURAGES the Parties to consider
early application of the aforesaid
amendments;

9 REQUESTS the Secretary-General, for
the purposes of article 16(2)(e) of MARPOL,

to transmit certified copies of the present
resolution and the text of the amendments to
MARPOL Annex VI contained in the annex
to all Parties to MARPOL;

10 REQUESTS ALSO the Secretary-
General to transmit copies of the present
resolution and its annex to Members of the

Organization which are not Parties to
MARPOL.
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MARPOL-YLEISSOPIMUKSEN VI LII-
TE

SAANNOT ALUSTEN AIHEUTTAMAN
ILMAN PILAANTUMISEN EHKAISE-
MISEKSI

Luku 1 — Yleista

1 saanto
Soveltaminen

Tamén liitteen maardykset koskevat kaikkia
aluksia, jollei muuta nimenomaisesti
madarata.

2 sadnto
Mdaritelmdt

1 Téssd liitteessd
.1 ’Liite’ tarkoittaa alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkiisemisestd vuonna
1973 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen (MARPOL-yleissopimus),
sellaisena kuin se on muutettuna siithen
liittyvalld vuoden 1978 poytékirjalla ja
vuoden 1997 poytakirjalla, VI liitettd,
sellaisena kuin se on jérjeston muuttamana,
edellyttden ettd tillaiset muutokset on
hyvéksytty ja pantu tdytintoon tdméin
yleissopimuksen 16 artiklan méirdysten
mukaisesti.
.2 "Vastaava rakennusvaihe’ tarkoittaa
vaihetta, jossa

.1 tietyksi  alukseksi
rakentaminen alkaa; ja

.2 kyseisen aluksen kokoaminen on
aloitettu, ja se késittdd vahintdin 50 tonnia tai
yhden prosentin kaikkien rakennusaineiden
arvioidusta kokonaisméddréstd, pienemmin
luvun mukaisesti.
.3 "Vuosipdivd’ tarkoittaa sitd padivAmaarda
kunakin vuonna, joka on sama kuin
kansainvélisen ilmasuojelutodistuskirjan
voimassaolon péattymispéiva.
4 ’Auditointi’ tarkoittaa jarjestelmallista,
riippumatonta ja dokumentoitua prosessia,
jossa hankittavaa auditointindyttod
arvioidaan objektiivisesti sen

tunnistettava

MARPOL ANNEX VI

REGULATIONS FOR THE
PREVENTION OF AIR POLLUTION
FROM SHIPS

Chapter 1 — General

Regulation 1
Application

The provisions of this Annex shall apply to
all ships, except where expressly provided
otherwise.

Regulation 2
Definitions

1 For the purpose of this Annex:

.1 Annex means Annex VI to the
International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships, 1973 (MARPOL),
as modified by the Protocol of 1978 relating
thereto, and as modified by the Protocol of
1997, as amended by the Organization,
provided that such amendments are adopted
and brought into force in accordance with
the provisions of article 16 of the present
Convention.

.2 A similar stage of construction means the
stage at which:

.1 construction identifiable with a specific
ship begins; and

.2 assembly of that ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or one per cent
of the estimated mass of all structural
material, whichever is less.

.3 Anniversary date means the day and the
month of each year that will correspond to
the date of expiry of the International Air
Pollution Prevention Certificate.

4 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to
determine the extent to which audit criteria
are fulfilled.
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madrittdmiseksi, missd maarin
auditointikriteerit on tiytetty.

.5 ’Auditointijdrjestelmd’ tarkoittaa jarjeston
luomaa IMOn jésenvaltioiden
auditointijarjestelmas, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet.

.6 "Auditointistandardi’ tarkoittaa
taytantoonpanosddnnostod.

.7 ’Apuhallintalaite’ tarkoittaa
meridieselmoottoriin asennettua
jarjestelmaa, toimintoa tai
valvontastrategiaa, jonka tarkoituksena on
suojata moottoria ja/tai sen oheislaitteita
kayttoolosuhteissa, jotka voivat johtaa
moottorin vahingoittumiseen tai
rikkoutumiseen, tai jota kdytetddn moottorin
kdynnistimisen apuna. Apuhallintalaite voi
olla myds strategia tai toimenpide, josta on
riittavalld varmuudella osoitettu, ettd se ei
ole estolaite.

.8 'Taytdntoonpanosddnnosto’ tarkoittaa
IMOn asiakirjojen
tdytantoonpanosddnnostod (111 sd4nndsto),
jonka jérjestd on hyviksynyt
paitoslauselmalla A.1070(28).

.9 “Jatkuva syétto’ médritellddn prosessina,
jossa jéte syotetddn polttokammioon ilman
ihmisen avustusta jatteenpolttouunin ollessa
normaalissa toimintatilassa ja
polttokammion kéyttdlampdtilan ollessa
850-1 200 °C.

.10 ’Estolaite’ tarkoittaa laitetta, jolla
mitataan tai aistitaan kdyttomuuttujia (kuten
moottorin nopeutta, lampatilaa,
sisddnottopainetta tai muuta parametria) tai
reagoidaan niihin, jotta voidaan aktivoida,
moduloida, viivyttié tai deaktivoida mika
tahansa pééstdjen valvontajirjestelmén osa
tai toiminto siten, ettd paastdjen
valvontajérjestelmén tehokkuus
normaaleissa kiyttoolosuhteissa heikkenee,
ellei tillaisen laitteen kaytto ole osa
sovellettavia péddstotodistusten edellyttdmid
testimenettelyja.

11 ’Sdhkoinen pdivdkirja’ tarkoittaa
hallinnon hyviksymaa laitetta tai
jarjestelmad, jolla sdhkoisesti tallennetaan
vaaditut padstdjé, siirtoja ja muita toimintoja
koskevat merkinnat téssi liitteessa

.5 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the
Organization and taking into account the
guidelines developed by the Organization

.6 Audit Standard means the Code for
Implementation.

.7 Auxiliary control device means a system,
function or control strategy installed on a
marine diesel engine that is used to protect
the engine and/or its ancillary equipment
against operating conditions that could
result in damage or failure, or that is used to
facilitate the starting of the engine. An
auxiliary control device may also be a
strategy or measure that has been
satisfactorily demonstrated not to be a defeat
device.

.8 Code for Implementation means the IMO
Instruments Implementation Code (111
Code) adopted by the Organization by
resolution A.1070(28).

.9 Continuous feeding is defined as the
process whereby waste is fed into a
combustion chamber without human
assistance while the incinerator is in normal
operating conditions with the combustion
chamber operative temperature between
850°C and 1,200°C.

.10 Defeat device means a device that
measures, senses or responds to operating
variables (e.g. engine speed, temperature,
intake pressure or any other parameter) for
the purpose of activating, modulating,
delaying or deactivating the operation of any
component or the function of the emission
control system such that the effectiveness of
the emission control system is reduced
under conditions encountered during normal
operation, unless the use of such a device is
substantially included in the applied
emission certification test procedures.

.11 Electronic Record Book means a device
or system, approved by the Administration,
used to electronically record the required
entries for discharges, transfers and other
operations as required under this Annex in
lieu of a hard copy record book.
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vaaditulla tavalla tulostetun péivékirjan
asemesta.

.12 "Pddsto’ tarkoittaa mink4 tahansa timén
liitteen perusteella valvotun aineen
vapautumista aluksesta ilmakehdén tai
mereen.

.13 ’Pddstojen valvonta-alue’ tarkoittaa
aluetta, jolla on otettava kiyttoon alusten
padstoja koskevia erityisid pakollisia
toimenpiteitd typen tai rikin oksideista ja
hiukkasista tai néistd kaikista kolmesta
pééstdtyypistéd johtuvan ilman pilaantumisen
ja sithen liittyvien ihmisten terveydelle ja
ympdristolle aiheutuvien haitallisten
vaikutusten ehkdisemiseksi, vihentdmiseksi
ja valvomiseksi. Pddstdjen valvonta-alueita
ovat tdmén liitteen 13 ja 14 sdanndissi
luetellut tai niiden mukaisesti nimetyt
valvonta-alueet.

.14 "Polttooljy’ tarkoittaa mitd tahansa
alukselle toimitettua ja aluksella
poltettavaksi tarkoitettua aluksen kulkuun
tai kdyttoon tarvittavaa polttoainetta, myos
kaasua ja kevyttd ja raskasta polttoainetta.
.15 "Bruttovetoisuus’ tarkoittaa
bruttovetoisuutta, joka lasketaan vuoden
1969 kansainvilisen
alustenmittausyleissopimuksen I liitteessi
tai sitd mahdollisesti seuraavassa
yleissopimuksessa annettujen
aluksenmittaussiéntdjen mukaan.

.16 ’Kdytonaikainen ndyte’ tarkoittaa
ndytettd aluksella kiytettdvasti polttodljysta.
17 ’Asennukset’ timén liitteen 12 sdédnndssa
tarkoittavat jarjestelmien, varusteiden, myds
kannettavien palonsammutusyksikoiden,
eristyksen tai muun materiaalin asentamista
alukselle, mutta ei tarkoita aikaisemmin
asennettujen jarjestelmien, varusteiden,
eristyksen tai muun materiaalin korjausta tai
uudelleen lataamista eiké kannettavien
palonsammutusyksikkdjen uudelleen
lataamista.

.18 ’Asennettu’ tarkoittaa
meridieselmoottoria, joka on asennettu tai
tarkoitettu asennettavaksi alukselle, myds
kannettavaa apudieselmoottoria vain, jos sen
polttoaineen sy6tto-, jadhdytys- tai
pakokaasujdrjestelmé on aluksen kiinteé
osa. Polttoaineen syottojarjestelmad

.12 Emission means any release of
substances, subject to control by this Annex,
from ships into the atmosphere or sea.

.13 Emission control area means an area
where the adoption of special mandatory
measures for emissions from ships is
required to prevent, reduce and control air
pollution from NO, or SO, and particulate
matter or all three types of emissions and
their attendant adverse impacts on human
health and the environment. Emission
control areas shall include those listed in, or
designated under, regulations 13 and 14 of
this Annex.

.14 Fuel oil means any fuel delivered to and
intended for combustion purposes for
propulsion or operation on board a ship,
including gas, distillate and residual fuels.

.15 Grass tonnage means the gross tonnage
calculated in accordance with the tonnage
measurement regulations contained in
Annex I to the International Convention on
Tonnage Measurements of Ships, 1969, or
any successor Convention.

.16 In-use sample means a sample of fuel oil
in use on a ship.

.17 Installations in relation to regulation 12
of this Annex means the installation of
systems, equipment, including portable fire-
extinguishing units, insulation, or other
material on a ship, but excludes the repair or
recharge of previously installed systems,
equipment, insulation or other material, or
the recharge of portable fire-extinguishing
units.

.18 Installed means a marine diesel engine
that is or is intended to be fitted on a ship,
including a portable auxiliary marine diesel
engine, only if its fuelling, cooling or
exhaust system is an integral part of the
ship. A fuelling system is considered
integral to the ship only if it is permanently
affixed to the ship. This definition includes a
marine diesel engine that is used to
supplement or augment the installed power
capacity of the ship and is intended to be an
integral part of the ship.
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pidetdén aluksen kiinteénd osana vain, jos se
on kiinnitetty alukseen pysyvésti. Tima
madritelma kattaa meridieselmoottorin, jota
kaytetddn tdydentdmain tai lisddméaan
aluksen asennettua tehokapasiteettia ja joka
on tarkoitettu aluksen kiintedksi osaksi.

.19 “Irrationaalinen pddstojen
valvontastrategia’ tarkoittaa strategiaa tai
toimenpidettd, joka heikentdd
padstonvalvontajirjestelmén tehokkuutta sen
tason alapuolelle, jota sovellettavissa
pééstdtestimenettelyissi odotetaan, kun
alusta kdytetdéin tavanomaisissa
kayttoolosuhteissa.

20 ’Alhaisessa limpdétilassa leimahtava
polttoaine’ tarkoittaa kaasumaista tai
nestemaista polttodljyd, jonka
leimahduspiste on alempi kuin muuten
sallitaan ihmishengen turvallisuudesta
merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen (SOLAS-yleissopimus),
sellaisena kuin se on muutettuna, II-2 luvun
4 sdannon 2 kappaleen 1 kohdan 1
alakohdassa.

.21 ’Meridieselmoottori’ tarkoittaa
méintdpolttomoottoria, joka toimii timéan
liitteen 13 sédnnon alaisella nestemaéiselld
polttoaineella tai kaksipolttoainekédytdssa,
my0s tarvittaessa tehostimella tai
yhdistelméijérjestelmalla.
Meridieselmoottorina pidetién myos
kaasukayttoistd moottoria, joka on asennettu
1 pdiviand maaliskuuta 2016 tai sen jdlkeen
rakennettuun alukseen, tai kaasukayttoista
apu- tai toisenlaista vaihtomoottoria, joka on
asennettu kyseisend péivéna tai sen jilkeen.
.22 "MARPOL-ndyte’ tarkoittaa
polttodljyniytettd, joka on toimitettu timén
liitteen 18 sdanndn 8 kappaleen 1 kohdan
mukaisesti.

.23 'Typen oksidien tekninen sddnnosto’
tarkoittaa MARPOL-konferenssin
péétoslauselmalla nro 2 hyviaksyttya
meridieselmoottoreiden typen
oksidipddstdjen valvonnan teknista
sddnnostodd, sellaisena kuin se on jarjeston
muuttamana edellyttien, ettd muutokset on
hyviéksytty ja saatettu voimaan tdmén
yleissopimuksen 16 artiklan madrdysten
mukaisesti.

.19 Irrational emission control strategy
means any strategy or measure that, when
the ship is operated under normal conditions
of use, reduces the effectiveness of an
emission control system to a level below
that expected on the applicable emission test
procedures.

.20 Low-flashpoint fuel means gaseous or
liquid fuel oil having a flashpoint lower than
otherwise permitted under paragraph 2.1.1
of regulation 4 of chapter II -2 of the
International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS), 1974, as amended.

.21 Marine diesel engine means any
reciprocating internal combustion engine
operating on liquid or dual fuel, to which
regulation 13 of this Annex applies,
including booster/compound systems if
applied. In addition, a gas-fuelled engine
installed on a ship constructed on or after 1
March 2016 or a gas-fuelled additional or
non-identical replacement engine installed
on or after that date is also considered as a
marine diesel engine.

.22 MARPOL delivered sample means the
sample of fuel oil delivered in accordance
with regulation 18.8.1 of this Annex.

.23 NOy Technical Code means the
Technical Code on Control of Emission of
Nitrogen Oxides from Marine Diesel
Engines adopted by resolution 2 of the 1997
MARPOL Conference, as amended by the
Organization, provided that such
amendments are adopted and brought into
force in accordance with the provisions of
article 16 of the present Convention.
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.24 "Aluksella oleva ndyte’ tarkoittaa
ndytettd polttodljystid, joka on tarkoitettu
kaytettdvéksi tai kuljetettavaksi kayttoa
varten kyseiselld aluksella.

.25 *Otsonikerrosta heikentdvit aineet’
tarkoittavat valvottuja aineita, jotka
madritelldan otsonikerrosta heikentavista
aineista vuonna 1987 tehdyn Montrealin
poOytékirjan 1 artiklan 4 kohdassa ja jotka
luetellaan kyseisen pdytékirjan tita liitetta
sovellettaessa tai tulkittacssa voimassa
olevissa A, B, C tai E liitteissa.
Otsonikerrosta heikentéviin aineisiin, joita
voi olla aluksella, kuuluvat muun muassa
seuraavat:

Haloni 1211 bromiklooridifluorimetaani
Haloni 1301 bromitrifluorimetaani

Haloni 2402 1,2-dibromi-1,1,2,2-
tetrafluorietaani (kiytetdén myos nimed
haloni 114B2)

CFC-11 trikloorifluorimetaani

CFC-12 diklooridifluorimetaani

CFC-113 1,1,2-trikloori-1,2,2-trifluorietaani

CFC-114 1,2-dikloori-1,1,2,2-
tetrafluorietaani
CFC-115 klooripentafluorietaani

.26 ‘Aluksella tapahtuva jétteenpoltto’
tarkoittaa jétteiden tai muun aineksen
polttamista aluksella, jos sellaiset jétteet tai
muut ainekset ovat syntyneet aluksen
normaalin toiminnan yhteydessa.

27 "Aluksella sijaitseva jdtteenpolttouuni’
tarkoittaa aluksen laitteistoa, jonka
suunniteltu padasiallinen kéyttdtarkoitus on
jétteiden poltto.

.28 'Rakennetut alukset’ tarkoittavat aluksia,
joiden koli on laskettu tai jotka ovat
vastaavassa rakennusvaiheessa.

.29 Jiteoljy’ tarkoittaa jatedljya polttoaine-
tai voiteludljyn separaattoreista,
jétevoiteludljyé péa- tai apukoneistosta tai
jéteoljya pilssiveden separaattoreista,
Oljynsuodatuslaitteista tai vuotoastioista.
.30 ’Polttooljyn rikkipitoisuus’ tarkoittaa
polttodljyssi olevan rikin pitoisuutta
mitattuna % m/m ja testattuna jérjeston
hyviksymén standardin mukaisesti.

.24 Onboard sample means a sample of fuel
oil intended to be used or carried for use on
board that ship.

.25 Ozone-depleting substances means
controlled substances defined in paragraph
(4) of article 1 of the Montreal Protocol on
Substances that Deplete the Ozone Layer,
1987, listed in Annexes A, B, C or E to the
said Protocol in force at the time of
application or interpretation of this Annex.

Ozone-depleting substances that may be
found on board ship include, but are not
limited to:

Halon 1211 Bromochlorodifluoromethane
Halon 1301 Bromotrifluoromethane

Halon 2402 1,2-Dibromo-1, 1,2,2-
tetraflouroethane (also known as Halon
11482)

CFC-11 Trichlorofluoromethane

CFC-12 Dichlorodifluoromethane
CFC-113 1, 1,2-Trichloro-1,2,2-
trifluoroethane

CFC-114 1,2-Dichloro-1, 1,2,2-
tetrafluoroethane
CFC-115Chloropentafluoroethane

.26 Shipboard incineration means the
incineration of wastes or other matter on
board a ship, if such wastes or other matter
were generated during the normal operation
of that ship.

.27 Shipboard incinerator means a
shipboard facility designed for the primary
purpose of incineration.

.28 Ships constructed means ships the keels
of which are laid or that are at a similar
stage of construction.

.29 Sludge oil means sludge from the fuel
oil or lubricating oil separators, waste
lubricating oil from main or auxiliary
machinery, or waste oil from bilge water
separators, oil filtering equipment or drip
trays.

.30 Sulphur content of fuel oil means the
concentration of sulphur in a fuel oil,
measured in % m/m as tested in accordance
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31 “Sdilioalus’ tamén liitteen 15 sddnndssi
tarkoittaa oljysdilidalusta, kuten se
maédritellddn timén yleissopimuksen |
liitteen 1 sddnndssa, tai
kemikaalisdilidalusta, kuten se méaéaritelldan
tdmén yleissopimuksen II liitteen 1
saannossa.

.32 "Miehittimdton muulla kuin omalla
kéyttovoimalla litkkuva proomu’ tarkoittaa
proomua,

.1 jota ei kuljeteta mekaanisin vélinein;

.2 johon ei ole asennettu jirjestelmai,
laitetta ja/tai koneistoa, joka voi synnyttda
talla liitteelld sddnneltyjd padstojd; ja

.3 jonka kyydissd ei ole henkiloitd eikd
eldvia eldmia.

2 4 luvussa
1’1 pdivind syyskuuta 2019 tai sen jilkeen
toimitettu alus’ tarkoittaa alusta,

.1 jonka rakennussopimus on tehty 1
paivand syyskuuta 2015 tai sen jdlkeen; tai

.2 jos rakennussopimusta ei ole, jonka koli
on laskettu tai joka on vastaavassa
rakennusvaiheessa 1 péivdnd maaliskuuta
2016 tai sen jalkeen; tai

.3 joka luovutetaan 1 pdivdnd syyskuuta
2019 tai sen jélkeen.

.2 ’Saavutettu vuotuinen operatiivinen CII’
on operatiivisen hiili-intensiteetti-
indikaattorin arvo, jonka yksittidinen alus on
saavuttanut tdmén liitteen 26 ja 28 sddntdjen
mukaisesti.

.3 ’Saavutettu EEDI’ on EEDI-arvo, jonka
yksittidinen alus on saavuttanut timéin
liitteen 22 sdannon mukaisesti.

4 ’Saavutettu EEXT’ on EEXI-arvo, jonka
yksittdinen alus on saavuttanut timén
liitteen 23 sddnnon mukaisesti.

.5 ’Irtolastialus’ tarkoittaa alusta, joka on
pédasiallisesti tarkoitettu kuljettamaan
kuivaa irtolastia, mukaan lukien alustyypit
kuten Thmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen (SOLAS-yleissopimus)
(sellaisena kuin se on muutettuna) XII luvun
1 sadnndssd madritellyt
malminkuljetusalukset lukuun ottamatta
yhdistelmé&aluksia.

with a standard acceptable to the
Organization.

.31 Tanker in relation to regulation 15 of
this Annex means an oil tanker as defined in
regulation 1 of Annex I of the present
Convention or a chemical tanker as defined
in regulation 1 of Annex 11 of the present
Convention.

.32 Unmanned non-self-propelled (UNSP)
barge means a barge that:

.1 is not propelled by mechanical means;

.2 has no system, equipment and/or
machinery fitted that may generate emissions
regulated by this Annex; and

.3 has neither persons nor living animals on
board.
2 For the purpose of chapter 4:
.1 4 ship delivered on or after 1 September
2019 means a ship:

.1 for which the building contract is placed
on or after 1 September 2015; or

.2 in the absence of a building contract, the
keel of which is laid, or which is at a similar
stage of construction, on or after 1 March
2016; or

.3 the delivery of which is on or after 1
September 2019.
.2 Attained annual operational CII is the
operational carbon intensity indicator value
achieved by an individual ship in
accordance with regulations 26 and 28 of
this Annex.
.3 Attained EEDI is the EEDI value
achieved by an individual ship in
accordance with regulation 22 of this
Annex.
4 Attained EEXI is the EEXI value achieved
by an individual ship in accordance with
regulation 23 of this Annex.
.5 Bulk carrier means a ship which is
intended primarily to carry dry cargo in
bulk, including such types as ore carriers as
defined in regulation 1 of chapter XII of the
International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS), 1974, (as amended)
but excluding combination carriers.

296



.6 'Kalenterivuosi’ tarkoittaa ajanjaksoa 1
paivésti tammikuuta 31 pdivédan joulukuuta.
.7 "Yhdistelmdalus’ tarkoittaa alusta, joka on
suunniteltu kantamaan sekd nestemadista ettd
kuivaa irtolastia tdydelld kantavuudella.

.8 'Yhtié’ tarkoittaa aluksen omistajaa tai
muuta organisaatiota tai henkildd, kuten
laivanisdnté tai ilman miehistdd rahdatun
aluksen rahdinottajaa, joka on ottanut
aluksen omistajalta vastuulleen aluksen
toiminnan ja joka on tillaisen vastuun
otettuaan suostunut hoitamaan kaikki
tehtévét ja velvollisuudet, jotka johtuvat
alusten turvallista toimintaa ja ympariston
pilaantumisen ehkdisemistd koskevasta
kansainvélisesté
turvallisuusjohtamissddnndstostd, sellaisena
kuin se on muutettuna.

.9 ’Konttialus’ tarkoittaa alusta, joka on
suunniteltu yksinomaan kuljettamaan
kontteja lastiruumissa ja kannella.

.10 "Tavanomainen kuljetuskoneisto’ 4
luvussa tarkoittaa kdyttovoimamenetelmas,
jossa padmantdpolttomoottori(t) on (ovat)
pédasiallinen kuljetuskoneisto ja kytketty
joko suoraan tai vaihdelaatikon kautta
kayttoakseliin.

11 ’Risteilyalus’ tarkoittaa 4 luvussa
matkustaja-alusta, jolla ei ole lastikantta ja
joka on suunniteltu yksinomaan
matkustajien kaupalliseen kuljettamiseen
yOpymiseen tarkoitetuissa majoitustiloissa
merimatkalla.

12 ’Kuljettu matka’ tarkoittaa maitse
kuljettua matkaa.

.13 ’Olemassa oleva alus’ tarkoittaa alusta,
joka ei ole uusi alus.

.14 ’Kaasusdilioalus” 4 luvussa tarkoittaa
muuta rahtialusta kuin tdmén sddnnon 2
kappaleen 16 kohdassa miériteltya
nestekaasusdilidalusta, joka on rakennettu
tai muunnettu ja jota kaytetdén nesteytetyn
kaasun kuljettamiseen irtolastina.

.15 "Yleinen lastialus’ tarkoittaa yksi- tai
monikantista alusta, joka on suunniteltu
padasiassa yleislastin kuljettamiseen.
Maéritelmén piiriin eivit kuulu
erikoisalukset, joita ei huomioida yleisten
lastialusten viitelinjojen laskennassa.
Tallaisia erikoisaluksia ovat

.6 Calendar year means the period from 1
January until 31 December inclusive.

.7 Combination carrier means a ship
designed to load 100% deadweight with
both liquid and dry cargo in bulk.

.8 Company means the owner of the ship or
any other organization or person such as the
manager, or the bareboat charterer, who has
assumed the responsibility for operation of
the ship from the owner of the ship and who
on assuming such responsibility has agreed
to take over all the duties and
responsibilities imposed by the International
Management Code for the Safe Operation of
Ships and for Pollution Prevention, as
amended.

.9 Containership means a ship designed
exclusively for the carriage of containers in
holds and on deck.

.10 Conventional propulsion in relation to
chapter 4 means a method of propulsion
where a main reciprocating internal
combustion engine(s) is the prime mover
and coupled to a propulsion shaft either
directly or through a gear box.

.11 Cruise passenger ship in relation to
chapter 4 means a passenger ship not having
a cargo deck, designed exclusively for
commercial transportation of passengers in
overnight accommodations on a sea voyage.
.12 Distance travelled means distance
travelled over ground.

.13 Existing ship means a ship which is not a
new ship.

.14 Gas carrier in relation to chapter 4
means a cargo ship, other than an LNG
carrier as defined in paragraph 2.16 of this
regulation, constructed or adapted and used
for the carriage in bulk of any liquefied gas.

.15 General cargo ship means a ship with a
multi-deck or single deck hull designed
primarily for the carriage of general cargo.
This definition excludes specialized dry
cargo ships, which are not included in the
calculation of reference lines for general
cargo ships, namely livestock carrier, barge
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karjankuljetusalukset,
proomunkuljetusalukset, raskaslastialukset,
huvialuksia kuljettavat alukset ja
ydinpolttoainetta kuljettavat alukset.

.16 ’Nestekaasusdilioalus’ timin liitteen 4
luvussa tarkoittaa lastialusta, joka on
rakennettu tai mukautettu ja jota kiytetdan
nesteytetyn maakaasuun (LNG)
irtokuljetukseen.

17 "Merkittdvd muutos’ timén liitteen 4
luvussa tarkoittaa aluksen muutosta

.1 joka olennaisesti muuttaa aluksen kokoa,
kantokykya tai konetehoa; tai

.2 joka muuttaa aluksen tyyppid, tai

.3 jonka tarkoituksena on hallinnon
mielestd  oleellisesti  pidentdd aluksen
kéyttoikad; tai

.4 joka muulla tavalla muuttaa alusta siten,
ettd jos kyseessd olisi uusi alus, sithen
sovellettaisiin ~ tdmdn  yleissopimuksen
médrdyksiéd, joita sithen olemassa olevana
aluksena ei sovelleta; tai

.5 joka olennaisesti muuttaa aluksen
energiatehokkuutta ja késittdd muutoksen,
jonka takia alus saattaa ylittd4 tdmén liitteen
24  sddnndn  mukaisesti  sovellettavan
vaaditun EEDIn tai timén liitteen 25 sddnndn
mukaisesti sovellettavan vaaditun EEXIn.

.18 "Uusi alus’ tarkoittaa alusta

.1 josta on tehty rakennussopimus 1
pdivand tammikuuta 2013 tai sen jélkeen; tai

.2 jos rakennussopimusta ei ole, jonka koli
on laskettu tai joka on vastaavassa
rakennusvaiheessa 1 péivind heindkuuta
2013 tai sen jélkeen; tai

.3 joka luovutetaan 1 pédivand heindkuuta
2015 tai sen jélkeen.
.19 ’Epdtavanomainen kuljetuskoneisto’
tdmaén liitteen 4 luvussa tarkoittaa muuta
kuin tavanomaista kdyttovoimamenetelmas,
johon kuuluvat dieselsdhkokayttdvoimaan,
turbiinikdyttovoimaan ja
hybridikiyttovoimaan perustuvat
jarjestelmat.
.20 "Matkustaja-alus’ tarkoittaa alusta, joka
kuljettaa yli 12:ta matkustajaa.

carrier, heavy load carrier, yacht carrier,
nuclear fuel carrier.

.16 LNG carrier in relation to chapter 4 of

this Annex means a cargo ship constructed

or adapted and used for the carriage in bulk
of liquefied natural gas (LNQG).

.17 Major conversion means in relation to
chapter 4 of this Annex a conversion of a
ship:

.1 which substantially alters the
dimensions, carrying capacity or engine
power of the ship; or

.2 which changes the type of the ship; or

.3 the intent of which in the opinion of the
Administration is substantially to prolong the
life of the ship; or

.4 which otherwise so alters the ship that, if
it were a new ship, it would become subject
to relevant provisions of the present
Convention not applicable to it as an existing
ship; or

.5 which substantially alters the energy
efficiency of the ship and includes any
modifications that could cause the ship to
exceed the applicable required EEDI as set
out in regulation 24 of this Annex or the
applicable required EEXI as set out in
regulation 25 of this Annex.
.18 New ship means a ship:

.1 for which the building contract is placed
on or after 1 January 2013; or

.2 in the absence of a building contract, the
keel of which is laid or which is at a similar
stage of construction on or after 1 July 2013;
or

.3 the delivery of which is on or after 1 July
2015.
.19 Non-conventional propulsion in relation
to chapter 4 of this Annex means a method
of propulsion, other than conventional
propulsion, including diesel-electric
propulsion, turbine propulsion, and hybrid
propulsion systems.
.20 Passenger ship means a ship which
carries more than 12 passengers.
.21 Polar Code means the International
Code for Ships Operating in Polar Waters,
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.21 "Polaarisddnndsto’ tarkoittaa napa-
alueilla liitkenndivid aluksia koskevaa
kansainvélistd sddnnostod, joka koostuu
johdannosta, I-A ja II-A osista ja I-B ja II-B
osista ja joka on hyvéksytty
paétoslauselmilla MSC.385(94) ja
MEPC.264(68), sellaisina kuin ne voivat
olla muutettuina, edellyttden etta:

A muutokset polaarisdannodston
johdannossa ja II-A osan 1 luvussa oleviin
ymparistod koskeviin maardyksiin
hyvéksytddn ja pannaan tdytintoon ja niitd
sovelletaan tdmén yleissopimuksen 16
artiklan maéadrdysten mukaisesti, jotka
koskevat liitteen lisdykseen sovellettavia
muuttamismenettelyjd; ja

2 Meriympariston suojelukomitea
hyviksyy muutokset polaarisddnndston 11-B
osaan tydjarjestyksensd mukaisesti.

.22 ’Kylmdlastialus’ tarkoittaa alusta, joka
on suunniteltu yksinomaan kuljettamaan
kylmaélastia lastiruumissa.

.23 "Vaadittu vuotuinen operatiivinen CII’
on tdmaén liitteen 26 ja 28 sddntdjen
mukaisen saavutetun vuotuisen operatiivisen
ClIn tavoitearvo tietyntyyppiselle ja -
kokoiselle alukselle.

.24 "Vaadittu EEDI’ on saavutetun EEDIn
maksimiarvo, joka on sallittu tdmén liitteen
24 sa@anndn mukaan tietyntyyppiselle ja -
kokoiselle alukselle.

.25 "Vaadittu EEXI’ on saavutetun EEXIn
maksimiarvo, joka on sallittu timén liitteen
25 sdéinnon mukaan tietyntyyppiselle ja -
kokoiselle alukselle.

.26 'Ro-ro-alus’ tarkoittaa alusta, joka on
suunniteltu kuljettamaan ro-ro-
lastinkuljetusyksikdita.

.27 ’Ro-ro-alus (ajoneuvojen kuljetusalus)’
tarkoittaa monikantista ro-ro-alusta, joka on
suunniteltu kuljettamaan ilman kuljettajaa
olevia autoja ja kuorma-autoja.

.28 'Ro-ro-matkustaja-alus’ tarkoittaa
matkustaja-alusta, jossa on ro-ro-lastitiloja.
.29 ’Sdilioalus’ tarkoittaa timén
yleissopimuksen I liitteen 1 sddnnossa
maédriteltyd oljysdilidalusta tai timén
yleissopimuksen II liitteen 1 sddannossa

consisting of an introduction, parts I-A and
IT -A and parts I-B and II-B, adopted by
resolutions MSC.385(94) and
MEPC.264(68), as may be amended,
provided that:

.1 amendments to the environment-related
provisions of the introduction and chapter 1
of part II-A of the Polar Code are adopted,
brought into force and take effect in
accordance with the provisions of article 16
of the present Convention concerning the
amendment procedures applicable to an
appendix to an annex; and

.2 amendments to part I -B of the Polar
Code are adopted by the Marine Environment
Protection Committee in accordance with its
Rules of Procedure.

.22 Refrigerated cargo carrier means a ship
designed exclusively for the carriage of
refrigerated cargoes in holds.

.23 Required annual operational CII is the
target value of attained annual operational
CII in accordance with regulations 26 and
28 of this Annex for the specific ship type
and size.

.24 Required EEDI is the maximum value of
attained EEDI that is allowed by regulation
24 of this Annex for the specific ship type
and size.

.25 Required EEXI is the maximum value of
attained EEXI that is allowed by regulation
25 of this Annex for the specific ship type
and size.

.26 Ro-ro cargo ship means a ship designed
for the carriage of roll-on-roll-off cargo
transportation units.

.27 Ro-ro cargo ship (vehicle carrier)
means a multi-deck roll-on-roll-off cargo
ship designed for the carriage of empty cars
and trucks.

.28 Ro-ro passenger ship means a passenger
ship with roll-on-roll-off cargo spaces.

.29 Tanker means an oil tanker as defined in
regulation 1 of Annex I of the present
Convention or a chemical tanker or an NLS
tanker as defined in regulation 1 of Annex II
of the present Convention.
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maédriteltyd kemikaalisdilidalusta tai NLS-
sdilidalusta.

3 sddnto
Poikkeukset ja vapautukset

Yleisti
1 Tamaén liitteen sddntoja ei sovelleta

.1 paidstoihin, jotka ovat valttimattomia
aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishenkien pelastamiseksi merelld; tai
2. paastoihin, jotka aiheutuvat aluksen tai
sen laitteiden vahingoittumisesta:

2.1 edellyttden, ettd vahingon sattumisen
tai padston havaitsemisen jalkeen on ryhdytty
kaikkiin kohtuullisiin varotoimiin péaston
ehkéisemiseksi tai minimoimiseksi; ja

2.2 aluksen omistaja tai paillikko ei ole
toiminut joko aikomuksenaan aiheuttaa
vahinko tai piittaamattomasti ja tietden, etti
vahinko todennékdisesti seuraisi
toiminnasta.

Kokeilut alusten aiheuttamien paistojen
vihentimiseksi ja padstojen
valvontateknologian tutkimus

2 Sopimuspuolen hallinto voi tarvittaessa
yhteisty0ssd muiden hallintojen kanssa
mydntdd vapautuksen timaén liitteen
erityisméadrayksisté alukselle, jotta silld
voidaan tehdé kokeiluja alusten paéstojen
véhentdmis- ja valvontatekniikoiden ja
moottorien suunnitteluohjelmien
kehittdmiseksi. Vapautus voidaan antaa
vain, jos liitteen erityismadrdysten tai
vuonna 2008 tarkistetun typen oksidien
teknisen sddnndston soveltaminen voisi
estdd tutkimuksen tillaisten tekniikoiden tai
ohjelmien kehittimiseksi. Tdmin sdannon
mukaisesti annettu lupa ei vapauta alusta 27
sddnnon mukaisesta ilmoitusvaatimuksesta
eikd muuta niiden tietojen laatua ja
laajuutta, jotka on ilmoitettava 27 sdannon
mukaisesti. Vapautusta koskeva lupa
annetaan vain tarvittavalle alusten

Regulation 3
Exceptions and exemptions

General

1 Regulations of this Annex shall not apply
to:

.1 any emission necessary for the purpose of
securing the safety of a ship or saving life at
sea; or

.2 any emission resulting from damage to a
ship or its equipment:

2.1 provided that all reasonable
precautions have been taken after the
occurrence of the damage or discovery of the
emission for the purpose of preventing or
minimizing the emission; and

.2.2 except if the owner or the master acted
either with intent to cause damage, or
recklessly and with knowledge that damage
would probably result.

Trials for ship emission reduction and
control technology research

2 The Administration of a Party may, in
cooperation with other Administrations as
appropriate, issue an exemption from
specific provisions of this Annex for a ship
to conduct trials for the development of ship
emission reduction and control technologies
and engine design programmes. Such an
exemption shall only be provided if the
applications of specific provisions of the
Annex or the revised NOx Technical Code
2008 could impede research into the
development of such technologies or
programmes. A permit issued under this
regulation shall not exempt a ship from the
reporting requirement under regulation 27
and shall not alter the type and scope of data
required to be reported under regulation 27.
A permit for such an exemption shall only
be provided to the minimum number of
ships necessary and be subject to the
following provisions:
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viahimmaéismaéralle, ja sitd koskevat
seuraavat médraykset:

.1 jos meridieselmoottorin sylinteritilavuus
on enintddn 30 litraa, merikokeilu kestdd
enintddn 18 kuukautta. Jos lisdaikaa
tarvitaan, luvan antava hallinto voi uudistaa
luvan toiseksi 18 kuukauden jaksoksi; tai

.2 jos meridieselmoottorin sylinteritilavuus
on vahintddn 30 litraa, merikokeilu kestda
enintddn viisi vuotta, ja luvan antava hallinto
tai hallinnot tarkastavat jokaisen
viélikatsastuksen yhteydessd, kuinka kokeilu
edistyy. Lupa voidaan tarkastuksen
perusteella peruuttaa, jos testauksessa ei ole
noudatettu lupaechtoja tai jos katsotaan, ettd
tekniikka tai ohjelma ei todenndkdisesti tuota
tehokkaita  tuloksia alusten pédstojen
vihentdmiseksi ja  valvomiseksi. Jos
tarkastava hallinto tai hallinnot katsovat, etti
tietyn tekniikan tai ohjelman testaamiseen
tarvitaan lisdaikaa, lupa voidaan uudistaa
enintddn viiden vuoden lisdajaksi.

Padstot merenpohjan mineraaleihin
liittyviistd toiminnasta

3.1 Tdman liitteen méaérdyksié ei timén
yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b
kohdan ii alakohdan mukaisesti sovelleta
merenpohjan mineraalien tutkimisesta ja
hyodyntédmisestd sekd néihin liittyvésta
rannikon ulkopuolella tapahtuvasta
jalostamisesta vélittomasti johtuviin
pééstdihin. Téllaisia pddstoja ovat muun
muassa seuraavat:

.1 yksinomaan merenpohjan mineraalien
tutkimisen ja hyodyntdmisen sekd niihin
liittyvén rannikon ulkopuolella tapahtuvan
jalostuksen vélittoméana tuloksena
syntyneiden aineiden poltosta johtuvat
padstot, myds mutta ei ainoastaan hiilivetyjen
leimahduksesta ja porausjétteen, -liejun ja/tai
stimulointiaineiden  palamisesta  ldhteen
valmistelun ja testausoperaatioiden aikana
sekd  leimahduksista  héiridolosuhteissa
johtuvat péastot;

.1 for marine diesel engines with a per
cylinder displacement up to 30 L, the
duration of the sea trial shall not exceed 18
months. If additional time is required, a
permitting Administration or
Administrations may permit a renewal for
one additional 18-month period; or
.2 for marine diesel engines with a per
cylinder displacement at or above 30 L, the
duration of the ship trial shall not exceed
five years and shall require a progress
review by the permitting Administration or
Administrations at each intermediate survey.
A permit may be withdrawn based on this
review if the testing has not adhered to the
conditions of the permit or if it is
determined that the technology or
programme is not likely to produce effective
results in the reduction and control of ship
emissions. If the reviewing Administration
or Administrations determine that additional
time is required to conduct a test of a
particular technology or programme, a
permit may be renewed for an additional
time period not to exceed five years.

Emissions from seabed mineral activities

3.1 Emissions directly arising from the
exploration, exploitation and associated
offshore processing of seabed mineral
resources are, consistent with article
2(3)(b)(ii) of the present Convention,
exempt from the provisions of this Annex.
Such emissions include the following:

.1 emissions resulting from the incineration
of substances that are solely and directly the
result of exploration, exploitation and
associated offshore processing of seabed
mineral resources, including but not limited
to the flaring of hydrocarbons and the
burning of cuttings, muds, and/or stimulation
fluids during well completion and testing
operations, and flaring arising from upset
conditions;
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.2 porausnesteiden ja porausjitteen mukana
kulkeutuvien  kaasujen ja  haihtuvien
yhdisteiden vapautuminen;

.3 padstot, jotka liittyvat yksinomaan ja
vélittomédsti  merenpohjan ~ mineraalien
kasittelyyn, muokkaukseen tai varastointiin;
ja

4 yksinomaan merenpohjan mineraalien
tutkimisessa ja hyodyntdmisessé sekd ndihin
liittyvissa rannikon ulkopuolella
tapahtuvassa  jalostuksessa  kéytettidvien
meridieselmoottorien paastot.

3.2 Téman liitteen 18 sddnnon vaatimuksia
ei sovelleta tydmaalla tuotettaviin
hiilivetyihin, joita kdytetddn myShemmin
tydmaalla polttoaineena, jos hallinto on
hyvéksynyt timén.

Miehittiméittoméit muulla kuin omalla
kiyttovoimalla liikkuvat proomut

4 Hallinto voi vapauttaa miehittiméattoman
muulla kuin omalla kdyttovoimalla
litkkkuvan proomun tdmén liitteen 5 sddnnon
1 kappaleen ja 6 sdanndn 1 kappaleen
vaatimuksista miehittimattomille muulla
kuin omalla kayttovoimalla liikkuville
proomuille tarkoitetulla kansainvélisen
ilmansuojelutodistuskirjan vapautuskirjalla
enintdén viiden vuoden ajaksi, edellyttiden
ettd proomulle on suoritettu katsastus, jossa
vahvistetaan tdmén liitteen 2 sddnnon 1
kappaleen 32 kohdan 1-3 alakohdassa
mainittujen edellytysten tayttyminen.

4 saanto

Vastaavuudet

1 Sopimuspuolen hallinto voi sallia, ettd
alukseen asennetaan muu kuin tidssa
liitteessd vaadittu varuste, materiaali, laite
tai koje tai ettd aluksella kdytetdsdn muuta
vaihtoehtoista menettelyé, polttodljya tai
noudattamismenetelméd, jos sellainen
varuste, materiaali, laite tai koje taikka muu
menettely, vaihtoehtoinen polttoaine tai
noudattamismenetelma on pédstdjen
vahentdmisen kannalta vahintdan yhta
tehokas kuin téssi liitteessd vaadittu, 13 ja
14 sdénnossi esitetyt vaatimukset mukaan
luettuina.

.2 the release of gases and volatile
compounds entrained in drilling fluids and
cuttings;

.3 emissions associated solely and directly
with the treatment, handling or storage of
seabed minerals; and

4 emissions from marine diesel engines
that are solely dedicated to the exploration,
exploitation and associated offshore
processing of seabed mineral resources.

3.2 The requirements of regulation 18 of this
Annex shall not apply to the use of
hydrocarbons that are produced and
subsequently used on site as fuel, when
approved by the Administration.

Unmanned non-self-propelled barges

4 The Administration may exempt an
unmanned non-self-propelled (UNSP)
bargeError! Bookmark not defined. from the
requirements of regulations 5.1 and 6.1 of
this Annex by means of an International Air
Pollution Prevention Exemption Certificate
for Unmanned Non-self-propelled (UNSP)
Barges, for a period not exceeding five years
provided that the barge has undergone a
survey to confirm that conditions referred to
in regulations 2.1.32.1 to 2.1.32.3 of this
Annex are met.

Regulation 4

Equivalents

1 The Administration of a Party may allow
any fitting, material, appliance or apparatus
to be fitted in a ship or other procedures,
alternative fuel oils, or compliance methods
used as an alternative to those required by
this Annex if such fitting, material,
appliance or apparatus or other procedures,
alternative fuel oils, or compliance methods
are at least as effective in terms of emissions
reductions as those required by this Annex,
including any of the standards set forth in
regulations 13 and 14.
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2 Sopimuspuolen hallinto, joka sallii jonkin
vaihtoehtoisen varusteen, materiaalin,
laitteen tai kojeen taikka muun menettelyn,
vaihtoehtoisen polttodljyn tai
noudattamismenetelmén kayttdmisen tdssd
liitteessd vaaditun asemasta, toimittaa tasti
yksityiskohtaiset tiedot jérjestolle, joka
jakaa tiedot sopimuspuolille tiedoksi ja
mahdollisia toimenpiteiti varten.

3 Sopimuspuolen hallinnon olisi otettava
huomioon kaikki timén sddnndn mukaisia
vastaavuuksia koskevat jarjeston laatimat
ohjeet.

4 Sopimuspuolen hallinto, joka sallii timéin
saannon 1 kappaleen mukaisen
vastaavuuden kdyton, pyrkii toimimaan
siten, ettd sopimuspuolen tai muiden
valtioiden ympéristdlle, ihmisten
terveydelle, omaisuudelle tai
luonnonvaroille ei aiheudu vahinkoa tai
haittaa.

2 luku — Katsastus, todistukset ja valvonta

5 sdianto
Katsastukset

1 Jokaiselle alukselle, jonka bruttovetoisuus
on vihintddn 400 tonnia, ja jokaiselle
kiinteélle ja kelluvalle porauslautalle tai
muulle alustalle tehddin seuraavat
katsastukset, jotta voidaan varmistaa timén
liitteen 3 luvun vaatimusten noudattaminen:

A Alkukatsastus ennen  aluksen
kéyttoonottoa tai ennen kuin tdmén liitteen 6
sddnnOssd vaadittu todistuskirja annetaan
ensimmaisen kerran. Katsastuksessa
varmistetaan, ettd varusteet, jirjestelmat,
laitteet, jdrjestelyt ja materiaalit vastaavat
tdysin tdmén liitteen 3 luvun sovellettavia
vaatimuksia;

.2 Uusintakatsastus hallinnon maérittdmin
enintddn viiden vuoden véliajoin, paitsi jos
sovelletaan tdméan liitteen 9 sdidnndn 2, 5, 6
tai 7 kappaletta. Tdssd uusintakatsastuksessa
varmistetaan, ettd varusteet, jarjestelmait,
laitteet, jérjestelyt ja materiaalit vastaavat

2 The Administration of a Party that allows
a fitting, material, appliance or apparatus or
other procedures, alternative fuel oils, or
compliance methods used as an alternative
to those required by this Annex shall
communicate to the Organization for
circulation to the Parties particulars thereof,
for their information and appropriate action,
if any.

3 The Administration of a Party should take
into account any relevant guidelines
developed by the Organization pertaining to
the equivalents provided for in this
regulation.

4 The Administration of a Party that allows
the use of an equivalent as set forth in
paragraph 1 of this regulation shall
endeavour not to impair or damage its
environment, human health, property or
resources or those of other States.

Chapter 2 - Survey, certification and
means of control

Regulation 5

Surveys

1 Every ship of 400 gross tonnage and
above and every fixed and floating drilling
rig or other platform shall, to ensure
compliance with the requirements of chapter
3 of this Annex, be subject to the surveys
specified below:

.1 An initial survey before the ship is put
into service or before the certificate required
under regulation 6 of this Annex is issued for
the first time. This survey shall be such as to
ensure that the equipment, systems, fittings,
arrangements and material fully comply with
the applicable requirements of chapter 3 of
this Annex;

.2 A renewal survey at intervals specified
by the Administration, but not exceeding five
years, except where regulation 9.2, 9.5, 9.6 or
9. 7 of this Annex is applicable. The renewal
survey shall be such as to ensure that the
equipment, systems, fittings, arrangements
and material fully comply with applicable
requirements of chapter 3 of this Annex;
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tdysin tdmén liitteen 3 luvun sovellettavia
vaatimuksia;

.3 Vilikatsastus kolmen kuukauden
kuluessa ennen tai  jidlkeen  toista
todistuskirjan  vuosipdivdd tai kolmen
kuukauden kuluessa ennen tai jilkeen
kolmatta todistuskirjan vuosipdivéd, jolloin
vilikatsastus suoritetaan jonkin tdmén
saannon 1 kappaleen 4 kohdassa mééritellyn
vuosikatsastuksen asemesta.
Vilikatsastuksessa varmistetaan, ettd
varusteet ja jérjestelyt ovat tdysin tdmén
liitteen 3 luvun sovellettavien vaatimusten
mukaisia ja hyvéssd toimintakunnossa.
Tallaiset vilikatsastukset hyviksytdin timén
liitteen 6 tai 7 s#@inndn mukaisesti
annettavassa IAPP-todistuskirjassa;

4  Vuosikatsastus kolmen kuukauden
kuluessa ennen tai jéilkeen todistuskirjan
jokaista vuosipdivdd, mukaan lukien timén

saannon 1  kappaleen 1  kohdassa
tarkoitettujen  varusteiden, jérjestelmien,
laitteiden, jarjestelyjen ja materiaalien

yleistarkastus sen varmistamiseksi, ettd ne on
pidetty kunnossa tdmén sdénnon 5 kappaleen
mukaisesti ja ettd ne toimivat tyydyttdvésti
alukselle tarkoitetussa kaytossd. Tallaiset
vuosikatsastukset hyvéksytiddn timén liitteen
6 tai 7 sddnndn mukaisesti annettavassa
IAPP-todistuskirjassa; ja

.5 Joko yleinen tai osittainen lisdkatsastus
tilanteen mukaan aina, kun on tehty tdméin
sddnndn 5 kappaleen mukaisia merkittdvia
korjauksia tai uudistuksia tai kun on tehty
tdmén sddnnon 6 kappaleen mukaisista
tarkastuksista johtuvia korjauksia.
Katsastuksessa varmistetaan, ettd tarvittavat
korjaukset tai uudistukset on todella tehty,
ettd korjauksessa tai uudistuksessa kiytetyt
materiaalit ja tyon laatu ovat kaikilta osin
tyydyttivid ja ettd alus on kaikilta osin timén
liitteen 3 luvun vaatimusten mukainen.

2 Hallinto voi vahvistaa
bruttovetoisuudeltaan alle 400 tonnin
aluksia varten asianmukaisia toimenpiteité,
joilla varmistetaan tdmén liitteen 3 luvun
sovellettavien méérdysten noudattaminen.

.3 An intermediate survey within three
months before or after the second anniversary
date or within three months before or after the
third anniversary date of the certificate which
shall take the place of one of the annual
surveys specified in paragraph 1.4 of this
regulation. The intermediate survey shall be
such as to ensure that the equipment and
arrangements fully comply with the
applicable requirements of chapter 3 of this
Annex and are in good working order. Such
intermediate surveys shall be endorsed on the
IAPP Certificate issued under regulation 6 or
7 of this Annex;

.4 An annual survey within three months
before or after each anniversary date of the
certificate, including a general inspection of
the equipment, systems, fittings,
arrangements and material referred to in
paragraph 1.1 of this regulation to ensure that
they have been maintained in accordance
with paragraph 5 of this regulation and that
they remain satisfactory for the service for
which the ship is intended. Such annual
surveys shall be endorsed on the IAPP
Certificate issued under regulation 6 or 7 of
this Annex; and

.5 An additional survey either general or
partial, according to the circumstances, shall
be made whenever any important repairs or
renewals are made as prescribed in paragraph
5 of this regulation or after a repair resulting
from investigations prescribed in paragraph 6
of this regulation. The survey shall be such as
to ensure that the necessary repairs or
renewals have been effectively made, that the
material and workmanship of such repairs or
renewals are in all respects satisfactory and
that the ship complies in all respects with the
requirements of chapter 3 of this Annex.

2 In the case of ships of less than 400 gross
tonnage, the Administration may establish
appropriate measures in order to ensure that
the applicable provisions of chapter 3 of this
Annex are complied with.
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3 Hallinnon virkamiehet suorittavat timéan
liitteen maardysten valvomiseksi tarvittavat
alusten katsastukset.

.1 Hallinto voi kuitenkin  siirtdd
katsastukset tdhdn tarkoitukseen nimettyjen
katsastajien tai sen hyviksymien laitosten
tehtiviaksi. Tallaisten laitosten on
noudatettava jarjeston hyvaksymia ohjeita;

.2 Téamén liitteen 13 sdénnén vaatimusten
mukaisuus varmistetaan
meridieselmoottoreiden ja laitteiden
katsastuksessa, joka tehdddn vuonna 2008
tarkistetun ~ typen  oksidien  teknisen
sddnnoston mukaisesti.

.3 Jos nimetty katsastaja tai hyviksytty
laitos katsoo, ettd varusteiden kunto ei
olennaisilta osiltaan vastaa todistuskirjan
tietoja, se varmistaa, etti korjaavat toimet
tehddidn, ja ilmoittaa ajoissa asiasta
hallinnolle. Jos tillaisiin korjaaviin toimiin ei
ryhdyté, hallinto peruuttaa todistuskirjan. Jos
alus on toisen sopimuspuolen satamassa,
asiasta  ilmoitetaan  vélittoméasti myos
satamavaltion asianmukaisille
viranomaisille. Jos hallinnon virkamies,
nimetty katsastaja tai hyvéksytty laitos on
ilmoittanut asiasta satamavaltion
asianmukaisille viranomaisille, kyseisen
satamavaltion hallituksen on annettava
tillaiselle virkamiehelle, katsastajalle tai
laitokselle kaikkea tarvittavaa apua, jotta
nadmi pystyvit tiyttiméddn tdmin sdadnnon
mukaiset velvollisuutensa; ja

.4 Kyseisen hallinnon on joka tapauksessa
tdysimédrdisesti  taattava  katsastuksen
kattavuus ja tehokkuus ja toteutettava kaikki
tarvittavat jarjestelyt sen varmistamiseksi,
ettd tima velvollisuus tiytetddn.

4 Aluksille, joihin sovelletaan timén liitteen
4 lukua, suoritetaan my®ds jéljempana
eritellyt katsastukset ottaen huomioon
jéarjeston hyviksymaét ohjeet:

.1 Alkukatsastus, joka suoritetaan ennen
uuden aluksen kiyttoonottoa ja ennen
kansainvélisen
energiatehokkuustodistuskirjan
myontdmistd. Katsastuksessa vahvistetaan,

3 Surveys of ships as regards the
enforcement of the provisions of this Annex
shall be carried out by officers of the
Administration.

.1 The Administration may, however,
entrust the surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organizations
recognized by it. Such organizations shall
comply with the guidelines adopted by the
Organization;

.2 The survey of marine diesel engines and
equipment for compliance with regulation 13
of this Annex shall be conducted in
accordance with the revised NOx Technical
Code 2008;

.3 When a nominated surveyor or
recognized organization determines that the
condition of the equipment does not
correspond substantially with the particulars
of the certificate, it shall ensure that
corrective action is taken and shall in due
course notify the Administration. If such
corrective action is not taken, the certificate
shall be withdrawn by the Administration. If
the ship is in a port of another Party, the
appropriate authorities of the port State shall
also be notified immediately. When an
officer of the Administration, a nominated
surveyor or recognized organization has
notified the appropriate authorities of the port
State, the Government of the port State
concerned shall give such officer, surveyor or
organization any necessary assistance to
carry out their obligations under this
regulation; and

4 In every case, the Administration
concerned shall fully guarantee the
completeness and efficiency of the survey
and shall undertake to ensure the necessary
arrangements to satisfy this obligation.

4 Ships to which chapter 4 of this Annex
applies shall also be subject to the surveys
specified below, taking into account the
guidelines adopted by the Organization:

.1 An initial survey carried out before a new
ship is put in service and before the
International Energy Efficiency Certificate is
issued. The survey shall verify that the ship's
attained EEDI is in accordance with the
requirements in chapter 4 of this Annex, and
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ettd aluksen saavutettu EEDI vastaa tdmin
liitteen 4 luvun vaatimuksia ja ettd aluksella
on tdmén liitteen 26 sddnndssd vaadittu
SEEMP-suunnitelma;

.2 Tilanteen mukaan yleinen tai osittainen
katsastus, joka suoritetaan sellaisen uuden
aluksen merkittdvdan muutoksen jélkeen, jota
timid  sdantd  koskee.  Katsastuksessa
varmistetaan, ettd saavutettu EEDI lasketaan
tarvittaessa uudelleen ja ettd se vastaa timén
liitteen 24 sddnndén vaatimusta, jolloin
muutetun aluksen tyyppiin ja kokoon
kyseisessa vaiheessa sovellettava
vahennystekijd vastaa sopimuksen tai kdlin
laskemisen paivimaaraa tai
luovutuspdivamadriad, joka on maédritetty
alkuperidiselle alukselle tdmin liitteen 2
sddnnon 2 kappaleen 18 kohdan mukaisesti;

.3 Tapauksissa, joissa uuden tai olemassa
olevan aluksen merkittivd muutos on niin
mittava, ettd hallinto katsoo aluksen
vastarakennetuksi alukseksi, hallinto
madrittdd, tarvitaanko saavutetulle EEDIlle

alkukatsastusta. Jos téllainen Kkatsastus
mééritelldan tarpeelliseksi, siind
varmistetaan, ettd saavutettu EEDI on

laskettu ja tiyttdd tdmaén liitteen 24 sddnnon
vaatimuksen, jolloin sovellettava
viahennystekijd vastaa muutetun aluksen
tyyppid ja kokoa muutossopimuksen
pdivamddrind tai sopimuksen puuttuessa
muutoksen aloituspdivini. Katsastuksessa
tarkastetaan myos, ettd aluksella on tdméin
liitteen 26 sddnndssd vaadittu SEEMP-
suunnitelma ja ettdi se on tarkistettu
asianmukaisesti 27 sdannon alaisen aluksen
osalta merkittdvin muutoksen ottamiseksi
huomioon tapauksissa, joissa merkittdva
muutos vaikuttaa tiedonkeruumenetelméin
ja/tai ilmoitusmenettelyihin;

4 Olemassa olevien alusten osalta
tarkastetaan, etti niilld on tdmén liitteen 26
sddnnén vaatimuksen mukainen SEEMP-
suunnitelma, tdmin sddnnon 1 kappaleessa
madritellyssd  ensimmadisessd  vili-  tai
uusintakatsastuksessa 1 pdivand tammikuuta
2013 tai sen jilkeen riippuen siitd, kumpi
suoritetaan ensin;

.5 Hallinto varmistaa, ettd jokaisen 27
saannon alaisen aluksen SEEMP-

that the SEEMP required by regulation 26 of
this Annex is on board;

.2 A general or partial survey, according to
the circumstances, carried out after a major
conversion of a new ship to which this
regulation applies. The survey shall ensure
that the attained EEDI is recalculated as
necessary and meets the requirement of
regulation 24 of this Annex, with the
reduction factor applicable to the ship type
and size of the converted ship in the phase
corresponding to the date of contract or keel
laying or delivery determined for the original
ship in accordance with regulation 2.2.18 of
this Annex;

.3 In cases where the major conversion of a
new or existing ship is so extensive that the
ship is regarded by the Administration as a
newly constructed ship, the Administration
shall determine the necessity of an initial
survey on attained EEDI. Such a survey, if
determined necessary, shall ensure that the
attained EEDI is calculated and meets the
requirement of regulation 24 of this Annex,
with the reduction factor applicable
corresponding to the ship type and size of the
converted ship at the date of the contract of
the conversion, or in the absence of a contra
et, the commencement date of the
conversion. The survey shall also verify that
the SEEMP required by regulation 26 of this
Annex is on board and, for a ship to which
regulation 27 applies, has been revised
appropriately to reflect a major conversion in
those cases where the major conversion
affects data collection methodology and/or
reporting processes;

.4 For existing ships, the verification of the
requirement to have a SEEMP on board
according to regulation 26 of this Annex shall
take place at the first intermediate or renewal
survey identified in paragraph 1 of this
regulation, whichever is the first, on or after
1 January 2013;

.5 The Administration shall ensure that for
each ship to which regulation 27 applies, the
SEEMP complies with regulation 26.2 of this
Annex. This shall be done prior to collecting
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suunnitelma on tdmén liitteen 26 sdanndn 2
kappaleen mukainen. Tdmi tehddin ennen
timin liitteen 27 sddnndn mukaista
tiedonkeruuta, jotta voidaan varmistaa, ettd
menetelma ja menettelyt ovat kdytossd ennen
aluksen ensimmdisen ilmoitusjakson alkua.
Alukselle annetaan vahvistus
vaatimustenmukaisuudesta, ja se sdilytetddn
aluksella;

.6 Hallinto varmistaa, ettd jokaisen 28
sddnnon  alaisen  aluksen =~ SEEMP-
suunnitelma on tdmén liitteen 26 sddnnon 3
kappaleen 1 kohdan mukainen. Tadma
tehdddn ennen 1 pdivdd tammikuuta 2023.
Alukselle annetaan vahvistus
vaatimustenmukaisuudesta, ja se sdilytetddn
aluksella;

7 Sen tarkastaminen, ettd aluksen
saavutettu EEXI on tdmén liitteen 23 ja 25
sddnnon vaatimusten mukainen, suoritetaan
tdmén sddnnon 1 kappaleessa maééritellyssd
ensimmaisessi Vvuosi-, vili- tai
uusintakatsastuksessa tai tdmén sddnnon 4
kappaleen 1 ja 3 kohdassa maédritellyssd
alkukatsastuksessa 1 péivdnd tammikuuta
2023 tai sen jilkeen riippuen siitd, kumpi
suoritetaan ensin; ja

.8 Tdmin sédnndn 4 kappaleen 7 kohdan
estdmdttd tilanteen mukaan yleinen tai
osittainen  katsastus, joka suoritetaan
sellaisen aluksen merkittivin muutoksen
jilkeen, johon tdmin liitteen 23 sddntod
sovelletaan. Katsastuksessa varmistetaan,
etti saavutettu EEXI lasketaan tarvittaessa
uudelleen ja ettd se vastaa timén liitteen 25
sddnndn vaatimusta.

5 Varusteita on yllépidettdva tdmén liitteen
miirdysten noudattamiseksi eikd
katsastuksen kattamiin varusteisiin,
jérjestelmiin, laitteisiin, jarjestelyihin tai
materiaaleihin saa tehdd muutoksia ilman
hallinnon nimenomaista suostumusta.
Téllaisten laitteiden ja varusteiden viliton
korvaaminen laitteilla ja varusteilla, jotka
ovat timén liitteen maardysten mukaisia, on
sallittua.

6 Jos alukselle sattuu onnettomuus tai
havaitaan vika, joka oleellisesti vaikuttaa
tdman liitteen kattamien aluksen varusteiden

data under regulation 27 of this Annex in
order to ensure the methodology and
processes are in place prior to the beginning
of the ship's first reporting period.
Confirmation of compliance shall be
provided to and retained on board the ship;

.6 The Administration shall ensure that, for
each ship to which regulation 28 applies, the
SEEMP complies with regulation 26.3.1 of
this Annex. This shall be done prior to 1
January 2023. Confirmation of compliance
shall be provided to, and retained on board,
the ship;

.7 The verification that the ship's attained
EEXI is in accordance with the requirements
in regulations 23 and 25 of this Annex shall
take place at the first annual, intermediate or
renewal survey identified in paragraph 1 of
this regulation or the initial survey identified
in paragraphs 4.1 and 4.3 of this regulation,
whichever is the first, on or after 1 January
2023; and

.8 Notwithstanding paragraph 4.7 of this
regulation, a general or partial survey,
according to the circumstances, carried out
after a major conversion of a ship to which
regulation 23 of this Annex applies. The
survey shall ensure that the attained EEXI is
recalculated as necessary and meets the
requirement of regulation 25 of this Annex.

5 The equipment shall be maintained to
conform with the provisions of this Annex
and no changes shall be made in the
equipment, systems, fittings, arrangements
or material covered by the survey, without
the express approval of the Administration.
The direct replacement of such equipment
and fittings with equipment and fittings that
conform with the provisions of this Annex is
permitted.

6 Whenever an accident occurs to a ship or a
defect is discovered that substantially affects
the efficiency or completeness of its
equipment covered by this Annex, the
master or owner of the ship shall report at
the earliest opportunity to the
Administration, a nominated surveyor or
recognized organization responsible for
issuing the relevant certificate.
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tehokkuuteen tai kattavuuteen, aluksen
kapteenin tai omistajan on mahdollisimman
pian ilmoitettava asiasta asianmukaisen
todistuskirjan antamisesta vastaavalle
hallinnolle, nimetylle katsastajalle tai
hyvéksytylle laitokselle.

6 sainto

Polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista
hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja
vaatimustenmukaisuusvakuutusten
antaminen tai hyvdksyminen

Kansainvilinen ilmansuojelutodistuskirja

1 Kansainvilinen ilmansuojelutodistuskirja
(IAPP-todistuskirja) annetaan timén liitteen
5 sdannon médrdysten mukaisen alku- tai
uusintakatsastuksen jélkeen seuraaville:

.1 alukselle, jonka bruttovetoisuus on
véhintddn 400 tonnia ja joka tekee matkoja
muiden sopimuspuolten lainkdyttovallassa
oleviin satamiin tai avomeriterminaaleihin;

ja

.2 lautoille ja porauslautoille, jotka tekevat
matkoja muiden sopimuspuolten
suvereniteettiin tai lainkéyttovaltaan

kuuluville vesille.

2 Alukselle, joka on rakennettu, ennen kuin
tdma liite on tullut voimaan kyseisen
aluksen hallinnon osalta, annetaan IAPP-
todistuskirja tdmén sddnndn 1 kappaleen
mukaisesti viimeistddn voimaantulon
jélkeen seuraavan ensimméisen
maidrdaikaisen telakoinnin yhteydessa,
kuitenkin viimeistdéin kolmen vuoden
kuluttua voimaantulopéivéasta.

3 Hallinto tai sen asianmukaisesti
valtuuttama henkilo tai laitos antaa tai
hyviksyy todistuskirjan. Hallinto on
kaikissa tapauksissa tdysin vastuussa
todistuskirjasta.

Kansainviilinen
energiatehokkuustodistuskirja

Regulation 6

Issue or endorsement of Certificates and
Statements of Compliance related to fuel oil
consumption reporting and operational
carbon intensity rating

International Air Pollution Prevention
Certificate

1 An International Air Pollution Prevention
(IAPP) Certificate shall be issued, after an
initial or renewal survey in accordance with
the provisions of regulation 5 of this Annex,
to:

.1 any ship of 400 gross tonnage and above
engaged in voyages to ports or offshore
terminals under the jurisdiction of other
Parties; and

.2 platforms and drilling rigs engaged in
voyages to waters under the sovereignty or
jurisdiction of other Parties.

2 A ship constructed before the date this
Annex enters into force for that particular
ship's Administration, shall be issued with
an IAPP Certificate in accordance with
paragraph 1 of this regulation no later than
the first scheduled dry-docking after the date
of such entry into force, but in no case later
than three years after this date.

3 Such certificate shall be issued or
endorsed either by the Administration or by
any person or organization duly authorized
by it. Error! Bookmark not defined.| every case, the
Administration assumes full responsibility
for the certificate.

International Energy Efficiency
Certificate

4 An International Energy Efficiency
Certificate for the ship shall be issued after a
survey in accordance with the provisions of
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4 Kansainvilinen
energiatehokkuustodistuskirja annetaan
katsastuksen jidlkeen tdmén liitteen 5
sddnnon 4 kappaleen madrdysten mukaisesti
jokaiselle bruttovetoisuudeltaan vahintdan
400 tonnin alukselle, ennen kuin alus voi
tehdd matkoja muiden sopimuspuolten
lainkdyttovallassa oleviin satamiin tai
avomeriterminaaleihin.

5 Hallinto tai sen asianmukaisesti
valtuuttama henkild tai laitos antaa tai
hyviksyy todistuskirjan. Hallinto on
kaikissa tapauksissa tdysin vastuussa
todistuskirjasta.

Poltto6ljyn kulutusilmoitusta ja
operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta
koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus

6 Vastaanotettuaan timaén liitteen 27
sddnnon 3 kappaleen mukaisesti ilmoitetut
tiedot ja tdmaén liitteen 28 sddnnon 2
kappaleen mukaisen saavutetun vuotuisen
operatiivisen ClIn hallinto tai sen
asianmukaisesti valtuuttama laitos

.1 méarittda, onko tiedot ilmoitettu tdmén
liitteen 27 sddnnon mukaisesti;

.2 tarkastaa, ettd ilmoitettu saavutettu
vuotuinen operatiivinen CII perustuu tdmén
liitteen 27 sddnndn mukaisesti toimitettuihin
tietoihin

3 médrittdd  tarkastetun  saavutetun
vuotuisen operatiivisen Clln perusteella
aluksen operatiivisen hiili-
intensiteettiluokituksen tdmin liitteen 28
sddnnon 6 kappaleen mukaisesti; ja

4 antaa alukselle polttodljyn
kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-
intensiteettiluokitusta koskevan

vaatimustenmukaisuusvakuutuksen

viimeistddn viiden kuukauden kuluessa
kalenterivuoden alusta tdmédn liitteen 6
saannon 6 kappaleen 1-3 kohdan mukaisen
médrittimisen ja tarkastamisen jdlkeen.
Hallinto on kaikissa tapauksissa tdysin
vastuussa tasta
vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta.

regulation 5.4 of this Annex to any ship of
400 gross tonnage and above before that
ship may engage in voyages to ports or
offshore terminals under the jurisdiction of
other Parties.

5 The certificate shall be issued or endorsed
either by the Administration or any
organization duly authorized by it. In every
case, the Administration assumes full
responsibility for the certificate.

Statement of Compliance related to fuel
oil consumption reporting and
operational carbon intensity rating

6 Upon receipt of reported data pursuant to
regulation 27.3 of this Annex and attained
annual operational CII pursuant to
regulation 28.2 of this Annex, the
Administration or any organization duly
authorized by it shall:

.1 determine whether the data has been
reported in accordance with regulation 27 of
this Annex;

2 verify that the attained annual
operational CI I reported is based on the data
submitted in accordance with regulation 27
of this Annex;

.3 based on the verified attained annual
operational CII, determine the operational
carbon intensity rating of the ship in
accordance with regulation 28.6 of this
Annex; and

.4 issue a Statement of Compliance related
to fuel oil consumption reporting and
operational carbon intensity rating to the ship
no later than five months from the beginning
of the calendar year, upon determination and
verification pursuant to regulations 6.6.1 to
6.6.3 of this Annex. In every case, the
Administration assumes full responsibility
for this Statement of Compliance.

7 Upon receipt of reported data pursuant to
regulations 27.4, 27.5 or 27.6 of this Annex,
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7 Vastaanotettuaan timén liitteen 27
sddnnon 4, 5 tai 6 kappaleen mukaisesti
ilmoitetut tiedot hallinto tai sen
asianmukaisesti valtuuttama laitos paattaa
viipymitté, onko tiedot ilmoitettu 27
sadnnon mukaisesti. Jos ndin on, se antaa
alukselle
vaatimustenmukaisuusvakuutuksen. Hallinto
on kaikissa tapauksissa tdysin vastuussa
tdstd vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta.

8 Témén sdénnon 6 kappaleen estimatta
luokituksen D kolmena perakkéisend
vuonna tai luokituksen E tdmén liitteen 28
sadnnon mukaisesti saaneelle alukselle ei
anneta vaatimustenmukaisuusvakuutusta,
ellei ole asianmukaisesti laadittu korjaavien
toimien suunnitelmaa, joka on otettu
huomioon SEEMP-suunnitelmassa ja jonka
hallinto tai sen asianmukaisesti valtuuttama
laitos on tarkastanut tdmén liitteen 28
sdadnnon 7 ja 8 kappaleen mukaisesti.

7 sdidnto
Toisen sopimuspuolen antama todistuskirja

1 Sopimuspuoli voi hallinnon pyynnosta
katsastuttaa aluksen, ja jos se voi riittavalla
varmuudella todeta, ettd timén liitteen
maéridyksid noudatetaan, se antaa tai
valtuuttaa antamaan alukselle IAPP-
todistuskirjan tai kansainvilisen
energiatehokkuustodistuskirjan ja
tarvittaessa tekee tai valtuuttaa tekemién
aluksen todistuskirjoihin
hyvéksymismerkinnén tdmén liitteen
mukaisesti.

2 Todistuskirjan tai katsastusraportin
jaljennos toimitetaan mahdollisimman pian
pyynnon esittdneelle hallinnolle.

3 Niin annetussa todistuskirjassa on oltava
maininta siitd, ettd se on annettu hallinnon
pyynndstd, ja silld on sama todistusvoima
kuin tdman liitteen 6 sddnndn perusteella
annetulla todistuskirjalla ja se on
tunnustettava samalla tavalla.

4 Alukselle, joka on oikeutettu kayttdmaan
sellaisen valtion lippua, joka ei ole
sopimuspuoli, ei anneta [APP-todistuskirjaa,
kansainvélisti

the Administration or any organization duly
authorized by it shall promptly determine
whether the data has been reported in
accordance with regulation 27 and, if so,
issue a Statement of Compliance to the ship.
In every case, the Administration assumes
full responsibility for this Statement of
Compliance.

8 Notwithstanding paragraph 6 of this
regulation, a ship rated as D for three
consecutive years or rated as E in
accordance with regulation 28 of this Annex
shall not be issued a Statement of
Compliance unless a plan of corrective
actions is duly developed and reflected in
the SEEMP and verified by the
Administration or any organization duly
authorized by it in accordance with
regulations 28. 7 and 28.8 of this Annex.

Regulation 7
Issue of a Certificate by another Party

1 A Party may, at the request of the
Administration, cause a ship to be surveyed
and, if satisfied that the provisions of this
Annex are complied with, shall issue or
authorize the issue of an IAPP Certificate or
an International Energy Efficiency
Certificate to the ship, and where
appropriate, endorse or authorize the
endorsement of such certificates on the ship,
in accordance with this Annex.

2 A copy of the certificate and a copy of the
survey report shall be transmitted as soon as
possible to the requesting Administration.

3 A certificate so issued shall contain a
statement to the effect that it has been issued
at the request of the Administration and it
shall have the same force and receive the
same recognition as a certificate issued
under regulation 6 of this Annex.

4 No IAPP Certificate, International Energy
Efficiency Certificate or UNSP Exemption
Certificate shall be issued to a ship which is
entitled to fly the flag of a State which is not
a Party.
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energiatehokkuustodistuskirjaa eikd
miehittimattomien muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvien proomujen
vapautuskirjaa.

8 saanto

Polttooljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista
hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja
vaatimustenmukaisuusvakuutusten malli

Kansainviilinen ilmansuojelutodistuskirja

1 IAPP-todistuskirja laaditaan tdmén liitteen
I mallin mukaisesti ainakin englannin,
espanjan tai ranskan kielella. Jos kdytetddn
myo0s antavan maan virallista kieltd, se on
etusijalla kiistan tai poikkeavuuden
sattuessa.

Kansainvilinen
energiatehokkuustodistuskirja

2 Kansainvilinen
energiatehokkuustodistuskirja laaditaan
tdmaén liitteen VIII lisdyksesséd annetun
mallin mukaisesti ainakin englannin,
espanjan tai ranskan kielelld. Jos kdytetdan
myo0s antavan sopimuspuolen virallista
kielts, se on etusijalla kiistan tai
poikkeavuuden sattuessa.

Polttoo6ljyn kulutusilmoitusta ja
operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta
koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus

3 Tdmin liitteen 6 sd&nndn 6 ja 7 kappaleen
mukainen vaatimustenmukaisuusvakuutus
laaditaan tdmén liitteen X lisdyksessé
annetun mallin mukaisesti englannin,
espanjan tai ranskan kielelld. Jos kdytetdan
myd&s antavan sopimuspuolen virallista
kieltd, se on etusijalla kiistan tai
poikkeavuuden sattuessa.

Miehittiméattomille muulla kuin omalla
kiyttovoimalla liikkuville proomuille

Regulation 8

Form of Certificates and Statements of
Compliance related to fuel oil consumption
reporting and operational carbon intensity
rating

International Air Pollution Prevention
Certificate

1 The IAPP Certificate shall be drawn up in
a form corresponding to the model given in
appendix I to this Annex and shall be at
least in English, French or Spanish. If an
official language of the issuing country is
also used, this shall prevail in case of a
dispute or discrepancy.

International Energy Efficiency
Certificate

2 The International Energy Efficiency
Certificate shall be drawn up in a form
corresponding to the model given in
appendix VIII to this Annex and shall be at
least in English, French or Spanish. If an
official language of the issuing Party is also
used, this shall prevail in case of a dispute or
discrepancy.

Statement of Compliance related to fuel
oil consumption reporting and
operational carbon intensity rating

3 The Statement of Compliance pursuant to
regulations 6.6 and 6. 7 of this Annex shall
be drawn up in a form corresponding to the
model given in appendix X to this Annex
and shall be at least in English, French or
Spanish. If an official language of the
issuing Party is also used, this shall prevail
in case of a dispute or discrepancy.

International Air Pollution Prevention
Exemption Certificate for Unmanned
Non-selfpropelled Barges
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tarkoitettu kansainvilisen
ilmansuojelutodistuskirjan vapautuskirja

4 Tamén liitteen 3 sdéanndn 4 kappaleen
mukaisesti miehittiméttomille muulla kuin
omalla kéyttdvoimalla liikkuville
proomuille tarkoitettu kansainvélisen
ilmansuojelutodistuskirjan vapautuskirja
laaditaan tdmaén liitteen XI lisdyksessd
annetun mallin mukaisesti ainakin
englannin, espanjan tai ranskan kielelld. Jos
kéytetddn myos antavan maan virallista
kieltd, se on etusijalla kiistan tai
poikkeavuuden sattuessa.

9 sianto

Polttoéljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista
hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja
vaatimustenmukaisuusvakuutusten
voimassaoloaika ja pdtevyys

Kansainvilinen ilmansuojelutodistuskirja

1 IAPP-todistuskirja annetaan hallinnon
madrddmaksi ajaksi, joka ei saa ylittda viittd
vuotta.

2 Téaman sddnndn 1 kappaleen vaatimusten
estamatta

.1 silloin kun uusintakatsastus suoritetaan
kolmen kuukauden kuluessa ennen voimassa
olevan todistuskirjan pééttymispdivad, uusi
todistuskirja on voimassa
uusintakatsastuksen valmistumispéivasti
ajan, joka on enintddn viisi vuotta voimassa
olevan todistuskirjan paattymispaivésta;

.2 jos uusintakatsastus suoritetaan loppuun
olemassa olevan todistuskirjan voimassaolon
paattymispdivan jilkeen, uusi todistuskirja
on voimassa uusintakatsastuksen
valmistumispéivéstd alkaen ajan, joka on
enintddn viisi vuotta olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon
padttymispéivasti; ja

.3 jos uusintakatsastus suoritetaan loppuun
yli kolme kuukautta ennen olemassa olevan

todistuskirjan voimassaolon
pdéttymispdivdd, uusi todistuskirja on
voimassa uusintakatsastuksen

4 In accordance with regulation 3.4 of this
Annex, the International Air Pollution
Prevention Exemption Certificate for
Unmanned Non-self-propelled Barges shall
be drawn up in the form corresponding to
the model given in appendix XI to this
Annex and shall be at least in English,
French or Spanish. If an official language of
the issuing country is also used, this shall
prevail in the event of a dispute or
discrepancy.

Regulation 9

Duration and validity of Certificates and
Statements of Compliance related to fuel oil
consumption reporting and operational
carbon intensity rating

International Air Pollution Prevention
Certificate

1 An IAPP Certificate shall be issued for a
period specified by the Administration,
which shall not exceed five years.

2 Notwithstanding the requirements of
paragraph 1 of this regulation:

.1 when the renewal survey is completed
within three months before the expiry

date of the existing certificate, the new
certificate shall be valid from the date

of completion of the renewal survey to a
date not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate;

.2 when the renewal survey is completed
after the expiry date of the existing
certificate, the new certificate shall be valid
from the date of completion of the renewal
survey to a date not exceeding five years
from the date of expiry of the existing
certificate; and

.3 when the renewal survey is completed
more than three months before the expiry
date of the existing certificate, the new
certificate shall be valid from the date of
completion of the renewal survey to a date
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valmistumispéivéstd alkaen ajan, joka on
enintddn viisi vuotta uusintakatsastuksen
valmistumispdivésta.

3 Jos todistuskirja on annettu alle viideksi
vuodeksi, hallinto voi jatkaa todistuskirjan
voimassaoloa paittymispdivastd aina tdmén
sddnnon 1 kappaleessa maériteltyyn
enimmaisaikaan asti silld edellytyksella, ettd
taman liitteen 5 sddnnon 1 kappaleen 3 ja 4
kohdassa tarkoitetut katsastukset, joita
sovelletaan annettaessa todistuskirja viideksi
vuodeksi, on suoritettu asianmukaisesti.

4 Jos uusintakatsastus on suoritettu loppuun
ja uutta todistuskirjaa ei voida myontia tai
antaa aluksella sdilytettdvaksi ennen
olemassa olevan todistuskirjan
voimassaolon pééttymispéivéd, hallinnon
valtuuttama henkild tai laitos voi hyviksyé
olemassa olevan todistuskirjan, ja tillaisen
todistuskirjan katsotaan olevan voimassa
enintddn viiden kuukauden lisdajan
voimassaolon padttymispaivasta.

5 Jos alus ei todistuskirjan voimassaolon
pééttyessd ole siind satamassa, jossa se on
miaré katsastaa, hallinto voi jatkaa
todistuskirjan voimassaoloaikaa, mutta tima
jatkoaika myoOnnetddn ainoastaan sitd varten,
ettd alus voi suorittaa loppuun matkansa
sithen satamaan, jossa se on maara
katsastaa, ja tdlloinkin ainoastaan
tapauksissa, joissa jatkoajan mydntdminen
vaikuttaa oikeutetulta ja kohtuulliselta.
Todistuskirjan voimassaoloaikaa ei saa
jatkaa yli kolmella kuukaudella, eiké alus,
jolle tdllainen jatkoaika on myonnetty, saa
katsastussatamaan saapumisen jilkeen
lahted kyseisestd satamasta tillaisen
jatkoajan perusteella ilman uutta
todistuskirjaa. Kun uusintakatsastus on
suoritettu loppuun, uusi todistuskirja on
voimassa enintéén viiden vuoden ajan ennen
jatkoajan myoOntdmistd olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon
padttymispéaivasta.

6 Hallinto voi pidentéd sellaisen
todistuskirjan voimassaoloa, joka on annettu
lyhyitd merimatkoja tekeville alukselle ja
jonka voimassaoloa ei ole pidennetty timén
sddnnon edelld olevien mairdysten

not exceeding five years from the date of
completion of the renewal survey.

3 If a certificate is issued for a period of less
than five years, the Administration may
extend the validity of the certificate beyond
the expiry date to the maximum period
specified in paragraph 1 of this regulation,
provided that the surveys referred to in
regulations 5.1.3 and 5.1.4 of this Annex
applicable when a certificate is issued for a
period of five years are carried out as
appropriate.

4 If a renewal survey has been completed
and a new certificate cannot be issued or
placed on board the ship before the expiry
date of the existing certificate, the person or
organization authorized by the
Administration may endorse the existing
certificate and such a certificate shall be
accepted as valid for a further period that
shall not exceed five months from the expiry
date.

5 If a ship, at the time when a certificate
expires, is not in a port in which it is to be
surveyed, the Administration may extend
the period of validity of the certificate, but
this extension shall be granted only for the
purpose of allowing the ship to complete its
voyage to the port in which it is to be
surveyed, and then only in cases where it
appears proper and reasonable to do so. No
certificate shall be extended for a period
longer than three months, and a ship to
which an extension is granted shall not, on
its arrival in the port in which it is to be
surveyed, be entitled by virtue of such
extension to leave that port without having a
new certificate. When the renewal survey is
completed, the new certificate shall be valid
to a date not exceeding five years from the
date of expiry of the existing certificate
before the extension was granted.

6 A certificate issued to a ship engaged on
short voyages that has not been extended
under the foregoing provisions of this
regulation may be extended by the
Administration for a period of grace of up to
one month from the date of expiry stated on
it. When the renewal survey is completed,
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mukaisesti, enintddn yhden kuukauden
ajaksi todistuskirjassa mainitusta
padttymispéivastd. Kun uusintakatsastus on
suoritettu loppuun, uusi todistuskirja on
voimassa enintdén viiden vuoden ajan ennen
jatkoajan myOntdmistéd olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon
padttymispaivasta.
7 Hallinnon méérittelemissa
erityistilanteissa uutta todistuskirjaa ei
tarvitse pdivatd olemassa olevan
todistuskirjan voimassaolon
paéttymispéivastd alkaen, kuten edellytetéén
tdmén sddnnon 2 kappaleen 1, 5 tai 6
kohdassa. Néissi erityisolosuhteissa uusi
todistuskirja on voimassa enintdin viiden
vuoden ajan uusintakatsastuksen
valmistumispéivést.
8 Jos vuosi- tai vilikatsastus on suoritettu
loppuun ennen tdmén liitteen 5 sddnnodssa
madriteltyd ajanjaksoa, tilldin

.1 todistuskirjaan merkitty vuosipdiva
muutetaan hyviaksymismerkinnalla paiviksi,
joka on enintddn kolme kuukautta
katsastuksen valmistumispéivisti;

.2 seuraava tdmén liitteen 5 sddnndssd
edellytetty  vuosi-  tai  vilikatsastus
suoritetaan kyseisessd sdanndssd midrityin
viéliajoin kdyttden uutta vuosipdivii; ja

.3 voimassaolon péittymispdivd voidaan
jattdd ennalleen, edellyttden ettd tarvittacssa
suoritetaan yksi tai useampi vuosi- tai
vilikatsastus siten, ettei tdmén liitteen 5
sadnnossi madritelty katsastusten
enimmdisvéli ylity.

9 Tamaén liitteen 6 tai 7 sddnnodn perusteella
annettu todistuskirja lakkaa olemasta
voimassa seuraavissa tapauksissa:

.1 jos asianmukaisia katsastuksia ei ole
suoritettu tdmdn liitteen 5 sddnnon 1
kappaleessa mééritellyin véliajoin;

.2 jos todistuskirjaa ei ole hyviksytty
tdman liitteen 5 sddnnoén 1 kappaleen 3 tai 4
kohdan mukaisesti; ja

.3 siirrettdessd alus jonkin muun valtion
lipun alle. Uusi todistuskirja annetaan vain,
jos uuden todistuskirjan antava hallitus on
tdysin vakuuttunut siitd, ettd alus on timén

the new certificate shall be valid to a date
not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate before the
extension was granted

7 In special circumstances, as determined by
the Administration, a new certificate need
not be dated from the date of expiry of the
existing certificate as required by paragraph
2.1, 5 or 6 of this regulation. In these special
circumstances, the new certificate shall be
valid to a date not exceeding five years from
the date of completion of the renewal
survey.

8 If an annual or intermediate survey is
completed before the period specified in
regulation 5 of this Annex, then:

.1 the anniversary date shown on the
certificate shall be amended by endorsement
to a date that shall not be more than three
months later than the date on which the
survey was completed,

.2 the subsequent annual or intermediate
survey required by regulation 5 of this Annex
shall be completed at the intervals prescribed
by that regulation using the new anniversary
date; and

.3 the expiry date may remain unchanged,
provided one or more annual or intermediate
surveys, as appropriate, are carried out so that
the maximum intervals between the surveys
prescribed by regulation 5 of this Annex are
not exceeded.

9 A certificate issued under regulation 6 or 7
of this Annex shall cease to be valid in any
of the following cases:

.1 if the relevant surveys are not completed
within the periods specified under regulation
5.1 of this Annex;

.2 if the certificate is not endorsed in
accordance with regulation 5.1.3 or 5.1.4 of
this Annex; and

.3 upon transfer of the ship to the flag of
another State. A new certificate shall only be
issued when the Government issuing the new
certificate is fully satisfied that the ship is in
compliance with the requirements of
regulation 5.4 of this Annex. In the case of a
transfer between Parties, if requested within
three months after the transfer has taken
place, the Government of the Party whose
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liitteen 5 sddnndn 4 kappaleen vaatimusten
mukainen. Jos sopimuspuolten vililld
toteutetaan siirto ja uutta todistuskirjaa
pyydetdan kolmen kuukauden kuluessa
siirron toteuttamisesta, sen sopimuspuolen
hallituksen, jonka lippua alus oli aiemmin
oikeutettu kéyttdmaén, on toimitettava kopiot
aluksella ennen siirtoa olleesta
todistuskirjasta hallinnolle mahdollisimman

pian ja kopiot asiaankuuluvista
katsastusraporteista, jos tillaisia  on
olemassa.

Kansainviilinen

energiatehokkuustodistuskirja

10 Kansainvélinen
energiatehokkuustodistuskirja on voimassa
koko aluksen elinkaaren ajan jéljempéni
olevan 11 kappaleen mééraysten mukaisesti.
11 Taman liitteen perusteella annettu
kansainvélinen
energiatehokkuustodistuskirja lakkaa
olemasta voimassa seuraavissa tapauksissa:

.1 jos alus on poistettu kéytostd tai uusi
todistuskirja on annettu aluksen merkittivin
muutoksen jilkeen; tai

.2 alus siirretddn jonkin muun valtion lipun
alle. Uusi todistuskirja annetaan vain, jos
uuden todistuskirjan antava hallitus on taysin
vakuuttunut siité, ettd alus on tdmén liitteen 4
luvun vaatimusten mukainen. Jos
sopimuspuolten vililld toteutetaan siirto ja
uutta todistuskirjaa pyydetddn kolmen
kuukauden kuluessa siirron toteuttamisesta,
sen sopimuspuolen hallituksen, jonka lippua
alus oli aiemmin oikeutettu kéyttémaéén, on
toimitettava kopiot aluksella ennen siirtoa
olleesta todistuskirjasta hallinnolle
mahdollisimman pian ja kopiot
asiaankuuluvista katsastusraporteista, jos
tillaisia on olemassa; tai

.3 jos katsastuksen kattamia aluksen
varusteita, jirjestelmid, laitteita, jarjestelyja
tai materiaaleja on muutettu ilman hallinnon
nimenomaista hyvéaksyntdé, josta méératdan
tdmén liitteen 5 sddnndn 5 kappaleessa, ellei
sovelleta timin liitteen 3 sdantod

flag the ship was formerly entitled to fly
shall, as soon as possible, transmit to the
Administration copies of the certificate
carried by the ship before the transfer and, if
available, copies of the relevant survey
reports.

International Energy Efficiency
Certificate

10 The International Energy Efficiency
Certificate shall be valid throughout the life
of the ship subject to the provisions of
paragraph 11 below.

11 An International Energy Efficiency
Certificate issued under this Annex shall
cease to be valid in any of the following
cases:

.1 if the ship is withdrawn from service or
if a new certificate is issued following major
conversion of the ship; or

.2 upon transfer of the ship to the flag of
another State. A new certificate shall only be
issued when the Government issuing the new
certificate is fully satisfied that the ship is in
compliance with the requirements of chapter
4 of this Annex. In the case of a transfer
between Parties, if requested within three
months after the transfer has taken place, the
Government of the Party whose flag the ship
was formerly entitled to fly shall, as soon as
possible, transmit to the Administration
copies of the certificate carried by the ship
before the transfer and, if available, copies of
the relevant survey reports; or

.3 if the ship's equipment, systems, fittings,
arrangements, or material covered by the
survey were changed without the express
approval of the Administration, as provided
for in regulation 5.5 of this Annex, unless
regulation 3 of this Annex applies.

Statement of Compliance related to fuel
oil consumption reporting and
operational carbon intensity rating

12 The Statement of Compliance issued
pursuant to regulation 6.6 of this Annex
shall be valid for the calendar year in which
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Polttooljyn kulutusilmoitusta ja
operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta
koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus

12 Tédmdn liitteen 6 sddnndn 6 kappaleen
mukaisesti annettu
vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa
sen kalenterivuoden, jona se on annettu, ja
seuraavan kalenterivuoden viisi ensimmaista
kuukautta. Tamaén liitteen 6 sdannon 7
kappaleen mukaisesti annettu
vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa
sen kalenterivuoden, jona se on annettu,
seuraavan kalenterivuoden sekd sitd
seuraavan kalenterivuoden viisi ensimmaista
kuukautta. Kaikkia
vaatimustenmukaisuusvakuutuksia
sdilytetdén aluksella ainakin viiden vuoden
ajan.

10 saanto
Satamavaltion suorittama toiminnallisten
vaatimusten valvonta

1 Toisen sopimuspuolen asianmukaisesti
valtuuttamat viranomaiset voivat tarkastaa,
onko kyseisen sopimuspuolen
lainkédyttdvaltaan kuuluvassa satamassa tai
avomeriterminaalissa oleva alus timén
liitteen toiminnallisten vaatimusten
mukainen, jos on selvid perusteita epéilld,
ettd padllikko tai miehisto eivit tunne
alusten aiheuttaman ilman pilaantumisen
ehkdisemiseen liittyvid, aluksella
suoritettavia olennaisia menettelyja.

2 Tamaén sddnndn 1 kappaleessa kuvatuissa
tilanteissa sopimuspuoli toteuttaa tarvittavat
toimet varmistaakseen, ettd alus ei ldhde
merelle, ennen kuin tilanne on korjattu
tdmén liitteen vaatimusten mukaisesti.

3 Tédhén sdéntdon sovelletaan timéin
yleissopimuksen 5 artiklan mukaisia
satamavaltion valvontaan liittyvia
menettelyja.

4 Mink&én tdsséd sddnndssd ei voida tulkita
r