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Regeringens proposition till Riksdagen om godkiin-
nande av luftfartsavtalet mellan Europeiska gemenskapen
och dess medlemsstater, a ena sidan, och Amerikas foren-
ta stater, 4 andra sidan, samt med forslag till lag om
sidttande i kraft av de bestimmelser i avtalet som hor till
omradet for lagstiftningen

FORSLAGETS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksda-
gen godkinner det luftfartsavtal mellan Eu-
ropeiska gemenskapen och dess medlemssta-
ter, a ena sidan, och Amerikas forenta stater,
a andra sidan, som undertecknades i Wash-
ington den 30 april 2007 och att riksdagen
antar en lag om sittande i kraft av de be-
stimmelser i avtalet som hor till omradet for
lagstiftningen. Avtalet dr ett avtal med delad
behorighet, dvs. bestimmelserna hor dels till
gemenskapens och dels till medlemsstaternas
behorighet.

Avtalet ar ett s.k. férsta avtal, genom vilket
man strivar efter att stegvis Oppna luftfarts-
marknaden. Avtalet omfattar olika delomra-
den, varav de ur ekonomiskt perspektiv vik-
tigaste giller tilltrdde till marknaden. Be-
griansningar av bl.a. trafikrittigheter, flygrut-
ter och prissittningen av flygen slopas. Un-
der den tidsbegrinsade tillimpningstiden for
det forsta avtalet avbryts tillimpningen av de
gillande bilaterala luftfartsavtalen mellan

293857

gemenskapens medlemsstater och Amerikas
forenta stater. Parternas mal ar att forhandla
fram ett dnnu mera omfattande och dnnu li-
beralare avtal. Avsikten &r att forhandlingar-
na om det efterfoljande avtalet ska inledas ar
2008.

I propositionen ingér ett forslag till lag om
sittande i kraft av de bestimmelser i avtalet
som hor till omradet for lagstiftningen. La-
gen dr avsedd att trdda i1 kraft samtidigt som
avtalet trider i kraft for Finlands del. Avtalet
trider i kraft en manad efter dagen for den
sista noten i en utvéxling av diplomatiska no-
ter mellan parterna, dédr det bekréftas att alla
erforderliga forfaranden for avtalets ikraft-
tridande har slutforts. Parterna tillampar
dock avtalet provisoriskt fran och med den
30 mars 2008 tills det trdder i kraft. Darfor
kan det genom forordning av republikens
president foreskrivas att lagen ska tillimpas
innan avtalet trider i kraft internationellt.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Riktlinjerna fér Europeiska gemenskapens
(EG) nuvarande politik for yttre forbindelser
i frdga om luftfart faststélldes i och med EG-
domstolens s.k. Open Skies -domar ar 2002
(C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98,
C-471/98, (C-472/98, C-475/98 och C-
476/98). Enligt dessa domar ska luftfarten
betraktas som ett omrdde av gemensamt in-
tresse for gemenskapen, och medlemsstater-
na ska beakta till gemenskapslagstiftningen
da de forhandlar om bilaterala luftfartsavtal.
Detta har i forsta hand inneburit att man varit
tvungen att dndra de bilaterala luftfartsavtal
som ingdtts mellan medlemsstaterna och
tredjeldnder sa att de Overensstimmer med
gemenskapslagstiftningen. 1 fortséttningen
kommer man i allt storre utstrickning att
ingd luftfartsavtal direkt mellan gemenska-
pen och tredjeldander, i syfte att uppné béittre
tilltrade till marknader, jamlika konkurrens-
villkor samt tillndrmning av regleringen.

Vid radets sammantrdade i konstellationen
for transport, telekommunikation och energi
den 5 och 6 juni 2003 nadde man samfor-
stand gédllande atgirderna i friga om gemen-
skapens externa luftfartspolitik.

Den 5 juni 2003 befullmiktigade radet
kommissionen att med stod av artikel 80.2
(transport) och artikel 300.1 (forfarande) i
EG-fordraget for gemenskapens del inleda
forhandlingar om ett omfattande luftfartsav-
tal med Amerikas forenta stater (USA).

Forhandlingarna med USA inleddes hosten
2003. I juni 2005 godkinde radet de slutsat-
ser som grundar sig pa kommissionens med-
delande om utvecklingen av gemenskapens
externa luftfartspolitik. I sina slutsatser upp-
manade raddet kommissionen att slutféra for-
handlingarna med USA sa snart som mojligt.
I november 2005 uppnaddes ett preliminért
forhandlingsresultat. Efter det fordréjdes for-
handlingsprocessen av en fraga som lamnats
Oppen i november 2005 om omfattningen av
EU-medborgarnas &dganderdtt och bestdm-
mandertt i amerikanska flygbolag. Vid ut-
virderingen av forhandlingsresultatet fran
november 2005 ansag radet att det avtalsut-

kast som forhandlats fram inte erbjuder par-
terna tillrdckligt lika mojligheter, om inte
USA beviljar EU:s flygbolag mera tilltrade
till USA:s inre marknad, bl.a. genom inve-
steringar i och kontroll av USA:s flygbolag.
Kommissionen fortsatte forhandlingarna med
USA éaren 2006-2007. Till slut kunde man
l6sa de 6ppna fragorna, och avtalet parafera-
des i Bryssel den 2 mars 2007.

2 Nulidge

Av medlemsstaterna i gemenskapen har 21
stater, bl.a. Finland, géllande bilaterala luft-
fartsavtal med USA. Den 20 juli 2004 inled-
de kommissionen dock igen rittsliga forfa-
randen mot vissa medlemsstater, eftersom
den ansdg att de bilaterala avtalen mellan
dessa medlemsstater och USA stred mot ge-
menskapsritten. Kommissionen uppmanade
medlemsstaterna att sdga upp dessa avtal.
Dessutom sidnde kommissionen en uppma-
ning till ndgra medlemsstater som inte hade
nagot luftfartsavtal med USA att inte vidta
nagra atgirder for att inga ett sadant avtal.

3 Propositionens mil och de vikti-
gaste forslagen

Det priméra malet med avtalet dr att ppna
luftfartsmarknaden. I och med avtalet kan
alla gemenskapens och USA:s flygbolag fly-
ga alla flygrutter, och det finns inga begrins-
ningar av t.ex. antalet flygningar per vecka.
Ocksa begrinsningarna av prisséttningen av
flygen slopas. Flygbolagen tillats avtala om
gemensamma flygkodsbeteckningar och om
leasing.

Genom avtalet grundas en gemensam
kommitté, som ska granska genomférandet
av avtalet och vid behov avgora fragor som
giller tolkningen och tillimpningen av avta-
let.

Det 4r i detta skede fraga om ett forsta av-
tal. Parternas mal &r att forhandla fram ett
dnnu mera omfattande och &nnu liberalare
avtal. Det innebdr att det anges i avtalet att
parterna forbinder sig till kommande for-
handlingar om ett efterféljande avtal genom
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att bada parterna ges mojlighet att begrinsa
den andra partens rittigheter enligt avtalet,
om forhandlingarna om det efterfoljande av-
talet inte har lett till resultat inom tva och ett
halvt ar efter att de inletts.

Malet med regeringens proposition &r att
godkénna avtalet for Finlands del. Det natio-
nella godkdnnandet ar en forutsittning for att
avtalet ska tridda i kraft pa internationell niva.
Det foreslas att de bestimmelser i avtalet
som hor till omradet for lagstiftningen sitts i
kraft genom en blankettlag.

4 Forslagets konsekvenser

4.1 Ekonomiska konsekvenser och kon-
sekvenser for foretagen

Avtalet effektiviserar konkurrensen pa luft-
fartsmarknaden, och detta kan sannolikt gyn-
na konsumenterna samt flygbolag som agerar
effektivt och 16nsamt.

Ur unionens synvinkel #r avtalet sdrskilt
viktigt for sdidana medlemsstater som inte ti-
digare har haft nagot Oppet bilateralt luft-
fartsavtal med Forenta staterna och for vilka
transatlantisk luftfart har stor ekonomisk be-
tydelse.

I och med avtalet minskas de begrénsning-
ar gillande dgande och bestimmanderitt som
ingar i de gillande bilaterala luftfartsavtalen,
vilket resulterar i att det uppkommer nya in-
vesteringsmojligheter och kapitalets rorlighet
forbittras.

Okningen av trafiken inom virldens tva
storsta luftfartsmarknader, USA och EU, kan
berdknas tillta som en f6ljd av avtalet. I de
konsekvensutvirderingar som kommissionen
latit gora har man kommit till det resultatet
att den potentiella nyttan med ett ppet luft-
fartsavtal — bl.a. 6kad trafik och nya arbets-
platser — &r av stor betydelse pa gemenskaps-
niva.

For de finldndska flygbolagen medfor avta-
let néstan inget direkt materiellt mervirde,
eftersom Finlands gillande bilaterala luft-
fartsavtal med USA ér liberalt. For Finlands
del innebér avtalet framfor allt 16sning av de
problem som konstaterats i Open Skies—
domarna och ddrigenom juridisk sékerhet
inom den externa luftfartspolitiken.

4.2 Miljokonsekvenser

Propositionen har inga direkta konsekven-
ser for miljon.

4.3 Ovriga konsekvenser

Propositionen har inga betydande konse-
kvenser for myndigheternas verksamhet.
Propositionen har inte heller ndgra organisa-
toriska verkningar eller konsekvenser for
personalen pa det nationella planet.

5 Beredningen av forslaget

Ar 1996 fick kommissionen befogenhet att
for gemenskapens rikning inleda forhand-
lingar med USA om att skapa ett gemensamt
luftfartsomrade. Detta mandat inneh6ll dock
inte befogenhet att férhandla om trafikrattig-
heter, prissittning eller reglering av kapaci-
tet, vilka vanligen dr de mest centrala ele-
menten i luftfartsavtal.

Den 5 juni 2003, efter Open Skies—
domarna, beviljade ridet kommissionen ett
mera omfattande férhandlingsmandat. For-
handlingarna med USA inleddes genast, och
efter sammanlagt 11 férhandlingsomgéangar
slutfordes de i Bryssel den 2 mars 2007, da
luftfartsavtalet paraferades. Den 25 april
2007 fattade radet beslutet 2007/339/EG om
undertecknande och provisorisk tillimpning
av avtalet (EGT L 134, 25.5.2007, s. 1—3).

En rapport om avtalsforhandlingarna utgé-
ende frdn det ursprungliga mandatforslaget
har lamnats till riksdagen i form av en E-
skrivelse (E 16/1996 rd). Ar 2003 limnades
en kompletterande E-skrivelse om det nya
mandatforslaget och ar 2007 om det forhand-
lingsresultat som uppnatts. Stora utskottet
forenade sig med statsradets stdllningstagan-
den i skrivelserna, i enlighet med kommuni-
kationsutskottets utldtande. Den 13 april
2007 utfirdade republikens president befo-
genheter att underteckna avtalet. For radets
och gemenskapens medlemsstaters del under-
tecknades avtalet den 25 april 2007 i Bryssel.

Proposition har beretts som tjansteuppdrag
vid kommunikationsministeriet. Utldtanden
om utkastet till proposition har begirts hos
utrikesministeriet,  justitieministeriet och
Luftfartsférvaltningen. De angivna utlatan-
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dena har beaktats vid den fortsatta bered-
ningen av propositionen.

6 Provisorisk tillimpning

Enligt artikel 300.2 forsta stycket forsta
meningen i EG-fordraget kan radet pa forslag
av kommissionen med kvalificerad majoritet
besluta om provisorisk tillimpning av ett av-
tal som ingatts av gemenskapen fore dess
ikrafttradande.

I radets beslut om undertecknande och pro-
visorisk tillimpning av luftfartsavtalet mellan
EG och USA finns en bestimmelse enligt
vilken gemenskapen och dess medlemsstater
ska tillampa avtalet provisoriskt i enlighet
med tillamplig nationell lagstiftning fran och

med den 30 mars 2008 fram till dess ikraft-
tradande. Detta faststélldes nér avtalet under-
tecknades tillsammans med USA.

I Finlands konstitution finns ingen be-
stimmelse som uttryckligen géller proviso-
risk tillimpning av internationella avtal. Om
ett avtal t.ex. innehaller bestimmelser som
hor till omradet for lagstifiningen, har en
provisorisk tillimpning av avtalet ansetts
kriva riksdagens godkidnnande och en ikraft-
tradandelag. Eftersom luftfartsavtalet mellan
EG och USA innehéller vissa bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen, kra-
ver avtalet riksdagens godkidnnande. Vilka
bestimmelser i avtalet som hor till omradet
for lagstiftningen preciseras nedan i avsnittet
om behovet av riksdagens samtycke.
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DETALJMOTIVERING

1 Avtalets innehall och dess for-
hillande till lagstiftningen i Fin-
land

Artikel 1. Definitioner. Artikeln innehaller
definitioner av de centrala begreppen i avta-
let. I avtalet géller foljande definitioner:

avtalet: avtalet och dess bilagor och tillagg
med dndringar.

lufttransport: transport av passagerare, ba-
gage, gods och post, var for sig eller tillsam-
mans, med luftfartyg mot erséttning.

konventionen: konvention angiende inter-
nationell civil luftfart, 6ppnad for underteck-
nande i Chicago den 7 december 1944, samt
andringar och bilagor till den.

full kostnad: kostnaden for tillhandahallan-
det av en tjdnst med ett skiligt tilligg for
administrativa kostnader.

internationell lufttransport: lufttransport
som passerar mer dn en stats luftrum.

part: Forenta staterna eller Europeiska ge-
menskapen och dess medlemsstater.

pris: biljettpris, taxa eller avgift for luft-
transport av passagerare, bagage och/eller
gods utom post, inbegripet land- eller sjo-
transport i samband med internationell luft-
transport for vilken lufttrafikforetaget eller
dess ombud tar ut avgift, och villkoren for
dem.

landning for andra &ndamal 4n trafikénda-
mal: landning for annat &ndamal &n att ta
ombord eller sldppa av passagerare, bagage,
last och/eller post.

territorium: i fraga om Forenta staterna av-
ser territorium Forenta staternas land- och
sjoterritorium; i friga om Europeiska gemen-
skapen och dess medlemsstater avser territo-
rium det land- och sjéterritorium pa vilket
fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen tillampas, enligt de villkor som
faststélls i det fordraget och i eventuella ef-
terfoljande instrument. Avtalets tillimpning
pa Gibraltars flygplats paverkar inte Spani-
ens och Forenade kungarikets rittsliga stéll-
ning nir det giller suverénitetstvisten om det

territorium dér flygplatsen dr beldgen och
inte heller det fortsatta tillfilliga undantaget
for Gibraltars flygplats vad giller tillimp-
ningen av de luftfartsatgdrder som giller
mellan medlemsstaterna sedan den 18 sep-
tember 2006, i enlighet med det i Cdérdoba
den 18 september 2006 antagna ministerutta-
landet om Gibraltars flygplats.

brukaravgift: en avgift som lufttrafikf6re-
tag maste betala for att fa tillgéng till anlagg-
ningar eller tjanster avseende flygplatser,
flygplatsmiljo, flygnavigering eller luftfarts-
skydd, inbegripet ddrmed forknippade an-
laggningar och tjénster.

Artikel 2. Rdttvisa och lika mojligheter.
Enligt artikeln ska vardera parten bevilja
réttvisa och lika mojligheter for bada parters
lufttrafikforetag att konkurrera om den inter-
nationella lufttransport som omfattas av avta-
let.

Artikel 3. Trafikrdttigheter. 1 1 punkten i
artikeln finns bestimmelser om de trafikrit-
tigheter som parternas lufttrafikféretag bevil-
jas for bedrivande av internationell lufttrans-
port. I avsnitt 3 i bilaga 1 ingar en tilldggsbe-
stimmelse om frakttjanster. Styckena a—i i
artikel 3.2 innehéller ndrmare bestdmmelser
om lufttrafikforetagens rittigheter att be-
stimma om trafik pa olika rutter och anvénd-
ningen av luftfartyg. Enligt artikel 3.3 ska
bestdmmelserna i punkt 1 gélla pa foljande
villkor: a) | frdga om amerikanska lufttrafik-
foretag: for transporter som ingar i tjénster
som betjénar Forenta staterna, med undantag
for rena frakttjinster, och b) i fraga om EG-
lufttrafikforetag: for transporter som ingar i
tjdnster som betjdnar en medlemsstat fran
och med dagen for detta avtals underteck-
nande, med undantag for i) rena frakttjénster
och for ii) kombinerade tjanster mellan For-
enta staterna och en stat som 4r medlem i det
gemensamma europeiska luftrummet. Enligt
punkt 4 i artikeln ska vardera parten tillata
varje lufttrafikforetag att pad grundval av af-
farsmissiga Overviganden bestimma turtét-
het och kapacitet fér de internationella luft-
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transporter det erbjuder. I Gverensstimmelse
med denna rittighet far ingendera parten en-
sidigt begrinsa trafikvolym, turtéthet, tjdns-
tens regelbundenhet eller vilken typ av luft-
fartyg som den andra partens lufttrafikféretag
anvénder, eller aldgga den andra partens luft-
trafikforetag att 1dmna in trafik- eller charter-
trafikprogram eller verksamhetsplaner, annat
an 1 den méan som foranleds av tekniska skl
eller tull-, drifts- eller miljorelaterade skal.
Enligt punkt 5 far alla lufttrafikféretag bedri-
va internationell lufttransport utan inskrank-
ning i rétten att nir som helst &dndra det antal
eller den typ av luftfartyg som ingar i verk-
samheten, forutsatt att vissa villkor uppfylls.

I 6 punkten bestdms att avtalet uttryckligen
inte medfoér s.k. cabotageritt. I 7 punkten
hénvisas till bilaga 3 i avtalet, dar det be-
stdms om tilltrdde for EG-lufttrafikforetag till
den upphandling av transporter som gors av
Forenta staternas regering.

Artikel 4. Tillstand. Enligt artikeln ska
parterna med kortast mojliga handldggnings-
tid bevilja korrekt gjorda ansokningar fran
den andra partens lufttrafikféretag om trafik-
tillstdnd och tekniska tillstind om de villkor
som anges i artikeln &r uppfyllda. I Finland
finns bestimmelser om beviljande av trafik-
tillstdnd och om nationella myndigheters be-
fogenheter i samband med det i 8 kap. i luft-
fartslagen (1242/2005).

Artikel 5. Aterkallande av tillstand. Enligt
1 punkten far vardera parten aterkalla, upp-
hiva eller begrinsa trafiktillstdnd och teknis-
ka tillstand som har utfiardats fér den andra
partens lufttrafikforetag, eller pa annat sétt
upphdva eller begrinsa lufttrafikforetagets
verksamhet om de villkor som anges i artikel
4 inte uppfylls eller om lufttrafikforetaget
inte har f6ljt de lagar och andra forfattningar
som avses i artikel 7 (Tillamplig lagstiftning)
i avtalet. Enligt 2 punkten far en part utéva
sina rittigheter enligt artikeln i frAga forst ef-
ter samrad med den andra parten, savida inte
omedelbara atgdrder dr nodviandiga for att
forhindra ytterligare vertridelser av de lagar
och forordningar som avses i artikel 7. Enligt
3 punkten i artikeln begridnsar artikeln inte
parternas rétt att i enlighet med artiklarna 8
(Luftfartssikerhet) och 9 (Luftfartsskydd)
halla inne, aterkalla, begrénsa eller stilla upp
villkor for trafiktillstind och tekniska till-

stdnd som har utfirdats fér den andra partens
lufttrafikforetag.

Artikel 6. Ytterligare fragestdllningar av-
seende dgande, investeringar och kontroll.
Enligt artikeln ska parterna, utan hinder av
andra bestimmelser i avtalet, genomfora be-
stimmelserna i bilaga 4 i sina beslut i enlig-
het med sina respektive lagar och andra for-
ordningar avseende #gande, investeringar
och kontroll.

Artikel 7. Tillimplig lagstifining. 1 1 punk-
ten foreskrivs att en parts lagar och andra for-
fattningar om inresa i eller avresa fran det
egna territoriet med luftfartyg i internationell
luftfart, eller om drift och mandvrering av
luftfartyg inom det territoriet, ska tillimpas
pa den andra partens luftfartyg och iakttas av
sadana vid inresa i, avresa fran och under den
tid de befinner sig inom forstnimnda parts
territorium. Enligt 2 punkten ska en parts
lufttrafikforetags passagerare, besittning el-
ler last vid inresa i, avresa fran och under den
tid de befinner sig inom den andra partens
territorium, personligen eller genom ombud,
iaktta de lagar och andra forfattningar som
géller inom det territoriet for passagerares,
besittnings och lasts in- och avresa med luft-
fartyg.

Artikel 8. Lufifartssdkerhet. Enligt 1 punk-
ten i avtalet ska parternas ansvariga myndig-
heter nér det géller lufttransport enligt avtalet
erkdnna giltiga luftvardighetsbevis, luftfarts-
certifikat och licenser som har utfirdats eller
godkénts av den andra partens ansvariga
myndighet, under férutsittning att handling-
arna har utfirdats pa villkor som atminstone
ar likvirdiga de miniminormer som upp-
stillts i enlighet med Chicagokonventionen.
Niér det giller luftfart 6ver det egna territoriet
far emellertid de ansvariga myndigheterna
viégra att erkénna luftfartscertifikat och licen-
ser utfirdade for dess egna medborgare av
den andra partens ansvariga myndigheter.
Enligt 2 punkten far en parts ansvariga myn-
digheter begira samrad med andra ansvariga
myndigheter om de s#kerhetsnormer dessa
myndigheter uppratthaller. Samradet ska #dga
rum inom 45 dagar fran begéran, om inte an-
nat avtalas. Om de ansvariga myndigheterna
efter samradet finner att dessa andra myndig-
heter inte pa ett effektivt sitt uppritthéaller
och tillimpar sdkerhetsnormer inom dessa
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omraden som #r &tminstone likvirdiga de
miniminormer som uppstillts i enlighet med
Chicagokonventionen, ska de underritta des-
sa andra myndigheter om vad de funnit och
om vilka atgérder som anses nodvéndiga for
att uppfylla dessa miniminormer. Dessa
andra myndigheter ska gora nodvéndiga rét-
telser. Om dessa andra myndigheter inte gor
rittelserna inom en skélig tid forbehaller sig
de ansvariga myndigheter som patalat pro-
blemet ritten att halla inne, aterkalla eller
begrinsa villkor for trafiktillstdnd och tek-
niska tillstdind for de lufttrafikforetag som
star under dessa andra myndigheters tillsyn,
och att vidta de omedelbara atgirder mot
dessa lufttrafikforetag som dr nédvindiga for
att forhindra séddana ytterligare asidosittan-
den av skyldigheten att upprétthalla och till-
lampa sdkerhetsnormerna och sdkerhetskra-
ven som ger upphov till ett omedelbart hot
mot luftfartssikerheten. Enligt 3 punkten ska
varje begidran eller underrittelse som gors en-
ligt artikeln samtidigt skickas till Europeiska
kommissionen. Enligt 4 punkten ska ingen-
ting i artikeln hindra de ansvariga myndighe-
terna fran att diskutera sikerhetsfragor. I Fin-
land #r Luftfartsférvaltningen den myndighet
som svarar for luftfartssikerheten. Bestim-
melser om Luftfartsforvaltningen och dess
myndighetsuppgifter finns i lagen om Luft-
fartsforvaltningen (1247/2005) och luft-
fartslagen.

Artikel 9. Lufifartsskydd. Enligt 1 punkten
bekriftar parterna att deras skyldighet att
skydda den civila luftfarten mot olaglig in-
blandning utgdr en integrerande del av avta-
let. I punkten hénvisas det till vissa interna-
tionella skyldigheter som ska iakttas i syn-
nerhet i detta sammanhang. Enligt punkt 2
ska parterna pa begiran ge varandra all hjilp
som 4r nddviandig for att hantera hot mot det
civila luftfartsskyddet och olagliga handling-
ar. Enligt punkt 3 ska parterna sinsemellan
handla i enlighet med de normer for luftfarts-
skydd och den tillimpliga rekommenderade
praxis som har faststillts av Internationella
civila luftfartsorganisationen (ICAO), och
som utgor bilagor till Chicagokonventionen.
Enligt punkt 4 ska parterna se till att verk-
ningsfulla skyddsétgérder anpassade till det
okade hotet mot den civila luftfarten vidtas
inom deras respektive territorier. Parterna ar

Overens om att den andra partens bestimmel-
ser om luftfartsskydd vid utresa fran och vis-
telse inom dess territorium maste f6ljas. Par-
terna ska ge en vilvillig behandling av den
andra partens begidran om sdrskilda skydds-
atgdrder for att bemota ett bestamt hot. Enligt
5 punkten far en part, med full hinsyn till
och respekt for bada parters suverénitet, anta
skyddsatgarder for inresa till sitt territorium.
Om mojligt ska parten dérvid beakta de
skyddsatgiarder som den andra parten redan
tillampar och de synpunkter som den andra
parten ldmnar. Parterna erkédnner emellertid
att ingenting i artikeln begrinsar respektive
parts ritt att vdgra luftfartyg tilltrade till sitt
territorium om parten bedomer att luftfarty-
get dr ett hot mot dess sdkerhet. Enligt
6 punkten far parterna vidta nédatgirder, in-
begripet dndringar, for att bemota ett bestdmt
hot mot luftfartsskyddet. Den andra partens
ansvariga myndigheter ska omedelbart un-
derrittas om sadana atgirder. Enligt 7 punk-
ten understryker parterna hur viktigt det 4r att
arbeta for forenliga rutiner och normer som
ett sdtt att forbattra lufttransportskyddet och
minimera regleringsmaéssiga skillnader. I det-
ta syfte ska parterna till fullo utnyttja och vi-
dareutveckla befintliga kanaler for diskussio-
ner om befintliga och foreslagna skyddsat-
girder. Enligt 8 punkten bekriftar parterna
att de vid overvdgandet av skyddséatgérder
ska utvdrdera eventuella negativa konsekven-
ser for de internationella lufttransporterna
och, om det inte strider mot lagstiftningen,
beakta sddana faktorer nér de avgor vilka at-
girder som dr nodviandiga och ldmpliga for
att bemota skyddsproblemen. I 9 punkten f6-
reskrivs att parterna, nér det intraffar en inci-
dent eller ett hot om en incident som innebér
olagligt besittningstagande av ett luftfartyg
eller andra olagliga handlingar mot sidkerhe-
ten for passagerare, besittning, luftfartyg,
flygplatser eller flygnavigeringsanldggning-
ar, ska hjélpa varandra att snabbt och sikert
undanrdja incidenten eller hotet. I 10 punkten
finns bestdimmelser om hur en part ska forfa-
ra om den har rimliga skél att tro att den
andra parten inte foljer luftfartsskyddsbe-
stimmelserna i artikeln. Enligt 11 punkten
far en part begdra att den andra parten ska
samarbeta vid en bedomning av om vissa be-
stimda skyddsatgirder som den andra parten
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har vidtagit uppfyller den begérande partens
krav. Med beaktande av bedomningens resul-
tat far den begdrande parten besluta att de
skyddsatgiarder som anvinds inom den andra
partens territorium &r likvdrdiga, och att
overforing av passagerare, bagage och/eller
gods kan undantas fran genomlysning inom
den begidrande partens territorium. Den andra
parten ska delges beslutet. I Finland fore-
skrivs det om luftfartsskydd for den civila
luftfarten och behorighet i samband med det i
11 kap. i luftfartslagen.

Artikel 10. Kommersiella mojligheter. En-
ligt 1 punkten i artikeln ska bada parters luft-
trafikforetag ha rétt att inrdtta kontor pa den
andra partens territorium for marknadsforing
och forsdljning av lufttransporter och darmed
forknippad verksamhet. Enligt 2 punkten ska
bada parters lufttrafikforetag ha rétt att pa
den andra partens territorium ta in och upp-
ritthalla personal for ledning, forsidljning och
drift, teknisk personal och annan specialist-
personal som behovs for tillhandahallande av
lufttransporter, under forutséttning att det
sker i enlighet med den andra partens lagar
och andra forfattningar om inresa, uppehall
och anstéllning. I Finland finns bestimmelser
om inresa, uppehdll och anstillning i utlén-
ningslagen (301/2004). Enligt 3 punkten ska
alla lufttrafikforetag ha rétt att i friga om
marktjinster pad den andra partens territorium
vilja mellan att utfora sina egna marktjanster
(self-handling) eller att vilja fritt bland kon-
kurrerande leverantdrer som tillhandahaller
kompletta eller andra marktjénster, under for-
utséttning att leverantérerna har tilltrade till
marknaden enligt bdda parters lagar och
andra forfattningar, och att det finns sddana
leverantérer pa marknaden. I Finland finns
bestimmelser om marktjénster i 10 kap. i
luftfartslagen. Enligt 4 punkten far bada par-
ters lufttrafikféretag inom den andra partens
territorium #gna sig at forsdljning av luft-
transporter, direkt och/eller, om lufttrafik{o-
retaget s& onskar, genom forséljningsagenter
eller andra ombud utsedda av lufttrafikfore-
taget. Lufttrafikféretagen ska ha ritt att sdlja
— och alla ska ha ritt att kopa — saddana trans-
porttjanster i lokal eller fritt konvertibel valu-
ta. I 5 punkten faststills lufttrafikforetagens
ritt att pa begdran konvertera lokala intékter
som Overstiger lokalt utbetalda belopp, och

overfora dem fran den andra partens territo-
rium till sitt hemland eller, om det dr foren-
ligt med generellt tillimpliga lagar och andra
forfattningar, till andra ldnder som lufttrafik-
foretaget viljer. Enligt 6 punkten ska bada
parters lufttrafikforetag tillatas betala lokala
utgifter i den andra partens territorium i lokal
valuta. Béda parters lufttrafikforetag far, om
de sid onskar, betala siddana utgifter i den
andra partens territorium i fritt konvertibla
valutor i enlighet med lokala valutabestam-
melser. Enligt 7 punkten far bada parters luft-
trafikforetag vid bedrivande eller erbjudande
av tjinster enligt avtalet ingd avtal om sam-
verkande marknadsforing, t.ex. Overens-
kommelser om reserverat utrymme pa luft-
fartyg och gemensamma flygkodsbeteck-
ningar, med a) den andra partens lufttrafikfo-
retag, b) tredjeldnders lufttrafikforetag, samt
¢) tillhandahallare av land- eller sjGtransport,
oavsett land, under vissa forutsittningar. En-
ligt 8 punkten far bada parters lufttrafikfore-
tag under vissa forutsittningar ingd avtal om
franchising eller varuméirken med nagot av
parternas eller tredjeldnders foretag, inklusi-
ve lufttrafikforetag. Bilaga 5 till avtalet ska
tillimpas pa sddana avtal. Enligt 9 punkten
far bada parters lufttrafikféretag ingé avtal
om tillhandahallande av luftfartyg med be-
séttning for internationell lufttransport med
den andra partens och tredjeldnders lufttra-
fikforetag under forutsittning att alla som
deltar i det avtalet har ritt behorighet och
uppfyller villkoren i de lagar och andra for-
fattningar som parterna normalt tillimpar pa
sadana avtal. Enligt 10 punkten ska bada par-
ters lufttrafik- och fraktforetag tillatas att i
samband med internationell lufttransport utan
inskrankningar vilja land- och sj6trans-
portsitt for godstransport till och fran punk-
ter inom parternas territorier eller i tredjeldn-
der, inbegripet eventuella rittigheter enligt
tillimpliga lagar och andra forfattningar att
transportera gods som inte har fortullats eller
hanforts till ndgot tullforfarande.

Artikel 11. Tullar och avgifter. 1 1 punkten
finns bestimmelser om befrielse fran skatter,
tullar och avgifter som beviljas pé reciproci-
tetsbasis 1 fraga om luftfartyg och deras de-
lar, forrad och utrustning. Enligt 2 punkten
ska ockséd de forrad, delar, material och pro-
dukter som avses i underpunkterna a-d pa re-
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ciprocitetsbasis vara befriade frdn skatter,
tullar och avgifter. Enligt 3 punkten far det
krédvas att utrustning och forrad enligt punk-
terna 1 och 2 ska st under behoriga myndig-
heters overvakning eller kontroll. Enligt 4
punkten ska befrielse enligt artikeln ocksa
gilla om den ena partens lufttrafikforetag in-
gar avtal med ett lufttrafikforetag, som atnju-
ter sadan befrielse pa den andra partens terri-
torium, om att inom den andra partens terri-
torium lana eller Overfora utrustning eller
forrad enligt punkterna 1 och 2. Enligt
5 punkten ska ingenting i avtalet hindra en
part fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter
pa varor som inte dr avsedda for konsumtion
ombord, men som siljs till passagerare om-
bord pa lufttrafikstricka mellan tva punkter
inom partens territorium vid vilka av- eller
pastigning é&r tilldten. I 6 punkten foreskrivs
att om tva eller flera medlemsstater overva-
ger att fran skattebefrielsen enligt artikel 14.1
b i radets direktiv 2003/96/EG undanta
brinsle som levereras inom dess territorium
till luftfartyg som tillh6ér amerikanska lufttra-
fikforetag for trafik mellan medlemsstater
som har gjort undantaget, ska den gemen-
samma kommittén préva fragan i enlighet
med artikel 18.4 e. Enligt punkt 7 far en part
pa sina lufttrafikforetags vignar begéra hjilp
frdn den andra parten for att pa de villkor
som anges i artikeln befrias fran tullar, skat-
ter och avgifter samt fran genomstromnings-
avgifter for brinsle eller flygbrinsle; detta
géller dock inte i den man avgiften motsvarar
kostnaden for att tillhandahalla tjansten. I
70 § 1 mervirdesskattelagen (1501/1993),
som handlar om skattefrihet vid internatio-
nell handel, finns bestimmelser om skattefri-
het vid forséljning av ett luftfartyg, reservde-
lar eller utrustning och om skattepliktighet da
varor som inte dr avsedda att konsumeras di-
rekt sdljs till passagerare under en flygning.
Artikel 12. Brukaravgifter. Enligt 1 punk-
ten ska brukaravgifter som behoriga myndig-
heter och organ i den ena parten far ta ut av
den andra partens lufttrafikforetag vara ritt-
visa, skiliga, inte ordttfirdigt diskrimineran-
de och rittvist fordelade bland brukarkatego-
rierna. Villkoren for brukaravgifterna for den
andra partens lufttrafikforetag ska vara minst
lika féorménliga som de férméanligaste villkor
som giller for nagot lufttrafikforetag vid den

tidpunkt avgifterna faststills. Enligt 2 punk-
ten far avgifterna avspegla men inte 6verstiga
myndighetens eller organets fulla kostnad for
tillhandahéllandet av ldmpliga anldggningar
och tjanster avseende flygplatser, flygplats-
miljo, flygnavigering och luftfartsskydd vid
flygplatsen eller inom flygplatssystemet. Av-
giften kan inbegripa en skélig avkastning pa
tillgdngarna efter avskrivning. Avgiftsbelag-
da anlidggningar och tjanster ska tillhandahal-
las pa en effektiv och ekonomisk grundval.
Enligt 3 punkten ska bada parter uppmuntra
samrad mellan de behoriga myndigheter eller
organ pa dess territorium som tar ut avgifter-
na och de lufttrafikféretag som utnyttjar
tjdnsterna och anldggningarna, och uppmunt-
ra dessa att utbyta den information som kan
behovas for en noggrann granskning av hu-
ruvida avgifterna dr skiliga. Dessutom ska
parterna uppmuntra de myndigheter som tar
ut avgifterna att i skilig tid i férvag underrat-
ta brukarna om varje forslag till dndring av
avgifterna, sa att de far en mojlighet att yttra
sig innan dndringarna gors. Enligt 4 punkten
i artikeln ska en part under ett tvistlosnings-
forfarande enligt artikel 19 anses ha brutit
mot en bestimmelse i artikeln endast om par-
ten a) inte inom skélig tid granskar den avgift
eller den praxis som den andra parten har
klagat over, eller b) inte vidtar alla atgirder
som star i dess makt for att rétta till en avgift
eller praxis som vid granskningen visar sig
vara of6renlig med artikeln.

Artikel 13. Prissdttning. Enligt 1 punkten i
artikeln ska lufttransporttjdnster som omfat-
tas av avtalet kunna prissittas fritt, utan krav
pd godkénnande eller anmélan. Enligt
2 punkten giller f6ljande utan hinder av
punkt 1: Priser som amerikanska lufttrafikfo-
retag tar ut eller tinker ta ut for internationell
lufttransport mellan en punkt i en medlems-
stat och en punkt i en annan medlemsstat ska
vara forenliga med artikel 1.3 i radets forord-
ning (EEG) nr 2409/92 eller en forordning
som ersitter den forordningen och som inte
ar mer restriktiv &n den. Dessutom ska par-
ternas lufttrafikforetag pa begiran ge parter-
nas ansvariga myndigheter omedelbar till-
gang till information om tidigare, nuvarande
och foreslagna priser.

Artikel 14. Statliga subventioner och stdd.
Enligt 1 punkten inser parterna att statliga
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subventioner och stéd kan inskrénka lufttra-
fikforetagens mojligheter att pa rittvisa och
lika villkor konkurrera om den internationel-
la lufttransport som omfattas av avtalet. En-
ligt 2 punkten far en part, som tror att den
andra parten ger eller 6verviger att ge sina
lufttrafikforetag statliga subventioner eller
stod som inskrénker eller kan inskrédnka moj-
ligheterna for forstndmnda parts lufttrafikfo-
retag att konkurrera pa rittvisa och lika vill-
kor, gora den andra parten uppmirksam pa
detta. Parten far ocksa begira att gemen-
samma kommittén sammantrdder i enlighet
med artikel 18 for att prova fragan. Enligt 3
punkten far en part kontakta statliga organ pa
den andra partens territorium om den tror att
organet ger eller 6verviger att ge en subven-
tion eller ett stod som kommer att {4 skadliga
effekter for konkurrensen. I 4 punkten kon-
stateras att frdgor som vécks enligt artikeln
t.ex. kan gilla kapitaltillskott, korssubventio-
nering, stod eller garantier fran ett statligt or-
gan, ett statligt organs dgande, eller skatte-
formaner eller skattefrihet beviljade av ett
statligt organ.

Artikel 15. Miljoskydd. Enligt 1 punkten i
artikeln inser parterna vikten av att beakta
miljoskyddet vid utarbetandet och genomfo-
randet av en internationell luftfartspolitik.
Parterna inser ocksa att kostnaderna for och
nyttan av miljoskyddsétgirder maste beaktas
noga vid utarbetandet av en internationell
luftfartspolitik. Enligt 2 punkten bor parterna
vid prévningen av forslag till miljoskyddsat-
girder gora en bedomning av om atgirderna
kan komma att inskrinka utévandet av rét-
tigheter som foljer av avtalet och, om atgér-
derna antas, vidta ldampliga atgérder for att
mildra inskridnkningarna. Enligt 3 punkten
ska miljoskyddsatgirder, om inte skiljaktig-
heter anmilts, folja de miljonormer som fast-
stéllts i bilagor till Chicagokonventionen. En-
ligt 4 punkten far en part som anser att en
fraga som ror luftfartsrelaterat miljoskydd
kan inverka pa tillimpningen eller genomfo-
randet av avtalet begira att gemensamma
kommittén sammantréder.

Artikel 16. Konsumentskydd. Enligt arti-
keln bekréftar parterna vikten av att skydda
konsumenterna, och bada parter far begira
att gemensamma kommittén sammantrider
for att diskutera konsumentskyddsfragor som

den part som begir sammantrédet anser vara
viktiga.

Artikel 17. Datoriserade bokningssystem. 1
1 punkten finns bestimmelser om att den
som siljer datoriserade bokningssystem ska
ha ritt att marknadsfora sina system till den
andra partens resebyraer och reseforetag. En-
ligt 2 punkten far en part inom sitt territorium
inte stilla hogre krav eller medge att hogre
krav stélls pa den andra partens 4n dess egna
forsdljare av datoriserade bokningssystem.
Enligt 3 punkten ska dgare och operatorer av
bokningssystem ha samma mdgjligheter att
dga datoriserade bokningssystem inom den
andra partens territorium som den partens
dgare och operatorer.

Artikel 18. Gemensamma kommittén. En-
ligt 1 punkten ska en gemensam kommitté
bestdende av parternas foretrddare samman-
trida minst en gang om aret for att samrada i
fragor som ror avtalet och granska dess till-
lampning. Enligt 2 punkten far en part ocksa
begira att den gemensamma kommittén sam-
mantrdder for att forsoka losa frdgor om
tolkningen eller tillimpningen av avtalet. I
fraga om artikel 20 och bilaga 2 far gemen-
samma kommittén emellertid bara préva vis-
sa fridgor. Sammantridet ska héllas sa snart
som mojligt, dock, om inget annat avtalas,
senast 60 dagar efter det att begdran togs
emot. Enligt 3 punkten ska gemensamma
kommittén granska den Overgripande till-
lampningen av avtalet senast vid kommitténs
forsta arliga mote och dérefter vid behov. |
4 punkten finns nirmare bestimmelser om
det samarbete som gemensamma kommittén
ska bygga upp. Enligt 5 punkten har parterna
som gemensamt mal att maximera fordelarna
for konsumenter, lufttrafikféretag, arbets-
kraften och befolkningsgrupperna pa bada
sidor av Atlanten genom att utstricka avtalet
till att dven gilla tredjelander. Gemensamma
kommittén ska i detta syfte ta fram ett forslag
med villkor och forfaranden. Enligt 6 punk-
ten ska gemensamma kommittén komma
fram till sina beslut i samférstand.

Artikel 19. Skiljeforfarande. Artikeln in-
nehaller bestimmelser om skiljeforfarande i
tvister som inte kan 16sas av gemensamma
kommittén. Fore ett skiljeforfarande kan par-
terna komma &verens om att hénskjuta tvis-
ten till en person eller ett organ.
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Artikel 20. Konkurrens. Enligt artikeln
konstaterar parterna att konkurrens dr viktig
for att framja malen for avtalet. Artikeln in-
nehéller bestimmelser om samarbetet mellan
parternas respektive konkurrensmyndigheter,
som ska frimjas s& langt som mojligt i enlig-
het med bilaga 2 med beaktande av myndig-
heternas olika ansvarsomraden, behorigheter
och forfaranden. Gemensamma kommittén
ska arligen informeras om resultatet av sam-
arbetet.

Artikel 21. Andra etappen av forhandling-
arna. 1 1 punkten konstateras att det dr par-
ternas gemensamma mal att fortsétta arbetet
med att 6ppna luftfartsmarknaderna. 1 detta
syfte ska parterna inleda foérhandlingar om
det foljande avtalet senast 60 dagar efter det
datum d& det forsta avtalet borjar tillimpas
provisoriskt. Enligt 2 punkten ska agendan
for den andra etappen av forhandlingarna in-
kludera foljande punkter av priméirt intresse
for den ena eller bada parterna: a) ytterligare
liberalisering av trafikrittigheter, b) okade
mojligheter till utlindska investeringar, c) ef-
fekterna av miljoatgirder och begrénsningar i
infrastrukturen pa utdvandet av trafikrittig-
heter, d) okat tilltridde till offentligt finansie-
rade lufttransporter, och e) tillhandahallande
av luftfartyg med beséittning. Enligt 3 punk-
ten ska parterna se over sina framsteg gent-
emot ett avtal om den andra etappen senast
18 manader efter den dag da forhandlingarna
ska inledas enligt punkt 1. Om parterna inte
natt fram till ndgot avtal om den andra etap-
pen inom 12 méanader efter det att Gversynen
inletts, forbehaller sig vardera parten rétten
att ddrefter tillfalligt upphédva rittigheter en-
ligt detta avtal. Ett sadant tillfalligt upphi-
vande ska inte fa verkan fore borjan av
IATA:s (International Air Transport Associa-
tion) trafiksdsong, som inleds tidigast 12 ma-
nader efter tidpunkten for underrittelsen om
tillfilligt upphévande.

Artikel 22. Forhallandet till andra over-
enskommelser. Enligt 1 punkten i artikeln ska
tillimpningen av de bilaterala 6verenskom-
melser mellan USA och EG som anges i av-
snitt 1 i bilaga 1 avbrytas tillfdlligt under den
provisoriska tillimpningen enligt artikel 25 i
avtalet, utom i den utstrickning som anges i
avsnitt 2 i bilaga 1. Enligt 2 punkten ska av-
talet efter ikrafttradandet enligt artikel 26 er-

sétta de bilaterala 6verenskommelserna mel-
lan USA och EG, utom i den utstrickning
som anges i avsnitt 2 i bilaga 1. I 3 punkten
bestdims det att om parterna blir parter i ett
multilateralt avtal som behandlar fradgor som
omfattas av detta avtal, eller godkénner ett av
ICAO eller nagon annan internationell orga-
nisation antaget beslut som behandlar sidana
fragor, ska de samrada i gemensamma kom-
mittén for att avgora huruvida det hér avtalet
bor revideras for att ta hdnsyn till en sadan
utveckling.

Artikel 23. Avtalets uppsdgning och upp-
horande. Artikeln innehaller bestdmmelser
om uppsigning av avtalet. Bade den andra
parten och ICAO ska underrittas om uppsag-
ningen.

Artikel 24. Registrering hos ICAQO. Enligt
artikeln ska avtalet och éndringar av det regi-
streras hos ICAO.

Artikel 25. Provisorisk tilldmpning. Enligt
1 punkten ska avtalet tillimpas provisoriskt
fran och med den 30 mars 2008. Enligt 2
punkten far endera parten nir som helst sdga
upp tillimpningen av avtalet genom att
skriftligen underrétta den andra parten pa di-
plomatisk vig.

Artikel 26. lkrafitrddande. Enligt artikeln
triader avtalet i kraft en manad efter dagen for
den sista noten i en utvdxling av diplomatis-
ka noter mellan parterna, dér det bekriftas att
alla erforderliga forfaranden for avtalets
ikrafttradande har slutforts. Artikeln innehal-
ler nidrmare bestimmelser om forfarandet
med utvixlingen av noter.

Bilagor. Avtalet har sammanlagt fem
bilagor.

I bilaga 1 riknas de bilaterala luftfartséver-
enskommelser upp som upphévs eller ersitts.
Avsnitt 3 i bilaga 1 innehéller en precisering
gillande de amerikanska lufttrafikforetagens
rattigheter att bedriva frakttjanster. Avsnitt 4
i bilaga 1 innehéller bestimmelser om &ver-
gangsperioden for Irland och USA.

Bilaga 2 innehaller bestimmelser om sam-
arbete om konkurrensfragor inom lufttrans-
portsektorn. Samarbetet ska bedrivas av For-
enta staternas transportministerium och Eu-
ropeiska gemenskapernas kommission.
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Enligt bilaga 3 ska gemenskapens lufttra-
fikforetag under vissa forutsittningar ha ritt
att delta i den amerikanska regeringens upp-
handling inom trafikbranschen. Detta giller
inte transporter som upphandlas av foérsvars-
forvaltningen.

Bilaga 4 innehdller tre artiklar med be-
stimmelser om dgande och kontroll av luft-
trafikféretag och om investeringar.

Bilaga 5 innehéller bestimmelser om vill-
kor for att ingd 6verenskommelser om fran-
chising och varumarke.

2 Lagforslag

1 §. Paragrafen innehaller en sedvanlig
blankettlagsbestimmelse genom vilken de
bestdmmelser i avtalet som hor till omradet
for lagstiftningen sétts i kraft. De bestdmmel-
ser som hor till omradet for lagstiftningen
specificeras nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 §. Enligt paragrafen ska foreskrifter om
lagens ikrafttrddande utfirdas genom f6rord-
ning av republikens president.

Enligt artikel 25 i luftfartsavtalet mellan
Europeiska gemenskapen och dess medlems-
stater och Amerikas forenta stater ska avtalet
tillampas provisoriskt fran och med den 30
mars 2008. Det foreslas darfor att det i
2 mom. tas in en bestimmelse om att det dr
mojligt att genom forordning av republikens
president foreskriva om provisorisk tillamp-
ning av lagen fram till det att avtalet trader i
kraft internationellt.

3 Ikrafttridande

Avtalet trader i kraft internationellt och for
Finlands del en manad efter dagen for den
sista noten i en utvixling av diplomatiska no-
ter mellan parterna, dir det bekriftas att alla
erforderliga forfaranden for avtalets ikraft-
tridande har slutforts. Lagen om séttande i
kraft av bestdmmelser i avtalet som hor till
omradet for lagstiftningen &r avsedd att trida
i kraft samtidigt som avtalet. Genom forord-
ning av republikens president kan det dock
foreskrivas att lagen ska tillimpas proviso-
riskt innan avtalet trdder i kraft internatio-
nellt.

4 Behovet av riksdagens samtycke
och behandlingsordning

4.1 Behovet av riksdagens samtycke

Behorighetsfordelningen mellan Europeiska
gemenskapen och medlemsstaterna

Ur gemenskapsrittens synvinkel &r luft-
fartsavtalet mellan Europeiska gemenskapen
och Amerikas forenta stater ett avtal med de-
lad behorighet, ett s.k. blandat avtal, vars be-
stimmelser dels hor till gemenskapens och
dels till medlemsstaternas behorighet. Efter-
som riksdagens godkidnnandebehorighet en-
ligt den vedertagna tolkningen av grundlagen
inte omfattar sddana delar av avtalet som hor
till gemenskapens behorighet (GrUU 6/2001
rd), ska riksdagen i enlighet med 94 § i
grundlagen godkénna avtalet endast till den
del som avtalsbestimmelserna hor till Fin-
lands behorighet.

Avtalet innehaller inte nagra bestaimmelser
som ndrmare skulle utvisa hur behorigheten
fordelas mellan gemenskapen och medlems-
staterna. I artikel 80.2 i EG-fordraget be-
stims det for luftfartens del endast att ge-
menskapens behorighet omfattar denna sek-
tor om radet s& beslutar. I och med gemen-
skapslagstiftningen har gemenskapens beho-
righet i luftfartsdrenden blivit tdimligen om-
fattande. Storsta delen av denna lagstiftning
bestar av gemenskapsforordningar. Detta in-
nebdr att medlemsstaternas nationella beho-
righet ndrmast begrinsas till beslutsfattandet
om hur medlemsstaterna ordnar skotseln av
de offentliga forvaltningsuppgifter som for-
ordningarna kriver. Bland de fragor som om-
fattas av luftfartsavtalet mellan EG och USA
finns gemenskapsforordningar bl.a. om bil-
jettpriser och tariffer for lufttrafik ((EEG) nr
2409/92), marknadstilltrade ((EEG) nr
2408/92), utfirdande av tillstdnd for lufttra-
fikforetag ((EEG) nr 2407/92), luftfartssi-
kerhet ((EG) nr 1592/2002) och skydd for
den civila luftfarten ((EG) nr 2320/2002).
Med anledning av detta hor atminstone be-
stimmelserna 1 artiklarna 3—5, 8—9 och 13
i avtalet delvis till Europeiska gemenskapens
och delvis till medlemsstaternas behérighet.

Enligt EG-domstolens rittspraxis édr datori-
serade bokningssystem drenden som hor till
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gemenskapens exklusiva externa behdrighet.
Foljaktligen hor bestimmelserna i artikel 17 i
avtalet till gemenskapens exklusiva behorig-
het.

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen godkénner
riksdagen bl.a. sadana férdrag och andra in-
ternationella forpliktelser som innehdller be-
stimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen. Enligt grundlagsutskottets tolknings-
praxis ticker riksdagens grundlagsenliga be-
horighet att godkénna internationella forplik-
telser alla bestdmmelser i internationella for-
pliktelser som i materiellt hdnseende hor till
omradet for lagstiftningen. En bestimmelse i
ett avtal ska anses hora till omradet for lag-
stiftningen om 1) den giller utévande eller
begrinsning av ndgon grundldggande fri- el-
ler réttighet som 4r skyddad i grundlagen, 2)
den i Ovrigt géller grunderna for individens
rittigheter och skyldigheter 3) det som be-
stimmelsen giller enligt grundlagen ska re-
gleras i lag, 4) det finns lagbestimmelser om
det som bestdimmelsen giller eller 5) det en-
ligt radande uppfattning i Finland ska lagstif-
tas om saken. Detta &r fallet oavsett om en
bestimmelse strider mot eller Gverensstim-
mer med en lagbestimmelse i Finland (GrUU
11, 12 och 45/2000 rd). Grundlagsutskottets
har vidare konstaterat att nar de begrepp som
definieras i avtalet giller fragor som hor till
omradet for lagstiftningen, s& péaverkar defi-
nitionerna indirekt innehéllet i och tillimp-
ningen av de materiella bestimmelser som
hor till omradet for lagstiftningen och hor
diarmed ocksa till omradet for lagstiftningen
(GrUu 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd).

Nedan behandlas de artiklar i avtalet som
enligt regeringens uppfattning hor till med-
lemsstaternas behdrighet och till omradet for
lagstiftningen i Finland.

I artikel 1 definieras de begrepp som an-
viands i avtalet. De bestimmelser i avtalet
som indirekt inverkar pa innehéllet i och till-
lampningen av de materiella avtalsbestim-
melser som hor till omradet for lagstiftningen
hor enligt grundlagsutskottets tolkningsprax-
is ocksa sjdlva till omradet for lagstiftningen
(GrUuU 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd).
Bestimmelserna i artikel 1 i avtalet hor dér-
med till omradet for lagstiftningen och férut-
sitter riksdagens godkénnande.

Artikel 3 i avtalet innehdller bestimmelser
om beviljande av trafikrittigheter. D& luft-
fartsavtalet mellan EG och USA tréder i kraft
internationellt bor det ersétta de géllande bi-
laterala avtalen mellan medlemsstaterna och
USA. Bestimmelser om regelbunden och
icke-regelbunden flygtrafik mellan Finland
och tredjelédnder finns i 73 och 75 § i luft-
fartslagen. Dessutom har luftfartsavtalet mel-
lan Finland och USA tilldimpats pé trafiken
mellan Finland och USA. Det kriavs dock
inga lagindringar for att avtalet mellan Fin-
land och USA ska vara sekundért i relation
till detta avtal, eftersom det i 1 § i luftfartsla-
gen bestdms att internationella forpliktelser
som #r bindande for Finland har en primér
stillning och bestimmelserna i avtalet dr sa
detaljerade att det inte behdvs nagra komplet-
terande nationella bestdmmelser. P4 denna
grund kan bestimmelserna i artikel 3 anses
hora till medlemsstaternas behorighet och till
omradet for lagstiftningen i Finland. Avsnitt
3 i bilaga 1 till avtalet innehaller en precise-
ring till artikel 3 i friga om de amerikanska
lufttrafikforetagens réttigheter att bedriva
frakttjanster och hor darfor pa samma sitt
som artikel 3 till omradet for lagstiftningen.

Bestimmelserna om beviljande och ater-
kallande av trafiktillstdind i artiklarna 4—5
har samband med Luftfartsférvaltningens be-
horighet och det forfarande som det fore-
skrivs om i 8 kap. i luftfartslagen. Artiklarna
hor delvis till medlemsstatens behorighet och
till omradet for lagstiftningen i Finland.

Artikel 8 om flygsdkerhet hanfor sig till
Luftfartsforvaltningens behorighet som na-
tionell luftfartsmyndighet med uppgift att
sorja for tillsynen Gver den civila luftfartens
sdkerhet. Bestdmmelser om detta finns i la-
gen om Luftfartsforvaltningen och luft-
fartslagen. Bestimmelser om luftfartygs luft-
virdighet och besittningens kompetenskrav
finns i luftfartslagen och tillamplig gemen-
skapslagstiftning. Bestimmelserna i artikeln
hor delvis till medlemsstatens behorighet och
till omradet for lagstiftningen i Finland.

Bestammelserna om luftfartsskydd i artikel
9 hanfor sig till de forpliktelser som Luft-
fartsforvaltningen och ledningsenheterna for
flygplatserna har enligt 11 kap. i luftfartsla-
gen. Bestdimmelserna i artikeln hor till omra-
det for lagstiftningen.
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Artikel 10 om kommersiella mojligheter
innehaller sddana bestimmelser om etable-
ringsrétt som hor till medlemsstaternas beho-
righet. Gemenskapsbestimmelserna om eta-
bleringsritt omfattar i princip inte personer
eller foretag fran tredjeldnder. P4 en person
fran ett tredjeland som onskar inleda yrkes-
utovning eller grunda ett bolag i en med-
lemsstat tillimpas medlemsstatens nationella
lagstiftning. I Finland f6reskrivs om inresa,
uppehall och anstéllning i utlinningslagen.
Artikel 10.3 innehéller bestimmelser om
marktjénster, som det féreskrivs om i 10 kap.
i luftfartslagen. Bestammelserna i artikel 10
hor delvis till medlemsstatens behorighet och
till omradet for lagstiftningen i Finland.

Artikel 11.1—2 innehaller bestdmmelser
om befrielse fran skatter, tullar och avgifter
pa reciprocitetsbasis. Bestdmmelserna over-
ensstimmer med internationell praxis. De hor
dock till omradet for lagstiftningen eftersom
det finns géllande lagbestimmelser om detta
i Finland. I 70 § i mervérdesskattelagen fore-
skrivs om skattefrihet vid forséljning av luft-
fartyg och reservdelar eller utrustning till
dem, och om skatteplikt f6r sddana varor som
sdljs till passagerare under lufttransport och
som inte &r avsedda fér konsumtion ombord.

Bestimmelserna om den gemensamma
kommitté som inréttas genom avtalet och
som dr sammansatt av foretrddare for de av-
talsslutande parterna hor till omradet for lag-
stiftningen, eftersom den gemensamma
kommittén kan fatta beslut i fragor som hor
till omradet for lagstiftningen i Finland. En-
ligt artikel 18 i avtalet behandlar den gemen-
samma kommittén fradgor som géller tolk-
ningen och tillimpningen av avtalet. Den
gemensamma kommitténs beslut kan inverka
pa hur sddana avtalsbestimmelser som géller
fragor som delvis hor till medlemsstaternas
behorighet och som i Finland reglerats i lag
ska tillimpas. Den gemensamma kommittén
fattar sina beslut enhilligt, vilket betyder att
en medlemsstat i praktiken inte blir tvungen
att godkdnna beslut som den har motsatt sig.

Artikel 19 innehaller bestdmmelser om
skiljeférfarande diar de beslut som fattas &r

bindande for parterna i tvisten. Det betyder
att det kan fattas bindande beslut ocksa i fra-
gor som giller bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen och bestimmelsen
maste darfor anses hora till omradet for lag-
stiftningen. De juridiskt bindande beslutsfor-
farandena kan i viss mén anses beréra Fin-
lands grundlagsenliga suverénitet, &ven om
dessa forfaranden i princip utgor ett naturligt
element i internationell samverkan och dir-
med inte strider mot den nutida uppfattning-
en om vad suverdniteten innebér (se GrUU
10/1998 rd). Avtalsbestimmelserna om den
gemensamma kommitténs beslutanderétt och
avgorande av tvister dr enligt regeringens be-
domning inte problematiska med avseende
pa Finlands suverinitet och inverkar inte pa
lagstiftningsordningen.

P& ovan ndmnda grunder innehéller avtalet
bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen och som i enlighet med 94 § i
grundlagen kréver riksdagens godkinnande.

Avtalet innehéller inte bestimmelser som
berdr grundlagen pa det sétt som avses i dess
94 § 2 mom., och det lagforslag som ingar i
propositionen berér inte grundlagen pa det
sitt som avses 1 95 § 2 mom. Enligt regering-
ens uppfattning kan avtalet ddrmed godkén-
nas med enkel majoritet, och forslaget till lag
om sittande i kraft av avtalet kan godkénnas
i vanlig lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan och i
enlighet med 94 § i grundlagen foreslés att

Riksdagen godkdnner det i Washing-
ton den 30 april 2007 undertecknade
lufifartsavtalet mellan Europeiska ge-
menskapen och dess medlemsstater, a
ena sidan, och Amerikas forenta stater,
a andra sidan, till den del som avtalet
hor till Finlands behorighet.

Eftersom avtalet innehaller bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen fore-
laggs Riksdagen samtidigt foljande lagfor-
slag:
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Lagforslag

Lag
om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i luftfartsav-
talet mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, 4 ena sidan, och Amerikas

forenta stater, a andra sidan

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§ 28
De bestimmelser som hor till omradet for Om ikrafttridandet av denna lag bestims
lagstiftningen i luftfartsavtalet mellan Euro- genom férordning av republikens president.
peiska gemenskapen och dess medlemsstater, Genom forordning av republikens president

a ena sidan, och Amerikas forenta stater, & kan det foreskrivas att denna lag ska tillam-
andra sidan, som antogs i Washington den 30  pas innan avtalet tridder i kraft internationellt.
april 2007, géller som lag sddana Finland har

forbundit sig till dem.

Helsingfors den 21 december 2007

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Anu Vehvildinen
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Bilaga
Fordragstext

Luftfartsavtal
AMERIKAS FORENTA STATER (nedan kallade "Férenta staterna"), 4 ena sidan,
IO(CCI)INUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN BULGARIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
KONUNGARIKET DANMARK,
REPUBLIKEN ESTLAND,
REPUBLIKEN FINLAND,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,
REPUBLIKEN GREKLAND,
IRLAND,
REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
MALTA,
KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN POLEN,
REPUBLIKEN PORTUGAL,
RUMANIEN,
REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN SLOVENIEN,
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KONUNGARIKET SPANIEN,
KONUNGARIKET SVERIGE,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN UNGERN,
REPUBLIKEN OSTERRIKE,

alla parter i férdraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen och medlemsstater i Eu-
ropeiska unionen (nedan kallade "medlemsstaterna"),

och EUROPEISKA GEMENSKAPEN, a andra sidan,

SOM ONSKAR frimja ett internationellt luftfartssystem grundat pa konkurrens mellan luft-
trafikféretag p4 marknaden, med en minimal statlig inblandning och minimal reglering,

SOM ONSKAR underlitta utvidgningen av internationella lufttransportméjligheter, inbegri-
pet genom uppbyggnad av lufttransportnit som uppfyller passagerares och transportorers be-
hov av praktiska lufttransporttjénster,

SOM ONSKAR ge lufttrafikforetagen mojlighet att erbjuda den resande och transporterande
allmédnheten konkurrenskraftiga priser och tjanster pa 6ppna marknader,

SOM ONSKAR att alla sektorer av lufttransportbranschen, inbegripet anstillda hos lufttra-
fikforetagen, skall gynnas av ett liberaliserat avtal,

SOM ONSKAR tillgodose bista méjliga luftfartsskydd och flygsikerhet for de internatio-
nella lufttransporterna och som upprepar sin djupa oro 6ver sddana handlingar och hot mot
luftfartygens sikerhet som dventyrar sikerheten for personer och egendom, negativt inverkar
pa lufttransporterna och undergriaver allménhetens fortroende for den civila luftfartens sidker-
het,

SOM BEAKTAR konventionen angaende internationell civil luftfart, 6ppnad f6r underteck-
nande i Chicago den 7 december 1944,

SOM KONSTATERAR att statliga subventioner kan forsimra konkurrensen mellan lufttra-
fikforetag och dventyra detta avtals grundldggande mal,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljéskyddet vid utarbetandet och genomf&randet
av en internationell luftfartspolitik,

SOM BEAKTAR vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd som foljer av kon-
ventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter, antagen i Montreal den
28 maj 1999,



RP 170/2007 rd 19

SOM TANKER bygga vidare pa den grund som lagts av befintliga avtal, med malsittningen
att oppna marknaderna och maximera fordelarna for konsumenter, lufttrafikféretag, arbets-
kraften och befolkningen pa bada sidor av Atlanten,

SOM INSER betydelsen av att ge sina lufttrafikforetag ett forbattrat tilltrade till globala ka-
pitalmarknader for att stdrka konkurrensen och framja mélen i detta avtal,

SOM AVSER att bli en global forebild genom att frimja liberaliseringen i denna viktiga
sektor av ekonomin,

HAR ENATS OM FOLJANDE.
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Artikel 1
Definitioner

I detta avtal giller féljande definitioner om
inte annat anges:

1. avtalet: detta avtal och dess bilagor och
tilligg med andringar.

2. lufttransport: transport av passagerare,
bagage, gods och post, var for sig eller till-
sammans, med luftfartyg mot ersittning.

3. konventionen: konvention angéende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med

a) alla dndringar som har tritt i kraft enligt
artikel 94 a i konventionen och som har rati-
ficerats av bade Forenta staterna och den el-
ler de medlemsstater som berdrs av det fall
det ar fraga om,

b) alla bilagor och &ndringar som har anta-
gits 1 enlighet med artikel 90 i konventionen,
i den utstrackning de vid en viss tidpunkt &r i
kraft for bdde Forenta staterna och den eller
de medlemsstater som berors av det fall det
ar fraga om.

4. full kostnad: kostnaden for tillhandahal-
landet av en tjanst med ett skiligt tilligg for
administrativa kostnader.

5. internationell lufttransport: lufttransport
som passerar mer dn en stats luftrum.

6. part: Forenta staterna eller Europeiska
gemenskapen och dess medlemsstater.

7. pris: biljettpris, taxa eller avgift for luft-
transport av passagerare, bagage och/eller
gods utom post, inbegripet land- eller sjo-
transport i samband med internationell luft-
transport for vilken lufttrafikforetaget eller
dess ombud tar ut avgift, och villkoren for
dem.

8. landning f6r andra dndamal &n trafikén-
damal: landning for annat dndamaél &n att ta
ombord eller sldppa av passagerare, bagage,
last och/eller post.

9. territorium: i friga om Forenta staterna
avser territorium Forenta staternas land- och
sjoterritorium; i fraga om Europeiska gemen-
skapen och dess medlemsstater avser territo-
rium det land- och sjéterritorium pa vilket
fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen tillimpas, enligt de villkor som

faststills 1 det fordraget och i eventuella ef-
terféljande instrument. Avtalets tillimpning
pa Gibraltars flygplats paverkar inte Spani-
ens och Forenade kungarikets rittsliga stéll-
ning nér det giller suverdnitetstvisten om det
territorium dér flygplatsen dr beldgen och
inte heller det fortsatta tillfilliga undantaget
for Gibraltars flygplats vad giller tillimp-
ningen av de luftfartsatgdrder som giller
mellan medlemsstaterna sedan den 18 sep-
tember 2006, i enlighet med det i Cérdoba i
september 2006 antagna ministeruttalandet
om Gibraltars flygplats.

10. brukaravgift: en avgift som lufttrafikfo-
retag maste betala for att fa tillgang till an-
laggningar eller tjdnster avseende flygplatser,
flygplatsmiljo, flygnavigering eller luftfarts-
skydd, inbegripet ddrmed forknippade an-
laggningar och tjénster.

Artikel 2
Rdittvisa och lika mdjligheter

Vardera parten skall bevilja rittvisa och
lika mojligheter for bada parters lufttrafikfo-
retag att konkurrera om den internationella
lufttransport som omfattas av detta avtal.

Artikel 3
Trafikrdttigheter

1. Vardera parten beviljar den andra parten
foljande rittigheter for bedrivande av inter-
nationell lufttransport av dess lufttrafikfore-
tag:

a) Att flyga over dess territorium utan att
landa.

b) Att landa inom dess territorium for
andra dndamal 4n trafikindamal.

c) Att bedriva internationell lufttransport
mellan punkter pa féljande flyglinjer:

1) I friga om amerikanska lufttrafikforetag:
fran punkter bortom Forenta staterna via For-
enta staterna och mellanliggande punkter till
punkter i eller bortom medlemsstaterna. For
rena frakttjanster: mellan en medlemsstat och
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en eller flera punkter (inbegripet i andra
medlemsstater).

ii) I fraiga om Europeiska gemenskapens
och dess medlemsstaters lufttrafikforetag
(nedan kallade "gemenskapens lufttrafikfore-
tag"): fran punkter bortom medlemsstaterna
via medlemsstaterna och mellanliggande
punkter till en eller flera punkter i eller bor-
tom Forenta staterna. For rena frakttjénster:
mellan Forenta staterna och en eller flera
punkter i eller utanfér Forenta staterna och
for kombinerade tjanster mellan punkter i
Forenta staterna och en eller flera punkter i
nagon stat som dr medlem i det gemensamma
europeiska  luftrummet (nedan  kallat
"ECAA") fran och med dagen for detta avtals
undertecknande.

d) Andra rittigheter enligt detta avtal.

2. Varje lufttrafikforetag far

a) trafikera flyglinjer i endera eller bada
riktningarna,

b) kombinera olika linjenummer inom ra-
men for en och samma verksamhet med luft-
fartyg,

c¢) trafikera bakom-, mellan- och bortom-
liggande punkter och punkter inom parternas
territorium, oavsett kombination och ord-
ningsfoljd,

d) avsta fran att landa pa en eller flera
punkter,

e) overfora trafik mellan dess luftfartyg pa
en eller flera punkter,

f) trafikera punkter bortom varje punkt
inom dess territorium med eller utan byte av
luftfartyg eller linjenummer, och erbjuda och
annonsera om sadana tjanster till allménheten
sdsom genomgaende tjénster,

g) gora uppehéll pad punkter inom eller
utanfor parternas territorium,

h) medfora passagerare eller gods i transit
genom den andra partens territorium,

i) kombinera trafik med olika ursprung pa
ett och samma luftfartyg,

utan begrinsningar i frdga om riktning eller
geografiska begrinsningar, och utan in-
skrinkning av den trafikritt som foljer av
detta avtal.

3. Bestimmelserna i punkt 1 i denna artikel
skall gilla pa f6ljande villkor:

a) | friga om amerikanska lufttrafikforetag:
for transporter som ingér i tjanster som be-

tjdinar Forenta staterna, med undantag for
rena frakttjanster.

b) 1 fraga om EG-lufttrafikforetag: for
transporter som ingar i tjdnster som betjdnar
en medlemsstat fran och med dagen for detta
avtals undertecknande, med undantag for i)
rena frakttjinster och for ii) kombinerade
tjidnster mellan Forenta staterna och en stat
som dr medlem i det gemensamma europeis-
ka luftrummet.

4. Vardera parten skall tillata varje lufttra-
fikforetag att pa grundval av affarsmissiga
overviaganden bestimma turtdthet och kapa-
citet fér de internationella lufttransporter det
erbjuder. [ verensstimmelse med denna rét-
tighet far ingendera parten ensidigt begrinsa
trafikvolym, turtéthet, tjinstens regelbunden-
het eller vilken typ av luftfartyg som den
andra partens lufttrafikforetag anvénder, eller
aldgga den andra partens lufttrafikforetag att
lamna in trafik- eller chartertrafikprogram el-
ler verksamhetsplaner, annat 4n i den man
som foranleds av tekniska skél eller tull-,
drifts- eller miljorelaterade (i enlighet med
artikel 15) skal, vilket i sa fall skall ske pa
likvardiga villkor i enlighet med artikel 15 i
konventionen.

5. Alla lufttrafikforetag far bedriva interna-
tionell lufttransport utan inskrénkning i ritten
att ndr som helst dndra det antal eller den typ
av luftfartyg som ingar i verksamheten; detta
géller for a) amerikanska lufttrafikforetag,
for transporter som ingér i tjinster som be-
tjdnar Forenta staterna, med undantag for
rena frakttjdnster, och for b) EG-
lufttrafikforetag, for transporter som ingar i
tjdnster som betjdnar en medlemsstat fran
och med dagen for detta avtals underteck-
nande, med undantag for i) rena frakttjénster
och for ii) kombinerade tjanster mellan For-
enta staterna och en medlem i det gemen-
samma europeiska luftrummet.

6. Ingenting i detta avtal skall anses medfo-
ra ratt for

a) amerikanska lufttrafikforetag att inom en
medlemsstats territorium ta ombord passage-
rare, bagage, gods eller post mot erséttning
med destination till en annan punkt inom
medlemsstatens territorium,

b) EG-lufttrafikforetag att inom Forenta
staternas territorium ta ombord passagerare,
bagage, gods eller post mot erséttning med
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destination till en annan punkt inom Forenta
staternas territorium.

7. Tilltrade for EG-lufttrafikforetag till den
upphandling av transporter som gors av For-
enta staternas regering skall regleras av bila-
ga 3.

Artikel 4
Tillstand

Parterna skall med kortast mojliga hand-
laggningstid bevilja korrekt gjorda ansok-
ningar frén den andra partens lufttrafikfore-
tag om trafiktillstaind och tekniska tillstand
om foljande villkor dr uppfyllda:

a) I fraga om amerikanska lufttrafikforetag:
lufttrafikforetaget skall till en betydande del
dgas och i praktiken kontrolleras av fysiska
eller juridiska personer i Forenta staterna, av
amerikanska medborgare, eller bada, och det
skall ha de licenser som krivs for att betrak-
tas som ett amerikanskt lufttrafikforetag och
skall ha sin huvudsakliga verksamhet inom
Forenta staternas territorium.

b) I fraga om EG-lufttrafikforetag: lufitra-
fikforetaget skall till en betydande del dgas
och i praktiken kontrolleras av fysiska eller
juridiska personer i en eller flera medlems-
stater eller av medborgare i en eller flera
medlemsstater, eller bada, och det skall ha de
licenser som krévs for att betraktas som ett
EG-lufttrafikforetag och skall ha sin huvud-
sakliga verksamhet inom Europeiska gemen-
skapens territorium.

c) Lufttrafikforetaget skall ha forméga att
uppfylla de villkor som foreskrivs i de lagar
och andra forfattningar som den part som
provar ansokningen normalt tillimpar pa in-
ternationell lufttransport.

d) Bestammelserna i artiklarna 8 (Luftfarts-
sdkerhet) och 9 (Luftfartsskydd) skall upp-
ratthallas och tillimpas.

Artikel 5
Aterkallande av tillstind
1. Vardera parten far aterkalla, upphéva el-

ler begrinsa trafiktillstind och tekniska till-
stand som har utfirdats fér den andra partens

lufttrafikforetag, eller pa annat sitt upphiva
eller begréinsa lufttrafikforetagets verksamhet
i foljande fall:

a) | friga om amerikanska lufttrafikforetag:
om lufttrafikforetaget inte till en betydande
del dgs och i praktiken kontrolleras av fysis-
ka eller juridiska personer i Forenta staterna
eller av amerikanska medborgare, eller bada,
och lufttrafikforetaget inte har de licenser
som kriavs for att betraktas som ett ameri-
kanskt lufttrafikféretag och inte har sin hu-
vudsakliga verksamhet inom Forenta stater-
nas territorium.

b) I fraga om EG-lufttrafikféretag: om luft-
trafikforetaget inte till en betydande del dgs
och i praktiken kontrolleras av fysiska eller
juridiska personer i en eller flera medlems-
stater eller av medborgare i en eller flera
medlemsstater, eller bada, eller det inte har
de licenser som krédvs for att betraktas som
ett EG-lufttrafikforetag eller inte har sin hu-
vudsakliga verksamhet inom Europeiska ge-
menskapens territorium.

¢) Om lufttrafikforetaget inte har foljt de
lagar och andra forfattningar som avses i ar-
tikel 7 (Tillamplig lagstiftning) i detta avtal.

2. Savida inte omedelbara atgérder dr n6d-
vindiga for att forhindra ytterligare dvertré-
delser av punkt 1 ¢ far parten utéva sina rét-
tigheter enligt denna artikel forst efter sam-
rad med den andra parten.

3. Denna artikel begrinsar inte parternas
ratt att i enlighet med artiklarna 8 (Luftfarts-
sikerhet) och 9 (Luftfartsskydd) halla inne,
aterkalla, begrinsa eller stilla upp villkor for
trafiktillstand och tekniska tillstind som har
utfardats for den andra partens lufttrafikfore-
tag.

Artikel 6

Ytterligare fragestdllningar avseende dgan-
de, investeringar och kontroll

Utan hinder av andra bestammelser i detta
avtal, skall parterna genomf6ra bestimmel-
serna i bilaga 4 i sina beslut i enlighet med
sina respektive lagar och andra férordningar
avseende dgande, investeringar och kontroll.
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Artikel 7
Tillamplig lagstifining

1. En parts lagar och andra forfattningar
om inresa i eller avresa fran det egna territo-
riet med luftfartyg i internationell luftfart, el-
ler om drift och mandvrering av luftfartyg
inom det territoriet, skall tillimpas pa den
andra partens luftfartyg och iakttas av sddana
vid inresa i, avresa fran och under den tid de
befinner sig inom forstnimnda parts territo-
rium.

2. En parts lufttrafikforetags passagerare,
besittning eller last skall vid inresa i, avresa
fran och under den tid de befinner sig inom
den andra partens territorium, personligen el-
ler genom ombud, iaktta de lagar och andra
forfattningar som géller inom det territoriet
for passagerares, besittnings och lasts in- och
avresa med luftfartyg (t.ex. bestimmelser om
inresa, tullbehandling, immigration, pass,
tull, karantén och post).

Artikel 8
Luftfartssdkerhet

1. Nér det giller lufttransport enligt detta
avtal skall parternas ansvariga myndigheter
erkdnna giltiga luftvérdighetsbevis, luftfarts-
certifikat och licenser som har utfirdats eller
godkénts av den andra partens ansvariga
myndighet, under forutséttning att handling-
arna har utfirdats pa villkor som atminstone
ar likvirdiga de miniminormer som upp-
stéllts i enlighet med konventionen. Nér det
géller luftfart 6ver det egna territoriet far
emellertid de ansvariga myndigheterna vigra
att erkdnna luftfartscertifikat och licenser ut-
fardade for dess egna medborgare av den
andra partens ansvariga myndigheter.

2. En parts ansvariga myndigheter far bega-
ra samrad med andra ansvariga myndigheter
om de sdkerhetsnormer dessa myndigheter
uppritthaller i fraga om de luftfartsanlagg-
ningar, besittningar, luftfartyg och lufttrafik-
foretag som star under dessa myndigheters
tillsyn. Samradet skall d4ga rum inom 45 da-
gar fran begiran, om inte annat avtalas. Om
de ansvariga myndigheterna efter samradet
finner att dessa andra myndigheter inte pa ett

effektivt sétt upprétthaller och tillimpar si-
kerhetsnormer inom dessa omraden som &r
atminstone likvdrdiga de miniminormer som
uppstillts i enlighet med konventionen, skall
de underritta dessa andra myndigheter om
vad de funnit och om vilka atgédrder som an-
ses nodvindiga for att uppfylla dessa mini-
minormer; dessa andra myndigheter skall
gora nodvindiga rattelser. Om dessa andra
myndigheter inte gor réttelserna inom en ské-
lig tid forbehaller sig de ansvariga myndighe-
ter som patalat problemet ritten att halla
inne, aterkalla eller begrinsa villkor for tra-
fiktillstdnd och tekniska tillstdnd for de luft-
trafikféretag som stdr under dessa andra
myndigheters tillsyn, och att vidta de ome-
delbara atgdrder mot dessa lufttrafikforetag
som dr nodvindiga for att forhindra siddana
ytterligare asidoséttanden av skyldigheten att
uppritthalla och tillimpa sdkerhetsnormerna
och sikerhetskraven som ger upphov till ett
omedelbart hot mot luftfartssikerheten.

3. Varje begdran eller underrittelse som
gors enligt denna artikel skall samtidigt
skickas till Europeiska kommissionen.

4. Ingenting i denna artikel skall hindra
parternas ansvariga myndigheter fran att dis-
kutera sikerhetsfragor, inbegripet om rutin-
missig tillimpning av sdkerhetsnormer och
sdkerhetskrav eller om nodsituationer som
kan komma att aktualiseras.

Artikel 9
Luftfartsskydd

1. Parterna bekriftar i Overensstimmelse
med sina rittigheter och skyldigheter enligt
internationell ritt att deras skyldighet att
skydda den civila luftfarten mot olaglig in-
blandning utgdr en integrerande del av avta-
let. Utan att inskrdnka allméngiltigheten av
deras rittigheter och skyldigheter enligt in-
ternationell ritt skall parterna sirskilt handla
i overensstimmelse med f6ljande avtal: kon-
ventionen om brott och vissa andra handling-
ar begangna ombord pa luftfartyg, under-
tecknad i Tokyo den 14 september 1963,
konventionen for bekdmpande av olaga be-
sittningstagande av luftfartyg, undertecknad i
Haag den 16 december 1970, konventionen
for bekdmpande av brott mot den civila luft-



24 RP 170/2007 rd

fartens sikerhet, undertecknad i Montreal
den 23 september 1971 samt protokollet for
bekdmpande av valdsbrott pa flygplatser som
anvinds for civil luftfart i internationell tra-
fik, undertecknat 1 Montreal den 24 februari
1988.

2. Parterna skall pa begdran ge varandra all
hjalp som dr nodvindig for att hantera hot
mot det civila luftfartsskyddet, inbegripet att
forhindra olaga besittningstagande av civila
luftfartyg och andra olagliga handlingar mot
sikerheten for civila luftfartyg, dess passage-
rare och besittning samt for flygplatser och
flygnavigeringsanldggningar.

3. Parterna skall sinsemellan handla i en-
lighet med de normer for luftfartsskydd och
den tillimpliga rekommenderade praxis som
har faststdllts av Internationella civila luft-
fartsorganisationen (ICAQO), och som utgér
bilagor till konventionen. Bada parter skall
aldgga dem som bedriver luftfart med luftfar-
tyg registrerade i partens land eller som har
sin huvudsakliga verksamhet eller varaktiga
hemvist inom dess territorium, samt dem
som driver flygplatser dér, att f6lja dessa be-
stimmelser om luftfartsskydd.

4. Parterna skall se till att verkningsfulla
atgdrder anpassade till det 6kade hotet mot
den civila luftfarten vidtas inom deras re-
spektive territorier for att skydda luftfartyg,
visitera passagerare och besittning och in-
spektera bagage, handbagage, gods och luft-
fartygsforrad fore och under péstigning och
lastning. Parterna dr Overens om att den
andra partens bestimmelser om luftfarts-
skydd vid utresa fran och vistelse inom dess
territorium maste foljas. Parterna skall ge en
vilvillig behandling av den andra partens be-
gidran om sdrskilda skyddsatgérder for att
bemota ett bestamt hot.

5. En part far, med full hansyn till och re-
spekt for bada parters suverdnitet, anta
skyddsatgirder for inresa till sitt territorium.
Om mojligt skall parten dérvid beakta de
skyddsétgiarder som den andra parten redan
tillimpar och de synpunkter som den andra
parten lamnar. Parterna erkidnner emellertid
att ingenting i denna artikel begrénsar re-
spektive parts rétt att viagra luftfartyg tilltrade
till sitt territorium om parten beddmer att
luftfartyget &r ett hot mot dess sékerhet.

6. Parterna far vidta nodatgérder, inbegripet
andringar, for att beméta ett bestimt hot mot
luftfartsskyddet. Den andra partens ansvariga
myndigheter skall omedelbart underrittas om
sadana atgéirder.

7. Parterna understryker hur viktigt det ar
att arbeta for forenliga rutiner och normer
som ett sitt att forbittra lufttransportskyddet
och minimera regleringsmissiga skillnader. I
detta syfte skall parterna till fullo utnyttja
och vidareutveckla befintliga kanaler for dis-
kussioner om Dbefintliga och foreslagna
skyddsétgdrder. Parterna forvintar sig att
bland annat f6ljande tas upp for diskussion:
nya skyddséatgidrder som den ena parten har
foreslagit eller dverviger, inbegripet revide-
ring av skyddsatgirder féranledda av fordnd-
rade omstiandigheter; atgdrder som den ena
parten har foreslagit for att bemdta den andra
partens skyddskrav, mojligheter till en snab-
bare anpassning till normer for luftfarts-
skyddsatgiarder, huruvida den ena partens
krav dr forenliga med den andra partens lag-
stiftningsskyldigheter. Diskussionerna bor
frdmja tidiga underrittelser om och diskus-
sioner i forvdg av nya skyddsinitiativ och
skyddskrav.

8. Parterna bekriftar att de vid Gvervigan-
det av skyddsatgérder skall utvirdera eventu-
ella negativa konsekvenser for de internatio-
nella lufttransporterna och, om det inte stri-
der mot lagstiftningen, beakta saddana fakto-
rer nidr de avgor vilka atgirder som &r nod-
vindiga och ldmpliga for att beméta skydds-
problemen; detta inskrdanker dock inte till-
lampningen av omedelbara atgirder for att
sdkra transportskyddet.

9. Nér det intrdffar en incident eller ett hot
om en incident som innebdr olagligt besitt-
ningstagande av ett luftfartyg eller andra
olagliga handlingar mot sdkerheten for pas-
sagerare, besittning, luftfartyg, flygplatser
eller flygnavigeringsanldggningar, skall par-
terna hjdlpa varandra genom att underlitta
kommunikationen och vidta andra lampliga
atgédrder for att snabbt och sikert undanroja
incidenten eller hotet.

10. Om en part har rimliga skil att tro att
den andra parten inte foljer luftfartsskydds-
bestimmelserna i denna artikel far den par-
tens ansvariga myndigheter begira omedel-
bart samrad med den andra partens ansvariga
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myndigheter. Om nagon tillfredsstillande
overenskommelse inte har natts inom 15 da-
gar fran begédran far trafiktillstind och tek-
niska tillstdind utfirdade for den andra par-
tens lufttrafikforetag hallas inne, aterkallas,
begrinsas eller forses med villkor. Om en
nddsituation kraver det far en part vidta inte-
rimsatgédrder innan 15-dagarsfristen har 16pt
ut.

11. Utéver den bedomning av om flygplat-
ser uppfyller de luftfartsskyddsnormer och
rutiner som avses i punkt 3 far en part begéra
att den andra parten skall samarbeta vid en
bedémning av om vissa bestimda skyddsat-
giarder som den andra parten har vidtagit
uppfyller den begirande partens krav. Parter-
nas ansvariga myndigheter skall i forvig
samordna de flygplatser som skall bedomas
och tidpunkten for beddmningen, och be-
stimma hur bedomningens resultat skall han-
teras. Med beaktande av bedémningens re-
sultat far den begdrande parten besluta att de
skyddsatgiarder som anvinds inom den andra
partens territorium &r likvdrdiga, och att
overforing av passagerare, bagage och/eller
gods kan undantas fran genomlysning inom
den begidrande partens territorium. Den andra
parten skall delges beslutet.

Artikel 10
Kommersiella mojligheter

1. Bada parters lufttrafikforetag skall ha
rétt att inrdtta kontor pa den andra partens
territorium for marknadsforing och forsilj-
ning av lufttransporter och ddarmed forknip-
pad verksambhet.

2. Béada parters lufttrafikforetag skall ha
ritt att pa den andra partens territorium ta in
och uppritthalla personal for ledning, for-
sédljning och drift, teknisk personal och annan
specialistpersonal som behovs for tillhanda-
hallande av lufttransporter, under forutsitt-
ning att det sker i enlighet med den andra
partens lagar och andra forfattningar om in-
resa, uppehall och anstéllning.

3. a) Utan att det paverkar tillimpningen av
led b nedan skall alla lufttrafikforetag ha ritt
att i frdga om marktjanster pa den andra par-
tens territorium vélja mellan

1) att utfora sina egna marktjinster (self-
handling), eller

ii) att vilja fritt bland konkurrerande leve-
rantorer som tillhandahaller kompletta eller
andra marktjanster, under forutsittning att
leverantorerna har tilltrdde till marknaden en-
ligt bada parters lagar och andra forfattning-
ar, och att det finns séddana leverant6rer pa
marknaden.

b) De rittigheter som anges i led a i och ii
ovan fér inskridnkas endast om det motiveras
av att utrymmes- eller kapacitetstillgangen 1
det sérskilda fallet 4r begrdnsad av hinsyn
till flygplatsens sdkerhet. Om sédana hinsyn
utesluter att lufttrafikforetaget utfor sin egen
marktjdnst, och det i praktiken inte rader
konkurrens mellan marktjanstsleverantorer-
na, skall alla marktjanster vara tillgdngliga
for alla lufttrafikforetag pa lika villkor och i
tillracklig utstrackning. Tjinsterna skall pris-
sdttas sa att priset inte Overstiger den fulla
kostnaden inklusive en skilig avkastning pa
tillgdngarna efter avskrivning.

4. Bada parters lufttrafikféretag far inom
den andra partens territorium dgna sig at for-
siljning av lufttransporter, direkt och/eller,
om lufttrafikforetaget sa onskar, genom for-
sédljningsagenter eller andra ombud utsedda
av lufttrafikforetaget. Lufttrafikforetagen
skall ha ritt att sdlja — och alla skall ha ritt
att kopa — sadana transporttjdnster i lokal el-
ler fritt konvertibel valuta.

5. Alla lufttrafikforetag skall ha ritt att pa
begdran konvertera lokala intékter som Gver-
stiger lokalt utbetalda belopp, och 6verfora
dem fran den andra partens territorium till
sitt hemland eller, om det dr forenligt med
generellt tillampliga lagar och andra forfatt-
ningar, till andra lander som lufttrafikforeta-
get viljer. Konvertering och dverforing skall
medges omedelbart och utan inskrankning el-
ler beskattning till den viaxelkurs for 16pande
transfereringar som géller den dag da foreta-
get lamnade in den ursprungliga begéran om
overforing.

6. Bada parters lufttrafikforetag skall tilla-
tas betala lokala utgifter, inbegripet bransle-
kostnader, i den andra partens territorium i
lokal valuta. Bada parters lufttrafikforetag
far, om de sa Onskar, betala sadana utgifter i
den andra partens territorium i fritt konver-



2 RP 170/2007 rd

tibla valutor i1 enlighet med lokala valutabe-
stammelser.

7. Vid bedrivande eller erbjudande av
tjidnster enligt detta avtal far bada parters
lufttrafikforetag ingd avtal om samverkande
marknadsforing, t.ex. 6verenskommelser om
reserverat utrymme pé luftfartyg och gemen-
samma flygkodsbeteckningar, med

a) den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjelénders lufttrafikforetag,

¢) tillhandahallare av land- eller sjotrans-
port, oavsett land,

under forutsittning att i) alla som deltar i
det avtalet har rétt behorighet, och ii) det av-
talet uppfyller villkoren i de lagar och andra
forfattningar som parterna normalt tillimpar i
fraga om bedrivande och erbjudande av in-
ternationell lufttransport.

8. Bada parters lufttrafikforetag far ingé av-
tal om franchising eller varumérken med na-
got av parternas eller tredjelédnders foretag,
inklusive lufttrafikforetag, under forutsatt-
ning att lufttrafikféretagen har rétt behorighet
och uppfyller villkoren i de lagar och andra
forordningar som parterna normalt tillimpar
pa sddana avtal. Bilaga 5 skall tillampas pa
sddana avtal.

9. Béada parters lufttrafikforetag far inga av-
tal om tillhandahallande av luftfartyg med
besittning for internationell lufttransport med

a) den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjelénders lufttrafikforetag,

under forutsittning att alla som deltar i det
avtalet har ritt behorighet och uppfyller vill-
koren i de lagar och andra forfattningar som
parterna normalt tillimpar pa sddana avtal.
Parterna far inte begéra att det lufttrafikfore-
tag som tillhandahéller luftfartyget skall ha
trafikrdttigheter enligt detta avtal for de flyg-
linjer som luftfartyget skall trafikera.

10. Bada parters lufttrafik- och fraktforetag
skall tillatas att i samband med internationell
lufttransport utan inskrédnkningar vélja land-
och sjdtransportsétt for godstransport till och
fran punkter inom parternas territorier eller i
tredjeldnder, inbegripet transport till och fran
samtliga flygplatser som har tullkontor och
inbegripet eventuella rittigheter enligt till-
lampliga lagar och andra forfattningar att
transportera gods som inte har fortullats eller
hanforts till nagot tullférfarande; detta skall
gilla utan hinder av ndgon bestimmelse i

denna dverenskommelse. Sddant gods skall,
oavsett om det fraktas till lands eller sjoss el-
ler med luftfartyg, kunna presenteras vid
flygplatsens tullkontor f6r tullbehandling.
Lufttrafikforetag far utfora sina egna land-
och sjotransporter eller inga avtal om sadana
med andra land- eller sjotransportforetag, in-
begripet andra lufttrafik- och flygfraktfore-
tag. Sadana intermodala frakttjanster far er-
bjudas till ett enda pris for hela transporten,
inbegripet luft-, land- och sj6transport, forut-
satt att befraktaren inte vilseleds i fraga om
fakta om sadana transporter.

Artikel 11
Tullar och avgifter

1. Nér luftfartyg som anvénds for interna-
tionell lufttransport av ena partens lufttrafik-
foretag kommer till den andra partens territo-
rium skall luftfartyget pa reciprocitetsbasis
vara befriat fran importrestriktioner, skatt pa
egendom och kapital, tullar, punktskatter och
liknande avgifter som a) tas ut av nationella
myndigheter eller Europeiska gemenskapen
och b) inte grundas pad den tillhandahallna
tjdnstens kostnad; detta giller dven luftfarty-
gets sedvanliga ombord- och markutrustning,
brinsle, smoérjmedel, tekniskt forbruknings-
material, reservdelar (inbegripet motorer),
luftfartygsforrad  (inbegripet  livsmedel,
drycker och sprit, tobak och andra varor av-
sedda att siljas till eller forbrukas av passa-
gerare i begridnsade kvantiteter under flyg-
ningen) och annat som &r avsett for eller en-
bart anvénds i samband med drift eller un-
derhall av luftfartyg som anvénds for interna-
tionell lufttransport, under forutsittning att
utrustningen och forraden férvaras ombord
pé luftfartyget.

2. Aven foljande skall pa reciprocitetsbasis
vara befriat fran de skatter, tullar och avgifter
som anges i punkt 1, utom de avgifter som
motsvarar den tillhandahallna tjénstens kost-
nad:

a) Luftfartygsforrad som infors i eller till-
handahalls inom en parts territorium och tas
ombord i skilig mingd for anvindning vid
utresan ombord pé ett luftfartyg i internatio-
nell lufttransport tillhérande den andra par-
tens lufttrafikforetag, dven nir dessa forrad
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skall anvdndas under en del av flygningen
som gar dver den parts territorium déar de har
tagits ombord.

b) Markutrustning och reservdelar (inbe-
gripet motorer) som infors pa en parts territo-
rium for underhall eller reparation av ett luft-
fartyg som tillhoér den andra partens lufttra-
fikforetag och anviands for internationell luft-
transport.

c) Brinsle, smoérjmedel och tekniskt for-
brukningsmaterial som fors in pa eller till-
handahalls inom en parts territorium for an-
viandning ombord pa ett luftfartyg i interna-
tionell lufttransport tillhorande den andra
partens lufttrafikféretag, dven nér dessa for-
rad skall anvéindas under en del av flygning-
en som gar over den parts territorium dir de
har tagits ombord.

d) Trycksaker, i enlighet med respektive
parts tullagstiftning, som infors pa eller till-
handahélls inom en parts territorium och tas
ombord f6r anviandning vid utresan ombord
pa ett luftfartyg i internationell lufttransport
tillhorande den andra partens lufttrafikfore-
tag, dven nir dessa forrad skall anvidndas un-
der en del av flygningen som gar Gver den
parts territorium dér de har tagits ombord.

3. Det far krdvas att utrustning och forrad
enligt punkterna 1 och 2 skall st under beho-
riga myndigheters 6vervakning eller kontroll.

4. Befrielse enligt denna artikel skall ocksa
gélla om den ena partens lufttrafikféretag in-
gar avtal med ett lufttrafikforetag, som atnju-
ter sddan befrielse pa den andra partens terri-
torium, om att inom den andra partens terri-
torium lana eller Overfora utrustning eller
forrdd enligt punkterna 1 och 2.

5. Ingenting i detta avtal skall hindra en
part fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter
pa varor som inte dr avsedda for konsumtion
ombord, men som siljs till passagerare om-
bord pa lufttrafikstricka mellan tva punkter
inom partens territorium vid vilka av- eller
pastigning dr tillaten.

6. Om tva eller flera medlemsstater Gver-
viger att fran skattebefrielsen enligt artikel
14 b i radets direktiv 2003/96/EG av den 27
oktober 2003 undanta brénsle som levereras
inom dess territorium till luftfartyg som till-
hor amerikanska lufttrafikforetag for trafik
mellan medlemsstater som har gjort undanta-

get, skall den gemensamma kommittén préva
fragan i enlighet med artikel 18.4 e.

7. En part far pa sina lufttrafikforetags
vignar begira hjilp fran den andra parten for
att pa de villkor som anges i denna artikel be-
frias fran tullar, skatter och avgifter som cen-
trala eller lokala forvaltningar eller myndig-
heter tar ut pa de varor som avses i punkterna
1 och 2 samt fran genomstrémningsavgifter
for bransle eller flygbrénsle; detta géller dock
inte i den mén avgiften motsvarar kostnaden
for att tillhandahélla tjansten. Den part som
far en saddan begéran skall informera forvalt-
ningen eller myndigheten om den andra par-
tens synpunkter, och uppmana férvaltningen
eller myndigheten att 6verviga synpunkterna
pa lampligt sétt.

Artikel 12
Brukaravgifter

1. Brukaravgifter som behoriga myndighe-
ter och organ i den ena parten far ta ut av den
andra partens lufttrafikforetag skall vara ritt-
visa, skiliga, inte orittfirdigt diskrimineran-
de och rittvist fordelade bland brukarkatego-
rierna. Villkoren for brukaravgifterna for den
andra partens lufttrafikforetag skall wvara
minst lika forménliga som de formanligaste
villkor som giller for nagot lufttrafikforetag
vid den tidpunkt avgifterna faststills.

2. De brukaravgifter som behoriga myn-
digheter eller organ tar ut av den andra par-
tens lufttrafikforetag far avspegla men inte
overstiga myndighetens eller organets fulla
kostnad for tillhandahallandet av ldmpliga
anldggningar och tjanster avseende flygplat-
ser, flygplatsmiljo, flygnavigering och luft-
fartsskydd vid flygplatsen eller inom flyg-
platssystemet. Avgiften kan inbegripa en ské-
lig avkastning pa tillgdngarna efter avskriv-
ning. Avgiftsbelagda anldggningar och tjédns-
ter skall tillhandahallas pa en effektiv och
ekonomisk grundval.

3. Bada parter skall uppmuntra samrad
mellan de behoriga myndigheter eller organ
pa dess territorium som tar ut avgifterna och
de lufttrafikforetag som utnyttjar tjénsterna
och anldggningarna, och skall uppmuntra
dessa att utbyta den information som kan be-
hévas for en noggrann granskning av huruvi-
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da avgifterna &r skéliga i enlighet med de
principer som anges i punkterna 1 och 2.
Béda parter skall uppmuntra de myndigheter
som tar ut avgifterna att i skilig tid i forvig
underritta brukarna om varje forslag till d4nd-
ring av avgifterna, sd att de far en mojlighet
att yttra sig innan éndringarna gors.

4. Under ett tvistlosningsforfarande enligt
artikel 19 skall en part anses ha brutit mot en
bestdmmelse i denna artikel endast om parten
a) inte inom skilig tid granskar den avgift el-
ler den praxis som den andra parten har kla-
gat over, eller b) inte vidtar alla atgérder som
star i dess makt for att rétta till en avgift eller
praxis som vid granskningen visar sig vara
oférenlig med denna artikel.

Artikel 13
Prissdittning

1. Lufttransporttjdnster som omfattas av
detta avtal skall kunna prissittas fritt, utan
krav pa godkdnnande eller anmélan.

2. Utan hinder av punkt 1 géller foljande:

a) Priser som amerikanska lufttrafikforetag
tar ut eller ténker ta ut for internationell luft-
transport mellan en punkt i en medlemsstat
och en punkt i en annan medlemsstat skall
vara forenliga med artikel 1.3 i radets forord-
ning (EEG) nr 2409/92 av den 23 juli 1992
eller en forordning som ersitter den forord-
ningen och som inte &r mer restriktiv &n den.

b) Vid tillampningen av denna punkt skall
parternas lufttrafikforetag pa begéiran ge par-
ternas ansvariga myndigheter omedelbar till-
gang till information om tidigare, nuvarande
och foreslagna priser, pa ett sitt och i ett
format som dr godtagbart for myndigheterna.

Artikel 14
Statliga subventioner och stod

1. Parterna inser att statliga subventioner
och stdod kan inskridnka lufttrafikféretagens
mojligheter att pa réttvisa och lika villkor
konkurrera om den internationella lufttrans-
port som omfattas av detta avtal.

2. En part, som tror att den andra parten ger
eller overvdger att ge sina lufttrafikforetag

statliga subventioner eller stéd som inskrén-
ker eller kan inskrianka mdjligheterna for
forstnamnda parts lufttrafikforetag att kon-
kurrera pa rittvisa och lika villkor, far gora
den andra parten uppmirksam pa detta. Par-
ten far ocksa begira att gemensamma kom-
mittén sammantridder i enlighet med artikel
18 for att prova fragan och, om kommittén
anser att partens synpunkter dr vilgrundade,
utarbeta lampliga svarsatgirder.

3. En part far kontakta statliga organ pa den
andra partens territorium, inbegripet pa cen-
tral, regional och lokal nivd, om den tror att
organet ger eller 6verviger att ge en subven-
tion eller ett stod som kommer att f4 de skad-
liga effekter for konkurrensen som avses i
punkt 2. Parten skall i sa fall omedelbart kon-
takta den andra parten pa diplomatisk véig.
Parten far ocksd begidra att gemensamma
kommittén sammantréder.

4. Fragor som vécks enligt denna artikel
kan t.ex. gilla kapitaltillskott, korssubventio-
nering, stod eller garantier fran ett statligt or-
gan, ett statligt organs dgande, eller skatte-
formaner eller skattefrihet beviljade av ett
statligt organ.

Artikel 15
Miljskydd

1. Parterna inser vikten av att beakta miljo-
skyddet vid utarbetandet och genomf6randet
av en internationell luftfartspolitik. Parterna
inser att kostnaderna for och nyttan av miljo-
skyddsatgiarder maste beaktas noga vid utar-
betandet av en internationell luftfartspolitik.

2. Vid provningen av forslag till miljo-
skyddsatgirder bor parterna gora en bedém-
ning av om atgirderna kan komma att in-
skrdnka utovandet av rittigheter som foljer
av detta avtal och, om atgirderna antas, vidta
lampliga atgédrder for att mildra inskrink-
ningarna.

3. Miljoskyddsatgirder skall, om inte skilj-
aktigheter anmadlts, f6lja de luftfartsrelaterade
miljonormer som faststillts av Internationella
civila luftfartsorganisationen i bilagor till
konventionen. Parterna skall tillimpa alla
miljoskyddsatgdrder som péverkar luftfart
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enligt detta avtal i enlighet med artikel 2 och
artikel 3.4.

4. En part som anser att en fraga som ror
luftfartsrelaterat miljoskydd kan inverka pa
tillampningen eller genomforandet av detta
avtal far begéra att gemensamma kommittén
sammantrdder i enlighet med artikel 18 for
att préva fragan och, om kommittén anser att
partens sy

Artikel 16
Konsumentskydd

Parterna bekriftar vikten av att skydda
konsumenterna, och bada parter far begira
att gemensamma kommittén sammantrader
for att diskutera konsumentskyddsfragor som
den part som begidr sammantridet anser vara
viktiga.

Artikel 17
Datoriserade bokningssystem

1. Den som siljer datoriserade bokningssy-
stem och bedriver verksamhet pad den ena
partens territorium skall ha ritt att ta in sina
system till den andra partens territorium, att
uppritthalla dem dir och att goéra dem fritt
tillgédngliga for resebyréer och reseforetag
vars huvudsakliga verksamhet ar distribution
av reserelaterade produkter inom den andra
partens territorium; detta géller dock bara om
systemen uppfyller kraven i den andra par-
tens lagstiftning.

2. En part far inom sitt territorium inte stél-
la hogre krav eller medge att hogre krav
stélls pa den andra partens #n dess egna for-
sédljare av datoriserade bokningssystem i fra-
ga om systempresentation (inbegripet redige-
rings- och presentationsparametrar), drift, ru-
tiner, forséljning eller dgande.

3. Agare och operatérer av datoriserade
bokningssystem fran den ena parten som
uppfyller relevanta krav i den andra partens
lagstiftning skall ha samma mgjligheter att
dga datoriserade bokningssystem inom den
andra partens territorium som den partens
dgare och operatorer.

Artikel 18
Gemensamma kommittén

1. En gemensam kommitté bestdende av
parternas foretrddare skall sammantrida
minst en gdng om aret for att samrada i fra-
gor som ror detta avtal och granska dess till-
lampning.

2. En part far begidra att gemensamma
kommittén sammantriader for att forsoka 16sa
fragor om tolkningen eller tillimpningen av
detta avtal. I friga om artikel 20 och bilaga 2
far gemensamma kommittén emellertid bara
prova fragor som ror en deltagares véigran att
fullgéra ataganden eller konkurrensbesluts
inverkan pa avtalets tillimpning. Samman-
tridet skall héllas s& snart som mgjligt, dock,
om inget annat avtalas, senast 60 dagar efter
det att begdran togs emot.

3. Gemensamma kommittén skall granska
den Gvergripande tillimpningen av avtalet,
inbegripet hur eventuella brister i den luft-
fartsrelaterade infrastrukturen begrénsar de
friheter som anges i artikel 3, effekten av
skyddsétgirder enligt artikel 9, hur konkur-
rensférhallandena péaverkas (dven i fraga om
datoriserade bokningssystem) och avtalets
arbetsmarknadspolitiska konsekvenser; forsta
granskningen skall goéras senast vid kommit-
téns forsta arliga mote, och direfter skall
granskningar goras vid lampliga tillféllen.

4. Gemensamma kommittén skall bygga
upp ett samarbete genom att

a) framja diskussioner pa expertnivd om
nya initiativ och ny utveckling pa lagstift-
nings- eller regleringsomradet om bl.a. luft-
fartsskydd, sdkerhet, miljo, luftfartsrelaterad
infrastruktur (inbegripet ankomst- och av-
gangstider) och konsumentskydd,

b) overvdga de arbetsmarknadspolitiska
konsekvenserna av tillimpningen av avtalet,
och utforma lampliga svarsatgérder i fragor
som pa goda grunder anses angeldgna,

¢) Overvdga vilka omrdden som kan kom-
ma i fraga for en vidareutveckling av avtalet,
inbegripet rekommendationer om dndring av
avtalet,

d) fora ett register dver fragor om statliga
subventioner eller stod som nagon av parter-
na har vickt i kommittén,
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e) 1 samforstand besluta i fragor som géller
tillimpningen av artikel 11.6,

f) inom ett ar med provisorisk tillimpning
utveckla metoder for beslut om tillsyn nir det
giller lufttrafikforetagets lamplighet och
medborgarskap for att uppnd omsesidigt er-
kénnande av sadana beslut,

g) utveckla en gemensam syn pa de kriteri-
er som parterna anvénder for att fatta sina be-
slut nér det giller kontroll av lufttrafikforeta-
gen, savida de ar forenliga med sekretesskra-
ven,

h) nér sé dr lampligt uppmuntra till samrad
om luftfartsfrdgor som tas upp i internatio-
nella organisationer och i férbindelserna med
tredjeldnder, inklusive Overvdganden om
man skall inta en gemensam hallning,

1) 1 samforstand fatta de beslut som avses i
artikel 1.3 i bilaga 4 och artikel 2.3 i bilaga 4.

5. Parterna har som gemensamt mal att
maximera fordelarna fér konsumenter, luft-
trafikforetag, arbetskraften och befolknings-
grupperna pa bada sidor av Atlanten genom
att utstricka detta avtal till att dven gilla
tredjeldnder. Gemensamma kommittén skall i
detta syfte arbeta med att ta fram ett forslag
som omfattar de villkor och forfaranden, in-
klusive alla nodvindiga dndringar av detta
avtal, som skulle krivas for att tredjeldnder
skall kunna ansluta sig till detta avtal.

6. Gemensamma kommitténs skall komma
fram till sina beslut i samforstand.

Artikel 19
Skiljeforfarande

1. Om en tvist om tillimpningen eller tolk-
ningen av detta avtal inte kan l16sas av ge-
mensamma kommittén, kan parterna komma
Overens om att hénskjuta tvisten till en per-
son eller ett organ; detta géller dock inte fra-
gor som avser artikel 20 eller bilaga 2. Om
parterna inte kommer 6verens om detta skall
tvisten pa en parts begdran hinskjutas till
skiljeforfarande i enlighet med vad som an-
ges nedan.

2. Om inte parterna kommer Gverens om
annat skall skiljedomstolen besta av tre skil-
jemin enligt foljande:

a) Parterna skall utse var sin skiljeman
inom 20 dagar efter det att begédran om skilje-
forfarande togs emot. Nir skiljeménnen har
utsetts skall dessa inom 45 dagar tillsammans
utse en tredje skiljeman, som ocksa skall vara
skiljedomstolens ordférande.

b) Om ndgon av parterna inte utser nagon
skiljeman, eller om nagon tredje skiljeman
inte utses i enlighet med led a i denna punkt,
far ndgon av parterna begira att ordforanden
i Internationella civila luftfartsorganisatio-
nens rad gor utndmningarna inom 30 dagar
efter det att begidran togs emot. Om ordfo-
randen dr medborgare i Forenta staterna eller
en medlemsstat skall utndgmningen goras av
den vice ordforande som har flest tjanstear
och som inte &r javig av samma anledning.

3. Om man inte kommer &verens om annat
skall skiljedomstolen faststilla granserna for
sin jurisdiktion i enlighet med detta avtal och
faststdlla sin egen arbetsordning. Nar skilje-
domstolen r inrdttad far den pa den ena par-
tens begdran be den andra parten att vidta
tillfalliga skyddsatgérder i vantan pa domsto-
lens slutgiltiga avgoérande. Inom 15 dagar ef-
ter det att inrdttandet av domstolen dr full-
bordat skall, pa skiljedomstolens initiativ el-
ler pa en parts begdran, ett mote héllas dar
domstolen i detalj skall avgora vilka fragor
som skall bli foremal for skiljeforfarandet,
och vilket forfarande som skall f6ljas.

4. Om man inte kommer dverens om annat
och om skiljedomstolen inte anger ndgot an-
nat géller f6ljande:

a) Kdaromalet skall 1amnas in inom 30 dagar
efter det att inrdttandet av skiljedomstolen &r
fullbordat, och svaromalet skall limnas in 40
dagar direfter. Kédrandens genmaéle skall
lamnas in inom 15 dagar efter det att svaro-
malet ldmnades in. Svarandens genméle skall
lamnas in 15 dagar dérefter.

b) Skiljedomstolen skall hora parterna
muntligen om en part begér det eller pa eget
initiativ; detta skall dock ske inom 15 dagar
efter det att det sista genmaélet lamnades in.

5. Skiljedomstolen skall striva efter att
lamna ett skriftligt avgorande inom 30 dagar
efter det att parterna hérdes muntligen eller
det sista genmilet ldmnades in. Skiljedom-
stolen faststéller sitt avgorande med majori-
tet.
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6. Parterna far begira fortydligande av av-
gorandet inom 10 dagar; om ett fortydligande
utfirdas skall det ske inom 15 dagar efter be-
géran.

7. Om skiljedomstolen kommer fram till att
nagon av parterna har brutit mot detta avtal,
och denna part inte réttar sig efter domsto-
lens beslut och hddanefter foljer avtalet eller
inte kan enas med den andra parten om en
l6sning som bada parter kan acceptera inom
40 dagar efter det att domstolens beslut med-
delades, far den andra parten neka parten
jamforbara avtalsenliga forméner tills parter-
na har enats om hur tvisten skall 16sas. Den-
na punkt skall inte pd ndgot sitt begrinsa
parternas ritt att vidta proportionerliga atgér-
der enligt internationell ratt.

8. Domstolens utgifter, inbegripet skilje-
minnens arvoden och utgifter, skall delas
lika mellan parterna. Alla utgifter som ordf6-
randen i Internationella civila luftfartsorgani-
sationens rad, eller ndgon vice ordforande i
det radet, adrar sig i samband med de forfa-
randen som avses i punkt 2 b i denna artikel,
skall anses utgéra en del av domstolens utgif-
ter.

Artikel 20
Konkurrens

1. Parterna konstaterar att konkurrens mel-
lan lufttrafikféretag pa den transatlantiska
marknaden #r viktig for att frimja mélen for
detta avtal, och bekriftar att de anvinder sina
respektive konkurrenssystem for att skydda
och frimja konkurrensen som helhet — inte
bara enskilda aktorer pa marknaden.

2. Parterna konstaterar att det i friga om
tillampningen av parternas respektive kon-
kurrenssystem pa internationell luftfart kan
uppsta skillnader som paverkar den transat-
lantiska marknaden, och att konkurrensen
mellan lufttrafikforetag pd den marknaden
skulle kunna frimjas genom en minimering
av dessa skillnader.

3. Parterna konstaterar att samarbetet mel-
lan deras respektive konkurrensmyndigheter
ar dgnat att frimja konkurrens pa marknader-
na och att det skulle kunna framja en sins-
emellan forenlig reglering och minimera

skillnaderna i tillvigagangssitt for parternas
respektive granskningar i konkurrenshinse-
ende av avtal mellan lufttrafikforetag. Dérfor
skall parterna frimja detta samarbete sa langt
mojligt, med beaktande av myndigheternas
olika ansvarsomraden, behorigheter och for-
faranden, i enlighet med bilaga 2.

4. Gemensamma kommittén skall arligen
informeras om resultatet av samarbetet enligt
bilaga 2.

Artikel 21
Andra etappen av forhandlingarna

1. Parterna har som gemensamt mal att
fortsétta arbetet med att 6ppna marknaderna
och maximera fordelarna for konsumenter,
lufttrafikforetag, arbetskraften och befolk-
ningsgrupperna pa bada sidor av Atlanten,
inklusive att frimja investeringar for att batt-
re avspegla de verkliga férhallanden som ra-
der for den globala flygindustrin, stdrka det
transatlantiska lufttransportsystemet och in-
ritta en ram som skall uppmuntra andra lan-
der att 6ppna sina egna luftfartsmarknader.
Parterna skall inleda forhandlingar senast 60
dagar efter det datum d& avtalet borjar till-
lampas provisoriskt, med syftet att snabbt ut-
veckla nésta etapp.

2. Dérfor skall agendan for den andra etap-
pen av forhandlingarna inkludera féljande
punkter av primirt intresse for den ena eller
bada parterna:

a) Ytterligare liberalisering av trafikrittig-
heter.

b) Okade mojligheter till utlindska inve-
steringar.

c) Effekterna av miljoatgarder och be-
griansningar i infrastrukturen pa utévandet av
trafikréttigheter.

d) Okat tilltrade till offentligt finansierade
lufttransporter.

e) Tillhandahallande av luftfartyg med be-
séttning.

3. Parterna skall se Over sina framsteg
gentemot ett avtal om den andra etappen se-
nast 18 ménader efter den dag da forhand-
lingarna skall inledas enligt punkt 1. Om par-
terna inte natt fram till ndgot avtal om den
andra etappen inom 12 manader efter det att
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oversynen inletts, forbehéller sig vardera par-
ten rdtten att darefter tillfalligt upphdva rét-
tigheter enligt detta avtal. Ett sddant tillfalligt
upphédvande skall inte fa verkan fore borjan
av IATA:s (International Air Transport As-
sociation) trafiksdsong, som inleds tidigast
12 ménader efter tidpunkten for underrittel-
sen om tillfalligt upphédvande.

Artikel 22
Forhallande till andra overenskommelser

1. Tillimpningen av de bilaterala dverens-
kommelser som anges i avsnitt 1 i bilaga 1
skall avbrytas tillfdlligt under den provisoris-
ka tillampningen enligt artikel 25 i detta av-
tal, utom i den utstrickning som anges i av-
snitt 2 i bilaga 1.

2. Efter ikrafttrddandet enligt artikel 26 i
detta avtal skall avtalet ersitta de bilaterala
overenskommelser som anges i avsnitt 1 i bi-
laga 1, utom i den utstrdckning som anges i
avsnitt 2 i bilaga 1.

3. Om parterna blir parter i ett multilateralt
avtal som behandlar fragor som omfattas av
detta avtal, eller godkédnner ett av Internatio-
nella civila luftfartsorganisationen eller na-
gon annan internationell organisation antaget
beslut som behandlar sadana fragor, skall de
samrada i gemensamma kommittén for att
avgora huruvida det hir avtalet bor revideras
for att ta hdansyn till en sddan utveckling.

Artikel 23
Avtalets uppscigning och upphorande

En part far nidr som helst sdga upp avtalet
genom att skriftligen underrdtta den andra
parten om detta via diplomatiska kanaler.
Underrittelsen skall samtidigt skickas till In-
ternationella civila luftfartsorganisationen.
Avtalet skall upphora att gélla vid midnatt
GMT vid wutgangen av den IATA-
trafiksdsong som l6per ett ar efter dagen for
underrittelsen, savida inte uppsidgningen

aterkallas genom Overenskommelse mellan
parterna fore utgangen av denna period.

Artikel 24
Registrering hos ICAO

Detta avtal och dndringar av det skall regi-
streras hos Internationella civila luftfartsor-
ganisationen.

Artikel 25
Provisorisk tillimpning

Foljande giller tills avtalet trader i kraft i
enlighet med artikel 26:

1. Parterna &dr 6verens om att tillimpa detta
avtal fran och med den 30 mars 2008.

2. Endera parten far nar som helst sdga upp
tillampningen av avtalet genom att skriftligen
underrdtta den andra parten pd diplomatisk
vig. | sa fall skall tilliampningen upphéra vid
midnatt GMT vid utgangen av den IATA-
trafiksdsong som l6per ett ar efter dagen for
underrittelsen, savida inte uppsidgningen
aterkallas genom Overenskommelse mellan
parterna fore utgangen av denna period.

Artikel 26
Tkrafttrddande

Detta avtal trader i kraft en méanad efter da-
gen for den sista noten i en utvixling av di-
plomatiska noter mellan parterna, dir det be-
kriftas att alla erforderliga forfaranden for
avtalets ikrafttridande har slutforts. I denna
utvixling skall Forenta staterna tillstdlla Eu-
ropeiska gemenskapen den diplomatiska no-
ten till Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater, och Europeiska gemenskapen
skall tillstdlla Forenta staterna den eller de
diplomatiska noterna fran Europeiska ge-
menskapen och dess medlemsstater. Den el-
ler de diplomatiska noterna fran Europeiska
gemenskapen och dess medlemsstater skall
innehélla meddelanden fran varje medlems-
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stat, som bekréftar att respektive medlems-
stats forfaranden som erfordras for ikrafitra-
dande av detta avtal har slutforts.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade
befullméktigade undertecknat detta avtal.

UTFARDAT i Bryssel den tjugofemte april
2007 och i Washington den trettionde april
2007, i tva exemplar.
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Avsnitt 1

I enlighet med artikel 22 i detta avtal skall
foljande bilaterala 6verenskommelser mellan
Forenta staterna och medlemsstaterna tillfal-
ligt upphévas eller ersittas av detta avtal:

a) Republiken Osterrike: Overenskommel-
se om lufttrafik, undertecknad i Wien den 16
mars 1989; dndrad den 14 juni 1995.

b) Konungariket Belgien: Overenskommel-
se om lufttrafik, verkstilld genom notvéxling
i Washington den 23 oktober 1980; #ndrad
den 22 september och den 12 november
1986; dndrad den 5 november 1993 och den
12 januari 1994.

(6verenskommelse om dndringar den 5 sep-
tember 1995 (provisoriskt tillimpade).)

¢) Republiken Bulgarien: Overenskommel-
se om sikerhet inom civil luftfart, underteck-
nad i Sofia den 24 april 1991.

d) Republiken Tjeckien: Overenskommelse
om lufttrafik, undertecknad i Prag den 10
september 1996; dndrad den 4 juni 2001 och
den 14 februari 2002. )

e) Konungariket Danmark: Overenskom-
melse om lufttrafik, verkstdlld genom not-
vixling 1 Washington den 16 december 1944;
dndrad den 6 augusti 1954; dndrad den 16
juni 1995. )

f) Republiken Finland: Overenskommelse
om lufttrafik, undertecknad i Helsingfors den
29 mars 1949; tillhérande protokoll under-
tecknat den 12 maj 1980; dverenskommelse
om #ndring av 1949 éars overenskommelse
och 1980 ars protokoll ingicks den 9 juni
1995.

g) Republiken Frankrike: Overenskommel-
se om lufttrafik, undertecknad i Washington
den 18 juni 1998; dndrad den 10 oktober
2000; dndrad den 22 januari 2002.

h) Forbundsrepubliken Tyskland: Overens-
kommelse om lufttrafik samt notvixling, un-
dertecknad i Washington den 7 juli 1955;
dndrad den 25 april 1989.

(Tillhérande protokoll ingicks den 1 no-
vember 1978; tillhorande O6verenskommelse
ingicks den 24 maj 1994; protokoll om &nd-
ring av 1955 &rs Overenskommelse ingicks
den 23 maj 1996; 6verenskommelse om &nd-

BILAGA 1

ring av 1996 ars protokoll ingicks den 10 ok-
tober 2000 (samtliga tillimpas provisoriskt).)

i) Republiken Grekland: Overenskommelse
om lufttrafik, undertecknad i Aten den 31 juli
1991; forlangd till den 31 juli 2007 genom
notviéxling den 22 och 28 juni 2006.

j) Republiken Ungern: Overenskommelse
om lufttrafik samt samforstandsavtal, under-
tecknade i Budapest den 12 juli 1989; for-
langda till den 12 juli 2007 genom notvix-
ling den 11 och 20 juli 2006.

k) Irland: Overenskommelse om lufttrafik,
verkstilld genom notvixling i Washington
den 3 februari 1945; dndrad den 25 januari
1988 och den 29 september 1989; dndrad den
25 juli och den 6 september 1990.

(Samforstandsavtal, undertecknat i Wash-
ington den 28 oktober 1993 (provisoriskt till-
lampat).) .

1) Republiken Italien: Overenskommelse
om lufttrafik, med samforstandsavtal och
notvixling, undertecknade i Rom den 22 juni
1970; #ndrade den 25 oktober 1988; tillho-
rande samforstdndsavtal undertecknat den 27
september 1990; dndring av 1970 ars over-
enskommelse och 1990 ars samforstandsavtal
faststdlldes den 22 november och den 23 de-
cember 1991; dndring av 1970 ars Overens-
kommelse och 1990 ars samforstandsavtal
faststilldes den 30 maj och den 21 oktober
1997; tillaggsoverenskommelser till 1970 ars
overenskommelse ingicks den 30 december
1998 och den 2 februari 1999.

(Protokoll om #ndring av 1970 ars over-
enskommelse ingicks den 6 december 1999
(provisoriskt tillimpat).) B

m) Storhertigdomet Luxemburg: Overens-
kommelse om lufttrafik, undertecknad 1 Lux-
emburg den 19 augusti 1986; éndrad den 6
juni 1995; @ndrad den 13 juli och den 21 juli
1998.

n) Malta: Overenskommelse om lufttrafik,
undertecknad i Washington den 12 oktober
2000.

o) Konungariket Nederlinderna: Overens-
kommelse om lufttrafik, undertecknad i
Washington den 3 april 1957; protokoll om
dndring av 1957 éars 6verenskommelse in-
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gicks den 31 mars 1978; dndring av 1978 ars
protokoll faststélldes den 11 juni 1986; &nd-
ring av 1957 ars overenskommelse faststill-
des den 13 oktober och den 22 december
1987; dndring av 1957 ars 6verenskommelse
faststdlldes den 29 januari och den 13 mars
1992; dndring av 1957 ars overenskommelse
och 1978 érs protokoll faststélldes den 14 ok-
tober 1992. )

p) Republiken Polen: Overenskommelse
om lufttrafik, undertecknad i Warszawa den
16 juni 2001. )

q) Republiken Portugal: Overenskommelse
om lufttrafik, undertecknad i Lissabon den
30 maj 2000. )

r) Ruminien: Overenskommelse om luft-
trafik, undertecknad i Washington den 15 juli
1998.

s) Republiken Slovakien: Overenskommel-
se om lufttrafik, undertecknad 1 Bratislava
den 22 januari 2001. .

t) Konungariket Spanien: Overenskommel-
se om lufttrafik, undertecknad i Madrid den
20 februari 1973; tillhérande 6verenskom-
melse den 20 februari, 31 mars och 7 april
1987; andring av 1973 ars dverenskommelse
faststilldes den 31 maj 1989; &ndring av
1973 ars overenskommelse faststdlldes den
27 november 1991. .

u) Konungariket Sverige: Overenskommel-
se om lufttrafik, verkstélld genom notvixling
i Washington den 16 december 1944; éndrad
den 6 augusti 1954; dndrad den 16 juni 1995.

v) Forenade konungariket Storbritannien
och Nordirland: Overenskommelse om luft-
trafik samt skriftvixling, undertecknade i
Bermuda den 23 juli 1977; 6verenskommelse
om biljettpriser for Nordatlanten ingicks den
17 mars 1978; 6verenskommelse om dndring
av 1977 ars 6verenskommelse ingicks den 25
april 1978; oOverenskommelse om &dndring
och forldngning av 1978 ars 6verenskommel-
se om biljettpriser for Nordatlanten ingicks
den 2 november och den 9 november 1978;
overenskommelse om &ndring av 1977 éars
overenskommelse ingicks den 4 december
1980; 6verenskommelse om #ndring av 1977
ars overenskommelse ingicks den 20 februari
1985; overenskommelse om dndring av arti-
kel 7, bilaga 2 och bilaga 5 i 1977 ars over-
enskommelse ingicks den 25 maj 1989; den
11 mars 1994 ingicks en Overenskommelse

om &dndringar av 1977 ars 6verenskommelse,
avslutning av skiljeforfarandet mellan USA
och Forenade kungariket avseende brukarav-
gifter pa flygplatsen Heathrow och den begi-
ran om skiljeforfarande som framstillts av
Forenade kungariket via dess ambassads not
nr 87 av den 13 oktober 1993 samt reglering
av de problem som hade lett till dessa atgér-
der; 6verenskommelse om #ndring av 1977
ars overenskommelse ingicks den 27 mars
1997.

(Provisoriskt tillampade uppgorelser i sam-
forstdndsavtalet av den 11 september 1986;
uppgorelser i skriftvixlingen av den 27 juli
1990; uppgorelser i samforstandsavtalet av
den 11 mars 1991; uppgorelser i skriftvix-
lingen av den 6 oktober 1994; uppgorelser i
samforstandsavtalet av den 5 juni 1995; upp-
gorelser i skriftvdxlingen av den 31 mars och
den 3 april 2000 (samtliga provisoriskt till-
lampade).)

Avsnitt 2

Utan hinder av vad som sidgs i avsnitt 1
skall, for omraden som inte omfattas av defi-
nitionen territorium 1 artikel 1, éverenskom-
melserna i avsnitt 1 e (Danmark—Forenta sta-
terna), 1 g (Frankrike—Fo6renta staterna) och 1
v (Forenade kungariket—Forenta staterna)
fortsétta att gélla med de villkor som #r fast-
stédllda i dem.

Avsnitt 3

Utan hinder av vad som sdgs i artikel 3 i
avtalet far amerikanska lufttrafikforetag inte
bedriva rena frakttjinster, som inte ingar i
tjinster som betjdnar Forenta staterna, till el-
ler fran punkter i medlemsstaterna, med un-
dantag av punkter i Republiken Tjeckien,
Republiken Frankrike, Foérbundsrepubliken
Tyskland, Storhertigdomet Luxemburg, Mal-
ta, Republiken Polen, Republiken Portugal
samt Republiken Slovakien.

Avsnitt 4

Utan hinder av 6vriga bestdmmelser i detta
avtal skall detta avsnitt gélla kombinerad re-
guljar- och charterlufttransport mellan Irland
och Forenta staterna med verkan fran borjan
av IATA:s vintertrafiksdsong 2006/2007 till
slutet av vintertrafiksdsongen 2007/2008.
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a) i) Varje amerikanskt lufttrafikforetag
och EG-lufitrafikféretag far genomféra tre
direktflygningar mellan Forenta staterna och
Dublin for varje direktflygning som respekti-
ve lufttrafikforetag genomfor mellan Forenta
staterna och Shannon. Denna ritt till direkt-
flygningar till och fran Dublin skall baseras
pa den genomsnittliga trafiken under hela
Overgangsperioden, som omfattar tre trafik-
sdsonger. En flygning skall betraktas som en
direktflygning till eller fran Dublin eller
Shannon, om dessa respektive flygplatser ut-
gor den forsta ankomstflygplatsen till Irland
eller den sista avgangsflygplatsen dérifran.

ii) Kravet att betjana Shannon enligt punkt
a led i i detta avsnitt skall upphora om néagot
lufttrafikforetag inleder kombinerad reguljar-
och charterlufttransport mellan Dublin och
Forenta staterna, i endera riktningen, utan att

genomfora minst en direktflygning till Shan-
non for var tredje direktflygning till Dublin,
baserat pa genomsnittet for hela Gvergangs-
perioden.

b) For trafik mellan Forenta staterna och Ir-
land far EG-lufttrafikféretag endast betjana
Boston, New York, Chicago, Los Angeles
samt tre ytterligare punkter. Forenta staterna
skall underrittas om dessa tre punkter i sam-
band med att de viljs eller byts. Dessa flyg-
linjer far trafikeras via mellanliggande punk-
ter i andra medlemsstater eller tredjeldnder.

¢) Gemensamma flygkodsbeteckningar ar
tillitna mellan Irland och Forenta staterna
enbart vid flygningar via andra punkter i Eu-
ropeiska gemenskapen. Andra regleringar av
gemensamma flygkodsbeteckningar skall be-
domas pa grundval av samforstand och 6m-
sesidighet.
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BILAGA 2

Samarbete om konkurrensfragor inom lufttransportsektorn

Artikel 1

Samarbetet som beskrivs i denna bilaga
skall bedrivas av Forenta staternas trans-
portministerium och Europeiska gemenska-
pernas kommission (nedan kallade "deltagar-
na"), i 6verensstimmelse med deras respekti-
ve funktioner vid behandling av sddana kon-
kurrensfragor inom lufttransportsektorn som
berér Forenta staterna och Europeiska ge-
menskapen.

Artikel 2

Syfte

Syftet med samarbetet ar

1. att, for att frimja konkurrensen inom
lufttransportsektorn, 6ka deltagarnas dmsesi-
diga kunskap om lagar, forfaranden och
praxis i deras respektive konkurrensordning-
ar,

2. att underlitta forstaelsen mellan delta-
garna om den effekt utvecklingen av luft-
transportsektorn har pd konkurrensen inom
den internationella luftfartsmarknaden,

3. att minska risken foér konflikter nér del-
tagarna tillimpar sina respektive konkurrens-
ordningar pa avtal och andra samarbetsgver-
enskommelser som paverkar den transatlan-
tiska marknaden,

och

4. att framja forenliga regleringsmodeller
for avtal och andra Gverenskommelser om
samarbete genom att skapa bittre kunskap
om vilka forfaranden, analysmetoder — dér-
ibland hur den relevanta marknaden identifi-
eras och effekterna for konkurrensen utreds —
och motmedel parterna anvénder sig av i sina
respektive oberoende konkurrensutredningar.

Artikel 3
Definitioner

I denna bilaga avses med konkurrensord-
ning de lagar, de forfaranden och den praxis

som reglerar deltagarnas utévande av sina re-
spektive funktioner vid granskning av avtal
och andra dverenskommelser om samarbete
mellan lufttrafikféretag pa den internationella
marknaden. For Europeiska gemenskapen
innefattar detta bland annat, men ir inte be-
grinsat till, artiklarna 81, 82 och 85 i fordra-
get om upprittandet av Europeiska gemen-
skapen och tillhorande genomférandeforord-
ningar, samt alla efterfoljande &ndringar. For
transportministeriet (Department of Trans-
portation) innefattar detta bland annat avsnit-
ten 41308, 41309 och 41720 i avdelning 49
av United States Code och dess tilliampnings-
foreskrifter och tillhorande prejudikat.

Artikel 4
Samarbetsomraden

Om inte annat foljer av artikel 5.1 a och 5.1
b skall deltagarna samarbeta bl.a. om foljan-
de:

1. Méten i princip tva ganger per ar mellan
foretradare for deltagarna, dér ocksa konkur-
rensexperter skall medverka i syfte att disku-
tera utvecklingen inom lufttrafiksektorn,
konkurrenspolitiska fradgor av gemensamt in-
tresse, samt modeller for analys av tillimp-
ningen av konkurrenslagstiftningen pa den
internationella luftfarten, framfor allt pa den
transatlantiska marknaden. Genom dessa dis-
kussioner kan en battre forstaelse utvecklas
for deltagarnas respektive sitt att hantera
konkurrensfragor, diribland sddana som &r
av gemensamt intresse och de kan dven leda
till att sétten att hantera konkurrensfragor blir
mer forenliga, framfor allt i friga om avtal
mellan lufttrafikforetag.

2. Samrad ndr som helst mellan deltagarna
— genom Omsesidig 6verenskommelse eller
pa begiran av endera deltagaren — om fragor
som ror denna bilaga, diribland konkreta
konkurrensfall.

3. En deltagare far efter eget omddome och
vid behov bjuda in foretrddare for andra stat-
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liga myndigheter att delta i méten och sam-
rad som halls enligt punkterna 1 och 2 ovan.

4. Underrittelser i tid om foljande forfa-
randen eller fragor, som enligt den underrit-
tande deltagarens bedomning kan ha bety-
dande konsekvenser for den andra deltaga-
rens konkurrensintressen:

a) For det amerikanska transportministeri-
et: i) Forfaranden for prévningar av ansok-
ningar om godkidnnande av avtal och andra
samarbetsdverenskommelser inom den inter-
nationella lufttransportsektorn, framfor allt
befrielse fran kartellférbud for lufttransport-
foretag som bildats med stod av Forenta sta-
ternas och Europeiska gemenskapens lagar,
och ii) godkdnnande av transportministeriet
for ett joint venture-avtal med stéd av avsnitt
41720 i avdelning 49 av United States Code.

b) For Europeiska gemenskapernas kom-
mission: i) forfaranden for Gversyn av avtal
och andra dverenskommelser om samarbete
mellan lufttrafikforetag pa det internationella
luftfartsomradet, framf6r allt for alliansavtal
och andra samarbetsavtal mellan lufttrafikfo-
retag som bildats med stéd av Forenta stater-
nas och Europeiska gemenskapens lagar,
samt ii) provning av enskilda eller gruppvisa
undantag fran Europeiska unionens konkur-
renslagstiftning.

5. Underréttelser om tillgang till informa-
tion och uppgifter — och om villkor som re-
glerar denna tillgdng — som innehas av en
deltagare i elektronisk eller annan form och
som enligt hans bedomning kan ha visentliga
konsekvenser for den andra deltagarens kon-
kurrensintressen.

6. Underrittelser om sédana andra verk-
samheter som ror konkurrenspolitiken inom
lufttransportsektorn och som den anmilande
deltagaren anser limpliga.

Artikel 5
Utnyttjande och yppande av information

1. Utan hinder av andra bestimmelser i
denna bilaga forvintas ingendera deltagaren

ge den andra deltagaren information om ut-
lamnande av informationen till den ansokan-
de deltagaren

a) dr forbjudet enligt lagar och andra for-
fattningar eller praxis hos den deltagare som
innehar informationen, eller

b) skulle vara oforenligt med vésentliga in-
tressen hos den deltagare som innehar infor-
mationen.

2. En deltagare skall i stérsta mojliga ut-
strickning bevara sekretessen hos informa-
tion som denne far som fortrolig information
av den andra deltagaren i enlighet med denna
bilaga och dven motsitta sig varje begiran
om att informationen skall ldmnas till en
tredje part utan den andra deltagarens medgi-
vande. Bada deltagarna har for avsikt att un-
derrdtta den andra deltagaren om det kan bli
nodvéndigt att under ett offentligt forfarande
lamna ut information som kan bli féremal for
utbyte i en diskussion eller pa annat sétt.

3. En deltagare som i enlighet med denna
bilaga far konfidentiell information av den
andra deltagaren i de syften som anges i arti-
kel 2 bor bara anvénda informationen for det-
ta &ndamal.

Artikel 6
Genomforande

1. Varje deltagare skall utse en foretrddare
som skall ansvara for den verksamhet som
faststills i denna bilaga.

2. Denna bilaga, och all verksamhet som
bedrivs av en deltagare pa grundval av denna
bilaga, dr avsedd

a) att genomforas enbart i den utstrackning
den &r forenlig med alla lagar, andra forfatt-
ningar och praxis som giller for respektive
deltagare, och

b) att genomforas utan att det paverkar till-
lampningen av avtalet mellan Europeiska
gemenskaperna och Amerikas forenta staters
regering om tillimpningen av deras konkur-
renslagstiftning.
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BILAGA 3

Transporter upphandlade av Forenta staternas regering

Gemenskapen lufttrafikforetag skall ha rétt
att transportera passagerare och frakt med re-
guljar- och charterflygningar som nagon av
den amerikanska regeringens civila forvalt-
ningar, myndigheter eller organ 1) anskaffar
for egen del eller fullgor efter 6verenskom-
melse, varvid betalningen gors av regeringen
eller med medel som stills till regeringens
forfogande eller 2) tillhandahéller transport
till eller for ett frimmande land eller en in-
ternationell eller annan organisation utan er-
séttning, och denna transport utférs a) mellan

nagon punkt i Forenta staterna och nagon
punkt i medlemsstaterna, utom nér det géller
enbart passagerartransporter, mellan punkter
dédr det finns en gillande &verenskommelse
om biljettaxor enligt city-pairsystemet (mel-
lan tva orter), eller b) mellan tva punkter
utanfor Forenta staterna. Detta stycke skall
inte tilldmpas pa transporter som upphandlas
eller finansieras av forsvarsministern eller
chefen for ndgon av avdelningarna for de
olika foérsvarsgrenarna.

BILAGA 4

Ytterligare forhallanden avseende dgande, investeringar och kontroll

Artikel 1
Ena partens dgande av lufttrafikforetag

1. Innehav av aktiekapital i ett amerikanskt
lufttrafikforetag av en medborgare i en eller
flera medlemsstater skall vara tillatet med tva
begransningar. For det forsta dr ett innehav
av over 25 % av foretagets rostberittigade
aktiekapital forbjudet for alla utlindska med-
borgare. For det andra #r faktisk kontroll av
ett amerikanskt lufttrafikféretag ocksa for-
bjudet for en utlindsk medborgare. Med for-
behall for den Overgripande begriansningen
for utldndskt dgande pa 25 % av det rostbe-
rittigade egna kapitalet 4r foljande tillimp-
ligt:

a) Det faktum att medborgare i en eller fle-
ra medlemsstater dger

i) upp till 25 % av det rostberdttigade ak-
tiekapitalet, och/eller

ii) upp till 49,9 % det totala egna kapitalet

av ett amerikanskt lufttrafikforetag skall
inte i sig anses utgoéra kontroll av det lufttra-
fikforetaget.

b) Det faktum att medborgare i en eller fle-
ra medlemsstater dger av 50 % eller mer av
det totala aktiekapitalet i ett amerikanskt luft-

trafikforetag skall inte i sig anses utgdra kon-
troll av det lufttrafikforetaget. Sddant dgande
skall bedémas fran fall till fall.

2. Amerikanska medborgares dgande av ett
EG-lufttrafikforetag skall vara tillaitet med
tva begransningar. For det forsta maste luft-
trafikforetaget vara majoritetsdgt av med-
lemsstaterna och/eller deras medborgare. For
det andra maste den faktiska kontrollen av
lufttrafikforetaget utévas av sadana stater
och/eller deras medborgare.

3. Enligt artiklarna 4 b och 5.1 b i detta av-
tal skall en stat som ingér i det gemensamma
europeiska luftrummet eller en medborgare i
en sddan stat behandlas pad samma sétt som
en medlemsstat och dess medborgare fran
och med dagen for undertecknandet av detta
avtal. Gemensamma kommittén kan besluta
att denna bestimmelse skall gilla for stater
som &dr nya medlemmar i det gemensamma
europeiska luftrummet och deras medborga-
re.

4. Utan hinder av vad som sdgs i punkt 2
forbehaller sig Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater ritten att begrdnsa de in-
vesteringar i det rostberéttigade aktiekapitalet
i EG-lufttrafikféretag, som amerikanska
medborgare gor efter undertecknandet av
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detta avtal upp till en nivd motsvarande den
som Forenta staterna tillater for investeringar
av utlindska medborgare i amerikanska luft-
trafikforetag, forutsatt att utdvandet av denna
ratt dr forenlig med internationell lagstift-
ning.

Artikel 2

Agande och kontroll av tredjelinders lufitra-
fikforetag

1. Ingen av parterna skall utéva nagon av
rittigheterna enligt Overenskommelser om
lufttrafik med tredjelédnder for att vdagra, upp-
hiva, tillfdlligt upphéva eller begrinsa be-
myndiganden eller tillstind for nagot lufttra-
fikforetag fran ett tredjeland pa grund av att
den andra parten, dess medborgare eller bada
till en betydande del dger det lufttrafikforeta-
get.

2. Forenta staterna skall inte utéva nagon
av réttigheterna enligt 6verenskommelser om
lufttrafik for att vdgra, upphéiva, tillfalligt
upphéva eller begrinsa bemyndiganden eller
tillstand for nagot lufttrafikforetag fran Furs-
tendomet Liechtenstein, Schweiziska edsfor-
bundet, en stat som dr medlem i det gemen-
samma europeiska luftrummet fran och med
dagen for undertecknandet av detta avtal, el-
ler nagot afrikanskt land som tillimpar ett
open skies-avtal om lufttrafik med Forenta
staterna fran och med dagen f6r underteck-
nandet av detta avtal, pa grund av att den fak-
tiska kontrollen av det lufttrafikforetaget ut-
Ovas av en eller flera medlemsstater, med-
borgare i dessa stater eller bada.

3. Gemensamma kommittén kan besluta att
rittigheter enligt punkt 2 i denna artikel inte
skall utévas av nigon av parterna med avse-
ende pa lufttrafikforetag i ett eller flera sir-
skilda lander.

Artikel 3
Kontroll av lufttrafikforetag

1. De regler som tillimpas i Europeiska
gemenskapen avseende dgande och kontroll
av EG-lufttrafikforetag ar for narvarande an-
givna i artikel 4 i radets férordning (EEG) nr
2407/92 av den 23 juli 1992 om utfardande

av tillstdnd for lufttrafikféretag. Enligt denna
forordning ligger ansvaret for att utfirda en
operativ licens for ett lufttrafikforetag i ge-
menskapen hos medlemsstaterna. Medlems-
staterna tillimpar férordning nr 2407/92 i
overensstimmelse med deras nationella lagar
och forfaranden.

2. De regler som tillampas i Forenta stater-
na dr for ndrvarande angivna i avsnitten
40102(a)(2), 41102 och 41103 i avdelning 49
1 United States Code, som foreskriver att till-
stand for ett amerikanskt lufttrafikforetag
skall utfirdas av transportministeriet (De-
partment of Transportation), oavsett om det
géller ett certifikat, ett undantag eller ett till-
stand for reguljara flygningar for att borja
bedriva "lufttransporter” som ett allmént luft-
trafikforetag, och de far endast innehas av en
amerikansk medborgare i enlighet med av-
snitt 40102(a)(15) i avdelning 49 i United
States Code. I den avdelningen féreskrivs att
styrelsens ordforande, tva tredjedelar av sty-
relsens medlemmar och anstéllda i ledande
stillning 1 ett foretag skall vara amerikanska
medborgare, att minst 75 % av de rostberétti-
gade aktierna skall #gas av amerikanska
medborgare och att amerikanska medborgare
skall ha faktisk kontroll 6ver foretaget. Dessa
villkor méste inledningsvis uppfyllas av en
sokande och vara uppfyllda dven i fortsitt-
ningen av ett amerikanskt lufttrafikforetag
som innehar ett tillstand.

3. Vardera partens praxis vid tillimpning
av lagar och andra f6rordningar anges i
tillagget till denna bilaga.

Tillagg till bilaga 4

1. I Forenta staterna #r det nodvindigt att
faststidlla medborgarskap for samtliga ameri-
kanska lufttrafikforetag som anséker om cer-
tifikat, undantag eller tillstand for reguljédra
flygningar. En forsta ansdkan om tillstdnd
gors med en formell registrering i ett offent-
ligt register, och den behandlas pa grundval
av de i registren befintliga uppgifter som
lémnats av sokanden och alla andra berdrda
parter. Transportministeriet fattar ett slutligt
beslut med ett utslag som grundar sig pa de
formella offentliga uppgifterna i drendet in-
klusive handlingar som behandlas konfiden-
tiellt. Ett drende som avser fortsatt limplig-
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het kan hanteras informellt av ministeriet el-
ler bli foremal for ett forfarande med regi-
strering liknade det som tillimpades vid den
forsta ansokan.

2. Ministeriets beslut grundar sig pa ett an-
tal olika precedensfall, som bland annat
speglar dndringar pa finansmarknaderna och
av investeringsstrukturen samt pa transport-
ministeriets villighet att dvervidga nya meto-
der for utlindska investeringar och deras for-
enlighet med Forenta staternas lagstiftning.
Transportministeriet samarbetar med sokan-
dena for att 6verviga de foreslagna formerna
for investeringar och for att bistd dem med
att utforma transaktioner sa att de helt 6ver-
ensstimmer med Forenta staternas lagstift-
ning om medborgarskap, och sékandena rad-
fragar  regelbundet transportministeriets
tjidnstemén fore den slutgiltiga utformningen
av sina ans6kningar. Nar som helst innan en
formell behandling har inletts, kan trans-
portministeriets tjinstemén diskutera fragor
om medborgarskap eller andra aspekter pa de
foreslagna transaktionerna och lamna forslag
ndr sd dr lampligt avseende olika alternativa
16sningar som skulle medge att en foreslagen
transaktion blir férenlig med kraven avseen-
de amerikanskt medborgarskap.

3. Genom att transportministeriet fattar
bade de inledande och de uppfoljande beslu-
ten om medborgarskap och lamplighet ar det

Franchising och varumérke

1. Partens lufttrafikforetag skall inte hind-
ras fran att ingd dverenskommelser om fran-
chising eller varumirke, inklusive sadana
forhallanden som avser skydd av varumirke
och fragor som avser verksamheten, under
forutsittning att de sdrskilt dr forenliga med
gillande lagar och andra forordningar om
kontroll, att lufttrafikforetagets mojligheter
att verka utanfor franchisingavtalet inte dven-
tyras, att 6verenskommelsen inte leder till att
ett utlandskt lufttrafikforetag inleder cabota-
getrafik och att de tillampliga bestammelser-
na t.ex. bestimmelser om konsumentskydd,
inklusive de som avser mgjligheten att fa
veta vilket lufttrafikforetag som tillhandahél-
ler tjénsten, efterlevs. S& linge som dessa

ministeriet som gor overviganden om samt-
liga forhallanden som paverkar amerikanska
lufttrafikforetag och ministeriets precedens-
fall har gjort det mojligt att gora Gverviagan-
den om forbindelserna pa luftfartens omrade
mellan Forenta staterna och eventuella ut-
landska investerares hemlénder. I anslutning
till detta avtal kommer transportministeriet
att behandla investeringar frain EU:s medbor-
gare minst lika fordelaktigt som ministeriet
skulle behandla investeringar frin medborga-
re i bilaterala och multilaterala partnerlander
med vilka det finns open skies-avtal.

4. For Europeiska unionen foreskrivs det i
artikel 4.5 1 férordning nr 2407/92 att Euro-
peiska kommissionen skall, pa begéran av en
medlemsstat, granska efterlevnaden av samt-
liga krav 1 artikel 4 och, om nddvandigt, fatta
ett beslut. Nér ett sddant beslut fattas maste
kommissionen sikerstilla, dverensstimmelse
med de processuella rittigheter som Europe-
iska gemenskapernas domstol har erkiant som
allmidnna principer i gemenskapsritten, in-
klusive de berdrda parternas ritt att bli horda
inom rimlig tid.

5. Vid tillimpningen av sina lagar och
andra forfattningar skall vardera parten si-
kerstilla att varje transaktion som géller in-
vesteringar i ett av deras lufttrafikféretag av
den andra partens medborgare ges en snabb
och rittvis behandling.

BILAGA 5

villkor dr uppfyllda &r ndra afférsforbindelser
och 6verenskommelser om samarbete mellan
parternas lufttrafikféretag och utlandska fore-
tag tillatna, och var och en av foljande indi-
viduella aspekter, bland annat 6verenskom-
melse om franchising eller varumirke, kom-
mer inte annat dn i undantagsfall att i sig ge
upphov till kontrollatgérder.

a) Anvinda och visa en franchisegivares
sirskilda varu- eller firmamaérke, inklusive
villkor avseende geografiskt omrade inom
vilket varu- eller firmamarket far anvéndas.

b) Pa franchisetagarens luftfartyg visa fir-
ger och logotyp som utgdr franchisegivarens
varumirke inklusive att pa ett framtridande
sitt visa sddana varuméirken, firmamirken,
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logotyper eller liknande identifiering pa sina
luftfartyg och personalens uniformer.

¢) Anvinda och visa varuméirke, firmamir-
ke eller logotyp pa eller tillsammans med
franchisetagarens flygplatsanldggning eller
flygplatsutrustning.

d) Uppritthélla standarderna for kundservi-
ce som &r utformade i marknadsféringssyfte.

e) Uppritthalla standarderna f6r kundservi-
ce i syfte att skydda integriteten hos det va-
rumirke som omfattas av en franchiseéver-
enskommelse.

f) Sorja for licensavgifter pa standardmés-
siga kommersiella villkor.

g) Erbjuda deltagande i bonusprogram
(FFP), inklusive ackumulering av férmaner.

h) I 6verenskommelsen om franchising och
varumérke foreskriva att franchisegivaren el-
ler franchisetagaren skall ha ritt att sdga upp
overenskommelsen och dra tillbaka varumair-
ket, under forutsittning att Forenta staternas
eller medlemsstaternas medborgare behaller
kontrollen 6ver amerikanska lufttrafikforetag
respektive EG-lufttrafikforetag.

2. Overenskommelser om franchising och
varumirke dr oberoende av, men kan fore-
komma samtidigt med, en dverenskommelse
om gemensamma flygkodsbeteckningar, med
krav pé att bada lufttrafikforetagen har tiller-
kénts darfor 1amplig behorighet av parterna i
enlighet med artikel 10.7 i avtalet.

Gemensam forklaring

Foretrddarna for Forenta staterna och Eu-
ropeiska gemenskapen och dess medlemssta-
ter har bekriftat att det luftfartsavtal som pa-
raferades i Bryssel den 2 mars 2007 och dr
tankt att undertecknas den 30 april 2007 skall
bestyrkas i de Ovriga sprakversionerna, an-
tingen genom skriftvixling, fére underteck-
nandet av avtalet, eller genom beslut av den
gemensamma kommittén, efter det att avtalet
har undertecknats.

Denna gemensamma forklaring skall utgo-
ra en integrerad del av luftfartsavtalet.



