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Ansökan om farleds- och områdesspecifika befrielser från 
lotsplikt som ska antecknas i PEC-certifikatet, kraven för examen 
som avser dessa, samt förfaranden relaterade till certifikatet 

Föreskriftens bakgrund och rättsgrund 

Enligt 40 § 6 mom., 41 § 3 mom., 42 § 3 mom., 43 § 6 mom., 45 § 5 mom., 46 § 

8 mom. och 50 § 5 mom. i lotsningslagen kan Transport- och 

kommunikationsverket meddela närmare föreskrifter om ansökan om farleds- och 

områdesspecifika befrielser från lotsplikt som ska antecknas i PEC-certifikatet, om 

kraven för examen som avser dessa, samt om förfaranden relaterade till 

certifikatet. 

Transport- och kommunikationsverket utfärdade i samband med den reviderade 

lotsningslagen, som trädde i kraft hösten 2022, fyra föreskrifter med stöd av 

lagen, av vilka en gäller ansökan om farleds- och områdesspecifika befrielser som 

ska antecknas i PEC-certifikatet, kraven för examen som avser dessa samt 

förfaranden relaterade till certifikatet. 

Som en del av uppföljningen av lotsningslagstiftningen har verket mottagit 

respons från intressentgrupper om föreskriftens funktion och beslutat att särskilt 

granska kraven och förfarandena för ansökan om områdesspecifika befrielser som 

ska antecknas i PEC-certifikatet. Utifrån granskningen har verket beslutat att göra 

ändringar i föreskriften. 

Föreskriftens syfte 

Genom denna föreskrift skulle föreskrifter utfärdas om PEC-certifikat samt om de 

detaljer som gäller avläggande och ansökan om dessa. Dessutom skulle 

föreskriften fastslå de blanketter som ingår i ansökningsförfarandet. Syftet med 

föreskriften är att för sin del säkerställa ett enhetligt förfarande för avläggande, 

handläggning och ansökan av de olika delområdena av PEC-certifikaten. 

Beredning av föreskriften 

Utkastet till föreskrift har beretts som tjänstearbete vid Transport- och 

kommunikationsverket. Föreskriften har dessutom behandlats i samarbete med 

intressentgrupper. Utkastet har behandlats med intressentgrupper redan före 

remissbehandlingen och man har strävat efter att i mån av möjlighet beakta 

deras synpunkter. 

Utkastet till föreskrift och utkastet till motiveringspromemoria var på offentlig 

remiss i tjänsten Utlåtande.fi 17.12.2025–25.2.2026. 

Remissvar  

Ämbetsverket fick utlåtanden till föreskriftsutkastet av följande instanser: 

Finnpilot Pilotage Ab, Lotsförbundet, Arctia Management Service, Prima Shipping 

Oy Ab, Rederierna i Finland rf, Finlands Skeppsmäklare rf och 

Olycksutredningscentralen.  

Finlands Skeppsmäklare rf ansåg att ändringarna i förslaget är välkomna 

ändringar som helhet.  

Finnpilot Pilotage och Lotsförbundet (nedan enbart Finnpilot Pilotage) 

kommenterade i sitt gemensamma utlåtande huruvida det är nödvändigt att 

inleda projektet och att dess punktvisa ändring på helheten. Rederierna i Finland 

uttrycker i sitt utlåtande sina medlemmars oro över de betydande utmaningar 

som hänför sig till dispens att anlita lots ("områdesspecifikt PEC") när man 

ansöker om den första befrielsen. Transport- och kommunikationsverket 

konstaterar att genom projektet vill man främja uppbyggnaden av bred regional 

erfarenhet för att få ett områdesspecifikt PEC-certifikat på basis av respons från 
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aktörer. I detta skede ansågs det inte nödvändigt att ändra föreskriften i övrigt, 

och inte heller att se över andra föreskrifter som utfärdats i samband med 

reformen av lotsningslagen.  

Lagstiftningens tillämpningsområde utvidgades till att omfatta nya aktörer som 

enligt den tidigare, numera upphävda lagen hade varit befriade från lotsplikten. 

En risk som myndigheten nu har identifierat är att verksamhetsförutsättningarna 

och -kraven är krävande för vissa aktörer. Dessa aktörer, t.ex. 

bogserkombinationer och det så kallade småtonnaget, är beroende av regionala 

certifikat. Ämbetsverket har tagit del av information om de utmaningar och 

ändringsbehov som de berörda aktörerna har lyft fram och har åtagit sig att vid 

behov aktivt verka för att avhjälpa konstaterade brister i enlighet med den 

tidigare motiveringspromemorian. Flera remissinstanser betonade vikten av att 

följa upp lagen och föreskrifterna efter deras ikraftträdande. Transport- och 

kommunikationsverket konstaterar att organisationen för sin del är engagerad i 

att noggrant följa hur den nya regleringen fungerar och att vid behov aktivt bidra 

till att åtgärda eventuella identifierade brister.  

Ämbetsverket anser att tidpunkten för ändringarna är motiverad. I detta skede är 

dispenserna enligt den upphävda lagen fortfarande i kraft, och de nya certifikaten 

skulle bli möjliga under en övergångsperiod. Ämbetsverket anser också att av 

ovan nämnda skäl är det inte ändamålsenligt att återremittera föreskriftsprojektet 

för behandling.  

I remissvaren framfördes flera synpunkter på ändringen av punkt 5.6.4.2 i 

föreskriften, enligt vilken examensresan för en regional dispens vid ansökan om 

ytterligare regionala dispenser efter den första regionala dispensen även skulle 

kunna genomföras på en farled som inte leder till en hamn. Finnpilot Pilotage 

framförde en avvikande åsikt om ändringen av denna punkt i föreskriften. I 

utlåtandet konstaterades även att tvärgående farleder påverkar tillhandahållandet 

av tjänster för mottagande av examen. Rederierna i Finland och Prima Shipping 

ansåg att ändringen är bra. 

När det gäller hamnmanövrering bedömer ämbetsverket att det är tillräckligt att 

kompetensen har verifierats genom den examensresa som genomförs i samband 

med ansökan om det första certifikatet och som ska göras på en farled som leder 

till en hamn. Möjligheten att genomföra examensresor för efterföljande certifikat 

på tvärgående farleder efter det första certifikatet anses underlätta förvärvandet 

av regionala certifikat, särskilt när rederiet har en egen examinator.  

Användningen av dessa farleder stöder uppbyggnaden av regional kompetens. 

Om farlederna dessutom används för kommersiell trafik är det säkert viktigt att 

de identifieras och beaktas på föreskriftsnivå.   

Punkt 6.1   

Finnpilot Pilotage kommenterade i sitt utlåtande även strykningen av meningen i 

punkt 6.1 som gäller fartygets djupgående. Ämbetsverket konstaterar att 

meningen ströks för att förbättra textens flyt. Under beredningen av föreskriften 

har man bedömt att meningen inte tillför något mervärde i texten. Enligt 6 kap. 9 

§ i sjölagen (674/1994) ansvarar fartygets befälhavare för att fartyget framförs 

och handhas på ett sätt som är förenligt med gott sjömanskap och att fartyget 

alltid har tillräckligt stor kölmarginal. Med stöd av författningarna i 6 kap. i 

sjölagen ansvarar fartygets befälhavare alltid för att fartyget framförs på farleder 

som till sina egenskaper och sin dimensionering är lämpade för fartyget, med 

beaktande av farledens horisontala dimensioner och geometri samt utrymmet 

som krävs för fartygets manövrering.  

I den regionala lotsdispensen beaktas inte särskilt vilka VTS-farleder inom 

området som är lämpliga för de fartyg som omfattas av dispensen. Den strukna 

meningen tillför därför inget mervärde vid valet av övningsresor i områdets 

farleder.  

Punkt 6.2 
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Den nya punkten 6.2 ansågs i allmänhet vara ett bra tillägg. I utlåtandena 

efterfrågades emellertid ett förtydligande av formuleringen om den 

kompenserande effekten av övningar som genomförts i fartygssimulator på det 

sammanlagda antalet resor, så att föreskriftstexten inte lämnar utrymme för olika 

tolkningar. Punkten har preciserats på basis av remissrespons.   

Rederierna i Finland föreslår att satsen ”En enskild fartygssimulatorövning ska 

minst omfatta de mest krävande delarna av farledsavsnittet” ska ändras så att 

"de mest krävande delarna av farledsavsnittet" skulle ändras till "en för fartyget 

utmanande farledssträcka". Ämbetsverket anser att formuleringen i 

föreskriftsutkastet har ett bredare tillämpningsområde, eftersom den utöver 

fartygets egenskaper även beaktar farledens svårighetsgrad oberoende av fartyg 

samt andra förhållanden och eventuell övrig trafik i farleden.  

Rederierna i Finland föreslår att orden "som helhet" fogas till satsen i tredje 

stycket, “Övningarna ska även omfatta störnings- och undantagssituationer som 

kan uppstå ombord och i farlederna samt både extern och intern kommunikation”. 

Ämbetsverket anser att det inte finns något behov för ändringen som sådan och 

att ändringen inte förtydligar meningen ur ämbetsverkets synvinkel.  

Olycksutredningscentralen ansåg i sitt utlåtande också att en ökning av 

simulatorbaserad utbildning är positiv. Olycksutredningscentralen framhöll dock i 

sitt utlåtande att en ökad användning av simulatorträning i praktiken förutsätter 

en stark kvalitetskontroll samt tydliga kriterier för hur simulatorövningarnas 

innehåll, svårighetsgrad och bedömning motsvarar de faktiska riskerna kopplade 

till en viss farled och ett visst fartyg. Ämbetsverket anser att det inte är möjligt 

att genom denna ändring uttömmande definiera övningarnas innehåll. I stället 

kompletteras motiveringspromemorian med omständigheter som bör beaktas vid 

planeringen av utbildningen.  

Ämbetsverket anser att en ökad användning av simulator bidrar till möjligheterna 

att öva fartygshantering och specialsituationer som inte nödvändigtvis 

uppkommer under fartygets normala trafikering. Simulatorövningar är inte 

obligatoriska. I stället ges möjlighet att utnyttja simulatorträning, särskilt för 

övning av sådana specialsituationer.  

Punkt 6.4 

Punkt 6.4 om utökning av simulatorträningen ansågs i Finnpilot Pilotages 

utlåtande inte vara motiverat och de ansåg att bestämmelsen borde behållas i sin 

nuvarande form, om inte till och med göras strängare. Rederierna in Finland, 

Prima Shipping och Arctia Management Services ansåg att ändringen kan 

understödjas. Enligt Rederierna i Finland förbättrar en ökad användning av 

simulator avsevärt farledskännedomen och erbjuder ett flexibelt sätt att 

komplettera behovet av övningsresor, förutsatt att simulatorn används för annat 

än enbart fram- och återkörning längs farleden. Simulatorer möjliggör träning i 

avvikande förhållanden samt i störnings- och undantagssituationer som inte kan 

genomföras på ett säkert sätt ombord på ett fartyg. Med hjälp av simulator kan 

den regionala farledskännedomen dessutom ökas, särskilt i situationer där 

fartygets ordinarie trafik inte omfattar alla hamnar inom området och det inte är 

ändamålsenligt att särskilt avvika till dessa farleder. Arctia Management Services 

har i sitt utlåtande konstaterat att en ökad användning av simulator stöder deras 

behov. 

Rederierna i Finland och Prima Shipping konstaterade i sina utlåtanden att de krav 

som gäller för det första certifikatet, både enligt gällande bestämmelser och enligt 

det framlagda förslaget, enligt deras uppfattning är överdimensionerade och har 

visat sig vara så krävande att det i praktiken inte är möjligt att erhålla nya 

regionala certifikat. Ämbetsverket anser att syftet med föreskriftsprojektet är att 

öka flexibiliteten och underlätta insamlingen av resor på ett kontrollerat sätt, utan 

att förändringarna blir oproportionerliga. Ämbetsverket anser också att det 

faktum att antalet resor för det första certifikatet bibehålls på nuvarande nivå 

samtidigt som möjligheterna att använda simulator utökas ökar flexibiliteten och 
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underlättar för olika aktörer att samla de övningsresor som krävs, utan att 

sjösäkerheten äventyras.   

Om de ändringar av den omfattande regionala erfarenhet som krävs för certifikat 

efter det första certifikatet enligt de nya punkterna 6.5 och 6.6 lämnades såväl 

kritiska som positiva synpunkter i remissvaren. Finnpilot Pilotage anser i sitt 

utlåtande att vid ansökan om certifikat efter det första certifikatet ska antalet 

resor vara detsamma som för det första certifikatet.  

Utifrån remissvaren ansågs möjligheten att utöka området genom examensresor 

allmänt vara ett lyckat tillägg. Rederierna i Finland och Prima Shipping ansåg att 

det är positivt att använda möjligheten att även använda så kallade tvärgående 

farleder för examenskörning. Rederierna i Finland och Prima Shipping har 

kritiserat antalet farleder som ska trafikeras och antalet resor som ska 

genomföras på farlederna.  

Prima Shipping och Rederierna i Finland motsätter sig en begränsning av det 

sammanlagda antalet resor som genomförs på farlederna per farled. 

Ämbetsverket anser att en begränsning av antalet resor som genomförs på 

farleder främjar uppbyggnaden av en bred regional erfarenhet, i stället för att 

möjliggöra ett obegränsat antal resor på en och samma farled. Om ett fartyg 

endast trafikerar ett fåtal farleder inom ett visst område anser ämbetsverket att 

en farledsspecifik befrielse från lotsplikt i en sådan situation skulle vara mer 

ändamålsenlig.  

Olycksutredningscentralen stöder i sitt utlåtande en utvidgad användning av 

fartygssimulatorer som en del av förvärvandet av regional erfarenhet, med 

hänvisning till det identifierade behovet av att stärka lotskompetensen särskilt i 

krävande och ovanliga situationer. Olycksutredningscentralen framför i sitt 

utlåtande även att den föreslagna lindringen av erfarenhetskraven och utökningen 

av alternativa sätt att uppfylla kraven innebär att tyngdpunkten förskjuts från 

kvantitativ erfarenhet till kvalitativ bedömning. 

Vad gäller punkt 7.4 om förnyelse av befrielser understöder Rederierna i Finland 

och Arctia Management Services i sina utlåtanden att kraven för efterföljande 

certifikat enligt kapitel 6.6 ska användas som grund för förnyelse av regionala 

dispenser. Ämbetsverket anser att en ändring som innebär att kraven för 

förnyelse av dispenser harmoniseras med kraven för efterföljande certifikat skulle 

vara konsekvent och logisk. 

Ändringar och bedömning av föreskriftens konsekvenser 

Föreskriftens syfte är att för sin del säkerställa sjösäkerheten genom att fastställa 

lotsningskompetensen och förutsättningarna för bedömningen av den hos de 

fartyg och deras befäl som regelbundet trafikerar de finska farlederna och för 

vilka det därmed inte är ändamålsenligt att anlita en lots. 

Genom verifierad lotsningskompetens säkerställs dessutom skyddet av den 

marina miljön samt skyddet av kuststatens andra intressen. 

Den uppdaterade föreskriften ändrar särskilt de krav på erfarenhet och 

kompetens som förutsätts för att få en områdesspecifik befrielse som antecknas i 

PEC-certifikatet samt de sätt på vilka dessa kan uppfyllas. Ändringarna minskar 

erfarenhetskraven och ökar de alternativa sätt som står till förfogande för att 

samla områdesspecifik erfarenhet. 

Detaljmotivering 

Ändringarna i föreskriften skulle gälla punkter 6 och 7 och avse den omfattande 

områdesspecifika erfarenhet som krävs för att få en områdesspecifik befrielse 

samt förutsättningarna för att förnya en områdesspecifik befrielse. 

Punkt 6.1 skulle ändras så att sökanden inte längre själv kan besluta om vilket 

värde som ska användas vid fastställandet av fartygets djupgående när den 

navigeringsomfattning som krävs bedöms. 
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Till föreskriften skulle fogas en ny punkt 6.2 om den erfarenhet som kan samlas i 

fartygssimulator. Detta skulle även medföra ändringar i numreringen av de 

senare punkterna. I punkten skulle innehållet i en fartygssimulatorövning och de 

ramar som gäller för att avlägga fartygssimulatorövningar i stället för en resa 

ombord fastställas. En fartygssimulatorövning skulle ersätta en enkelriktad resa i 

det totala antalet resor, oberoende av övningens längd. I en 

fartygssimulatorövning skulle det samtidigt kunna delta så många personer som 

det finns verkliga navigeringsplatser i simulatorn.   

Den fartygssimulator som används ska i enlighet med lotsningslagen uppfylla 

kraven enligt STCW-konventionen, dessutom ska fartygssimulatorn ha en 

sakkunnig användare. I fartygssimulatorn ska det finnas aktuella farleder och 

fartygsmodeller för lotsning. Vid simulatorövningarna bör användas ett fartyg av 

liknande typ som det som anges i PEC-certifikatet. Fartygssimulatorer möjliggör 

säker och upprepningsbar övning av störnings- och undantagssituationer som en 

del av den omfattande områdesspecifika erfarenheten. Fartygssimulatorer 

minskar och gör insamlingen av övningsresor flexiblare, och kan i princip minska 

såväl kostnader som utsläppspåverkan. 

Fartygssimulatorövningarna bör vara ändamålsenliga med avseende på den 

befrielse från lotsplikt som ska erhållas och nyttiga för rederiet. Verket anser att 

det inte är ändamålsenligt att i fartygssimulatorövningar genomföra enbart tur- 

och returresor på farleden, med undantag för situationer där den som avlägger 

PEC-certifikatet inte tidigare har trafikerat den aktuella farleden. Vid utarbetandet 

av övningarna har utbildningsanordnaren en central roll och kompetens för att 

säkerställa effektiv och ändamålsenlig övning. 

Övningar som avläggs i fartygssimulator bör omfatta exceptionella förhållanden 

såsom de väder- och isförhållanden som typiskt förekommer i området, störnings- 

och undantagssituationer som hänför sig till fartyget och farleder samt extern och 

intern kommunikation ombord. Vid planeringen av övningarna bör även fartygets 

och farledens egenskaper samt den normala övriga trafiken och de situationer 

som vanligtvis förekommer i farleden beaktas. Genom övningar av detta slag kan 

den som genomför övningen utnyttja fartygssimulatorn så effektivt och 

målinriktat som möjligt och pröva sin kompetens i krävande situationer. I 

föreskriften skulle inte uttömmande anges vilka olika störnings- och 

undantagssituationer som avses. Övningens innehåll skulle lämnas till 

övningsplanerarens prövning med beaktande av den person som avlägger 

övningen. Övningarna kan omfatta en eller flera störnings- eller 

undantagssituationer eller övning av ett krävande avsnitt av farleden. I vissa fall 

kan det också vara ändamålsenligt att genomföra en tur- och returresa på hela 

farleden, särskilt när det är fråga om övning på en ny farled. 

Utöver de innehållsmässiga kraven bör en fartygssimulatorövning planeras 

skriftligen och dessutom omfatta ett inledande och ett avslutande samtal. Planen 

skulle åtminstone beskriva övningens mål, uppgifter om fartyget och farleden 

samt väder- och isförhållanden. I planen kan även andra uppgifter antecknas, 

såsom bakgrundsinformation om övningen eller den farled som ska övas. Kravet 

syftar till att säkerställa övningens kvalitet och upprepningsbarhet. Transport- och 

kommunikationsverket skulle inte godkänna de skriftliga planerna för 

fartygssimulatorövningar. 

I föreskriften skulle en ny punkt 6.3 fogas om ansökningsblanketten för 

områdesspecifik befrielse. Detta skulle medföra att hänvisningen till 

ansökningsblanketten stryks i samband med de områdesspecifika punkterna i 

föreskriften. 

Punkt 6.4 i föreskriften skulle behandla den navigeringsomfattning och det totala 

antalet resor som förutsätts per VTS-område vid ansökan om den första 

områdesspecifika befrielsen. Som en ändring jämfört med den tidigare 

föreskriften skulle kraven på navigeringsomfattningen och det totala antalet resor 

som förutsätts per VTS-område vara olika i de fall där sökanden har minst en 
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giltig områdesspecifik befrielse antecknad i sitt PEC-certifikat. Kraven för den 

första områdesspecifika befrielsen föreslås ändras på varje område så att det i 

fråga om navigeringsomfattningen i fortsättningen skulle vara möjligt att ersätta 

fler farleder i fartygssimulator än tidigare. Dessutom skulle kravet på att avlägga 

minst en (1) annan enkelriktad resa på farleden för att uppfylla 

navigeringsomfattningen strykas. I fortsättningen skulle hälften av det totala 

antalet resor som förutsätts på VTS-området kunna ersättas med 

fartygssimulatorövningar. I den tidigare föreskriften kunde cirka en tredjedel av 

antalet farleder ersättas i fartygssimulator. Andelen farleder som kan ersättas i 

fartygssimulator skulle således höjas till cirka hälften, samtidigt som 

användningen av fartygssimulatorer preciseras. Av det totala antalet resor skulle 

en tredjedel kunna ersättas av övningar som avläggs i fartygssimulator. 

Dessutom skulle kravet på att genomföra en (1) annan enkelriktad resa på ett 

bestämt antal farleder slopas. Antalet farleder som krävs skulle i sig styra 

sökanden till ett större antal farleder, och samtidigt skulle det finnas en övre 

gräns för hur många resor som får genomföras på samma farled, vilket skulle 

innebära att resorna fördelas över fler farleder. Detta skulle uppmuntra 

användningen av de farleder som ligger på fartygets normala rutt och möjliggöra 

flexibilitet vid anskaffningen av resor.  

En ökad användning av fartygssimulatorn skulle främja farledskännedom. I 

fartygssimulatorövningar skulle det vara möjligt att skapa avvikande förhållanden 

och öva situationer som inte kan tränas ombord på fartyget. Med 

fartygssimulatorn kan den områdesspecifika farledskännedomen utökas i 

situationer där fartyget inte i sin normala trafik besöker alla hamnar i området 

och det inte heller vore ändamålsenligt att avvika till dessa farleder enbart för 

övning. Den kompetens som kompletteras i fartygssimulatorn möjliggör en mer 

mångsidig och omfattande erfarenhet.   

I föreskriften skulle en ny punkt 6.5 fogas som behandlar omfattande 

områdesspecifik erfarenhet vid ansökan om följande områdesspecifika befrielser 

efter den första områdesspecifika befrielsen. Om en person har en giltig 

områdesspecifik befrielse antecknad i sitt PEC-certifikat skulle den 

områdesspecifika erfarenhet som krävs avvika från kraven i punkt 6.4. 

I föreskriften skulle en ny punkt 6.6 fogas, där den navigeringsomfattning och det 

totala antalet resor som förutsätts per VTS-område vid ansökan om följande 

områdesspecifika befrielser efter den första områdesspecifika befrielsen skulle 

fastställas. Den områdesspecifika erfarenhet som krävs för följande 

områdesspecifika befrielser skulle vara mindre än vid ansökan om den första 

områdesspecifika befrielsen. Jämfört med kraven för den första områdesspecifika 

befrielsen skulle kravet på det totala antalet resor halveras, av vilket hälften 

skulle kunna ersättas med fartygssimulatorövningar.   

Vid halveringen av det sammanlagda antalet resor för följande regionala 

dispenser och ökningen av antalet simulatorövningar nåddes en kompromiss 

mellan myndighetens och näringslivets förslag. Myndigheten anser att en måttlig 

minskning av antalet resor var motiverad när det gäller följande regionala 

dispenser. En person som har den första områdesspecifika befrielsen från lotsplikt 

skulle anses ha erfarenhet av och kännedom om hanteringen av det fartyg som är 

antecknat i certifikatet. På denna grund skulle kraven på farledsresor för följande 

certifikat kunna minskas kvantitativt. De ovan nämnda personerna tjänstgör ofta 

på mindre fartyg som bedriver trafik längs hela kusten och som, förutom till 

större hamnar, även anlöper små och tillfälliga hamnar beroende på operativa 

behov. Regionala dispenser från lotsplikten gör det möjligt för dessa fartyg att 

färdas säkert i skärgårdens skydd. Det lindrade kravet på farledsresor minskar de 

kostnader som uppkommer genom trafikeringen och de utsläpp som orsakas av 

fartygens färd.  

En utökad möjlighet att använda fartygssimulatorn skulle öka flexibiliteten vid 

uppfyllandet av kravet på navigeringsomfattningen. En ändamålsenlig användning 

av fartygssimulatorer skulle förbättra övningsmöjligheterna, till exempel i fråga 
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om störningssituationer, och därmed skulle användningen av fartygssimulatorn i 

kraven för följande certifikat efter det första certifikatet kunna bidra till ökad 

sjösäkerhet.  

Dessutom skulle ett separat alternativ läggas till för att uppvisa den omfattande 

erfarenhet som förutsätts vid ansökan om följande områdesspecifika befrielser. 

Om en person har minst en giltig områdesspecifik befrielse skulle personen 

genom att avlägga ett områdesspecifikt fastställt antal examenskörningar kunna 

uppfylla kraven på omfattande erfarenhet. Examenskörningarna skulle på ett 

lämpligt sätt omfatta de mätbara element som avses i punkt 5.6.1 i föreskriften 

och de skulle avläggas med godkänt resultat i enlighet med punkt 5.6.2. 

Examenskörningarna som uppfyller kraven på omfattande erfarenhet skulle 

avläggas på olika farleder. En examenskörning som avläggs för att uppfylla 

kraven på omfattande erfarenhet skulle inte räknas som en del av den 

examenskörning i den praktiska delen av PEC-examen som förutsätts i 

lotsningslagen. Examenskörningen i den praktiska delen av PEC-examen, som 

genomförs efter farledskännedomsprovet, skulle dock kunna avläggas på samma 

farled som den körning som genomförts för att samla omfattande erfarenhet. 

Ordningsföljden för avläggande av PEC-certifikatet fastställs i 44 § i 

lotsningslagen. Examenskörningarnas antal skulle anses motsvara en övningsnivå 

jämförbar med det totala antalet resor. Vid examenskörningarna skulle 

examinatorn ha en roll i att verifiera den sökandes kompetensnivå och bedöma 

eventuellt behov av ytterligare övning. 

Punkt 7.4 om förnyelse av befrielser skulle ändras vad gäller förutsättningarna för 

att förnya en områdesspecifik befrielse. Genom ändringen skulle de resor som 

förutsätts för förnyelsen av en områdesspecifik befrielse bedömas i enlighet med 

kraven i punkt 6.6. Vid förnyelse av ett certifikat skulle de krav som gäller för 

följande certifikat efter det första certifikatet enligt punkt 6.6 tillämpas som 

grund, vilket skulle innebära att kraven för förnyelse och för följande certifikat är 

konsekventa i förhållande till varandra. Kraven skulle ändras så att antalet resor 

för förnyelse och antalet resor för följande certifikat inte längre är 

disproportionerliga.  

I punkt 5.6.4.2 skulle en ny tabell fogas som innehåller de farleder på vilka 

examenskörningen alternativt kan genomföras vid ansökan om följande 

områdesspecifika befrielser efter den första områdesspecifika befrielsen, utöver 

de farleder som redan finns. Det skulle röra sig om farleder som inte leder till en 

hamn, men där det har identifierats förekomst av tvärgående trafik. Vid 

mottagande av examenskörningar som gäller områdesspecifika befrielser efter det 

första certifikatet skulle det vara möjligt att avlägga examenskörningen även på 

särskilt angivna tvärgående farleder. Detta skulle möjliggöra att 

examenskörningen tas emot på fartygets normala rutt, vilket skulle öka 

flexibiliteten i examenskörningarna. De tvärgående farlederna omfattar även 

andra farleder än dem som anges i föreskriften om skyldigheten att anlita lots och 

förfaranden relaterade till detta i Finlands vattenområde (den s.k. 

farledsföreskriften), och som i synnerhet mindre fartyg redan tidigare har använt. 

Att utnyttja de tvärgående farlederna vid examenskörningar skulle minska de 

kostnader som uppkommer genom trafikeringen och de utsläpp som orsakas av 

fartygens färd.   

Föreskriftens ikraftträdande 

Föreskriften träder i kraft den 17 augusti 2026. 

 


