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Ansokan om farleds- och omrddesspecifika befrielser fran
lotsplikt som ska antecknas i PEC-certifikatet, kraven for examen
som avser dessa, samt forfaranden relaterade till certifikatet

Foreskriftens bakgrund och rattsgrund

Enligt 40 § 6 mom., 41 § 3 mom., 42 § 3 mom., 43 § 6 mom., 45§ 5 mom., 46 §
8 mom. och 50 § 5 mom. i lotsningslagen kan Transport- och
kommunikationsverket meddela narmare féreskrifter om ansékan om farleds- och
omradesspecifika befrielser fran lotsplikt som ska antecknas i PEC-certifikatet, om
kraven for examen som avser dessa, samt om forfaranden relaterade till
certifikatet.

Transport- och kommunikationsverket utfardade i samband med den reviderade
lotsningslagen, som tradde i kraft hosten 2022, fyra foreskrifter med stéd av
lagen, av vilka en géller ansdkan om farleds- och omradesspecifika befrielser som
ska antecknas i PEC-certifikatet, kraven fér examen som avser dessa samt
forfaranden relaterade till certifikatet.

Som en del av uppfdljningen av lotsningslagstiftningen har verket mottagit
respons fran intressentgrupper om féreskriftens funktion och beslutat att sarskilt
granska kraven och férfarandena fér ansékan om omradesspecifika befrielser som
ska antecknas i PEC-certifikatet. Utifran granskningen har verket beslutat att géra
andringar i foreskriften.

Foreskriftens syfte

Genom denna foreskrift skulle féreskrifter utfardas om PEC-certifikat samt om de
detaljer som galler avldggande och ansdkan om dessa. Dessutom skulle
foreskriften fastsld de blanketter som ingdr i ansdkningsférfarandet. Syftet med
foreskriften ar att for sin del sakerstdlla ett enhetligt férfarande fér avldaggande,
handldggning och ansdkan av de olika delomrddena av PEC-certifikaten.

Beredning av foreskriften

Remissvar

Utkastet till foreskrift har beretts som tjanstearbete vid Transport- och
kommunikationsverket. Foreskriften har dessutom behandlats i samarbete med
intressentgrupper. Utkastet har behandlats med intressentgrupper redan fére
remissbehandlingen och man har strévat efter att i man av méjlighet beakta
deras synpunkter.

Utkastet till foreskrift och utkastet till motiveringspromemoria var pa offentlig
remiss i tjansten Utldtande.fi 17.12.2025-25.2.2026.

Ambetsverket fick utldtanden till féreskriftsutkastet av féljande instanser:
Finnpilot Pilotage Ab, Lotsférbundet, Arctia Management Service, Prima Shipping
Oy Ab, Rederierna i Finland rf, Finlands Skeppsmaklare rf och
Olycksutredningscentralen.

Finlands Skeppsmaéklare rf ansag att andringarna i férslaget &r valkomna
andringar som helhet.

Finnpilot Pilotage och Lotsférbundet (nedan enbart Finnpilot Pilotage)
kommenterade i sitt gemensamma utldtande huruvida det &r nédvéndigt att
inleda projektet och att dess punktvisa dandring pa helheten. Rederierna i Finland
uttrycker i sitt utldtande sina medlemmars oro éver de betydande utmaningar
som hanfor sig till dispens att anlita lots ("omradesspecifikt PEC") ndr man
ansoker om den forsta befrielsen. Transport- och kommunikationsverket
konstaterar att genom projektet vill man framja uppbyggnaden av bred regional
erfarenhet for att fa ett omradesspecifikt PEC-certifikat pa basis av respons fran
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aktorer. I detta skede ansdgs det inte nédvandigt att &ndra foreskriften i dvrigt,
och inte heller att se 6ver andra foreskrifter som utfardats i samband med
reformen av lotsningslagen.

Lagstiftningens tillampningsomrade utvidgades till att omfatta nya aktérer som
enligt den tidigare, numera upphévda lagen hade varit befriade fran lotsplikten.
En risk som myndigheten nu har identifierat ar att verksamhetsférutsattningarna
och -kraven ar kravande for vissa aktdrer. Dessa aktorer, t.ex.
bogserkombinationer och det sa kallade smatonnaget, &r beroende av regionala
certifikat. Ambetsverket har tagit del av information om de utmaningar och
dndringsbehov som de berérda aktdrerna har lyft fram och har 3tagit sig att vid
behov aktivt verka for att avhjdlpa konstaterade brister i enlighet med den
tidigare motiveringspromemorian. Flera remissinstanser betonade vikten av att
folja upp lagen och féreskrifterna efter deras ikrafttradande. Transport- och
kommunikationsverket konstaterar att organisationen for sin del ar engagerad i
att noggrant félja hur den nya regleringen fungerar och att vid behov aktivt bidra
till att atgdrda eventuella identifierade brister.

Ambetsverket anser att tidpunkten fér &ndringarna &r motiverad. I detta skede &r
dispenserna enligt den upphéavda lagen fortfarande i kraft, och de nya certifikaten
skulle bli méjliga under en évergangsperiod. Ambetsverket anser ocksa att av
ovan ndmnda skél &r det inte &andamalsenligt att aterremittera foreskriftsprojektet
for behandling.

I remissvaren framfordes flera synpunkter pd dndringen av punkt 5.6.4.2 i
foreskriften, enligt vilken examensresan fér en regional dispens vid ansékan om
ytterligare regionala dispenser efter den férsta regionala dispensen aven skulle
kunna genomféras pa en farled som inte leder till en hamn. Finnpilot Pilotage
framférde en avvikande asikt om &ndringen av denna punkt i foreskriften. I
utldtandet konstaterades dven att tvdrgdende farleder paverkar tillhandahallandet
av tjanster for mottagande av examen. Rederierna i Finland och Prima Shipping
ansag att &ndringen &r bra.

Nar det galler hamnmandvrering beddmer ambetsverket att det ar tillrackligt att

kompetensen har verifierats genom den examensresa som genomfoérs i samband
med ansdkan om det forsta certifikatet och som ska géras pa en farled som leder
till en hamn. Mdjligheten att genomfdra examensresor for efterféljande certifikat

pa tvargdende farleder efter det forsta certifikatet anses underlatta forvarvandet

av regionala certifikat, sarskilt nar rederiet har en egen examinator.

Anvandningen av dessa farleder stéder uppbyggnaden av regional kompetens.
Om farlederna dessutom anvands fér kommersiell trafik ar det sakert viktigt att
de identifieras och beaktas pa foreskriftsniva.

Punkt 6.1

Finnpilot Pilotage kommenterade i sitt utldtande &ven strykningen av meningen i
punkt 6.1 som galler fartygets djupgdende. Ambetsverket konstaterar att
meningen stroks fér att forbattra textens flyt. Under beredningen av foreskriften
har man bedémt att meningen inte tillfér nagot mervarde i texten. Enligt 6 kap. 9
§ i sjolagen (674/1994) ansvarar fartygets befdlhavare for att fartyget framfors
och handhas p3 ett satt som &r forenligt med gott sjdmanskap och att fartyget
alltid har tillrackligt stor kélmarginal. Med stdd av férfattningarna i 6 kap. i
sjélagen ansvarar fartygets befilhavare alltid for att fartyget framférs pa farleder
som till sina egenskaper och sin dimensionering ar lampade fér fartyget, med
beaktande av farledens horisontala dimensioner och geometri samt utrymmet
som kravs for fartygets mandévrering.

I den regionala lotsdispensen beaktas inte sarskilt vilka VTS-farleder inom
omradet som &r lampliga for de fartyg som omfattas av dispensen. Den strukna
meningen tillfér darfér inget mervérde vid valet av évningsresor i omradets
farleder.

Punkt 6.2
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Den nya punkten 6.2 ansags i allménhet vara ett bra tilldgg. I utldtandena
efterfragades emellertid ett fortydligande av formuleringen om den
kompenserande effekten av évningar som genomfdrts i fartygssimulator pa det
sammanlagda antalet resor, sa att foreskriftstexten inte lamnar utrymme for olika
tolkningar. Punkten har preciserats pa basis av remissrespons.

Rederierna i Finland foreslar att satsen “En enskild fartygssimulatorévning ska
minst omfatta de mest krdvande delarna av farledsavsnittet” ska &ndras sa att
"de mest kravande delarna av farledsavsnittet" skulle dndras till "en for fartyget
utmanande farledsstrécka". Ambetsverket anser att formuleringen i
foreskriftsutkastet har ett bredare tillampningsomrade, eftersom den utdver
fartygets egenskaper dven beaktar farledens svarighetsgrad oberoende av fartyg
samt andra férhallanden och eventuell évrig trafik i farleden.

Rederierna i Finland foreslar att orden "som helhet" fogas till satsen i tredje
stycket, “Ovningarna ska &ven omfatta stérnings- och undantagssituationer som
kan uppstd ombord och i farlederna samt bade extern och intern kommunikation”.
Ambetsverket anser att det inte finns ndgot behov fér andringen som sddan och
att andringen inte fértydligar meningen ur ambetsverkets synvinkel.

Olycksutredningscentralen ansag i sitt utldtande ocksa att en dkning av
simulatorbaserad utbildning ar positiv. Olycksutredningscentralen framholl dock i
sitt utldtande att en 6kad anvéndning av simulatortréning i praktiken forutsatter
en stark kvalitetskontroll samt tydliga kriterier foér hur simulatorévningarnas
innehall, svarighetsgrad och bedémning motsvarar de faktiska riskerna kopplade
till en viss farled och ett visst fartyg. Ambetsverket anser att det inte &r méjligt
att genom denna &ndring uttémmande definiera évningarnas innehall. I stéllet
kompletteras motiveringspromemorian med omsténdigheter som boér beaktas vid
planeringen av utbildningen.

Ambetsverket anser att en 6kad anvandning av simulator bidrar till méjligheterna
att dva fartygshantering och specialsituationer som inte nédvandigtvis
uppkommer under fartygets normala trafikering. Simulatorévningar ar inte
obligatoriska. I stallet ges madjlighet att utnyttja simulatortréning, sarskilt for
évning av sadana specialsituationer.

Punkt 6.4

Punkt 6.4 om utdkning av simulatortraningen ansé’lgs i Finnpilot Pilotages
utldtande inte vara motiverat och de ansdg att bestsammelsen borde beh3llas i sin
nuvarande form, om inte till och med gdras strangare. Rederierna in Finland,
Prima Shipping och Arctia Management Services ansag att d&ndringen kan
understddjas. Enligt Rederierna i Finland férbattrar en 6kad anvandning av
simulator avsevart farledskannedomen och erbjuder ett flexibelt satt att
komplettera behovet av 6évningsresor, forutsatt att simulatorn anvands fér annat
dn enbart fram- och aterkdrning ldangs farleden. Simulatorer méjliggor traning i
avvikande forhallanden samt i stérnings- och undantagssituationer som inte kan
genomfdras pa ett sdkert satt ombord pad ett fartyg. Med hjélp av simulator kan
den regionala farledskdannedomen dessutom &kas, sarskilt i situationer dar
fartygets ordinarie trafik inte omfattar alla hamnar inom omradet och det inte &r
andamalsenligt att sarskilt avvika till dessa farleder. Arctia Management Services
har i sitt utldtande konstaterat att en 6kad anvandning av simulator stéder deras
behov.

Rederierna i Finland och Prima Shipping konstaterade i sina utldtanden att de krav
som géller for det férsta certifikatet, bade enligt géllande bestammelser och enligt
det framlagda férslaget, enligt deras uppfattning ar éverdimensionerade och har
visat sig vara sa kravande att det i praktiken inte &r méjligt att erhalla nya
regionala certifikat. Ambetsverket anser att syftet med foreskriftsprojektet ar att
oka flexibiliteten och underlatta insamlingen av resor pa ett kontrollerat satt, utan
att férandringarna blir oproportionerliga. Ambetsverket anser ocksd att det
faktum att antalet resor for det forsta certifikatet bibehalls pd nuvarande niva
samtidigt som mdjligheterna att anvanda simulator utdkas ékar flexibiliteten och
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underlattar fér olika aktoérer att samla de évningsresor som kravs, utan att
sjosdkerheten aventyras.

Om de andringar av den omfattande regionala erfarenhet som kravs for certifikat
efter det forsta certifikatet enligt de nya punkterna 6.5 och 6.6 ldmnades saval
kritiska som positiva synpunkter i remissvaren. Finnpilot Pilotage anser i sitt
utldtande att vid ansdkan om certifikat efter det forsta certifikatet ska antalet
resor vara detsamma som for det forsta certifikatet.

Utifrdn remissvaren ansdgs mojligheten att utéka omradet genom examensresor
allméant vara ett lyckat tillagg. Rederierna i Finland och Prima Shipping ansag att
det &r positivt att anvanda mojligheten att dven anvédnda sa kallade tvargdende
farleder for examenskdrning. Rederierna i Finland och Prima Shipping har
kritiserat antalet farleder som ska trafikeras och antalet resor som ska
genomfdras pa farlederna.

Prima Shipping och Rederierna i Finland motsatter sig en begransning av det
sammanlagda antalet resor som genomférs pa farlederna per farled.
Ambetsverket anser att en begransning av antalet resor som genomférs pa
farleder framjar uppbyggnaden av en bred regional erfarenhet, i stéllet for att
mojliggdra ett obegransat antal resor pa en och samma farled. Om ett fartyg
endast trafikerar ett fatal farleder inom ett visst omrade anser &mbetsverket att
en farledsspecifik befrielse fran lotsplikt i en sddan situation skulle vara mer
dndamalsenlig.

Olycksutredningscentralen stéder i sitt utldtande en utvidgad anvandning av
fartygssimulatorer som en del av forvarvandet av regional erfarenhet, med
hanvisning till det identifierade behovet av att starka lotskompetensen sarskilt i
kravande och ovanliga situationer. Olycksutredningscentralen framfor i sitt
utldtande dven att den féreslagna lindringen av erfarenhetskraven och utékningen
av alternativa satt att uppfylla kraven innebér att tyngdpunkten forskjuts fran
kvantitativ erfarenhet till kvalitativ bedémning.

Vad galler punkt 7.4 om fornyelse av befrielser understéder Rederierna i Finland
och Arctia Management Services i sina utldtanden att kraven for efterféljande
certifikat enligt kapitel 6.6 ska anvandas som grund fér férnyelse av regionala
dispenser. Ambetsverket anser att en &ndring som innebér att kraven fér
fornyelse av dispenser harmoniseras med kraven for efterféljande certifikat skulle
vara konsekvent och logisk.

Andringar och bedémning av foreskriftens konsekvenser

Foéreskriftens syfte ar att for sin del sakerstélla sjosakerheten genom att faststalla
lotsningskompetensen och férutsattningarna fér bedémningen av den hos de
fartyg och deras befal som regelbundet trafikerar de finska farlederna och for
vilka det ddrmed inte &r andamalsenligt att anlita en lots.

Genom verifierad lotsningskompetens sdkerstalls dessutom skyddet av den
marina miljon samt skyddet av kuststatens andra intressen.

Den uppdaterade foreskriften &ndrar sarskilt de krav pa erfarenhet och
kompetens som forutsatts for att f& en omradesspecifik befrielse som antecknas i
PEC-certifikatet samt de s&tt pa vilka dessa kan uppfyllas. Andringarna minskar
erfarenhetskraven och dkar de alternativa sitt som star till forfogande for att
samla omradesspecifik erfarenhet.

Detaljmotivering

Andringarna i foreskriften skulle gélla punkter 6 och 7 och avse den omfattande
omradesspecifika erfarenhet som krévs for att fa en omradesspecifik befrielse
samt férutsattningarna for att férnya en omradesspecifik befrielse.

Punkt 6.1 skulle &ndras sa att sékanden inte l&ngre sjalv kan besluta om vilket

varde som ska anvandas vid faststéllandet av fartygets djupgdende nar den
navigeringsomfattning som kravs bedéms.
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Till foreskriften skulle fogas en ny punkt 6.2 om den erfarenhet som kan samlas i
fartygssimulator. Detta skulle aven medfdra dandringar i numreringen av de
senare punkterna. I punkten skulle innehallet i en fartygssimulatorévning och de
ramar som galler for att avlagga fartygssimulatorévningar i stallet fér en resa
ombord faststdllas. En fartygssimulatorévning skulle ersatta en enkelriktad resa i
det totala antalet resor, oberoende av 6évningens langd. I en
fartygssimulatorévning skulle det samtidigt kunna delta s& manga personer som
det finns verkliga navigeringsplatser i simulatorn.

Den fartygssimulator som anvands ska i enlighet med lotsningslagen uppfylla
kraven enligt STCW-konventionen, dessutom ska fartygssimulatorn ha en
sakkunnig anvandare. I fartygssimulatorn ska det finnas aktuella farleder och
fartygsmodeller for lotsning. Vid simulatorévningarna bér anvandas ett fartyg av
liknande typ som det som anges i PEC-certifikatet. Fartygssimulatorer mdjliggér
sdker och upprepningsbar évning av stérnings- och undantagssituationer som en
del av den omfattande omrddesspecifika erfarenheten. Fartygssimulatorer
minskar och gor insamlingen av dvningsresor flexiblare, och kan i princip minska
saval kostnader som utsldppspaverkan.

Fartygssimulatorévningarna bor vara andamalsenliga med avseende pa den
befrielse fran lotsplikt som ska erhallas och nyttiga for rederiet. Verket anser att
det inte ar &ndamalsenligt att i fartygssimulatorévningar genomféra enbart tur-
och returresor pa farleden, med undantag for situationer dar den som avlagger
PEC-certifikatet inte tidigare har trafikerat den aktuella farleden. Vid utarbetandet
av 6vningarna har utbildningsanordnaren en central roll och kompetens fér att
sakerstélla effektiv och andamalsenlig vning.

Ovningar som avlaggs i fartygssimulator bér omfatta exceptionella férhallanden
sdsom de vader- och isférhallanden som typiskt forekommer i omradet, stérnings-
och undantagssituationer som hanfor sig till fartyget och farleder samt extern och
intern kommunikation ombord. Vid planeringen av 6évningarna bor aven fartygets
och farledens egenskaper samt den normala dvriga trafiken och de situationer
som vanligtvis férekommer i farleden beaktas. Genom 6vningar av detta slag kan
den som genomfér dvningen utnyttja fartygssimulatorn s effektivt och
malinriktat som méjligt och préva sin kompetens i krédvande situationer. I
foreskriften skulle inte uttbmmande anges vilka olika stérnings- och
undantagssituationer som avses. Ovningens innehall skulle Iamnas till
ovningsplanerarens provning med beaktande av den person som avlagger
évningen. Ovningarna kan omfatta en eller flera stérnings- eller
undantagssituationer eller 6vning av ett kravande avsnitt av farleden. I vissa fall
kan det ocksd vara &ndamalsenligt att genomféra en tur- och returresa pa hela
farleden, sarskilt nar det &r frdga om évning pa en ny farled.

Utdver de inneh3llsméssiga kraven bér en fartygssimulatorévning planeras
skriftligen och dessutom omfatta ett inledande och ett avslutande samtal. Planen
skulle dtminstone beskriva dvningens mal, uppgifter om fartyget och farleden
samt vader- och isférhallanden. I planen kan dven andra uppgifter antecknas,
sasom bakgrundsinformation om évningen eller den farled som ska 6vas. Kravet
syftar till att sakerstalla évningens kvalitet och upprepningsbarhet. Transport- och
kommunikationsverket skulle inte godkanna de skriftliga planerna fér
fartygssimulatordévningar.

I féreskriften skulle en ny punkt 6.3 fogas om anstkningsblanketten for
omradesspecifik befrielse. Detta skulle medféra att hanvisningen till
ansokningsblanketten stryks i samband med de omrddesspecifika punkterna i
foreskriften.

Punkt 6.4 i foreskriften skulle behandla den navigeringsomfattning och det totala
antalet resor som forutsatts per VTS-omrade vid ansékan om den forsta
omradesspecifika befrielsen. Som en &ndring jamfért med den tidigare
foreskriften skulle kraven p& navigeringsomfattningen och det totala antalet resor
som forutsatts per VTS-omrade vara olika i de fall dar sékanden har minst en
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giltig omradesspecifik befrielse antecknad i sitt PEC-certifikat. Kraven for den
forsta omradesspecifika befrielsen foreslds dndras pa varje omrade s3 att det i
frdga om navigeringsomfattningen i fortsattningen skulle vara méjligt att ersatta
fler farleder i fartygssimulator &n tidigare. Dessutom skulle kravet pa att avldgga
minst en (1) annan enkelriktad resa pa farleden for att uppfylla
navigeringsomfattningen strykas. I fortsattningen skulle halften av det totala
antalet resor som forutsatts pd VTS-omradet kunna ersattas med
fartygssimulatorovningar. I den tidigare foreskriften kunde cirka en tredjedel av
antalet farleder ersattas i fartygssimulator. Andelen farleder som kan ersattas i
fartygssimulator skulle sdledes héjas till cirka halften, samtidigt som
anvandningen av fartygssimulatorer preciseras. Av det totala antalet resor skulle
en tredjedel kunna ersattas av évningar som avlaggs i fartygssimulator.
Dessutom skulle kravet pa att genomféra en (1) annan enkelriktad resa pa ett
bestamt antal farleder slopas. Antalet farleder som kravs skulle i sig styra
sbkanden till ett stérre antal farleder, och samtidigt skulle det finnas en 6vre
gréns for hur manga resor som far genomféras pa samma farled, vilket skulle
innebara att resorna foérdelas dver fler farleder. Detta skulle uppmuntra
anvandningen av de farleder som ligger p& fartygets normala rutt och méjliggéra
flexibilitet vid anskaffningen av resor.

En 6kad anvandning av fartygssimulatorn skulle framja farledskannedom. I
fartygssimulatorévningar skulle det vara méjligt att skapa avvikande férhallanden
och 6va situationer som inte kan tranas ombord pa fartyget. Med
fartygssimulatorn kan den omradesspecifika farledskdnnedomen utékas i
situationer dar fartyget inte i sin normala trafik beséker alla hamnar i omradet
och det inte heller vore andamalsenligt att avvika till dessa farleder enbart for
ovning. Den kompetens som kompletteras i fartygssimulatorn maojliggér en mer
mangsidig och omfattande erfarenhet.

I foreskriften skulle en ny punkt 6.5 fogas som behandlar omfattande
omradesspecifik erfarenhet vid ansékan om féljande omradesspecifika befrielser
efter den forsta omrddesspecifika befrielsen. Om en person har en giltig
omradesspecifik befrielse antecknad i sitt PEC-certifikat skulle den
omradesspecifika erfarenhet som krévs avvika fran kraven i punkt 6.4.

I féreskriften skulle en ny punkt 6.6 fogas, dar den navigeringsomfattning och det
totala antalet resor som férutsatts per VTS-omrade vid ansékan om féljande
omradesspecifika befrielser efter den forsta omradesspecifika befrielsen skulle
faststillas. Den omradesspecifika erfarenhet som krévs for féljande
omradesspecifika befrielser skulle vara mindre &n vid ansékan om den férsta
omradesspecifika befrielsen. Jamfért med kraven for den férsta omradesspecifika
befrielsen skulle kravet pa det totala antalet resor halveras, av vilket halften
skulle kunna ersattas med fartygssimulatorévningar.

Vid halveringen av det sammanlagda antalet resor for féljande regionala
dispenser och 6kningen av antalet simulatorévningar ndddes en kompromiss
mellan myndighetens och naringslivets forslag. Myndigheten anser att en mattlig
minskning av antalet resor var motiverad nar det galler féljande regionala
dispenser. En person som har den férsta omradesspecifika befrielsen fran lotsplikt
skulle anses ha erfarenhet av och kdnnedom om hanteringen av det fartyg som ar
antecknat i certifikatet. P& denna grund skulle kraven pa farledsresor for féljande
certifikat kunna minskas kvantitativt. De ovan namnda personerna tjanstgoér ofta
pa mindre fartyg som bedriver trafik ldngs hela kusten och som, férutom till
storre hamnar, dven anléper sma och tillfalliga hamnar beroende pa operativa
behov. Regionala dispenser fran lotsplikten gor det méjligt for dessa fartyg att
fardas sakert i skargardens skydd. Det lindrade kravet pa farledsresor minskar de
kostnader som uppkommer genom trafikeringen och de utslapp som orsakas av
fartygens fard.

En utdkad mdéjlighet att anvanda fartygssimulatorn skulle 6ka flexibiliteten vid
uppfyllandet av kravet pa navigeringsomfattningen. En andamalsenlig anvéndning
av fartygssimulatorer skulle férbattra dvningsméjligheterna, till exempel i fraga
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om stdrningssituationer, och darmed skulle anvandningen av fartygssimulatorn i
kraven for féljande certifikat efter det forsta certifikatet kunna bidra till 6kad
sjosakerhet.

Dessutom skulle ett separat alternativ laggas till foér att uppvisa den omfattande
erfarenhet som forutsétts vid ansdkan om féljande omradesspecifika befrielser.
Om en person har minst en giltig omradesspecifik befrielse skulle personen
genom att avldgga ett omradesspecifikt faststallt antal examenskérningar kunna
uppfylla kraven pa omfattande erfarenhet. Examenskdrningarna skulle pa ett
lampligt satt omfatta de matbara element som avses i punkt 5.6.1 i foreskriften
och de skulle avlédggas med godkant resultat i enlighet med punkt 5.6.2.
Examenskérningarna som uppfyller kraven pa omfattande erfarenhet skulle
avlaggas pa olika farleder. En examenskérning som avldggs for att uppfylla
kraven pd omfattande erfarenhet skulle inte rdknas som en del av den
examenskdrning i den praktiska delen av PEC-examen som forutsatts i
lotsningslagen. Examenskdrningen i den praktiska delen av PEC-examen, som
genomfors efter farledskdnnedomsprovet, skulle dock kunna avldggas pa samma
farled som den kérning som genomforts for att samla omfattande erfarenhet.
Ordningsfoljden for avlaggande av PEC-certifikatet faststédlls i 44 § i
lotsningslagen. Examenskérningarnas antal skulle anses motsvara en évningsniva
jamfdérbar med det totala antalet resor. Vid examenskdrningarna skulle
examinatorn ha en roll i att verifiera den sékandes kompetensniva och bedéma
eventuellt behov av ytterligare évning.

Punkt 7.4 om fornyelse av befrielser skulle @andras vad galler férutsattningarna for
att fornya en omradesspecifik befrielse. Genom &ndringen skulle de resor som
forutsatts for fornyelsen av en omradesspecifik befrielse bedémas i enlighet med
kraven i punkt 6.6. Vid fornyelse av ett certifikat skulle de krav som galler for
foljande certifikat efter det forsta certifikatet enligt punkt 6.6 tillampas som
grund, vilket skulle innebéara att kraven for fornyelse och for foljande certifikat ar
konsekventa i férhallande till varandra. Kraven skulle &ndras sa att antalet resor
for fornyelse och antalet resor for féljande certifikat inte langre ar
disproportionerliga.

I punkt 5.6.4.2 skulle en ny tabell fogas som innehaller de farleder pa vilka
examenskorningen alternativt kan genomféras vid ansékan om féljande
omradesspecifika befrielser efter den férsta omradesspecifika befrielsen, utéver
de farleder som redan finns. Det skulle réra sig om farleder som inte leder till en
hamn, men dar det har identifierats forekomst av tvargdende trafik. Vid
mottagande av examenskérningar som géller omradesspecifika befrielser efter det
forsta certifikatet skulle det vara méjligt att avidgga examenskérningen dven pa
sarskilt angivna tvargdende farleder. Detta skulle méjliggora att
examenskérningen tas emot pa fartygets normala rutt, vilket skulle 6ka
flexibiliteten i examenskdrningarna. De tvargdende farlederna omfattar dven
andra farleder an dem som anges i foreskriften om skyldigheten att anlita lots och
forfaranden relaterade till detta i Finlands vattenomrade (den s.k.
farledsféreskriften), och som i synnerhet mindre fartyg redan tidigare har anvant.
Att utnyttja de tvargdende farlederna vid examenskérningar skulle minska de
kostnader som uppkommer genom trafikeringen och de utsléapp som orsakas av
fartygens fard.

Foreskriftens ikrafttradande
Foreskriften trader i kraft den 17 augusti 2026.

Transport- och kommunikationsverket Traficom 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 = FO-nummer 2924753-3
traficom.fi



