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N:o 5
(Suomen sdddoskokoelman n:o 1358/2002)

Laki

ihmishengen turvallisuudesta merelli vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
liitteen muutosten lainsdfidinnén alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta

Annettu Helsingissd 30 pédivind joulukuuta 2002

Eduskunnan péétoksen mukaisesti sdddetdén:

1§

Ihmishengen turvallisuudesta  merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleisso-
pimuksen (SopS 11/1981) liitteeseen 5 péi-
vand joulukuuta 2000 hyviksyttyjen muutos-
ten ja liitteen X Iuvun alla hyvéksyttivin
suurnopeusaluksia koskevan vuoden 2000
kansainvélisen turvallisuussdédnnoston luku-
jen 1 ja 18 lainsddddnnon alaan kuuluvat
médrdykset ovat lakina voimassa sellaisina
kuin Suomi on niihin sitoutunut.

28
Merenkulkulaitos antaa mééraykset yleis-
HE 22/2002
HE 213/2002

LiVM 20/2002
EV 198/2002

3—2003

sopimuksen liitteen V luvun 1 sdidnnon 4
kohdan mukaisesti siitd, missd mddrin alle
150 bruttovetoisuutta oleviin aluksiin ja sel-
laisiin alle 500 bruttovetoisuutta oleviin aluk-
siin, jotka liikennodivét yksinomaan Suomessa
suojaisilla rannikkovesilld tai sisévesiliiken-
teessd, sovelletaan V luvun 15, 17, 19, 22 ja
25 saantdd seké kotimaan liikenteessd olevien
alusten osalta myos 23 sddntoa.
Merenkulkulaitos voi antaa tarkempia maa-
rayksid V luvun 15—28 sddnnon soveltami-
sen teknisistd yksityiskohdista.
Merenkulkulaitos voi antaa madrdyksid V
luvun 3 sddnnon 1 kohdan mukaisesti ylei-

430503



6 N:o 5

sestd poikkeuksesta navigointilaitteistoja kos-
kevista vaatimuksista aluksille, joilla ei ole
mekaanista kuljetuskoneistoa.

Merenkulkulaitos voi tarvittaessa hyvaksyé
II-2 luvun 17 séddnndn mukaisen vaihtoehtoi-
sen toteutustavan aluksen paloturvallisuusra-
kenteeseen ja -jdrjestelyihin edellyttden, ettd
toteutustapa vastaa vahintdin luvussa tarkoi-
tettua turvallisuustasoa.

Merenkulkulaitos voi tarvittaessa myontda
V luvun 3 séddnnoén 2 kohdan mukaisen
osittaisen tai ehdollisen vapautuksen tai vas-
taavuuden, kun alusta kéytetddn matkalla,
jolla aluksen suurin etéisyys rannikosta, mat-
kan pituus ja luonne, tavallisten merenkulun
vaarojen puuttuminen ja muut turvallisuuteen

Helsingissd 30 pdivdnd joulukuuta 2002

vaikuttavat seikat ovat sellaiset, ettd V luvun
tdysimdérdinen soveltaminen on epamielekés-
td tai tarpeetonta. Merenkulkulaitoksen on
télléin otettava huomioon vapautusten ja
vastaavuuksien mahdolliset vaikutukset mui-
den alusten turvallisuuteen.

38
Tarkempia sdédnnoksid tdimédn lain tdytin-
toonpanosta voidaan antaa valtioneuvoston
asetuksella.

48
Tamén lain voimaantulosta sdddetddn ta-
savallan presidentin asetuksella.

Tasavallan Presidentti
TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintdministeri Kimmo Sasi
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(Suomen sdddoskokoelman n:o 46/2003)

Tasavallan presidentin asetus

ihmishengen turvallisuudesta merelli vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
liitteen muutosten ja niihin liittyvien suurnopeusaluksia koskevan vuoden 2000 kansainvi-
lisen turvallisuusséifinnoston ja paloturvallisuusjirjestelmisiinnoston voimaansaattamisesta
seké yleissopimuksen liitteen muutosten lainséiddinnon alaan kuuluvien méaériysten
voimaansaattamisesta annetun lain voimaantulosta

Annettu Helsingissd 24 pdivdnd tammikuuta 2003

Tasavallan presidentin padtoksen mukaisesti, joka on tehty liikenne- ja viestintdministerin

esittelystd, sdddetdén:

1§

Ihmishengen turvallisuudesta — merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleisso-
pimuksen (SopS 11/1981) liitteeseen Lon-
toossa 5 pdivand joulukuuta 2000 tehdyt
muutokset sekd suurnopeusaluksia koskevan
vuoden 2000 kansainvilisen turvallisuussién-
noston luvut 1 ja 18, jotka eduskunta on
hyvédksynyt 3 pédivdnd joulukuuta 2002 ja
jotka tasavallan presidentti on hyviksynyt 30
pdivand joulukuuta 2002, sekd tasavallan
presidentin 30 pdivdnd joulukuuta 2002 hy-
viaksymaét yleissopimuksen muutokseen liit-
tyvdt suurnopeusaluksia koskevan vuoden
2000 kansainvilisen turvallisuussddnnoston
luvut 2—17 ja 19 sekd paloturvallisuusjar-
jestelmdsadnndsto tulevat Suomen osalta kan-
sainvélisesti voimaan 1 pdivand helmikuuta
2003 niin kuin siitd on sovittu.

Helsingissd 24 pédivdnd tammikuuta 2003

28

Ihmishengen turvallisuudesta  merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleisso-
pimuksen liitteen muutosten lainsdddannon
alaan kuuluvien méérdysten voimaansaatta-
misesta 30 pédivind joulukuuta 2002 annettu
laki (1358/2002) tulee voimaan 1 pidivdnd
helmikuuta 2003.

38
Yleissopimuksen muutosten ja suurno-
peusaluksia koskevan vuoden 2000 kansain-
vilisen turvallisuussddnnoston muut kuin
lainsddaddnnon alaan kuuluvat mééraykset
sekd  paloturvallisuusjérjestelméisddnndston
madrdykset ovat asetuksena voimassa.

48
Tami asetus tulee voimaan 1 péivand
helmikuuta 2003.

Tasavallan Presidentti
TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintdministeri Kimmo Sasi

(Suurnopeusaluksia koskevan vuoden 2000 kansainvilisen turvallisuussddnnoston luvut 2—17
ja 19 sekd paloturvallisuusjdrjestelmdsddnnosto ovat ndhtdvind ja saatavissa Merenkulku-
laitoksessa, joka myods antaa niistd tietoja suomeksi ja ruotsiksi)

430503/3
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(Suomennos)

MUUTOKSET IHMISHENGEN TUR-
VALLISUUDESTA MERELLA VUON-
NA 1974 TEHTYYN YLEISSOPIMUK -
SEEN, SITEN KUIN SE ON MUUTET-
TUNA

I1-1 LUKU

RAKENNE — OSASTOIMINEN JA
VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHK O-
LAITTEET

3-4 Saanto
Séilida usten hatahinaug arjestel yt

1 Nykyinen s88nnon teksti korvataan seu-
raavasti:

" 3-4 sdanto

Séilida usten hatahinaus arjestel yt

1. Kumpaankin paghan sellaista séilio-
alusta, jonka kantavuus on vahintéan
20 000 tonnia, on asennettava hatahinaus-
jarjestelyt.

2. Kun kyseessa on séilidalus, joka on ra-
kennettu 1.7.2002 tai sen jakeen,

.1 jarjestelyiden on oltava sellaiset, etté ne
voidaan ottaa nopeasti kdyttéon, kun hinat-
tavan aluksen pagvoimanlahde & ole kay-
tettdvissd, ja etta ne ovat helposti yhdistet-
tavissa hinaavaan alukseen. Ainakin yhden
jarjestelyisté on oltava siten valmiiksi va-
rustettu, etté sitd voidaan heti kayttag; ja

2 jarjestelyiden on molemmissa péaissa
oltava riittavan kestdvéat, kun otetaan huo-
mioon aluksen koko ja kantavuus seké odo-
tettava kulkuveden laatu huonoissa s&&
olosuhteissa.  Hétéhinaugarjestelmé  on
suunniteltava, rakennettava ja mallikoestet-
tava hallinnon jarjestdn antamien ohjeiden

AMENDMENTSTO THE INTER-
NATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS
AMENDED

CHAPTER1I-1

CONSTRUCTION — STRUCTURE, SUB-
DIVISION AND STABILITY, MACHIN-
ERY AND ELECTRICAL
INSTALLATIONS

Regulation 3-4

Emergency towing arrangements on tank-
eri The existing text of the regulation is re-
placed by the following:

"Regulation 3-4

Emergency
tankers

towing arrangements on

1 Emergency towing arrangements shall
be fitted at both ends on board every tanker
of not less than 20,000 tonnes deadweight.

2 For tankers constructed on or after 1
July 2002:

.1 the arrangements shall, at al times, be
capable of rapid deployment in the absence
of main power on the ship to be towed and
easy connection to the towing ship. At least
one of the emergency towing arrangements
shall be pre-rigged ready for rapid deploy-
ment; and

.2 emergency towing arrangements at
both ends shall be of adequate strength tak-
ing into account the size and deadweight of
the ship, and the expected forces during bad
weather conditions. The design and con-
struction and prototype testing of emer-
gency towing arrangements shal be ap-
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mukaisesti hyvaksymallatavalla.

3. Kun kyseessd on sdilidalus, joka on ra-
kennettu ennen 1.7.2002, hétéhinaugérjes-
telyjen on suunnittelultaan ja rakenteeltaan
oltava halllnnon jérjestdbn antamien ohjei-
den mukaisesti* hyvaksymét.

2 Seuraava uusi 3-5 saanto lisdtaan nykyi-
sen 3-4 séannon ja keen:

" 3-5 sdanto

Asbestia sisdltavien aine den uusasennus

1. Téa madraystd sovelletaan aingsiin,
joita kéytetédn sellaiseen rakenteeseen, ko-
neistoon, sdhkolaitteisiin ja varustukseen,
jotatama ylei ssopimus koskee.

2. Kaikkien alusten osdta asbestia sisél-
tavien aineiden uusasentaminen on kiellet-
ty paitsi:

.1 siivekkeissa, joita kaytetdan pyorivissa
siipikompressoreissa ja pyorivissa sipityh-
jiGpumpuissa;

.2 vesitiiviissa liitoksissa ja vuorauksissa,
joita kéytetddn nestekierrossa, kun korkeis-
sa_lampatiloissa (yI| 350°C) tai korkeissa
paineissa (yli 7x10° Pa) on olemassa sytty-
misen, syopymisen tai myrkyllisyyden vaa-
ra; tai

.3 taipuisissa ja taipuvissa lampoeristeis-
s4, joita kaytetéan yli 1000°C:n lampdtilois-
"

43 sdantd — Sahkotehon hatdldhde las
tialuksissa

3 2.2.5dakohdassasana’ja poistetaan

4 2.2.6 alakohdassa sana 'koneet’ korva-
taan sanoilla’ koneet, ja

5 2.2 kohtaan lisdtddn uus .7 alakohta
nykyisen .6 alakohdan jélkeen:

.7 1.7.2002 tai sen jalkeen rakennettujen
sédilidalusten lastipumppuhuoneisissa.’

proved by the Administration, based on the
Guidelines developed by the Organization.
3 For tankers constructed before 1 July
2002, the design and construction of emer-
gency towing arrangements shall be ap-
proved by the Administration, based on the
Guidelines developed by the Organlzatl on.!

2 The following new regulation 3-5 isin-
serted after existing regulation 3-4:

"Regulation 3-5

New installation of materials containing
asbestos

1 This regulation shall apply to materials
used for the structure, machinery, electrical
installations and equipment covered by the
present Convention.

2 For al ships, new installation of materi-
als which contain asbestos shall be prohib-
ited except for:

.1 vanes used in rotary vane compressors
and rotary vane vacuum pumps,

.2 watertight joints and linings used for
the circulation of fluids when, at high tem-
perature (in excess of 350°C) or pressure (in
excess of 7 x 10° Pa), thereis arisk of fire,
corrosion or toxicity; and

.3 supple and flexible thermal insulation
assemblies used for temperatures above
1000°C.”

Regulation 43 — Emergency source of
electrical power in cargo ships

3 In paragraph 2.2.5, the word “and” is
deleted.

4 In paragraph 2.2.6, the word “motors.”
is replaced by the words “motors; and”.

5 In paragraph 2.2, the following new
subparagraph .7 is added after existing sub-
paragraph ‘.6:

“7 in al cargo pump-rooms of tankers
constructed on or after 1 July 2002."
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I1-2 LUKU

RAKENNE — PALOSUOJELU, PALON
HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMU-
TUS

6 Nykyisen 11-2 kappaleen teksti korva-
taan seuraavasti:

"A OSA — YLEISTA
1 séanto
Soveltaminen

1. Soveltaminen

1.1 Jollei nimenomaisesti muuta maaréta,
téta kappal etta sovelletaan aluksiin, jotka on
rakennettu 1.7.2002 tai sen jalkeen.

1.2 Téta kappaletta sovel l ettaessa

.1 ilmauksella alukset, jotka on rakennettu
tarkoitetaan aluksia, joiden koli on laskettu
tai jotka ovat vastaavassa rakennusvaihees-

s

.2 ilmauksella kaikki alukset tarkoitetaan
aluksia, niiden tyypista riippumatta, jotka
on rakennettu 1.7.2002, sitda ennen tai sen
jalkeen; ja

3 sdlaista lastidusta, joka muutetaan
matkustaga-alukseksi, kohdellaan auksen
rakennusvuodesta riippumatta sellaisena
matkustaj a-al uksena, joka on rakennettu sil-
loin, kun muutos on aloitettu.

1.3 Té&ta kappal etta sovellettaessa ilmauk-
sella aus, joka on vastaavassa rakennusvai-
heessa tarkoitetaan vaihetta, jolloin

.1 sellainen rakennusty6 on akanut, joka
on yksil6itavissa tietyn aluksen suhteen; ja

.2 kyseisen aluksen kokoaminen on aka-
nut ja kasittdd ainakin 50 tonnia tai yhden
prosentin arvioidusta rakenteen materiaali-
maarasta aina sen mukaan, kumpi on véa-
hemman.

2. Vaatimukset, joita sovelletaan vanhoi-
hin aluksiin

2.1 Jollei nimenomaisesti muuta maaréaté,
halinnon on varmistettava, ettd ennen

CHAPTER11-2

CONSTRUCTION — FIRE PROTECTION,
FIRE DETECTION AND FIRE
EXTINCTION

6 The existing text of chapter 11-2 is re-
placed by the following:

“PART A - GENERAL
Regulation 1
Application

1 Application

1.1 Unless expressly provided otherwise,
this chapter shall apply to ships constructed
on or after 1 July 2002.

1.2 For the purpose of this chapter:

.1 the expression ships constructed means
ships the keels of which are laid or which
are at asimilar stage of construction;

.2 the expression al ships means ships, ir-
respective of type, constructed before, on or
after 1 July 2002; and

.3 a cargo ship, whenever built, which is
converted to a passenger ship shall be
treated as a passenger ship constructed on
the date on which such a conversion com-
mences.

1.3 For the purpose of this chapter, the
expression a smilar stage of construction
means the stage at which:

.1 construction identifiable with a specific
ship begins; and

.2 assembly of that ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or one per
cent of the estimated mass of all structural
material, whichever is less.

2 Applicable requirements to existing
ships

2.1 Unless expressly provided otherwise,
for ships constructed before 1 July 2002 the
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1.7.2002 rakennettujen austen osalta nou-
datetaan niita vaatimuksia, joita on sovellet-
tava ihmishengen turvallisuudesta merella
1974 tehdyn kansainvalisen yleissopimuk-
sen mukaan, sellaisena kuin se on muutet-
tuna paéaddauselmilla  MSC.1(XLV),
MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),
MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63) ja
MSC.57(67).

2.2 Ennen 1.7.2002 rakennettujen austen
osalta on my0ds noudatettava

.1 3, 6.5)a 6.7 kohtaa soveltuvin osin;

.2 13.3.4.2-13.3.4.5 ja 13.4.3 kohtaa seka
E osaa, lukuun ottamatta sen 16.3.2.2 ja
16.3.2.3 kohtaa, soveltuvin osin ja myo-
hdisintéén ensimmaiseen 1.7.2002 jalkeen
pidettévadn katsastukseen saakka;

.3 10.4.1.3 ja 10.6.4 kohtaa vain uusien
asennuksien osdlta; ja

.4 10.5.6 kohtaa myohéisintéan 1.10.2005
asti sdllaisten matkustga-alusten osalta,
joiden bruttovetoisuus on vahintaan 2000.

3. Korjaukset, muutokset, muunnokset ja
varustelu

3.1 Aluksen, jolle tehdaén korjauksia,
muutoksia, muunnoksia ja ndihin liittyvaa
varustelua, on edelleen taytettéava ainakin ne
vaatimukset, joita alukseen on aikaisemmin
sovellettu. Tallaisten alusten, mikdi ne on
rakennettu ennen 1.7.2002, on paasaantoi-
sesti téytettéva ne vaatimukset, joita sovel-
letaan auksiin, jotka on rakennettuna
1.7.2002 tai sen jalkeen, ainakin siind maa-
rin kuin niiden oli taytettava nama vaati-
mukset ennen kuin niihin tehtiin korjauksia,
muutoksia, muunnoksiatai varustelua.

3.2 Sdlaisten korjausten, muutosten ja
muunnoksien, jotka olennaisesti muuttavat
aluksen tai sen asuntotilojen mittasuhteita
ta jotka olennaisesti muuttavat aluksen
kayttoikda, sekd néihin liittyvan varustelun
on taytettdva vaatimukset, jotka on asetettu
aluksille, jotka on rakennettu 1.7.2002 tai
sen jalkeen siind méaarin, kuin halinto kat-
so0o tdman kohtuulliseksi ja mahdolliseksi.

4.V apautukset

4.1 Otettuaan huomioon kulkuvesien suo-
jaisen luonteen ja ne olosuhteet, joiden val-
litessa matka suoritetaan ja katsoessaan té&-
man luvun jonkin tietyn vaatimuksen sovel-

Administration shal ensure that the re-
guirements which are applicable under
chapter 11-2 of the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974, as
amended by resolutions MSC.1(XLV),
MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),
MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63)
and MSC.57(67), are complied with.

2.2 Ships constructed before 1 July 2002
shall also comply with:

.1 paragraphs 3, 6.5 and 6.7 as appropri-
ate;

.2 regulations 13.3.4.2 to 13.3.4.5, 13.4.3
and Part E, except regulations 16.3.2.2 and
16.3.2.3 thereof, as appropriate, not later
than the date of the first survey after 1 July
2002;

.3 regulations 10.4.1.3 and 10.6.4 for new
installations only; and

4 regulation 10.5.6 not later than 1 Octo-
ber 2005 for passenger ships of 2,000 gross
tonnage and above.

3 Repairs, alterations, modifications and
outfitting

3.1 All ships which undergo repairs, al-
terations, modifications and outfitting re-
lated thereto shall continue to comply with
at least the requirements previoudy appli-
cable to these ships. Such ships, if con-
structed before 1 July 2002, shall, asarule,
comply with the requirements for ships
constructed on or after that date to at least
the same extent as they did before undergo-
ing such repairs, aterations, modifications
or outfitting.

3.2 Repairs, dterations and modifications
which substantially alter the dimensions of
a ship or the passenger accommodation
spaces, or substantialy increase a ship's
service life and outfitting related thereto
shall meet the requirements for ships con-
structed on or after 1 July 2002 in so far as
the Administration deems reasonable and
practicable.

4 Exemptions

4.1 The Administration may, if it consid-
ers that the sheltered nature and conditions
of the voyage are such as to render the ap-
plication of any specific requirements of
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tamisen kohtuuttomaksi tai tarpeettomaksi
hallinto voi vapauttaa ? téllaisen vaatimuk-
sen soveltamisesta omasta maastaan kotoi-
sin olevat tietyt alukset tai aluduokat, jotka
eivdt matkallaan etene 20 meripeninkulmaa
kauemmaksi |8himmasta maasta.

4.2 Kun kyseessd ovat matkustgj a-al ukset,
joita kaytetddn erityismatkoilla kuljetta-
maan suuria madria tdlaisten matkojen
matkustagjia, kuten pyhiinvaellusmatkalla,
hallinto voi todettuaan, ettd tdméan luvun
maaraysten tayttdmisen vaatiminen e ole
mahdollista, vapauttaa téllaiset omasta
maastaan kotoisin olevat alukset nédista vaa
timuksista, sikdli kuin ne tayttavét taysin ne
ehdot, jotka on maératty

.1 séanndissa, jotka on liitetty erityismat-
kojen matkustgja-aluksista vuonna 1971
tehtyyn sopimukseen; ja

.2 séanndissa, jotka on liitetty erityismat-
kojen matkustgja-alusten tilavaatimuksista
vuonna 1973 tehtyyn pdytakirjaan.

5 Vaatimukset, joita sovelletaan aluksen
tyypin mukaan

Jollei nimenomai sesti muuta maarata,

.1 vaatimuksia, joissa e viitata tiettyyn
alustyyppiin, sovelletaan kaiken tyyppisiin
aluksiin; ja

.2 vaatimuksia, joissa viitataan séilidal uk-
siin, sovelletaan sellaisiin séilidaluksiin,
jotka tayttavét alempana 6 kohdassa maéari-
tellyt vaati mukset.

6 Vaatimukset, joita sovelletaan séilio-
aluksiin

6.1 Tassa kappaleessa sdilidaluksille ase-
tettuja vaatimuksia sovelletaan séilidal uk-
siin, jotka kuljettavat raskadljyatai sellaisa
hiilivetytuotteita, joiden leimahduspiste on
enintéan 60°C (suljetun astian koe) maéri-
teltyna hyvaksytylla leimahduspistelaitteis-
tolla ja joiden Reid-hdyrynpaine e ole yli-
paineinen, tai muita nesteméisia tuotteita,
joiden palovaara on vastaava.

6.2 Jos tarkoituksena on kuljettaa muuta
kuin 6.1 kohdassa mainittua nesteméaistéa
lastiatal sellaisia nesteytettyja kaasuja, jois-
ta aiheutuu erityistd palovaaraa, eddlyte-
t&8n ryhtymisté erityisiin turvatoimiin nou-
dattaen kaikin puolin ja soveltuvin osin

this chapter unreasonable or unnecessary,
exempt? from those requirements individual
ships or classes of ships entitled to fly the
flag of its State, provided that such ships,
which, in the course of their voyage, do not
sail at distances of more than 20 miles from
the nearest land.

4.2 In the case of passenger ships which
are employed in specia trades for the car-
riage of large numbers of special trade pas-
sengers, such as the pilgrim trade, the Ad-
ministration, if satisfied that it is impracti-
cable to enforce compliance with the re-
guirements of this chapter, may exempt
such ships from those requirements, pro-
vided that they comply fully with the provi-
sions of:

.1 the rules annexed to the Special Trade
Passenger Ships Agreement, 1971; and

.2 the rules annexed to the Protocol on
Space Requirements for Special Trade Pas-
senger Ships, 1973.

5 Applicable requirements depending on
ship type

Unless expressly provided otherwise:

.1 requirements not referring to a specific
ship type shall apply to ships of all types,
and

2 requirements referring to "tankers'
shall apply to tankers subject to the re-
quirements specified in paragraph 6 below.

6 Application of requirements for tankers

6.1 Requirements for tankersin this chap-
ter shall apply to tankers carrying crude ail
or petroleum products having a flashpoint
not exceeding 60°C (closed cup test), as de-
termined by an approved flashpoint appara-
tus, and a Reid vapour pressure which is be-
low the atmospheric pressure or other liquid
products having a similar fire hazard.

6.2 Where liquid cargoes other than those
referred to in paragraph 6.1 or liquefied
gases which introduce additiona fire haz-
ards are intended to be carried, additional
safety measures shal be required, having
due regard to the provisions of the Interna-
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kansainvélisen kemikaalialuksia koskevan
séannoston maarayksig, kuten VII luvun 8.1
séantbkohdassa on madritelty, sekd kan-
sainvélisen kaasual uksia koskevan s&annos-
ton médréyksig, kuten VII luvun 11.1 séén-
tokohdassa on méaritelty

6.2.1 Sellaista nestemdaista lastia, jonka
leimahduspiste on alle 60°C ja jonka sytty-
essd tavanomainen paloturvallisuugérjes-
telmid koskevan s&8nndstén mukainen
vaahtosammutusjarjestelma el ole tehokas,
pidetéén tassi yhteydessa lastina, josta ai-
heutuu erityista palovaaraa. Seuraaviin eri-
tyisiin toimiin on ryhdyttavé:

.1 vaahdon on kestettéva alkoholgj a;

.2 kemikaalisdilidaluksissa kaytettavien
vaahtonesteiden on oltava hallinnon hyvak-
symi& ottaen huomioon jérjestén antamat
ohjeet:¥a

.3 vaahtosammutus &rjestelmien virtaus-
ja sy6ttbarvojen on taytettava kansainvali-
sen kemikaalialuksia koskevan s&anndstén
11 luvun vaatimukset kuitenkin siten, etta
ademmat syéttbarvot voidaan hyvaksya
kayttokokeen perusteella.

Sellaisten sdilidalusten osalta, joihin on

asennettu  suojakaasujdrjestelma, vaahtotii-
visteen maardksi voidaan hyvaksya maarg,
joka Iiittéétuottamaan vaahtoa 20 minuutin
gan.
6.2.2 Sovellettaessa tdta madraysta sellai-
sen nestemaisen lastin, jonka hoyrynpaine
on suurempi kuin 1.013 absoluuttista baaria
37.8°C:n lampdtilassa, on katsottava olevan
lasti, josta aiheutuu erityista palovaaraa.
Alusten, jotka kuljettavat téllaisa aineita,
on taytettéva kansainvalisen kemikaalial uk-
sia koskevan sd8nnoston 15.14 kohdan vaa-
timukset. Kun alukset liikenndivét rajatuilla
alueilla ja rgjattuina aikoina, asianomainen
hallinto voi halutessaan luopua vaatimasta
jédhdytygérjestelmia koskevien vaatimus-
ten tayttamistd kansainvdlisen kemikaa-
liduksia koskevan sd8nnoston 15.14.3 da-
kohdan mukaan.

6.3 Nestemaisen lagtin, jonka |eimahdus-
piste on yli 60°C ja joka ei sisdla oljytuot-
teita, tai sellaisen nesteméisen lastin, joka
téyttéd kansainvdlisen kemikaalialuksia

tional Bulk Chemical Code, as defined in
regulation VI1/8.1, the Bulk Chemical
Code, the International Gas Carrier Code,
as defined in regulation VI1I/11.1, and the
Gas Carrier Code, as appropriate.

6.2.1 A liquid cargo with a flashpoint of
less than 60°C for which a regular foam
firefighting system complying with the Fire
Safety Systems Code is not effective, is
considered to be a cargo introducing addi-
tional fire hazards in this context. The fol-
lowing additional measures are required:

.1 the foam shall be of acohol resistant
type;

.2 the type of foam concentrates for usein
chemical tankers shal be to the satisfaction
of the Administration taking into account
the guidelin& developed by the Organiza
tion;” and

.3 the capacity and application rates of the
foam extinguishing system shall comply
with chapter 11 of the International Bulk
Chemical Code, except that lower applica-
tion rates may be accepted based on per-
formance tests.

For tankers fitted with inert gas systems, a
guantity of foam concentrate sufficient for
20 min of foam generation may be ac-
cepted.*

6.2.2 For the purpose of this regulation, a
liquid cargo with a vapour pressure greater
than 1.013 bar absolute at 37.8°C is consid-
ered to be a cargo introducing additional
fire hazards. Ships carrying such substances
shall comply with paragraph 15.14 of the
International Bulk Chemica Code. When
ships operate in restricted areas and at re-
stricted times, the Administration con-
cerned may agree to waive the requirements
for refrigeration systems in accordance with
paragraph 15.14.3 of the International Bulk
Chemical Code.

6.3 Liquid cargoes with a flashpoint
exceeding 60°C other than oil products or
liquid cargoes subject to the requirements
of the International Bulk Chemical Code

13
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koskevan saanndston vaatimukset, on kat-
eikd sita tarvitse suojata kiintedlla vaah-
tosammutusj &rjestelmalla.

6.4 Séilidauksien, jotka kuljettavat hiili-
vetytuotteita, joiden leimahduspiste on yli
60°C (suljetun astian koe) maaritettyna hy-
vaksytylla leimahduspistelaitteistolla, on
taytettava vaatimukset, jotka on asetettu
10.2.1.4.4 ja 10.10.2.3 aakohdassa, seka
vaatimukset, jotka on asetettu muille las-
tialuksille kuin sdilidauksille, kuitenkin si-
ten, ettd 10.7 kohdassa edellytetyn kiintedn
sammutugdrjestelman  sijasta  niihin - on
asennettava  sellainen kiinted kansivaah-
tosammutusjarjestelma, joka tayttda palo-
turvallisuug arjestelmia koskevan sdannts-
ton vaatimukset.

6.5 Sellaiset yhdistelméaalukset, jotka on
rakennettu 1.7.2002, sitd ennen tai sen ja-
keen, eivat voi kuljettaa muuta lastia kuin
Oljya, jos muissa ladtitiloissa on dljya tai
kaasua tai jos halinto e ole kussakin yksit-
taistapauksessa hyvaksynyt Jarjestelyja ot-
taen huomioon j&rjestén antamat ohjeet.”

6.6 Kemikaadisdilitaluksien ja kaasuséi-
lidaluksien on taytettava séilidaluksille ase-
tetut vaatimukset, paitsi milloin hallinto on
hyvaksynyt esitetyt vaihtoehtoiset ja tay-
dentavat jarjestelyt, kaikin puolin ja sovel-
tuvin osin noudattaen kansainvalista kemi-
kaalialuksia koskevaa sddnnostéa ja kan-
sainvélista kaasualuksia koskevaa sé&nnos-
toa.

6.7 4.5.10.1.1 ja 4.5.10.1.4 kohdan edel-
Iyttdmét jarjestelyt seka jarjestelmd, jolla
jatkuvasti valvotaan hiilivetykaasupitoi-
suuksia, on asennettava kaikkiin sellaisiin
sdilidaluksiin, jotka on rakennettu ennen
1.7.2002, niiden ensimmaiseen 1.7.2002
jalkeen goitettuun kuivatelakointiin men-
nessa mutta kuitenkin  viimeisintdan
1.7.2005. Néytteenottokohdat ja tunnistimet
on asetettava siten, ettd mahdollisesti vaa-
ralliset vuodot on helppo havaita. Kun hiili-
vetykaasupitoisuus ylittéd maarétyn tason,
joka e saa ollayli 10 prosenttia alemmasta
syttyvyysrajasta, keskeytymattoman &ani- ja
valohalytysmerkin on automaattisesti kyt-
keydyttava pédlle pumppuhuoneessa ja las-

are considered to constitute a low fire risk,
not requiring the protection of afixed foam
extinguishing system.

6.4 Tankers carrying petroleum products
with a flashpoint exceeding 60°C (closed
cup test), as determined by an approved
flashpoint apparatus, shal comply with the
requirements provided in regulations
10.2.1.4.4. and 10.10.2.3 and the require-
ments for cargo ships other than tankers,
except that, in lieu of the fixed fire extin-
guishing system required in regulation 10.7,
they shall be fitted with a fixed deck foam
system which shall comply with the provi-
sions of the Fire Safety Systems Code.

6.5 Combination carriers constructed be-
fore, on or after 1 July 2002 shall not carry
cargoes other than oil unless al cargo
spaces are empty of oil and gas-freed or
unless the arrangements provided in each
case have been be approved by the Admini-
stration taking into account the guidelines
developed by the Organization.®

6.6 Chemical tankers and gas carriers
shall comply with the requirements for
tankers, except where aternative and sup-
plementary arrangements are provided to
the satisfaction of the Administration, hav-
ing due regard to the provisions of the In-
ternational Bulk Chemical Code and the In-
ternational Gas Carrier Code, as appropri-
ate.

6.7 The requirements of regulations
4.5.10.1.1 and 4.5.10.1.4, and a system for
continuous monitoring of the concentration
of hydrocarbon gases shall be fitted on all
tankers constructed before 1 July 2002 by
the date of the first scheduled dry-docking
after 1 July 2002, but not later than 1 July
2005. Sampling points or detector heads
shall be located in suitable positions in or-
der that potentially dangerous leakages are
readily detected. When the hydrocarbon gas
concentration reaches a pre-set level which
shall not be higher than 10% of the lower
flammable limit, a continuous audible and
visual darm signal shall be automatically
effected in the pump-room and cargo con-
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tivalvomossa laivahenkilokunnan varoitta-
miseksi mahdollisesta vaarasta. Sellaiset jo
asennetut valvontajarjestelmét voidaan kui-
tenkin hyvéksyd, joiden maarétty varotaso
e ole suurempi kuin 30 prosenttia alem-
masta syttyvyysrajasta.

2 saanto

Paloturvallisuustavoitteet sek& toiminnal -
liset tavoitteet

1 Paloturvallisuustavoitteet

1.1 Tamén luvun mukaiset paloturvalli-
suustavoitteet ovat:
nen;

.2 paojen aiheuttaman hengenvaaran vé-
hentaminen;

.3 palojen aluksille, lastille ja ympéristdl-
le aiheuttaman vahingonvaaran vahentami-
nen;
siihen osastoon, jossa ne ovat saanet alkun-
sa, janiiden hallitseminen ja sasmmutus siel-
1& seka

5 riittédvien ja helposti saavutettavien
poistumisteiden varmistaminen matkustajil-
le jalaivahenkil Skunnalle.

2 Toiminnalliset vaatimukset

2.1 Edella 1 kohdassa asetettujen palotur-
vallisuustavoitteiden saavuttamiseksi seu-
raavat toiminnalliset vaatimukset on sisilly-
tetty sopivin osin tdmén luvun saantdihin:

.1 auksen jakaminen pystysuuntaisin
padvyohykkeisiin palonkestavin ja raken-
teeseen kuuluvin rgjapinnoin;

.2 asuntotilojen erottaminen laivan muista
osista palonkestavin ja rakenteeseen kuulu-
vin rgjapinnain;

.3 palavien aineiden rgjoitettu kaytto;

4 palon havaitseminen siind vyohykkees-
S4, jossa se on alkanut

.5 palon rgjoittaminen siihen tilaan, jossa
se on akanut, ja sen sammuttaminen siell§;

.6 poistumisteiden ja sammutushenkil -
kunnan paasyteiden suojaaminen;

.7 sammutusvdlineiden valiton kaytettad-
vissaolo; seka

.8 syttyvan lastihdyryn syttymisvaaran pi-

trol room to alert personnel to the potential
hazard. However, existing monitoring sys-
tems aready fitted having a pre-set level
not greater than 30% of the lower flamma-
ble limit may be accepted.

Regulation 2

Fire safety objectives and functiona re-
guirements

1 Fire safety objectives

1.1 Thefire safety objectives of this chap-
ter areto:

.1 prevent the occurrence of fire and ex-
plosion;

.2 reduce therisk to life caused by fire;

.3 reduce the risk of damage caused by
fire to the ship, its cargo and the environ-
ment;

4 contain, control and suppress fire and
explosion in the compartment of origin; and

.5 provide adequate and readily accessible
means of escape for passengers and crew.

2 Functional requirements

2.1 In order to achieve the fire safety ob-
jectives set out in paragraph 1 above, the
following functional requirements are em-
bodied in the regulations of this chapter as
appropriate:

.1 division of the ship into main vertica
and horizontal zones by thermal and struc-
tural boundaries;

.2 separation of accommodation spaces
from the remainder of the ship by thermal
and structural boundaries;

.3 restricted use of combustible materids;

4 detection of any fire in the zone of ori-
gin;

.5 containment and extinction of any fire
in the space of origin;

.6 protection of means of escape and ac-
cessfor fire-fighting;

.7 ready availability of fire-extinguishing
appliances, and

.8 minimization of possibility of ignition

15
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3 Paloturvalisuustavoitteiden saavutta-
minen

Edella 1 kohdassa asetetut paloturvalli-
suustavoitteet saavutetaan varmistamalla,
ettd B, C, D, E tai G osan pakottavia vaati-
muksia noudatetaan, tai vaihtoehtoisella
suunnittelulla ja jarjestelyillg, jotka ovat F
kohdan mukaisia. Aluksen on katsottava
tayttévan 2 kohdan toiminnalliset vaatimuk-
set ja saavuttavan 1 kohdan mukaiset palo-
turvallisuustavoitteet, kun:

.1 auksen suunnitelmat ja jarjestelyt ovat
kokonaisuutena B, C, E tai G osan pakotta-
vien vaatimusten mukai set;

.2 aluksen suunnitelmat ja jarjestelyt on
kokonaisuutena tarkastettu ja hyvaksytty F
0san mukaisesti; tai

.3 0sa tai osat aluksen suunnitelmista ja
jarjestelyista on tarkastettu ja hyvaksytty F
0san mukaisesti, ja aluksen muut osat ovat
kyseeseen tulevien B, C, E ta G osan pa-
kottavien vaatimusten mukaiset

3 séanto
M &éritelmét

Jollei nimenomaisesti muuta maaréta, niin
tata lukua sovel | ettaessa:

1 Asuntotiloja ovat kokoontumistilat,
kaytavat, saniteettitilat, hytit, toimistot, sai-
radtilat, elokuvateatterit, peli- ja harrastusti-
lat, parturit, sellaiset tarjoiluhuonest, joissa
e ole keitti6ta, seka muut vastaavat tilat.

2 A-luokan rajapinnoiksi luetaan laipiot ja
kannet, joilta vaaditaan seuraavaa:

.1 ne on rakennettu teréksesta tai muusta
samanarvoisesta aineesta;

.2 ne on asianmukaisesti jaykistetty;

.3 ne on eristetty hyvaksytyilla paamat-
tomilla aineilla siten, etta tulen vastakkai-
sella puolella olevan pinnan keskiméaérdinen
lampatila el saa nousta enempéi kuin 140°C
akulampdtilaa korkeammaksi ja etta l[am-

of flammable cargo vapour.

3 Achievement of the fire safety objec-
tives

The fire safety objectives set out in para-
graph 1 above shall be achieved by ensur-
ing compliance with the prescriptive re-
guirements specified in parts B, C, D, E or
G, or by dternative design and arrange-
ments which comply with Part F. A ship
shall be considered to meet the functional
requirements set out in paragraph 2 and to
achieve the fire safety objectives set out in
paragraph 1 when either:

.1 the ship’s designs and arrangements, as
a whole, complies with the relevant pre-
scriptive requirementsin parts B, C, D, E or

.2 the ship’s designs and arrangements, as
a whole, have been reviewed and approved
in accordance with part F; or

.3 part(s) of the ship’'s designs and ar-
rangements have been reviewed and ap-
proved in accordance with part F and the
remaining parts of the ship comply with the
relevant prescriptive requirements in parts
B,C,D,EorG.

Regulation 3
Definitions

For the purpose of this chapter, unless ex-
pressly provided otherwise, the following
definitions shall apply:

1 Accommodation spaces are those spaces
used for public spaces, corridors, lavatories,
cabins, offices, hospitals, cinemas, game
and hobby rooms, barber shops, pantries
containing no cooking appliances and simi-
lar spaces,

2 "A" class divisions are those divisions
formed by bulkheads and decks which
comply with the following criteria

.1 they are constructed of steel or other
equivalent material;

.2 they are suitably tiffened;

.3 they are insulated with approved non-
combustible materias such that the average
temperature of the unexposed side will not
riss more than 140°C above the original
temperature, nor will the temperature, at
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pétila el nouse misséén kohdassa — liitos-
kohdat mukaan lukien — enempdéd kuin
180°C akulampdtilaa korkeammaksi ala
olevan taulukon mukaisessa gjassa:

A-60 —-uokka 60 minuutissa

A-30 -uokka 30 minuutissa

A-15—-uokka 15 minuutissa

A-0 —luokka O minuutissa

4 ne on rakennettu siten, etta ne kykene-
val estamédn savun ja liekin |8pipéésyn
tunnin pituisen normaalin polttokokeen
loppuun saakka; seké

.5 hallinto on palokoemenetelmi& koske-
van saannoston mukaisesti vaatinut proto-
tyyppilaipion ja —kannen koestamista sen
varmistamiseksi, etta ne tayttavat ylla mai-
nitut palonkestavyytta ja lampdtilannousua
koskevat vaatimukset.

3 Atriumit ovat julkisia tiloja, jotka ulot-
tuvat yhtend pystysuuntaisena pdavyohyk-
keend kolmen tai useamman avokannen
aluedle.

4 B-luokan ragjapinnoiksi luetaan laipiot,
valikatot, tai vuoraukset, joilta vaaditaan
Seuraavaa.

.1 ne on rakennettava hyvaksytyista pa-
lamattomista aineista ja kaikkien B-luokan
rgjapintojen rakenteessa ja asennuksessa
kaytettdvien aineiden on oltava palamatto-
mia silla poikkeuksella, etté palavat pinnoit-
teet voidaan hyvaksyd, mikdli ne tayttavat
téman luvun vaati mukset;

.2 niiden eristysarvo on sdlainen, etté tu-
len vastakkaisella puolella olevan pinnan
keskimaarainen lampdtila e nouse enempaa
kuin 140°C akulémpdtilaa korkeammaksi
ja ettd lampdtila e missdan kohdassa — lii-
tokset mukaan lukien — nouse enempaa kuin
225°C alkulampdtilaa korkeammaksi alla
olevan |uettel on mukai sessa g assa:

B-15 —uokka 15 minuuttia

B-0 —uokka O minuuttia

.3 ne on rakennettu siten, etta ne kykene-
véat estdmaan liekin 18pip&&syn normaalin
polttokokeen ensimméisen puolen tunnin
loppuun saakka; sekéa

4 hallinto on paokoemenetelmia koske-
van saanndston mukaisesti vaatinut pro-
totyyppiragjapinnan koestamista sen varmis-
tamiseksi, ettd rgjapinta tayttdd ylla olevat

any one point, including any joint, rise
more than 180°C above the origina tem-
perature, within the time listed below:

class"A-60" 60 min

class"A-30" 30 min

class"A-15" 15 min

class"A-0"  Omin

4 they are constructed as to be capable of
preventing the passage of smoke and flame
to the end of the one-hour standard fire test;
and

.5 the Administration has required a test
of a prototype bulkhead or deck in accor-
dance with the Fire Test Procedures Code
to ensure that it meets the above require-
ments for integrity and temperature rise.

3 Atriums are public spaces within a sin-
gle main vertical zone spanning three or
more open decks.

4 "B" class divisions are those divisions
formed by bulkheads, decks, ceilings or lin-
ings which comply with the following crite-
ra

.1 they are constructed of approved non-
combustible materials and al materials
used in the construction and erection of "B"
class divisions are non-combustible, with
the exception that combustible veneers may
be permitted provided they meet other ap-
propriate requirements of this chapter;

.2 they have an insulation value such that
the average temperature of the unexposed
side will not rise more than 140°C above
the origina temperature, nor will the tem-
perature a any one point, including any
joint, rise more than 225°C above the origi-
nal temperature, within the time listed be-
low:

class"B-15" 15min

class"B-0" Omin

3 they are constructed as to be capable of
preventing the passage of flame to the end
of the first half hour of the standard fire
test; and

4 the Administration has required a test
of a prototype division in accordance with
the Fire Test Procedures Code to ensure
that it meets the above requirements for in-

17
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palonkestéavyytta ja lampdtilan nousua kos-
kevat vaatimukset.

5 Laipiokansi on ylin kansi, johon veden-
pitavét pitkittéislaipiot ulottuvat.

6 Lastialue on aluksen se 0sa, jossa on
lagtitiloja, lastitankkeja, likatankkegja ja las-
tipumppuhuoneita, mukaan lukien pumppu-
huoneet, seka sellaisia eristysséilioita, pai-
nolastitiloja ja tyhjia tiloja, jotka ragoittuvat
lastitankkeihin, ja se kasittdd myods kansi-
alueet néiden tilojen yldpuolella laivan ko-
ko tédman osan pituudeltajaleveydelta.

7 Lastialus on alus, joka on maaritelty |
luvun 2 sd8nndn g luetel makohdassa.

8 Ladtitilat ovat tiloja, joissa séilytetdan
lastia, tai tankkeja, joissa sdilytetdan dljy-
tal muuta nestelastia, ja ne kasittavat myos
néihin johtavat kourut.

9 Keskusvalvomo on vavomo, johon on
keskitetty seuraavat valvonta- ja ilmaisin-
toi minnot:

.1 kiinteét palon havaitsemis- ja hdlytys-
jarjestelmét;

.2 automaattiset sprinkleri-, palon havait-
semis- ja hdlytysjarjestel mét;

.3 palo-ovien ilmaisintaul ut;

.4 palo-ovien sulkeminen;

.5 vedenpitavien ovien ilmaisintaul ut;

.6 vedenpitavien ovien sulkeminen;

.7 ilmanvai htotuul ettimet;

.8 yleinen hdlytys ja palohdlytys;

.9 viestintg &rjestelmé, mukaan lukien pu-
helimet; ja

.10 yleisen kuulutus drjestelméan mikrofo-
nit

10 C-luokan rgjapinnat on rakennettu hy-
vaksytyistd palamattomista aineista. Niiden
e tarvitse tayttéd savun ja liekin [8pipadsya
tai [ampotilannousun rajoittamista koskevia
vaatimuksia. Palavat pinnoitteet voidaan
hyvaksya, mikéli ne tayttavat tdman kappa-
leen vaatimukset.

11 KemikaaliséiliGalus on lagtialus, joka
on rakennettu tai mukautettu kuljettamaan
irtolastina sellaisia nestemaisia syttymisalt-
tiita tuotteita, jotka on lueteltu kansainvéli-
sessi kemikaalial uksia koskevassa sédnnds-
tossa (luku 17), kuten VII luvun 8.1 séénto-
kohdassa on méritelty, ja jota myds kayte-

tegrity and temperature rise.

5 Bulkhead deck is the uppermost deck
up to which the transverse watertight bulk-
heads are carried.

6 Cargo area is that part of the ship that
contains cargo holds, cargo tanks, slop
tanks and cargo pump-rooms including
pump-rooms, cofferdams, ballast and void
spaces adjacent to cargo tanks and also
deck areas throughout the entire length and
breadth of the part of the ship over the
above-mentioned spaces.

7 Cargo ship is a ship as defined in regu-
lation 1/2(g).

8 Cargo spaces are spaces used for cargo,
cargo oil tanks, tanks for other liquid cargo
and trunks to such spaces.

9 Central control station is a control sta
tion in which the following control and in-
dicator functions are centralized:

.1 fixed fire detection and fire alarm sys-
tems;

.2 automatic sprinkler, fire detection and
fire alarm systems;

.3 fire door indicator panels;

4 fire door closure;

.5 watertight door indicator panels;

.6 watertight door closures,

.7 ventilation fans;

.8 generd/fire darms;

.9 communication systems including tele-
phones; and

.10 microphones to public address sys-
tems.

10 "C" class divisions are divisions con-
structed of approved non-combustible mate-
rials. They need meet neither requirements
relative to the passage of smoke and flame
nor limitations relative to the temperature
rise. Combustible veneers are permitted
provided they meet the requirements of this
chapter.

11 Chemical tanker is a cargo ship con-
structed or adapted and used for the car-
riage in bulk of any liquid product of a
flammable nature listed in chapter 17 of the
International Bulk Chemical Code, as de-
fined in regulation V11/8.1.
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t&8n téhan tarkoitukseen.

12 Suljetut ro-ro-tilat ovat sellaisia ro-ro-
tiloja, jotka eivét ole avoimiaro-ro-tiloja tai
sédkansia.

13 Suljetut agoneuvotilat ovat sellaisia
gjoneuvotiloja, jotka eivét ole avoimia go-
neuvotilojata sédkansia.

14 Yhdistelméalus on lastialus, joka on
suunniteltu kuljettamaan irtolastina seka o6l-
jyaetta kiintedd lastia.

15 Palava aine on muu kuin palamaton
aine.

16 Jatkuvat B-luokan vélikatot tai vuora-
ukset ovat sdllaisia B-luokan vélikattoja ja
vuorauksia, jotka paéttyvét A- tai B-luokan
rajapintaan.

17 Jatkuvasti miehitetty keskusvalvomo
on sdlainen keskusvalvomo, jossa on jat-
kuvasti paikalla siité vastaava laivahenkil 6-
kunnan jasen.

18 Valvomoita ovat tilat, joihin on sijoi-
tettu aluksen radio- tai tarkeimmét meren-
kulkulaitteet tai varavoimanlahde tai joihin
on keskitetty palonseuranta- ja —hallinta-
laitteistoja. Tilojen, joihin palonseuranta- ja
—hallintgarjestelmia on keskitetty, katso-
taan my0ds olevan palovalvomoita.

19 Raakadljy on maapallolla luontai sesti
esiintyva dljy dita riippumatta, onko sita
kasitelty kuljetusta varten, sellainen raaka-
0ljy mukaan lukien, johon on lisétty tai jos-
ta on poistettu tidattavia fraktioita.

20 Vaaralliset aineet ovat aineita, joihin
on viitattu V11 kappaleen 2 sd8nndssa.

21 Kantavuus on aluksen uppouman, joka
on mitattu maarattya kesdvaraaitaa vastaa-
vallalastikeskiviivalla vedessd, jonka tiheys
on 1.025, ja aluksen kevytpainon vélinen
erotus tonneina.

22 Pdoturvallisuugarjestelmia koskeva
s88nNnosto tarkoittaa kansainvalista palotur-
vallisuugérjestelmia koskevaa s&annostoa,
jonka Kansainvalisen merenkulkujérjeston
meriturvallisuuskomitea on  hyvaksynyt
padtéslauselmalla MSC.98(73), sellaisena,
kuin se on mahdollisesti jarjestbn muutta-
mana, mikali mahdolliset muutokset on teh-
ty sekd saatettu ja tulleet voimaan téaman
yleissopimuksen niiden VIII artiklan mé&-

12 Closed ro-ro spaces are ro-ro spaces
which are neither open ro-ro spaces nor
weather decks.

13 Closed vehicle spaces are vehicle
spaces which are neither open vehicle
spaces nor weather decks.

14 Combination carrier is acargo ship de-
signed to carry both oil and solid cargoesin
bulk.

15 Combustible material is any materia
other than a non-combustible material.

16 Continuous "B" class ceilings or lin-
ings are those "B" class ceilings or linings
which terminate at an "A" or "B" class divi-
sion.

17 Continuously manned central control
station is a centra control station which is
continuously manned by a responsible
member of the crew.

18 Control stations are those spaces in
which the ship’s radio or main navigating
equipment or the emergency source of
power islocated or where the fire recording
or fire control equipment is centralized.
Spaces where the fire recording or fire con-
trol equipment is centralized are aso con-
sidered to be afire control station.

19 Crude il is any oil occurring naturally
in the earth whether or not treated to render
it suitable for transportation and includes
crude oil where certain distillate fractions
may have been removed from or added to.

20 Dangerous goods are those goods re-
ferred to in regulation V11/2.

21 Deadweight is the difference in tonnes
between the displacement of a ship in water
of aspecific gravity of 1.025 at the load wa-
terline corresponding to the assigned sum-
mer freeboard and the lightweight of the
ship.

22 Fire Safety Systems Code means the
International Code for Fire Safety Systems
as adopted by the Maritime Safety Commit-
tee of the Organization by resolution
MSC.98(73), as may be amended by the
Organization, provided that such amend-
ments are adopted, brought into force and
take effect in accordance with the provi-
sions of article VIII of the present Conven-
tion concerning the amendment procedures
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raysten mukaisesti, jotka koskevat muutta-
mismenettelyja, joita sovelletaan liitteeseen
sen | lukua lukuun ottamatta.

23 Palokoemenetel mi& koskeva sd8nndstod
tarkoittaa kansainvalistd palokoemenetel-
mid koskevaa sédnnost6d, jonka Kansain-
valisen merenkulkujarjeston meriturvalli-
suuskomitea on hyvaksynyt pagtédausel-
malla MSC.61(67), sellaisena, kuin se on
jarjestdn mahdollisesti muuttamana, mikali
mahdolliset muutokset on tehty seké saatet-
tu ja tulleet voimaan tédmén yleissopimuk-
sen niiden VIII artiklan mééraysten mukai-
sedti, jotka koskevat muuttamismenettely;j 4,
joita sovelletaan liitteeseen sen | lukua lu-
kuun ottamatta.

24 Leimahduspiste on se Celsius-asteikon
mukainen lampdtila (suljetun astian koe),
jossa tuote tuottaa riittévasti syttyvia kaasu-
ja syttyakseen, mikd on madritettava hyvak-
sytylla leimahduspistelaitteistolla.

25 Kaasunkuljetusalus on alus, joka on
rakennettu tai muunnettu kuljettamaan irto-
lastina nesteméisia kaasuja tai muita sdllai-
sia syttymisalttiita tuotteita, jotka on luetel-
tu kansainvalisessa kaasualuksia koskevas-
sa sdannostossa, kuten VI kappaleen 11.1
saantdkohdassa on mééaritelty, ja jota myos
kaytetdan tahan tarkoitukseen.

26 Helikopterikannella tarkoitetaan téhan
tarkoitukseen rakennettua aluksella sijaitse-
vaa helikoptereitten laskeutumisal uetta seké
niita rakenteita, sammutusvalineitéd ja muita
sellaisia varustuksia, jotka ovat tarpeen he-
likoptereitten turvallisin toiminnan kannal-
ta

27 Helikopterialue tarkoittaa helikopteri-
kantta seké mahdollisia tankkaus &rjestelyi-
tédjasugjia

28 Kevytpaino on aluksen uppouma ton-
neina ilman lastia, polttoainetta, voiteludl-
jyd, painolagtivetta, makeavesivarastoa,
gyottovesivarastoa, kayttovarastoa seka il-
man matkustgjia ja laivahenkilokuntaa ja
heidan tavaroitaan.

29 Huono palon levittamiskyky tarkoittaa
sita, etta pinta, jolla on télainen ominai-
suus, rgjoittaa riittévasti palon leviamista,
mika on méadritettdva palokoemenetelmia
koskevan sd8nnoston mukai sesti.

30 Koneistotiloja ovat kaikki  A-

applicable to the annex other than chapter |
thereof.

23 Fire Test Procedures Code means the
International Code for Application of Fire
Test Procedures as adopted by the Maritime
Safety Committee of the Organization by
resolution MSC.61(67), as may be amended
by the Organization, provided that such
amendments are adopted, brought into force
and take effect in accordance with the pro-
visions of article VIII of the present Con-
vention concerning the amendment proce-
dures applicable to the annex other than
chapter | thereof.

24 Flashpoint is the temperature in de-
grees Celsius (closed cup test) at which a
product will give off enough flammable
vapour to be ignited, as determined by an
approved flashpoint apparatus.

25 Gas carrier is a cargo ship constructed
or adapted and used for the carriage in bulk
of any liquefied gas or other products of a
flammable nature listed in chapter 19 of the
International Gas Carrier Code, as defined
inregulation VI1/11.1.

26 Helideck is a purpose-built helicopter
landing area located on a ship including all
structure, fire-fighting appliances and other
equipment necessary for the safe operation
of helicopters.

27 Helicopter facility is a helideck includ-
ing any refuelling and hangar facilities.

28 Lightweight is the displacement of a
ship in tonnes without cargo, fud, lubricat-
ing ail, ballast water, fresh water and feed-
water in tanks, consumable stores, and pas-
sengers and crew and their effects.

29 Low flame-spread means that the sur-
face thus described will adequately restrict
the spread of flame, this being determined
in accordance with the Fire Test Procedures
Code.

30 Machinery spaces are machinery
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kategorian koneigtatilat ja kaikki muut tilat,
joissa on kuljetuskoneisto, hoyrykattiloita,
polttodljyetusydttdlaite, hdyrykoneita, polt-
tomoottoreita, generaattoreita ja suurempia
sahkolaitteistoja, Oljyntayttdasemia, koneis-
toja, joita kytetdan jadhdytykseen, aluksen
vakavoittamiseen, ilmanvaihtoon ja ilmas-
tointiin, ja vastaavanlaiset tilat sek& mainit-
tuihin tiloihin johtavat kuilut.

31 A-kategorian koneistotiloja ovat kaikki
tilat, joissa on:

.1 polttomoottorikoneisto, jota kaytetéan
paadkuljetuskoneistona;

.2 polttomoottorikoneisto, jota kaytetéan
muuhun tarkoitukseen kuin paakuljetus-
koneistona ja jonka kokonaisteho on vahin-
taan 375 kWi tai

.3 dljylammitteinen hoyrykattila, polttodl-
jynetusyottolaite tai muita oljylammitteisia
laitteita kuin hoyrykattiloita kuten esimer-
kiksi suojakaasunkehittimia ja polttolaitteita
seka naihin johtavat kuilut.

32 Pystysuuntaisia padvyohykkeita ovat
sellaiset osastot, joihin auksen runko, yl&
rakenteet ja kansirakennukset on jaettu A-
[uokan rgjapinnoillaja joiden keskipituus &
mill&an kannella yleensa ole suurempi kuin
40 metria.

33 Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka
e paa ekéd kehitd kuumennettuna noin
750°C asteeseen paavia hoyryja itsesytty-
miseen riittdvéa maaraa, mika on maaritet-
téva pal okoemenetel mia koskevan séannos-
ton mukaisesti.

34 Polttodljynetusyéttolaite on laite, jota
kaytetddn polttodljyn syéttdmisessa dljy-
lammitteiseen hoyrykattilaan, ja laite jota
kaytetdan kuumennetun 6ljyn sy6ttamisessa
polttomoattoriin, ja siihen kuuluvat kaikki
Oljypumput, 6ljysuodattimet ja 6ljynkuu-
mentimet, joissa 6Oljya kasitellaan suurem-
malla paineella kuin 0,18 N/mm?.

35 Avoin ro-ro-tila on ro-ro-tila, joka on
avoin molemmistatai vain toisesta pdasta ja
jossaon sen koko pituudelta riittéva konee-
ton ilmanvaihto, joka tapahtuu yldpuoldla
ta sivulevytyksessd tai laipioissa olevista
sellaisista kiinteistd aukoista, joiden koko-
naisala on vahintdan 10 prosenttia tilan si-
vujen kokonaisalasta.

spaces of category A and other spaces con-
taining propulsion machinery, boilers, ail
fuel units, steam and interna combustion
engines, generators and major electrica
machinery, ail filling stations, refrigerating,
stahilizing, ventilation and air conditioning
machinery, and similar spaces, and trunks
to such spaces.

31 Machinery spaces of category A are
those spaces and trunks to such spaces
which contain either:

.1 internal combustion machinery used for
main propulsion;

.2 interna combustion machinery used for
purposes other than main propulsion where
such machinery has in the aggregate a tota
power output of not lessthan 375 kW; or

.3 any oail-fired boiler or oil fuel unit, or
any oil-fired equipment other than boilers,
such as inert gas generators, incinerators,
etc.

32 Main vertica zones are those sections
into which the hull, superstructure and
deckhouses are divided by "A" class divi-
sions, the mean length and width of which
on any deck does not in general exceed 40
m.

33 Non-combustible material is a materia
which neither burns nor gives off flamma-
ble vapours in sufficient quantity for self-
ignition when heated to approximately
750°C, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code.

34 Oil fud unit is the equipment used for
the preparation of oil fuel for delivery to an
oilfired boiler, or equipment used for the
preparation for delivery of heated oil to an
internal combustion engine, and includes
any oil pressure pumps, filters and heaters
dealing with oil at a pressure of more than
0.18 N/mm?

35 Open ro-ro spaces are those ro-ro
spaces that are either open at both ends or
have an opening at one end, and are pro-
vided with adequate natural ventilation ef-
fective over their entire length through
permanent openings distributed in the side
plating or deckhead or from above, having a
total area of at least 10% of the total area of

21
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36 Avoin goneuvotila on aoneuvotila,
joka on avoin molemmista tai vain toisesta
p&astd ja jossa on sen  koko pituudelta riit-
téva koneeton ilmanvaihto, joka tapahtuu
ylapuolella tai sivulevytyksessi tai laipiois-
sa olevista sdllaisista kiinteistd aukoista,
joiden kokonaisala on vahintéén 10 prosent-
tiatilan sivujen kokonaisalasta.

37 Matkustgja-alus on aus, joka on maé-
ritelty 1 luvun 2 sdénnén f luetelmakohdas-
sa

38 Pakottavat vaatimukset tarkoittavat
niitd rakenteen ominaisuuksia, ulottuvuus-
rgjoja ja paloturvalisuugarjestelmia, jotka
on maaritety B, C, D, E tai G osassa.

39 Yleiset tilat ovat asuntotilojen ne osat,
joita kaytetédn auloina, ruokailutiloina,
oleskelutiloina tai muina vastaavanlaisina
pysyvasti suljettuinatiloina

40 Huoneilla, joissa on kalusteita ja sisu-
tusmateriaalgja, joiden palovaara on rgoi-
tettu tarkoitetaan 9 sdantdd sovellettaessa
huoneita (joko hyttejd, yleisiatiloja, toimis-
tojatai muita asuntotiloja), joissa on kalus-
teita, joiden palovaara on rgjoitettu, milla
tarkoitetaan, etta:

.1 kaikki kiintokalusteet — kuten kirjoitus-
poydat, vaatekaapit, pukeutumispdydat ja
kaapistot on kokonaan rakennettu hyvaksy-
tyistd paamattomista aineista silla poikke-
uksella, ettd ndiden tydtasoissa voidaan
kayttéd enintdan 2 millimetrin paksuista pa-
lavaa pinnoitetta;

.2 kaikkien irtokalusteiden — kuten tuoli-
en, sohvien tai pdytien — rungot on raken-
nettu palamattomasta aineesta;

.3 kaikki pintaverhoiluaineet, verhot ja
muut riippuvat neuletuotteet ovat ominai-
suuksiltaan sdllaisia, ettd palokoemenetel-
mi& koskevan saanndston mukai sesti méari-
tettyind ne elvat vastusta liekin leviamista
huonommin kuin villa, jonka pintatiheys on
0,8 kg/m?;

4 lattiapaal lysteet ovat huonosti paloa le-
vittévig;

.5 laipioiden, vuorausten ja vélikattojen
nakyvissa olevat pinnat ovat huonosti paloa
levittavig;

.6 verhoiltujen huonekalujen on oltava

the space sides.

36 Open vehicle spaces are those vehicle
spaces either open at both ends, or have an
opening at one end and are provided with
adequate natural ventilation effective over
their entire length through permanent open-
ings distributed in the side plating or deck-
head or from above, having atotal area of at
least 10% of the total area of the space
sides.

37 Passenger ship is a ship as defined in
regulation I/2(f).

38 Prescriptive requirements means the
construction characteristics, limiting dimen-
sions, or fire safety systems specified in
patsB, C, D, EorG.

39 Public spaces are those portions of the
accommodation which are used for halls,
dining rooms, lounges and similar perma-
nently enclosed spaces.

40 Rooms containing furniture and fur-
nishings of restricted fire risk, for the pur-
pose of regulation 9, are those rooms con-
taining furniture and furnishings of re-
stricted fire risk (whether cabins, public
spaces, offices or other types of accommo-
dation) in which:

.1 case furniture such as desks, ward-
robes, dressing tables, bureaux, dressers,
are constructed entirely of approved non-
combustible materials, except that a com-
bustible veneer not exceeding 2 mm may be
used on the working surface of such arti-
cles;

.2 free-standing furniture such as chairs,
sofas, tables, are constructed with frames of
non-combustible materials;

.3 draperies, curtains and other suspended
textile materials have qualities of resistance
to the propagation of flame not inferior to
those of wool having a mass of mass 0.8
kg/m?, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code;

4 floor coverings have low flame-spread
characteristics;

.5 exposed surfaces of bulkheads, linings
and ceilings have low flame-spread charac-
teristics,

.6 upholstered furniture has qualities of
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ominaisuuksiltaan sellaiset, etté ne vastus-
tavat syttymista ja liekin leviamistd, mika
on méaaritettava palokoemenetelmid koske-
van sdannodston mukai sesti; seka

.7 vuodevaatteiden ja patjojen on oltava
ominaisuuksiltaan sellaiset, ettd ne vastus-
tavat syttymista ja liekin leviamistd, mika
on méaaritettava palokoemenetelmid koske-
van sdannoston mukai sesti.

41 Ro-ro-tilat ovat tiloja, joita e ole
yleensa mitenkdan jaettu ja jotka yleensa
ulottuvat auksen koko pituudelle tai sen
huomattavalla osalle seka joihin voidaan
yleensd vaakasuoraan lastata ja niista pur-
kaa sellaisia moottorigjoneuvoja, joiden
polttoaineséilidissa on polttoainetta niiden
itsensa liikuttamista varten, jaltai sdllaista
tavaraa, joka on pakattuna tai irtolastina ra-
ta- ta maantiekuljetusvaunuisissa, kulku-
neuvoissa mukaan lukien rata- ja maatielii-
kenteen sdilidvaunut, perdvaunuissa, kon-
teissa, lavoilla, irrotettavissa tankeissa tai
joka on lastattu muihin vastaaviin kuljetus-
yksikéihin tai astioihin.

42 Ro-ro-matkustgja-alus on matkustaja-
alus, jossa on ro-ro-tilojata erityistiloja.

43 Teras tai muu samanarvoinen aine tar-
koittaa  palamatonta  ainetta, jonka
rakenteelliset ja palonkestavyytta koskevat
ominaisuudet sellaisenaan tai  kaytetyn
eristyksen johdosta ovat samanarvoiset
terdksen kanssa sovellettavan normaalin
polttokokeen lopussa (esimerkiksi
alumiiniseos, joka on asianmukaisesti
ergteBalina on kuumennettu huone, jonka
lampétila vaihtelee yleensd 80°C ja 120°C
valilla ja jossa 18mpd tuotetaan kuuman
pinnan avulla (esmerkiksi sdhkolammittei-
nen kiuas). Kuumennettu huone voi kasittéa
sen tilan liséksi, jossa kiuas sijaitsee, myds
tilaan rgjoittuvat peseytymistilat.

45 Tyoskentelytiloja ovat Kkeittiot, paétar-
joiluhuoneet, komerot, posti- ja arvoesinei-
den sdilytystilat, muut kuin koneistotiloihin
kuuluvat tydpajat seka muut vastaavanl aiset
tilat janiihin johtavat kuilut.

46 FErityitiloja ovat laipiokannen yl& ja
alapuolella olevia suljettuja tiloja, jotka on
tarkoitettu sellaisten kulkuneuvojen kuljet-

resistance to the ignition and propagation of
flame, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code; and

.7 bedding components have qualities of
resistance to the ignition and propagation of
flame, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code.

41 Ro-ro spaces are spaces not nhormally
subdivided in any way and normally ex-
tending to either a substantial length or the
entire length of the ship in which motor ve-
hicles with fuel in their tanks for their own
propulsion and/or goods (packaged or in
bulk, in or on rail or road cars, vehicles (in-
cluding road or rail tankers), trailers, con-
tainers, pallets, demountable tanks or in or
on similar stowage units or other recepta-
cles) can be loaded and unloaded normally
in ahorizontal direction.

42 Ro-ro passenger ship means a passen-
ger ship with ro-ro spaces or specia cate-
gory spaces.

43 Steel or other equivalent materia
means any hon-combustible material which,
by itself or due to insulation provided, has
structural and integrity properties equiva-
lent to steel at the end of the applicable ex-
posure to the standard fire test (e.g. alumin-
ium alloy with appropriate insulation).

44 Sauna is a hot room with temperatures
normally varying between 80°-120°C where
the hesat is provided by a hot surface (e.g.
by an electricaly-heated oven). The hot
room may also include the space where the
oven islocated and adjacent bathrooms.

45 Service spaces are those spaces used
for galleys, pantries containing cooking ap-
pliances, lockers, mail and specie rooms,
storerooms, workshops other than those
forming part of the machinery spaces, and
similar spaces and trunks to such spaces.

46 Special category spaces are those en-
closed vehicle spaces above and below the
bulkhead deck, into and from which vehi-
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tamiseen sekd joihin ja joista téllaiset kul-
kuneuvot voidaan gjaa ja joihin matkustagjat
padsevét. Erityidtilat voidaan sijoittaa use-
ammalle kuin yhdelle kannelle, mikali ago-
neuvojen kohdalla vapaatilan kokonaiskor-
keus on enintéén 10 metri&.

47 Normaali palokoe on koe, jossa laipi-
oita tai kansia vastaavat koekappaleet dtis-
tetaan koeuunissa lampdtiloille, jotka nou-
dattavat likipitéen palokoemenetelmia kos-
kevassa sddnnostossa yksildidyn koemene-
telmén mukaista  normaalia  aka
l[ampotilakayraé.

48 Séilidalus on alus, joka on médritelty |
luvun 2 sd8nndn h luetel makohdassa.

49 Ajoneuvotilat ovat lagtitiloja, jotka on
tarkoitettu sellaisten moottoriajoneuvojen
kuljettamiseen, joiden polttoainetankeissa
on polttoainetta niiden itsensa liikuttamista
varten.

50 Saédkansi on kansi, joka on taysin kat-
tamaton seké avoin ainakin kahdelta sivul-
taan.

B-OSA - PALON- JA RAJAHDYK-
SENEHKAISY

4 sdantd
Syttymi stodennakadi syys

1 Tarkoitus

Taman sdannon tarkoituksena on ehkaista
palavien aineiden tai syttyvien nesteiden
syttyminen. Téssa tarkoituksena seuraavia
toiminnallisia vaatimuksia on noudatettava:

.1 syttyvien nesteiden vuotoja on pystyt-
tava valvomaan;

.2 syttyvien hdyryjen pitoisuutta on pys-
tyttéava valvomaan;

.3 palavien aineiden syttyvyytta on rgjoi-
tettava;

4 syttymislahteita on rgoitettava;

.5 syttymislahteet on erotettava paavista
aineistajasyttyvista nesteistg; ja

.6 lastitankkien ilmanpaine on pysytettava

2 Polttodljyjs, voiteludljyja ja muita syt-

cles can be driven and to which passengers
have access. Special category spaces may
be accommodated on more than one deck
provided that the total overal clear height
for vehicles does not exceed 10 m.

47 A standard fire test is a test in which
specimens of the relevant bulkheads or
decks are exposed in a test furnace to tem-
peratures corresponding approximately to
the standard timetemperature curve in ac-
cordance with the test method specified in
the Fire Test Procedures Code.

48 Tanker is a ship as defined in regula-
tion 1/2(h).

49 Vehicle spaces are cargo spaces in-
tended for carriage of motor vehicles with
fuel in their tanks for their own propulsion.

50 Weather deck is a deck which is com-
pletely exposed to the weather from above
and from at least two sides.

PART B - PREVENTION OF FIRE AND
EXPLOSION

Regulation 4
Probability of ignition

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pre-
vent the ignition of combustible materials
or flammable liquids. For this purpose, the
following functiona requirements shall be
met:

.1 means shall be provided to control
leaks of flammable liquids;

.2 means shall be provided to limit the ac-
cumulation of flammable vapours,

.3 the ignitability of combustible materi-
alsshall berestricted;

4 ignition sources shall be restricted;

.5 ignition sources shall be separated from
combustible materials and flammable lig-
uids; and

.6 the atmosphere in cargo tanks shall be
maintained out of the explosive range.

2 Arrangements for oil fuel, lubrication
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tyvia dljyja koskevat jarjestelyt

2.1 Oljyjen polttoaineena kayttamisen ra-
joittaminen

Seuraavia rgjoituksia sovelletaan dljyn
kayttami seen polttoaineena:

.1 Ellel tassd kohdassa nimenomaisesti
muuta maarétd, sellaista polttodljya e saa
kéyttad, jonkaleimahduspiste on alle 60°CS;

.2 Hétageneraattoreissa saa kayttéa poIt-
todljya, jonka leimahduspiste on vahintaéan
43°C;

.3 Sellaisen polttodljyn kayttdminen, jon-
ka leimahduspiste on ale 60°C mutta
vahintédn 43°C, voidaan sdllia, esimerkiksi
varapalopumpun moottorien polttoaineena
tal muualla kuin A-kategorian koneistotilas-
sa sjaitsevien apukoneistojen polttoainee-
na, seuraavilla eddlytyksilla:

3.1 sellaiset polttodljysdiliot, jotka eivét
ole kaksoispohjatankkeja, on sijoitettava A-
kategorian koneistotilojen ulkopuoldle;

.3.2 dljyn |dampétila on oltava mitattavissa
polttoai nepumpun imuputkesta;

.3.3 sulkuventtiilit ja/tai hanat on asennet-
tava 6ljysuodattimien sy6tto- ja poistopuo-
lelle; seka

.3.4 putkituksessa on suosittava mahdolli-
suuksien mukaan hitsattuja muhviliitoksia
sekd pyoreita kartio- japalloliitoksia.

4 Lastiduksissa sellaisen polttoaineen
kayttdminen, jonka leimahduspiste on
alempi kuin 2.1 kohdassa on méaéritelty,
voidaan sallia, mikali téllaista polttoainetta
e varastoida koneistotilassa ja mikéali hal-
linto hyvéksyy jarjestelyn kokonaisuudes-
saan.

2.2 Polttodljya koskevat jarjestelyt

Aluksessa, jossa kaytetdan polttodljya,
téman varastointia, jakelua ja kayttba kos-
kevilla jarjestelyilla on taattava aluksen ja
silla olevien henkil6iden turvallisuus, jajér-
jestelyissa on ainakin noudatettava seuraa-
viamaarayksia.

2.2.1 Polttodljyjarjestelmien sijoittaminen

SiinA médérin kuin mahdollista sellaisia
polttodljyjarjesteiman osia, jotka sisdtavat
kuumennettua oljya, jonka paine ylittda
0,18 N/mm? ei saa peittaa siten, etta vioit-
tumisia ja vuotola e ole helppo havaita

oil and other flammable oils
2.1 Limitations in the use of oils as fuel

The following limitations shall apply to
the use of oil asfudl:

.1 except as otherwise permitted by this
paragraph, no ail fuel with 2 flashpoint of
less than 60°C shall be used;®

.2 in emergency generators oil fuel with a
flashpoint of not less than 43°C may be
used;

.3 the use of oil fuel having a flashpoint
of less than 60°C but not less than 43°C
may be permitted (e.g., for feeding the
emergency fire pump’'s engines and the
auxiliary machines which are not located in
the machinery spaces of category A) subject
to the following:

.3.1fuel oil tanks except those arranged in
double bottom compartments shall be lo-
cated outside of machinery spaces of cate-
gory A;

.3.2 provisions for the measurement of ail
temperature are provided on the suction
pipe of the oil fuel pump;

.3.3 stop valves and/or cocks are provided
on the inlet side and outlet side of the oil
fuel strainers; and

.3.4 pipe joints of welded construction or
of circular cone type or spherical type union
joint are applied as much as possible; and

4 in cargo ships the use of fuel having a
lower flashpoint than otherwise specified in
paragraph 2.1, for example crude ail, may
be permitted provided that such fuel is not
stored in any machinery space and subject
to the approval by the Administration of the
complete installation.

2.2 Arrangements for ail fuel

In a ship in which oil fuel is used, the ar-
rangements for the storage, distribution and
utilization of the oil fuel shall be such as to
ensure the safety of the ship and persons on
board and shall at least comply with the fol-
lowing provisions.

2.2.1 Location of oil fuel systems

As far as practicable, parts of the oil fuel
system containing heated oil under pressure
exceeding 0.18 N/mm? shall not be placed
in a concealed position such that defects
and leakage cannot readily be observed.
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Koneistotilan on oltava riittévasti valaistu
polttoaingjdrjestelmien kyseisten osien au-
edla

2.2.2 Koneistotilojen ilmanvaihto

Koneistotilojen ilmanvaihdon on oltava
normaalioloissa riittdva estdmadan dljy-
hoyryjen kerééntymisen.

2.2.3 Polttodljytankit

2.2.3.1 Polttodljya, voiteludljya ja muita
syttyvia dljyja el saa kuljettaa keulapiikki-
tankeissa.

2.2.3.2 SiinA méarin kuin mahdollista
polttodljytankkien on oltava aluksen raken-
teen osana ja ne on Sjoitettava A-
kategorian  koneistotilojen  ulkopuolelle.
Kun polttodljytankkeja kaksoi spohjatankke-
ja lukuun ottamatta on valttdmatta sijoitet-
tava A-kategorian koneistotiloihin tai niihin
rgjoittuvasti, polttodljytankeilla on mie-
luummin oltava vahintéén yksi yhteinen
pystysuuntainen rajapinta kaksoispohja-
tankkien kanssa, ja niiden koneistotilan
kanssa yhteisen pinta-alan on oltava mah-
ja on A-kategorian koneistotilojen sisgpuo-
lella, ne eivét saa sisdltéa oljya, jonka lei-
mahduspiste on ale 60°C. Irralisia poltto-
Oljyséilicita on yleensa vatettéva, mutta
sellaisia kaytettdessa niitd e saa Sjoittaa
matkustaja-aluksilla A-kategorian koneisto-
tiloihin. Kun irrallisten tankkien kayttd on
sallittu, niiden ale on asetettava riittavan
suuret valuma-astiat, joista johtaa tyhjen-
nysputki tarkoitukseen mitoitettuun hukka-
oljytankkiin.

2.2.3.3 Mitéan dljysdiliota el saa sijoittaa
siten, ettd sen valuminen tai vuotaminen
kuumennetuille pinnoille voi aiheuttaa pal o-
tai rgjahdysvaaran.

2.2.3.4 Sellaiseen polttodljyputkeen, joka
vaurioituminen tekis mahdolliseksi dljyn
vuotamisen kaksoispohjan ylépuolella ole-
vista varasto-, selkenemis- ja péivatankeis-
ta, joiden tilavuus on véahintdan 500 litraa,
valittdmasti tankin pdélle on asennettava
hanatai venttiili, joka voidaan sulkea kysei-
sen tilan ulkopuol€ella olevasta turvallisesta
paikasta palon syttyessa tilassa, jossa téllai-
set tankit ovat. Erityisesti silloin, kun sy-
vasdilidité on sijoitettu akseli- tai putkitun-

The machinery spaces in way of such parts
of the ail fuel system shall be adequately il-
luminated.

2.2.2 Ventilation of machinery spaces

The ventilation of machinery spaces shall
be sufficient under normal conditions to
prevent accumulation of oil vapour.

2.2.3 Oil fuel tanks

2.2.3.1 Fud ail, lubrication oil and other
flammable oils shall not be carried in fore-
peak tanks.

2.2.3.2 Asfar as practicable, oil fuel tanks
shall be part of the ships structure and shall
be located outside machinery spaces of
category A. Where ail fuel tanks, other than
double bottom tanks, are necessarily located
adjacent to or within machinery spaces of
category A, at least one of their vertica
sides shall be contiguous to the machinery
space boundaries, and shall preferably have
a common boundary with the double bot-
tom tanks, and the area of the tank bound-
ary common with the machinery spaces
shall be kept to a minimum. Where such
tanks are situated within the boundaries of
machinery spaces of category A they shall
not contain oil fuel having a flashpoint of
less than 60°C. In general, the use of free-
standing oil fuel tanks shall be avoided.
When such tanks are employed their use
shall be prohibited in category A machinery
spaces on passenger ships. Where permit-
ted, they shall be placed in an oil-tight spill
tray of ample size having a suitable drain
pipe leading to a suitably sized spill oil
tank.

2.2.3.3 No ail fuel tank shall be situated
where spillage or leakage therefrom can
constitute a fire or explosion hazard by fal-
ling on heated surfaces.

2.2.3.4 Qil fuel pipes, which, if damaged,
would alow oil to escape from a storage,
settling or daily service tank having a ca-
pacity of 500 | and above situated above the
double bottom, shall be fitted with a cock or
valve directly on the tank capable of being
closed from a safe position outside the
space concerned in the event of afire occur-
ring in the space in which such tanks are
situated. In the special case of deep tanks
situated in any shaft or pipe tunnel or simi-
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neliin tai vastaavanlaiseen tilaan, tankkien
péélle on asennettava venttiilit, mutta palon
sattuessa sulkeminen voidaan suorittaa put-
keen tai putkiin asennettavalla lisdventtiilil-
184, joka sijaitsee tunnelin tai vastaavanlaisen
tilan ulkopuolella. Mikali téllainen lisavent-
tiili asennetaan koneistotilaan, sitéd on kyet-
tava kayttdmadan taman tilan ulkopuolelta.
Hétageneraattorin polttoainetankin venttii-
lin kauko-ohjaimen on sijaittava eri tilassa
kuin muiden Kkoneistotilassa sijaitsevien
tankkien venttiilien kauko-ohjaimien.

2.2.3.5 Oljysdilidissa olevan polttodljyn
maaran toteamiseksi on oltava varmat ja
tehokkaat laitteet.

2.2.35.1 Kun kaytetédn peilausputkia,
niiden tulee pédttya tiloihin, joissa & ole
ylijuoksutuksesta johtuvaa syttymisvaaraa.
Putket eivdt nimenomaisesti saa padttya
matkustaja- tai henkilokuntatiloihin. Pa&
séantoisesti putket eivat saa myoskaan paat-
tya koneistatiloihin. Kuitenkin mikali hal-
linto katsoo kahden viimeksi mainitun vaa-
timuksen noudattamisen olevan mahdoton-
ta, se voi sdlia putkien pééttyvan koneisto-
tiloihin seuraavin edellytyksin:

.1 sdlainen dljyntason mittauslaite on
asennettu, joka on 2.2.3.5.2 alakohdan mu-
kainen;

.2 peilausputkien tulee péaéttya tiloihin,
jotka ovat etédlla syttymisvaaroista, mikali
turvatoimiin kuten tehokkaiden suojuksien
asentamiseen e ole ryhdytty polttodljyn
padsyn estamiseksi kosketuksiin syttymis-
lahteen kanssa ylijuoksutuksen tapahtuessa
peilausputkien kautta; seka

.3 peilausputkien yldpddhan on asennetta-
va itsesulkeutuva sulkumekanismi seka té-
man aapuolelle halkaisijaltaan pieni, it-
sesulkeutuva tarkastushana sen varmistami-
seksi, ettd putkessa el ole polttodljya, kun
sulkumekanismi avataan. Toimenpiteisiin
on ryhdyttéva sen varmistamiseksi, etta tar-
kastushanan kautta tapahtuva ylijuoksutus
e aheuta syttymisvaaraa.

2.2.3.5.2 Peilausputkien asemasta voidaan
kayttdd muita Oljyntason mittaudaitteita
seuraavin edellytyksin:

lar space, valves on the tank shall be fitted,
but control in the event of fire may be ef-
fected by means of an additiona valve on
the pipe or pipes outside the tunnel or simi-
lar space. If such an additional valve is fit-
ted in the machinery space it shall be oper-
ated from a position outside this space. The
controls for remote operation of the valve
for the emergency generator fuel tank shall
be in a separate location from the controls
for remote operation of other valves for
tanks located in machinery spaces.

2.2.3.5 Safe and efficient means of ascer-
taining the amount of oil fuel contained in
any oil fuel tank shall be provided.

2.2.3.5.1 Where sounding pipes are used,
they shall not terminate in any space where
the risk of ignition of spillage from the
sounding pipe might arise. In particular,
they shall not terminate in passenger or
crew spaces. As a genera rule, they shall
not terminate in machinery spaces. How-
ever, where the Administration considers
that these latter requirements are impracti-
cable, it may permit termination of sound-
ing pipes in machinery spaces on condition
that al of the following requirements are
met:

.1 an oil-level gauge is provided meeting
the requirements of paragraph 2.2.3.5.2;

.2 the sounding pipes terminate in loca-
tions remote from ignition hazards unless
precautions are taken, such as the fitting of
effective screens, to prevent the oil fud in
the case of spillage through the terminations
of the sounding pipes from coming into
contact with a source of ignition; and

.3 the termination of sounding pipes are
fitted with self-closing blanking devices
and with a small-diameter self-closing con-
trol cock located below the blanking device
for the purpose of ascertaining before the
blanking device is opened that oil fuel is not
present. Provisions shall be made so as to
ensure that any spillage of oil fue through
the control cock involves no ignition haz-
ard.

2.2.3.5.2 Other oil-level gauges may be
used in place of sounding pipes subject to
the following conditions:
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.1 matkustgja-aluksilla télaiset mittaus-
laitteet eivét saa lavistda sdiliota kuin yla
osasta, elka niiden vioittuminen tai séilioi-
den ylitayttd saa aiheuttaa polttoaineen yli-
juoksutusta; ja

.2 lastialuksilla téllaisten mittaudaitteiden
vioittuminen tai séilididen ylitéyttd e saa
aiheuttaa tilaan tapahtuvaa polttoaineen yli-
juoksutusta.  Sylinteriméisten mittalasien
kayttd on kielletty. Hallinto voi sallia sel-
laisten Oljyntason mittalasien k&yton, joiden
lasi on litted jajoissa mittauslaitteen ja polt-
toainetankin valissa on itsesulkeutuva vent-
tiili.

2.2.3.5.3 2.2.3.5.2 kohdassa maarétyt sel-
laiset jarjestelyt, jotka hallinto on valmis
hyvaksymaan, on pidettdva asianmukaises-
sa kunnossa sen varmistamiseksi, etta ne
sdilyttavat kaytdssd toimintakykynsa ja
tarkkuutensa.

2.2.4 Ylipaineen esto

Toimenpiteisiin on ryhdyttava ylipaineen
muodostumisen estamiseksi missdan oljy-
tankissa tai polttodljyjarjestelman missaan
osassa sellaiset tayttoputket mukaan lukien,
joiden kayttopumput ovat aluksella. IIma- ja
ylivuotoputket seké varoventtiilit on johdet-
tava tilaan, jossa jarjestelmaan mahdollises-
ti nouseva 0ljy tai hoyry e aiheuta palo- tai
ragjahdysvaaraa, eivétka ne saa johtaa henki-
[6kuntatiloihin, matkustgjatiloihin, erityisti-
loihin, suljettuihin ro-ro-tiloihin tai muihin
vastaaviin tiloihin.

2.2.5 Polttodljyputkitus

2.2.5.1 Polttodljyputkien, niiden venttiili-
en ja liittimien on oltava terdsta tai muuta
hyvaksyttya ainetta kuitenkin niin, etta tai-
puisen putkien rgjoitettu kayttdé voidaan
sdlia kohdissa,)oissa hallinto katsoo niiden
olevan tarpeen.” Tdllaiset taipuisat putket ja
liitoskappaleet on valmistettava riittavan lu-
jista, hyvaksytyista palonkestévista aineista,
ja niiden rakenteen on oltava halinnon hy-
vaksymé. Sellaisten venttiilien osalta, jotka
on asennettu polttoainetankkeihin ja jotka
ovat pysyvan paineen alaisia, teras ja palo-
grafiittivalurauta voidaan hyvaksya. Taval-
lisa valurautaisia venttiileita voidaan kayt-
té sellaisissa putkituksissa, joiden suunnit-
telupaine on alempi kuin 7 baaria ja joiden
suunnitteluldmpétila on ale 60°C.

.1 in passenger ships, such gauges shall
not require penetration below the top of the
tank and their failure or overfilling of the
tanks shall not permit release of fudl; and

.2 in cargo ships, the failure of such
gauges or overfilling of the tank shall not
permit release of fuel into the space. The
use of cylindrical gauge glasses is prohib-
ited. The Administration may permit the
use of oil-level gauges with flat glasses and
self-closing valves between the gauges and
fuel tanks.

2.2.3.5.3 The means prescribed in para
graph 2.2.3.5.2 which are acceptable to the
Administration shall be maintained in the
proper condition to ensure their continued
accurate functioning in service.

2.2.4 Prevention of overpressure

Provisions shall be made to prevent over-
pressure in any oil tank or in any part of the
oil fud system, including the filling pipes
served by pumps on board. Air and over-
flow pipes and relief valves shall discharge
to a position where there is no risk of fire or
explosion from the emergence of oils and
vapour and shall not lead into crew spaces,
passenger spaces nor into special category
spaces, closed ro-ro cargo spaces, machin-
ery spaces or similar spaces.

2.2.5 Oil fuel piping

2.2.5.1 Qil fuel pipes and their valves and
fittings shall be of steel or other approved
material, except that restricted use of flexi-
ble pipes shall be permissible in positions
where the Administration is satisfied that
they are necessary.” Such flexible pipes and
end attachments shall be of approved fire-
resisting materials of adequate strength and
shall be constructed to the satisfaction of
the Administration. For valves, fitted to oil
fuel tanks and which are under static pres-
sure, steel or spheroidal-graphite cast iron
may be accepted. However, ordinary cast
iron valves may be used in piping systems
where the design pressure is lower than 7
bar and the design temperature is below
60°C.
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2.2.5.2 Polttoaineen painepumppujen ja
polttoaineruiskujen véaliset ulkoiset pai-
nesy6ttdjohdot on suojattava sellaisela vai-
poitetulla putkituksella, joka kykenee esté-
maan polttoaineen vuotamisen painesyotto-
johdon vioittuessa. Vaipoitettu putki muo-
dostuu ulommasta putkesta ja sen sisdlle
asetettavasta painesyo6ttdjohdosta, jotka yh-
dessd muodostavat kiintedn asennuksen.
Vaipoitettuun putkitukseen on sisdlyttava
keino vuotamien keruuseen, ja jarjestely on
varustettava halyttimell& polttoaineen syot-
t6johdon vioittumisen varata.

2.2.5.3 Polttoaineen sydttjohtoja e saa
sijoittaa valittomasti sellaisten korkean
lampéttilan elementtien yldpuolelle tai nii-
den laheisyyteen, kuten hoyrykattiloiden,
hoyryputkistojen, poistokaasujen jakoput-
kiston, vaimentimien tai muun sellaisen
laitteiston, joka on 2.2.6 kohdan mukaan
eristettéva. Mikdli mahdollista polttoaineen
sy6ttjohdot on johdettava etddlla kuumista
pinnoista, sahkdasennuksista tai muista syt-
tymislahteistd, ja ne on koteloitava tai muu-
ten sopivalla tavalla suojattava 6ljyn rois-
kumisen tai vuotamisen estdmiseks sytty-
migléhteisiin. Talaisissa putkituksissa lii-
tosten méarén on oltava mahdollismman

telmien rakenneosat on suunniteltava kay-
ténaikaisten korkeimpien huippupaineiden
mukaan seka ottaen huomioon polttoaineen
ruiskutuspumppujen toiminnan synnyttaméat
ja polttoaineen sy6ttd- ja ylivuotolinjoihin
takaisin vattaméat korkeapainempulssit.
Polttoaineen sy6tto- ja ylivuotolinjojen si-
sdiset kytkenndt on suunniteltava ottaen
huomioon niiden kyky estéa paineenalaisen
polttodljyn vuotoja kaytdn aikana seka
huollon yhteydessa.

2.2.5.5 Sdllaisissa monikoneasennuksissa,
joissa on yhteinen polttoaineen léhde, toi-
menpiteisiin on ryhdyttava yksittéisiin ko-
neistoihin johtavien polttoaineen syo6tto- ja
ylivuotojohtojen erottamiseksi. Erotugar-
jestelyt eivat saa vakuttaa muiden
koneistojen kayttdmiseen, ja niitd on
voitava valvoa sellaisesta tilasta, johon
pésee minka tahansa koneiston syttyessa.

2.2.5.6 Niissa tapauksissa, joissa halinto

2.2.5.2 Externa high-pressure fuel deiv-
ery lines between the high-pressure fuel
pumps and fuel injectors shall be protected
with a jacketed piping system capable of
containing fuel from a high-pressure line
failure. A jacketed pipe incorporates an
outer pipe into which the high-pressure fuel
pipe is placed, forming a permanent assem-
bly. The jacketed piping system shal in-
clude a means for collection of leakages
and arrangements shall be provided with an
alarmin case of afuel linefailure.

2.2.5.3 Oil fuel lines shall not be located
immediately above or near units of high
temperature including boilers, steam pipe-
lines, exhaust manifolds, silencers or other
equipment required to be insulated by para-
graph 2.2.6. As far as practicable, oil fuel
lines shall be arranged far apart from hot
surfaces, electrical installations or other
sources of ignition and shall be screened or
otherwise suitably protected to avoid ail
spray or oil leakage onto the sources of ig-
nition. The number of joints in such piping
systems shall be kept to aminimum.

2.25.4 Components of a diesal engine
fuel system shall be designed considering
the maximum peak pressure which will be
experienced in service, including any high
pressure pulses which are generated and
transmitted back into the fuel supply and
spill lines by the action of fuel injection
pumps. Connections within the fuel supply
and spill lines shall be constructed having
regard to their ability to prevent pressurized
oil fuel leaks while in service and after
mai ntenance.

2255 In multi-engine instalations
which are supplied from the same fue
source, means of isolating the fuel supply
and spill piping to individual engines, shall
be provided. The means of isolation shall
not affect the operation of the other engines
and shall be operable from a position not
rendered inaccessible by afire on any of the
engines.

2.2.5.6 Where the Administration may
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voi sdlia dljyn ja palavien nesteiden siirté
misen asunto- ja tyoskentelytilojen kautta,
Oljyn ja palavien nesteiden siirtoputki on
valmistettava aineesta, jonka hallinto on
hyvéksynyt otettuaan huomioon pal ovaaran.

2.2.6 Kuumien pintojen suojaus

2.2.6.1 Sdllaiset pinnat, joiden lampdtila
on yli 220°C ja joita polttoai nejérjestelman
vioittumien saattaa koskea, on asianmukai-
sesti eristettava.

2.2.6.2 Varotoimiin on ryhdyttéva sen es-
tamiseksi, etta pumpuista, suodattimista tai
kuumentimista vuotava paineenaainen oljy
e padse kosketuksiin kuumien pintojen
kanssa.

2.3 Voiteludljyja koskevat jéarjestelyt

2.3.1 Paineistetuissa voitelujarjestelmissa
kaytettévaa oljya koskevilla jarjestelyilla on
taattava aluksen ja silla olevien henkil 6iden
turvallisuus. A-kategorian koneistotiloissa
ja mikdli mahdollista muissakin koneistoti-
loissa on taytettava vadhintédn seuraavan
221, 2233, 2234, 2235 224,
2.25.1, 2.2.5.3 ja 2.2.6 kohdan maaraykset
kuitenkin niin, ett&

.1 nédin e kidleta kayttamasta voitelujar-
jestelmissi sellaisia tarkastuslasgja, joiden
tulenkestévyyden tason koestuksella tode-
taan olevan tarkoitukseen sopiva; ja

.2 peilausputket voidaan sallia koneistoti-
loissa. 2.2.35.1.1 ja 2.235.1.3 kohdan
maarayksia e tarvitse soveltaa, jos peilaus-
putkiin asennetaan asianmukainen
sulkul aittei sto.

2.3.2 2.2.3.4 kohdan maarayksia sovelle-
taan myds voiteludljytankkeihin lukuun ot-
tamatta tankkegja, joiden vetoisuus on alle
500 litraa tai jotka ovat suljettuina alusta
tavanomaisesti gjettaessa tai joiden osalta
katsotaan, etté voiteludljytankkien pikasul-
kuventtiilin tahaton kaytto saattais vaaran-
taa padkuljetuskoneiston ja keskeisten apu-
koneistojen kayttévarmuuden.

2.4 Muita syttyvia nesteita koskevat jar-

jestelyt
Varastointi-, jakelu- ja kayttojarjestelyills,

permit the conveying of oil and combustible
liquids through accommodation and service
spaces, the pipes conveying oil or combus-
tible liquids shall be of a material approved
by the Administration having regard to the
firerisk.

2.2.6 Protection of high temperature sur-
faces

2.2.6.1 Surfaces with temperatures above
220°C which may be impinged as a result
of afuel system failure shall be properly in-
sulated.

2.2.6.2 Precautions shall be taken to pre-
vent any oil that may escape under pressure
from any pump, filter or heater from com-
ing into contact with heated surfaces.

2.3 Arrangements for lubricating oil

2.3.1 The arrangements for the storage,
distribution and utilization of oil used in
pressure lubrication systems shall be such
as to ensure the safety of the ship and per-
sons on board. The arrangements made in
machinery spaces of category A, and when-
ever practicable in other machinery spaces,
shall at least comply with the provisions of
paragraphs 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.34, 2.2.3.5,
2.24,2.25.1,225.3and 2.2.6, except that:

.1 this does not preclude the use of sight-
flow glasses in lubricating systems pro-
vided that they are shown by testing to have
asuitable degree of fire resistance; and

.2 sounding pipes may be authorized in
machinery spaces; however, the require-
ments of paragraphs 2.2.35.1.1 and
2.2.3.5.1.3 need not be applied on condition
that the sounding pipes are fitted with ap-
propriate means of closure.

2.3.2 The provisions of paragraph 2.2.3.4
shall also apply to lubricating oil tanks ex-
cept those having a capacity less than 500 I,
storage tanks on which valves are closed
during the normal operation mode of the
ship, or where it is determined that an unin-
tended operation of a quick closing valve
on the ail lubricating tank would endanger
the safe operation of the main propulsion
and essential auxiliary machinery.

2.4 Arrangements for other flammable
oils

The arrangements for the storage, distri-
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jotka koskevat muita sellaisia syttyvia dljy-
ja, joita kaytetdan paineen alaisina voiman-
siirtojarjestelmissd, valvonta- tai kaynnis-
tygarjestelmissd tai |ammitysjérjestel méssa,
on taattava aluksen ja silla olevien henki-
I6iden turvallisuus. Hydraulisten venttiilien
ja sylinterien ale on asetettava tarkoituk-
seen sopivat Oljynkerdysarjestelyt vuotojen
varata. Tiloissa, joissa on syttymisvaara,
ndiden jérjestelyjen on oltava anakin
2.2.3.3,2.2.3.5, 2.2.5.3 ja 2.2.6 kohdan mu-
kaiset, sekd lujuuden ja rakenteen osalta
2.2.4ja2.2.5.1 kohdan mukaiset.

2.5 Polttodljya koskevat jarjestelyt tilois-
sa, joissa e jatkuvaa miehitysta

2.1 - 2.4 kohdan vaatimusten lisaksi polt-
todljy- ja voiteludljyjarjestelmien, jotka
Sijaitsevat tilassa, joka e ole jatkuvadti
miehitetty, on téytettdva seuraavat vaati-
mukset:

.1 mikali polttodljyn paivatankit taytetéan
automaattisesti tai kauko-ohjatusti, on ryh-
dyttava toimenpiteisiin ylivuotamien esté-
miseksi. Muut sellaiset laitteistot, joissa k&
sitellddn syttyvia nesteitd automatisoidusti,
esimerkiksi  Oljynpuhdistimet, on mikali
mahdollista sijoitettava erityiseen puhdisti-
mille ja ndiden kuumentimille varattuun ti-
laan, ja niiden osalta on ryhdyttava jarjeste-
lyihin ylivuotamien estémiseksi; ja
tankkeihin on asennettu kuumenninjarjeste-
Iyt, kéytdssa on oltava korkean lampdétilan
halytin sen varata, ettéa polttodljyn leimah-
duspiste ylittyy.

3 Taoustarkoituksiin kaytettavda kaasu-
mai sta polttoai netta koskevat jérjestelyt

Taloustarkoituksiin kaytettévat kaasumai-
sen polttoaineen jarjestelméat edellyttavéat
hallinnon hyvaksyntéd. Kaasupullojen va
rasto on sijoitettava avoimelle kannelle tai
sellaiseen hyvin tuuletettuun tilaan, johon
on paasy vain avoimelta kannelta.

4 Syttymidlahteita ja syttyvyytta koskevia
muita seikkoja

4.1 Sahkoiset |ampdpatterit

Jos kaytetéén sahkoisid lampOpattereita,
ne on suunniteltava ja sijoitettava niin, etta
palovaara on mahdollismman pieni. T&l-
laisten l&mmittimien rakenneosat eivét saa

bution and utilization of other flammable
oils employed under pressure in power
transmission systems, control and activating
systems and heating systems shall be such
as to ensure the safety of the ship and per-
sons on board. Suitable oil collecting ar-
rangements for leaks shall be fitted below
hydraulic valves and cylinders. In locations
where means of ignition are present, such
arrangements shall at least comply with the
provisions of paragraphs 2.2.3.3, 2.2.3.5,
2.2.5.3 and 2.2.6 and with the provisions of
paragraphs 2.2.4 and 2.2.5.1 in respect of
strength and construction.

2.5 Arrangements for oil fuel in periodi-
cally unattended machinery spaces

In addition to the requirements of para-
graphs 2.1 to 2.4, the oil fuel and lubricat-
ing oil systemsin a periodically unattended
machinery space shall comply with the fol-
lowing:

.1 where daily service oil fuel tanks are
filled automatically, or by remote control,
means shall be provided to prevent over-
flow spillages. Other equipment which
treats flammable liquids automaticaly (e.g.
oil fuel purifiers) which, whenever practi-
cable, shal be installed in a specia space
reserved for purifiers and their heaters, shall
have arrangements to prevent overflow
spillages; and

.2 where daily service oil fuel tanks or
settling tanks are fitted with heating ar-
rangements, a high temperature alarm shall
be provided if the flashpoint of the ail fuel
can be exceeded.

3 Arrangements for gaseous fuel for do-
mestic purpose

Gaseous fuel systems used for domestic
purposes shall be approved by the Admini-
stration. Storage of gas bottles shall be lo-
cated on the open deck or in a well venti-
lated space which opens only to the open
deck.

4 Miscellaneous items of ignition sources
and ignitability

4.1 Electric radiators

Electric radiators, if used, shall befixedin
position and so constructed as to reduce fire
risks to a minimum. No such radiators shall
be fitted with an element so exposed that

31
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tyontya siten esiin, etta vaatetus, verhot tai
vastaavat aineet voivat hiiltyd tai syttya tu-
leen rakenneosan tuottaman lammodn joh-
dosta.

4.2 Jéteastiat

Jéteastiat on valmistettava palamattomista
aineista, elka niissa saa olla aukkoja sivuilla
tai pohjassa.

4.3 Oljyn tunkeutumisen varalta suojatut
eristeiden pinnat

Tiloissa, joihin 6ljyn tunkeutuminen on
Oljyatai dljyhoyryja

4.4 Kansimassa

Mikdi kansimassaa kaytetdan asuntoti-
loissa, tydskentelytiloissa tai valvomoissa,
sen on oltava hyvaksyttya vaikeasti sytty-
vaa ainetta, mika on madritettava pal okoe-
menetel mi& koskevan sdannoston mukai ses-
ti.

5 Séilidalusten | astial ueet

5.1 Lastidljytankkien erottaminen

5.1.1 Lastipumppuhuonest, lastitankit, li-
katankit ja eristyssdiliét on sijoitettava ko-
neistotilojen keulapuolelle. Polttoainetankit
voidaan kuitenkin sijoittaa koneistotilojen
perdpuolelle. Lastitankit ja likatankit on
erotettava koneistotiloista eristyssdilidilla,
lastipumppuhuoneilla, polttodljy- tai paino-
lagtitankeilla.  Sellaiset  pumppuhuoneet,
joissa on pumppuija ja niihin liittyvaa sel-
laista valineistod, joka on tarkoitettu paino-
lastin ottamiseksi lasti- ja likatankkeihin
liittyviin tiloihin, seké joissa on pumppuja
polttodljyn sirtémista varten, katsotaan tatéa
séantoa sovellettaessa samanarvoisiksi kuin
lastipumppuhuoneet, mikai télaisia pump-
puhuoneita koskee sama turvallisuustaso,
kuin mita edellytetdan |astipumppuhuoneil-
ta. Sdlaisten pumppuhuoneiden, jotka on
tarkoitettu ainoastaan painovesilastin tai
polttodljyn siirtdmiseen, @ tarvitse tayttéa
10.9 sddntokohdan vaatimuksia. Kuitenkin
pumppuhuoneiden aaosa voi muodostaa
syvennyksen A-kategorian koneistotiloihin
péin pumppujen sijoittamista varten edellyt-
téen, ettd syvennyksen kattona oleva kans
on kdlin ylapuolella yleensa enintéén sy-
vyyden kolmasosan verran, paits jos aluk-
sen kantavuuden ollessa enintddn 25 000
tonnia tdma voidaan osoittaa kéytéanndssa

clothing, curtains, or other similar materials
can be scorched or set on fire by heat from
the element.

4.2 Waste receptacles

Waste receptacles shall be constructed of
non-combustible materias with no open-
ings in the sides or bottom.

4.3 Insulation surfaces protected against
oil penetration

In spaces where penetration of oil prod-
ucts is possible, the surface of insulation
shall beimperviousto oil or oil vapours.

4.4 Primary deck coverings

Primary deck coverings, if applied within
accommodation and service spaces and
control stations, shall be of approved mate-
rial which will not readily ignite, this being
determined in accordance with the Fire Test
Procedures Code.

5 Cargo areas of tankers

5.1 Separation of cargo oil tanks

5.1.1 Cargo pump-rooms, cargo tanks,
dop tanks and cofferdams shal be posi-
tioned forward of machinery spaces. How-
ever, oil fuel bunker tanks need not be for-
ward of machinery spaces. Cargo tanks and
dlop tanks shall be isolated from machinery
spaces by cofferdams, cargo pump-rooms,
oil bunker tanks or ballast tanks. Pump-
rooms containing pumps and their accesso-
ries for ballasting those spaces situated ad-
jacent to cargo tanks and dop tanks and
pumps for oil fuel transfer, shall be consid-
ered as equivalent to a cargo pump-room
within the context of this regulation pro-
vided that such pump-rooms have the same
safety standard as that required for cargo
pump-rooms. Pump-rooms intended solely
for balast or oil fud transfer, however,
need not comply with the requirements of
regulation 10.9. The lower portion of the
pump-room may be recessed into machin-
ery spaces of category A to accommodate
pumps, provided that the deck head of the
recess isin general not more than one third
of the moulded depth above the kedl, except
that in the case of ships of not more than
25,000 tonnes deadweight, where it can be
demonstrated that for reasons of access and
satisfactory piping arrangements thisis im-
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mahdottomaksi  toteuttaa kulkuteiden ja
tyydyttavien putkistojarjestelyiden kannal-
ta, niin halinto voi salia edella mainittua
korkeamman syvennyksen, mutta ei puolta
syvyyttd korkeammalle kolista.

5.1.2 Paiastivalvomot, valvomot seka
asunto- ja tyoskentelytilat erilldan sijaitse-
via lagtinkasittelyvarusteiden sdilytystiloja
lukuun ottamatta on sijoitettava peréén pain
lastitankeista, likatankeista ja sellaisista ti-
loista, jotka erottavat lasti- ja likatankit ko-
neistotiloista, mutta ei valttdmétta polttodl-
jytankin ja painolastitankin perépuolelle, ja
ne on jarjestettava siten, etta yksittdinen
kansi- tai laipiorakenteen vioittuminen ei
tee mahdolliseksi lastitankkien sisdltdmien
kaasujen tai hdyryjen tunkeutumista asunto-
tiloihin, péalastivalvomoihin, valvomoihin
ta tyoskentelytiloihin. 5.1.1 kohdan mu-
kaista syvennysta ei tarvitse ottaa huomioon
tallaisten tilojen sjoittel usta paatettédessa.

5.1.3 Katsoessaan sen vélttamattomaksi
hallinto voi kuitenkin sallia pdalastivalvo-
moiden, valvomoiden sekd asunto- ja tyds-
kentelytilojen sijoittamisen keulaan pdin
lastitankeista, likatankeista ja tiloista, jotka
erottavat lastitankit ja likatankit koneistoti-
loista, mutta el valttamatta polttodljytankki-
en ta panolastitankkien keulapuoldle.
Muut kuin A-kategorian koneistotilat voi-
daan sdlia lagti- ja likatankkien keulapuo-
lella, mikdli ne on erotettu ladti- ja likatan-
keista eristyssdilidilla, lastipumppuhuoneil-
la, polttoainetankeilla ja painolastitankeilla
jamikdli niissa on vahintaén yks késisam-
mutin. Jos tiloissa on polttomoottoreita, k&
sisammuttimen liséksi on oltava hyvaksytty
vaahtosammutin, jonka tilavuus on 45 litraa
tal muu samanarvoinen sammutin Jos Siir-
rettdva sammutin el ole kaytdnnon syista
mahdollinen, se voidaan korvata kahdella
yliméérai sella kasisasmmuttimella. Asuntoti-
lat, padlastivavomot, valvomot ja tytsken-
telytilat on jérjestettava siten, etté yksittai-
nen kansi- tai laipiorakenteen vioittuminen
el tee mahdolliseksi lastitankkien sisaltami-
en kaasujen tai hdyryjen tunkeutumista néi-
hin tiloihin. Lisaks, katsoessaan sen valt-
tamattomaksi aluksen turvallisuudelle tai
sen ohjaukselle, hallinto voi salia sjoitet-

practicable, the Administration may permit
a recess in excess of such height, but not
exceeding one half of the moulded depth
above the kesel.

5.1.2 Main cargo control stations, control
stations, accommodation and service spaces
(excluding isolated cargo handling gear
lockers) shall be positioned aft of cargo
tanks, slop tanks, and spaces which isolate
cargo or slop tanks from machinery spaces,
but not necessarily aft of the oil fuel bunker
tanks and ballast tanks, and shall be ar-
ranged in such away that a single failure of
a deck or bulkhead shall not permit the en-
try of gas or fumes from the cargo tanks
into an accommodation space, main cargo
control stations, control station, or service
spaces. A recess provided in accordance
with paragraph 5.1.1 need not be taken into
account when the position of these spacesis
being determined.

5.1.3 However, where deemed necessary,
the Administration may permit main cargo
control stations, control stations, accommo-
dation and service spaces forward of the
cargo tanks, dop tanks and spaces which
isolate cargo and slop tanks from machinery
spaces, but not necessarily forward of ail
fuel bunker tanks or ballast tanks. Machin-
ery spaces, other than those of category A,
may be permitted forward of the cargo
tanks and dlop tanks provided they are iso-
lated from the cargo tanks and slop tanks by
cofferdams, cargo pump-rooms, oil fuel
bunker tanks or ballast tanks, and have at
least one portable fire extinguisher. In cases
where they contain internal combustion
machinery, one approved foam-type extin-
guisher of at least 45 | capacity or equiva-
lent shall be arranged in addition to portable
fire extinguishers. If operation of a semi-
portable fire extinguisher is impracticable,
this fire extinguisher may be replaced by
two additional portable fire extinguishers.
Accommodation spaces, main cargo control
spaces, control stations and service spaces
shall be arranged in such away that asingle
failure of a deck or bulkhead shall not per-
mit the entry of gas or fumes from the cargo
tanks into such spaces. In addition, where
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taviksi lastiadlueen keulapuolelle koneistoti-
loja, joissa on sellainen polttomoottori-
koneisto, joka ei ole padkuljetuskoneisto ja
jonka teho e ole yli 375 kW, mikdli jarjes-
tely on tdmén kohdan muiden méaaréysten
mukainen.

5.1.4 Ainoastaan yhdistelmaalusten osal-
ta

.1 likatankin on oltava eristystankkien
ymparéima, paits milloin sellaisen lika
tankin, jossa voidaan aluksen ollessa kuiva-
lastissa kuljettaa likavettd, rgjapinta muo-
dostaa osan runkoa, kantavaan lastikantta,
lastipumppuhuoneen laipiota tai polttodl-
jysédiliota. Eristysséiliot eivat saa olla avoi-
mia kaksoispohjan, putkitunnelin, pumppu-
huoneen tai muun suljetun tilan suuntaan,
niitd e saa kayttéd lastin tai painolastin kul-
jettamiseen elvatkd ne saa olla yhteydessa
Oljy- tai painolastia palvelevaan putkituk-
seen. Eristysséiliot tulee pystya tayttamaan
vedell&jatyhjentaméan. Likatankin rajapin-
ta on osa lastipumppuhuoneen laipiota,
pumppuhuone e saa avautua kaksoispoh-
jaan, putkitunndiin tai muuhun suljettuun
tilaan, mutta sellaiset aukot voidaan kuiten-
kin salia, joissa on kaasunpitavat pultein
kiinnitetyt kansilevyt;

.2 Toimenpiteisiin on ryhdyttéva pump-
puhuoneen 5.1.4.1 kohdassa mainittuun li-
katankkiin yhdistavan putkituksen erottami-
seksi. Erottamisen on tapahduttava venttii-
lilla, jota seuraa kehyslaippa, tai pyoroluis-
tilla, jossa on asianmukaiset umpilaipat.
Jarjestelyn tulee olla likatankin yhteydessa,
mutta mikali tdma on kohtuutonta tai kay-
tannon syista mahdotonta, se voidaan sijoit-
taa pumppuhuoneeseen vdlittdmasti siihen
Likatankkien tyhjentédmiseksi suoraan avo-
kannelle sen sisdlon toimittamiseksi maissa
tapahtuvaa vastaanottoa varten, kun alus on
kuivatelakoituna, on asennettava sellainen
pysyva tyhjennys- ja putkitusarjestelma,
johon sisdltyy sulkuventtiililla ja umpilai-
palla varustettu jakotukki. Kun siirtojarjes-
telmaa kaytetéddn likaveden siirtémiseen
aluksen ollessa irtolastissa, jarjestelma e

deemed necessary for the safety or naviga
tion of the ship, the Administration may
permit machinery spaces containing internal
combustion machinery not being main pro-
pulsion machinery having an output greater
than 375 kW to be located forward of the
cargo area provided the arrangements are in
accordance with the provisions of this para-
graph.
5.1.4 In combination carriers only:

.1 The dop tanks shall be surrounded by
cofferdams except where the boundaries of
the slop tanks, where dop may be carried
on dry cargo voyages, are part of the hull,
main cargo deck, cargo pump-room bulk-
head or oil fuel bunker tank. These coffer-
dams shall not be open to a double bottom,
pipe tunnel, pump-room or other enclosed
space, nor shall they be used for cargo or
ballast and shall not be connected to piping
systems serving oil cargo or ballast. Means
shall be provided for filling the cofferdams
with water and for draining them. Where
the boundary of a dop tank is part of the
cargo pump-room bulkhead, the pump-
room shall not be open to the double bot-
tom, pipe tunnel or other enclosed space;
however, openings provided with gastight
bolted covers may be permitted;

.2 Means shall be provided for isolating
the piping connecting the pump-room with
the dop tanks referred to in paragraph
5.1.4.1. The means of isolation shall consist
of avalve followed by a spectacle flange or
a spool piece with appropriate blank
flanges. This arrangement shall be located
adjacent to the dop tanks, but where thisis
unreasonable or impracticable, it may be
located within the pump-room directly after
the piping penetrates the bulkhead. A sepa-
rate permanently installed pumping and
piping arrangement incorporating a mani-
fold, provided with a shut-off valve and a
blank flange, shal be provided for
discharging the contents of the slop tanks
directly to the open deck for disposal to
shore reception facilities when the ship isin
the dry cargo mode. When the transfer
system is used for dop transfer in the dry
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saa olla yhteydessd muihin jarjestelmiin.
Erottaminen muista jarjestelmista pyoro-
luisti poistamalla voidaan hyvaksy;

.3 Likatankkien puhdistusaukot ja niihin
johtavat luukut ovat sallittuja vain avokan-
nella, ja nithin on asennettava sulkul aitteet.
Milloin sulkeminen e tapahdu kiinteilla le-
vyill4, joissa pulttien valimatkajako on ve-
denpitdvd, sulkulaitteet on varustettava
lukituksella, josta vastaa siihen osoitettu
aluksen paallyston jasen; ja

4 Kun auksessa on sivulastitankit, kan-
nen alakulkevat |astioljyputket on asennet-
tava ndiden tankkien sisgpuoléelle. Hallinto
voi kuitenkin sallia lastioljyputkien sijoit-
tamisen erityisiin kanaviin, jos ndma voi-
daan riittévalla ja hallintoa tyydyttavalla ta-
valla puhdistaa ja ilmastoida. Kun aluksessa
ei ole sivulastitankkeja, kannen alla kulke-
vat lastidljyputket on sijoitettava erityisiin
kanaviin.

5.1.5 Jos ohjailupaikan sijoittaminen lasti-
tankkialueen ylapuolelle osoittautuu vélt-
tdméattomaksi, se on varattava ainoastaan
ohjailukéyttoon ja erotettava lastitankki-
kannesta avoimellatilalla, jonka korkeus on
vahintéaén 2 metria. Tallaisen ohjailupaikan
palosuojaukselle asetettavat  vaatimukset
ovat soveltuvin osin samat kuin valvomoi-
den kohdalla siten, kuin 9.2.4.2 sdanttkoh-
dassa ja muissa sdilidaluksia koskevissa
maarayksissa soveltuvin asin on méritelty.

5.1.6 Aluksella on oltava jarjestelyt, joilla
estetédn kansille tulleiden vuotamien kul-
keutuminen asunto- ja tyGskentelytiloihin.
Tama voidaan  toteuttaa  pysyvadti
asennetulla, laidasta laitaan ulottuvalla
erikorkolevyll§, jonka korkeus on vahintédn
300 mm. FErityistd huomiota on
kohdistettava jarjestelyihin, jotka liittyvét
peran yli tapahtuvaan lastaukseen.

5.2 Seinamissa oleva aukkoja koskevat
rajoitukset

5.2.1 Jollei 5.2.2 kohdassa muuta maaré-
td, asunto- ja tydskentelytiloihin, valvomoi-
hin ja koneistotiloihin johtavat kulkuovet,
ilmanottoaukot sekd muut aukot eivédt saa
avautua lastialueen suuntaan. Mainittujen
aukkojen on oltava sellaisessa poikittaidai-

mode, it shall have no connection to other
systems. Separation from other systems by
means of removal of spool pieces may be
accepted;

.3 Hatches and tank cleaning openings to
slop tanks shall only be permitted on the
open deck and shall be fitted with closing
arrangements. Except where they consist of
bolted plates with bolts at watertight spac-
ing, these closing arrangements shall be
provided with locking arrangements under
the control of the responsible ship’s officer;
and

4 Where cargo wing tanks are provided,
cargo ail lines below deck shall be installed
inside these tanks. However, the Admini-
stration may permit cargo oil lines to be
placed in specia ducts provided there are
capable of being adequately cleaned and
ventilated to the satisfaction of the Admini-
stration. Where cargo wing tanks are not
provided, cargo oil lines below deck shall
be placed in specia ducts.

5.1.5 Where the fitting of a navigation po-
sition above the cargo area is shown to be
necessary, it shal be for navigation pur-
poses only and it shall be separated from
the cargo tank deck by means of an open
space with a height of at least 2 m. The fire
protection requirements for such a naviga-
tion position shall be that required for con-
trol stations, as specified in regulation
9.2.4.2 and other provisions for tankers, as
applicable.

5.1.6 Means shall be provided to keep
deck spills away from the accommodation
and service areas. This may be accom-
plished by provision of a permanent con-
tinuous coaming of a height of at least 300
mm, extending from side to side. Specia
consideration shall be given to the arrange-
ments associated with stern loading.

5.2 Restriction on boundary openings

5.2.1 Except as permitted in paragraph
5.2.2, access doors, air inlets and openings
to accommodation spaces, service spaces,
control stations and machinery spaces shall
not face the cargo area. They shall be lo-
cated on the transverse bulkhead not facing
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piossa, joka e ole lastidlueeseen péin, tai
ylarakenteiden tai kansirakennusten aluksen
kyljen suuntaisissa seindmissd sellaisdla
etdisyydella ylérakenteen tai kansiraken-
nuksen lastial ueeseen péin avautuvasta p&é-
dystd, mika vastaa vdhintédn 4 prosenttia
aluksen pituudesta, mutta joka on enintéan
3 metrid. Nain mitatun etéisyyden e tarvit-
se olla suurempi kuin 5 metria.

5.2.2 Hallinto voi sallia lastialueeseen
péin olevissa laipioragjapinnoissa olevat kul-
kuovet ta 5.2.1. kohdassa mé&iritellyn 5
metrin rgjan sisdpuolella olevat sellaiset
kulkuovet, jotka johtavat padl astival vomoi-
hin ja muonavarastoina, varastoina tai ko-
meroina kaytettaviin  tydskentelytiloihin,
mikali nadista e ole suoraa tai epésuoraa
padsya sellaiseen tilaan, joka sisdltéd asun-
totiloja, valvomoita tai tyoskentelytiloja ku-
ten keitti6itd, tarjoiluhuoneita, tyOpajoja tai
muita vastaaviatilojatai naihin liittyvaan ti-
laan ja jossa on hdyrysyttymid dhteitd. Tal-
laisen tilan rgapinta on eristettava A-60-
luokan mukaisesti muilta paitsi |astialuee-
seen péin olevilta osiltaan. Koneiston pois-
kuljettamista varten 5.2.1 kohdassa mééari-
tellyn rgan sisdpuolelle voidaan asentaa
pultein kiinnitettavia levyja. Ohjaamon ovet
jaikkunat voivat olla5.2.1 kohdassa maéari-
tellyn rajan sisdpuoléella, jos niiden suunnit-
telulla varmistetaan, ettd ohjaamo voidaan
nopeasti ja tehokkaasti sulkea kaasun- ja
hoyrynpitavaksi.

5.2.3 Ikkunoiden ja valoventtiilien, jotka
ovat lastialueeseen péin ja jotka ovat ylara-
kenteiden ja kansirakennusten kyljen suun-
taisilla sivuilla 5.2.1 kohdassa eritellyn ra-
jan disgpuolella, on oltava tyypiltdan
kiinteita (ei-aukeavia). Tallaiset ikkunat on
ohjaamon ikkunoita lukuun ottamatta
rakennettava A-60-luokan mukaisesti.

5.2.4 Kun putkitunnelin kautta on pysyva
padsy padpumppuhuoneeseen, sellainen ve-
denpitdva ovi on asennettava, joka tayttda
I1-1 Tuvun 25.9.2 sdantokohdan vaatimukset
ja joka lisdks on seuraavien vaatimuksien
mukainen:

.1 vedenpitéava ovi voidaan sulkea paits
komentosillalta niin my6s kasivoimin paé-
pumppuhuoneen sisaénkaynnin ulkopuolel-
ta; ja

the cargo area or on the outboard side of the
superstructure or deckhouse at a distance of
at least 4% of the length of the ship but not
less than 3 m from the end of the super-
structure or deckhouse facing the cargo
area. This distance need not exceed 5 m.

5.2.2 The Administration may permit ac-
cess doorsin boundary bulkheads facing the
cargo area or within the 5 m limits specified
in paragraph 5.2.1, to main cargo control
stations and to such service spaces used as
provision rooms, store-rooms and lockers,
provided they do not give access directly or
indirectly to any other space containing or
providing for accommodation, control sta-
tions or service spaces such as galleys, pan-
tries or workshops, or smilar spaces con-
taining sources of vapour ignition. The
boundary of such a space shall be insulated
to "A-60" standard, with the exception of
the boundary facing the cargo area. Bolted
plates for the remova of machinery may be
fitted within the limits specified in para
graph 5.2.1. Wheelhouse doors and win-
dows may be located within the limits
specified in paragraph 5.2.1 so long as they
are designed to ensure that the wheelhouse
can be made rapidly and efficiently gas and
vapour tight.

5.2.3 Windows and sidescuittles facing the
cargo area and on the sides of the super-
structures and deckhouses within the limits
specified in paragraph 5.2.1 shall be of the
fixed (non-opening) type. Such windows
and sidescuttles, except wheelhouse win-
dows, shall be constructed to "A-60" class
standard.

5.2.4 Where there is permanent access
from a pipe tunnel to the main pump-room,
a watertight door shall be fitted complying
with the requirements of regulation 11-1/25-
9.2 and, in addition, with the following:

.1 in addition to the bridge operation, the
watertight door shall be capable of being
manually closed from outside the main
pump-room entrance; and
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.2 vedenpitévén oven on oltava suljettuna
alusta tavanomaisesti gjettaessa, paitsi mil-
loin putkitunneliin on padstava.

5.25 Lastipumppuhuoneiden valaisemi-
seksi  voidaan sallia suojakotel oitujen kaa-
sunpitdvien  valaisimien  asentaminen
pumppuhuoneet ja muut tilat erottaviin lai-
pioihin ja kansirakenteisiin, mikdi va-
laisimien lujuus on riittava ja laipion tai
kansirakenteen tulenkestavyys ja kaasunpi-
tévyys eivét muutu.

5.2.6 llmanvaihdon tulo- ja poistoaukko-
jen seka muiden kansirakennuksen ja yléra-
kenteiden rgapinnoissa olevien aukkojen
on taytettdva 5.3 kohdan ja 11.6 sddntokoh-
dan maaraykset. Tallaisten ilma-aukkojen
on etenkin koneistotilojen osdlta sijaittava
niin perassd kuin mahdollista. Téhan on
kiinnitettava erityista huomiota, kun alus on
varustettu perén yli tapahtuvaa lastaudta tai
purkua varten. Syttymislahteet kuten sahko-
laitteistot on sijoitettava niin, etta rgjahdys-
vaara vétetéan.

5.3 Lastitankin ilmaus

5.3.1 Yleiset vaatimukset

Lastitankkien ilmaugérjestelmén on olta-
vataysin erillinen aluksen muiden osastojen
ilmaputkista. Lastitankkikannen sellaisten
aukkojen, joiden kautta syttyvia hoyryja voi
vapautua, sijoittelulla ja jarjesteylla on pi-
dollisuus, etta syttyvia hoyryja péasee sel-
laisiin suljettuihin tiloihin, joissa on sytty-
mislédhde tai etta niitd keraytyiss kansi-
koneistojen ja —varustusten lahel syyteen ta-
valla, joka saattaa synnyttdd syttymisvaa-
ran. 5.3.2-5.3.5 kohdassa ja 11.6 s&anto-
kohdassa esitetyt tunnusmerkit tulevat so-
vellettaviks taman padperiaatteen mukai-
sestl.

5.3.2 lImausg &rjestelyt

5.3.2.1 Ladttankkien ilmaugérjestelyt
voivat olla tankkikohtaisia tai toisiinsa yh-
distettyj4, ja ne voivat olla yhteydessa suo-
jakaasuputkitukseen.

5.3.2.2 Kun lagtitankkien jarjestelyt on
yhdistetty toisiinsa, jokainen lastitankki on
eristettéava sulkuventtiililla tai muulla hy-
vaksyttavalla keinolla. Mikali sulkuventtiilit
asennetaan, niissi on oltava lukitusmeka-
nismit, joista vastaa siihen osoitettu aluksen

.2 the watertight door shall be kept closed
during normal operations of the ship except
when access to the pipe tunnel is required.

5.2.5 Permanent approved gastight light-
ing enclosures for illuminating cargo pump-
rooms may be permitted in bulkheads and
decks separating cargo pump-rooms and
other spaces provided they are of adequate
strength and the integrity and gastightness
of the bulkhead or deck is maintained.

526 The arrangement of ventilation
inlets and outlets and other deckhouse and
superstructure boundary space openings
shall be such as to complement the provi-
sions of paragraph 5.3 and regulation 11.6.
Such vents, especidly for machinery
spaces, shall be situated as far aft as practi-
cable. Due consideration in this regard shall
be given when the ship is equipped to load
or discharge at the stern. Sources of ignition
such as electrical equipment shall be so ar-
ranged as to avoid an explosion hazard.

5.3 Cargo tank venting

5.3.1 Genera requirements

The venting systems of cargo tanks are to
be entirely distinct from the air pipes of the
other compartments of the ship. The ar-
rangements and position of openings in the
cargo tank deck from which emission of
flammable vapours can occur shall be such
as to minimize the possibility of flammable
vapours being admitted to enclosed spaces
containing a source of ignition, or collect-
ing in the vicinity of deck machinery and
equipment which may constitute an ignition
hazard. In accordance with this genera
principle, the criteriain paragraphs 5.3.2 to
5.3.5 and regulation 11.6 will apply.

5.3.2 Venting arrangements

5.3.2.1 The venting arrangements in each
cargo tank may be independent or com-
bined with other cargo tanks and may bein-
corporated into the inert gas piping.

5.3.2.2 Where the arrangements are com-
bined with other cargo tanks, either stop
valves or other acceptable means shall be
provided to isolate each cargo tank. Where
stop valves arefitted, they shall be provided
with locking arrangements which shall be
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padllystén jasen. Venttiilien kayttdasennon
on oltava selvasti néhtévissa tai osoitettu
muulla hyvaksyttavala tavalla. Kun tankit
on erotettu, on varmistauduttava siita, etta
kyseeseen tulevat eristysventtiilit on avattu,
ennen kuin lastin tai painolastin lastaukseen
tai tankkien tyhjédmiseen ryhdytdan. Vali-
tusta erotusmenetel masté huolimatta | amp6é-
tilan vaihtelusta johtuvan tilavuuden muu-
toksen aiheuttaman virtauksen on oltava
mahdollinen lastitankissa 11.6.1.1 s&ant6-
kohdan mukaisesti.

5.3.2.3 Mikéli tarkoitus on tayttda lastilla
tar panolastilla jokin  yhdistetysta
ilmaugarjestelystéa  erotettu  tankki  tai
tankkiryhma tai sdllainen tyhjata, tankkiin
ta tankkiryhmddn on asennettava yli- ja
alipaineen suojalaitteisto 11.6.3.2 sédnndssa
vaaditullatavalla.

5.3.2.4 llmaugérjestelyt on asennettava
jokaisen lagtitankin yldosaan, ja niiden on
tyhjennyttava itsestéan lastitankkiin kaikis-
sa aluksen tavanomaisissa syvays- ja kallis-
tumaoloissa. Mikéli e ole mahdollista kéyt-
taa itsestddn tyhjentyvia putkia, on ryhdyt-
téava pysyviin jarjestelyihin ilmausputkien
tyhjentamiseksi |astitankkeihin.

5.3.3 IImausg drjestelyiden turval aitteet

Ilmausjarjestelma on varustettava laitteis-
tolla, joka estda liekin p&asyn lastitankkiin.
Né&iden laitteiden suunnittelussa, koestuk-
sessa ja gijoittelussa on noudatettava vaati-
muksia, jotka hallinto on asettanut jarjeston
antamien ohjeiden® nojalla Vajausaukkoja
e saa kayttda paineentasaukseen, ja ne on
varustettava itsestdan jatiiviisti sulkeutuvil-
la kansilla. Liekinpiddttimia ja suojaverk-
koja e sallita ndiden aukkojen osalta.

5.3.4 lima-aukot, jotka liittyvét lastin tai
painolastin kasittelyyn

5.3.4.1 Lastin ta painolastin lastaukseen
tai purkamiseen liittyvien 11.6.1.2 sdanto-
kohdassa edellytettyjen ilma-aukkojen on
taytettéva seuraavat vaatimukset:

1.1 niiden on sdlittava hoyryseoksien
vapaa virtaus,

.1.2 niiden on sdlittava purkautuvan hoy-
ryseoksen kuristus yli 30 m/s nopeuden

under the control of the responsible ship's
officer. There shall be a clear visual indica-
tion of the operationa status of the valves
or other acceptable means. Where tanks
have been isolated, it shall be ensured that
relevant isolating valves are opened before
cargo loading or ballasting or discharging
of those tanks is commenced. Any isolation
must continue to permit the flow caused by
thermal variations in a cargo tank in accor-
dance with regulation 11.6.1.1.

5.3.2.3 If cargo loading and ballasting or
discharging of a cargo tank or cargo tank
group is intended, which is isolated from a
common venting system, that cargo tank or
cargo tank group shall be fitted with a
means for over-pressure or under-pressure
protection as required in regulation
11.6.3.2.

5.3.2.4 The venting arrangements shall be
connected to the top of each cargo tank and
shall be sdlf-draining to the cargo tanks un-
der al normal conditions of trim and list of
the ship. Where it may not be possible to
provide sdf-draining lines, permanent ar-
rangements shall be provided to drain the
vent linesto a cargo tank.

5.3.3 Safety devicesin venting systems

The venting system shall be provided
with devices to prevent the passage of
flame into the cargo tanks. The design, test-
ing and locating of these devices shall com-
ply with the requirements established by the
Administration based on the 8guidelinas de-
veloped by the Organization.” Ullage open-
ings shall not be used for pressure equaliza-
tion. They shal be provided with self-
closing and tightly sealing covers. Flame
arresters and screens are not permitted in
these openings.

5.3.4 Vent outlets for cargo handling and
ballasting

5.34.1 Vent outlets for cargo loading,
discharging and ballasting required by regu-
lation 11.6.1.2 shall:

1.1 permit the free flow of vapour mix-
tures; or

.1.2 permit the throttling of the discharge
of the vapour mixtures to achieve a velocity
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saavuttamiseksi;

.2 ne on dijoitettava siten, ettd hoyryseos
purkautuu kohtisuoraan ylospéin

.3 kun kyseessi on painovoimainen pois-
to, aukkojen on sijaittava vahintéan 6 met-
ria lastitankkikannen ylépuolella tai mikali
ne sijaitsevat 4 metria lahempéana pera- tai
keulasiltaa niin vahintéén 6 metria taman
ylapuoldla, ja vahintddn 10 metrin etéisyy-
dell&a mitattuna vaakatasossa l[ahimmista il-
manottoaukoista ja sellaisista aukoista, jot-
ka johtavat suljettuihin tiloihin, joissa on
syttymislahde, seké kansikoneistoista kuten
esimerkiksi ankkurivintturista tai ketjuloke-
rosta javarustuksista, jotka saattavat aiheut-
taa syttymisvaaran; seka

4 kun kyseessa on suurinopeuksinen
poisto, aukkojen on Sjaittava vahintdéén 2
metria lastitankkikannen yldpuolella ja va
hintdédn 10 metrin etdisyydella mitattuna
vaakatasossa |éhimmista ilmanottoaukoista
ja sellaisista aukoista, jotka johtavat suljet-
tuihin tiloihin, joissa on syttymisléhde, seka
kansikoneistoista kuten esimerkiksi ankku-
rivintturista tai ketjulokerosta seka varus-
tuksista, jotka saattavat aiheuttaa syttymis-
vaaran. Talaiset poistoaukot on varustetta-
vatyyppihyvaksytyilla suurtehoimureilla.

5.3.4.2 Ladtin ja painolastin ottamisen yh-
teydessd lastitankeista vapautuvia ilmaus-
hoyryja koskevien ilmaugérjestelyiden on
oltava 5.3 kohdan ja 11.6 sddntbkohdan
mukaiset, ja niihin téytyy kuulua yks tai
useampi korkealle vedetty nousuputki tai
joukko suuren nopeuden poistoaukkoja.
Suojakaasun pédputkea voidaan kayttéa tas-
sa tarkoituksessa.

5.3.5 Likatankkien erottaminen yhdistel-
méal uksilla

Yhdistelmédaluksilla sellaisten dljya ta
muiden tankkien dljyjaamia sisdtévien lika-
tankkien erottamisen on tapahduttava um-
pilaipoin, jotka ovat asennettuina aina, kun
kuljetetaan muuta kuin nesteméistd 1.6.1
sdantokohdassa mainittua lastia.

5.4 llmanvaihto

5.4.1 Lastipumppuhuoneiden ilmanvaih-
tojérjestelmét

L astipumppuhuoneiden ilma on vaihdet-
tava mekaanisesti, ja poistotuulettimien

of not less than 30 m/s;

.2 be so arranged that the vapour mixture
is discharged vertically upwards;

.3 where the method is by free flow of
vapour mixtures, be such that the outlet
shall be not less than 6 m above the cargo
tank deck or fore and aft gangway if situ-
ated within 4 m of the gangway and located
not less than 10 m measured horizontaly
from the nearest air intakes and openings to
enclosed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard; and

.4 where the method is by high-velocity
discharge, be located at a height not less
than 2 m above the cargo tank deck and not
less than 10 m measured horizontally from
the nearest air intakes and openings to en-
closed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard. These outlets shall
be provided with high velocity devices of
an approved type.

5.3.4.2 The arrangements for the venting
of vapours displaced from the cargo tanks
during loading and ballasting shall comply
with paragraph 5.3 and regulation 11.6 and
shall consist of either one or more mast ris-
ers, or anumber of high-velocity vents. The
inert gas supply main may be used for such
venting.

5.3.5 Isolation of dop tanks in combina-
tion carriers

In combination carriers, the arrangements
for isolating slop tanks containing oil or ail
residues from other cargo tanks shall con-
sist of blank flanges which will remain in
position at &l times when cargoes other
than liquid cargoes referred to in regulation
1.6.1 are carried.

5.4 Ventilation

5.4.1 Ventilation systems in cargo pump-
rooms

Cargo pump-rooms shall be mechanically
ventilated and discharges from the exhaust
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poistoilma on johdettava turvalliseen koh-
taan avokannella. N&iden huoneiden ilman-
vaihdon tehon on oltava riittéva vahentaak-
seen syttyvien hoyryjen kerééntymisen
mahdollisimman pieneksi. Tilan kokonaisti-
lavuuteen perustuvan ilmanvaihtokertaisuu-
den on oltava vahintéan 20 tunnissa. llman-
vaihto on j&rjestettéva niin, ettd koko tilan
ilma vaihdetaan tehokkaasti. Ilmanvaihdon
on tapahduttavaimevasti kipinadttomill& tuu-
lettimilla.

5.4.2 lImanvaihtojarjestelmét yhdistelmé-
aluksilla

Y hdistelméaluksilla lagtitilojen ja niihin
liittyvien suljettujen tilojen ilma on vaihdet-
tava koneellisesti. Koneellinen ilmanvaihto
voi tapahtua kannettavin tuulettimin. Lasti-
pumppuhuoneet, putkitunnelit ja likatank-
keihin liittyvét eristysséiliot, jotka maini-
taan 5.1.4 kohdassa, on varustettava sellai-
sin hyvaksytyin kiintein kaasunvaroittimin,
joilla voidaan valvoa syttyvia héyryja. Tar-
koituksenmukaisiin jarjestelyihin on ryh-
dyttava syttyvien hoyryjen mittaamisen
helpottamiseksi lastialueen muissa tiloissa.
Mittaamisen on oltava mahdollista avokan-
neltatai kohdista, joihin on helppo paasy.

5.5 Suojakaasujarjestel méat

5.5.1 Soveltaminen

55.1.1 Séilidaluksilla, joiden kantavuus
on vahintddn 20 000 tonnia, lastitankkien
suojaus voidaan toteuttaa paloturvallisuus-
jarjestelmia koskevan sadnnoston vaati mus-
ten mukaisesti kiintedlla suojakaasujarjes-
telmalla kuitenkin niin, etta otettuaan huo-
mioon aluksen jarjestelyt ja varustelun hal-
linto voi hyvaksya | luvun 5 sd8nnén mu-
kaisesti edella mainitun jarjestelmén sijaan
muun Kiintean jarjestelman, jos tdman tuot-
tama suojaus on samanarvoinen ensiks
mainitun kanssa. Vahtoehtoista kiinted&a
jarjestelmédd koskevien vaatimusten taytyy
olla5.5.4 kohdan vaatimusten mukai set.

5.5.1.2 Séilidaluksiin, joissa on raakadljya
kayttava tankinpesujarjestelma, on asennet-
tava paloturvallisuugarjestelmia koskevan
saannoston mukainen suojakaasuyj érjestelma
seka kiintedt tankinpesukoneet.

5.5.1.3 Séilidalusten, joihin on asennetta-

fans shall be led to a safe place on the open
deck. The ventilation of these rooms shall
have sufficient capacity to minimize the
possibility of accumulation of flammable
vapours. The number of air changes shall be
at least 20 per hour, based upon the gross
volume of the space. The air ducts shall be
arranged so that all of the space is effec-
tively ventilated. The ventilation shall be of
the suction type using fans of the non-
sparking type.

5.4.2 Ventilation systems in combination
carriers

In combination carriers, cargo spaces and
any enclosed spaces adjacent to cargo
spaces shall be capable of being mechani-
cally ventilated. The mechanical ventilation
may be provided by portable fans. An ap-
proved fixed gas warning system capable of
monitoring flammable vapours shal be
provided in cargo pump-rooms, pipe ducts
and cofferdams, as referred to in paragraph
5.1.4, adjacent to dop tanks. Suitable ar-
rangements shall be made to facilitate
measurement of flammable vapours in all
other spaces within the cargo area. Such
measurements shall be made possible from
the open deck or easily accessible positions.

5.5 Inert gas systems

5.5.1 Application

55.1.1 For tankers of 20,000 tonnes
deadweight and upwards, the protection of
the cargo tanks shall be achieved by a fixed
inert gas system in accordance with the re-
guirements of the Fire Safety Systems
Code, except that, in lieu of the above, the
Administration, after having given consid-
eration to the ship's arrangement and
equipment, may accept other fixed installa-
tions if they afford protection equivalent to
the above, in accordance with regulation
I/5. The requirements for aternative fixed
installations shall comply with the require-
mentsin paragraph 5.5.4.

5.5.1.2 Tankers operating with a cargo
tank cleaning procedure using crude ail
washing shall be fitted with an inert gas
system complying with the Fire Safety Sys-
tems Code and with fixed tank washing
machines.

5.5.1.3 Tankers required to be fitted with
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va suojakaasujdrjestelma, on oltava seuraa-
vien maaraysten mukaisia:

.1 kaksoisrunkotiloihin on asennettava
tarkoitukseen sopivat liittymét suojakaasun
syOttoa varten;

2 kun runkotilat liitetd&n pysyvasti-
asennettuun  suojakaasun  jakelujérjestel-
maan, hiilivetykaasujen tunkeutuminen j&r-
jestelman kautta lastitankeista kaksoisrun-
kotiloihin on estettéava; ja

3 liittymén suojakaasun paddputkeen on
oltava asanmukaisin keinoin mahdollinen,
vaikka sellaisia tiloja e ole pysyvasti liitet-
ty suojakaasun jakel ujarjestelmaén.

5.5.2 Kemikaalisdilioalusten ja kaasun-
kuljetusal usten suojakaasuyj arjestel méat

Suojakaasujarjestelmia koskevia palotur-
vallisuugérjestelmia koskevan sdanndston
sisdltdmia vaatimuksia ei tarvitse soveltaa:

.1 kemikaaliséilidaluksiin ja kaasunkulje-
tusaluksiin, kun ndma kuljettavat 1.6.1
saantokohdassa kuvattua lastia, mikali ne
ovat niiden kemikaalisdilidalusten suoja-
kaasujarjestelmia koskevien vaatimusten
mukaisia, jotka hallinto on antanut jarjeston
antamien ohjeiden nojalla;® tai

.2 kemikaalisdilidaluksiin ja kaasunkulje-
tusaluksiin, kun nama kuljettavat muita syt-
tyvid lastgja kuin raakadljya tai hiilivety-
tuotteita kuten kansainvalisen kemikaa-
lialuksia koskevan séannoston 17 ja 18 lu-
vussa lueteltuja lasteja kuitenkin edellytté
en, etta niiden tankkien, joissa télaista las-
tia kuljetetaan, tilavuus e ole yli 3000 kuu-
tiometrig, ja etta tankinpesukoneiden yksut—
téisten suuttimien teho & ole yli 17,5 m¥/h
jaetta lastitankkisailiossa kulloinkin kaytet-
tdvien koneiden yhdistetty kokonaisvir-
talsjlimaara e millaégn hetkella ylita 110

5.5.3 Suojakaasujarjestelmia koskevat
yleiseat vaatimukset

5.5.3.1 Suojakaasujarjestelman on kyetta
va passivoimaan tankin ilmatila, puhdista-
maan tyhjét tankit suojakaasullatai raittiil-
la ilmalla seké séilyttamaéan lagtitankin il-
matil assa vaadittu happi pitoisuus.

5.5.3.2 55.3.1 kohdassa mainittu suoja-
kaasujarjestelméa on suunniteltava, raken-
nettava ja koestettava paoturvallisuugjér-

inert gas systems shall comply with the fol-
lowing provisions:

.1 double hull spaces shall be fitted with
suitable connections for the supply of inert
gas,

.2 where hull spaces are connected to a
permanently fitted inert gas distribution
system, means shall be provided to prevent
hydrocarbon gases from the cargo tanks en-
tering the double hull spaces through the
system; and

.3 where such spaces are not permanently
connected to an inert gas distribution sys-
tem, appropriate means shall be provided to
allow connection to the inert gas main.

5.5.2 Inert gas systems of chemical tank-
ersand gas carriers

The requirements for inert gas systems
contained in the Fire Safety Systems Code
need not be applied to:

.1 chemical tankers and gas carriers when
carrying cargoes described in regulation
1.6.1, provided that they comply with the
requirements for inert gas systems on
chemical tankers established by the Ad-
ministration, based on the gwdellnes devel-
oped by the Organization;® or

.2 chemical tankers and gas carriers when
carrying flammable cargoes other than
crude oil or petroleum products such as
cargoes listed in chapters 17 and 18 of the
International Bulk Chemical Code, pro-
vided that the capacity of tanks used for
their carriage does not exceed 3,000 m® and
the individua nozzle capacities of tank
washing machines do not exceed 17.5 m*h
and the total combined throughput from the
number of machines in use in a cargo tank
at any one time does not exceed 110 m¥/h.

5.5.3 General requirements for inert gas
systems

5.5.3.1 The inert gas system shall be ca-
pable of inerting, purging and gas-freeing
empty tanks and maintaining the atmos-
phere in cargo tanks with the required oxy-
gen content.

5.5.3.2 The inert gas system referred to in
paragraph 5.5.3.1 shall be designed, con-
structed and tested in accordance with the

41
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jestelmia koskevan sdanndston mukai sesti.

5.5.3.3 Siilidalukset, joissa on kiinted
suojakaasujarjestelmd, on varustettava sul-
jetullavajaug érjestelmalla.

5.5.4 Samanarvoisia jarjestelmia koskevat
vaatimukset

55.4.1 Mikdli suojakaasujarjestelman
kanssa samanarvoisen jarjestelman asenta-
minen on sallittu,

1 silla on kyettéva estdmaan rg ahtévien
seosten  kerdantyminen  avaamattomiin
tankkeithin tavanomaisissa kaytttoloissa
painolastimatkan gjan seka valttamattomien
tankin sisélla suoritettavien toimien gjan; ja

.2 se on suunniteltu pitémaan mahdolli-
simman vahaisena sellainen syttymisvaara,
joka aiheutuu jéarjestelman itsensa tuotta-
masta staatti sesta sahkosta.

5.6 Passivoiminen, puhdistaminen suoja
kaasullaja puhdistaminen raittiillailmalla

5.6.1 Puhdistamista suojakaasulla ja/tai
raittiilla ilmalla koskevilla jarjestelyilla on
pidettéva mahdollisimman vahaisina vaarat,
jotka aiheutuvat syttyvien hoyryjen leviad-
misesta ilmatilaan ja lastitankissa oleviin
syttyviin seoksiin.

5.6.2 Lastitankin puhdistamista suojakaa
sulla jalta raittiilla ilmalla koskevat toimet
on suoritettava 16.3.2 sddntokohdan mukai-
sesti.

5.6.3 lImatilan passivoimista seka tyhjan
tankin puhdistamista suojakaasulla jaltai
raittiilla ilmalla koskevat 5.5.3.1 kohdan
vaatimusten mukaiset jarjestelyt on toteutet-
tava hdlintoa tyydyttavalla tavala, ja nii-
na hiilivetyhoyryjen keréantyminen tankin
sisdrakenteiden muodostamiin taskuihin se-
k&

1 yksittéisten lastitankkien mahdolliset
kaasun poistoputket on sijoitettava niin
etadle, kuin kéytannon syista on mahdollis-
ta, suojakaasun jaltai raittiin ilman ottoau-
koista 5.3 kohdan ja 11.6 sdantokohdan
mukaisesti. Talaisten poistoputkien 18ht6-
aukot voidaan sijoittaa joko kannen tasolle
ta enintédn 1 metrin korkeudelle tankin
pohjasta lukien;

.2 5.6.3.1 kohdassa mainittujen kaasun
poistoputkien poikittaishalkaisupinnan on
oltava riittava vahintdan 20 m/s —suuruisen

Fire Safety Systems Code.

5.5.3.3 Tankers fitted with a fixed inert
gas system shall be provided with a closed
ullage system.

5.5.4 Requirements for equivalent sys-
tems

5.5.4.1 Where an instalation equivalent
to a fixed inert gas system is installed, it
shall:

.1 be capable of preventing dangerous ac-
cumulations of explosive mixtures in intact
cargo tanks during normal service through-
out the ballast voyage and necessary in-tank
operations; and

.2 be so designed as to minimize the risk
of ignition from the generation of static
electricity by the system itself.

5.6 Inerting, purging and gas-freeing

5.6.1 Arrangements for purging and/or
gas-freeing shall be such as to minimize the
hazards due to dispersal of flammable va-
pours in the atmosphere and to flammable
mixturesin acargo tank.

5.6.2 The procedure for cargo tank purg-
ing and/or gas-freeing shall be carried out
in accordance with regulation 16.3.2.

5.6.3 The arrangements for inerting, purg-
ing or gasfreeing of empty tanks as re-
quired in paragraph 5.5.3.1 shall be to the
satisfaction of the Administration and shall
be such that the accumulation of hydrocar-
bon vapours in pockets formed by the inter-
nal structural members in a tank is mini-
mized and that:

.1 on individual cargo tanks, the gas out-
let pipe, if fitted, shall be positioned as far
as practicable from the inert gag/air inlet
and in accordance with paragraph 5.3 and
regulation 11.6. The inlet of such outlet
pipes may be located either at deck level or
at not more than 1 m above the bottom of
the tank;

.2 the cross-sectiona area of such gas out-
let pipe referred to in paragraph 5.6.3.1
shall be such that an exit velocity of at |least
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poistonopeuden sdilyttdmiseen, kun suoja
kaasua syotetddn samanaikaisesti mihin ta-
hansa kolmesta tankista Putkien poistoauk-
kojen on oltava vahintdan 2 metrid kannen
tason yl8puolella; ja

.3 kaikkiin 5.6.3.2 kohdassa mainittuihin
kaasun poistoaukkoihin on asennettava tar-
koitukseen sopivat sulkulaitteistot.

5.7 Kaasun mittaaminen

5.7.1 Kannettavat laitteet

Séilidaluksilla on oltava vahintdan yksi
kannettava syttyvien hoyryjen pitoisuuden
mittaamiseen tarkoitettu laite riittévine va
raosineen. Laitteen sdétémiseen on oltava
soveltuvat valineet.

5.7.2 Kaksoisrunko- ja kaksoispohjati-
loissa tapahtuvaa kaasun mittaamista kos-
kevat jérjestelyt

5.7.2.1 Hapen ja syttyvien hoyryjen mit-
taamista varten on oltava tarkoitukseen so-
pivat kannettavat laitteet. Naita laitteita va-
littaessa on kiinnitettdvéa asianmukaista
huomiota niiden kayttdtn yhdessa 5.7.2.2
kohdassa mainittujen kiinteiden kaasunéyt-
teenottoon tarkoitettujen johtojen kanssa.

5.7.2.2 Kun kaksoisrunkotilojen ilmatilaa
e kyeta luotettavasti mittaamaan taipuisilla
kaasunaytteenottoon tarkoitetuilla letkuilla,
naihin tiloihin on asennettava pysyvéat kaa-
sundytteenottoon tarkoitetut johdot. Né&yt-
teenottojohtojen asettelu on mukautettava
néiden tilojen jaotteluun.

5.7.2.3 Kaasunaytteenottoon tarkoitettu-
jen johtojen on oltava rakenneaineiltaan ja
mittasuhteiltaan sellaiset, ettd niiden kaytol-
lae olergoituksia. Kun muoviaineita kay-
tetdan, niiden on johdettava séhkoa.

5.8 llman sytttd kaksoisrunko- ja kak-
soispohjatiloihin

Kaksoisrunko- ja kaksoispohjatilat on va-
rustettava tarkoitukseen sopivilla liittymilla
ilman sy6ttamista varten.

5.9 Lastialueen suojaus

K okoomaputken alueella on oltava putki-
en jaletkujen liitoskohtien alla valuma-astia
lastijohdoissa ja letkuissa olevien lastijéa-
mien kerddmista varten. Lastiletkujen ja
tankinpesuletkujen on oltava sahkoisesti
jatkuvia koko pituudeltaan, myds liittimien
ja laippojen osalta laituriliittimet kuitenkin

20 m/s can be maintained when any three
tanks are being simultaneously supplied
with inert gas. Their outlets shall extend not
less than 2 m above deck level; and

.3 each gas outlet referred to in paragraph
5.6.3.2 shall be fitted with suitable blanking
arrangements.

5.7 Gas measurement

5.7.1 Portable instrument

Tankers shall be equipped with at least
one portable instrument for measuring
flammable vapour concentrations, together
with a sufficient set of spares. Suitable
means shall be provided for the calibration
of such instruments.

5.7.2 Arrangements for gas measurement
in double hull and double bottom spaces

5.7.2.1 Suitable portable instruments for
measuring oxygen and flammable vapour
concentrations shall be provided. In select-
ing these instruments, due attention shall be
given to their use in combination with the
fixed gas-sampling-line systems referred to
in paragraph 5.7.2.2.

5.7.2.2 Where the atmosphere in double
hull spaces cannot be reliably measured us-
ing flexible gas sampling hoses, such
spaces shall be fitted with permanent gas
sampling lines. The configuration of gas
sampling lines shall be adapted to the de-
sign of such spaces.

5.7.2.3 The materids of construction and
the dimensions of gas sampling lines shall
be such as to prevent restriction. Where
plastic materials are used, they shall be
electrically conductive.

5.8 Air supply to double hull and double
bottom spaces

Double hull and double bottom spaces
shall be fitted with suitable connections for
the supply of air.

5.9 Protection of cargo area

Drip pans for collecting cargo residues in
cargo lines and hoses shall be provided in
the area of pipe and hose connections under
the manifold area. Cargo hoses and tank
washing hoses shall have electrical con-
tinuity over their entire lengths including
couplings and flanges (except shore con-
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pois lukien, ja ne on maatettava staattisen
varauksen poistamiseksi.

5.10 L astipumppuhuoneiden suojaus

5.10.1 Séilidaluksilla

1 sdlaisiin lastipumppuihin, painolasti-
pumppuihin ja poistopumppuihin, jotka on
sijoitettu lastipumppuhuoneisiin  ja joita
kaytetddn pumppuhuoneen laipiot |avistd-
ville aksdleilla, on asennettava lampdtilan-
tunnistimet akselin laipion |8pivientikoh-
dassa olevaan tiivistyslaippaan, laakeroin-
tiin ja pumpunvaippoihin. Lastivalvomossa
ta pumppuvalvomossa on kytkeydyttéava
automaattisesti padlle jatkuva daneen ja va
loon perustuva ha ytysmerkki;

.2 lastipumppuhuoneen valaistus on hété
valaistusta lukuun ottamatta kytkettava ris-
tiin ilmanvaihdon kanssa niin, etta ilman-
vaihto kytkeytyy paéle valaistus sytytetta
essd. |[Imanvaihtojarjestelméan vioittuminen
el saa aiheuttaa valai stuksen sammumista;

.3 hiilivetykaasupitoisuuksia jatkuvasti
valvova jarjestelma on asennettava. Nayt-
teenottokohdat ja tunnistimet on sijoitetta-
vaniin, ettd mahdollisesti vaaralliset vuodot
ovat helposti havaittavissa. Hiilivetykaasu-
pitoisuuden ylittdessa maarétyn tason, joka
e saa olla korkeampi kuin 10 prosenttia
alemmasta syttyvyysrgjasta, pumppuhuo-
neessa, konevalvomossa, lastivalvomossa ja
komentosillala on kytkeydyttava automaat-
tisesti padlle 88neen ja valoon perustuva hé-
lytysmerkki |aivahenkil6kunnan varoittami-
seksi mahdollisesta vaarasta; ja

4 kaikissa pumppuhuoneissa on oltava
kupuveden tasoa valvovat kojeet ja niiden
asianmukaisesti sijoitetut hayttimet.

5 saanto
Palon kehittymismahdollisuus

1 Tarkoitus
Taman sd8nnon tarkoituksena on rgjoittaa
palon kehittymismahdollisuutta auksen
kaikissa tiloissa. Téssa tarkoituksessa seu-
raavat toiminnalliset vaatimukset on taytet-
tava
.1 tilan ilmansy6ttda on voitava valvog;

nections) and shall be earthed for removal
of electrostatic charges.

5.10 Protection of cargo pump-rooms

5.10.1 In tankers:

.1 cargo pumps, ballast pumps and strip-
ping pumps, installed in cargo pumprooms
and driven by shafts passing through pump-
room bulkheads shall be fitted with tem-
perature sensing devices for bulkhead shaft
glands, bearings and pump casings. A con-
tinuous audible and visual aarm signal
shall be automatically effected in the cargo
control room or the pump control station;

.2 lighting in cargo pump-rooms, except
emergency lighting, shall be interlocked
with ventilation such that the ventilation
shall be in operation when switching on the
lighting. Failure of the ventilation system
shall not cause the lighting to go out;

.3 a system for continuous monitoring of
the concentration of hydrocarbon gases
shall be fitted. Sampling points or detector
heads shall be located in suitable positions
in order that potentially dangerous leakages
are readily detected. When the hydrocarbon
gas concentration reaches a pre-set level
which shall not be higher than 10% of the
lower flammable limit, a continuous audible
and visual adarm signal shall be automati-
cally effected in the pump-room, engine
control room, cargo control room and navi-
gation bridge to aert personnel to the po-
tential hazard; and

4 all pump-rooms shall be provided with
bilge level monitoring devices together with
appropriately located alarms.

Regulation 5
Fire growth potential

1 Purpose

The purpose of this regulation is to limit
the fire growth potentia in every space of
the ship. For this purpose, the following
functional reguirements shall be met:

.1 means of control for the air supply to
the space shall be provided;
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.2 tilassa olevia syttyvia nesteitd on voi-
tavavalvoa; ja

.3 palavien aineidenkéyttda on rgjoitetta
va

2 Tilan ilmansy6ton jatilassa olevien syt-
tyvien nesteiden valvonta

2.1 llmanvaihdon sulkulaitteistot ja py-
saytyskojeet

2.1.1 llmanvaihtojarjestelmien péaasisdan-
otto- ja poistoaukot on voitava sulkea tuule-
tettavan tilan ulkopuolelta. Sulkulaitteistolle
on paastava helpogti, laitteisto on merkit-
tava ndkyvasti pysyvdlla tavalla ja sita on
ilmettava, onko sulku kiinni vai avoin.

2.1.2 Asuntotilojen, tytskentelytilojen,
lagtitilojen, valvomoiden ja koneistotilojen
koneellinen ilmanvaihto on voitava pysayt-
téd sdlaisesta tuuletettavan tilan ulko-
puolella olevasta paikasta, johon paasee
helposti. Pagsy téhan paikkaan ei saa hel-
posti estya palon sattuessa tuul etettavissa ti-
loissa.

2.1.3 Sdlaisilla matkustgja-aluksilla, jot-
ka kuljettavat yli 36 matkustajaa, lukuun ot-
tamatta koneisto- ja lagtitilojen ilmanvaih-
toa sekd sellaista vaihtoehtoista jarjestel-
maa, joka voidaan 8.2 sééantdkohdan nojalla
vaatia, konedllisen ilmanvaihdon saétimet
on ryhmitettava niin, etta kaikki tuulettimet
voidaan pysdyttdd kahdesta eri paikasta,
joista kumpikin on sijoitettava niin etéélle
toisesta, kuin kaytanndssa on mahdollista.
Lastitilojen koneellista ilmanvaihtoa palve-
levat tuulettimet on voitava pysayttéa sel-
laisesta turvallisesta tilojen ulkopuolela
olevasta paikasta.

2.2 Sédtimet koneistotiloissa

2.2.1 Vaoarkkujen aukaisemista ja sul-
kemista varten, yleensa poistoilmalle kéy-
tettdvien savukanavassa olevien aukkojen
sulkemista varten seka ilmanvaihdon sulku-
peltien sulkemista varten on oltava saétimet

2.2.2 llmanvaihtotuulettimien pysaytta-
mista varten on oltava saétimet. Koneistoti-
loja palvelevan konedlisen ilmanvaihdon
sadtimet on ryhmitettéava niin, etta niita voi-
daan kahdesta paikasta, joista toinen on ky-
seisten tilojen ulkopuolella. Saatimien, joil-
la pysaytetéén koneistotilojen koneellinen
ilmanvaihto on oltava tdysin erilliset saéti-

.2 means of control for flammable liquids
in the space shall be provided; and

.3 the use of combustible materials shall
be restricted.

2 Control of air supply and flammable
liquid to the space

2.1 Closing appliances and stopping de-
vices of ventilation

2.1.1 The main inlets and outlets of all
ventilation systems shall be capable of be-
ing closed from outside the spaces being
ventilated. The means of closing shall be
easily accessible as well as prominently and
permanently marked and shal indicate
whether the shut-off is open or closed.

2.1.2 Power ventilation of accommoda-
tion spaces, service spaces, cargo Spaces,
control stations and machinery spaces shall
be capable of being stopped from an easily
accessible position outside the space being
served. This position shall not be readily cut
off in the event of a fire in the spaces
served.

2.1.3 In passenger ships carrying more
than 36 passengers, power ventilation, ex-
cept machinery space and cargo space ven-
tilation and any alternative system which
may be required under regulation 8.2, shall
be fitted with controls so grouped that al
fans may be stopped from either of two
separate positions which shall be situated as
far apart as practicable. Fans serving power
ventilation systems to cargo spaces shall be
capable of being stopped from a safe posi-
tion outside such spaces.

2.2 Means of control in machinery spaces

2.2.1 Means of control shal be provided
for opening and closure of skylights, clo-
sure of openings in funnels which normally
allow exhaust ventilation and closure of
ventilator dampers.

2.2.2 Means of control shal be provided
for stopping ventilating fans. Controls pro-
vided for the power ventilation serving ma-
chinery spaces shall be grouped so as to be
operable from two positions, one of which
shall be outside such spaces. The means
provided for stopping the power ventilation
of the machinery spaces shall be entirely
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mistd, joilla pysdytetddn muiden tilojen il-
manvai hto.

2.2.3 Konedllisesti ja vapaasti toimivien
tuulettimien,  polttodljynsiirtopumppujen,
polttodljynetusyottdyksikdiden,  voiteludl-
jypumppujen, kuumadljyn kiertopumppujen
jadljynerottimia (puhdistimia) varten on ol-
tava séétimet. 2.2.4.ja 2.2.5 kohtaa el tarvit-
se soveltaa 6ljyisen veden erottimiin.

224 221223 kohdan ja 4.2.234
saantokohdan edellyttamét séétimet on si-
joitettava kyseisten tilojen ulkopuolelle
niin, ettd padsy séétimille ei esty palon sat-
tuessa tilassa, jota ne palvelevat.

225 Makustgaauksilla 2.2.1-2.2.4
kohdan ja 8.3.3 ja 9.5.2.3 sadanttkohdassa
edellytetyt séétimet a mahdollisesti edelly-
tetyn sammutugdrjestelman sddtimet on
keskitettéva yhteen paikkaan tai ryhmitetta-
va mahdollissimman harvoihin paikkoihin
hallintoa tyydyttavalla tavalla. Naihin paik-
koihin on oltava turvallinen pdasy avokan-
nelta.

2.3 Lisdvaatimukset, jotka koskevat sel-
laisia koneistotiloja, joissa e ole jatkuva
miehitys

231 Sellasten koneistotilojen osdlta,
joissa @ ole jatkuva miehitys, hallinnon on
Kiinnitettava erityistd huomiota koneistoti-
lojen palonkestéavyyden sdilymiseen, sam-
mutusj&rjestelman séétimien sijoitteluun ja
keskitykseen, vaadittuihin, esimerkiksi il-
manvaihtoa ja polttoainepumppuja koske-
viin, pysaytygarjestelyihin ja siihen seik-
kaan, ettd ylimdardistda sammutusvélineis-
t64, muuta torjuntakalustoa ja hengitydlait-
teita saatetaan tarvita.

2.3.2 Matkustga-aluksien osalta néiden
lisdvaatimusten on oltava véahintéén saman-
arvoisia tavanomaisesti miehitettyja koneis-
totiloja koskevien vaatimuksien kanssa.

3 Paloturvalliset aineet

3.1 Palamattomien aineiden kaytto

3.1.1 Eristysaineet

Muualla kuin lastitiloissa, posti- ja matka-
tavarahuoneissa seka tyoskentelytilojen
jaahdytetyissa tiloissa eristysaineiden on ol-
tava palamattomia. Eristyksessa kaytettavi-
en hoyrysulkujen ja liima-aineiden, kuten e
my0dskaan aineiden, joilla jédhdytysputkis-

separate from the means provided for stop-
ping ventilation of other spaces.

2.2.3 Means of control shal be provided
for stopping forced and induced draught
fans, oil fuel transfer pumps, oil fuel unit
pumps, lubricating oil service pumps, ther-
mal oil circulating pumps and oil separators
(purifiers). However, paragraphs 2.2.4 and
2.2.5 need not apply to oily water separa-
tors.

2.2.4 The controls required in paragraphs
221 to 223 and in regulation 4.2.2.3.4
shall be located outside the space concerned
so they will not be cut off in the event of
firein the space they serve.

2.2.5 In passenger ships, the controls re-
quired in paragraphs 2.2.1 to 2.2.4 and in
regulations 8.3.3 and 9.5.2.3 and the con-
trols for any required fire-extinguishing
system shall be situated at one control posi-
tion or grouped in as few positions as pos-
sible to the satisfaction of the Administra-
tion. Such positions shall have a safe access
from the open deck.

2.3 Additiona requirements for means of
control in periodicaly unattended machin-
ery spaces
2.3.1 For periodically unattended machin-
ery spaces, the Administration shall give
specia consideration to maintaining the fire
integrity of the machinery spaces, the loca-
tion and centralization of the fire-
extinguishing system controls, the required
shutdown arrangements (e.g. ventilation,
fuel pumps, etc.) and that additiona fire-
extinguishing appliances and other fire-
fighting equipment and bresthing apparatus
may be required.

2.3.2 In passenger ships, these require-
ments shall be at least equivalent to those of
machinery spaces normally attended.

3 Fire protection materias

3.1 Use of non-combustible materials

3.1.1 Insulating materials

Insulating materials shall be non-
combustible, except in cargo spaces, mail
rooms, baggage rooms and refrigerated
compartments of service spaces. Vapour
barriers and adhesives used in conjunction
with insulation, as well as the insulation of
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ton sovittelet on eristetty, ei tarvitse olla pa-
lamattomia, mutta niiden maéra on pidetta-
nakyvien pintojen on oltava ominaisuuksil-
taan huonosti paloa levittavia.

3.1.2 Vélikatot ja vuoraukset

3.1.2.1 Matkustgja-aluksilla lastitiloja lu-
kuun ottamatta vuorausten, pohjusteiden,
tuulensuojaevyjen ja vélikattojen on oltava
palamatonta ainetta muualla kuin posti- ja
matkatavarahuoneissa, saunoissa ja tyos
kentelytilojen jédhdytetyissa tiloissa. Osit-
taisten laipioiden ja kansien, joilla tila on
jeettu kaytdnnon syista tai taiteellisen vai-
kutelman luomiseksi, on mydskin oltava pa
lamatonta ainetta.

3.1.2.2 Lastialuksilla vuorausten, valikat-
tojen, tuulensuojalevyjen ja niihin liittyvien
pohjusteiden on oltava palamatonta ainetta
seuraavissatiloissa:

.1 asunto- ja tytskentelytiloissa seka val-
vomoissa aluksilla, joiden suhteen 9.2.3.1
sédntokohdassa mainittu |C -menetelméa on
kaytossd; ja

.2 asuntatiloja, tytskentelytiloja ja val-
vomoita palvelevissa kdytdvissa ja porras-
kuiluissa auksilla, joiden suhteen 9.2.3.1
saantdkohdassa mainitut 1l C ja I1IC —me-
netelmét ovat kéyttssa.

3.2 Palavien aineiden kaytto

3.21Ylesa

3.21.1 Matkustga-aluksilla asunto- ja
tyoskentelytilojen A-, B ja C-luokan sellais-
ten rgjapintojen, jotka on padllystetty pala-
villa aineilla, verhouksilla, listoilla, koris-
teilla tai paédllysteillg, on oltava 3.2.2-3.2.4
kohdan ja 6 s88nndn mukaiset. Saunoissa
sallitaan kuitenkin perinteiset puiset lauteet
jalaipioiden seka vélikattojen puiset vuora-
ukset, jandihin aineisiin & tarvitse soveltaa
3.2.2 ja 3.2.3 kohdassa méaréttyja laskel-
mia.

3212 Lastiduksilla asunto- ja
tyoskentelytiloihin asennetut palamattomat
laipiot, valikatot ja vuoraukset voidaan
padllystéd paavilla aineilla, verhouksilla,
listailla, korigteilla tai p&dllysteilla, mikali

ndma tilat rgoittuvat  palamattomiin
laipioihin, vélikattoihin ja vuorauksiin
322-324 kohdan ja 6 sdannon

maaraysten mukaisesti.

pipe fittings for cold service systems, need
not be of non-combustible materials, but
they shall be kept to the minimum quantity
practicable and their exposed surfaces shall
have low flame-spread characteristics.

3.1.2 Cellings and linings

3.1.2.1 In passenger ships, except in cargo
spaces, dl linings, grounds, draught stops
and ceilings shall be of non-combustible
material except in mail rooms, baggage
rooms, saunas or refrigerated compartments
of service spaces. Partia bulkheads or
decks used to subdivide a space for utility
or artistic treatment shall also be of non-
combustible materials.

3.1.2.2 In cargo ships, al linings, ceilings,
draught stops and their associated grounds
shall be of non-combustible materials in the
following spaces:

.1 in accommodation and service spaces
and control stations for ships where Method
IC is specified as referred to in regulation
9.2.3.1; and

.2 in corridors and stairway enclosures
serving accommodation and service spaces
and control stations for ships where Method
I1IC and I1IC are specified as referred to in
regulation 9.2.3.1.

3.2 Use of combustible materials

3.2.1 Generd

3.2.1.1 In passenger ships, “A”, "B" or
"C" class divisions in accommodation and
services spaces which are faced with com-
bustible materials, facings, mouldings,
decorations and veneers shall comply with
the provisions of paragraphs 3.2.2 to 3.2.4
and regulation 6. However, traditiona
wooden benches and wooden linings on
bulkheads and ceilings are permitted in
saunas and such materials need not be sub-
ject to the calculations prescribed in para-
graphs 3.2.2 and 3.2.3.

3.21.2 In cargo ships, non-combustible
bulkheads, ceilings and linings fitted in ac-
commodation and service spaces may be
faced with combustible materids, facings,
mouldings, decorations and veneers pro-
vided such spaces are bounded by non-
combustible bulkheads, ceilings and linings
in accordance with the provisions of para-
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3.2.2 Palavien aineiden enimméislampo-
arvo

Kohdan 3.2.1 tarkoittamien pintojen ja
vuorausten plnn0|tte|ssa kaytettawen paa-
vien a|ne|den lampoarvo™ saa olla enintéén
45 MJIm? kaytetylla paksuudela Taman
kohdan vaatimuksia e sovelleta vuorauk-
siin tai laipioihin kiinnitettyihin kalustei-
sin.

3.2.3 Palavien ainelden kokonaisméard

Kun palavia aineita kaytetéan 3.2.1 koh-
dan mukaisesti, niiden on taytettéva seuraa-
vat ehdot:

.1 Asunto- ja tyoskentelytiloissa kaytetty-
jen palavien verhouksien, listojen, koristei-
den ja padllysteiden kokonaismééra ei saa
ylittéé maérad, joka vastaa seinien javaika
ton kokonaisalan mukaisen 2,5 mm paksui-
sen padllysteen maaréd. Palavien aineiden
kokonai sméaréa | askettaessa mukaan e tar-
vitse lukea kalusteita, jotka on kiinnitetty
vuorauksiin, laipioihin tai kansiin; ja

.2 Jos alukseen on asennettu automaatti-
nen sprinklerijérjestelmé, joka on palotur-
vallisuugérjestelmia koskevan s&anndston
mukainen, edella mainittuun maardan voi-
daan lukea mukaan palavia aineita, joita on
kaytetty C-luokan rajapintojen pystytyk-
seen.

3.2.4 Né&kyvien pintojen huonosti paloa
levittdvat ominaisuudet

Pal okoesdanndston mukaisesti seuraavien
pintojen on oltava ominaisuuksiltaan huo-
nosti paloalevittavia:

3.2.4.1 Matkustgja-aluksilla

.1 kéytavien, porraskuilujen seka laipioi-
den ja vélikattojen vuorausten nakyvét pin-
nat asunto- ja tyoskentelytiloissa saunoja
lukuun ottamatta ja valvomoissa; ja

.2 peitetyissd tai luoksepdasemattomissa
tiloissa olevat pinnat ja alueet asunto- ja
tyoskentel ytil oi ssa seka val vomoi ssa.

3.2.4.2 Lastialuksilla

.1 kaytavien, porraskuilujen ja vélikatto-
jen ndkyvét pinnat asunto- ja tytskentelyti-
loissa saunoja lukuun ottamatta ja valvo-
moissa; ja

.2 peitetyissd tai luoksepdasemattomissa

graphs 3.2.2 to0 3.2.4 and regulation 6.

3.2.2 Maximum caorific value of com-
bustible materials

Combustible materials used on the sur-
faces and linings specified in Paragraph
3.2.1 shal have a calorific value' not ex-
ceeding 45 MJm? of the area for the thick-
ness used. The requirements of this para-
graph are not applicable to the surfaces of
furniture fixed to linings or bulkheads.

3.2.3 Tota volume of combustible mate-
rias

Where combustible materials are used in
accordance with paragraph 3.2.1, they shall
comply with the following requirements:

.1 The total volume of combustible fac-
ings, mouldings, decorations and veneersin
accommodation and service spaces shall not
exceed a volume equivalent to 2.5 mm ve-
neer on the combined area of the walls and
ceiling linings. Furniture fixed to linings,
bulkheads or decks need not be included in
the calculation of the total volume of com-
bustible materias; and

2 In the case of ships fitted with an
automatic sprinkler system complying with
the provisions of the Fire Safety Systems
Code, the above volume may include some
combustible material used for erection of
"C" class divisions.

3.2.4 Low flame-spread characteristics of
exposed surfaces

The following surfaces shall have low
flame-spread characteristics in accordance
with the Fire Test Procedures Code:

3.2.4.1 In passenger ships:

.1 exposed surfaces in corridors and
stairway enclosures and of bulkhead and
ceiling linings in accommodation and ser-
vice spaces (except saunas) and control sta-
tions; and

.2 surfaces and grounds in concealed or
inaccessible spaces in accommodation and
service spaces and control stations.

3.2.4.2 In cargo ships:

.1 exposed surfaces in corridors and
stairway enclosures and of ceilings in ac-
commodation and service spaces (except
saunas) and control stations; and

.2 surfaces and grounds in concealed or
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tiloissa olevat pinnat ja alueet asunto- ja
tydskentel ytil oi ssa seka val vomoi ssa.

3.3 Kausteet matkustgja-alusten porras-
kuiluissa

Porraskuiluissa olevat kalusteet on rgjoi-
tettava istuimiin. Kausteiden on oltava
kiinteitd, niiden lukuméérd on rgoitettu
kuuteen jokaista kantta ja porraskuilua koh-
den, niiden paokoemenetelmia koskevan
sédnnoston mukaan médritetyn palovaaran
on oltava rgjoitettu, ja ne eivét saa tukkia
matkustgjien héatdpoistumistietd. Hallinto
voi sdlia istuimien maéréa liséttévan paéa
siséantuloalueella sjaitsevassa porraskui-
lussa, mikali istuimet ovat kiinteita ja pala-
mattomia, eivatka ne tuki matkustajien ha-
tépoistumistietd. Kalusteita e sallita mat-
kustajien ja miehiston hyttikaytavilla, jos ne
ovat hatapoistumisteitd. Edella mainitun li-
séksi voidaan salia palamattomasta ainees-
ta valmistetut kaapit, joissa séilytetdan néi-
den sdantdjen  eddlyttaméa  vaaraa-
aiheuttamatonta turvallisuusvéline stoa.
Kaytavilla voidaan sallia juomavesilaitteet
jajadpalakoneet, mikdli ne ovat kiinteita ei-
vatka tuki matkustgjien hatdpoistumistieta
N&itd madrayksia sovelletaan kéytévissa ja
portaikoissa myds kukkien ja kasvien sijoit-
teluun, patsaisiin ja muihin taide-esineisiin
kuten maaluksiin jataidetekstiileihin.

6 saanto
Savuntuottamiskyky ja myrkyllisyys

1 Tarkoitus

Taman sdénnon tarkoituksena on véhen-
té4 hengenvaaraa, jonka aiheuttavat savu ja
myrkylliset yhdisteet, jotka palon sattuessa
tuottuvat tilassa, jossa ihmiset tavanomai-
sesti tyoskentelevét ja oleskelevat. Tassa
tarkoituksessa palon aikana palavistaaineis-
ta, my6s pinnan viimeistelyaineista, vapau-
tuvan savun ja myrkyllisten yhdisteiden
maaraa on rgjoitettava.

2 Madlit, lakat jamuut viimeistelyaineet

Nakyvissa sisdtilan pinnoissa kaytettavat
maalit, lakat ja muut viimeistelyaineet, ei-
vét saa kyeta tuottamaan liiallisissa maérin
savua ja myrkyllisia yhdisteitd, mika on
méadritettdva palokoemenetelmid koskevan

inaccessible spaces in accommodation and
service spaces and control stations.

3.3 Furniture in stairway enclosures of
passenger ships

Furniture in stairway enclosures shal be
limited to seating. It shall be fixed, limited
to six seats on each deck in each stairway
enclosure, be of restricted fire risk deter-
mined in accordance with the Fire Test Pro-
cedure Code, and shall not restrict the pas-
senger escape route. The Administration
may permit additional seating in the main
reception areawithin a stairway enclosure if
it isfixed, non-combustible and does not re-
strict the passenger escape route. Furniture
shall not be permitted in passenger and
crew corridors forming escape routes in
cabin areas. In addition to the above, lock-
ers of non-combustible material, providing
storage for non-hazardous safety equipment
required by these regulations, may be per-
mitted. Drinking water dispensers and ice
cube machines may be permitted in corri-
dors provided they are fixed and do not re-
strict the width of the escape routes. This
applies as well to decorative flower or plant
arrangements, statues or other objects of art
such as paintings and tapestries in corridors
and stairways.

Regulation 6
Smoke generation potential and toxicity

1 Purpose

The purpose of this regulation isto reduce
the hazard to life from smoke and toxic
products generated during a fire in spaces
where persons normally work or live. For
this purpose, the quantity of smoke and
toxic products released from combustible
materials, including surface finishes, during
fire shall be limited.

2 Paints, varnishes and other finishes

Paints, varnishes and other finishes used
on exposed interior surfaces shall not be
capable of producing excessive quantities
of smoke and toxic products, this being de-
termined in accordance with the Fire Test
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SA8NnGston mukai sesti.

3 Kansimassat

Mikdli asunto- ja tydskentelytiloissa ja
valvomoissa kaytetddn kansimassoja, nai-
den on oltava sellaista hyvaksyttya ainetta,
vaaraa Kkorkeissa lampdtiloissa, mik& on
méadritettdva palokoemenetelmia koskevan
SA8NNGston mukai sesti.

C OSA — PALON TUKAHDUTTAMI-
NEN

7 séanto
Havaitseminen ja hdlytys

1 Tarkoitus

Taman sdannon tarkoituksena on havaita
palo sina tilassa, missi se on saanut alkun-
sa, ja huolehtia hdytyksen antamisesta niin,
etta turvallinen poistuminen ja sammutus-
toiminta ovat mahdollisia. Tassa tarkoituk-
sessa seuraavat toiminnalliset vaatimukset
on taytettava:

.1 kiinteiden palon havaitsemis- ja haly-
tygéarjestelmien on oltava soveltuvia tilan
luonteeseen, palon kehittymismahdollisuu-
teen sekd savun ja kaasujen tuottamisky-
kyyn néhden;

.2 paloilmoituspainikkeet on sijoitettava
tehokkaasti sen varmistamiseksi, etta kay-
tettdvissa on helposti saavutettava keino pa-
lostailmoittamiseksi; ja

.3 palokiertovartion on katsottava olevan
on tehokas keino palon havaitsemista ja
paikallistamista varten seka komentosillan
jasammutusryhmien halyttamiseksi.

2 Yleiset vaatimukset

2.1 Kaytettdviss on oltava tdman séan-
non méardysten mukainen kiinted palon ha-
vaitsemis- ja hdlytys &rjestelma.

2.2 Téssa ja tdman osan muissa sadnndis-
sa edellytettyjen kiinteiden palon havaitse-
mis- ja hdytygarjestelmien sekd nayt-
teenottoon perustuvien savunhavaitsemis-
jarjestelmien on oltava tyyppihyvaksytetty-
ja ja paoturvallisuusérjestelmia koskevan

Procedures Code.

3 Primary deck coverings

Primary deck coverings, if applied within
accommodation and service spaces and
control stations, shall be of approved mate-
rial which will not give rise to smoke or
toxic or explosive hazards at elevated tem-
peratures, this being determined in accor-
dance with the Fire Test Procedures Code.

PART C - SUPPRESSION OF FIRE

Regulation 7
Detection and alarm

1 Purpose

The purpose of this regulation is to detect
a fire in the space of origin and to provide
for alarm for safe escape and fire-fighting
activity. For this purpose, the following
functional requirements shall be met:

.1 fixed fire detection and fire alarm sys-
tem installations shall be suitable for the na-
ture of the space, fire growth potential and
potential generation of smoke and gases,

.2 manually operated call points shall be
placed effectively to ensure a readily acces-
sible means of notification; and

.3 fire patrols shal provide an effective
means of detecting and locating fires and
alerting the navigation bridge and fire
teams.

2 General requirements

2.1 A fixed fire detection and fire alarm
system shall be provided in accordance with
the provisions of this regulation.

2.2 A fixed fire detection and fire alarm
system and a sample extraction smoke de-
tection system required in this regulation
and other regulations in this part shall be of
an approved type and comply with the Fire
Safety Systems Code.
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SA8nNnoston mukaisia.

2.3 Kun muun kuin 5.1 kohdassa mé&éri-
tellyn tilan suojaamiseksi vaaditaan kiintea
palon havaitsemis- ja héaytysarjestelma,
vahintédn yksi paloturvalisuugérjestelmia
koskevan sd8nndstén mukainen ilmaisin on
asennettava kuhunkin tallaiseen tilaan.

3 Asennus- ja maéraai kai skoestukset

3.1 Taman kappaleen kyseeseen tulevissa
séénndissa eddl lytetyt palon havaitsemis- ja
halytygarjestelmd on niiden asentamisen
jalkeen koestettava muuttuvissa ilmastoin-
tiolosuhteissa.

3.2 Palon havaitsemis- ja hdytygéarjes-
telmé on maarégjoin koestettava hallintoa
tyydyttavalla tavalla kéyttden vaineistod,
joka tuottaa kuumailmaa, jonka lampdtila
on asanmukainen, savua tai ilmakulkeutu-
via hiukkasia, joiden hiukkaskoon ja tihey-
den jakauma on asianmukainen, tai jolla
saadaan aikaan muita sdlaisia ilmigita, jot-
ka liittyvét alkaviin paloihin ja jotka ilmai-
sin on suunniteltu havaitsemaan.

4 Koneistotilojen suojaus

4.1 Asennus

Kiinted palon havaitsemis- ja hdlytysjar-
jestelma on asennettava:

.1 koneistotiloihin, joissa e ole jatkuva
miehitys;

.2 koneistotiloihin,

.2.1 joissa jatkuvan miehityksen asemasta
on hyvaksytty automaattisten ja kauko-
ohjattujen jarjestelmien ja valineiston asen-
taminen; ja

.2.2 joissa paakulkukoneistoa ja siihen lii-
téanndisia koneistoja sdhkdvoiman péalah-
teet mukaan lukien eriasteisesti valvotaan
automaattisin tai kauko-ohjatuin keinoin ja
jotka ovat jatkuvasti miehitetyn valvomon
valvonnan alaisia

4.2 Suunnittelu

4.1.1 kohdassa edellytetyt kiintedt palon
havaitsemis- ja hdlytyg érjestelmét on suun-
niteltava seka niiden ilmaisimet sijoitettava
niin, etta palon syttyminen havaitaan nope-
asti ja kaikissa koneiston tavanomaisissa
kayttooloissa seké ilmanvaihdon sdlaisilla
eri asetuksilla, joita ilmatilan mahdollisten
[ammonvaihteluiden jakauma edellyttda.
Muissa kuin sellaisissa tiloissa, joiden kor-

2.3 Where a fixed fire detection and fire
alarm system is required for the protection
of spaces other than those specified in para-
graph 5.1, at least one detector complying
with the Fire Safety Systems Code shall be
installed in each such space.

3 Initial and periodicd tests

3.1 The function of fixed fire detection
and fire alarm systems required by the rele-
vant regulations of this chapter shal be
tested under varying conditions of ventila-
tion after installation.

3.2 The function of fixed fire detection
and fire alarm systems shall be periodically
tested to the satisfaction of the Administra-
tion by means of equipment producing hot
air at the appropriate temperature, or smoke
or aerosol particles having the appropriate
range of density or particle size, or other
phenomena associated with incipient fires
to which the detector is designed to re-
spond.

4 Protection of machinery spaces

4.1 Insgtallation

A fixed fire detection and fire darm sys-
tem shall beinstalled in:

.1 periodically unattended machinery
spaces; and

.2 machinery spaces where:

2.1 the installation of automatic and re-
mote control systems and equipment has
been approved in lieu of continuous man-
ning of the space; and

.2.2 the main propulsion and associated
machinery including sources of the main
sources of electricadl power are provided
with various degrees of automatic or remote
control and are under continuous manned
supervision from a control room.

4.2 Design

The fixed fire detection and fire darm
system required in paragraph 4.1.1 shall be
so designed and the detectors so positioned
as to detect rapidly the onset of fire in any
part of those spaces and under any normal
conditions of operation of the machinery
and variations of ventilation as required by
the possible range of ambient temperatures.
Except in spaces of restricted height and
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keus on rgjoitettu tai joissa niiden kaytto el
nimenomaisesta syystéd ole asianmukaista,
e voida sallia ainoastaan lampdtunnistimiin
perustuvia havaitsemig érjestelmia.

Havaitsemigarjestelmén antaman &aneen
ja valoon perustuvan halytysmerkin on ero-
tuttava kummassakin suhteessa muista kuin
paloa ilmaisevien jérjestelmien antamista
halytyksista, ja se on voitava havaita riitté-
van monessa paikassa sen varmistamiseksi,
ettd se havaitaan sekd komentosillala etta
tehtévaan osoitetun konepddllystéon kuulu-
van henkil6n toimesta. Kun komentosilta on
miehittaméttd, halytyksen on kuuluttava
paikassa, jossa siihen osoitettu laivahenki-
|6kunnan jasen suorittaa tehtavaansa.

5 Asunto- ja tydskentelytilojen seké val-
vomoiden suojaus

5.1 Savunilmaisimet asuntotiloissa

Savunilmaisimet on asennettava asuntoti-
loissa kaikkiin portaikkoihin, kaytaville ja
poisumisteille 5.2. 5.3 ja 5.4 kohdan méaa-
raysten mukaisesti. Huomiota on kiinnitet-
tava ilmanvaihtokanaviin sijoitettavien eri-
tyiskayttbisten savunilmaisimien asentami-
seen

5.2 Vaatimukset, jotka koskevat aluksia,
joiden matkustgjamaara on suurempi kuin
36

Kiinted palon havaitsemis- ja hdlytysar-
jestelma on asennettava ja jarjestettava niin,
etta se ilmaisee savun tydskentelytiloissa,
valvomoissa ja asuntotiloissa asuntotilojen
kaytavat, portaikot ja poistumisreitit mu-
kaan lukien. Savunilmaismia e tarvitse
asentaa yksityiseen kayttoon tarkoitettuihin
kylpyhuoneisiin ja keittioihin. Tiloihin,
joissa e ole palovaaraa tai se on vahainen
kuten tyhjiin tiloihin, julkisiin kaymal6ihin,
hiilidioksidisugjiin ja muihin vastaavanlai-
gin tiloihin, ei tarvitse asentaa kiinteda pa-
lon havaitsemis- ja halytysjarjestelméaa.

5.3 Vaatimukset, jotka koskevat matkus-
tgaaluksia, joiden matkustgamadra on
enintan 36

Asuntotiloihin ja tyoskentelytiloihin, sel-
laisia tiloja lukuun ottamatta, joista e ai-
heudu huomattavaa palonvaaraa, kuten

where their use is specialy appropriate, de-
tection systems using only thermal detec-
tors shall not be permitted.

The detection system shall initiate audible
and visual alarms distinct in both respects
from the alarms of any other system not in-
dicating fire, in sufficient places to ensure
that the alarms are heard and observed on
the navigating bridge and by a responsible
engineer officer. When the navigating
bridge is unmanned the alarm shall sound in
a place where a responsible member of the
crew ison duty.

5 Protection of accommodation and ser-
vice spaces and control stations

5.1 Smoke detectors in accommodation
spaces

Smoke detectors shall be installed in al
stairways, corridors and escape routes
within accommodation spaces as provided
in paragraphs 5.2, 5.3 and 5.4. Considera-
tion shall be given to the installation of spe-
cia purpose smoke detectors within ventila-
tion ducting.

5.2 Requirements for passenger ships car-
rying more than 36 passengers

A fixed fire detection and fire darm sys-
tem shall be installed and arranged as to
provide smoke detection in service spaces,
control stations and accommodation spaces,
including corridors, stairways and escape
routes within accommodation spaces.
Smoke detectors need not be fitted in pri-
vate bathrooms and galleys. Spaces having
little or no fire risk such as voids, public
toilets, carbon dioxide rooms and similar
spaces need not be fitted with a fixed fire
detection and alarm system.

5.3 Requirements for passenger ships car-
rying not more than 36 passengers

There shall be installed throughout each
separate zone, whether vertical or horizon-
tal, in al accommodation and service
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esimerkiksi tyhjiin tiloihin ja saniteettitiloi-
hin, seka hallinnon katsoessa sen tarpeelli-
seksi my6s valvomoihin kutakin koko pys-
ty- tai vaakasuuntaista vyohyketta kattavasti
on asennettava joko:

1 kiinteA paon havaitsemis- ja
halytygarjestelma, joka asennetaan ja
jarjestetdan niin, etta se ilmaisee néissa
tiloissa olevan palon, ja joka ilmaisee savun
asuntotilojen kéytavilla, portaikoissa ja
poistumisreiteill §; tai

.2 automaattinen sprinkleri- sek& palon
havaitsemis- ja hdytygéarjestelma, joka on
tyyppihyvéksytty ja paloturvallisuugérjes-
telmia koskevan sdanndston kyseeseen tu-
levien kohtien mukainen ja joka asennetaan
tiloja, ja tdman liséksi sellainen kiinted pa-
lon havaitsemis- ja hdlytysarjestelmd, joka
asennetaan ja jarjestetddn niin, etté seilmai-
see savun asuntotilojen kaytavilla, por-
taikoissa ja poistumisreitellla

54 Atriumien suojaus
aluksilla

Koko pystysuuntainen paéavyohyke, joka
sisdltéa atriumin, on suojattava kauttaaltaan
savun havaitsemig arjestelmalla.

5.5 Lastialukset

Lastidlusten asunto- ja tyoskentelytilat
sekda valvomot on suojattava kiintedlla pa-
lon havaitsemis- ja hadytygéarjestemala
jaltai automaettisella sprinkleri-, palon ha-
vaitsemis- ja hdytygarjestelmdla 9.2.3.1
kohdan mukaisesti valitusta suojausmene-
telmasta riippuen seuraavasti:

matkustaja

5.5.1 Menetelmal C

Kiinted palon havaitsemis- ja hdlytysjar-
jestelma on asennettava ja jarjestettava niin,
etta se ilmaisee savun asuntotilojen kayta-
vill4, portaikoissaja poistumisreiteilla.

5.5.2 Menetelmall C

Tyyppihyvéksytty ja kyseeseen tulevien
paloturvallisuugarjestelmia koskevien ky-
seeseen tulevien kohtien mukainen auto-
maattinen sprinkleri-, palon havaitsemis- ja
halytygarjestelméa on asennettava ja jarjes-
tettdva niin, etta silla suojataan asuntotiloja,
keittidita ja muita tyoskentelytiloja lukuun

spaces and, whereit is considered necessary
by the Administration, in control stations,
except spaces which afford no substantial
fire risk such as void spaces, sanitary
spaces, etc., either:

.1 a fixed fire detection and fire alarm
system so installed and arranged as to de-
tect the presence of fire in such spaces and
providing smoke detection in corridors,
stairways and escape routes within accom-
modation spaces; or

.2 an automatic sprinkler, fire detection
and fire alarm system of an approved type
complying with the relevant requirements
of the Fire Safety Systems Code and so in-
stalled and arranged as to protect such
spaces and, in addition, a fixed fire detec-
tion and fire alarm system and so installed
and arranged as to provide smoke detection
in corridors, stairways and escape routes
within accommodation spaces.

5.4 Protection of atriums in passenger
ships

The entire main vertical zone containing
the atrium shall be protected throughout
with a smoke detection system.

5.5 Cargo ships

Accommodation and service spaces and
control stations of cargo ships shall be pro-
tected by a fixed fire detection and fire
alarm system and/or an automatic sprinkler,
fire detection and fire alarm system as fol-
lows depending on a protection method
adopted in accordance with regulation
9231

5.5.1 Method IC

A fixed fire detection and fire darm sys-
tem shall be so installed and arranged as to
provide smoke detection in all corridors,
stairways and escape routes within accom-
modation spaces.

5.5.2 Method 1IC

An automatic sprinkler, fire detection and
fire alarm system of an approved type com-
plying with the relevant requirements of the
Fire Safety Systems Code shall be so in-
stalled and arranged as to protect accom-
modation spaces, galleys and other service
spaces, except spaces which afford no sub-
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ottamatta tiloja, joista el aiheudu merkittd-
vaa palovaaraa, kuten esimerkiksi tyhjia ti-
lojatal saniteettitiloja. Taman lisdksi kiinted
palon havaitsemis- ja halytysdrjestelméa on
asennettava ja jarjestettéava niin, ettd se il-
maisee savun asuntotilojen kaytavillg, por-
taikoissa ja poistumisreiteilla

5.5.3 Menetelmallll C

Kiinted palon havaitsemis- ja hdlytysar-
jestelma on asennettava ja jérjestettava niin,
ettd se ilmaisee palon kaikissa asunto- ja
tyoskentel ytiloissa ja etté se ilmaisee savun
asuntotilojen kaikissa kaytavill&, portaikois-
saja poistumisteilld lukuun ottamatta tiloja,
joistaei aiheudu merkittéavaa pal ovaaraa ku-
ten esimerkiksi tyhjissa tiloissa tai sanitest-
titiloissa. Liséks kiinted palon havaitsemis-
ja hdlytysjdrjestelma on asennettava ja jar-
jestettava niin, ettd se ilmaisee savun asun-
totilojen kaytavilld, portaikoissa ja poistu-
misreiteil &

6 Lastitilojen suojaus matkustagja-aluksilla

Sellaiseen ladtitilaan, johon hallinnon n&-
kemyksen mukaan e ole pdasyd, on asen-
nettava kiinted palon havaitsemis- ja haly-
tygarjestelma tai naytteenottoon perustava
savunhavaitsemig arjestelma paitsi, milloin
hallintoa tyydyttavalla tavalla on osoitettu,
ettd adus e ga kuin kestoltaan niin lyhyita
matkoja, etta tdman vaatimuksen sovelta-
minen olisi kohtuutonta.

7 Pal oilmoituspainikkeet

Paloturvallisuugarjestelyja koskevan
s&anndstén mukaisia pal oilmoituspainikkei-
ta on djoitettava asuntotilojen, tyoskentely-
tilojen ja valvomoiden koko lagjuudelta
Jokaisen uloskdynnin luona on oltava pa-
loilmoituspainike.  Paloilmoituspainikkeita
on oltava helposti saavutettavissa jokaisen
kannen kaytavilla niin, ettd mikéan kayta-
van osa e ole 20 metrid kauempana haly-
tyspainikkeesta.

8 Palokiertovartiot matkustgja-aluksilla

8.1 Palokiertovartiot

Aluksilla, jotka kuljettavat yli 36 matkus-
tajaa, on jarjestettava tehokas pal okiertovar-
tiointi, jotta paon puhkeaminen nopeasti
huomattaisiin. Jokainen kiertovartion jasen

stantial fire risk such as void spaces, sani-
tary spaces, etc. In addition, a fixed fire de-
tection and fire alarm system shall be so in-
stalled and arranged as to provide smoke
detection in dl corridors, stairways and es-
cape routes within accommodation spaces.

5.5.3 Method I11C

A fixed fire detection and fire darm sys-
tem shall be so installed and arranged as to
detect the presence of fire in al accommo-
dation spaces and service spaces providing
smoke detection in corridors, stairways and
escape routes within  accommodation
spaces, except spaces which afford no sub-
stantial fire risk such as void spaces, sani-
tary spaces, etc. In addition, a fixed fire de-
tection and fire alarm system shall be so in-
stalled and arranged as to provide smoke
detection in al corridors, stairways and es-
cape routes within accommodation spaces.

6 Protection of cargo spaces in passenger
ships

A fixed fire detection and fire darm sys-
tem or a sample extraction smoke detection
system shall be provided in any cargo space
which, in the opinion of the Administration,
is not accessible, except where it is shown
to the satisfaction of the Administration that
the ship is engaged on voyages of such
short duration that it would be unreasonable
to apply this requirement.

7 Manually operated cal points

Manually operated call points complying
with the Fire Safety Systems Code shall be
installed throughout the accommodation
spaces, service spaces and control stations.
One manually operated call point shall be
located at each exit. Manually operated call
points shall be readily accessible in the cor-
ridors of each deck such that no part of the
corridor is more than 20 m from a manually
operated cal point.

8 Fire patrolsin passenger ships

8.1 Fire patrols

For ships carrying more than 36 passen-
gers an efficient patrol system shall be
maintained so that an outbreak of fire may
be promptly detected. Each member of the
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on tutustutettava laivan jarjestelyihin sekéa
myo6s sellaisen vélineiston sijaintiin ja toi-
mintaan, jota hén saattaa joutua kayttd-
maan.

8.2 Tarkastusl uukut

Muissa kuin niissa tapauksissa, joissa
hallinnon k&sityksen mukaan e ole vaaraa
Siitd, ettd palo sais alkunsa piilotetuista ja
luoksepadseméttomistd paikoista, valikatot
ja laipiot on tdman vaarantamatta palotur-
vallisuuden tehokkuutta rakennettava niin,
ettd palokiertovartio havaitsee savun, joka
on |ahtdisin téllaisista paikoista.

8.3 Kaksisuuntaiset kannettavat radiopu-
helinlaitteet

Jokaisella palokiertovartion jasenelld on
oltava kaksisuuntainen kannettava radiopu-
helinlaite.

9 Paohdlytyksen tiedonantojérjestel mét
matkustaja-aluksilla®

9.1 Matkustgja-alusten on kaikkina aikoi-
na niin merella kuin satamassakin, paitsi
milloin alus e ole liikenteessd, oltava niin
miehitetty ja varustettu, ettd tehtévadn osoi-
tettu laivahenkilékunnan jésen saa valitto-
masti tiedon tehdysta pal oilmoituksesta.

9.2 Kiintedn palon havaitsemis- ja hdy-
tygarjestelmén valvontataulu on suunnitel-
tava ehdottoman varmistuksen —periaat-
tedla, jolloin esimerkiks avoin ilmaisinpii-
ri laukaisee halytystilan.

9.3 Matkustgja-aluksilla, jotka kuljettavat
yli 36 matkustgjaa, 5.2 kohdassa edellytet-
tyjen jarjestelmien palon havaitsemishaly-
tykset on keskitettéava keskusvalvomoon,
jossa on jatkuva miehitys, minne taman li-
séksi on keskitettdva palo-ovien sulkemi-
seen ja ilmanvaihdon tuulettimien pysayt-
témiseen tarkoitetut kauko-ohjaimet. Jatku-
vasti miehitetyn valvomon laivahenkil6-
kunnan on kyettéva kytkemaan ilmanvaih-
totuulettimet uudestaan padlle. Keskusval-
vomon valvontatauluilla on kyettdva osoit-
tamaan palo-ovien, ilmaisimien, halyttimien
ja tuulettimien kayttéasennot. Vavontatau-
lussa on oltava jatkuvasti virta, ja sen on
automaattisesti vaihduttava kayttamaan va-
raldhdetta tavanomaisen virtalahteen petté-
essi. Valvontataulun virta on otettava 11-1
luvun 42 sdanndssa médritellysta sahkovir-
ran péa- javaradhteestd, ellei muissa sovel-

fire patrol shall be trained to be familiar
with the arrangements of the ship aswell as
the location and operation of any equipment
he may be called upon to use.

8.2 Inspection hatches

The construction of ceiling and bulkheads
shall be such that it will be possible, with-
out impairing the efficiency of the fire pro-
tection, for the fire patrols to detect any
smoke originating in concealed and inac-
cessible places, except where in the opinion
of the Administration there is no risk of fire
originating in such places.

8.3 Two-way portable radiotel ephone ap-
paratus

Each member of the fire patrol shall be
provided with a two-way portable radio-
telephone apparatus.

9 Fire darm signalling systems in passen-
ger ships™

9.1 Passenger ships shall at all times
when at sea, or in port (except when out of
service), be so manned or equipped as to
ensure that any initial fire dlarm is immedi-
ately received by a responsible member of
the crew.

9.2 The control panel of fixed fire detec-
tion and fire alarm systems shall be de-
signed on the fail-safe principle (e.g. an
open detector circuit shall cause an alarm
condition).

9.3 Passenger ships carrying more than 36
passengers shall have the fire detection
alarms for the systems required by para-
graph 5.2 centralized in a continuously
manned central control station. In addition,
controls for remote closing of the fire doors
and shutting down the ventilation fans shall
be centralized in the same location. The
ventilation fans shall be capable of reactiva-
tion by the crew at the continuously
manned control station. The control paneds
in the central control station shall be capa-
ble of indicating open or closed positions of
fire doors and closed or off status of the de-
tectors, alarms and fans. The control panel
shall be continuousy powered and shall
have an automatic change-over to standby
power supply in case of loss of normal
power supply. The control panel shall be
powered from the main source of e ectrical

55
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lettavissa sddnnodissa sallita toisenlaista jér-
jestelya.

9.4 Laivahenkilokunnan kokoonkutsumi-
seksi on asennettava erityinen halytys, jota
kaytetédan komentosillalta tai palovalvomos-
ta. Tama halytys voi kuulua osana aluksen
yleishdlytygarjestelmaan, ja se on kyettava
antamaan erillisena matkustgjatiloihin an-
nettavasta hdl ytyksesta.

8 sdanto
Savun leviamisen hallinta

1 Tarkoitus

Taman saannon tarkoituksena on savun
levidmisen hallinta savun aiheuttamien vaa-
rojen vahentamiseksi. Tassa tarkoituksessa
kaytettavissa on oltava keinot savun hallin-
taan atriumeissa, koneistotiloissa ja sulje-
tuissatiloissa

2 Koneistotilojen ulkopuolisten valvo-
moiden suojaus

Koneistotilojen ulkopuolisten valvomoi-
den osalta on ryhdyttava toteuttamiskel poi-
siin toimiin ilmanvaihdon, nakyvyyden ja
savuttomuuden sdilymisen takaamiseksi
niin, ettd palon sattuessa kyseisten tilojen
sisdltamia koneistoja ja varustuksia voidaan
valvoa ja etté ne toimivat edelleen tehok-
kaasti. Kéaytettavissa on oltava kaksi vaihto-
ehtoigta ja erillista ilmansy6ttod, ja ndiden
kahden sy6ton sisadnottoaukot on  sijoitet-
tava niin, ettd vaara dSita, ettd molemmat
imisivat savua samanaikaisesti, on pienin
mahdollinen. Hallinnon harkinnan mukaan
kannella sijaitseviin tai sellaiselle aukeaviin
valvomoihin tai milloin paikalliset sulkujar-
jestelyt ovat tehokkuudeltaan samanarvoi-
sia

3 Savun vapauttaminen koneistotiloista

3.1 Taman kohdan méarayksia sovelle-
taan A-kategorian koneistotiloihin ja myos
muihin koneistotiloihin hallinnon katsoessa
sen toivottavaksi.

3.2 Tarkoitukseen sopiviin sellaisiin jar-
jestelyihin on ryhdyttéva, joilla palon sattu-

power and the emergency source of electri-
ca power defined by regulation [1-1/42
unless other arrangements are permitted by
the regulations, as applicable.

9.4 A gpecia alarm, operated from the
navigation bridge or fire control station,
shall be fitted to summon the crew. This
adarm may be part of the ship’'s genera
alarm system and shall be capable of being
sounded independently of the alarm to the
passenger spaces.

Regulation 8
Control of smoke spread

1 Purpose

The purpose of this regulation is to con-
trol the spread of smoke in order to mini-
mize the hazards from smoke. For this pur-
pose, means for controlling smoke in atri-
ums, control stations, machinery spaces and
concealed spaces shall be provided.

2 Protection of control stations outside
machinery spaces

Practicable measures shall be taken for
control stations outside machinery spaces in
order to ensure that ventilation, visibility
and freedom from smoke are maintained so
that, in the event of fire, the machinery and
equipment contained therein may be super-
vised and continue to function effectively.
Alternative and separate means of air sup-
ply shall be provided and air inlets of the
two sources of supply shall be so disposed
that the risk of both inlets drawing in smoke
simultaneoudly is minimized. At the discre-
tion of the Administration, such require-
ments need not apply to control stations
situated on, and opening on to, an open
deck or where loca closing arrangements
would be equally effective.

3 Release of smoke from machinery

spaces

3.1 The provisions of this paragraph shall
apply to machinery spaces of category A
and, where the Administration considers
desirable, to other machinery spaces.

3.2 Suitable arrangements shall be made
to permit the release of smoke, in the event
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essa on mahdollista vapauttaa savu suojat-
tavasta tilasta 9.5.2.1 sddntokohdan méaara
ysten mukaisesti. Tavanomainen ilmanvaih-
tojarjestelma voidaan hyvéksyad tahan tar-
koitukseen.

3.3 KaytettavissA on oltava jarjestelyt,
joilla savun vapauttamista voi halita, ja
nama jarjestelyt on djoitettava kyseisen ti-
lan ulkopuol€elle niin, ettd palon sattuessa
niiden yhteys kyseiseen tilaan e katkea.

3.4 Matkustgja-aluksilla 3.3 kohdan edel-
Iyttdmét jarjestelyt on halinnon hyvéksy-
malla tavalla keskitettdva yhteen kohtaan
tai ryhmiteltdva niin harvaan kohtaan kuin
mahdollista. Né@hin kohtiin on oltava tur-
vallinen padsy avokannelta.

4 Tuulensuojalevyt

Vélikattojen, panelointien tai vuorausten
taakse sulkeutuva ilmatila on jaettava toi-
siinsaliittyvin tuulensuojalevyin, joiden véa-
linen jako saa olla enintédn 14 metrid. Pys-
tysuunnassa tallaiset suljetut ilmatilat muun
muassa portaikkojen ja kuilujen vuorausten
takana olevat ilmatilat mukaan lukien, on
katkaistava kunkin kannen kohdalla.

5 Atriumien savunpoistojarjestelma mat-
kustgja-aluksilla

Atriumit on varustettava savunpoistojar-
jestelmalla. Savunpoistojérjestelma on voi-
tava kytked padle edelytetylld savunha-
vaitsemigarjestelmalla tai kasin kaytettavin
kytkimin. Tuulettimet on mitoitettava niin,
etta kyseisen tilan koko tilavuus kyet&dn
poistamaan enintdan 10 minuutissa.

9 saantd
Pal orakenteet

1 Tarkoitus

Taman sd8nnon tarkoituksena on rgjoittaa
palo siihen tilaan, jossa se on saanut alkun-
sa. T&ssi tarkoituksessa seuraavat toimin-
nalliset vaatimukset on taytettava:

.1 alus on osastoitava palonkestavin jara-
kenteeseen kuuluvin rajapinnoin

2 rgapintojen lammoneristyksessd on
otettava asianmukaisesti huomioon palo-
vaara tilassa seka siihen liittyvéssa tilassa;

of fire, from the space to be protected, sub-
ject to the provisions of regulation 9.5.2.1
The normal ventilation systems may be ac-
ceptable for this purpose.

3.3 Means of control shall be provided for
permitting the release of smoke and such
controls shall be located outside the space
concerned so that, in the event of fire, they
will not be cut off from the space they
serve.

3.4 In passenger ships, the controls re-
quired by paragraph 3.3 shall be situated at
one control position or grouped in as few
positions as possible to the satisfaction of
the Administration. Such positions shall
have a safe access from the open deck.

4 Draught stops

Air spaces enclosed behind ceilings, pan-
elling or linings shall be divided by close-
fitting draught stops spaced not more than
14 m apart. In the vertica direction, such
enclosed air spaces, including those behind
linings of stairways, trunks, etc., shal be
closed at each deck.

5 Smoke extraction systems in atriums of
passenger ships

Atriums shall be equipped with a smoke
extraction system. The smoke extraction
system shall be activated by the required
smoke detection system and be capable of
manual control. The fans shall be sized such
that the entire volume within space can be
exhausted in 10 min or less.

Regulation 9
Containment of fire

1 Purpose

The purpose of this regulation is to con-
tain a fire in the space of origin. For this
purpose, the following functional require-
ments shall be met:

.1 the ship shall be subdivided by thermal
and structural boundaries;

.2 thermal insulation of boundaries shall
have due regard to the fire risk of the space
and adjacent spaces; and
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ja

.3 rgjapintojen paonkestdvyyden on Sii-
Iyttéva aukkojen jaldpivientien kohdalla.

2 Palonkestavét ja rakenteeseen kuuluvat
rajapinnat

2.1 Kuumuuttakestdva ja rakenteellinen
osastointi

Kaikentyyppiset alukset on osastoitava ti-
loiksi palonkestéavin ja rakenteeseen kuulu-
vin rgapinnoin ottaen huomioon tilan palo-
vaaran.

2.2 Matkustg a-al ukset

2.2.1 Pystysuuntaiset ja vaakasuuntaiset
paavyohykkeet

2.2.1.1.1 Aluksissa, jotka kuljettavat yli
36 matkustgjaa, runko, ylarakenteet ja kan-
sirakennukset on jaettava pystysuuntaisiin
padvyohykkeisiin A-60 —luokan rajapin-
noin. Askelmien ja syvennysten maara on
pidettava mahdollisimman vahéisend, mutta
niiden ollessa véttamattomia myos niiden
on oltava A-60 —uokan ragjapintoja. Kun ra-
japinnan toisella puolella on 2.2.3.2.2 koh-
dassa médritelty (5), (9) tai (10) luokan tila
tai kun rgjapinnan kummallakin puolella on
polttodljytankki, voidaan soveltaa A-0
-luokkaa.

2.2.1.1.2 Aluksissa, jotka kuljettavat enin-
tédn 36 matkustgjaa, runko, ylarakenteet ja
kansirakennukset on asunto- ja tydskentely-
tilojen auedla jaettava pystysuuntaisiin
paavyohykkeisiin  A-luokan rajapinnoilla
Naiden raj apintojen eristysarvojen on oltava
2.2.4 kohdan taulukkojen mukaisia.

2.2.1.2 Siind maarin kuin mahdollista,
pystysuuntaisia paavyohykkeita laipiokan-
nen yl&puolella rgoittavien lapioiden on ol-
tava valittomasti laipiokannen aapuolela
olevien vedenpitavien osastoimislaipioiden
jatkeena. Pystysuuntaisia padvythykkeita
voidaan suurentaa pituus- ja leveyssuunnas-
sa enintdan 48 metriin asti, jotta niiden paa-
dyt saataisiin yhtymaén vedenpitavien osas-
toimidlaipioiden kanssa tai jotta saataisin
sovitetuksi lagja, pystysuuntaisen paéa-
vybhykkeen koko pituudelle ulottuva ylei-
nen tila eddlyttéen, etta pystysuuntaisen
padvyohykkeen kokonaisala el ole yli 1600
neliometria millédn kannella. Pystysuuntai-
sen pdavyohykkeen leveys tai pituus on sité
rgjoittavien laipioiden etéismpien pisteiden

.3 the fire integrity of the divisions shall
be maintained at openings and penetrations.
2 Thermal and structural boundaries

2.1 Thermal and structural subdivision

Ships of dl types shall be subdivided into
spaces by thermal and structural divisions
having regard to the fire risks of the space.

2.2 Passenger ships

2.2.1 Main vertica zones and horizontal
zones

2.2.1.1.1 In ships carrying more than 36
passengers, the hull, superstructure and
deckhouses shall be subdivided into main
vertical zones by "A-60" class divisions.
Steps and recesses shall be kept to a mini-
mum, but where they are necessary they
shall aso be "A-60" class divisions. Where
a category (5), (9) or (10) space defined in
paragraph 2.2.3.2.2 is on one side or where
fuel oil tanks are on both sides of the divi-
sion the standard may be reduced to "A-0".

2.2.1.1.2 In ships carrying not more than
36 passengers, the hull, superstructure and
deckhouses in way of accommodation and
service spaces shal be subdivided into main
vertical zones by "A" class divisions. These
divisions shall have insulation values in ac-
cordance with tables in paragraph 2.2.4.

2.2.1.2 As far as practicable, the bulk-
heads forming the boundaries of the main
vertical zones above the bulkhead deck
shal be in line with watertight subdivision
bulkheads situated immediately below the
bulkhead deck. The length and width of
main vertical zones may be extended to a
maximum of 48 m in order to bring the
ends of main vertical zones to coincide with
watertight subdivision bulkheads or in order
to accommodate a large public space ex-
tending for the whole length of the main
vertical zone provided that the total area of
the main vertical zone is not greater than
1,600 m* on any deck. The length or width
of amain vertical zone is the maximum dis-
tance between the furthermost points of the
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valinen etdisyys.

2.2.1.3 Naiden laipioiden on ulotuttava
kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen tai
muihin ragjapintoihin.

2.2.1.4 Kun pystysuuntainen p&dvythyke
on jaettu vaakasuuntaisilla A-luokan raja-
pinnoilla vaakasuuntaisiin  vyohykkeisiin
tarkoituksenmukaisen rgjan muodostamaan
aluksen sprinklerein varustetun ja niilla va-
rustamattoman vychykkeen vdlille, rajapin-
tojen on oltava yhtendisia pystysuuntaisten
p&avyohykkeen muodostavien vierekkéaisten
laipioiden véalilla ja niiden on ulotuttava
aluksen ulkolaidoitukseen tai muihin ulko-
pintoihin, ja ne on eristettdva 9.4. kohdan
taulukossa esitettyjen paloeristys- ja palon-
kestavyysarvojen mukaisesti.

2.2.15.1 FErityisd tarkoituksia varten
suunnitelluissa aluksissa, kuten auto- ja ju-
nalautoissa, joissa pystysuuntaisten paad-
vybhykkeiden muodostavien laipioiden
kayttaminen tekisi mahdottomaksi aluksen
kaytdn suunniteltuun tarkoitukseen, naiden
jarjestelyjen asemasta on kaytettava muita
samanarvoisia ja hallinnon nimenomai sesti
hyvaksymia jarjestelyja tulipalon hallitse-
miseksi jargjoittamiseksi. Tydskentelytiloja
ja aluksen varastoja € saa sSijoittaa ro-ro
-kannella, ellei tiloja ole suojattu sovelletta
viksi tulevien sdantdjen mukaisesti.

2.2.1.5.2 Aluksessa, jossa on erityistiloja,
nédiden tilojen on soveltuvin osin oltava 20
s&dnnon méaardysten mukaisia. Mikali néi-
den méaraysten tayttédminen olis rigtiriidas-
sa muiden taman luvun matkustaga-aluksia
koskevien vaatimusten kanssa, 20 s38nnon
vaatimuksia on noudatettava.

2.2.2 Laipiot pystysuuntaisen padvyohyk-
keen sisdla

2.2.2.1 Aluksilla, jotka kuljettavat enem-
man kuin 36 matkustajaa, laipioiden, joiden
el vaadita olevan A-luokan rgjapintoja, on
oltava vahintéan B- tai C-luokan rgjapintoja
sen mukaan, mita 2.2.3 kohdan taulukoissa
maarataan.

2.2.2.2 Aluksilla, jotka kuljettavat enin-
tédn 36 matkustgjaa, laipioiden, joiden
asunto- ja tyoskentelytilojen auedla e
vaadita olevan A-luokan rajapintoja, on ol-
tava vahintdankin B- tai C-luokan rgjapinto-

bulkheads bounding it.

2.2.1.3 Such bulkheads shall extend from
deck to deck and to the shell or other
boundaries.

2.2.1.4 Where a main vertical zone is
subdivided by horizontal "A" class divi-
sions into horizontal zones for the purpose
of providing an appropriate barrier between
a zone with sprinklers and a zone without
sprinklers, the divisions shall extend be-
tween adjacent main vertical zone bulk-
heads and to the shell or exterior boundaries
of the ship and shall be insulated in accor-
dance with the fire insulation and integrity
values givenin table 9.4.

2.2.1.5.1 On ships designed for specia
purposes, such as automobile or railroad car
ferries, where the provision of main vertical
zone bulkheads would defeat the purpose
for which the ship is intended, equivalent
means for controlling and limiting a fire
shall be substituted and specifically ap-
proved by the Administration. Service
spaces and ship stores shall not be located
on ro-ro decks unless protected in accor-
dance with the applicable regulations.

2.2.1.5.2 However, in a ship with specia
category spaces, such spaces shal comply
with the applicable provisions of regulation
20 and where such compliance would be
inconsistent with other requirements for
passenger ships specified in this chapter,
the requirements of regulation 20 shall pre-
vail.

2.2.2 Bulkheads within a main vertica
zone

2.2.2.1 For ships carrying more than 36
passengers, bulkheads which are not re-
quired to be "A" class divisions shall be at
least "B" class or "C" class divisions as pre-
scribed in the tables in paragraph 2.2.3.

2.2.2.2 For ships carrying not more than
36 passengers, bulkheads within accommo-
dation and service spaces which are not re-
quired to be "A" class divisions shall be at
least "B" class or "C" class divisions as pre-
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ja sen mukaan, mita 2.2.4 kohdan taulu-
koissa maarétdan. Mikali kaytaval aipioiden
el tdman lisdks vaadita olevan A-luokan
laipioita, niiden on oltava vahintéankin sel-
laisia B-luokan laipiota, jotka ulottuvat
kannesta kanteen, paits;

.1 kun laipion molemmille puolille on
asennettu jatkuvat B-luokan vélikatot tai
vuoraukset, on jatkuvan vélikaton tai vuo-
rauksen takana olevan laipion osan oltava
ainetta, joka paksuutensa ja kokoonpanonsa
puolesta on hyvaksyttavissi B-luokan raja-
pintojen rakenteessa, mutta jonka vaaditaan
tayttavan B-luokan palonkestavyysvaati-
mukset vain siind maarin, kuin hallinnon
mielestd on jarkevaa ja kaytanntssa mah-
dollista; ja

.2 kun alus on suogjattu paloturvallisuus-
jarjestelmia koskevan sadnndston maarays-
ten mukaisesti, kéytavalaipiot voivat paét-
tya kaytavan véikattoon, sikdi kuin ndma
laipiot ja vélikatot ovat B-luokan standardin
mukaisia 2.2.4 kohdan mukaisesti. Naissa
laipioissa olevien ovien ja puitteiden on ol-
tava palamatonta ainetta, ja niiden palon-
kestévyyden on oltava sama kuin laipiolla,
johon ne on sovitettu.

2.2.2.3 Kohdassa 2.2.2.2 kuvattuja kayta-
valaipioita lukuun ottamatta kaikkien laipi-
oiden, joiden vaaditaan olevan B-luokan ra-
japintoja, on ulotuttava kannesta kanteen ja
ulkolaidoitukseen tai muihin rgoittaviin
pintoihin, mutta jos B-luokan vélikatto tai
vuoraus on asennettu molemmille puolille
sellaista laipiota, jonka palonkestavyys on
vahintdankin sama kuin laipiolla, joka Si-
hen rgjoittuu, niin laipio voi paéttya jatku-
vaan vélikattoon tai vuoraukseen.

2.2.3 Laipioiden ja kansien tulenkesta
vyys auksilla, jotka kuljettavat enemman
kuin 36 matkustajaa

2.2.3.1 Sen lisdkd, etta laipioiden ja kan-
sien palonkestévyydelle asetettuja erityis-
maarayksid on noudatettava, kaikkien kan-
sien ja laipioiden palonkestévyyden on ol-
tava vahintéankin sdllainen kuin 9.1 ja 9.2
taulukoissa maarataan. Kun aluksen erityis-
ten rakennegj&rjestelyjen takia taulukoista on
vaikea maarittéa joidenkin ragjapintojen pa
lokestdvyyden vahimmaéisarvoa, tdma arvo

scribed in the tables in paragraph 2.2.4. In
addition, corridor bulkheads, where not re-
quired to be "A" class, shall be "B" class
divisions which shall extend from deck to
deck except:

.1 when continuous "B" class ceilings or
linings are fitted on both sides of the bulk-
head, the portion of the bulkhead behind the
continuous ceiling or lining shall be of ma-
terial which, in thickness and composition,
is acceptable in the congruction of "B"
class divisions, but which shall be required
to meet "B" classintegrity standards only in
so far asis reasonable and practicable in the
opinion of the Administration; and

.2 in the case of a ship protected by an
automatic sprinkler system complying with
the provisions of the Fire Safety Systems
Code, the corridor bulkheads may terminate
at a ceiling in the corridor provided such
bulkheads and ceilings are of “B” class
standard in compliance with paragraph
2.2.4. All doors and frames in such bulk-
heads shall be of non-combustible materials
and shall have the same fire integrity as the
bulkhead in which they are fitted.

2.2.2.3 Bulkheads required to be "B" class
divisions, except corridor bulkheads as pre-
scribed in paragraph 2.2.2.2, shall extend
from deck to deck and to the shell or other
boundaries. However, where a continuous
"B" class ceiling or lining is fitted on both
sides of a bulkhead which is at least of the
same fire resistance as the adjoining bulk-
head, the bulkhead may terminate at the
continuous ceiling or lining.

2.2.3 Fire integrity of bulkheads and
decks in ships carrying more than 36 pas-
sengers

2.2.3.1 In addition to complying with the
specific provisons for fire integrity of
bulkheads and decks of passenger ships, the
minimum fire integrity of al bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.1
and 9.2. Where, due to any particular struc-
tural arrangements in the ship, difficulty is
experienced in determining from the tables
the minimum fire integrity value of any di-
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on médritettava hallintoa tyydyttavalla ta-
valla

2.2.3.2 Taulukoiden kaytosta ovat voi-
massa seuraavat vaatimukset:

.1 Taulukkoa 9.1 kéytetéan laipioille, jot-
ka eivét rgoita pystysuuntaisia elvétka vaa-
kasuuntaisia vyohykkeitd. Taulukkoa 9.2
kaytetédn kansille, jotka eivét muodosta
pykdia pystysuuntaisissa paavyohykkeissa
eivdtkd rgjoita vaakasuuntaisia vyohykkei-
t& ja

.2 Vierekkéisten tilojen vélisten ragjapin-
toihin sovellettavan pal onkestévyysarvon
maarittamista varten rgjapinnat luokitellaan
niiden palovaaralisuuden mukaan luokkiin
(1) —(14) dlaesitetyn mukaisesti. Kun tilan
sisdtd ja kayttd ovat sellaiset, ettéd syntyy
epailysta sen luokittamisesta taman sdannon
mukaisesti, tai se voidaan sijoittaa kahteen
luokkaan, sité on kasiteltava tilana, jolla on
soveltuvista tilaluokista ankarimmat raja
pintavaatimukset. Pienempia suljettuja huo-
neita, jotka ovat tilan sisélla, pidetéan erilli-
sindtiloina, jos niiden tilaan aukeavassa ra-
japinnasta e ole yli 30 prosenttia yh-
dysaukkoja. Naiden pienempien tilojen lai-
pioiden ja kansien pal onkestévyydesta méa-
ratédn taulukoissa 9.1 ja 9.2. Kunkin luokan
nimike on tarkoitettu olemaan enemmankin
tyypittava kuin rgoittava. Suluissa oleva
kutakin luokkaa edustava numero viittaa
kaytettavadn taulukoiden sarake- ja rivinu-
meroon.

(1) Vavomot

Tilat, joissa on tehon tai valaistuksen va-
raléhteita

Ohjaamo ja karttahuone

Tilat, joissa on aluksen radiolaitteita

Palovalvomot
Kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva
kuljetuskoneiston valvomo

Tilat, joissa on keskitettyja palohdytin-
laitteistoja

Tilat, joissa on keskitetyn yleisen héta-
kuulutus arjestelman kayttbasemiajalaittei-
ta

(2) Portaikot

Sisédtilan portaikot, hissit, tdysin suljetut

visions, such values shall be determined to
the satisfaction of the Administration.

2.2.3.2 The following reguirements shall
govern application of the tables:

.1 Table 9.1 shal apply to bulkheads not
bounding either main vertical zones or hori-
zontal zones. Table 9.2 shall apply to decks
not forming stepsin main vertical zones nor
bounding horizontal zones;

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to boundaries
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (14) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt as to its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
space that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller rooms shall be as prescribed in ta-
bles 9.1 and 9.2. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables.

(1) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations

Control room for propulson machinery
when located outside the propulsion ma-
chinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

Spaces containing centralized emergency
public address system stations and equip-
ment.

(2) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
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hétapoistumiskuilut ja muut kuin kokonaan
koneistotiloissa sijaitsevat sellaiset liukuta-
sot, jotka on tarkoitettu matkustgjille ja lai-
vahenkil6kunnalle sek&a néihin liittyvat sul-
jetut tilat.

Taman madrayksen yhteydessi sellaisen
portaikon, joka on suljettu vain yhdella ta-
solla, katsotaan kuuluvan siihen tilan, josta
sitd e ole palo-ovin erotettu.

(3) Kéytavét

Matkustajien ja henkilokunnan kaytavét
sekd aulat

(4) Pelastautumisasemat ja ulkotilassa
olevat poistumisreitit

Pel astusal usten séilytysalue

Avokansitilat ja katetut kévelykannet, jot-
ka ovat pelastusveneiden ja —auttojen las-
taus- jalaskualueita

Ulko- ja sisdtiloissa olevat kokoontu-
misasemat

Ulkotiloissa olevat portaat ja avokannet,
joita kdytetdan poistumisreitteing

Aluksen kylki vesirgainjaan saskka
aluksen ollessa kevyimmassa merikelpoi-
sessa varustuksessa seka ylarakenteiden ja
kansirakennusten sivut pelastuslauttojen ja
pelastautumiskourujen lastausalueisiin liit-
tyviltata niiden alapuolisilta osiltaan.

(5) Avokansitilat

Avokansitilat ja katetut kaévelykannet
muulta kuin pelastusveneiden ja —auttojen
lastaus- ja laskuasemien osalta. Katettujen
kévelykansien palovaara ei saa olla merkit-
téva, jotta ne voidaan lukea tdhan luokkaan,
mill& tarkoitetaan, ettd kalusteet on rgjoitet-
tu kansikalusteisiin. Taman lisdks ndiden
tilojen ilma on vaihdettava koneettomasti
pysyvien aukkojen kautta.

[Imatilat (ylarakenteiden ja kansiraken-
nusten ulkopuoléela olevatila)

(6) Asuntotilat, joiden palovaara on va
héinen

Hytit, jotka sisdltavét kalusteita ja ssus-
tusaineita, joiden palovaara on rgjoitettu

Toimistot ja apteekit, jotka sisdtavat ka
lusteita ja Sisustusaineita, joiden palovaara
on rgjoitettu

Yleiset tilat, jotka sisdltavat kalusteita ja
sisutusaineita, joiden palovaara on rgjoitet-
tu, jajoiden kansiala on alle 50 nelidmetria

(7) Asuntotilat, joiden palovaara on koh-

emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) for passengers and
crew and enclosures thereto.

In this connection a stairway which is en-
closed at only one level shall be regarded as
part of the space from which it is not sepa-
rated by afire door.

(3) Corridors

Passenger and crew corridors and lobbies.

(4) Evacuation stations and externa es-
cape routes

Survival craft stowage area.

Open deck spaces and enclosed prome-
nades forming lifeboat and liferaft
embarkation and lowering stations.

Assembly stations, internal and external.

External stairs and open decks used for
escape routes.

The ship's side to the waterline in the
lightest seagoing condition, superstructure
and deckhouse sides situated below and ad-
jacent to the liferaft and evacuation dide
embarkation areas.

(5) Open deck spaces

Open deck spaces and enclosed prome-
nades clear of lifeboat and liferaft embarka
tion and lowering stations. To be consid-
ered in this category, enclosed promenades
shall have no significant fire risk, meaning
that furnishings shall be restricted to deck
furniture. In addition, such spaces shall be
naturally ventilated by permanent openings.

Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).

(6) Accommodation spaces of minor fire
risk

Cabins containing furniture and furnish-
ings of restricted fire risk.

Offices and dispensaries containing furni-
ture and furnishings of restricted firerisk.

Public spaces containing furniture and
furnishings of restricted fire risk and having
adeck area of less than 50 n.

(7) Accommodation spaces of moderate
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talainen

Kuten (6) luokan tilat, mutta jotka sisdlté
vat kalusteita ja sisustusaineita, joiden pa
lovaara ei ole rgoitettu

Yleiset tilat, jotka sisdltavét kalusteita ja
sisutusaineita, joiden palovaara on rgoitet-
tu, jajoiden kansiala on yli 50 neliometria

Asuntotiloissa erilliset kaapistot ja pienet
varastosuojat, joiden aa on alle 4 neliomet-
rid (joissae siilytetd syttyvid nesteitd)

Myymala

Elokuvien projektorihuoneet ja filmien
sdilytystilat

Erikoiskeittiot (joissaei ole avoliekkid)

Siivousvélinekomerot (joissa e sdilyteta
syttyvié nesteitd)

Laboratoriot (joissa e sdilytetd syttyvia
nesteitd)

Apteekit

Pienet kuivaushuoneet (joiden kansiala on
alle 4 neliometrid)

Arvoesineiden sdilytystilat

Toimenpidehuoneet

(8) Asuntotilat, joiden palovaara on suuri

Yleiset tilat, jotka sisdltavét kalusteita ja
sisutusaineita, joiden palovaara e ole rgjoi-
tettu jajoiden kansiala on yli 50 nelidmetria

Parturit ja kampaamot

Saunat

(9) Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat

Yhteiset saniteettitilat, suihku- ja kylpy-
huoneet, WC:t jne.

Pienet pesulat

Sisduima-allasalue

Asuntotiloissa erilliset tarjoilutilat, joissa
ei ole keittibvarusteita

Yksityiskaytdssa olevien saniteettitilojen
katsotaan olevan osa sité tilaa, jossa ne si-
jaitsevat

(10) Tankit, tyhjét tilat ja apukoneistoti-
nen

Vesitankit, jotka ovat osa aluksen raken-
netta

Tyhjét tilat ja eristysséili ot

Apukoneistotilat, joissa & ole sellaisia
koneistoja, joiden voitelujarjestelma on
paineistettu, ja joissa palavia aineita el saa
varastoida kuten:

[Imanvai hto- jailmastointikonehuoneet;

firerisk

Spaces as in category (6) above but con-
taining furniture and furnishings of other
than restricted fire risk.

Public spaces containing furniture and
furnishings of restrlcted fire risk and having
adeck area of 50 m? or more.

Isolated lockers and small store-rooms in
accommodatlon spaces having areas less
than 4 m® (in which flanmable liquids are
not stowed).

Sale shops.

Motion picture projection and film stow-
age rooms.

Diet kitchens (containing no open flame).

Cleaning gear lockers (in which flamma-
ble liquids are not stowed).

Laboratories (in which flammable liquids
are not stowed).

Pharmacies.

Small drying rooms (having a deck area
of 4 m? or [ess).

Specie rooms.

Operating rooms.

(8) Accommaodation spaces of greater fire
risk Public spaces containing furniture and
furnishings of other than restrlcted fire risk
and having a deck area of 50 m? or more.

Barber shops and beauty parlours.

Saunas.

(9) Sanitary and similar spaces Commu-
nal sanitary facilities, showers, baths, water
closets, etc.

Small laundry rooms.

Indoor swimming pool area.

Isolated pantries containing no cooking
appliances in accommodation spaces.

Private sanitary facilities shall be consid-
ered a portion of the space in which they
arelocated.

(10) Tanks, voids and auxiliary machin-
ery spaces having little or no fire risk

Water tanks forming part of the ship’'s
structure.

Voids and cofferdams.

Auxiliary machinery spaces which do not
contain machinery having a pressure |ubri-
cation system and where storage of
combustiblesis prohibited, such as:

ventilation and air-conditioning rooms;
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Vintturihuone;

Peré&sinkonehuone;

Vakainhuone;

Huone, jossa on sdhkéinen potkurimoot-
tori;

Huoneet, joissa on lohkokytkintauluja ja
muita puhtaasti sahkoisia laitteita kuin oljy-
tayttoisid sahkdmuuntgjia (yli 10 kVA);

Aksdlitunnelit ja putkitunnelit; tai

Tilat pumpuille ja jaahdytyskoneistolle
(jotka eivét kasittele tai kayta syttyvia nes-
teitd)

Suljetut kuilut, jotka palvelevat edela
mainittujatiloja

Muut suljetut kuilut kuten putki- ja kaape-
likuilut

(11) Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja
muut Oljytankit sekd muut sellaiset tilat,
joiden palovaara on kohtalainen

Lastidljytankit

Lastisuojat, lastikuilut- ja luukut

Kylméahuoneet

Polttoainetankit (kun asennettu erilliseen
tilaan, jossa e ole koneistoa)

Aksdlitunnelit ja putkitunnelit, joissa e
saa sdilyttda syttyvia nesteita

Apukoneistotilat, kuten (10) luokan tilat,
mutta jotka sisdltavéat koneistoja, joiden voi-
telujarjestelma on paineistettu, ja joissa saa
sdilyttad palavia nesteita

Polttodljyn tankkausasemat

Tilat, joissa on Oljytéyttéisia muuntgjia
(yli 10kVA)

Tilat, joissa on turpiinin ja mantahoyry-
koneen kayttamia apugeneraattoreita ja pie-
nig, teholtaan enintéén 110 kW polttomoot-
torin kéyttamia varageneraattoreita, sprink-
leri-, vesiverho- tai palopumppuja, kupu-
vesipumppujajne.

Ylla lueteltuja tiloja palvelevat suljetut
kuilut

(12) Koneistotilat ja paskeittiét

Tilat, joissa on pagkuljetuskoneisto (muu
kuin sahkdinen potkurimoottori) ja hoyry-
kattilahuoneet

Muut kuin (10) ja (11) luokan apukoneis-
totilat, joissa on polttomoottorikoneisto tai
muita laitteita, joilla poltetaan, kuumenne-
taan tai pumpataan 6ljya

Padkeittiot janiihin liittyvat aputilat

windlass room;

steering gear room;

stabilizer equipment room;
electrical propulsion motor room;

rooms containing section switchboards
and purely electrical equipment other than
oil-filled electrical transformers (above 10
kVA);

shaft alleys and pipe tunnels;

spaces for pumps and refrigeration ma-
chinery (not handling or using flammable
liquids).

Closed trunks serving the spaces listed
above.

Other closed trunks such as pipe and ca
ble trunks.

(11) Auxiliary machinery spaces, cargo
spaces, cargo and other oil tanks and other
similar spaces of moderate fire risk

Cargo il tanks.

Cargo holds, trunkways and hatchways.

Refrigerated chambers.

Oil fuel tanks (where installed in a sepa-
rate space with no machinery).

Shaft dleys and pipe tunnels alowing
storage of combustibles.

Auxiliary machinery spaces as in category
(10) which contain machinery having a
pressure lubrication system or where stor-
age of combustibles is permitted.

Oil fuel filling stations.

Spaces containing oil-filled electrical
transformers (above 10 kVA).

Spaces containing turbine and reciprocat-
ing steam engine driven auxiliary genera-
tors and small internal combustion engines
of power output up to 110 kKW driving gen-
erators, sprinkler, drencher or fire pumps,
bilge pumps, etc.

Closed trunks serving the spaces listed
above.

(12) Machinery spaces and main galleys

Main propulsion machinery rooms (other
than eectric propulsion motor rooms) and
boiler rooms.

Auxiliary machinery spaces other than
those in categories (10) and (11) which con-
tain internal combustion machinery or other
oil-burning, heating or pumping units.

Main galleys and annexes.
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Ylla lueteltuihin tiloihin johtavat kuilut ja
konekuilut

13) Varastohuoneet, tyOpajat, pentterit
jne.

Paétarjoiluhuoneet, jotka eivéat ole keit-
titiden yhteydessa

Padpesula

Suuret kuivaushuoneet (kansidlayli 4 ne-
[iOmetri &)

Sekalaiset varastot

Posti- ja matkatavarahuoneet

Jétehuoneet

Tybpagat (eivat osa koneistotiloista, keit-
tidistajne.)

Kaapit javarastot, joitaei ole sugjattu syt-
tyvien nesteiden varastoinnin varalta ja joi-
den dae dleyli 4 neliémetria

14) Muut tilat, joissa sdilytetéan syttyvia
nesteita

Madivarastot

Varastot, joissa on syttyvia nesteita (mu-
kaan lukien vériaineet, |adkkeet jne.)

Laboratoriot (joissa sdilytetddn palavia
nesteitd)

.3 Kun kahden tilan véalisen rgjapinnan pa-
lonkestévyydelle on esitetty yksi arvo, niin
tétd arvoa on kaytettava kaikissa tapauksis-
sa

4 2.2.2 kohdan méardyksista huolimatta
rgjapintojen aineelle tai palonkestavyydelle
e ole erikoisvaatimuksia, kun taulukossa
esiintyy pelkkaviivaja

.5 Hallinto méaraa (5) luokan tilojen suh-
teen, kaytetéénko ylarakenteiden ja kansi-
rakennusten péatyjen osata taulukon 9.1
eristysarvoja ja kaytetddnkd sddkansien
osdlta taulukon 9.2 eristysarvoja. Misséan
tapauksessa taulukoiden 9.1 ja 9.2 (5) luo-
kan tiloille asettamat vaatimukset evét
edellyta sdlaisten tilojen olevan suljettuja,
mihin hallinnon mielesté ei ole aihetta.

Trunks and casings to the spaces listed
above.

(13) Store-rooms, workshops, pantries,
etc.

Main pantries not annexed to galleys.

Main laundry.

Large drying rooms (having a deck area
of more than 4 m?)

Miscellaneous stores.

Mail and baggage rooms.

Garbage rooms.

Workshops (not part of machinery spaces,
galeys, etc.).

Lockers and store-rooms having areas
greater than 4 m? other than those spaces
that have provisions for the storage of
flammable liquids.

(14) Other spaces in which flammable
liquids are stowed

Paint lockers.

Store-rooms containing flammable liquids
(including dyes, medicines, etc.).

Laboratories (in which flammable liquids
are stowed);

.3 Where a single value is shown for the
fire integrity of a boundary between two
spaces, that value shall apply in all cases;

4 Notwithstanding the provisions of
paragraph 2.2.2 there are no specia re-
quirements for material or integrity of
boundaries where only a dash appearsin the
tables; and

.5 The Administration shall determine in
respect of category (5) spaces whether the
insulation values in table 9.1 shall apply to
ends of deckhouses and superstructures, and
whether the insulation values in table 9.2
shall apply to weather decks. In no case
shall the requirements of category (5) of ta-
bles 9.1 or 9.2 necessitate enclosure of
spaces which in the opinion of the Admini-
stration need not be enclosed.
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Taulukko 9.1 — Laipiot, jotka eivét rgjoita pystysuuntaisia pdavyohykkeita eivatka

vaakasuuntaisia vyohykkeita
Tilat (€N @) €] @ ) (6) M ® ©) (190 |1y |(12 |1 |1
Valvomot 1 [B0® [A0 [A0 [A0 [A0 [A60 [A-60 [A-60 |[A-0 [A-0 |[A60 [A60 [A-60 [A-60
Portaikot @) A0 [A-0 [A0 [A-0 [A-0 [A-15 |A-15 |A0° [A0 [A-15 [A-30 [A-15 [A-30
Kaytavat @) B-15 [A60 |[A-0 [B-15 [B-15 |B-15 [B-15 |[A0 |A-15 [A-30 [A-0 [A-30
Pelastautumisasemat A0 |[A60 [A60 [A-60 |A-0° [A-0 |A-60°|A-60° [ A-60° | A-60°
jaulkoiset poistu- bd bd bd
misreitit (4)
Avokansitilat  (5) A0 [A0 [JA0 [A0 A0 |A0 [A0 A0 [A0
Asuntotilat BO |BO [B0O |C A0 |A0 [A-30 [A0 [A-30
(vahéinen
vaara) (6)
Asuntotilat (kohta- B0 [BO [C A0 [A-15 [A-60 [A-15 |A-60
lainenvaara)  (7)
Asuntotilat B0 |[C A0 [A-30 [A-60 [A-15 |A-60
(suuri vaara)  (8)
Saniteettitilat ja [ A0 |A0 [A0 [AO0 [A-O
vastaavat tilat  (9)
Tankit, tyhjt tilat ja A0* [A-0 [A0 [AO0 [A-O

apukoneistotilat
(ei vaaraa tai vahai-
nen vaara) (10)

Apukoneisto- jalas- A-0* | A0 A-0 A-15
titilat, lasti- ja muut
tankit (kohtalainen
vaara) (11)

Koneistotilat ja pa& A-0* | A-0 A-60
keittiot ~ (12)

Varastot, tyopajat, A-0* | A-O
tarjoiluhuoneet
Jne. (13)

Muut tilat, joissa va A-30
rastoidaan syttyvia
nesteitd  (14)

Katso huomautukset taulukon 9.2 jaélkeen
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Table 9.1 — Bulkheads not bounding either main vertical zones or horizontal zones

Spaces D 12 @ W |5 (6 U] () 9 (19 (1) (12 |(13) |14
Control stations (1) [B-0*|A-0 |A-0 [A-0O |A-O|A-60 |A-60 |A-60 |A-0 |A-0 |A-60 | A-60 | A-60 | A-60
Stairways 2) A-0°| A-0 |A-0 |A-0|A-0 A-15 |A-15 |A-0°|A-0 | A-15 [ A-30 [ A-15 | A-30
Corridors ?3) B-15| A-60 | A-0 | B-15 B-15 B-15 B-15| A-0 | A-15 [ A-30 | A0 A-30
Evacuation stations and A-0 | A-60°7| A-60°7 | A-60°7 | A-0" | A-0 | A-60° | A-60° | A-60° | A-60°
external escape routes (4)

Open deck spaces (5) A-0 A-0 A-0 A-0 |A-0 [A-0 |A0O |AO0 [A-0
Accommodation spaces of B-0 B-0 B-0 C A-0 |A-0 |A-30 [A-0 |A-30
minor firerisk (6)

Accommodation spaces of B-0 B-0 C A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60
moderate fire risk 7

Accommodation spaces of B-0 C A-0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
greater firerisk (8)

Sanitary and similar C A-0 |A-0 [A-0 |A0 |AO
spaces ©

Tanks, voids and auxiliary A-0°|A-0 |A-0 |A0 |A-0

machinery spaces having
littleor nofirerisk  (10)

Auxiliary machinery A-0* |A-0 |A-0 |A-15
spaces, cargo spaces,
cargo and other oil tanks
and other similar spaces of
moderate fire risk (12)

Machinery spaces and A-0° | A-0 |A-60
main galleys (12)

Store-rooms, workshops, A-0® | A-0
pantries etc. (13)

Other spacesin which A-30
flammable liquids are
stowed (14)

See notes following table 9.2.
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Taulukko 9.2. — Kannet, jotka eivéat muodosta pykalia pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin
eivétka rgjoita vaakasuuntaisia vyohykkeita

Tilat Tilee | 1@ (G |@® |G |6 | |G |O |19 (1) (12 |13 |14
dapuolella ylapuo-

lella

Valvomot (1) |A-30 | A-30 |A-15 |[A-0 |AO |A-O |A-15 |A-30 |A-0 |[A-0 |A-O |A-60 | A-0 |A-60
Portaikot (2 |A-0 |[A-0 |AO |A-0 |A0 |[A-0 |A0O |A-O |A-0 |[A-0 |A-0 |A-30 |A-0 |A-30
Kaytavat (3) |A-15 |A-0 |[A-0% |A-60 |A-0 |A-0 |[A-15 |A-15 |A-0 |A-0 |[A-0 [A-30 |A-0 |A-30
Pelastautumis- A-0 |A0 |[A0 |AO |- A0 |A0 |A0O |[A-0O |[AO |A-0O [A-0O |AO |A-O

asemat ja ulkoiset
poistumisreitit  (4)

Avokansitilat  (5) |A-0 |A-0 |A-0 |[A0 |- A0 |A0O |A0O |A-0 |AO |AO |A0O |AO |[AO
Asuntotilat A-60 |A-15 |A-0 |A60 |[A-O0 |A-0O |AO |AO |A-0 |AO |AO |AO |AO |AO
(véhainen

vaara) (6)

Asuntotilat A-60 | A-15 | A-15 | A-60 |A-0 |A-O [A-15 [A-15 |A-O0 |A0O |[AO0O [AO0 [A-O0 |AO
(kohtalainen

vaara) (7)

Asuntotilat A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-O | A-15 [ A-15 [A-30 |A-O0 |A0 |[AO [AO [A-O0 |AO

(suuri vaara)  (8)

Saniteettitilat ja A0 |AO |[AO |[AO |AO |AO [AO [AO |AO |AO0 |[AO [AO [AO0 |AO
vastaavat tilat  (9)

Takit, tyhjét tilatja |A-0 |A-0 |A-0 |A-O |A-0 |[A-0 |A0 |AO |A-0 |A-0*|A-0 [AO |A-0 |A-O
apukoneistotilat
(el vaaraatai vé-
héinen vaara) (10)

Apukoneigto- ja A-60 | A-60 | A-60 | A-60 |A-0 |A-0 |A-15 |A-30 [A-0 [A-0 |A-0% |A-O [A-O0 |A-30
ladtitilat, lasti- ja

muut tankit

(kohtalainen

vaara) (12)

Koneistotilat ja A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-O | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 |A-0 |[A-30 | A- A-0 | A-60
paakattiot  (12) 30°

Varastot, tydpajat, | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 | A-O | A-15 | A-30 |A-30 [A-0 |A-0 |A-0 |A-0O |A-O0 |A-O
tarjoiluhuoneet
Ne. (13)

Muut tilat, joissa A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-O0 |A-30 | A-60 |A-60 |A-0 |A-0O |AO |AO0O |A-O0 |AO
varastoidaan sytty-
vidnesteita  (14)
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Table 9.2 — Decks not forming steps in main vertical zones nor bounding horizontal zones

Spacebelow | Space (1) |(@ | |[@® |G (6 | [ | (10 |(11) (12 |(13 (14
above —

Control stations (1) | A-30 |A-30 |A-15 |A-0 |A-0 |[A-O |A-15 |A-30 |A-O0 |A-0 |A-0 |A-60 |A-0 | A-60

Stairways (2 |A-0 |[A0O |A0 |A-0O |AO0 |AO |[AO |A0O |AO |A-0O |A-0O |A-30 |A-0 |A-30

Corridors (3) |A-15 |A-0 |A-0" [A-60 |A-O0 [A-0 |A-15 |A-15 [A-0 |[A-0 |A-0 [A-30 |A-0 |A-30

Evacuation stationsand | A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |- A0 |A-0 |AO [AO0 |AO |AO |AO |A-0 |AO

external escape routes(4)

Opendeckspaces (5 |[A-0 |A-0 |[A0O [AO0 |- A0 |A0 |AO [AO0 |AO |AO |A0O |AO |AO

Accommodation spaces | A-60 | A-15 |A-0 |A-60 [A-0 |A-O [A-0 |A-O |AO0 |AO |A-O |A-O |A-0 |AO

of minor fire risk (6)

Accommodation spaces | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 |A-O [A-O |A-15 [A-15 |A-0 |A-0 |A-0 [AO0 [A-O0 |A-O

of moderatefirerisk (7)

Accommodation spaces | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 | A-15 | A-15 |A-30 |A-O0 |A-0 |A-0O |A-0 |A-0 |AO

of greater firerisk ~ (8)

Sanitary and similar A0 |A0 |AO |[AO |AO |[AO |AO |AO |AO0 |AO |AO |AO |AO [AO

spaces ©

Tanks, voidsand auxil- |A-0 |A-0 [A-O |A-O |AO |A-O |A0O |A-O0 |A0 |A-0° |[A0 |AO |A-0 [A-O

iary machinery spaces

having little or no fire

risk (10

Auxiliary machinery A-60 | A-60 | A-60 | A-60 |A-0 |A-0 |A-15 |A-30 A0 |A-0 |A-0® |A-0 |A-0 |A-30

spaces, cargo spaces,

cargo and other oil tanks

and other similar spaces

of moderate firerisk (11)

Machinery spaces and A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-60 |A-60 | A-60 | A-0 |A-0 |A-30 | A-30° | A-0 | A-60

main galleys (12)

Store-rooms, workshops, | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 | A-0 | A-15 [ A-30 |A-30 [A-O [A-0O A0 |AO |A0 |A-O

pantries etc. (13)

Other spacesin which A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-O | A-30 | A-60 |A-60 |A-0 |A-O |AO |A0O |AO [A-O

flammable liquids are
stowed (14)
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Huomautukset: Sovelletaan taulukoihin
9.1ja9.2

a Kun vierekkaiset tilat kuuluvat samaan
luokkaan ja taulukossa esiintyy ylaviite a,
niin tallaisten tilojen vélille ei tarvitse asen-
taa laipiota tai kantta, jos se hallinnon mie-
lesté on tarpeeton. Esimerkiksi (12) tilaluo-
kassa ei tarvitse rakentaa keittion ja sen yh-
teydessi olevan apukeittion vdlille, sikdli
kun apukeittion kannet ja laipiot tayttavét
keittion rajapintojen palonkestévyysvaati-
mukset. Kuitenkin laipio vaaditaan keittitn
jakoneigtotilan vélille, vaikka molemmat ti-
lat ovat samassa (12) tilaluokassa.

b Aluksen kylkeen vesirgjalinjaan saakka
aluksen ollessa kevyimméssd merikelpoi-
sessa varustuksessa ja ylarakenteiden ja
kansirakennusten sivuihin pelastuslauttojen
ja pelastautumiskourujen lastausalueisiin
liittyvilta ja niiden alapuolisilta osilta voi-
daan soveltaa A-30 - uokan vaatimuksia.

¢ Kun yleiset kdyméal &t on sijoitettu koko-
naan portaikkokuilun sisgpuolelle, niiden
portaikkokuilun sisdpuolella olevien laipi-
oiden palonkestévyys voi olla B-luokkaa.

d Kun (6), (7), (8) ja(9) luokan tilat ovat
kokonaan kokoontumisaseman ulkorajan si-
sdpuolella, ndiden tilojen pal okestévyys voi
olla B-O-luokkaa. Aéni-, video- ja valolait-
teiden kayttdaseman voidaan katsoa olevan
kokoontumi saseman osa.

2.2.3.3 Jatkuvien B-luokan vélikattojen ja
vuorauksien voidaan yhdessa niihin liittyvi-
en kansien ja laipioiden kanssa hyvaksya
muodostavan kokonaan tai osaksi rajapin-
nalta vaaditun eristysarvon ja palonkestéd-
vyyden.

2.2.3.4 Saunojen rakenne ja sijoittelu

2.2.3.4.1 Saunan on rgjoituttava A-luokan
rajapintoihin, ja siihen voi kuulua pukuhuo-
neita, suihkuja sekd WC-tiloja. Saunan mui-
ta tiloja vasten olevat rgjapinnat on eristet-
tavd A-60-luokan mukaan sellaisia tiloja
lukuun ottamatta, jotka ovat sen rgjapinto-
jen sisdpuolellatai kuuluvat (5), (9) tai (10)

Notes: To be applied to tables 9.1 and 9.2.

a Where adjacent spaces are in the same
numerical category and superscript "a" ap-
pears, a bulkhead or deck between such
spaces need not be fitted if deemed un-
necessary by the Administration. For exam-
ple, in category (12) a bulkhead need not be
required between a galley and its annexed
pantries provided the pantry bulkhead and
decks maintain the integrity of the galley
boundaries. A bulkhead is, however, re-
quired between a galley and machinery
space even though both spaces are in cate-
gory (12).

b The ship's side, to the waterline in the
lightest seagoing condition, superstructure
and deckhouse sides situated below and ad-
jacent to liferafts and evacuation slides may
be reduced to "A-30".

¢ Where public toilets are installed com-
pletely within the stairway enclosure, the
public toilet bulkhead within the stairway
enclosure can be of "B" class integrity.

d Where spaces of categories (6), (7), (8)
and (9) are located completely within the
outer perimeter of the assembly station, the
bulkheads of these spaces are alowed to be
of "B-0" class integrity. Control positions
for audio, video and light installations may
be considered as part of the assembly sta-
tion.

2.2.3.3 Continuous "B" class ceilings or
linings, in association with the relevant
decks or bulkheads, may be accepted as
contributing wholly or in part, to the re-
guired insulation and integrity of adivision.

2.2.3.4 Congtruction and arrangement of
saunas

2.2.3.4.1 The perimeter of the sauna shall
be of "A" class boundaries and may include
changing rooms, showers and toilets. The
sauna shal be insulated to A-60 standard
against other spaces except those inside of
the perimeter and spaces of categories (5),
(9) and (20).
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[uokkiin.

2.2.3.4.2 Pesutilat, joista on suora paasy
saunaan, voidaan katsoa sen osaksi. N&issi
tapauksissa saunan ja pesuhuoneen vélisen
oven e tarvitse tayttéaa paloturvallisuusvaa-
timuksia

2.2.3.4.3 Perinteinen laipioiden ja vélika-
ton puinen verhous salitaan saunassa. Kiu-
kaan ylapuolella oleva vélikatto on vuorat-
tava palamattomalla levylld, jonka taakse
jéa ilmarako, joka on véhintédn 30 mm.
Kuumien pintojen ja palavien aineiden vali-
sen vélimatkan on oltava vahintédn 500
mm, tai palava aine on suojattava (esimer-
kiksi palamattomalla levylld, jonka taakse
jéavahintdan 30 mm ilmarako).

2.2.3.4.4 Saunassa sdlitaan perinteiset
puiset lautest.

2.2.3.45 Saunan oven on avauduttava
ulospéin tyéntamalla.

2.2.3.4.6 Sahkokiuas on varustettava gjas-
timella.

2.2.4 Laipioiden ja kansien palonkesta
vyys aluksdlla, joka kuljettaa enintéén 36
matkustgjaa

2.2.4.1 Sen lisaksi, ettd on noudatettava
niitd nimenomaisia madrayksia, jotka kos-
kevat laipioiden ja kansien pal onkestavyytta
matkustaja-aluksilla, laipioiden ja kansien
palonkestévyyden on oltava vahintdan tau-
lukoiden 9.3 ja 9.4 mééraysten mukaisia

2.2.4.2 Taulukoiden kaytostd ovat voi-
massa seuraavat vaatimukset;

.1 Taulukoita 9.3 ja 9.4 kaytetdan laipioi-
hin ja kansiin, jotka erottavat vierekkaisia
tiloja; ja

.2 Vierekkéisten tilojen vélisten ragjapin-
toihin sovellettavan pal onkestévyysarvon
maarittamista varten rgjapinnat luokitellaan
niiden palovaardlisuuden mukaan luokkiin
(1) —(11) dlaesitetyn mukaisesti. Kun tilan
sisdtd ja kayttd ovat sellaiset, ettd syntyy
epéilysta sen luokittamisesta tdman sdannon
mukaisesti, tai se voidaan sijoittaa kahteen
luokkaan, sité on kasiteltava tilana, jolla on
soveltuvista tilaluokista ankarimmat raja-
pintavaatimukset. Pienempia suljettuja huo-
neita, jotka ovat tilan sisdlla, pidetéan erilli-
sinatiloina, jos niiden tilaan aukeavassa ra-
japinnasta e ole yli 30 prosenttia yh-
dysaukkoja. Naiden pienempien tilojen lai-

2.2.3.4.2 Bathrooms with direct access to
saunas may be considered as part of them.
In such cases, the door between sauna and
the bathroom need not comply with fire
safety requirements.

2.2.3.4.3 The traditional wooden lining on
the bulkheads and ceiling are permitted in
the sauna. The ceiling above the oven shall
be lined with a non-combustible plate with
an air gap of at least 30 mm. The distance
from the hot surfaces to combustible mate-
rials shall be at least 500 mm or the com-
bustible materials shall be protected (e.g.
non-combustible plate with an air gap of at
least 30 mm).

2.2.3.4.4 The traditiona wooden benches
are permitted to be used in the sauna.

2.2.3.4.5 The sauna door shall open out-
wards by pushing.

2.2.3.4.6 Electrically heated ovens shall
be provided with atimer.

2.2.4 Fire integrity of bulkheads and
decks in ships carrying not more than 36
passengers

2.2.4.1 In addition to complying with the
specific provisons for fire integrity of
bulkheads and decks of passenger ships, the
minimum fire integrity of bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.3
and 9.4.

2.2.4.2 The following requirements gov-
ern application of the tables:

.1 Tables 9.3 and 9.4 shall apply respec-
tively to the bulkheads and decks separating
adjacent spaces,

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (11) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt as to its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
space that have less than 30 % communicat-
ing openings to that space are considered
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pioiden ja kansien pa onkestévyydesta méé-
rétéan taulukoissa 9.3 ja 9.4. Kunkin luokan
nimike on enemmankin tyypittava kuin ra-
joittava. Suluissa oleva kutakin luokkaa
edustava numero viittaa kaytettévaan taulu-
koiden sarake- ja rivinumeroon.

(1) Vavomot

Tilat, joissa on tehon tai valaistuksen va-
raldhteita

Ohjaamo ja karttahuone

Tilat, joissa on aluksen radiolaitteita

Pal ovalvomot

Kuljetuskoneistotilan ulkopuol€ella olevat
kuljetuskoneiston valvomo

Tilat, joissa on keskitettyja palohalytin-
laitteistoja

(2) Kéaytavét

Matkustgjien ja henkilokunnan kaytévét
jaaulat

(3) Asuntotilat

3.1 sd@nnossa madritellyt tilat kaytavia
[ukuun ottamatta

(4) Portaikot

Sisédtilan portaikot, hissit, tdysin suljetut
hétapoistumiskuilut ja muut kuin kokonaan
koneistotiloissa djaitsevat liukutasot, ja
naihin liittyvét suljetut tilat.

Taman madrayksen yhteydessa sellaisen
portaikon, joka on suljettu vain yhdella ta-
solla, on katsottava kuuluvan siihen tilaan,
jostasitd e ole palo-ovin erotettu.

(5) Tyoskentelytilat (vdhédinen palovaard)

Kaapit javarastot, joita e ole suojattu pa-
lavien nesteiden sédilyttamista varten ja joi-
den ala @ ole yli 4 neliémetria seké kuiva-
ushuoneet ja pesulat

(6) A-kategorian koneistotilat 3.31
saantbkohdassa maéaritellyt tilat

(7) Muut koneistotilat

Huoneset, joissa on sahkolaitteita (automa-
tisoitu puhelinkeskus, ilmastoinnin kanava-
tila)

3.30 kohdassa méaaritellyt tilat lukuun ot-
tamatta A-kategorian koneistotiloja

(8) Ladtitilat

Lastin kuljettamiseen kaytetyt tilat (myos
lastidljytankit) ja ndihin johtavat |astikuilut

separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller rooms shall be as prescribed in ta-
bles 9.3 and 9.4. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables.

(2) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulson machinery
when located outside the machinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

(2) Corridors

Passenger and crew corridors and lobbies.

(3) Accommodation spaces

Spaces as defined in regulation 3.1 ex-
cluding corridors.

(4) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) and enclosures
thereto.

In this connection, a stairway which is
enclosed only at one level shall be regarded
as part of the space from which it is not
separated by afire door.

(5) Service spaces (Ilow risk)

Lockers and store-rooms not having pro-
visions for the storage of flammable liquids
and having areas less than 4 m* and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A
Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electrical equipment rooms (auto-
telephone exchange, air-conditioning duct
spaces).

Spaces as defined in regulation 3.30 ex-
cluding machinery spaces of category A.

(8) Cargo spaces

All spaces used for cargo (including cargo
oil tanks) and trunkways and hatchways to
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ja—uukut.

(9) Tyoskentelytilat (suuri palovaara)

Keittitt, sellaiset tarjoiluhuoneet, joissa
on keittidvarusteet, maali- ja lamppuhuo-
neet, sellaiset kaapit ja varastot, joiden aa
on yli 4 nelidmetrid, syttyvien nesteiden
séilyttamiseen tarkoitetut tilat, saunat seka
sellaiset tyopajat, jotka elvét ole osa koneis-
totiloja.

(10) Avokannet

Avokannet ja katetut kévelykannet, joiden
tujen kavelykansien palovaara e saa olla
merkittavd, millé tarkoitetaan, ettd kalustus
on rgjoitettava kansikalusteisiin. Taman li-
saksi naiden tilojen ilma on vaihdettava ko-
neettomasti  pysyvien aukkojen kautta.
IImatilat (ylarakenteiden ja
kansirakennusten ulkopuolella olevat tilat)

(11) Erityistilat jaro-ro-tilat

3.41 ja 3.46 kohdassa méaaritellyt tilat

.3 Maaritettdessa palonkestavyysuokkaa,
joka tulee sovellettavaks sellaiseen laipi-
oon tai kanteen, joka muodostaa rajapinnan
kahden tilan vdlilla sellaisen pystysuuntai-
sen padvybhykkeen tai vaakasuuntaisen
vybhykkeen alueella, joka el ole paloturval-
lisuugdrjestelmia koskevan sd8nndsttn
maaraysten mukaisen automaattisen sprink-
lerijarjestelmén  suojaamia, tai  joka
muodostaa rajapinnan kahden sellaiseen
vyohykkeen valilla, joista kumpikaan el ole
nain suojattu, on sovellettava korkeampaa
taulukoissa annetusta kahdesta arvoista, ja

4 Maaritettdessa pal onkestévyysluokkaa,
joka tulee sovellettavaks sellaiseen laipi-
oon tai kanteen , joka muodostaa rajapinnan
kahden tilan vélilla sellaisen pystysuuntai-
sen padvybhykkeen tai vaakasuuntaisen
vybhykkeen alueella, joka on paloturvali-
suugarjestelmia koskevan sddnnéstén maa-
réysten mukaisen sprinklerijéarjestelman
suojaama, tai joka muodostaa rajapinnan
kahden sdllaisen vyohykkeen valillg, joista
kumpikin on nédin suojattu, on sovellettava
pienempéa taulukoissa annetuista arvoista.
Kun asuntotilojen ja tytskentelytilojen alu-
eella vastakkain ovat vyohyke, joka on suo-
jattu sprinklereilld ja vyohyke, jota e ole

such spaces, other than special category
Spaces.

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking ap-
pliances, paint and lamp rooms, lockers and
store-rooms having areas of 4 m? or more,
spaces for the storage of flammable liquids,
saunas and workshops other than those
forming part of the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed prome-
nades having little or no fire risk. Enclosed
promenades should have no significant fire
risk, meaning that furnishing should be re-
stricted to deck furniture. In addition, such
spaces should be naturaly ventilated by
permanent openings. Air spaces (the space
outside superstructures and deckhouses).

(11) Specid category and ro-ro spaces

Spaces as defined in regulations 3.41 and
3.46;

.3 In determining the applicable fire integ-
rity standard of a boundary between two
spaces within a main vertical zone or hori-
zontal zone which is not protected by an
automatic sprinkler system complying with
the provisions of the Fire Safety Systems
Code or between such zones neither of
which is so protected, the higher of the two
values given in the tables shall apply; and

4 In determining the applicable fire integ-
rity standard of a boundary between two
spaces within a main vertical zone or hori-
zontal zone which is protected by an auto-
matic sprinkler system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code
or between such zones both of which are so
protected, the lesser of the two values given
in the tables shall apply. Where a zone with
sprinklers and a zone without sprinklers
meet within accommodation and service
spaces, the higher of the two values given
in the tables shall apply to the division be-
tween the zones.
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nain suojattu, vyohykkeiden valiseen rga-
pintaan on sovellettava suurempaa taulu-
koissa annetusta kahdesta arvosta.

2.2.4.3 Jatkuvien B-luokan védikattojen
tal vuorauksien voidaan yhdessa niihin liit-
tyvien kyseeseen tulevien kansien tai laipi-
oiden kanssa hyvaksya muodostavan koko-
naan tai osittain rajapinnalta edellytetyn
eristys- tai pal onkestéavyysarvon.

2.2.4.4 Ulkopuolisiin rgjapintoihin, joiden
11.2 sdantbkohdassa edellytetdan olevan te-
résta ta muuta samanarvoista ainetta, voi-
daan tehda aukkoja, ikkunoiden ja valovent-
tiilien sovittamista varten, mikali ndiden ra-
japintojen e vaadita matkustaja-aluksilla
olevan palonkestéavyydeltédn A-luokkaa.
Samaten sdlaisiin rgapintoihin, joilta e
edellytetd A-luokan palonkestavyyttd, voi-
daan rakentaa ovia hallintoa tyydyttévasta
aineesta.

2.2.4.5 Saunojen on oltava kohdan 2.2.3.4
mukai set

2.2.4.3 Continuous "B" class ceilings or
linings, in association with the relevant
decks or bulkheads, may be accepted as
contributing, wholly or in part, to the re-
quired insulation and integrity of adivision.

2.2.4.4 External boundaries which are re-
quired in regulation 11.2 to be of steel or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of passenger ships to have
"A" class integrity. Similarly, in such
boundaries which are not required to have
"A" class integrity, doors may be con-
structed of materials which are to the satis-
faction of the Administration.

2.2.4.5 Saunas shall comply with para
graph 2.2.3.4.
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Taulukko 9.3 — Vierekkéisia tiloja erottavien laipioiden pal onkestéavyys
Tilat 1) 2 3 4 (5 (6) ) (8 9 (10) |(11)
Vavomot (1) [A-0° [A-0 |A-60 |[A-0 [A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |* A-60
K aytavat 7 ce B-0° [A-0% [B-0® |[A60 |[A-0 |[A0 [A-15 [* A-15
B-0° A-0¢
Asuntotilat  (3) c® |A02 [B-0° [A60 [A0 |AO0 [A-15 |* A-30
B-0° A-0¢ A-0¢
Portaikot ) A-0% |A-0® |[A60 |A-0 [A-0 [A-15 |* A-15
B-0° |B-0° A-Q°
Ty6skentel ytilat c® |A60 |[A0 [A0 |A-O |[* A-0
(véhéinen vaara)
©)]
A-kategorian * A-0 A-0 A-60 |* A-60
koneistotilat (6)
Muut koneisto- A-0° [A-0 [A-0 |[* A-0
tilat (7)
Latitilat (8) * A0 [* A-0
Tyoskentel ytilat A-0P [* A-30
(suuri vaara) (9)
Avokannet (10) A-0
Erityidtilat ja A-0
Ro-ro-tilat  (11)
Katso huomautukset taulukon 9.4 jalkeen
Taulukko 9.4 — Vierekkéisia tiloja erottavien kansien palonkestévyys
Tilat Tilat o @ 6 |4 G (e (O (& |© |1 |1y
aa yl&
puolella puolella
Vavomot M |A0 A0 [A0 |A0 [A-0 [A60 |[A-O [A-0 [AO [* A-30
K éytavét 2 |A0 [* * A0 [* A-60 [A-0 |A-0 [A-0 |[* A-0
Asuntotilat (3) |A-60 [A0 |* A0 |* A-60 [A-0 |[A-0 [AQ |[* A-3%
A-0
Portaikot 4 |A-0 |[A0 |AO |* A-0 |A-60 [A-0 |A-0 |A-O |* A-0
Tydskentel ytilat A-15 [A-0 |A0 |A0 |[* A-60 [A-0 |[A-0 [A-O |* A-0
(véhéinen vaara) (5)
A-kategorian A-60 |A-60 |A-60 | A-60 |A-60 |* A-60 |A-30 |A-60 |* A-60
koneistotilat (6) !
Muut koneistotilat  (7) |A-15 [A-0 [A-0 [A-0 [A-0 [A-O0 |* A0 |A0 |* A-0
Lastitilat (8) |[A-60 |[A-0 |[A-0 |[A-0 |A-0 |A0 [A0 |* A0 |* A-0
Tydskentel ytilat A-60 |A-30 |A-30 [A-30 |[A-0 [A-60 [A-0 [A-0 [A-0 |* A-30
(suuri vaara) (9) A-09 |A-0¢|A-0¢
Avokannet (20) | * * * * * * * * * - A-0
Erityistilat ja A-60 |A-15 |A-30 |A-15 |[A-0 |A-30 [A-0 [A-0 [A-30 [A-0 |A-0
Ro-ro-tilat (11) A-0¢
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Table 9.3 — Fireintegrity of bulkheads separating adjacent spaces

Spaces @ 1@ [ @ |6 (6 [ [} |9 (10 |11
Control stations (1) |A-0° |A-0 |A-60 |A-0 |A-15 [A-60 |A-15 |A-60 | A-60 |* A-60
Corridors 2 c® B-0° |A-0° [B-0° |A-60 |[A-0 |A-0 |[A-15 |* A-15
B-0° A-0*
Accommodation c® A-0° |B-0° |A-60 |A-0 |A-0 |A-15 |* A-30
spaces 3) B-0° A-0° A-0°
Stairways @ A-0® |A-0° |A-60 |[A-0 [A-O0 [A-15 |* A-15
B-0° |B-C° A-0°
Service spaces (Iow risk) (5) c® A-60 [A-0 |A-0 |A-0 |* A-0
Machinery spaces of * A-0 |A-0 |A-60 |* A-60
category A (6)
Other machinery spaces (7) A0° |[A0 |AO |* A-0
Cargo spaces (8) * A-0 |* A-0
Service spaces (high risk) A-Q° |* A-30
9
Open decks (10) A-0
Specia category and ro-ro A-0
spaces 11)

See notes following table 9.4

Table 9.4 — Fire integrity of decks separating adjacent spaces

Space below | Space above — | (1) (2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) |(11)

Control stations () |A-0 |[A-0 [A-0 |A-0 |A-0 |A60|A-0 |A-0 |A-O A-30
Corridors (2 |A-0 |* * A0 |* A-60 |A-0 |A-0 [A-0 |* A-0
Accommodation A-60 |A-O |* A-0 |* A-60 |[A-0 |A-0O [A-O |* A-30
spaces ©) a0’
Stairways 4|A-0 |[A-0 |[A-0 |* A-0 |A-60|A-0 [A-0 |A-O |* A-0
Service spaces A-15|A-0 |A-0O |AO |* A-60 |A-0 |A-0O |[AO |* A-0
(low risk) (5)

Machinery spaces of A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * A- A-30 | A-60 | * A-60
category A (6) 60’

Other machinery A-15|A-0 |A-0 |[A-O0 [A-0 |A-O0 |* A-0 A0 |* A-0
Spaces ()

Cargo spaces (8 |A-60 |A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |A-0 |AO |* A-Q |* A-0
Service spaces A-60 | A-30 | A-30 |A-30 |A-O0 |A-60 | A-O0 |A-0O |[AO |* A-30
(high risk) (9) A-0? | A-0 | A-O°

Open decks (10) [* * * * * * * * * - A-0
Specia category and A-60 | A-15|A-30 |A-15|A-0 |A-30|A-0 |A-O0 [A-30|A-0 [A-O
Ro-ro spaces A-0°

(11)
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Huomautukset: Sovelletaan seka tauluk-
koon 9.3 ettd 9.4 soveltuvin osin

a Sen salvittdmiseksi, mita arvoa on so-
vellettava, katso 2.2.2 ja2.2.5 kohta

b Kun tilat kuuluvat samaan tilaluokkaan
ja taulukoissa esiintyy yléaviite b, laipiolta
ta kannelta vaaditaan taulukoissa esitettya
luokitusta vain, mikali vierekkaisia tiloja
kéytetdan eri tarkoituksiin (esimerkiksi (9)
luokassa). Keitti®, joka on keittion vieressa,
e edellytd laipiota, mutta keittio, joka si-
jaitsee maalihuoneen vieressa, edellyttéa
A-O-luokan laipion.

c Laipio, joka erottaa ohjaamon ja kartta-
huoneen toisistaan, voi olla B-0-tasoa.

d Katso 2.2.4.2.3ja2.2.4.2.4 kohta.

e 2.2.1.1.2 kohtaa sovellettaessa B-0 ja C
on luettava A-O silloin kun ne esintyvét
taulukossa 9.3.

f Paloeristysta e tarvitse asentaa, mikali
(7) luokan koneistotilassa palovaara on hal-

* Kun asteriski esiintyy taulukoissa, ra-
japinnan on oltava terésta tai samanarvoista
ainetta, mutta sen e edelytetd olevan A-
luokan mukainen. Kuitenkin jos muissa
kuin (10) luokan tilassa kanteen on tehty
lapivienti sdhkokaapeleita, putkia tai ilma-
kanavia varten, ndma I8piviennit on tiivis-
tettdva liekin ja savun kulkeutumisen estéd-
miseksi. Vavomoiden (héatageneraattorit) ja
avokansien vélisessd rgjapinnassa voi olla
sellaisia ilman sisdanottoaukkoja, joissa e
ole sulkulaitteistoa, mikali alukseen & ole
asennettu  kiinted4 kaasuun perustuvaa
sammutusj &rjestel maa.

2.2.1.1.2 kohtaa sovellettaessa asteriski
on luettava A-0, silloin kun se esiintyy tau-
lukossa 9.4 lukuun ottamatta (8) ja (10)
luokkia.

2.25 Portaikkojen ja hissien suojaus
asuntotiloissa

2.2.5.1 Portaikkojen on muodostettava A-
luokan rgjapinnoin suljettu tila, jonka kaikki
aukot on voitava varmalla tavalla sulkea
paitsi:

.1 portaikon, joka e yhdista kuin kaksi
kerrosta, e tarvitse olla suljettu, mikai var-

Notes: To be applied to both tables 9.3
and 9.4 as appropriate.

a For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.2.2 and 2.2.5.

b Where spaces are of the same numerical
category and superscript b appears, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose, (e.g. in
category (9)). A galley next to agalley does
not require a bulkhead but a galley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

c Bulkhead separating the wheelhouse
and chartroom from each other may have a
"B-0" rating.

d See paragraphs 2.2.4.2.3 and 2.2.4.2.4.

e For the application of paragraph
2.2.1.1.2, "B-0" and "C", where appearing
in table 9.3, shall beread as"A-0".

f Fire insulation need not be fitted if the
machinery space in category (7), in the
opinion of the Adminigration, has little or
no firerisk.

* Where an asterisk appears in the tables,
the division is required to be of steel or
other equivalent material, but is not re-
quired to be of "A" class standard. How-
ever, where a deck, except in a category
(10) space, is penetrated for the passage of
electric cables, pipes and vent ducts, such
penetrations should be made tight to pre-
vent the passage of flame and smoke. Divi-
sions between control stations (emergency
generators) and open decks may have air in-
take openings without means for closure,
unless a fixed gas fire-fighting system is
fitted.

For the application of paragraph 2.2.1.1.2,
an asterisk, where appearing in table 9.4,
except for categories (8) and (10), shall be
read as“A-0".

2.2.5 Protection of stairways and lifts in
accommodation area

2.2.5.1 Stairways shall be within enclo-
sures formed of "A" class divisions, with
positive means of closure at all openings,
except that:

.1 a stairway connecting only two decks
need not be enclosed, provided the integrity

77
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sinaiset laipiot ja vélikansitilassa olevat it-
sesulkeutuvat palo-ovet riittavét kannen pa-
lonkestdvyyden sdilyttamiseksi. Kun por-
tailkko on vélikangtilasta suljettu, porras-
kuilu on suojattava 2.2.3 tai 2.2.4 kohdan
kansia koskevan taulukon mukaisesti; ja

.2 portaikko voidaan asentaa ulkotilan
yleiseen tilaan, mikali portaikko on koko-
naisuudessaan yleisen tilan sisélla

2.2.5.2 Hissikuilut on asennettava niin, et-
ta ne estévét savun ja liekin kulkeutumisen
vélikannelta toiselle, ja ne on varustettava
sulkulaitteilla, jotta savua ja vetoa voidaan
hallita. Hissikuiluissa sijaitseva hissikoneis-
to on djoitettava erilliseen huoneeseen,
jonka rajapinnat ovat terasta, kuitenkin niin,
etta hissin vaijereita varten sallitaan pienet
kulkuaukot. Hissit, jotka aukeavat muihin
tiloihin kuin kaytaviin, yleisiin tiloihin, eri-
tyistiloihin, portaikkoihin ja ulkotiloihin -
vat saa aueta portaikkoihin edes pelastau-
tumi starkoituksessa.

2.3 Muut lastialukset kuin séilioal ukset
2.3.1 Suojausmenetelmét asuntotil oissa

2.3.1.1 Jokin seuraavista suojausmene-
telmista on otettava kayttdon asunto- ja
tydskentel ytil oi ssa seka val vomoi ssa:

11 C menetelma

Sisétilojen jakolaipiot, jotka muodostavat
B- tai C-luokan rajapinnan, rakennetaan
yleensd asentamatta automaattista sprinkle-
ri-, palon havaitsemis- tai palohdytysérjes-
telmad paits milloin 7.5.5.1 sééntokohdassa
ndin madratéan

211 C menetelmé

7.5.5.2 séantbkohdan edelyttama auto-
maattinen sprinkleri-, palon havaitsemis- ja
palohdlytygarjestelma asennetaan paon
havaitsemiseksi ja sammuttamiseks tilois-
s, joissa palon voidaan olettaa saavan al-
kunsa, yleensa asettamatta rgjoituksia siséti-
lojen jakolaipioiden tyypille, tai

3111 C menetelma

7.5.5.3 séantbkohdan edelyttama auto-
maattinen sprinkleri-, palon havaitsemis- ja
halytys arjestelmé asennetaan palon havait-
semiseks ja sammuttamiseksi tiloissa, jois-

of the deck is maintained by proper bulk-
heads or sdlf-closing doors in one 'tween-
deck space. When a stairway is closed in
one 'tween-deck space, the stairway enclo-
sure shall be protected in accordance with
the tables for decks in paragraphs 2.2.3 or
2.2.4; and

.2 stairways may be fitted in the openin a
public space, provided they lie wholly
within the public space.

2.2.5.2 Lift trunks shall be so fitted as to
prevent the passage of smoke and flame
from one ‘tween-deck to another and shall
be provided with means of closing so as to
permit the control of draught and smoke.
Machinery for lifts located within stairway
enclosures shall be arranged in a separate
room, surrounded by steel boundaries, ex-
cept that small passages for lift cables are
permitted. Lifts which open into spaces
other than corridors, public spaces, special
category spaces, stairways and external ar-
eas shall not open into stairways included in
the means of escape.

2.3 Cargo ships except tankers

2.3.1 Methods of protection in accommo-
dation area

2.3.1.1 One of the following methods of
protection shall be adopted in accommoda-
tion and service spaces and control stations:

.1 Method IC

The construction of internal divisiona
bulkheads of non-combustible "B" or "C"
class divisions generally without the instal-
lation of an automatic sprinkler, fire detec-
tion and fire darm system in the accommo-
dation and service spaces, except as re-
quired by regulation 7.5.5.1; or

.2Method 11C

The fitting of an automatic sprinkler, fire
detection and fire alarm system as required
by regulation 7.5.5.2 for the detection and
extinction of fire in al spaces in which fire
might be expected to originate, generally
with no restriction on the type of internal
divisional bulkheads; or

.3 Method I11C

The fitting of a fixed fire detection and
fire alarm system as required by regulation
7.5.5.3, in spaces in which a fire might be
expected to originate, generally with no re-
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sa palon voidaan olettaa saavan akunsa,
yleensd asettamatta rgjoituksia sisdtilojen
jakolaipioiden tyypille, kuitenkin niin, etta
asuntotiloissa tai A- ja B-luokan ragjapinto-
jen rajoittamissa tiloissa tilan pinta-ala el
saa ollayli 50 m®. Hallinto voi harkintansa
mukaan yleisten tilojen osalta salia suu-
remman pinta-alan.

2.3.1.2 Vaatimukset, jotka koskevat laipi-
oiden rakentamista palamattomista aineista
ja niiden eristdmista koneistotiloissa, val-
vomoissa, tydskentelytiloissa ja muissa ti-
loissa, sekd vaatimukset, jotka koskevat
edelld mainittujen portaikkojen ja kaytavien
suojausta, ovat samat kaikille 2.3.1.1 koh-
dassa esitetyille menetelmille.

2.3.2 Laipiot asuntotiloissa

2.3.2.1 Laipioiden, joiden edellytetdan
olevan B-luokan rgjapintoja, on ulotuttava
kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen tai
muuhun ragjapintaan. Kuitenkin jos laipion
kummallakin puolélla on jatkuva B-luokan
valikatto tai vuoraus, laipio voi paattya jat-
kuvaan vélikattoon tai vuoraukseen.

2.3.2.2 1 C menetelma

Laipioiden, joiden el tassatai muussakaan
|astial uksia koskevassa sddnndssa edel lyteta
olevan B- tai C-luokan rajapintoja, on olta-
va rakenteeltaan vahintdan C-luokan mu-
kaisia.

2.3.2.311 C menetelma

Jos téssi ta muussakaan lastialuksia
koskevassa sddnndssa e edellyteta laipioi-
den olevan A- tai B-luokan mukaisia, nii-
den rakenteelle e ole asetettu rajoituksia
paitsi niissd yksittdistapauksissa, jolloin
taulukon 9.5 mukaisesti laipioiden edellyte-
t88n olevan C-luokan mukaisia.

2.3.2.4111 C menetelma

Niiden laipioiden rakenteelle, joiden ei
edellytetd lastiauksilla olevan A- tai B-
luokan rajapintoja, e ole asetettu muita ra-
joituksia kuin, etta A- tai B-luokan jatkuvan
rgjapinnan rajoittamien asuntotilojen ja
muiden tilojen pinta-ala € saa missaén ta-
pauksessa olla yli 50 nelidmetria paitsi niis-
sa yksittdistapauksissa, joissa taulukon 9.5
mukaisesti laipioiden edellytetddn olevan
C-luokan mukaisia. Hallinto voi lagentaa
tétd aluettajulkisissatiloissa.

striction on the type of internal divisiona
bulkheads, except that in no case must the
area of any accommodation space or spaces
bounded by an "A" or "B" class division
exceed 50 m?. Consideration may be given
by the Administration to increasing this
areafor public spaces.

2.3.1.2 The requirements for the use of
non-combustible materials in the construc-
tion and insulation of boundary bulkheads
of machinery spaces, control stations, ser-
vice spaces, etc., and the protection of the
above stairway enclosures and corridors
will be common to all three methods out-
lined in paragraph 2.3.1.1.

2.3.2 Bulkheads within accommodation
area

2.3.2.1 Bulkheads required to be "B" class
divisions shal extend from deck to deck
and to the shell or other boundaries. How-
ever, where a continuous "B" class ceiling
or lining is fitted on both sides of the bulk-
head, the bulkhead may terminate at the
continuous ceiling or lining.

2.3.2.2 Method IC

Bulkheads not required by this or other
regulations for cargo shipsto be "A" or "B"
class divisions, shal be of at least "C" class
construction.

2.3.2.3 Method I1C

There shall be no restriction on the con-
struction of bulkheads not required by this
or other regulations for cargo ships to be
"A" or "B" class divisions except in indi-
vidual cases where "C" class bulkheads are
required in accordance with table 9.5.

2.3.2.4 Method I11C

There shall be no restriction on the con-
struction of bulkheads not required for
cargo shipsto be"A" or "B" class divisions
except that the area of any accommodation
space or spaces bounded by a continuous
"A" or "B" class division must in no case
exceed 50 m? except in individua cases
where "C" class bulkheads are required in
accordance with table 9.5. Consideration
may be given by the Administration to in-
creasing thisareafor public spaces.
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2.3.3. Laipioiden ja kansien palonkesté

VYYys

2.3.3.1 Sen lisdks, ettd on noudatettava
lastialusten laipioita ja kansia koskevia ni-
menomaisia  paonkestvyysvaatimuksia,
laipioiden ja kansien on oltava palonkesté-
vyydeltdan vahintdankin taulukoiden 9.5 ja
9.6 méardysten mukaisia.

2.3.3.2 Taulukoiden kaytosta ovat voi-
massa seuraavat vaatimukset:

.1 Taulukoita 9.5 ja 9.6 kaytetédén kutakin
laipioihin ja kansiin, jotka erottavat vierek-
kéiset tilat; ja

.2 Vierekkéisten tilojen vélisten rajapin-
toihin sovellettavan palonkestavyysarvon
maarittamista varten rajapinnat luokitellaan
niiden palovaaralisuuden mukaan luokkiin
(1) — (11) dlaesitetyn mukaisesti. Kun tilan
sisdto ja kayttd ovat sellaiset, ettd syntyy
epéilysta sen luokittamisesta tdman sdannon
mukaisesti, tai se voidaan sijoittaa kahteen
luokkaan, sité on kasiteltava tilana, jolla on
soveltuvista tilaluokista ankarimmat raja
pintavaatimukset. Pienempia suljettuja huo-
neita, jotka ovat tilan sisdlla, pidetéan erilli-
sinatiloina, jos niiden tilaan aukeavassa ra-
japinnasta e ole yli 30 prosenttia yh-
dysaukkoja. Naiden pienempien tilojen lai-
pioiden ja kansien pa onkestavyydesta maa-
rétéan taulukoissa 9.5 ja 9.6. Kunkin [uokan
nimike on enemmankin tyypittava kuin ra-
joittava. Suluissa oleva kutakin luokkaa
edustava numero viittaa kaytettavaan taulu-
koiden sarake- ja rivinumeroon.

(1) Vavomot

Tilat, joissa on tehon tai valaistuksen va-
raléhteita

Ohjaamo ja karttahuone

Tilat, joissa on aluksen radiolaitteita

Palovalvomot

Kuljetuskoneistotilan ulkopuolella olevat
kuljetuskoneiston valvomo

Tilat, joissa on keskitettyja palohalytin-
laitteistoja

(2) Kaytavat

Kéaytavat jaaulat

(3) Asuntotilat

2.3.3 Fire integrity of bulkheads and
decks

2.3.3.1 In addition to complying with the
specific provisions for fire integrity of
bulkheads and decks of cargo ships, the
minimum fire integrity of bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.5
and 9.6.

2.3.3.2 The following requirements shall
govern application of the tables:

.1 Tables 9.5 and 9.6 shall apply respec-
tively to the bulkheads and decks separating
adjacent spaces,

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (11) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt as to its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
space that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller rooms shall be as prescribed in ta-
bles 9.5 and 9.6. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables;

(2) Control stations

Spaces containing emergency sources of

power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulsion machinery
when |ocated outside the machinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

(2) Corridors

Corridors and lobbies.

(3) Accommaodation spaces
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3.1 sd&nndssa madritellyt tilat kaytavia
[ukuun ottamatta

(4) Portaikot

Sisdtilan portaikot, hissit, t&ysin suljetut
hétapoistumiskuilut ja muut kuin kokonaan
koneistotiloissa Sjaitsevat liukutasot, ja
naihin liittyvét suljetut tilat.

Taman madrayksen yhteydessa sellaisen
portaikon, joka on suljettu vain yhdella ta-
solla, on katsottava kuuluvan siihen tilaan,
jostasitd e ole palo-ovin erotettu.

(5) Tyoskentelytilat (vhdinen palovaard)

Kaapit javarastot, joita e ole suojattu pa-
lavien nesteiden sdilyttamista varten ja joi-
den ala e ole yli 4 neliémetria seka kuiva-
ushuoneet ja pesul at

(6) A-kategorian koneistotilat

3.31 sdantokohdassa méaritel Iyt tilat

(7) Muut koneistotilat

Huoneet, joissa on sahkolaitteita (automa-
tisoitu puhelinkeskus, ilmastoinnin kanava-
tila)

3.30 kohdassa mazritellyt tilat lukuun ot-
tamatta A-kategorian koneistotiloja

(8) Lastitilat

Lastin kuljettamiseen kaytetyt tilat (myos
lastidljytankit) ja naihin johtavat |astikuilut
ja—uukut.

(9) Tyoskentelytilat (suuri palovaara)

Keittitt, sellaiset pentterit, joissa on keit-
tibvarusteet, saunat, sellaiset maalivarastot
ja varastot, joiden ala on yli 4 neliometrig,
syttyvien nesteiden séilyttamiseen tarkoite-
tut tilat, seka sellaiset tyopajat, jotka eivat
ole osa koneistotiloja

(10) Avokannet

Avokannet ja katetut kévelykannet, joiden
tujen kavelykansien palovaara e saa olla
merkittava, milla tarkoitetaan, etta kalustus
on rgjoitettava kansikalusteisiin. Taman li-
séks ndiden tilojen ilman on vaihduttava
koneettomasti pysyvien aukkojen kautta.

IImatilat (yldrakenteiden ja kansiraken-
nusten ulkopuoldla olevat tilat)

(11) Ro-ro-tilat ja goneuvotilat

3.41 sdantokohdassa médritellyt ro-ro-tilat

3.49 sddnttkohdassa médritellyt ajoneu-
votilat

Spaces as defined in regulation 3.1,
excluding corridors.

(4) Stairways

Interior stairway, lifts, totally enclosed

emergency escape trunks, and escalators

(other than those wholly contained within

the machinery spaces) and enclosures

thereto.

In this connection, a stairway which is
enclosed only at one level shall be regarded
as part of the space from which it is not
separated by afire door.

(5) Service spaces (Iow risk)

Lockers and store-rooms not having pro-
visions for the storage of flammable liquids
and having areas less than 4 m* and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A

Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electrical equipment rooms (auto-

telephone exchange, air-conditioning duct

spaces).

Spaces as defined in regulation 3.30 ex-
cluding machinery spaces of category A.

(8) Cargo spaces

All spaces used for cargo (including cargo
oil tanks) and trunkways and hatchways to
such spaces.

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking ap-
pliances, saunas, paint lockers and store-
rooms having areas of 4 m? or more, spaces
for the storage of flammable liquids, and
workshops cther than those forming part of
the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed prome-
nades having little or no fire risk. To be
considered in this category, enclosed
promenades shall have no significant fire
risk, meaning that furnishings shall be re-
stricted to deck furniture. In addition, such
spaces shall be naturally ventilated by per-
manent openings.

Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).

(11) Ro-ro and vehicle spaces

Ro-ro spaces as defined in regulation
3.41. Vehicle spaces as defined in regula-
tion 3.49.
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Taulukko 9.5 — Vierekkéisia tiloja erottavien laipioiden pal onkestéavyys

Tilat 1) (2 3 (4 (©) (6) U] 8 9 (109 111

Valvomot (1) A-0° |A-0 A-60 |A-0 A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |* A-60

Kaytavat 2 C B-0 B-0 B-0 A-60 |A-0 A-0 A-0 * A-30
A-Q°

Asuntotilat  (3) c® |B-0 |B0O [A60 [A-0 [A-0 [A0 [* A-30
A-0°¢

Portaikot 4 B-0 B-0 A-60 |A-0 A-0 A-0 * A-30
A-0° |AQ°

Tydskentel ytilat C A-60 |A-0 A-0 A-0 * A-0

(véhéinen vaara) (5)

A-kategorian * A0 [A-09 [A-60 [* A-60"

koneistotilat (6)

Muut koneisto-tilat A07 [A-0 [A0 [* A-0

(7

Lagtitilat  (8) * A0 [* A-0

Tyoskentel ytilat A-09 [* A-30

(suuri vaara) (9)

Avokannet  (10) - A-0

Ro-ro-tilat jagjo- * 0

neuvotilat  (11)

Katso huomautukset taulukon 9.6 jalkeen

Taulukko 9.6 — Vierekkéisia tiloja erottavien kansien pal onkestavyys

Tilat Tilat @ 1@ 6 @ (6 |6 |0 (6 (9 (19 11y

aa yl&

puolella  puolella

Valvomot (1) |A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 | A-O0 A-0 A-0 * A-60

Kaytavat (2) |A-O0 * * A-0 * A-60 | A-O0 A-0 A-0 * A-30

Asuntotilat (3) |A-60 [A-0 * A-0 * A-60 | A-O A-0 A-0 * A-30

Portaikot 4 |A0 |A0 |A0 |* A-0 |A60 |[A0O |AO0O |AO0 |* A-30

Tyoskentelytilat A-15 [A-0 |A-0 |A0 |* A-60 [A-0 |AO0 |AO0 |* A-0

(véhéinen vaara) (5)

A-kategorian koneis- | A-60 |A-60 |A-60 |A-60 [A-60 |* A-60' [A-30 |A-60 |* A-60

totilat (6)

Muut koneistotilat A-15 [A-0 |A-0 |A-0 |AO0 |AO |[* A0 [AQ |* A-0

U]

Ladtitilat (8) |A-60 |[A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |AOQ |[* A0 |* A-0

Tydskentel ytilat A-60 |A-O A-0 A-0 A-0 A-60 | A-O A-0 A-09 [* A-30

(suuri vaara) (9

Avokannet (10) * * * * * * * * * — *

Ro-ro-tilat jagjoneu- |A-60 [A-30 |[A-30 |A-30 |A-0 |A-60 |A-0 |A-0 |A-30 |* *

votilat (11)
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Table 9.5 — Fireintegrity of bulkheads separating adjacent spaces
Spaces @) @ 13 @ G (6 [®» @ (9 [(19 |d1
Control stations (1) | A-0° | A-0 A-60 | A-0 A-15 |A-60 [A-15 |[A-60 |A-60 |* A-60
Corridors 2 C B-0 B-0 B-0 A-60 |A-O0 A-0 A-0 * A-30
A-Q°

Accommodation caP B-0 B-0 A-60 | A-O0 A-0 A-0 * A-30
spaces (3 A-Q°

Stairways (4) B-O |B-0 |[A60 |[A-0O |A-0 |AO0 |[* A-30

A-0° | A-0°

Service spaces C A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-0
(low risk) (5)

Machinery spaces * A-0 A-0° |A-60 |* A-60'
of category A (6)

Other machinery A0 [A-0 [A0 |* A-0
Spaces ()

Cargo spaces  (8) * A-0 * A-0
Service spaces A-07 | * A-30
(high risk) 9

Open decks  (10) - A-0
Ro-ro and vehicle #h
spaces (1)

See notes following table 9.6

Table 9.6 — Fire integrity of decks separating adjacent spaces

Space Space () @ | @D (G (6 (O (G (O (19 |@AY
below | above —

Control stations (1) [ A-O A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 | A-O A-0 A-0 * A-60
Corridors (2) | A-0 * * A-0 * A-60 | A-O0 A-0 A-0 * A-30
Accommodation A-60 |A-0 |* A0 |* A-60 |[A-0 [A-0 |AO |* A-30
Spaces 3

Stairways (4 |A-0 |[A0 |AO |* A-0 |A-60 |[A-0 |A-0O |A-0 |* A-30
Service spaces A-15 |A-0 |A-0 |AO0 |* A-60 |[A-0 [A-0 |AO |* A-0
(low risk) (5)

Machinery spacesof | A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |* A-60' |A-30 |A-60 |* A-60
category A (6)

Other machinery A-15 | A-O A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
spaces @)

Cargo spaces (8 |A-60 |A-0 |[A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |AOD |* A0 |* A-0
Service spaces A60 |[A0 |A-0 |[A0 |AO0 |A-60 |[A-O0 [A-0 |AQ" |* A-30
(high risk) 9

Open decks (10) * * * * * * * * * _ *
Ro-ro spaces and A-60 |A-30 |A-30 |A-30 |A-O A-60 |A-O A-0 A-30 |* *h
vehiclespaces  (11)
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Huomautukset: Sovelletaan taukoihin 9.5
ja 9.6 soveltuvin osin

a Laipioille ei aseteta erityisvaatimuksia
I1 Cjalll C palosuojausmenetel missi

b Kaytettéessa Il C menetelmda B-
luokan laipioiden on oltava B-0 —luokan
mukaisia sellaisten tilojen tai tilaryhmien
vdlillg, joiden pinta-ala on vahintééan 50 ne-
liometri .

¢ Sen salvittdmiseksi, mita arvoa on so-
vellettava, katso 2.3.2 ja 2.3.4 kohta

d Kun tilat kuuluvat samaan tilaluokkaan
ja taulukoissa esiintyy yléviite d, laipiolta
tai kannelta vaaditaan taulukoissa esitettya
luokitusta vain, mikali vierekkadisia tiloja
kaytetddn eri tarkoituksiin (esimerkiksi (9)
luokassa). Keitti®, joka on keittion vieressa,
e edellyta laipiota, mutta keittio, joka si-
jaitsee maalihuoneen vieressa, edellyttéa
A-0-luokan laipion.

e Laipioiden, jotka erottavat ohjaamon,
karttahuoneen ja radiohytin toisistaan, on
oltava B-0 -luokan mukaisia

f Mikdli vaardlisia aineita ei ole tarkoitus
kuljettaa tai sdilyttéd vaakasuuntaan mitat-
tuna 3 metria ldhempana laipiota, se voi olla
A-0-luokan mukainen

g Ladtitiloihin, joissa on tarkoitus kuljet-
taa vaaralisa aineita, sovelletaan 19.3.8
sddntokohtaa.

h Ro-ro-tiloja erottavat laipiot ja kannet
on voitava sulkea kohtuullisen kaasutiiviis-
ti, ja ndiden rgjapintojen palonkestavyyden
on oltava A-luokan mukainen siina maarin,
kuin tdma on kohtuullista ja kaytdnndssa
mahdollista, ja mikdi hallinnon mielesta
jarjestelysta e aiheudu palovaaraa tai palo-

i (7) luokan tilaa ei tarvitse paloeristava,
mikdli sella sjaitsevat koneistoista ei hal-
linnon mielestd aiheudu palovaaraa tai pa-

* Kun asteriski esiintyy taulukoissa, rgja-
pinnan on oltava teréasta tai muusta saman-
arvoista ainetta, mutta sen e edellyteté ole-
van A-luokan mukainen. Kuitenkin jos
muuhun kuin avokanteen on tehty |&pivienti
séhkokaapel eita, putkiatai ilmakanavia var-
ten, nama ldpiviennit on tiivistettava liekin

Note: To be applied to tables 9.5 and 9.6
as appropriate.

a No specia requirements are imposed
upon bulkheads in methods 1IC and 1IIC
fire protection.

b In case of method I111C "B" class bulk-
heads of "B-0" rating shall be provided be-
tween spaces or groups of spaces of 50 m?
and over in area.

¢ For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.3.2 and 2.3.4.

d Where spaces are of the same numerical
category and superscript d appear, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose (e.g. in
category (9)). A galley next to agaley does
not require a bulkhead but a galley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

e Bulkheads separating the wheelhouse,
chartroom and radio room from each other
may have a"B-0" rating.

f An "A-0" rating may be used if no dan-
gerous goods are intended to be carried or if
such goods are stowed not less than 3 m
horizontally from such a bulkhead.

g For cargo spaces in which dangerous
goods are intended to be carried, regulation
19.3.8 applies.

h Bulkheads and decks separating ro-ro
spaces shall be capable of being closed rea-
sonably gastight and such divisions shall
have "A" class integrity in so far as reason-
able and practicable, if in the opinion of the
Administration it has little or no firerisk.

i Fire insulation need not be fitted if the
machinery in category (7) if, in the opinion
of the Administration, it has little or no fire
risk.

* Where an asterisk appears in the tables,
the division is required to be of steel or
other equivalent material but is not required
to be of "A" class standard. However,
where a deck, except an open deck, is pene-
trated for the passage of electric cables,
pipes and vent ducts, such penetrations
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ja savun kulkeutumisen estamiseksi. Val-
vomoiden (hétégeneraattorit) ja avokansien
valisessd rgjapinnassa voi olla sellaisia il-
man sisdanottoaukkoja, joissa e ole sulku-
laitteistoa, mikali alukseen e ole asennettu
kiinteB8 kaasuun perustuvaa sammutus ar-
jestelmaa.

2.3.3.3 Jatkuvien B-luokan vdikattojen
tai vuorauksien voidaan yhdessa niihin liit-
tyvien kyseeseen tulevien kansien tai laipi-
oiden kanssa hyvaksyd muodostavan koko-
naan ta osittain ragjapinnalta edellytetyn
eristys- tai palonkestavyysarvon.

2.3.3.4 Ulkopuolisiin rgjapintoihin, joiden
11.2 sddnttkohdassa edel lytetéén olevan te-
rastd tai samanarvoista ainetta, voidaan teh-
da aukkoja ikkunoiden ja valoventtiilien
sovittamista varten, mikali néiden rajapinto-
jen e vaaditalastialuksilla olevan palonkes-
tavyydeltédn A-luokkaa. Samaten sellaisiin
ragjapintoihin, joilta ei eddlytetd A-luokan
palonkestavyyttd, voidaan rakentaa ovia
hallintoa tyydyttavasta aineesta.

2.3.3.5 Saungjen on oltava kohdan 2.2.3.4
mukai set

2.3.4 Portaikkojen ja hissikuilujen suojaus
asuntotiloissa, tydskentelytiloissa ja valvo-
moissa

2.3.4.1 Portaikot, jotka kulkevat ainoas-
taan yhden kannen 1&pi, on suojattava vé-
hintédn yhdella tasolla itsesulkeutuvilla
ovilla ja rajapinnoilla, jotka ovat vahintaan
B-0 -luokan mukaiset. Hissit, jotka kulke-
vat ainoastaan yhden kannen |&pi, on ympé-
réitava A-0 —luokan rajapinnoilla, joissa on
molemmilla tasoilla terdsovet. Portaikot ja
hissikuilut, jotka kulkevat useamman kuin
yhden kannen 1&pi, on ympéroitéva rajapin-
noilla, jotka ovat vahintédn A-O —uokan
mukaiset, ja ne on suojattava itsesulkeutu-
vin ovin kaikilla tasoilla.

2.3.4.2 2.3.4.1 kohdan edellyttamén A-0
—Juokan sijasta voidaan soveltaa alempaa
B-0 —uokkaa sellaisten aluksien osalta,
joissa on asuntotilat enintéén 12 henkildlle,
joissa portaikot kulkevat useamman kuin
yhden kannen |8pi ja joissa jokaiselta asun-
totilojen tasolta johtaa vahintéan kaksi pois-
tumi stietd suoraan avokannelle.

2.4 Séilidalukset

should be made tight to prevent the passage
of flame and smoke. Divisions between
control stations (emergency generators) and
open decks may have air intake openings
without means for closure, unless a fixed
gas fire-fighting system is fitted.

2.3.3.3 Continuous "B" class ceilings or
linings, in association with the relevant
decks or bulkheads, may be accepted as
contributing, wholly or in part, to the re-
quired insulation and integrity of adivision.

2.3.3.4 External boundaries which are re-
quired in regulation 11.2 to be of steel or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of cargo ships to have "A"
class integrity. Similarly, in such bounda-
ries which are not required to have "A"
class integrity, doors may be constructed of
meaterials which are to the satisfaction of the
Administration.

2.3.3.5 Saunas shall comply with para
graph 2.2.3.4.

2.3.4 Protection of stairways and lift
trunks in accommodation spaces, service
spaces and control stations

2.3.4.1 Stairways which penetrate only a
single deck shall be protected, a a mini-
mum, at one level by at least "B-0" class
divisons and self-closing doors. Lifts
which penetrate only a single deck shall be
surrounded by "A-0" class divisions with
stedl doors at both levels. Stairways and lift
trunks which penetrate more than a single
deck shall be surrounded by at least "A-0"
class divisons and be protected by self-
closing doors at all levels.

2.3.4.2 On ships having accommodation
for 12 persons or less, where stairways
penetrate more than a single deck and
where there are at least two escape routes
direct to the open deck at every accommo-
dation level, the "A-0" requirements of
paragraph 2.3.4.1 may be reduced to "B-0".

2.4 Tankers
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2.4.1 Soveltaminen

Séilida uksilla voidaan kayttéa ainoastaan
2.3.1.1 kohdassa méariteltyd | C menetel-
maa.

24.2 Laipioiden ja kansien palonkesté&

Vyys

2.4.2.1 2.3 kohdan méérayksien sijasta ja
sen lisdksi, mita sdilicauksien laipioita ja
kansia koskevien nimenomaisten maarayk-
sien mukaan on noudatettava, sdilidaluksien
laipioiden ja kansien palonkestdvyyden on
oltava vahintdan taulukoiden 9.7 ja 9.8
maaraysten mukaiset.

2.4.2.2 Taulukoiden kaytostd ovat voi-
massa seuraavat vaatimukset;

.1 Taulukoita 9.7 ja 9.8 kaytetdan laipioi-
hin ja kansiin, jotka erottavat vierekkaisia
tilgja; ja

.2 Vierekkéisten tilojen vélisten rajapin-
toihin sovellettavan pal onkestavyysarvon
maarittamista varten rgjapinnat luokitellaan
niiden palovaardlisuuden mukaan luokkiin
(1) — (10) dlaesitetyn mukaisesti. Kun tilan
sisdtd ja kayttd ovat sellaiset, ettd syntyy
epéilysta sen luokittamisesta tdmén sdannon
mukaisesti, tai se voidaan sijoittaa kahteen
luokkaan, sité on kasiteltava tilana, jolla on
soveltuvista tilaluokista ankarimmat raja
pintavaatimukset. Pienempia suljettuja huo-
neita, jotka ovat tilan sisélla, pidetaan erilli-
sinatiloina, jos niiden tilaan aukeavassa ra-
japinnasta e ole yli 30 prosenttia yh-
dysaukkoja. Naiden pienempien tilojen lai-
pioiden ja kansien pa onkestavyydesta méa-
ratédn taulukoissa 9.7 ja 9.8. Kunkin luokan
nimike on enemmankin tyypittava kuin ra-
joittava. Suluissa oleva kutakin luokkaa
edustava numero viittaa kaytettéavaan taulu-
koiden sarake- jarivinumeroon.

(D)Vavomot

Tilat, joissa on tehon tai valaistuksen va-
raléhteita

Ohjaamo ja karttahuone

Tilat, joissa on aluksen radiolaitteita

Palovalvomot

Kuljetuskoneistotilan ulkopuolella olevat
kuljetuskoneiston valvomo

Tilat, joissa on keskitettyja palohdytin-

2.4.1 Application
For tankers, only method IC as defined in
paragraph 2.3.1.1 shall be used.

24.2 Fire integrity of bulkheads and
decks

2.4.2.1In lieu of paragraph 2.3 and in ad-
dition to complying with the specific provi-
sions for fire integrity of bulkheads and
decks of tankers, the minimum fire integrity
of bulkheads and decks shall be as pre-
scribed in tables 9.7 and 9.8.

2.4.2.2 The following requirements shall
govern application of the tables:

.1 Tables 9.7 and 9.8 shall apply respec-
tively to the bulkhead and decks separating
adjacent spaces,

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (10) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt as to its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed areas within a
space that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate areas. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller spaces shall be as prescribed in ta-
bles 9.7 and 9.8. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables;

(1) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’'s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulsion machinery
when |ocated outside the machinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
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laitteistoja

(2) Kaytavét

Kaytavat jaaulat

(3) Asuntotilat

Edella 3.1 sédnntssa médritellyt tilat kay-
tavia lukuun ottamatta

(4) Portaikot

Sisédtilan portaikot, hissit, tdysin suljetut
hétapoistumiskuilut ja muut kuin kokonaan
koneistotiloissa dijaitsevat liukutasot, ja
naihin liittyvét suljetut tilat.

Taman madrayksen yhteydessa sellaisen
portaikon, joka on suljettu vain yhdella ta-
solla, on katsottava kuuluvan siihen tilaan,
jostasitd e ole palo-ovin erotettu.

(5) Tyoskenteytilat (vhéinen palovaara)

Kaapit ja varastot, joita el ole suojattu pa-
lavien nesteiden sallyttamsta varten ja joi-
den aaei oleyli 4 m? seké kuivaushuoneet
japesulat

(6) A-kategorian koneistotilat

3.31 sdantokohdassa méaritel Iyt tilat

(7) Muut koneistotilat

Huoneet, joissa on sahkolaitteita (automa-
tisoitu puhelinkeskus, ilmastoinnin kanava-
tila)

3.30 kohdassa maaritellyt tilat lukuun ot-
tamatta A-kategorian koneistotiloja

(8) Lastipumppuhuoneet

Tilat, joissa on lastipumppuja, seka néihin
johtavat siséénkaynnit ja kuilut

(9) Tyoskentelytilat (suuri palovaara)

Keittitt, sellaiset tarjoiluhuoneet, joissa
on keittidvarusteet, saunat, maalivarastot ja
varastot, joiden ala on yli 4 neliémetrig, syt-
tyvien nesteiden sdilyttdmiseen tarkoitetut
tilat, seké sellaiset tyopajat, jotka eivét ole
osa koneistotiloja

(10) Avokannet

Avokannet ja katetut kavelykannet, joiden
tujen kévelykansien palovaara e saa olla
merkittava, mill& tarkoitetaan, ettd kalustus
on rgjoitettava kansikalusteisiin. Taman li-
saksi ndiden tilojen ilma on vaihdettava ko-
neettomasti pysyvien aukkojen kautta.

[Imatilat (ylarakenteiden ja kansiraken-
nusten ulkopuolella olevat tilat)
2.4.2.3 Jatkuvien B-luokan vélikattojen

equipment.

(2) Corridors

Corridors and lobbies.

(3) Accommodeation spaces

Spaces as defined in regulation 3.1, ex-
cluding corridors.

(4) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) and enclosures
thereto.

In this connection, a stairway which is
enclosed only at one level shall be regarded
as part of the space from which it is not
separated by afire door.

(5) Service spaces (Ilow risk)

Lockers and store-rooms not having pro-
visions for the storage of flammable liquids
and having areas less than 4 m* and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A

Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electrical eqguipment rooms (auto-
telephone exchange and airconditioning
duct spaces).

Spaces as defined in regulation 3.30 ex-
cluding machinery spaces of category A.

(8) Cargo pump-rooms

Spaces containing cargo pumps and en-
trances and trunks to such spaces.

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking ap-
pliances, saunas, paint Iockers and store-
rooms having areas of 4 m? or more, spaces
for the storage of flammable liquids and
workshops other than those forming part of
the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed prome-
nades having little or no fire risk. To be
considered in this category, enclosed
promenades shall have no significant fire
risk, meaning that furnishings shall be re-
stricted to deck furniture. In addition, such
spaces shall be naturally ventilated by per-
manent openings.

Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).

2.4.2.3 Continuous "B" class ceilings or

87
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tai vuorauksien voidaan yhdessa niihin liit-
tyvien kyseeseen tulevien kansien tai laipi-
oiden kanssa hyvaksyd muodostavan koko-
naan ta osittain ragjapinnalta edellytetyn
eristys- tai palonkestéavyysarvon.

2.4.2.4 Ulkopuolisiin rgjapintoihin, joiden
11.2 sddnttkohdassa edel lytetdén olevan te-
résta tai muuta samanarvoista ainetta, voi-
daan tehda aukkoja ikkunoiden ja valovent-
tiillien sovittamista varten, mikali néiden ra-
japintojen e vaadita sdilidaluksilla olevan
palonkestdvyydeltédn A-luokkaa. Samaten
sellaisiin rgjapintoihin, joilta e edellyteta
A-luokan palonkestavyytta, voidaan raken-
taa ovia hallintoa tyydyttavasta aineesta.

2.4.2.5 Asuntotiloja siséltavien ylaraken-
teiden ja kansirakennusten ulkoiset rajapin-
nat, kuten myos asuntotiloja kannattavien
ulkonevien kansien ulkoiset rgjapinnat, on
rakennettava terdksestd, ja ne on eristettava
A-60 - uokan mukaisesti kaikilta niilta osil-
taan, jotka avautuvat lastialueen suuntaan,
ja ulkosivuiltaan 3 metrin matkalta mitattu-
na lastid uetta vasten olevasta rajapinnasta.
3 metrin etéisyys on mitattava vaakasuun-
taan ja auksen keskiviivan kanssa saman-
suuntaisesti siité rgjapinnasta, joka on lasti-
aluetta vasten kullakin kansitasolla. Yléara-
kenteiden ja kansirakennusten sivujen osal-
ta tdma eristys on nostettava sen kannen
alapintaan saakka, jolla komentosilta sijait-
see.
2.4.2.6 Lastipumppuhuoneiden valoarkut
on vamistettava teraksests, eivétka ne saa
sisdltéé lasia, ja ne on voitava sulkea lasti-
pumppuhuoneen ulkopuolelta

2.4.2.7 Saunojen rakenteen ja sijoittelun
on oltava 2.2.3.4 kohdan mukai set.

linings, in association with the relevant
decks or bulkheads, may be accepted as
contributing, wholly or in part, to the re-
quired insulation and integrity of adivision.

2.4.2.4 External boundaries which are re-
quired in regulation 11.2 to be of steel or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of tankers to have "A"
class integrity. Similarly, in such bounda-
ries which are not required to have "A"
class integrity, doors may be constructed of
materials which are to the satisfaction of the
Administration.

2.4.2.5 Exterior boundaries of superstruc-
tures and deckhouses enclosing accommo-
dation and including any overhanging decks
which support such accommodation, shall
be constructed of steel and insulated to "A-
60" standard for the whole of the portions
which face the cargo area and on the out-
ward sides for a distance of 3 m from the
end boundary facing the cargo area. The
distance of 3 m shall be measured horizon-
tally and paralld to the middle line of the
ship from the boundary which faces the
cargo area at each deck level. In the case of
the sides of those superstructures and deck-
houses, such insulation shall be carried up
to the underside of the deck of the naviga-
tion bridge.

2.4.2.6 Skylights to cargo pump-rooms
shall be of steel, shall not contain any glass
and shall be capable of being closed from
outside the pump-room.

2.4.2.7 Congtruction and arrangement of
saunas shall comply with paragraph 2.2.3.4.
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Taulukko 9.7 — Vierekkéisia tiloja erottavien lai pioiden pal onkestéavyys
Tilat (€ 2 3 4) ©)] (6) () () 9 (10)
Valvomot (1) |A-0° | A-0 A-60 |A-0 A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |*
Kaytavat 2 C B-0 B-0 B-0 A-60 | A-0 A-60 |[A-0 *
A-0?
Asuntotilat ©)] C B-0 B-0 A-60 | A-O0 A-60 |[A-0 *
A-0?
Portaikot 4 B-O [BO |A60 [A-0 [A60 [A-0 [*
A-0% |A-0?
Tyoskentelytilat C A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
(véhédinenvaara) (5)
A-kategorian * A0 [A-09 |A60 |*
konei stotilat (6)
Muut koneistotilat (7) A-0° [A-0 |A0 |[*
L astipumppu- * A-60 |*
huoneet (8)
Ty6skentelytilat A-0° |*
(suuri vaara) (9)
Avokannet (10) -
Katso huomautukset taulukon 9.8 jalkeen
Taulukko 9.8 — Vierekkéisia tiloja erottavien kansien pal onkestévyys
Tilat Tilat 1) @) ©) 4 ©) (6) ) ® 9 | (10
aa yl&
puolella puolella
Valvomot (1) [A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 |A-0 — A-0 *
Kéaytavat (2) | A-0 * * A-0 * A-60 |A-0 — A-0 *
Asuntotilat (3) | A-60 |A-0 * A-0 * A-60 |A-0 — A-0 *
Portaikot (4) |A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 |A-0 — A-0 *
Tyoskentelytilat  (5) | A-15 | A-O0 A-0 A-0 * A-60 |A-0 — A-0 *
A-kategorian A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |* A-60°¢ | A-0 A-60 |*
Koneistotilat (6)
Muut koneistotilat (7) | A-15 | A-O0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 *
L asti pumppuhuo- - - - - - A-0% |A-0 |* - *
neet (8)
Tyoskentelytilat (9) [A-60 |[A-0 |A-0 |A0 |A0 |A60 |[A-0 |- A-0° |*

Avokannet (10)
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Table 9.7 — Fire integrity of bulkheads separating adjacent spaces

Spaces @) (@) (©) ) ©) (6) U] 8 9 (10)
Control stations (1) | A-0° A-0 A-60 |A-0 A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |*
Corridors 2 C B-0 B-0 B-0 A-60 |A-0 A-60 |A-O *
A-0?
Accommodation C B-0 B-0 A-60 |[A-0 A-60 |[A-0 *
spaces (3 A-0?
Stairways (4 B-0 B-0 A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
A-0° A-0?
Service spaces C A-60 |[A-0 A-60 |[A-0 *
(low risk) (5)
Machinery spaces * A0 |[A-07 |A60 |*
of category A (6)
Other machinery A0 [A-0 |AO |*
Spaces @)
Cargo pump * A-60 |*
rooms (8)
Service spaces (high A-Q° |*
risk) 9
Open decks (10) -
See notes following table 9.8
Table 9.8 — Fire integrity of decks separating adjacent spaces

Space Space | (1) @ ©) ©) ®) (6) (7 8 C) (10)
below | above —
Control stations (1) | A-O A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 |A-O - A-0 *
Corridors (2) |A-0 * * A-0 * A-60 |A-0 - A-0 *
Accommodation A-60 |[A-0 * A-0 * A-60 |[A-0 - A-0 *
spaces 3
Stairways (4) |A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 |A-0 - A-0 *
Service spaces A-15 |A-0 A-0 A-0 * A-60 |A-0 - A-0 *

(low risk) (5)
Machinery spaces A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |[A-60 |* A-60° |A-0 A-60 |*
of category A (6)
Other machinery A-15 |A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 *
Spaces @)
Cargo pump - - - - - A0Y [A0 |* - *
rooms (8)
Service spaces (high | A-60 | A-O0 A-0 A-0 A-0 A-60 |A-0 - A-Q°  |*
risk) 9
Open decks (10) * * * * * * * * * -
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Huomautukset: Sovelletaan taulukoihin
9.7 ja9.8 soveltuvin osin

a Sen salvittdmiseksi, mita arvoa on so-
vellettava, katso 2.3.2 ja 2.3.4 kohta.

b Kun tilat kuuluvat samaan tilaluokkaan
ja taulukoissa esiintyy yléaviite b, laipiolta
tal kannelta vaaditaan taulukoissa esitettya
luokitusta vain, mikdli vierekkaisia tiloja
kéytetdan eri tarkoituksiin (esimerkiksi (9)
luokassa). Keitti®, joka on keittion vieressa,
e edellytd laipiota, mutta keittio, joka si-
jaitsee maalihuoneen vieressa, edellyttéa
A-O-luokan laipion.

c Laipioiden, jotka erottavat ohjaamon,
karttahuoneen ja radiohytin toisistaan, voi-
vat olla B-0 -uokan mukaisia.

d Lastipumppuhuoneiden ja A-kategorian
koneistotilojen vélisiin laipioihin ja kansiin
voidaan tehda laippal&pivienti lastipumpun
akselia varten seka muita laippal dpivientegja
edellyttéen, etta laipion ta kannen télle
kohdalle asennetaan kaasunpitavat tiivis-
teet, joiden kestavyys on varmistettu voite-
lullatai muullatehokkaallatavalla.

e (7) luokan mukaista koneistotilaa ei tar-
vitse eristdd, mikali tasta e hallinnon kasi-
tyksen mukaan aiheudu palovaaraa tai pa-

* Kun asteriski esiintyy taulukoissa, rgja-
pinnan on oltava terésta tai muuta samanar-
voista ainetta, mutta sen ei edellyteté olevan
A-luokan mukainen. Kuitenkin jos muuhun
kuin avokanteen on tehty lapivienti sahko-
kaapeleita, putkia tai ilmakanavia varten,
nama lapiviennit on tiivigettava liekin ja
savun kulkeutumisen estdmiseksi. Valvo-
moiden (hatégeneraattorit) ja avokansien
valisessd rgjapinnassa voi olla sellaisia il-
man sisaanottoaukkoja, joissa e ole sulku-
|aitteistoa, mikdli alukseen e ole asennettu
kiintedd kaasuun perustuvaa sammutus ar-
jestelméa

3 Lépiviennit palonkestévissa rajapin-
noissa jalammaon johtumisen estaminen

3.1 Kun A-luokan rajapintaan tehdaén &
pivientgd, nama lapiviennit on koestettava
pal okoesdanndston mukaisesti kuten 4.1.1.5
kohdassa maéardtaén. IImastointikanavien
osalta sovelletaan 7.1.2 ja 7.3.1 kohtia. Mi-
kali kuitenkin putkil&pivienti on terdsta tai

Notes: To be applied to tables 9.7 and 9.8
as appropriate.

a For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.3.2 and 2.3.4.

b Where spaces are of the same numerical
category and superscript b appears, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose (e.g. in
category (9)). A galley next to agalley does
not require a bulkhead but a galley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

¢ Bulkheads separating the wheelhouse,
chartroom and radio room from each other
may have a"B-0" rating.

d Bulkheads and decks between cargo
pump-rooms and machinery spaces of cate-
gory A may be penetrated by cargo pump
shaft glands and similar gland penetrations,
provided that gas tight seals with efficient
lubrication or other means of ensuring the
permanence of the gas seal are fitted in way
of the bulkheads or deck.

e Fire insulation need not be fitted if the
machinery space in category (7) if, in the
opinion of the Administration, it has little or
no firerisk.

* Where an asterisk appears in the table,
the division is required to be of steel or
other equivalent material, but is not re-
quired to be of "A" class standard. How-
ever, where a deck, except an open deck, is
penetrated for the passage of dectric cables,
pipes and vent ducts, such penetrations
should be made tight to prevent the passage
of flame and smoke. Divisions between
control stations (emergency generators) and
open decks may have air intake openings
without means for closure, unless a fixed
gas fire-fighting system isfitted.

3 Penetration in fireresisting divisions
and prevention of heat transmission

3.1 Where "A" class divisions are pene-
trated, such penetrations shall be tested in
accordance with the Fire Test Procedures
Code, subject to the provisions of paragraph
4.1.15. In the case of ventilation ducts,
paragraphs 7.1.2 and 7.3.1 apply. However,
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samanarvoista ainetta ja sen paksuus on yli
3 mm ja pituus vahintddn 900 mm (josta
mieluiten 450 mm rajapinnan kummallakin
puolella) eikd siind ole aukkoja, koestusta el
tarvita. N&ma |8piviennit on sopivallataval-
la eristettdva ulottamalla eristys rajapinnan
kanssa samalle tasolle.

3.2 Kun B-luokan rgapintoihin tehddan
l&pivientga sdhkokaapeleita, putkia, kuilu-
ja, kanavia tms. varten tai ilmanvaihdon
p&tekappaleen, valaistuskiinnikkeiden ja
muiden vastaavanlaisten kappaleiden asen-
tamista varten, on ryhdyttava toimenpitei-
siin sen varmistamiseksi, ettd palonkestd-
vyys e huonone, kuten 7.3.2 kohdassa méé-
ratédn. Muut kuin terds- ja kupariputket,
jotka vieddan B-luokan rajapinnan lapi, on
suoj attava joko:

.1 paokoestetulla |8pivientikappaledlla,
vyyden ja kyseisen putkityypin kannalta
sopiva; tai

.2 vahintdan 1.8 mm paksuisella teréshol-
killa, jonka pituus on vahintddn 900 mm
putken hakaisijan ollessa véhintdan 150
mm ja vahintédn 600 mm putken halkaisi-
jan ollessa enintddn 150 mm (mik& pituus
on mieluiten jaettava tasan rajapinnan
kummallekin puoldle). Putki on kiinnitet-
tava holkin pasta laipoin tai liittimin. Hol-
kin ja putken véliin jaévéa vapaa tila e saa
olla yli 2,5 mm, ja holkki on tiivistettava
palamattomalla tai muulla tarkoitukseen so-
pivalaainedla.

3.3 Erigamattomat metalliputket, jotka
viedaén A- ja B-luokan rajapintojen 18pi on
valmistettava aineista, joiden sulamispiste
on yli 950° C A-O —{uokan rgjapintojen
osdltajayli 850° C B-0 -Juokan rajapinto-
jen osalta.

3.4 Hyvéaksyessdan rakenteellista pal otur-
vallisuutta koskevia yksityiskohtaisia rat-
kaisuja, halinnon on otettava huomioon
[ammon  johtumisen vaara edellytettyjen
lamposulkujen leikkaus- ja pédtekohdissa.
Kannen ta laipion eristys on ulotettava l&
piviennin ja leikkaus- tai padtekohdan ohi
vahintéén 450 mm pituudelta, kun kyse on
terés- tai dumiinirakenteista. Jos tila on ja-

where a pipe penetration is made of stedl or
equivalent material having a thickness of
3mm or greater and a length of not less than
900 mm (preferably 450 mm on each side
of the division), and no openings, testing is
not required. Such penetrations shall be
suitably insulated by extension of the insu-
lation at the same level of the division.

3.2 Where "B" class divisons are pene-
trated for the passage of electric cables,
pipes, trunks, ducts, etc., or for the fitting of
ventilation terminals, lighting fixtures and
similar devices, arrangements shall be made
to ensure that the fire resistance is not im-
paired, subject to the provisions of para
graph 7.3.2. Pipes other than steel or copper
that penetrate "B" class divisions shall be
protected by either:

.1 afire tested penetration device, suitable
for the fire resistance of the division pierced
and the type of pipe used; or

.2 asteel deeve, having athickness of not
less than 1.8 mm and a length of not less
than 900 mm for pipe diameters of 150 mm
or more and not less than 600 mm for pipe
diameters of less than 150 mm (preferably
equally divided to each side of the divi-
sion). The pipe shall be connected to the
ends of the deeve by flanges or couplings;
or the clearance between the deeve and the
pipe shal not exceed 2.5 mm; or any clear-
ance between pipe and deeve shall be made
tight by means of non-combustible or other
suitable material.

3.3 Uninsulated metallic pipes penetrating
"A" or "B" class divisions shall be of mate-
rials having a melting temperature which
exceeds 950°C for “A-0" and 850°C for
“B-0" classdivisions.

3.4 In approving structura fire protection
details, the Administration shall have regard
to the risk of heat transmission at intersec-
tions and terminal points of required ther-
mal barriers. The insulation of a deck or
bulkhead shall be carried past the penetra-
tion, intersection or terminal point for a dis-
tance of at least 450 mm in the case of steel
and aluminium structures. If a space is di-
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ettu A-luokan ragjapinnalla, jonka arvot eivét
ole samat sen kummallakin puolella, suu-
rempiarvoista eristystd on jatkettava ainakin
450 mm pituudelta sen kannen tai laipion
suuntaan, jonka arvo on pienempi.

4 Paonkestévissa rajapinnoissa olevien
aukkojen suojaus

4.1 Laipioissa ja kansissa olevat aukot
matkustaja-aluksilla

4.1.1 Aukot A-luokan rajapinnoissa

4.1.1.1 Lukuun ottamatta lasti-, erityis-,
varasto- ja matkatavaratilojen valisia seka
ndiden tilojen seka sddkansien valissa ole-
via luukkuja aukot on varustettava pysyvés-
ti kiinnitetyilla sulkulaitellla, joiden on pa-
lonkestavyydeltddn oltava vahintéén yhta
tehokkaita kuin rajapinnat, joihin ne on so-
vitettu.

41.1.2 A-luokan raapinnoissa olevien
ovien, ovenkehysten jalaitteiden, joilla ovet
on suogjattu niiden ollessa suljettuina, on ol-
tava palonkestévia seka estettava liekin ja
savun lapikulkeutuminen samanarvoisesti
kuin laipiot, joihin ovet on asennettu, mika
on méaaritettava palokoemenetelmid koske-
van sdanntston mukaisesti. Nama ovet on
rakennettava terdksesta tai muusta saman-
arvoisesta aineesta. Vedenpitavid ovia e
tarvitse eristéda.

4.1.1.3 Ovet on voitava avata ja sulkea
laipion kummaltakin puolelta yhden henki-
[6n voimin.

4.1.1.4 Palo-ovien, jotka ovat pystysuun-
taisen padvyohykkeen laipiossa, keittion
laipiossatai portaikkokuilussa, konekayttoi-
sia vedenpitavid ovia seka tavanomaisesti
[ukittuina olevia palo-ovia lukuun ottamatta
on taytettava seuraavat edellytykset:

.1 Ovien on oltava itsesulkeutuvia ja nii-
den on kyettadva sulkeutumaan kallistuman
ollessa enintddn 3,5 astetta sulkeutumis-
suunnan vastainen,

.2 Saranaovien sulkeutumisgjan on oltava
likima&rin enintéén 40 sekuntia ja vahintdan
10 sekuntia sulkeutumisen alkamisesta
aluksen ollessa suorassa. Liukuovien liki-
maardisen sulkeutumisnopeuden, joka on
kaikille liukuoville sama, on oltava enintéén
0,2 m/sjavahintdan 0.1 m/s aluksen ollessa
suorassa;

vided with a deck or a bulkhead of "A"
class standard having insulation of different
values, the insulation with the higher value
shall continue on the deck or bulkhead with
the insulation of the lesser value for a dis-
tance of at least 450 mm.

4 Protection of openings in fire resisting
divisions

4.1 Openings in bulkheads and decks in
passenger ships

4.1.1 Openingsin"A" classdivisions

4.1.1.1 Except for hatches between cargo,
specia category, store, and baggage spaces,
and between such spaces and the weather
decks, openings shal be provided with
permanently attached means of closing
which shall be a least as effective for
resisting fires as the divisions in which they
are fitted.

4.1.1.2 The congtruction of doors and
door framesin"A" class divisions, with the
means of securing them when closed, shall
provide resistance to fire as well as to the
passage of smoke and flame equivalent to
that of the bulkheads in which the doors are
situated, this being determined in accor-
dance with the Fire Test Procedures Code.
Such doors and door frames shall be con-
structed of steel or other equivalent mate-
rial. Watertight doors need not be insulated.

4.1.1.3 It shall be possible for each door
to be opened and closed from each side of
the bulkhead by one person only.

4.1.1.4 Fire doors in main vertica zone
bulkheads, galley boundaries and stairway
enclosures other than power-operated wa-
tertight doors and those which are normally
locked, shall satisfy the following require-
ments:

.1 the doors shall be sdf-closing and be
capable of closing with an angle of inclina-
tion of up to 3.5° opposing closure;

.2 the approximate time of closure for
hinged fire doors shall be no more than 40 s
and no less than 10 s from the beginning of
their movement with the ship in upright po-
sition. The approximate uniform rate of clo-
sure for diding doors shall be of no more
than 0.2 m/s and no less than 0.1 m/s with
the ship in upright position;

93
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.3 Muut kuin héatépoistumiskuilujen ovet
on voitava laukaista kaukokayttoisesti jat-
kuvasti miehitetysta keskusvalvomosta joko
samanaikaisesti tai ryhmin, jajokainen ovi
on voitava laukaista myds yksittéin oven
kummaltakin puolelta. Laukai sukytkimessi
on oltava péélle-pois —toiminto ovikoneis-
ton uudelleen kaynnistymisen estamiseksi;

4 Ovien aukipitémiseen tarkoitetut pid&-
kekiinnikkeet, joita e voida laukaista kes-
kusvalvomosta kasin, on kielletty;

.5 Keskusvalvomosta kaukokayttoi sesti
suljettu ovi on voitava avata uudelleen oven
kummallakin puolella olevilla paikallisilla
laitteilla. N&in aukaistun oven on sulkeudut-
tava uudelleen automaattisesti;

.6 Jatkuvasti miehitetyn keskusvalvomon
nayttétaulusta on ilmettava, onko kukin ovi
kiinni;

.7 Laukaisumekanismi on suunniteltava
niin, etta ovi sulkeutuu automaattisesti kayt-
tojarjestelman tai paavirtal hteen pettéesss;

.8 Konekayttdisia ovia varten on kaytettd-
vissd oltava ovien valittémassa | dheisyydes-
si pakallisia akkuja, joilla kayttojarjestel-
man tai padvoimal dhteen petettya ovia kye-
tdan paikalisilla laitteilla kayttamaan, tay-
sin avaamaan ja sulkemaan, ainakin kym-
menen Kertaa;

.9 Yhta ovea koskeva kayttojarjestelman
ja paédvoimaldhteen pettdminen e saa vaa-
rantaa toisten ovien turvallista toimintaa;

.10 Kaukokayttdiset liukuovet ja kone-
ovet on varustettava halyttimell4, jonka an-
tama aénimerkki kuuluu vahintdan 5 sekun-
tia ja enintéddn 10 sekuntia sen jakeen kun
ovi on laukaistu keskusvalvomosta ja ennen
kuin ovi alkaa sulkeutua, ja jatkuu oven
sulkeutumiseen saakka;

11 ovi, joka on suunniteltu aukeamaan
uudestaan sen saatua kosketuksen au-
keamisvayldlldén, e saa ndin aueta uudel-
leen kuin 1 metrin matkan kosketuskohdas-
t&;

.12 Jos kaksoisoviin on tarpeen asentaa
niiden pal onkestévyytté varten salpa, taman
on sulkeuduttava automaattisesti ovien sul-
keutumisen seurauksena, kun jérjestelmé on

.3 the doors, except those for emergency
escape trunks, shall be capable of remote
release from the continuously manned cen-
tral control station, either simultaneously or
in groups and shall be capable of release
also individualy from a position a both
sides of the door. Release switches shall
have an on-off function to prevent auto-
matic resetting of the system;

.4 hold-back hooks not subject to central
control station release are prohibited;

.5 adoor closed remotely from the centra
control station shall be capable of being re-
opened from both sides of the door by loca
control. After such local opening, the door
shall automatically close again;

.6 indication must be provided at the fire
door indicator panel in the continuously
manned central control station whether each
door is closed;

.7 the release mechanism shall be so de-
signed that the door will automatically close
in the event of disruption of the control sys-
tem or central power supply;

.8 local power accumulators for power-
operated doors shall be provided in the im-
mediate vicinity of the doors to enable the
doors to be operated after disruption of the
control system or central power supply at
least ten times (fully opened and closed) us-
ing thelocal controls;

.9 disruption of the control system or cen-
tral power supply at one door shall not im-
pair the safe functioning of the other doors;

10 remote-released diding or power-
operated doors shall be equipped with an
alarm that sounds at least 5 s but no more
than 10 s after the door being released from
the central control station and before the
door begins to move and continues sound-
ing until the door is completely closed;

.11 a door designed to re-open upon con-
tacting an object in its path shall re-open
not more than 1 m from the point of con-
tact;

.12 double-leaf doors equipped with a
latch necessary for their fire integrity shall
have a latch that is automatically activated
by the operation of the doors when released
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vapauttanut ovet;

.13 Erityistiloihin suoraan johtavia kone-
kayttbisid ja automaattisesti sulkeutuvia
ovia e tarvitse varustaa 4.1.1.4.3 ja
4.1.1.4.10 kohdassa edellytetyilla haytti-
mill&ja kaukokayttolaitteilla;

14 Paikallisen kayttojarjestelman raken-
neosiin on oltava paasy huolto- ja sadtotoi-
miavarten;

.15 Konekéayttdiset ovet on varustettava
tyyppihyvéksytylla ja palokoemenetelmia
koskevan sdanndston mukaisella kayttojar-
jestelmdlld, joka on toimintavarma palon
sattuessa. Jarjestelméan on téytettdva seu-
raavat ehdot:

15.1 Kayttojarjestelmén on  kyettéva
kayttdmaan ovia vahintdan 200°C lampoti-
lassa vahintéan 60 minuutin gjan, kun virta
tulee pé&dvoimal dhteestd;

.15.2 Palon sattuessa muiden ovien virta-
|&hde el saavaarantua; seka

.15.3 yli 200°C lampatil oissa kayttojarjes-
telmén on automaattisesti kytkeydyttava irti
voimal dhteestd, ja sen on kyettava pitamaan
ovi suljettuna vahintdan 945°C |ampdtilas-

sa.
4.1.1.5 Mikdli aluksilla, jotka kuljettavat
enintéén 36 matkustajaa, tila on suojattu pa-
loturvallisuugarjestelmid koskevan séan-
noston maaraysten mukaisella automaatti-
sella sprinkleri-, palon havaitsemis- ja haly-
tygéarjestelmallé tai tilaan on asennettu jat-
kuva B-luokan vdlikatto, sellaiset aukot,
jotka ovat kansissa, jotka eivat muodosta
pykdlia pystysuuntaisissa paavyohykkeissa
eivétka rg oita vaakasuuntai sia vyohykkeita,
on suljettava kohtuullisen tiiviisti, sek& néi-
den kansien on oltava A-luokan palonkes-
tévyysvaatimusten mukaisia siina méadrin,
kuin tdma hallinnon kasityksen mukaan on
kohtuullista ja kéytanntssa mahdollista.
4.1.1.6 Vaatimuksia, jotka edellyttéavét
aluksen ulkorgjapintojen palonkestavyyden
olevan A-luokan mukaisia, el sovelletalasi-
siin valisainiin, ikkunoihin eiké valoventtii-
leihin, mikali 4.1.3.3 kohdassa nédiden raja-
pintojen palonkestdvyyden e edellytetd
olevan A-luokan mukainen. Vaatimuksia,
jotka edellyttavat aluksen ulkorajapintojen
palonkestévyyden olevan A-luokan mukai-

by the system;

.13 doors giving direct access to special
category spaces which are power-operated
and automatically closed need not be
equipped with the aarms and remote-
release mechanisms required in paragraphs
4.1.1.4.3and 4.1.1.4.10;

.14 the components of the local control
system shall be accessible for maintenance
and adjusting;

.15 power-operated doors shall be pro-
vided with a control system of an approved
type which shal be able to operate in case
of fire and be in accordance with the Fire
Test Procedures Code. This system shall
satisfy the following requirements:

.15.1 the control system shall be able to
operate the door at the temperature of at
least 200°C for at least 60 min, served by
the power supply;

.15.2 the power supply for all other doors
not subject to fire shall not be impaired; and

J15.3 at temperatures exceeding 200°C
the control system shall be automaticaly
isolated from the power supply and shall be
capable of keeping the door closed up to at
least 945°C.

4.1.1.5 In ships carrying not more than 36
passengers, where a space is protected by
an automatic sprinkler fire detection and
alarm system complying with the provi-
sions the Fire Safety Systems Code or fitted
with a continuous "B" class ceiling, open-
ings in decks not forming steps in main ver-
tical zones nor bounding horizontal zones
shall be closed reasonably tight and such
decks shall meet the "A" class integrity re-
quirements in so far as is reasonable and
practicable in the opinion of the Admini-
stration.

4.1.1.6 The requirements for "A" classin-
tegrity of the outer boundaries of a ship
shall not apply to glass partitions, windows
and sidescuttles, provided that there is no
requirement for such boundaries to have
"A" classintegrity in paragraph 4.1.3.3. The
requirements for "A" class integrity of the
outer boundaries of the ship shall not apply
to exterior doors, except for those in super-



96 N:0 6

sia, e sovelleta ulko-oviin paitsi sellaisten
ylarakenteiden ja kansirakennusten osdta,
jotka aukeavat pelastautumisvaineiden, pe-
lastusalusten lastausalueiden, ulkotilassa
olevien kokoontumisasema-alueiden sek&a
poistumisteind kaytettavien ulkoportaitten
ja avokansien suuntaan. Tama vaatimus ei
koske portaikkokuilujen ovia.

4.1.1.7 Lukuun ottamatta vedenpitéavia
ovia, tuulenpitavid ovia (puolitiiviit ovet),
avokannelle johtavia ovia ja suhteellisen
kaasunpitédvia ovia, kaikki poistumisteilla
olevat A-luokan ovet, jotka sijaitsevat por-
taikoissa, yleisissa tiloissa ja pystysuuntai-
seen paavyohykkeen laipiossa, on varustet-
tava itsesulkeutuvalla letkuluukulla, joka on
valmistusaineeltaan, rakenteeltaan ja palon-
kestdvyydeltédn samanarvoinen kuin owvi,
johon se on asennettu, ja vapaan aukon on
oltava 150 x 150 mm oven ollessa suljettu-
Na, ja se on asennettava oven alareunaan sa-
ranapuolen vastakkaisdlle puoldle ja liu-
kuovessa avautumispuolelle.

4.1.1.8 Kun on vattamétonta vieda ilmas-
tointikanava pystysuuntaisen pdavyohyk-
keen rgjapinnan 18pi, rajapinnan yhteyteen
on asennettava ehdottomasti varmistettu,
automaattisesti  sulkeutuva palonrgoitin.
Rajoitin on voitava sulkea myds ké&sin rga-
pinnan kummaltakin puolelta. Sulkulaitteel-
le on pdastava helposti, ja se on merkittéva
punaisella heijastusvarilla

Rajapinnan ja ragjoittimen valissi olevan
kanavakappaleen on oltava terdstd tai muuta
samanarvoista ainetta, ja se on tarvittaessa
eristettéava 3.1 kohdan méadraysten mukai-
sesti. Rgjoittimeen on ainakin rajapinnan
toiselle puol el e asennettava hel posti havait-
tava osoitin, josta nakyy, onko rgoitin
avoinna.

4.1.2 Aukot B-luokan rgjapinnassa

4.1.2.1 B-luokan raapinnoissa olevien
ovien, niiden puitteiden ja kiinnikkeiden on
muodostettava sulku, joka on palonkestd-
vyydeltd8n samanarvoinen kuin rajapinnat,
mika on madritettava palokoemenetelmia
koskevan s3annostdn mukaisesti, kuitenkin
niin, ettd tallaisten ovien alaosassa voidaan
sallia ilmanvaihtoaukot. Ovessa tai sen alla
olevien ilmastointiaukkojen kokonaishy6-
typinta-ala @ saa olla yli 0,05 neliometria.

structures and deckhouses facing lifesaving
appliances, embarkation and externa as-
sembly station areas, externa stairs and
open decks used for escape routes. Stairway
enclosure doors need not meet this require-
ment.

4.1.1.7 Except for watertight doors,
weathertight doors (semi-watertight doors),
doors leading to the open deck and doors
which need to be reasonably gastight, all
"A" class doors located in stairways, public
spaces and main vertical zone bulkheads in
escape routes shall be equipped with a self-
closing hose port of material, construction
and fire resistance which is equivalent to
the door into which it is fitted, and shall be
a 150 mm square clear opening with the
door closed and shall be inset into the lower
edge of the door, opposite the door hinges
or, in the case of dliding doors, nearest the
opening.

4.1.1.8 Where it is necessary that a venti-
lation duct passes through a main vertica
zone division, a fail-safe automatic closing
fire damper shall be fitted adjacent to the
division. The damper shal also be capable
of being manually closed from each side of
the division. The operating position shall be
readily accessible and be marked in red
light-reflecting colour.

The duct between the division and the
damper shall be of steel or other equivalent
material and, if necessary, insulated to
comply with the requirements of paragraph
3.1. The damper shall be fitted on at least
one side of the division with a visible indi-
cator showing whether the damper is in the
open position.

4.1.2 Openingsin "B" classdivisions

4.1.2.1 Doors and door frames in "B"
class divisions and means of securing them
shall provide a method of closure which
shall have resistance to fire equivalent to
that of the divisions, this being determined
in accordance with the Fire Test Procedure
Code except that ventilation openings may
be permitted in the lower portion of such
doors. Where such opening isin or under a
door the total net area of any such opening
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Vaihtoehtoisesti voidaan sallia hytin ja kay-
tévéan valinen tasauskanava, joka on sijoitet-
tu saniteettiyksikon alapuolelle, mikai ka-
navan poikkileikkauspinta-ala e ole yli
0.05 neliometrid. [Imanvaihtoaukkoihin on
asennettava palamattomasta aineesta oleva
sdleikkd. Ovien on oltava palamattomia.

4.1.2.2 B-luokan raapinnoissa olevien
hytinovien on oltava tyypiltdan itsesulkeu-
tuvia. Pidakekiinnikkeita el sallita.

4.1.2.3 Vaatimuksia, jotka edellyttéavét
aluksen ulkorgjapintojen olevan palonkes-
tavyydeltéén B-luokan mukaisia, e sovelle-
ta lasisiin valiseiniin, ikkunoihin eika valo-
venttileihin. Samaten B-luokan palonkesté
vyytta edellyttavid vaatimuksia & sovelleta
ylarakenteiden ja kansirakennusten ulko-
oviin. Aluksien osdlta, jotka kuljettavat
enintéén 36 matkustgjaa, hallinto voi sdlia
kaytettdvan palavia aineita sellaisissa ovis-
sa, jotka erottavan hytit yksityiseen kayt-
toon tarkoitetuista hytinsisdisista saniteetti-
tiloista kuten suihkuista.

4.1.2.4 Mikdli auksele, joka kuljettaa
enintédn 36 matkustgjaa, asennetaan palo-
turvallisuugarjestelmia koskevan sdannos-
ton madrdysten mukainen automaattinen
sprinklerijarjestelma,

.1 aukot sellaisissa kansissa, jotka eivét
muodosta pykdlia pystysuuntaisissa péa
vybhykkeissa eivétka rgjoita vaakasuuntai-
sla vyohykkeitd, on suljettava kohtuullisen
palonkestdvyysvaatimukset siind  maarin,
kuin tama on hallinnon kasityksen  mu-
kaan kohtuullista ja kéytanndssi mahdollis-
ta; ja

.2 aukot B-luokan aineista valmistetuissa
kaytavalaipioissa on suogjattava 2.2.2 koh-
dan maéraysten mukai sesti.

4.1.3 Ikkunat ja valoventtiilit

4.1.3.1 Muut asunto- ja tydskentelytilojen
seka valvomoiden laipioissa olevat ikkunat
ja valoventtiilit kuin ne, joihin sovelletaan
4.1.1.6 ja 4.1.2.3 kohdan madrayksig, on
rakennettava noudattaen samoja palonkes-
tavyyttéa koskevia vaatimuksia, joita edelly-
tetddn sen tyyppisilta laipioilta, joihin ne

or openings shall not exceed 0.05 m? Al-
ternatively, a non-combustible air baance
duct routed between the cabin and the cor-
ridor, and located below the sanitary unit is
permitted where the cross-sectional area of
the duct does not exceed 0.05 m”. All venti-
lation openings shall be fitted with a grill
made of non-combustible material. Doors
shall be non-combustible.

4.1.2.2 Cabin doorsin "B" class divisions
shall be of a self-closing type. Hold-back
hooks are not permitted.

4.1.2.3 The requirements for "B" classin-
tegrity of the outer boundaries of a ship
shall not apply to glass partitions, windows
and sidescuttles. Similarly, the requirements
for "B" class integrity shall not apply to ex-
terior doors in superstructures and deck-
houses. For ships carrying not more than 36
passengers, the Administration may permit
the use of combustible materias in doors
separating cabins from the individual inte-
rior sanitary spaces such as showers.

4.1.2.4 In ships carrying not more than 36
passengers, where an automatic sprinkler
system complying with the provisions of
the Fire Safety Systems Code is fitted:

.1 openings in decks not forming steps in
main vertical zones nor bounding horizontal
zones shall be closed reasonably tight and
such decks shall meet the "B" class integrity
requirements in so far as is reasonable and
practicable in the opinion of the Admini-
stration; and

.2 openings in corridor bulkheads of "B"
class materials shall be protected in accor-
dance with the provisons of paragraph
22.2.

4.1.3 Windows and sidescuittles

4.1.3.1 Windows and sidescuittles in bulk-
heads within accommodation and service
spaces and control stations other than those
to which the provisions of paragraph 4.1.1.6
and of paragraph 4.1.2.3 apply, shall be so
constructed as to preserve the integrity re-
qguirements of the type of bulkheads in
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sovitetaan, mika on méaaritettava paokoe-
menetel mi& koskevan sédnndston mukai ses-
ti.

4.1.3.2 Taulukoissa 9.1 - 9.4 editettyjen
vaatimusten asiaan vaikuttamatta sellaisten
ikkunoiden ja valoventtiilien, jotka ovat
asunto- ja tyoskenteytilojen sekd valvo-
moiden ulkotilan vastaisissa lai pioissa, puit-
teet on rakennettava terdksesta tai muusta
tarkoitukseen sopivasta aineesta. Lasit on
kiinnitettdva metallisilla lasituskiskoilla tai
—listailla.

4.1.3.3 Taulukon 9.1 palonkestavyytta
koskevia vaatimuksia sovelletaan ikkunoi-
hin, jotka ovat pelastusvdineiston, pelas-
tusalusten |astausasemien, kokoontu-
misasemien ja poistumisteind kaytettavien
portaiden ja avokansien suunnassa, kuten
my0s ikkunoihin, jotka ovat pelastus autto-
jen ja pelastautumiskourujen alapuolélla.
Mikali ikkunat on varustettu ikkunakohtai-
silla sprinkleripisteilld, A-0 -luokan ikkunat
voidaan hyvaksya samanarvoisiksi. Tayt-
tadkseen taman kohdan vaatimukset sprink-
leripisteiden on oltava:

.1 ikkunoiden yldpuolelle sijoitettuja ik-
kunakohtaisia sprinkleripisteitd, jotka on
asennettu tavanomaisten valikattoon sijoi-
tettavien sprinklereiden lisaksi; tai

.2 tavanomaiset vdlikattoon sijoitettavat
sprinkleripisteet on aseteltu niin, etta ikku-
naa suojaava syOttomadra on véahintddn 5
|/m? ja ettd yliméarainen ikkuna-ala otetaan
huomioon |laskettaessa keskimaaréista peit-
toalaa.

Aluksen kyljessa pelastusveneiden lasta-
usalueen aapuolella olevien ikkunoiden pa-
lonkestévyyden on oltava vahintdan saman-
arvoinen kuin A-0 —uokan ikkunoilla

4.2 Ovet paonkestévissa ragapinnoissa
lastialuksilla

4.2.1 Ovien on oltava palonkestavyydel-
tédn samanarvoisia niiden rgapintojen
kanssa, joihin ne on sovitettu, mikd on méa-
ritettdva  palokoemenetelmid  koskevan
saannoston mukaisesti. A-luokan rajapin-
noissa olevat ovet ja niiden puitteet on val-
mistettava terdksestad. B-luokan rajapinnois-
sa olevien ovien janiiden karmien on oltava
palamattomasta aineesta. A-kategorian ko-
neistotiloja ragjoittaviin laipioihin sovitettu-

which they are fitted, this being determined
in accordance with the Fire Test Procedures
Code.

4.1.3.2 Notwithstanding the requirements
of tables 9.1 to 9.4, windows and sidescut-
tles in bulkheads separating accommodation
and service spaces and control stations from
weather shall be constructed with frames of
steel or other suitable material. The glass
shall be retained by a metal glazing bead or
angle.

4.1.3.3 Windows facing life-saving appli-
ances, embarkation and assembly stations,
external stairs and open decks used for es-
cape routes, and windows situated below
liferaft and escape dlide embarkation areas
shall have fire integrity as required in table
9.1. Where automatic dedicated sprinkler
heads are provided for windows, "A-0"
windows may be accepted as equivalent. To
be considered under this paragraph, the
sprinkler heads must either be:

.1 dedicated heads located above the win-
dows, and instaled in addition to the con-
ventional ceiling sprinklers; or

.2 conventional ceiling sprinkler heads ar-
ranged such that the window is protected b)é
an average application rate of at least 5 1/m
and the additional window area is included
in the calculation of the area of coverage.

Windows located in the ship’s side below
the lifeboat embarkation area shall have fire
integrity at least equal to "A-0" class.

4.2 Doors in fire-resiging divisions in
cargo ships

4.2.1 The fire resistance of doors shall be
equivalent to that of the division in which
they are fitted, this being determined in ac-
cordance with the Fire Test Procedures
Code. Doors and door frames in "A" class
divisions shal be constructed of steel.
Doors in "B" class divisions shall be non-
combustible. Doors fitted in boundary
bulkheads of machinery spaces of category
A shall be reasonably gastight and self-
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jen ovien on oltava kohtuullisen kaasunpi-
tavia ja itsesulkeutuvia. | C menetelman
mukaan rakennetuilla aluksilla halinto voi
sdlia kaytettavan palavia aineita ovissa,
jotka erottavat hytit yksityiseen kayttoon
tarkoitetuista saniteettitiloista kuten suih-
kuista.

4.2.2 Oviin, joiden edellytetdan olevan it-
sesulkeutuvia, & saa asentaa pidakekiinnik-
keitéd. Kuitenkin sellaisia pidakekiinnikkeita
voidaan kayttéd, joihin on asennettu ehdot-
tomasti varmistettu kauko-ohjain.

4.2.3 Kéytavien laipioissa voidaan sdlia
hyttien ja yleisten tilojen ovissa tai niiden
ala olevat ilmastointiaukot. |lmanvaihtoau-
kot sdlitaan myds B-luokan sellaisissa
ovissa, jotka johtavat kdymal6ihin, toimis-
toihin, tarjoilutiloihin, kaappeihin ja varas-
toihin. Aukot ovat sallittuja ainoastaan ovi-
en alemmissa puoliskoissa, ellei jaljempéana
muuta magrata. Kun tallainen aukko tai au-
kot on sijoitettu oveen tai sen ale, sen ko-
konaishydtypinta-ala el saa ollayli 0,05 ne-
liometria.

Vaihtoehtoisesti voidaan salia hytin ja
kaytavan valinen tasauskanava, joka on Si-
joitettu saniteettiyksikon alapuolelle, mikali
kanavan poikkileikkauspinta-ala ei ole yli
0.05 neliometrid. Muihin kuin ovien ala
oleviin ilmanvaihtoaukkoihin on asennetta-
va palamattomasta aineesta oleva sal eikko.

4.2.4 Vedenpitavid oviaei tarvitse eristéa.

5 Koneistotilojen ragjapinnoissa olevien
aukkojen suojaus

5.1 Soveltaminen

5.1.1 Taman kohdan méaréyksia sovelle-
taan A-kategorian koneistotiloihin ja hallin-
non katsoessa sen toivottavaksi myds mui-
hin koneistotiloihin.

5.2 Koneistotilojen rajapinnoissa olevien
aukkojen suojaus

5.2.1 Valoarkkujen, ovien, tuulettimien,
savukanavissa olevien poistoilma-aukkojen
ja muiden koneistotiloihin aukeavien auk-
kojen lukumééran on oltava niin pieni kuin
ilmanvaihdon ja aluksen asianmukaisten ja
turvallisten tydskente yol osuhteiden kannal-
ta on suotavaa.

5.2.2 Vaoarkkujen on oltava terasta, ei-
véatka ne saa sisdltéa lasilevyja.

closing. In ships constructed according to
method IC, the Administration may permit
the use of combustible materials in doors
separating cabins from individua interior
sanitary accommodation such as showers.

4.2.2 Doors required to be self-closing
shall not be fitted with hold-back hooks.
However, hold-back arrangements fitted
with remote release devices of the fail-safe
type may be utilized.

4.2.3 In corridor bulkheads ventilation
openings may be permitted in and under the
doors of cabins and public spaces. Ventila-
tion openings are also permitted in "B"
class doors leading to lavatories, offices,
pantries, lockers and store rooms. Except as
permitted below, the openings shall be pro-
vided only in the lower half of a door.
Where such an opening is in or under a
door the total net area of any such open| ng
or openings shall not exceed 0.05 n.

Alternatively, a non-combustible air bal-
ance duct routed between the cabin and the
corridor, and located below the sanitary unit
is permitted where the cross—sectlonal area
of the duct does not exceed 0.05 m” Venti-
lation openings, except those under the
door, shall be fitted with a grille made of
non-combustible material .

4.2.4 Watertight doors need not be insu-
lated.

5 Protection of openings in machinery
spaces boundaries

5.1 Application

5.1.1 The provison of this paragraph
shall apply to machinery spaces of category
A and, where the Administration considers
it desirable, to other machinery spaces.

5.2 Protection of openings in machinery
space boundaries

5.2.1 The number of skylights, doors,
ventilators, openings in funnels to permit
exhaust ventilation and other openings to
machinery spaces shall be reduced to a
minimum consistent with the needs of ven-
tilation and the proper and safe working of
the ship.

5.2.2 Skylights shall be of steel and shall
not contain glass panels.
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5.2.3 Koneovien sulkemista varten seka
muiden kuin konekayttdisten vedenpitévien
ovien laukaisumekanismin kaynnistamista
varten on oltava kytkimet. Kytkimet on si-
joitettava kyseisen tilan ulkopuolelle paik-
kaan, johon péasy e esty palon sattuessa ti-
lassa, jota kytkimet palvelevat.

5.2.4 Matkustgja-aluksilla 5.2.3 kohdan
edellyttamét kytkimet on keskitettéva yh-
teen kayttbasemaan tai ryhmitettdvda mah-
dollismman harvaan asemaan hallintoa
tyydyttéavalla tavalla. Naihin asemiin on
paastava avokannelta turvallisesti.

5.2.5 Matkustgja-aluksilla muut kuin ve-
denpitavét koneovet on asennettava niin, et-
ta palon sattuessa kyseisessa tilassa niiden
varma sulkeutuminen voidaan taata kone-
kayttoisilla sulkemigéarjestelyilla tai kayt-
tamalla ovia, jotka kykenevéat sulkeutumaan
kallistuman ollessa 3,5 astetta niiden sul-
keutumissuunnan vastainen, tai asentamalla
ehdottomasti varmistetut pidakelaitteet, jot-
ka on varustettu kauko-ohjatulla lau-
kaisimella. Hé&tapoistumiskuiluihin  johta-
viin oviin @ tarvitse asentaa ehdottomasti
varmistettuja pidakelaitteita eikd kauko-
kayttoisia vapautuskojeita.

5.2.6 Koneistotilojen rgjapintoihin e saa
sovittaa ikkunoita. T&ma e kuitenkaan esta
lasin kayttamista valvomoissa, jotka ovat
koneistotilojen sisdll &

6 Lastitilan rajapintojen suojaus

6.1 Matkustga-aluksilla, jotka kuljettavat
enemman kuin 36 matkustajaa, laipiot ja
kannet, jotka muodostavat erityistilojen ja
ro-ro-tilojen ragjapinnan, on eristettava A-60
-luokan mukaisesti. Kuitenkin mikali rgja-
pinta rgjoittuu 2.2.3 kohdassa méériteltyyn
(5), (9) tai (10) luokan tilaan, voidaan so-
veltaa A-O0 —uokkaa. Kun polttodljytankki
sijaitsee erityistilan alapuolella, ndiden tilo-
jen vélisen kannen palonkestavyyteen voi-
daan soveltaa A-0 —luokkaa.

6.2 Matkustgja-aluksilla, jotka kuljettavat
enintéén 36 matkustgjaa, laipiot, jotka
muodostavat erityistilojen rajapinnan, on
eristettéva taulukossa 9.3 (11) luokan tilo-
jen kohdalla edellytetylla tavalla ja vaa-
kasuuntaiset rgjapinnat taulukossa 9.4 (11)
luokan tilojen kohdalla edellytetylla tavalla.
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5.2.3 Means of control shall be provided
for closing power-operated doors or actuat-
ing release mechanisms on doors other than
power-operated watertight doors. The con-
trol shall be located outside the space con-
cerned, where they will not be cut off in the
event of firein the space it serves.

5.2.4 In passenger ships, the means of
control required in paragraph 5.2.3 shall be
situated at one control position or grouped
in as few positions as possible to the satis-
faction of the Administration. Such posi-
tions shall have safe access from the open
deck.

5.2.5 In passenger ships, doors, other than
power-operated watertight doors shall be so
arranged that positive closure is assured in
case of fire in the space by power-operated
closing arrangements or by the provision of
self-closing doors capable of closing
against an inclination of 3.5° opposing clo-
sure, and having a fail-safe hold-back ar-
rangement, provided with a remotely oper-
ated release device. Doors for emergency
escape trunks need not be fitted with a fail-
safe hold-back facility and a remotely oper-
ated release device.

5.2.6 Windows shall not be fitted in ma-
chinery space boundaries. However, this
does not preclude the use of glassin control
rooms within the machinery spaces.

6 Protection of cargo space boundaries

6.1 In passenger ships carrying more than
36 passengers, the boundary bulkheads and
decks of specia category and ro-ro spaces
shall be insulated to "A-60" class standard.
However, where a category (5), (9) and (10)
space, as defined in paragraph 2.2.3, is on
one side of the division the standard may be
reduced to "A-0". Where fuel oil tanks are
below a special category space, the integrity
of the deck between such spaces may be re-
duced to "A-0" standard.

6.2 In passenger ships carrying not more
than 36 passengers, the boundary bulkheads
of special category spaces shall be insulated
as required for category (11) spacesin table
9.3 and the horizontal boundaries as re-
quired for category (11) spacesin table 9.4.



N:0o 6

6.3 Matkustgja-aluksilla, jotka kuljettavat
enintéédn 36 matkustgjaa, suljettujen ja
avoimien ro-ro-tilojen laipioiden ja kansien
palonkestdvyyden oltava taulukossa 9.3 (8)
luokan tilojen kohdalla edellytetyn mukai-
nen ja vaakasuuntaisten rgjapintojen taulu-
kossa 9.4 (8) luokan tilojen kohdalla edelly-
tetyn mukainen.

6.4 Matkustgja-aluksien komentosillalla
on oltava osoittimet, joista ilmenee minka
tahansa erityistiloihin tai niistd pois johta-
van pal o-oven sulkeutuminen.

6.5 Séilidaluksilla sellaisten lastitankkien
suojaamiseksi, joissa kuljetetaan raakadljya
ta hiilivetytuotteita, joiden leimahduspiste
on enintddn 60°C, lammon vaikutuksesta
kayttokelpoisuutensa helposti menettavien
aineiden kaytto ei ole salittua venttiileissa,
putkiliittimissg, tankin aukkojen kansissa,
lastin ilmausputkissa ja lastiputkituksessa,
jotta néin estettéisiin palon levidminen las-
tiin.

7 llmanvai htoj &rj estel mét

7.1 Kanavat jargjoittimet

7.1.1 lImanvaihtokanavien on oltava pa
lamattomasta aineesta. Lyhyiden putkien,
joiden pituus ei yleensa ole yli 2 metrlaja
joiden vapaa poikkileikkauspi nta-aa” e
ole yli 0,02 nelidmetria, e kuitenkaan tar-
vitse olla palamattomasta aineesta seuraavin
edellytyksin:

.1 kanavat on vamistettu aineesta, joka
on ominaisuuksiltaan huonosti paloa levit-
tavas;

.2 kanavia kaytetaan vain ilmanvaihtol ait-
teen loppuvassa pdasss; ja

.3 kanavat eivét kanavaa pitkin mitattuna
ole 600 mm |8hemp&n& aukkoa, joka on A-
tai B-luokan rajapinnassa jatkuvat B-luokan
valikatot mukaan lukien.

7.1.2 Seuraavat jarjestelyt on koestettava
palokoemenetelmia koskevan sd8nndston
mukai sesti:

.1 palonrgjoittimet sek& niiden kyseeseen
tulevat kayttolaitteet; ja

.2 A-luokan rajapintaan tehdyt kanavien
ldpiviennit. Koestusta e kuitenkaan tarvita,
kun terésholkit on liitetty suoraan
ilmastointikanaviin niitein  tai ruuvein
kiinnitetyin laipoin tai hitsisaumoin.
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6.3 In passenger ships carrying not more
than 36 passengers the boundary bulkheads
and decks of closed and open ro-ro spaces
shall have a fire integrity as required for
category (8) spaces in table 9.3 and the
horizontal boundaries as required for cate-
gory (8) spacesin table 9.4.

6.4 In passenger ships, indicators shall be
provided on the navigating bridge which
shall indicate when any fire door leading to
or from the special category spaces is
closed.

6.5 In tankers, for the protection of cargo
tanks carrying crude oil and petroleum
products having a flashpoint not exceeding
60°C, materials readily rendered ineffective
by heat shall not be used for valves, fittings,
tank opening covers, cargo vent piping, and
cargo piping so as to prevent the spread of
fire to the cargo.

7 Ventilation systems

7.1 Duct and dampers

7.1.1 Ventilation ducts shal be of non-
combustible material. However, short ducts,
not generally exceeding 2 min Iength and
with a free cross—sectlonal area” not ex-
ceeding 0.02 m? need not be non-
combustible subject to the following condi-
tions:

.1 the ducts are made of a materia which
has low flame spread characterigtics;

.2 the ducts are only used at the end of the
ventilation device; and

.3 the ducts are not situated less than 600
mm, measured aong the duct, from an
opening in an "A" or "B" class division in-
cluding continuous "B" class ceiling.

7.1.2 The following arrangements shall be
tested in accordance with the Fire Test Pro-
cedures Code:

.1 fire dampers, including their relevant
means of operation; and

.2 duct penetrations through "A" class di-
visions. However, the test is not required
where steel dleeves are directly joined to
ventilation ducts by means of riveted or
screwed flanges or by welding.
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7.2 Kanavien jarjestely

7.2.1 A-kategorian koneistotiloja, goneu-
votiloja, ro-ro-tiloja, erityitiloja ja lastitilo-
ja koskevat ilmastointijarjestelmét on pd&a-
séantoisesti erotettava toisistaan seka muita
tiloja koskevista ilmastointijéarjestelmisté.
Lastiduksilla, joiden bruttovetoisuus on al-
le 4000, ja matkustgja-aluksilla, jotka kul-
jettavat enintdan 36 matkustajaa, keittididen
ilmanvaihtojérjestelmien e kuitenkaan tar-
vitse olla taysin erillisid, vaan niissi voi
kéyttdd muita tiloja koskevan ilmastointi-
koneen erillistéd kanavaa. Automaattinen pa-
lonrgjoitin on asennettava kaikissa tapauk-
sissa keittion ilmastointikanavaan ilmas-

tointikoneen laheisyyteen. A-kategorian
koneistotilojen,  gjoneuvotilojen,  ro-ro-
tilojen ja erityistilojen ilmanvaihtoon

tarkoitettuja kanavia € saa johtaa
asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai
valvomoiden kautta paitsi, milloin ne
tayttavat jdjempana olevat 7.2.1.1.1-
7.2.1.1.4 kohdassata 7.2.1.2.1ja 7.2.1.2.2
kohdassa mééritellyt ehdot:

1.1 kanavat rakennetaan teraksestd, jonka
paksuus on vahintdan 3 mm leveydeltdan tai
halkaisijaltaan enintddn 300 mm olevien
kanavien kohdalla ja vdhintédn 5 mm le-
veydeltddn ta hakaisijataan 760 mm tai
enemman olevien kanavien kohdalla. Miké&-
li kanava on leveydeltéén tai halkaisijaltaan
enemman kuin 300 mm ja enintddn 760
mm, paksuus saadaan valiarvolaskullg;

.1.2 kanavat tuetaan ja jaykistetdan tarkoi-
tukseen sopivallatavalla;

.1.3 kanaviin asennetaan automaatti set pa-
lonrgjoittimet niiden rajapintojen |aheisyy-
teen, joiden 1&pi neviety; ja

.1.4 koneistotiloista, keittidistd, gjoneuvo-
tiloista, ro-ro-tiloista ja erityistiloista johta-
vat kanavat eristetédn A-60 —luokan mukai-
sedti, ja eristys ulotetaan vahintédn 5 metria
palonrgjoittimien ohi

tai

2.1 kanavat rakennetaan teréksestd
7.2.1.1.1ja7.2.1.1.2 kohtaa noudattaen

ja

2.2 kanavat eristetdan A-60 - uokan mu-
kaisesti asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja
valvomoiden koko matkalta;
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7.2 Arrangement of ducts

7.2.1 The ventilation systems for machin-
ery spaces of category A, vehicle spaces,
ro-ro spaces, galleys, gspecia category
spaces and cargo spaces shall, in general, be
separated from each other and from the
ventilation systems serving other spaces.
Except that the galley ventilation systems
on cargo ships of less than 4,000 gross ton-
nage and in passenger ships carrying not
more than 36 passengers, need not be com-
pletely separated, but may be served by
separate ducts from a ventilation unit serv-
ing other spaces. In any case, an automatic
fire damper shall be fitted in the galley ven-
tilation duct near the ventilation unit. Ducts
provided for the ventilation of machinery
spaces of category A, galleys, vehicle
spaces, ro-ro spaces or special category
spaces shall not pass through accommoda-
tion spaces, service spaces or control sta-
tions unless they comply with the condi-
tions specified in paragraphs 7.2.1.1.1 to
7.21140r7.2121and7.2.1.2.2 below:

.1.1 the ducts are constructed of steel hav-
ing a thickness of at least 3 mm and 5 mm
for ducts the widths or diameters of which
are up to and including 300 mm and 760
mm and over respectively and, in the case
of such ducts, the widths or diameters of
which are between 300 mm and 760 mm
having a thickness obtained by interpola-
tion;

.1.2 the ducts are suitably supported and
stiffened;

1.3 the ducts are fitted with automatic
fire dampers close to the boundaries pene-
trated; and

1.4 the ducts are insulated to "A-60"
class standard from the machinery spaces,
galleys, vehicle spaces, ro-ro spaces or spe-
cial category spaces to a point at least 5 m
beyond each fire damper;

or

.2.1 the ducts are constructed of steel in
accordance with paragraphs 7.2.1.1.1 and
72112

and

2.2 the ducts are insulated to "A-60"
class standard throughout the accommoda-
tion spaces, service spaces or control sta-
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kuitenkin niin, ettd padavychykkeiden ra-
japintojen 18pivientien osalta on noudatetta-
vamyds 4.1.1.8 kohdan vaatimuksia.

7.2.2 Asuntotilojen, tydskentelytilojen ja
valvomoiden ilmanvaihtoon tarkoitettuja
kanavia e saa johtaa A-kategorian koneis-
totilojen, keitti6iden, gjoneuvatilojen, ro-ro-
tilojen tai erityistilojen kautta, elleivéat ka-
navat téyta seuraavia edempéna yksiloityja
7.2211-72213ta 72221 ja7.2222
kohdan vaatimuksia:

1.1 kanavat 7.2.1.1.1ja7.2.1.1.2 kohdan
mukaisesti rakennetaan terdksesta silté osin,
kuin ne johdetaan A-kategorian koneistoti-
lojen, keittididen, goneuvotilojen, ro-ro-
tilojen tai erityistilojen kautta;

1.2 automaatti set pal onrajoittimet
asennetaan lahelle niita rgjapintoja, joiden
|&pi kanavat on viety; ja

1.3 koneistotilojen, keittiGiden,
ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen ja
erityistilojen rajapintojen palonkestavyys el
muutu 18pivientien kohdalla

tai

2.1 kanavat 7.2.1.1.1ja7.2.1.1.2 kohdan
mukaisesti rakennetaan terdksesta silté osin,
kuin ne johdetaan A-kategorian koneistoti-
lojen, keittididen, goneuvotilojen, ro-ro-
tilojen tai erityistilojen kautta;

ja

2.2 kanavat eristetdan A-60 - uokan mu-
kaisesti A-kategorian koneistotilojen, keit-
tiiden, goneuvotilojen, ro-ro-tilojen tai
erityistilojen aluedla;

kuitenkin niin, ettd padavychykkeiden ra-
japintojen |8pivientien osalta on noudatetta-
vamyos 4.1.1.8 kohdan vaatimuksia.

7.3 Kanavien lapivientgja koskevat yksi-
tyiskohtaiset ratkaisut

7.3.1 Kun A-luokan laipion tai kannen l&
pi vieddan ohutpeltinen kanava, jonka va-
paa poikkileikkauspinta-ala on enintéan
0,02 neliometrig, aukko on vuorattava terés-
levyholkilla, jonka paksuus on vdhintéan 3
mm ja pituus 200 mm ja joka mieluiten on
jaettu tasan laipion kummallekin puolelle
tai joka kannen ollessa kyseessa on koko-
le. Kun A-luokan laipion tai kannen |&pi
viedddn ilmastointikanava, jonka vapaa
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tions;

except that penetrations of main zone di-
visions shall also comply with the require-
ments of paragraph 4.1.1.8.

7.2.2 Ducts provided for ventilation to ac-
commodation spaces, service spaces or con-
trol stations shall not pass through machin-
ery spaces of category A, galeys, vehicle
spaces, ro-ro spaces or special category
spaces unless they comply with the condi-
tions specified in paragraphs 7.2.2.1.1 to
7.22130r7.2221and 7.2.2.2.2 below:

.1.1 the ducts where they pass through a
machinery space of category A, galley, ve-
hicle space, ro-ro space or special category
space are constructed of steel in accordance
with paragraphs 7.2.1.1.1and 7.2.1.1.2;

1.2 automatic fire dampers are fitted
close to the boundaries penetrated; and

.1.3 the integrity of the machinery space,
galley, vehicle space, ro-ro space or specia
category space boundaries is maintained at
the penetrations;

or

.2.1 the ducts where they pass through a
machinery space of category A, galley, ve-
hicle space, ro-ro space or special category
space are congtructed of steel in accordance
with paragraphs 7.2.1.1.1and 7.2.1.1.2;

and

2.2 the ducts are insulated to "A-60"
standard within the machinery space, gal-
ley, vehicle space, ro-ro space or specia
category space;

except that penetrations of main zone di-
visions shall also comply with the require-
ments of paragraph 4.1.1.8.

7.3 Details of duct penetrations

7.3.1 Where a thin plated duct with afree
cross-sectional area equal to, or less than,
0.02 m? passes through "A" class bulkheads
or decks, the opening shall be lined with a
steel sheet sleeve having a thickness of at
least 3 mm and alength of at least 200 mm,
divided preferably into 100 mm on each
side of the bulkhead or, in the case of the
deck, wholly laid on the lower side of the
decks pierced. Where ventilation ducts with
a free cross-sectiona area exceeding 0.02
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poikkileikkauspinta-ala on enemmén kuin
0,02 m?, aukko on vuorattava terasevyhol -
killa. Mikali kuitenkin nama A-luokan lai-
pioiden ja kansien |&pi vietavat kanavat
ovat terdstd, kanavien ja holkkien on taytet-
tévé seuraavat ehdot:

.1 Holkkien paksuuden on oltava véhin-
tédn 3 mm ja pituuden véahintdan 900 mm.
ten haettava tasan laipion kummallekin
puolelle. Kanavat ja holkit, joilla ne on vuo-
rattu, on paloeristettava. Eristyksen pa-
loneristévyysarvon on oltava sama kuin lai-
piolla tai kannella, jonka |&pi kanava vie-
daan; ja

.2 Sen lisdksi, mita 7.3.1.1 kohdassa maa-
ratéan, palonrgjoittimet on asennettava ka-
naviin, joiden vapaa poikkileikkauspinta-ala
on yli 0,075 neliometrid. Palonrgoittimen
on toimittava automaattisesti, mutta ne on
voitava sulkea my@s kasin laipion tai kan-
nen kummaltakin puolelta. Rgoitin on va-
rustettava osoittimella, josta nakyy, onko
rgoitin auki vai kiinni. Rgjoittimia e kui-
tenkaan edellytetd, kun kanavat kulkevat
sellaisten tilojen kautta, jotka rajoittuvat A-
luokan rajapintoihin, mutta joiden ilman-
vaihtoon niita kayteta eddlyttéen, etta ka-
navien palonkestavyys on sama kuin raja
pinnoilla, joiden 18pi ne on viety. Rgoitti-
melle on padastava helposti. Kun ne on sijoi-
tettu vélikattojen tai vuorausten taakse,
ndissa on oltava tarkastusovi, johon on
Kiinnitetty laatta, josta ilmenee rgjoittimen
yksiléintinumero. Tama numero on myos
merkittava mahdolliseen vaadittuun kauko-
ohjaimeen.

7.3.2 B-luokan laipioiden l&api viedyt ka-
navat, joiden vapaa poikkileikkauspinta-ala
on yli 0,02 neliémetrig, on vuorattava 900
mm pitkilla ter&devyholkeilla, jotka on
mieluiten jaettava niin, ettd 450 mm on lai-
pion kummallakin puolélla, elleivét kanavat

7.4 llmanvaihtojarjestelmét aluksilla, jot-
ka kuljettavat yli 36 matkustajaa

7.4.1 llmanvaihtojarjestelmien on aluksil-
la, jotka kuljettavat yli 36 matkustajaa, on
noudatettava seuraavia lisdvaatimuksia.
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m? pass through "A" class bulkheads or
decks, the opening shall be lined with a
steel sheet deeve. However, where such
ducts are of steel construction and pass
through a deck or bulkhead, the ducts and
sleeves shall comply with the following:

.1 The sleeves shall have a thickness of at
least 3 mm and alength of at least 900 mm.
When passing through bulkheads, this
length shall be divided preferably into 450
mm on each side of the bulkhead. These
ducts, or dleeves lining such ducts, shall be
provided with fire insulation. The insulation
shall have at least the same fire integrity as
the bulkhead or deck through which the
duct passes; and

.2 Ducts with a free cross-sectiona area
exceeding 0.075 m® shall be fitted with fire
dampers in addition to the requirements of
paragraph 7.3.1.1. The fire damper shall
operate automatically, but shall also be ca-
pable of being closed manually from both
sides of the bulkhead or deck. The damper
shall be provided with an indicator which
shows whether the damper is open or
closed. Fire dampers are not required, how-
ever, where ducts pass through spaces sur-
rounded by "A" class divisions, without
serving those spaces, provided those ducts
have the same fire integrity as the divisions
which they pierce. Fire dampers shall be
easily accessible. Where they are placed
behind ceilings or linings, these ceilings or
linings shall be provided with an inspection
door on which a plate reporting the identifi-
cation number of the fire damper is pro-
vided. The fire damper identification num-
ber shall also be placed on any remote con-
trolsrequired.

7.3.2 Ventilation ducts with a free cross-
sectional area exceeding 0.02 m? passing
through "B" class bulkheads shall be lined
with steel sheet deeves of 900 mm in length
divided preferably into 450 mm on each
side of the bulkheads unless the duct is of
stedl for thislength.

7.4 Ventilation systems for passenger
ships carrying more than 36 passengers

7.4.1 The ventilation system of a passen-
ger ship carrying more than 36 passengers
shal be in compliance with the following
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7.4.2 lImanvaihtotuulettimet on padsdan-
toisesti sijoitettava niin, etta eri tiloihin joh-
tavat kanavat pysyvdt saman pystysuuntai-
sen péavyohykkeen sisdlla.

7.4.3 Kun ilmastointijarjestelmi& vieddan
kansien 18pi, 3.1 ja 4.1.1.5 kohtien kannen
palonkestavyyttd koskevien madraysten li-
séksi on ryhdyttava varotoimiin sen toden-
nakoisyyden vahentédmiseksi, jolla savu ja
kuumat kaasut kulkeutuvat jérjestelmien
kautta vélikanstilasta toiseen. 7.4 kohdan
sisdltémien eristysta koskevien vaatimusten
lisdksi pystysuorat kanavat on tarpeen vaa-
tiessa eristettdva siten, kuin sovellettavissa
taulukoissa 9.1 ja 9.2 on edellytetty.

7.4.4 Muissa kuin lastitiloissa ilmanvaih-
tokanavat on valmistettava seuraavista ai-
neista:

.1 kanavien, joiden vapaa poikkileikkaus-
pinta-ala on vahintéan 0,075 neliometrig, ja
sellaisten pystysuorien kanavien, jotka joh-
tavat useampaan kuin yhteen vdlikansiti-
|aan, on oltava terasta tai samanarvoista ai-
netta;

.2 Muut kuin 7.4.4.1 kohdassa mainitut
pystysuorat kanavat, joiden vapaa poikki-
leikkauspinta-ala on alle 0,075 nelidmetria,
on vamistettava palamattomista aineista.
Kun tédllasia kanavia vieddan A- ta B-
luokan rajapinnan 18pi, ragapinnan palon-
kestavyyteen on kiinnitettava asianmukaista
huomiota; ja

.3 lyhyen putken, jonka poikkileikkaus-
pinta-ala e yleensd ole yli 0,02 neliémetria
jajonkapituus e oleyli 2 metrig, e tarvitse
olla palamattomasta aineesta, mikali seu-
raavat ehdot on taytetty:

.3.1 kanava on valmistettu aineesta, joka
on ominaisuuksiltaan huonosti paloa levit-
tavas;

.3.2 kanavakappaletta kéytetddn vain il-
mastoi ntilaitteen loppuvassa paéssg; ja

.3.3 kanava el sijaitse kanavaa pitkin mi-
tattuna 600 mm [&hempéna | dpivientid, joka
on tehty A- tai B-luokan raapintaan mu-
kaan lukien jatkuvat B-luokan vélikatot.

7.4.5 Portaikkokuilujen ilma on vaihdet-
tava vain téta tilaa pavelevalla erillisdla
kanava- jatuuletinjdrjestelmallg, joka el saa
olla yhteydessd muihin ilmastointijérjestel-
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additional requirements.

7.4.2 In generdl, the ventilation fans shal
be so disposed that the ducts reaching the
various spaces remain within the main ver-
tical zone.

7.4.3 Where ventilation systems penetrate
decks, precautions shall be taken, in addi-
tion to those relating to the fire integrity of
the deck required by paragraphs 3.1 and
4.1.1.5, to reduce the likelihood of smoke
and hot gases passing from one 'tween-deck
space to ancther through the system. In ad-
dition to insulation regquirements contained
in paragraph 7.4, vertical ducts shall, if nec-
essary, be insulated as required by the ap-
propriate tables 9.1 and 9.2.

7.4.4 Except in cargo spaces, ventilation
ducts shall be constructed of the following
materials:

.1 ducts not less than 0.075 m? in free
cross-sectional area and all vertical ducts
serving more than a single 'tween-deck
space shall be constructed of steel or other
equivalent material;

.2 ducts less than 0.075 m? in free cross-
sectional area other than the vertical ducts
referred to in paragraph 7.4.4.1, shal be
constructed of non-combustible materials.
Where such ducts penetrate "A" or "B"
class division due regard shall be given to
ensuring the fire integrity of the division;
and

.3 short length of duct, not in general ex-
ceeding 0.02m? in free cross-sectional area
nor 2 m in length, need not be non-
combustible provided that all of the follow-
ing conditions are met:

.3.1 the duct is constructed of a materia
which has low flame spread characteristics;

.3.2 the duct is used only at the terminal
end of the ventilation system; and

.3.3 the duct is not located closer than 600
mm measured along its length to a penetra-
tion of an "A" or "B" class division, includ-
ing continuous "B" class ceilings.

7.4.5 Stairway enclosures shall be venti-
lated and served by an independent fan and
duct system which shall not serve any other
spaces in the ventil ation systems.
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maan liitettyihin tiloihin.

7.4.6 Poistokanavat on varustettava tar-
kastus- ja puhdistuduukuilla. Luukkujen on
sijaittavalahella palonrgjoittimia.

7.5 Keittidliesien poistokanavat

7.5.1 Vaatimukset, jotka koskevat mat-
kustga-aluksia, jotka kuljettavat yli 36
matkustajaa

Keittitliesen poistokanavien on taytetta-
va7.2.1.2.1 ja 7.2.1.2.2 kohtien vaatimuk-
set, janiihin on asennettava:

.1 helposti puhdistusta varten irrotettava
rasvanerotin, mikali vaihtoehtoista rasvan-
poi stoj &rjestel méa ol e asennettu;

.2 kanavan alemmassa pdassd sijaitseva
palonrgjoitin, joka toimii automaattisesti
seka kauko-ohjatusti, ja tdman lisaksi kau-
ko-ohjattu rgjoitin, joka sijaitsee kanavan
ylemmassa padsss; .

.3 kiinteA ssmmutuslaite kanavan sisdisen
palon sammuttamiseksi;

4 keittion sisdankaynnin |aheisyyteen si-
joitettava kauko-ohjausdlaitteisto, jolla voi-
daan pysdyttéd poisto- ja syottoilmatuulet-
timet ja kayttéa 7.5.1.2 kohdassa mainittuja
palonrgoittimia sekd sammutusjarjestel-
maa. Mikali kaytdssa on monihaarainen jar-
jestelma, edella mainittuun ohjauslaitteisto
yhteyteen on asennettava ohjain, jolla voi-
daan sulkea samaan poistokanavaan johta-
vat haarat ennen, kuin sasmmutusaine sy6te-
taéan jarjestelmaan; ja

.5 tarkoitukseen sopivagti sijoitetut tarkas-
tus- ja puhdistus uukut

7.5.2 Vaatimukset, jotka koskevat las
tialuksia ja matkustgja-aluksia, jotka kuljet-
tavat enintéén 36 matkustajaa

75.21 Kaeittidliesen poistokanavat on
rakennettava A-luokan rajapinnoista, silloin
kun ne kulkevat asuntotilojen tai palavia ai-
neita sisdtavien tilojen kautta. Jokaiseen
poi stokanavaan on asennettava:

.1 helposti puhdistusta varten irrotettava
rasvanerotin;

.2 kanavan alemmassa pdassi sijaitseva
palonrgoitin;

.3 keittion sisdpuolelta kytettévét poisto-
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7.4.6 Exhaust ducts shall be provided
with hatches for inspection and cleaning.
The hatches shall be located near the fire
dampers.

7.5 Exhaust ducts from galley ranges

7.5.1 Requirements for passenger ships
carrying more than 36 passengers

Exhaust ducts from galley ranges shall
meet the requirements of paragraphs
7.2.1.2.1 and 7.2.1.2.2 and shal be fitted
with:

.1 a grease trap readily removable for
cleaning unless an aternative approved
grease removal system isfitted;

.2 afire damper located in the lower end
of the duct which is automatically and re-
motely operated, and in addition a remotely
operated fire damper located in the upper
end of the duct;

.3 a fixed means for extinguishing a fire
within the duct;

4 remote-control arrangements for shut-
ting off the exhaust fans and supply fans,
for operating the fire dampers mentioned in
paragraph 7.5.1.2 and for operating the fire-
extinguishing system, which shall be placed
in a position close to the entrance to the gal-
ley. Where a multi-branch system is in-
stalled, a remote means located with the
above controls shall be provided to close al
branches exhausting through the same main
duct before an extinguishing medium is re-
leased into the system; and

.5 suitably located hatches for inspection
and cleaning.

7.5.2 Requirements for cargo ships and
passenger ships carrying not more than 36
passenger ships

7.5.2.1 Where they pass through accom-
modation spaces or spaces containing com-
bustible materials, the exhaust ducts from
galey ranges shall be constructed of "A"
class divisions. Each exhaust duct shall be
fitted with:

.1 a grease trap readily removable for
cleaning;

.2 afire damper located in the lower end
of the duct;

.3 arrangements, operable from within the
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tuulettimien pysaytydaitteet; ja
4 kiinted sammutuslaite kanavan siséis-
ten pal ojen sammuttamiseksi

10 séanto
Palon torjunta

1 Tarkoitus

Taman sdannon tarkoituksena on tukah-
duttaa ja pikaisesti ssmmuttaa palo siina ti-
lassa, jossa se on saanut alkunsa. Tassa tar-
koituksessa seuraavat toiminnalliset vaati-
mukset on taytettava:

.1 aukseen on asennettava kiinted palon
sammutus &rj estel ma ottaen asianmukai sesti
huomioon palon kehittymismahdollisuus
suojattavissatiloissa; ja

.2 sammutusvalineistdn on oltava hel posti
saatavilla

2 Veden syéttojarjestelma

Alukset on varustettava palopumpuilla,
padpaoputkilla, paloposteilla ja letkuilla,
jotka ovat tdman saéannon sovellettaviksi tu-
levien méaraysten mukai set.

2.1 Paapal oputket ja pal opostit

2.1.1VYleista

Pa&paloputkissa ja paloposteissa e saa
ilman riittdvéd suojausta kayttéa aineita,
jotka menettavét helposti kayttokel poisuu-
tensa 1dmmon vaikutuksesta. Putket ja pa-
lopostit on gijoitettava niin, ettd pal ol etkut
voidaan liittéa niihin helposti. Putket ja pa
lopostit on niin jarjestettava, etta jadtymisen
vaara véltetéan. Padputkisto on viemardita
va tarkoitukseen sopivalla tavala. Erotus-
venttiilit on asennettava niihin péadpal oput-
kiston avokansitilassa oleviin haaroihin, joi-
ta kaytetddn muuhun tarkoitukseen kuin
sammutukseen. Kansilastia ottavilla aluksil-
la palopostit on asemoitava niin, ettd ne
ovat aina helposti kaytettdvissa, ja putket ja
letkut on sijoitettava niin etdélle |astial uees-
ta kuin kaytdnnon syistd on mahdollista,
jotta véltettdisiin kansilastin niille aiheutta-
man vahingon vaara.

2.1.2 Veden syéttbvalmius

V eden sy6ttéval miutta koskevien jarjeste-
lyiden on oltava:

.1 matkustaja-aluksilla,

1.1 joiden bruttovetoisuus on vahint&an

galley, for shutting off the exhaust fans; and
4 fixed means for extinguishing a fire
within the duct.

Regulation 10
Firefighting

1 Purpose

The purpose of this regulation is to sup-
press and swiftly extinguish a fire in the
space of origin. For this purpose, the fol-
lowing functional requirements shall be
met:

.1 fixed fire extinguishing systems shall
be ingtalled having due regard to the fire
growth potential of the protected spaces;
and

.2 fire extinguishing appliances shall be
readily available.

2 Water supply systems

Ships shall be provided with fire pumps,
fire mains, hydrants and hoses complying
with the applicable requirements of this
regulation.

2.1 Fire mains and hydrants

2.1.1 Generd

Materials readily rendered ineffective by
heat shal not be used for fire mains and
hydrants unless adequately protected. The
pipes and hydrants shall be so placed that
the fire hoses may be easily coupled to
them. The arrangement of pipes and hy-
drants shall be such asto avoid the possibil-
ity of freezing. Suitable drainage provisions
shall be provided for fire main piping.
Isolation valves shall be instaled for all
open deck fire main branches used for
purposes other than fire fighting. In ships
where deck cargo may be carried, the
positions of the hydrants shall be such that
they are dways readily accessible and the
pipes shall be arranged as far as practicable
to avoid risk of damage by such cargo.

2.1.2 Ready availability of water supply

The arrangements for the ready availabil-
ity of water supply shall be:

.1in passenger ships:

1.1 of 1,000 gross tonnage and upwards
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1000, sellainen, ettd ainakin yksi tehokas
vesisuihku on valittomasti kéaytettévissa
mista tahansa sisétilojen palopostista ja etté
vedentulon jatkuminen on varmistettu siten,
ettd yhden palopumpun edellytetddn kayn-
nistyvan automaattisesti;

.1.2 joiden bruttovetoisuus on véhemman
kuin 1000, sdllainen, etta ainakin yksi palo-
pumppu kaynnistyy automaattisesti tai yksi
palopumppu kaynnistyy kauko-ohjauksella
komentosillalta kasin. Jos paopumppu
kdynnistyy automaattisesti tai jos pohja-
venttiilia e voida avata samasta pakasta,
kuin mista palopumppu kauko-ohjauksella
k&ynnistetdan, pohjaventtiilin on oltava ko-
ko gjan auki; ja

1.3 mikali jarjestelyt asennetaan koneis-
totiloihin, joissa Il-1 luvun 54 s&&nndn mu-
kaisesti e ole jatkuva miehitys, halinto
maarad miten néita tiloja koskeva kiintea
sammutuslaitos on j&rjestettdvd samanar-
voisesti kuin, mita edellytetddn tavanomai-
sesti miehitettyjen koneistotilojen kohdalla.

2 lagtiadluksilla

2.1 jarjestetty hallintoa tyydyttavalla ta-
vala; ja

.2.2 kun on kyseessi koneistotila, joka ei
ole jatkuvasti miehitetty, tai vain yhden
henkildn edellytetédn olevan vahdissa, pdéa-
paloputkistosta on saatava valittomasti vetta
tarkoitukseen sopivalla painedla joko
kaynnistamalla yksi padpalopumpuista kau-
ko-ohjauksella komentosillalta tai mahdol-
lisesta palovalvomosta kasin tai pitamalla
padpal oputkistossa jatkuvaa painetta kayt-
téen yhta pdapal opumpuista, kuitenkin niin,
ettd hallinto voi luopua vaatimasta tdman
vaatimuksen noudattamista lastialusten
kohdalla, joiden bruttovetoisuus on dle
1600 ja joiden koneistotilassa olevat palo-
pumpun kaynnistamista koskevat jarjestelyt
ovat paikassa, johon pdasee helposti.

2.1.3 Padpaloputken halkaisija

Padpaloputken ja veden syottoputkien
halkaisijan on oltava riittdva jakaakseen te-
hokkaasti suurimman virtausméaran, joka
kahden samanaikaisesti toimivan palopum-
pun edellytetéén tuottavan, paitsi lastialuk-
silla, joilla halkaisjan e tarvitse olla suu-
reg?rﬁ)i kuin, mika riittaa virtausmaaraan 140
m-/h.
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such that at least one effective jet of water
is immediately available from any hydrant
in an interior location and so as to ensure
the continuation of the output of water by
the automatic starting of one required fire
pump;

1.2 of less than 1,000 gross tonnage by
automatic start of at least one fire pump or
by remote starting from the navigation
bridge of at least one fire pump. If the pump
starts automatically or if the bottom valve
cannot be opened from where the pump is
remotely started, the bottom valve shall al-
ways be kept open; and

1.3 if fitted with periodically unattended
machinery spaces in accordance with regu-
lation 11-1/54, the Administration shall de-
termine provisons for fixed water fire-
extinguishing arrangement for such spaces
equivalent to those required for normally at-
tended machinery spaces;

.21in cargo ships:

2.1 to the satisfaction of the Administra-
tion; and

.2.2 with a periodically unattended ma-
chinery space or when only one person is
required on watch, there shall be immediate
water delivery from the fire main system at
a suitable pressure, either by remote starting
of one of the main fire pumps with remote
starting from the navigating bridge and fire
control station, if any, or permanent pres-
surization of the fire main system by one of
the main fire pumps, except that the Ad-
ministration may waive this requirement for
cargo ships of less than 1,600 gross tonnage
if the fire pump starting arrangement in the
machinery space is in an easily accessible
position.

2.1.3 Diameter of fire mains

The diameter of the fire main and water
service pipes shall be sufficient for the ef-
fective distribution of the maximum re-
guired discharge from two fire pumps oper-
ating simultaneously, except that in the case
of cargo ships the diameter need only be
sufficient for the discharge of 140 m¥/h.
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2.1.4 Eristys- ja varoventtiilit

2.1.4.1 FErotusventtiilit, jotka erottavat
muusta padpaloputkesta koneistotilassa si-
jaitsevan péadpaloputken sen jakson, jossa
p&dpa opumppu tai pumput ovat, on asen-
nettava koneistotilojen ulkopuolelle help-
popddsyiseen ja vakaaseen paikkaan.
Padpaloputki on asennettava niin, etta
eristysventtiilien ollessa kiinni  kaikkiin
muihin  kuin edella tassA kohdassa
mainittuihin  koneistotilassa  sijaitseviin
paloposteihin voidaan syo6ttda vettd muulla
paopumpulla  tai varapal opumpulla.
Varapaopumppu sekd sen  meriveden
ottoaukko, imu- ja syo6ttoputket ja
eristysventtiilit  on  djoitettava  ko-
neistotilojen ulkopuoldle. Mikali néahin
jarjestelyihin el voida ryhtyd, merivesiséilio
on gijoitettava koneistotiloihin, mikali sen
venttiilid voidaan kauko-ohjata samasta
osastosta kasin kuin varapalopumppua ja
mikali imuputki on lyhyt kuin kaytanndssa
on mahdollista. Imu- ja sy6ttoputket voi-
daan lyhyeltda osin johtaa koneistotilojen
kautta, mikali putket on koteloitu terésvai-
pala tai ne on eristetty A-60 —luokan mu-
kai sesti. Putkien seindman paksuuden on ol-
tava suuri, vahintddn 11 mm, ja niiden lii-
tokset on meriveden ottoaukon venttiilin
laippaliitosta lukuun ottamatta hitsattava.

2.1.4.2 Palopostit on varustettava venttii-
lein, jotta mika tahansa letku voidaan irrot-
taa pal opumppuijen ollessa toiminnassa.

2.1.4.3 Paopumppujen yhteyteen on
asennettava varoventtiilit, mikali palopum-
put kykenevét kehittdmadn paineen, joka
ylittda kayttoverkon, palopostien ja letkujen
suunnittelupaineen. Varoventtiilit on sijoi-
tettava ja sdadettava niin, ettd ylipaineen
muodostuminen estyy padpaloputken kai-
kissa osissa.

2.1.4.4 Sélicauksilla erotusventtiilit on
asennettava  pddpaloputkeen  suojattuun
asemaan perékorokkeen etuosaan ja tankki-
kannella enintddn 40 metrin valein padpal o-
putkijérjestelman toimivuuden salyttami-
seksi palon tai rgjdhdyksen sattuessa.

2.1.5 Palopostien lukum&éré ja niiden si-
joitus

2.1.5.1 Pdopostien lukumééran ja sijoi-
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2.1.4 Isolating valves and relief valves

2.1.4.1 Isolating valves to separate the
section of the fire main within the machin-
ery space containing the main fire pump or
pumps from the rest of the fire main shall
be fitted in an easily accessible and tenable
position outside the machinery spaces. The
fire main shall be so arranged that when the
isolating valves are shut all the hydrants on
the ship, except those in the machinery
space referred to above, can be supplied
with water by another fire pump or an
emergency fire pump. The emergency fire
pump, its seawater inlet, and suction and
delivery pipes and isolating valves shall be
located outside the machinery space. If this
arrangement cannot be made, the sea-chest
may be fitted in the machinery space if the
valve is remotely controlled from a position
in the same compartment as the emergency
fire pump and the suction pipeis as short as
practicable. Short lengths of suction or dis-
charge piping may penetrate the machinery
space, provided they are enclosed in a sub-
stantial steel casing, or are insulated to A-
60 class standards. The pipes shal have
substantial wall thickness, but in no case
less than 11 mm, and shall be welded ex-
cept for the flanged connection to the sea
inlet valve.

2.1.4.2 A vave shdl be fitted to serve
each fire hydrant so that any fire hose may
be removed while the fire pumps are in op-
eration.

2.1.4.3 Relief valves shall be provided in
conjunction with fire pumps if the pumps
are capable of developing a pressure ex-
ceeding the design pressure of the water
service pipes, hydrants and hoses. These
valves shall be so placed and adjusted as to
prevent excessive pressure in any part of
the fire main system.

2.1.4.4 In tankers, isolation valves shall
be fitted in the fire main at poop front in a
protected position and on the tank deck at
intervals of not more than 40 m to preserve
the integrity of the fire main system in case
of fire or explosion.

2.1.5 Number and position of hydrants

2.1.5.1 The number and position of hy-
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tuksen on oltava sellainen, etta vahintdan
kaksi vesisuihkua, kumpikin eri palopos-
teista, ja toinen naista yksikappal eisesta | et-
kusta, ulottuu jokaiseen aluksen osaan, jo-
hon matkustajat tai laivahenkil 6kunta taval-
lisesti paésevét alusta tavanomaisesti gjetta-
essa, seka jokaiseen lastitilan, ro-ro-tilan ja
gjoneuvotilan osaan niiden ollessa tyhjing,
goneuvotilojen kohdalla siten, ettd kaksi
vesisuihkua ulottuu sen jokaiseen osaan,
kumpikin yksikappal el sesta letkusta. Taméan
lisdksi palopostit on sijoitettava suojattavien
tilojen kulkuaukkojen 1ahei syyteen.

2.1.5.2 2.1.5.1 kohdan vaatimusten lisaksi
matkustgja-aluksilla on noudatettava seu-
raavaa:

.1 Asunto-, tydskentely- ja koneistotilois-
sa palopostien lukumaéaran ja sijoituksen on
oltava sellainen, ettd jokainen 2.1.5.1 koh-
dan vaatimus voidaan tayttad, kun jokainen
pystysuuntaisessa paavyohykkeessd oleva
vedenpitava jamuu ovi on suljettu; ja

.2 kun alakansilla A-kategorian koneisto-
tilaan on padsy siihen liittyvan akselitunne-
lin kautta, koneistotilan ulkopuolelle on
asennettava kaks palopostia sisééntulon 1&-
heisyyteen. Mikali A-luokan koneistotiloi-
hin on paédsy muiden tilojen kautta, on toi-
seen naista tiloista asennettava kaksi palo-
postia A-kategorian koneistotilan sisaén-
kaynnin laheisyyteen. Nahin toimenpitei-
sin e tarvitse ryhtyd, mikdi tunndi tai lii-
tanndistilat eivét ole osa poistumistieta.

2.1.6 Palopostien paine

Kahden palopostin antaessa samanaikai-
sesti vettd 2.3.3 kohdan mukaisista suutti-
mista mista kahdesta vierekkéisestéa palo-
postista tahansa 2.1.3 kohdassa vaaditun
maaran, vahimmaispaineen on kaikissa pa-
lopostei ssa pysyttava seuravana:

.1 matkustgja-aluksilla
bruttovetoi suus vahintéan

4000 0,40 N/mm?

bruttovetoi suus véahemman

kuin 4000 0,30 N/mm?
.22 lagtidluksilla

bruttovetoi suus vahintéan

6000 0,27 N/mm?

bruttovetoi suus véhemman kuin
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drants shall be such that at least two jets of
water not emanating from the same hydrant,
one of which shall be from a single length
of hose, may reach any part of the ship
normally accessible to the passengers or
crew while the ship is being navigated and
any part of any cargo space when empty,
any ro-ro space or any vehicle space in
which latter case the two jets shall reach
any part of the space, each from a single
length of hose. Furthermore, such hydrants
shall be positioned near the accesses to the
protected spaces.

2.1.5.2 In addition to the requirements in
the paragraph 2.1.5.1, passenger ships shall
comply with the following:

.1 in the accommodation, service and ma-
chinery spaces the number and position of
hydrants shall be such that the requirements
of paragraph 2.1.5.1 may be complied with
when all watertight doors and all doors in
main vertica zone bulkheads are closed;
and

.2 where access is provided to a machin-
ery space of category A at alow level from
an adjacent shaft tunnel, two hydrants shall
be provided externa to, but near the en-
trance to that machinery space. Where such
access is provided from other spaces, in one
of those spaces two hydrants shall be pro-
vided near the entrance to the machinery
space of category A. Such provision need
not be made where the tunnel or adjacent
spaces are not part of the escape route.

2.1.6 Pressure at hydrants

With the two pumps simultaneoudly de-
livering water through the nozzles specified
in paragraph 2.3.3, with the quantity of wa-
ter as specified in paragraph 2.1.3, through
any adjacent hydrants, the following mini-
mum pressures shall be maintained at all
hydrants:

.1 for passenger ships:
4,000 gross tonnage and
upwards
less than 4,000 gross
tonnage

.2 for cargo ships,
6,000 gross tonnage and
upwards
less than 6,000 gross

0.40 N/mm?
0.30 N/mm?

0.27 N/mm?
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6000 0,25 N/mm?

.3 palopostin suurin paine e saa ylittéa
painetta, jolla paloletkun on osoitettu viela
olevan tehokkaasti hallittavissa

2.1.7 Kansainvalinen laituriliitin

2.1.7.1 Bruttovetoisuudeltaan vahintaan
500 olevilla duksilla on oltava vahintaan
yks paloturvallisuugérjestelmia koskevan
s8annoston mukainen kansainvalinen laitu-
riliitin.

2.1.7.2 Laituriliitin on voitava liittéa aluk-
sen kummallekin puolelle.

2.2 Palopumput

2.2.1 Paopumpuiks hyvaksyttévat pum-
put

Saniteetti-, painolasti- ja tyhjennyspum-
put ta yleiskayttoon tarkoitetut pumput
voidaan hyvéksya palopumpuiksi, mikali
niitd e tavanomaisesti kaytetd 4ljyjen
pumppaamiseen jamikali niita satunnai sesti
kaytetddn polttodljyn dirtamiseen tai
pumppaamiseen, ne on varustettu tarkoituk-
Seen sopivin vaihtokappalein.

2.2.2 Paopumppujen lukumaéra

Aluksilla on oltava itsendisesti toimivia
pal opumppuja seuraavasti:

.1 matkustgja-aluksilla
bruttovetoi suus vahint&dan 4000:
vahintéén kolme
bruttovetoi suus véhemman kuin 4000:
vahintéén kaksi

.2 lagtialuksilla bruttovetoisuus vahintéén
1000:
véhintdan kaksi
bruttovetoisuus véhemman kuin 1000

vahintéén kaksi

konepumppua, joistatoinen
itsendi sesti
toimiva

2.2.3 Palopumppuja ja padpaloputkea
koskevat jarjestelyt

2.2.3.1 Palopumput

Pohjaventtiilida, palopumppuja ja niiden
voimanlahteitd koskevilla jarjestdyilla on
varmistettava, etta:

.1 matkustgja-aluksella, jonka bruttove-
toisuus on vahintddn 1000, missd tahansa
osastossa sattuvan palon seurauksena kaik-
kien palopumppujen toiminta el esty; ja
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tonnage; 0.25 N/mm?
and
.3 the maximum pressure at any hydrant
shall not exceed that at which the effective
control of afire hose can be demonstrated.
2.1.7 International shore connection
2.1.7.1 Ships of 500 gross tonnage and
upwards shall be provided with at least one
international shore connection complying
with the Fire Safety Systems Code.

2.1.7.2 Facilities shall be available ena-
bling such a connection to be used on either
side of the ship.

2.2 Fire pumps

2.2.1 Pumps accepted as fire pumps

Sanitary, ballast, bilge or genera service
pumps may be accepted as fire pumps, pro-
vided that they are not normally used for
pumping oil and that if they are subject to
occasional duty for the transfer or pumping
of oil fud, suitable change-over arrange-
ments are fitted.

2.2.2 Number of fire pumps

Ships shall be provided with independ-
ently driven fire pumps as follows:

.1 in passenger ships of:
4,000 gross tonnage and
upwards
less than 4,000 gross
tonnage

.2 in cargo ships of:
1,000 gross tonnage and
upwards
lessthan 1,000 gross
tonnage

at least three

at least two

at least two

at least two power
driven pumps, one

of which shall be
independently driven.

2.2.3 Arrangement of fire pumps and fire
mains

2.2.3.1 Fire pumps

The arrangement of sea connections, fire
pumps and their sources of power shall be
asto ensure that:

.1 in passenger ships of 1,000 gross ton-
nage and upwards, in the event of afirein
any one compartment al the fire pumps
will not be put out of action; and
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.2 matkustaja-aluksilla, joiden bruttove-
toisuus on vdhemman kuin 1000, ja las
tialuksilla, mikdli missé tahansa osastossa
sattuvan tulipalon seurauksena kaikkien pa-
lopumppujen toiminta voi estyd, on olemas-
sa vaihtoehtoinen ratkaisu, joka muodostuu
paloturvallisuusjarjestelmia koskevan saan-
nostdon mukaisesta varapal opumpusta, sen
voimanlahteesta ja pohjaventtiilistd, jotka
sijaitsevat muussa tilassa kuin paépal opum-
put ja niiden voimanl ahteet

2.2.3.2 Vaatimukset, jotka koskevat tilaa,
jossa varapal opumppu sijaitsee

2.2.3.2.1 Tilan gjainti

Tila, jossa palopumppu on, e saargjoittua
A-kategorian koneistotilojen tai sdlaisten
tilojen rajapintaan, missa pagpal opumput si-
jaitsevat. Mikéli tama el ole kaytannon syis-
té mahdollista, tilojen vélinen yhteinen lai-
pio on eristettava sen rakenteellisen palo-
turvallisuusluokan mukaan, jota 9.2.3.3
saantbkohdassa edel lytetédn valvomolta.

2.2.3.2.2 Paasy varapa opumpulle

Koneistotilasta e saa olla suoraa padsya
siihen tilaan, jossa varapalopumppu ja sen
voimanldhde ovat. Mikali tama e ole kay-
tanndn syistd mahdollista, hallinto voi hy-
vaksya jarjestelyn, jonka mukaan padsy ta-
pahtuu sulkuhuoneen kautta, jonka koneis-
totilan puoleinen ovi on eristetty A-60-
luokan mukaisesti ja toinen ovi on vahin-
tédnkin terdstd. Molempien ovien on oltava
kohtuullisen kaasunpitavia, itsesulkeutuvia
janiissa e saa olla pidakkeita. Vaihtoehtoi-
sesti padsy voidaan jérjestéa sellaisen ve-
denpitdvan oven kautta, joka on kauko-
ohjattavissa sellaisesta tilasta késin, joka ei
ole lahella koneistotilaa ja tilaa, jossa vara-
palopumppu on, jajohon pdasy el luultavas-
ti esty palon sattuessa néissa tiloissa. Mai-
nittujen jarjestelyiden tapauksessa tilaan,
jossa varapalopumppu ja sen voimanléhde
Sijaitsevat, on paéstéva myos toista kautta.

2.2.3.2.3 Varapalopumpputilan ilman-
vaihto

[Imanvaihtojarjestelyiden, jotka koskevat
tilaa, jossa varapal opumppu ja sen voiman-
léhde ovat, on siina méarin, kuin k&ytannon
gyistd on mahdollista, suljettava pois mah-
dollisuus, etta koneistotilassa sattuvan pa-
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.2 in passenger ships of less than 1,000
gross tonnage and in cargo ships, if afirein
any one compartment could put al the
pumps out of action, there shall be an ater-
native means consisting of an emergency
fire pump complying with the provisions of
the Fire Safety Systems Code with its
source of power and sea connection located
outside the space where the main fire
pumps or their sources of power are lo-
cated.

2.2.3.2 Requirements for the space con-
taining the emergency fire pump

2.2.3.2.1 Location of the space

The space containing the fire pump shall
not be contiguous to the boundaries of ma-
chinery spaces of category A or those
spaces containing main fire pumps. Where
this is not practicable, the common bulk-
head between the two spaces shall be insu-
lated to a standard of structura fire protec-
tion equivalent to that required for a control
stationin regulation 9.2.3.3.

2.2.3.2.2 Access to the emergency fire
pump No direct access shall be permitted
between the machinery space and the space
containing the emergency fire pump and its
source of power. When this is impractica-
ble, the Administration may accept an ar-
rangement where the access is by means of
an airlock with the door of the machinery
space being of A-60 class standard, and the
other door being at least steel, both rea
sonably gastight, self-closing and without
any hold back arrangements. Alternatively,
the access may be through a watertight door
capable of being operated from a space re-
mote from the machinery space and the
space containing the emergency fire pump
and unlikely to be cut off in the event of fire
in those spaces. In such cases, a second
means of access to the space containing the
emergency fire pump and its source of
power shall be provided.

2.2.3.2.3 Ventilation of the emergency
fire pump space

Ventilation arrangements to the space
containing the independent source of power
for the emergency fire pump shall be such
asto preclude, as far as practicable, the pos-
sibility of smoke from a machinery space
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lon tuottama savu kulkeutuis tilaan tai tuli-
si sinne imetyksi.

2.2.3.3 Lisdpumput lastialuksilla

Taman liséksi kun lastialuksilla koneisto-
tilaan asennetaan muita pumppuja, kuten
muun muassa panolasti-, tyhjennys- tai
yleiskéyttépumppuja, on varmistettava, etta
paine ovat 2.1.6.2 ja 2.2.4.2 kohdan vaati-
musten mukaiset, kykenee sy6ttdméan vetta
p&dpal oputkeen.

2.2.4 Palopumppujen teho

2.2.4.1 Vaadittujen palopumppujen koko-
naisteho

Vaadittujen palopumppujen on kyettéava
antamaan 2.1.6 kohdassa méaarétylla pai-
neella sammutusta varten seuraava vesi-
maara:

.1 matkustaja-aluksessa véhintéédn kaksi
kolmannesta siitd vesimaarastd, mika tyh-
jennyspumppujen on kyettéva imemaén sil-
loin, kun niita kaytetéan auksen tyhjenta-
miseen; ja

.2 lastialuksessa mahdollista varapalo-
pumppua lukuun ottamatta vesimaara, joka
on vahintédn kolme neljdnnesta siita vesi-
maarastd, mikd samat padmitat omaavan
matkustaja-aluksen jokaisen itsendisen tyh-
jennyspumpun on Il luvun 1 kappaleen 21
saannon vaatimusten mukaisesti  kyettava
imemadn, kun sitd kaytetddn aluksen
tyhjentémiseen, mutta lastialuksessa palo-
pumppujen vaaditun kokonaistehon e kui-
tenkaan tarvitse olla suurempi kuin 180
kuutiometria tunnissa.

2.2.4.2 Y ksittéi sten palopumppujen teho

Jokaisen muun pumpun, kuin 2.2.3.1.2
kohdassa vaaditun lastialuksen varapum-
pun, tehon on oltava vahintéan 80 prosent-
tia ditd tehosta, joka saadaan jakamalla
vaadittu kokonaisteho vaadittujen palo-
pumppujen vahimmaismadrallg, mutta joka
tapauksessa vahintdan 25 kuutiometria tun-
nissa ja jokaisen tallaisen pumpun on kyet-
tdvd milloin tahansa antamaan vahint&an
vaaditut kaksi vesisuihkua. Néiden palo-
pumppujen on pystyttava palvelemaan pdé-
palojarjestelméa vaadituissa olosuhteissa.
Kun pumppuja asennetaan vaadittua vé-
himmaisméaréd enemman, néiden lis&
pumppujen tehon on oltava vahintéén 25
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fire entering or being drawn into that space.

2.2.3.3 Additional pumps for cargo ships

In addition, in cargo ships where other
pumps, such as general service, bilge and
ballast, etc., are fitted in a machinery space,
arrangements shal be made to ensure that
a least one of these pumps, having the ca-
pacity and pressure required by paragraphs
2.1.6.2 and 2.2.4.2, is capable of providing
water to the fire main.

2.2.4 Capacity of fire pumps

2241 Totad capacity of required fire
pumps

The required fire pumps shall be capable
of delivering for fire-fighting purposes a
guantity of water, at the pressure specified
in paragraph 2.1.6, as follows:

.1 pumps in passenger ships, the quantity
of water is not less than two thirds of the
guantity required to be dealt with by the
bilge pumps when employed for bilge
pumping; and

.2 pumps in cargo ships, other than any
emergency pump, the quantity of water is
not less than four thirds of the quantity re-
quired under regulation 11-1/21 to be dealt
with by each of the independent bilge
pumps in a passenger ship of the same di-
mension when employed in bilge pumping,
provided that in no cargo ship need the total
required capacity of the fire pumps exceed
180 m¥h.

2.2.4.2 Capacity of each fire pump

Each of the required fire pumps (other
than any emergency pump required in para-
graph 2.2.3.1.2 for cargo ships) shall have a
capacity not less than 80% of the tota re-
quired capacity divided by the minimum
number of required fire pumps but in any
case not less than 25 m°/h and each such
pump shall in any event be capable of de-
livering at least the two required jets of wa-
ter. These fire pumps shal be capable of
supplying the fire main system under the
required conditions. Where more pumps
than the minimum of required pumps are
installed such additional pumps shall have a
capacity of at least 25 m*/h and shall be ca-
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kuutiometrid tunnissa, ja niiden on kyettéva
antamaan véhintd8n kaks vesisuihkua
2.1.5.1 kohdassa vaaditulla tavalla.

2.3 Paloletkut ja suuttimet

2.3.1 Yleiset vaatimukset

2.3.1.1 Paloletkujen on oltava hallinnon
hyvaksymaa kestavéa ainetta ja tarpeeksi
pitkia antaakseen vesisuihkun joka paik-
kaan, missa niita voidaan tarvita. Jokainen
letku on varustettava suuttimella ja tarpeel-
lisilla liittimill& Letkut, joita téssa luvussa
kutsutaan  paloletkuiksi, on kaikkien
tarpeellisine laitteineen ja tyokaluineen
pidettava ka&yttdvalmiina hyvin nakyvissa
paikoissa palopostien tai kytkentdkohtien
laheisyydessd. Taman lisdksi matkustaja-
alusten, jotka kuljettavat enemman kuin 36
matkustajaa, sisétiloissa paoletkujen on ol-
tava jatkuvasti kytkettyind. Paloletkujen pi-
tuuden on oltava vahintéan 10 metrig, mutta
e enempéda kuin

.1 15 metria koneistotil oissa;

.2 20 metrid muissa tiloissa ja avokansil-
lg ja

.3 25 metria sellaisten laivojen avokansil-
la, joiden suurin leveys on yli 30 metria.

2.3.1.2 Mikadli aluksen jokaista palopostia
varten el ole omaa letkua ja suutinta, kaik-
kien letkujen sekéa niiden suuttimien ja liit-
timien on oltava tdysin keskenddn vaihdet-
tavissa.

2.3.2 Paloletkujen lukumééraja halkaisija

2.3.2.1 Aluksen letkujen lukumééran ja
halkaisijan on oltava hallintoa tyydyttava.

2.3.2.2 Matkustgja-aluksilla on oltava v&-
hintddn yksi paloletku jokaista 2.1.5 koh-
dassa edellytettyd palopostia kohden, ja
tuksen kuin palon sammuttamiseen tai lait-
teiston koestukseen paloharjoituksissa ja
—tarkastuksissa.

2.3.2.3 Lastiauksilla

.1 joiden bruttovetoisuus on vahintéan
1000, aluksen jokaista 30 pituusmetria koh-
den on oltava yksi paloletku seka ndiden li-
séks yksi varaletku, e kuitenkaan kaikki-
aan vdhempaa kun viisi. Tama médra ei si-
sdlld mahdollisia kone- ja kattilahuoneessa
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pable of delivering at least the two jets of
water required in paragraph 2.1.5.1.

2.3 Fire hoses and nozzles

2.3.1 Genera specifications

2311 Fire hoses shall be of non-
perishable material approved by the Ad-
ministration and shall be sufficient in length
to project ajet of water to any of the spaces
in which they may be required to be used.
Each hose shall be provided with a nozzle
and the necessary couplings. Hoses speci-
fied in this chapter as "fire hoses' shal, to-
gether with any necessary fittings and tools,
be kept ready for use in conspicuous posi-
tions near the water service hydrants or
connections. Additionally, in interior loca-
tions in passenger ships carrying more than
36 passengers fire hoses shall be connected
to the hydrants at all times. Fire hoses shall
hr?ve alength of at least 10 m, but not more
than:

.1 15 m in machinery spaces;

.2 20 m in other spaces and open decks;
and

.3 25 m for open decks on ships with a
maximum breadth in excess of 30 m.

2.3.1.2 Unless one hose and nozzle is
provided for each hydrant in the ship, there
shall be complete interchangeability of hose
couplings and nozzles.

2.3.2 Number and diameter of fire hoses

2.3.2.1 Ships shall be provided with fire
hoses the number and diameter of which
shall be to the satisfaction of the Admini-
stration.

2.3.2.2 In passenger ships, there shall be
at least one fire hose for each of the hy-
drants required by paragraph 2.1.5 and
these hoses shall be used only for the pur-
poses of extinguishing fires or testing the
fire-extinguishing apparatus at fire drills
and surveys.

2.3.2.3In cargo ships:

.1 of 1,000 gross tonnage and upwards,
the number of fire hoses to be provided
shall be one for each 30 m length of the
ship and one spare but in no case less than
five in al. This number does not include
any hoses required in any engine or boiler
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olevia letkuja. Hallinto voi lisdta vaadittu-
jen letkujen madraa sen varmistamiseksi, et-
ta letkuja on riittavasti kaytettavissa ja saa
tavilla kaikissa tilanteissa ottaen huomioon
aluksen tyypin ja sen, minkalaisiin matkoi-
hin sita kaytetdan. Aluksilla, jotka 19 séan-
nén mukaisesti kuljettavat vaarallisia ainei-
ta, on oltava edell& mainittujen lisdks kol-
me letkuaja suutinta; ja

.2 joiden bruttovetoisuus on vahemman
kuin 1000 tarvittavien paloletkujen maara
lasketaan  2.3.2.3.1 kohdan méaardysten
mukaan. Letkujen mééra el kuitenkaan mis-
séan tapauksessa saa olla pienempi kuin
kolme.

2.3.3 Suuttimien koko jatyypit

2.3.3.1 Téta lukua sovellettaessa suultti-
mien vakiokoot ovat 12 mm, 16 mm ja 19
ja. Hdlinto voi harkintansa mukaa sdlia
suuremmat suuttimet.

2.3.3.2 Asunto- ja tytskentelytiloissa 12
mm suurempaa suutinta el edellyteta

2.3.3.3 Koneistotiloja ja ulkotiloja varten
suuttimien koon on oltava sdlainen, etta
kahdesta suuttimesta saadaan suurin vesi-
maarg, jonka pienin palopumppu kykenee
tuottamaan 2.1.6 kohdassa mainitulla pai-
neella eddlyttden, ettd 19 mm suurempaa
suutinkokoa ei tarvitse kayttaa.

2.3.3.4 Suuttimien on oltava hyvaksyttya
kaksikayttdista  tyyppia  (hajasuihku-
pistesuihku —tyyppid), jossa on sulku.

3 Késisammuttimet

3.1 Tyyppi jamalli

Késisammuttimien on taytettava palotur-
vallisuugarjestelmia koskevan sd8nndston
vaatimukset.

3.2 Sammuttimien sijoittelu

3.2.1 Asuntatiloissa, tydskentelytiloissaja
valvomoissa on hallintoa tyydyttéavala ta
valla oltava riittéavissd maarin tyypeiltdan
asianmukaisia k&sisammuttimia. Bruttove-
toisuudeltaan vahintéan 1000 olevissa al uk-
sissa on oltava vahintéan viisi kasisammu-
tinta.

3.2.2 Yhté tilassa kaytettdvaks tarkoitet-

room. The Administration may increase the
number of hoses required so as to ensure
that hoses in sufficient number are available
and accessible at al times, having regard to
the type of ship and the nature of trade in
which the ship is employed. Ships carrying
dangerous goods in accordance with regul a-
tion 19 shall be provided with 3 hoses and
nozzles, in addition to those required above;
and

.2 of less than 1,000 gross tonnage, the
number of fire hoses to be provided shall be
calculated in accordance with the provi-
sions of paragraph 2.3.2.3.1. However, the
number of hoses shal in no case be less
than three.

2.3.3 Size and types of nozzles

2.3.3.1 For the purposes of this chapter,
standard nozzle sizes shal be 12 mm, 16
mm and 19 mm or as near thereto as possi-
ble. Larger diameter nozzles may be
permitted at the discretion of the
Administration.

2.3.3.2 For accommodation and service
spaces, a nozzle size greater than 12 mm
need not be used.

2.3.3.3 For machinery spaces and exterior
|ocations, the nozzle size shall be such asto
obtain the maximum discharge possible
from two jets at the pressure mentioned in
paragraph 2.1.6 from the smallest pump,
provided that a nozzle size greater than 19
mm need not be used.

2.3.3.4 Nozzles shal be of an approved
dual-purpose type (i.e., spray/jet type) in-
corporating a shutoff.

3 Portable fire extinguishers

3.1 Type and design

Portable fire extinguishers shall comply
with the requirements of the Fire Safety
Systems Code.

3.2 Arrangement of fire extinguishers

3.2.1 Accommodation spaces, service
spaces and control stations shall be pro-
vided with portable fire extinguishers of
appropriate types and in sufficient number
to the satisfaction of the Administration.
Ships of 1,000 gross tonnage and upwards
shal carry at least five portable fire extin-
guishers.

3.2.2 One of the portable fire extinguish-
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tua kdsisammutinta on séilytettéava tilan si-
séankaynnin 18hei syydessa.

3.2.3 Hiilidioksidissmmuttimia € saa sSi-
joittaa asuntotiloihin. Vavomoissa ja muis-
sa sdllaisissa tiloissa, joissa on aluksen tur-
vallisuuddlle valttdmattomia sihkoisia tai
elektronisia valineitd, sammuttimien on ol-
tava sdllaisia, etta niiden sammutusaineet
eivédt ole sdhkoisesti johtavia tai varustuk-
selletai vélineille haitallisia

3.2.4 Sammuttimet on sijoitettava kaytto-
vamiina sdlaisiin  helposti havaittaviin
paikkoihin, joihin on palon sattuessa nopea
ja helppo padasy kaikissa tilanteissa, ja silla
tavalla, ettd sédtila, térina tai muutkaan ul-
koiset tekijét eivat vaaranna niiden kaytet-
tavyyttd. Kasisammuttimet on varustettava
kojein, joistailmenee, onko niita kéytetty.

3.3 Varasdiliot

3.3.1 Varasiilio on oltava jokaisdle en-
simmaéiselle kymmenelle sammuttimelle ja
puoldle lopuista sellaisista sammuttimista,
jotka voidaan tayttéd auksella. Enempéa
kuin kaikkiaan 60 varasdiliota e vaadita
Aluksella on oltava tayttta koskevat ohjeet.

3.3.2 Sdlaisten sammuttimien osalta, joi-
tae voidatayttda aluksella, on aluksella ol-
tava varasdilididen asemasta edella 3.3.1
kohdassa mééritelty méaérd ylimaéraisia sa-
man kokoisia, tyyppisid ja tehoisia k&
sisammuttimia.

4 Kiintedt sammutusj &rj estel mét

4.1 Kiinteiden sammutusjérjestelmien
tyypit

4.1.1 5 kohdassa vaadittu kiinte&d sammu-
tugarjestelma voi olla mika tahansa seuraa-
vista

.1 Paloturvallisuugérjestelmia koskevan
saannoston maaraysten mukainen kiintea
kaasusammutus &rjestelmg;

.2 Paloturvalisuugérjestelmia koskevan
sdannoston madraysten mukainen kiintea
vaahtosammutusjdrjestelmg; ja

.3 Paloturvallisuugérjestelmia koskevan
sdannoston madraysten mukainen kiintea
painei stettu hgjasuihkusammutusjérjestelma

4.1.2 Kun asennetaan kiinted sammutus-

N:o 6

ers intended for use in any space shall be
stowed near the entrance to that space.

3.2.3 Carbon dioxide fire extinguishers
shall not be placed in accommodation
spaces. In control stations and other spaces
containing electrical or eectronic equip-
ment or appliances necessary for the safety
of the ship, fire extinguishers should be
provided whose extinguishing media are
neither eectrically conductive nor harmful
to the equipment and appliances.

3.2.4 Fire extinguishers shall be situated
ready for use at easily visible places, which
can be reached quickly and easily at any
time in the event of a fire, and in such a
way that their serviceability is not impaired
by the weather, vibration or other external
factors. Portable fire extinguishers shall be
provided with devices which indicate
whether they have been used.

3.3 Spare charges

3.3.1 Spare charges shall be provided for
100% of the first 10 extinguishers and 50%
of the remaining fire extinguishers capable
of being recharged on board. Not more than
60 total spare charges are required. Instruc-
tions for recharging shall be carried on
board.

3.3.2 For fire extinguishers which cannot
be recharged onboard, additional portable
fire extinguishers of the same quantity,
type, capacity and number as determined in
paragraph 3.3.1 above shall be provided in
lieu of spare charges.

4 Fixed fire-extinguishing systems

4.1 Types of fixed fire extinguishing sys-
tems

4.1.1 A fixed fire extinguishing system
required by paragraph 5 below may be any
of the following systems:

.1 a fixed gas fire-extinguishing system
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code;

.2 a fixed high-expansion foam fire-
extinguishing system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code;
and

.3 a fixed pressure water-spraying fire-
extinguishing system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code.

4.1.2 Where a fixed fire-extinguishing
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jarjestelmd, jonka asentamista téassa kappa-
leessa e vaadita, sen on taytettéava taman
kappaleen kyseeseen tulevat sekd palotur-
vallisuugérjestelmid koskevan s88nnoston
vaatimukset.

4.1.3 Sammutusg arjestelmét, jotka kayttéd-
vat Halon 1211:4, 1301:atai 2402:ata per-
fluorihiiliyhdisteité ovat kiellettyja.

4.1.4 Halinto el pdasdéntoisesti saa sdlia
hoyryn kéyttamistd sammutusaineena kiin-
teissA sammutug arjestelmissd. Kun hallinto
on sallinut hdyryn kayton, sitd on kaytetté
va van rgoitetuilla aueilla ja vaaditun
sammutug drjestelman lisand, ja sen on tay-
tettdva paloturvalisuugarjestelmia koske-
van sadnndston vaati mukset.

4.2 Kiintedn kaasusammutusjarjestelman
sulkulaitteistot

Kun kaytetdan kiinted kaasusammutus &r-
jestelméd, sellaiset aukot, joiden kautta voi
paasta raitista ilmaa suojeltavaan tilaan tai
kaasua sieltd poistua, on voitava sulkea
suojattavan tilan ulkopuol elta.

4.3 Sammutusai neen varastohuoneet

Kun sammutusainetta séilytetdan suojat-
tavan tilan ulkopuolella, se on varastoitava
keulatbrmaydaipion takana sjaitsevassa
huoneessa, jota @ kaytetd muihin tarkoituk-
siin. Sisdankdynnin tallaiseen varastohuo-
neeseen on mieluiten tapahduttava avokan-
nelta, eika siséénkaynti saa olla yhteydessa
suojattavaan tilaan. Jos varastotila sijaitsee
alakansilla, se saa olla vain yhden kannen
avokantta alempana, ja sihen on oltava
avokannelta suora yhteys portaita tai tikkai-
ta pitkin. Tilat, jotka ovat aakansilla tai
joihin e ole yhteytta avokannelta, on varus-
tettava koneellisellailmanvaihdolla, joka on
suunniteltu niin, etta se ottaa poistoilman ti-
lan pohjalta, ja joka on niin mitoitettu, etté
ilmanvaihtokertaisuus on vahintddn kuus
tunnissa. Kulkuovien on avauduttava ulos-
péin, ja rgjapinnan varastohuoneiden ja nii-
hin liittyvien suljettujen tilojen vélille muo-
dostavien laipioiden ja kansien on oltava
kaasunpitdvia ovet ja muut rajapinnoissa
olevien aukkojen sulkemistavat mukaan lu-
ettuina.  Sovellettaessa taulukoita 9.1-9.8

system not required by this chapter is in-
stalled, it shall meet the requirements of the
relevant regulations of this chapter and the
Fire Safety Systems Code.

4.1.3 Fire-extinguishing systems using
Halon 1211, 1301, and 2402 and perfluoro-
carbons shall be prohibited.

4.1.4 In general, the Administration shall
not permit the use of steam as a fire-
extinguishing medium in fixed fire-
extinguishing systems. Where the use of
steam is permitted by the Administration, it
shall be used only in restricted areas as an
addition to the required fire-extinguishing
system and shall comply with the require-
ments of the Fire Safety System Code.

4.2 Closing appliances for fixed gas fire-
extinguishing systems

Where a fixed gas fire-extinguishing sys-
tem is used, openings which may admit air
to, or allow gas to escape from, a protected
space shall be capable of being closed from
outside the protected space.

4.3 Storage rooms of fire-extinguishing
medium

When the fire-extinguishing medium is
stored outside a protected space, it shall be
stored in aroom which islocated behind the
forward collision bulkhead, and is used for
no other purposes. Any entrance to such a
storage room shall preferably be from the
open deck and shall be independent of the
protected space. If the storage space is lo-
cated below deck, it shall be located no
more than one deck below the open deck
and shall be directly accessible by a stair-
way or ladder from the open deck. Spaces
which are located below deck or spaces
where access from the open deck is not
provided, shal be fitted with a mechanical
ventilation system designed to take exhaust
air from the bottom of the space and shall
be sized to provide at least 6 air changes per
hour. Access doors shall open outwards,
and bulkheads and decks including doors
and other means of closing any opening
therein, which form the boundaries between
such rooms and adjacent enclosed spaces
shall be gastight. For the purpose of the ap-
plication of tables 9.1 to 9.8, such storage
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valvomoina.

4.4 Muiden sammutug &@rjestelmien pum-
put

Muut kuin palopaéputkea syoéttavat pum-
put, joita tarvitaan téssa kappal eessa edelly-
tettyjen sammutusjdrjestelmien vedensaan-
tiin, pumppujen voimanl éhteet ja niiden oh-
jaimet on sijoitettava sellaisen tilan tai tilo-
jen ulkopuolelle, jota kyseisilld j&rjestelmil-
|& suojataan, ja ne on jarjestettava niin, etté
palon sattuessa suojattavassa tilassa tai ti-
loissa minkdan tdlaisen jarjestelmén toi-
mintaei esty.

5 Sammutug &rjestel yt koneistotiloissa

5.1 Koneistatilat, joissa on 6ljylammittei-
sia hdyrykattiloitaja 6ljynetusydttol aitteita

5.1.1 Kiintedt sasmmutusjérjestel mét

A-kategorian koneistotiloihin, joissa on
oljylammitteisia kattiloita tai 6ljynetusytt-
tolaitteita, on asennettava jokin 4.1 kohdas-
sa mainituista kiinteistd sammutusjarjestel-
mistd. Jos kone- ja kattilahuoneet eivét ole
tdysin toisistaan erillisia tai polttodljya voi
valua kattilahuoneesta konehuoneeseen,
yhdistetyn kone- ja kattilahuoneen on
kummassakin tapauksessa katsottava muo-
dostavan yhden osaston.

5.1.2 Ylimaaraiset sammutus arjestelyt

5.1.2.1 Jokaisessa kattilahuoneessa tai sen
ulkopuolella siséénk&ynnin luona on oltava
vahintéén yksi paloturvallisuugarjestelmia
koskevan s88nnoston mukainen kannettava
vaahdonkehitinyksikko.

5.1.2.2 Jokaisen Kattilahuoneen l&ammi-
tyspaikan luona ja tiloissa, joissa on poltto-
dljylaitteiston osia, on oltava vahintdan
kaksi kannettavaa vaahdonkehitinyksikkoa
ta samanarvoista sammutinta. Jokaisessa
kattilahuoneessa on oltava vahintédn yksi
hyvéksytty vaahtotyypin sammutin, jonka
teho on véhintddn 135 litraa tunnissa tai
samanarvoinen sammutin. N&ma sammut-
timet on varustettava sellaisilla |etkukel oil-
la, joilla ulotutaan kattilahuoneen jokaiseen
kohtaan. Mikali talouskayttoon tarkoitetun
hoyrykattilan teho on enintéén 175 kW, e
vaadita hyvéksyttya vaahtotyypin sammu-
tinta, jonka teho on véahintdan 135 litraa
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rooms shall be treated as fire control sta-
tions.

44 Water pumps for
extinguishing systems

Pumps, other than those serving the fire
main, required for the provision of water for
fire-extinguishing systems required by this
chapter, their sources of power and their
controls shall be installed outside the space
or spaces protected by such systems and
shall be so arranged that a fire in the space
or spaces protected will not put any such
system out of action.

other fire-

5 Fire extinguishing arrangements in ma-
chinery spaces

5.1 Machinery spaces containing oil-fired
boilers or oil fuel units

5.1.1 Fixed fire-extinguishing systems

Machinery spaces of category A contain-
ing oil-fired boilers or oil fuel units shall be
provided with any one of the fixed fire-
extinguishing systems in paragraph 4.1. In
each case, if the engine and boiler rooms
are not entirely separate, or if fuel oil can
drain from the boiler room into the engine-
room, the combined engine and boiler
rooms shall be considered as one compart-
ment.

5.1.2 Additional fire-extinguishing ar-
rangements

5.1.2.1 There shall be in each boiler room
or at an entrance outside of the boiler room
at least one portable foam applicator unit
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code.

5.1.2.2 There shall be at least two port-
able foam extinguishers or equivaent in
each firing space in each boiler room and in
each space in which a part of the ail fuel in-
stalation is situated. There shall be not less
than one approved foam-type extinguisher
of at least 135 | capacity or equivalent in
each boiler room. These extinguishers shall
be provided with hoses on reels suitable for
reaching any part of the boiler room. In the
case of domestic boilers of less than 175
kW an approved foam-type extinguisher of
at least 135 | capacity is not required.
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tunnissa.

5.1.2.3 Kunkin lammityspaikan on oltava
astia, joka sisalté vahintaan 0,1 m® hiek-
kaa, soodalla kyllastettyd sahgjauhoa tai
muuta hyvéksyttyd kuiva-ainetta seka ai-
neen levittamiseen sopiva lapio. Astia voi-
daan vaihtoehtoisesti korvata hyvéksytylla
kasi sammuttimella.

5.2 Koneistotilat, joissa on polttomootto-
reita

5.2.1 Kiintedt sammutusjarjestel méat

A-kategorian koneistotilat, joissa on polt-
tomoottoreita, on varustettava jollakin 4.1
kohdan mukaisella kiintedlla sammutugar-
jestelmalla.

5.2.2 Ylimaaraiset sammutus arj estel mat

5.2.2.1 Tilassa on oltava vahintddn yksi
paloturvallisuusjérjestelmid koskevan saén-
nostdn mukainen kannettava vaahdonkehi-
tinyksikko.

5.2.2.2 Jokaisessa téllaisessa tilassa on ol -
tava riittava madra hyvaksyttyja vaahtotyy-
pin sammuttimia, joista kunkin vetoisuus on
vahintéan 45 litraa, tai samanarvoisia sam-
muttimia, vaahdon tai samanarvoisen sam-
mutusaineen suuntaamiseksi  polttoaine-,
vaihteisto- ja paineistettuihin voiteludljyjar-
jestelmiin seka muihin palovaarallisiin koh-
teisiin. Taman lisdks tilassa on oltava riit-
tédvd méard vaahtokdsisammuttimia tai sa-
manarvoisia sammuttimia, jotka on sijoitet-
tu niin, ettd kavelymatka tilan jokaisesta
kohdasta |&himméan sammuttimen |uo on
enintéan 10 metriéd ja etta jokaista tilaa koh-
den on véahint&én kaks téllaista ssmmutinta.
Pienien tilojen osdlta hdlinto voi harkita
téman vaatimuksen hel pottamista.

5.3 Koneistotilat, joissa on hoyryturbii-
negata koteloituja hoyrykoneita

5.3.1 Kiinteét sammutusjarjestel mét

Tiloihin, joissa on hdyryturpiinga tai ko-
teloituja hoyrykoneita, joita kaytetdan paa-
kuljetuskoneistona tai muihin tarkoituksiin
ja joiden kokonaisteho on véhintdan 375
kW, on asennettava jokin 4.1 kohdassa
madritelyista sammutusjarjestelmista, mi-
kéli tilat eivét ole jatkuvasti miehitettyja.

5.3.2 Ylimaéraiset sammutus &rjestelyt

5.3.2.1 Tilassa on oltava riittdva maara

5.1.2.3 In each firing space there shall be
a receptacle containing at least 0.1 m® sand,
sawdust impregnated with soda, or other
approved dry material, along with a suitable
shovel for spreading the material. An ap-
proved portable extinguisher may be substi-
tuted as an alternative.

5.2 Machinery spaces containing internal
combustion machinery

5.2.1 Fixed fire-extinguishing systems

Machinery spaces of category A contain-
ing internal combustion machinery shall be
provided with one of the fixed fire-
extinguishing systems in paragraph 4.1.

5.2.2 Additional fire-extinguishing ar-
rangements

5.2.2.1 There shall be at least one portable
foam applicator unit complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code.

5.2.2.2 There shall be in each such space
approved foam-type fire extinguishers, each
of at least 45 | capacity or equivalent, suffi-
cient in number to enable foam or its
equivalent to be directed on to any part of
the fuel and lubricating oil pressure sys-
tems, gearing and other fire hazards. In ad-
dition, there shall be provided a sufficient
number of portable foam extinguishers or
equivalent which shall be so located that no
point in the space is more than 10 m walk-
ing distance from an extinguisher and that
there are at least two such extinguishers in
each such space. For smaller spaces of
cargo ships the Administration may con-
sider relaxing this requirement.

5.3 Machinery spaces containing steam
turbines or enclosed steam engines

5.3.1 Fixed fire-extinguishing systems

In spaces containing steam turbines or en-
closed steam engines used for main propul-
sion or other purposes having in the aggre-
gate a total output of not less than 375 kW,
one of the fire-extinguishing systems speci-
fied in paragraph 4.1 shall be provided if
such spaces are periodically unattended.

5.3.2 Additional fire-extinguishing ar-
rangements

5.3.2.1 There shall be approved foam fire
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hyvaksyttyjd vaahtosammuttimia, joista
kunkin tilavuus on véhintdan 45 litraa, tai
samanarvoisia sammuttimia vaahdon tai
samanarvoisen aineen suuntaamiseks pai-
neistetun voitel ujérjestelméan jokai seen koh-
taan, mihin tahansa sellaista koteloa, joka
sisdtéa turpiinin painevoideltuja osia, ko-
neistoja tai niihin liittyvia vaihteistoja, tai
sammuttimia e kuitenkaan vaadita, mikali
kyseinen tila on suojattu 4.1 kohdan mukai-
sella  kiintedlla sammutugarjestelmallg,
jonka tuottama suojaus on vahintddn sa
manarvoinen tassa aakohdassa vaaditun
suojauksen kanssa.

5.3.2.2 Tilassa on oltava riittdva madra
kdsisammuttimia tai samanarvoisia sam-
muttimia, jotka on sijoitettu niin, ettd kave-
lymatka tilan jokaisesta kohdasta on enin-
téadn 10 metria lahimman sammuttimen luo
ja etta jokaista tilaa kohden on vahintéan
kaksi téllaista ssmmutinta silla poikkeuksel -
la, ettd nditd ssmmuttimia e vaadita 5.1.2.2
kohdan mukaisten sammuttimen lisaksi.

5.4 Muut koneistotilat

Milloin halinnon kasityksen mukaan on
olemassa palovaara sellaisessa koneistoti-
lassa, jonka suhteen 5.1, 5.2 tai 5.3 kohdas-
sa e ole annettu nimenomaisia sammutus-
valineistoa koskevia madrayksia, on sellai-
nen tila tai siihen liittyva tila varustettava
hallinnon riittdvaksi katsomalla maardla
hyvéksyttyja kasissmmuttimia ta muita
sammutudlaitteita.

5.5 Matkustgja-aluksia koskevat lisdvaa-
timukset

Matkustgja-aluksilla, jotka kuljettavat véa-
hintd8n 36 matkustajaa, A-luokan koneisto-
tilat on varustettava vahintéan kahdella ve-
densumuttimella™®

56 Kiintedt paikallisesti
sammutus arj estel mét

5.6.1 5.6 kohtaa sovelletaan bruttovetoi-
suudeltaan vahintdan 500 oleviin matkusta-
jadluksiin ja lastialuksiin, joiden bruttove-
toisuus on vahintaan 2000.

5.6.2 5.1.1 kohdassa edellytetyn kiintedn
sammutus arjestelman liséksi A-kategorian
koneistotilat, joiden tilavuus on yli 500
kuutiometrid, on suojattava tyyppihyvaksy-
tylla kiintedlld, paikallisesti kaytettavala

kaytettavat
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extinguishers each of at least 45 | capacity
or equivalent sufficient in number to enable
foam or its equivalent to be directed on to
any part of the pressure lubrication system,
on to any part of the casings enclosing pres-
sure lubricated parts of the turbines, engines
or associated gearing, and any other fire
hazards. However, such extinguishers shall
not be required if protection, at least
equivalent to that required by this subpara-
graph, is provided in such spaces by afixed
fire-extinguishing system fitted in compli-
ance with paragraph 4.1.

5.3.2.2 There shall be a sufficient number
of portable foam extinguishers or equiva-
lent which shall be so located that no point
in the space is more than 10 m walking dis-
tance from an extinguisher and that there
are at least two such extinguishers in each
such space, except that such extinguishers
shall not be required in addition to any pro-
vided in compliance with paragraph 5.1.2.2.

5.4 Other machinery spaces

Where, in the opinion of the Administra-
tion, a fire hazard exists in any machinery
space for which no specific provisions for
fire-extinguishing appliances are prescribed
in paragraphs 5.1, 5.2 and 5.3, there shall be
provided in, or adjacent to, that space such
a number of approved portable fire extin-
guishers or other means of fire extinction as
the Administration may deem sufficient.

5.5 Additional requirements for passenger
ships

In passenger ships carrying more than 36
passengers, each machinery space of cate-
gory A shall be provided with at least two
suitable water fog applicators.™

5.6 Fixed local application fire-fighting
systems

5.6.1 Paragraph 5.6 shall apply to passen-
ger ships of 500 gross tonnage and above
and cargo ships of 2000 gross tonnage and
above.

5.6.2 Machinery spaces of category A
above 500 m® in volume shall, in addition to
the fixed fire-extinguishing system required
in paragraph 5.1.1, be protected by an ap-
proved type of fixed water-based or equiva-
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sammutug drjestelmadlld, joka kayttda vetta
tai samanarvoista ainetta ja joka perustuu
jarjestdbn antamiin ohjeisiin. Kun kyseessa
ovat koneistatilat, jotka eivét ole jatkuvasti
miehitetyt, sammutus &rjestelman on voita-
va kdynnistya sek& automaattisesti ettd k&
sin. Kun kyseessi ovat koneistotilat, joissa
on jatkuva miehitys, edellytetdén ainoas-
taan, ettd sammutusjdrjestelma on voitava
ké&ynnistda kasin.

5.6.3 Kiinteitd paikallisesti kaytettavia
sammutug drjestelmia on madrd kayttéa
sellaisten seuraavien alueiden suojaami-
seen, mika e valttamaita edellyta koneiden
pysaytystd, laivahenkilokunnan evakuointia
tai tilojen sulkemista:

.1 Aluksen paakulkukoneistona ja voi-
mantucttami seen kaytettavien polttomootto-
rikoneistojen palovaaralliset 1ohkot;

.2 kattiloiden etuosat;

.3 polttolaitosten palovaaralliset Iohkot;
sekéd

.4 kuumennetun polttodljyn suodattimet.

5.6.4 Pakallisesti kaytettédvan jarjestel-
man k&ynnistymisen on annettava valoon ja
erotuskykyiseen &dneen perustava hdlytys-
merkki suojattavassa tilassa sekéa valvo-
moissa, joissa on jatkuva miehitys. Haly-
tysmerkin perusteella on voitava erottaa,
mika jarjestelma on kéynnistynyt. Ta&ssa
kohdassa esitettyja jarjestelman halytys-
merkkid koskevia vaatimuksia sovelletaan
muualla tassa kappal eessa asetettujen palon
havaitsemis- ja halytyg érjestelmia koskevi-
en vaatimusten ohella eika niiden sijasta.

6 Sammutusarjestelyt valvomoissa seka
asunto- jatytskentelytiloissa

6.1 Sprinklerijarjestelmé matkustgja-
aluksilla

6.1.1 Matkustgja-aluksilla, jotka kuljetta-
vat enemman kuin 36 matkustgjaa, kaikki
valvomot sekd asunto- ja tydskentelytilat
kaytavét ja portaikot mukaan lukien on va-
rustettava tyyppihyvaksytylla automaattisel -
la sprinkleri-, palon havaitsemis- ja hdlytys-
jarjestelmalld, joka on paloturvallisuugér-
jestelmia koskevan sddnndstén vaatimusten
mukainen. Vaihtoehtoisesti sellaisiin val-
vomoihin, joissa ves saattaa aiheuttaa
olennaista vahinkoa, voidaan asentaa muun-
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lent local application fire-fighting system,
based on the guidelines developed by the
Organization.* In the case of periodically
unattended machinery spaces, the fire fight-
ing system shall have both automatic and
manual release capabilities. In the case of
continuously manned machinery spaces, the
fire-fighting system is only required to have
amanual release capability.

5.6.3 Fixed loca application fire-fighting
systems are to protect areas such as the fol-
lowing without the necessity of engine
shutdown, personnel evacuation, or sealing
of the spaces:

.1 the fire hazard portions of interna
combustion machinery used for the ship's
main propulsion and power generation;

.2 boiler fronts;

3 the fire hazard portions of incinerators;
an

4 purifiers for heated fuel ail.

5.6.4 Activation of any local application
system shall give avisual and distinct audi-
ble darm in the protected space and at con-
tinuously manned stations. The alarm shall
indicate the specific system activated. The
system alarm requirements described within
this paragraph are in addition to, and not a
subgtitute for, the detection and fire darm
system required elsewherein this chapter.

6 Fire-extinguishing arrangements in con-
trol stations, accommodation and service
spaces

6.1 Sprinkler systems in passenger ships

6.1.1 Passenger ships carrying more than
36 passengers shal be equipped with an
automatic sprinkler, fire detection and fire
alarm system of an approved type comply-
ing with the requirements of the Fire Safety
Systems Code in al control stations, ac-
commodation and service spaces, including
corridors and stairways. Alternatively, con-
trol stations, where water may cause dam-
age to essential equipment, may be fitted
with an approved fixed fire-extinguishing
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tyyppinen, hyvaksytty kiinted sasmmutusjar-
jestelma. Tiloihin, joiden palovaara on véa
hdinen tai sitd el ole kuten tyhjiin tiloihin,
yleisiin kdymal 6ihin, hiilidioksidihuoneisiin
jamuihin vastaavanlaisiin tiloihin, ei tarvit-
Se asentaa automaattista sprinklerijérjestel-
maa.

6.1.2 Automaattinen sprinklerijarjestelma
on 7.5.3.2 sdantbkohdan mukaisesti asen-
nettava sellaisiin enintéén 36 matkustagjaa
kuljettaviin matkustgja-aluksiin, joihin on
asennettu paloturvallisuugérjestelmia kos-
kevan sd@nndstén madraysten mukainen
kiinted savun havaitsemis- ja hdytygérjes-
telm& vain asuntotilojen kaytaviin, portaik-
koihin ja poistumisreiteille.

6.2 Sprinklerijarjestelmét lastialuksilla

Lastiduksiin, joilla 9.2.3.1.1.2 s&nto-
kohdassa yksil6ity 11C menetelmé on otettu
kayttoon, on 7.5.5.2 sddntokohdan mukai-
sesti asennettava automaattinen sprinkleri-,
palon havaitsemis- ja hdlytysarjestelma.

6.3 Tilat, jotka sisdltavat syttyvia nesteita

6.3.1 Maalikaapit on suojattava;

1 hiilidioksidijérjestelmélld, joka on
suunniteltu vapauttamaan kaasua vahintéan
maara, joka vastaa tilavuudeltaan 40 pro-
senttia suojattavan tilan
kokonai stilavuudesta;

.2 kuivgjauhojéarjestelmalla, jonka suun-
nitteluteho on véahintddn 0,5 kiloa jauhoa
kuutiometrid kohden;

.3 hgjasuihku- tai sprlnklerljarjestelmalla,
jonka suunnitteluteho on 5 I/m* minuutissa.
Haj asuihkujarjestel mét voidaan liittéa aluk-
sen padpal oputkeen; tai

4 jarjestelméllg jonka hallinto katsoo
tuottavan samanarvoisen suojauksen;

Kaikissa tapauksissa jarjestelmaa on voi-
tava kéyttaa suojattavan tilan ulkopuolelta.

6.3.2 Kaapit, joissa sdilytetéédn syttyvia
nesteitd, on suojattava hallinnon hyvaksy-
malla asianmukaisella sammutusjarjestel-
malla

6.3.3 Sdlaisten kaappien osalta, joiden
kansiala e ole yli 4 nelibmetrid ja joista el
ole péasya asuntotiloihin, voidaan kiintegn
jarjestelméan sijaan hyvaksya hiilidioksidi-
k&sisammutin, joka on mitoitettu vapautta-
man kaasua vahintédn madra, joka vastaa
40 prosenttia tilan kokonaistilavuudesta.
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system of another type. Spaces having little
or no fire risk such as voids, public toilets,
carbon dioxide rooms and similar spaces
need not be fitted with an automatic sprin-
kler system.

6.1.2 In passenger ships carrying not
more than 36 passengers, when a fixed
smoke detection and fire alarm system
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code is provided only in
corridors, dtairways and escape routes
within accommodation spaces, an automatic
sprinkler system shall be installed in accor-
dance with regulation 7.5.3.2.

6.2 Sprinkler systems for cargo ships

In cargo ships in which method I1C speci-
fied in regulation 9.2.3.1.1.2 is adopted, an
automatic sprinkler, fire detection and fire
alarm system shall be fitted in accordance
with the requirements in regulation 7.5.5.2.

6.3 Spaces containing flammable liquid

6.3.1 Paint lockers shall be protected by:

.1 a carbon dioxide system, designed to
give a minimum volume of free gas equal to
40% of the gross volume of the protected
space;

.2 a dry powder system designed for at
least 0.5 kg powder/m?,

3 a water spraylng or sprinkler system,
designed for 5 I/m* min. Water spraying
systems may be connected to the fire main
of the ship; or

4 a system providing equivalent protec-
tion, as determined by the Administration.

In any case, the system shall be operable
from outside the protected space.

6.3.2 Flammable liquid lockers shall be
protected by an appropriate fire-ex-
tinguishing arrangement approved by the
Administration.

6.3.3 For lockers of a deck area of less
than 4 m?, which do not give access to ac-
commodation spaces, a carbon dioxide
portable fire extinguisher sized to provide a
minimum volume of free gas equal to 40%
of the gross volume of the space may be ac-
cepted in lieu of a fixed system. A dis-
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Kaappiin on tehtdva liitantdaukko, jotta
sammutinta voidaan kéyttéa tarvitsematta
menna suojattavaan tilaan. Vaadittua k&
sissmmutinta on Sdilytettdvd sammu-
tusaukon vieressa. Vaihtoehtoisesti voidaan
asentaa liiténtdaukko tai letkuliittyma pda-
paloputkesta otettavan vedenoton helpotta-
miseksi.

6.4 Rasvakeittimet

Rasvakeittimet on varustettava seuraavas-
ti:

1 automaattisella tai  kasikayttoisella
sammutug drjestelmallg, joka on koestettu
sellaisen kansainvélisen standardin mukai-
sesti, Jonka jarjest6 on vamis hyvaksy-
maan®>:

.2 varsinaisella termostaatilla ja varater-
roittamiseksi kumman tahansa termostaatin
pettaesss;

3 jarjestelyillg, jotka katkaisevat auto-
maattisesti sahkovirran sammutusjarjestel-
man kaynnistyesss;

4 halyttimellg, joka varoittaa dita, etta
sammutug drjestelma on akanut toimia sii-
né keittioss4, jossa keitin on; ja

5 sammutug érjestelman  kasikayttokyt-
kimill&, joissa on laivahenkil6kuntaa varten
selvét kayttdmerkinnét.

7 Sammutug arjestel yt | astitiloissa

7.1 Kiintedt kaasusammutusaitokset
yleisluontoista lastia varten

7.1.1 Muissa kuin 7.2 kohdassa mééré-
tyissa tapauksissa bruttovetoisuudeltaan vé-
hintédn 1000 olevien matkustgja-alusten
lastitila on suojattava paloturvallisuugjarjes-
telmid koskevan sdanntston maardysten
mukaisella kiintedlla hiilidioksidi- tai suo-
jakaasusammutusgj drjestelmalla tai sellaisel-
la kiintedlld vaahtosammutugjarjestelmalla,
joka tuottaa samanarvoisen suojauksen.

7.1.2 Matkustgja-aluksilla, joiden osoite-
taan hallintoa tyydyttavalla tavalla kéytettd-
van vain sellaisin lyhytkestoisin matkoi-
hin, ettd 7.1.1 kohdan vaatimusten sovelta-
minen olis kohtuutonta, ja myds bruttove-
toisuudeltaan ale 1000 olevilla auksilla
jarjestelyiden lagtitiloissa on oltava hallin-
toa tyydyttavat, mikali aluksessa on teraksi-
set luukunkannet ja ettd kaikki lastitiloihin
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charge port shall be arranged in the locker
to alow the discharge of the extinguisher
without having to enter into the protected
space. The required portable fire extin-
guisher shall be stowed adjacent to the port.
Alternatively, a port or hose connection
may be provided to facilitate the use of fire
main water.

6.4 Deep-fat cooking equipment

Deep-fat cooking equipment shall be fit-
ted with the following;:

.1 an automatic or manual extinguishing
system tested to an international standard
acceptable to the Organization;*

.2 a primary and backup thermostat with
an darm to alert the operator in the event of
failure of either thermostat;

.3 arrangements for automatically shutting
off the electrical power upon activation of
the extinguishing system;

.4 an alarm for indicating operation of the
extinguishing system in the galley where
the equipment isinstalled; and

.5 controls for manual operation of the
extinguishing system which are clearly
labelled for ready use by the crew.

7 Fire-extinguishing arrangements in
cargo spaces

7.1 Fixed gas fire-extinguishing systems
for general cargo

7.1.1 Except as provided for in paragraph
7.2, the cargo spaces of passenger ships of
1,000 gross tonnage and upwards shall be
protected by a fixed carbon dioxide or inert
gas fire-extinguishing system complying
with the provisions of the Fire Safety Sys-
tems Code or by a fixed high expansion
foam fire-extinguishing system which gives
equivalent protection.

7.1.2 Where it is shown to the satisfaction
of the Administration that a passenger ship
is engaged on voyages of such short dura-
tion that it would be unreasonable to apply
the requirements of paragraph 7.1.1 and
also in ships of less than 1,000 gross ton-
nage, the arrangements in cargo spaces
shal be to the satisfaction of the Admini-
stration, provided that the ship is fitted with
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johtavat ilmanvaihto- ja muut aukot voi-
daan tehokkaalla tavalla sulkea.

7.1.3 Bruttovetoisuudeltaan vahintaan
2000 olevan lastialuksen muut lastitilat kuin
ro-ro- ja goneuvotilat on suojattava kiinte-
dlla paloturvalisuugéarjestelmia koskevan
s8annoston maardysten mukaisella hiilidi-
oksidi- tai suojakaasusammutus&rjestelmal-
la ta sammutugarjestelmallg, joka tuottaa
samanarvoisen suojauksen.

7.1.4 Hallinto voi my6ntda vapautuksen
7.1.3 ja 7.2 kohdan vaatimuksien sovelta-
misesta lastitilojen osalta mill& tahansa sal-
laisellalastialuksella, joka on suunniteltu tai
jota on tarkoitus yksinomaisesti kayttaa
malmin, hiilen, viljan, tuoreen puutavaran
tal sellaisen tai sellaisten lastien kuljettami-
seen, joista hallinnon kasityksen mukaan
aiheutuva palovaara on matala'®. T&lainen
vapautus voidaan myontda ainoastaan, jos
aluksessa on terdksiset luukunkannet ja
kaikki lastitiloihin johtavat ilmanvaihto- ja
muut aukot voidaan tehokkaalla tavalla sul-
kea. Kun vapautus myonnetdan, halinnon
on annettava vapautuskirja siita rii ppumat-
ta, milloin alus vamistunut, | luvun 12
saannon (a)(vi) aakohdan mukaan ja var-
mistauduttava siita, etta vapautuskirjaan lii-
tetddn luettelo niista lasteista, joita aluksen
sallitaan kuljettaa.

7.2 Kiintedt kaasusammutusjarjestel méat
vaaralisiaaneitavarten

Alus, joka kuljettaa vaardlisia aineita
missa tahansa lastitilassa, on varustettava
paloturvallisuusjarjestelmia koskevan saén-
noston madraysten mukaisella hiilidioksidi-
ta suojakaasusammutusgarjestelmalla tai
sellaisella ssmmutusjérjestelméll, joka hal-
linnon kasityksen mukaan tuottaa kuljetet-
taville lasteille samanarvoisen suojauksen.

8 Lastitankin suojaus

8.1 Kiintedt kansivaahtosammutusjérjes-
telmét

8.1.1 Kantavuuddtaan vahintédn 20 000
tonnin sdilidaluksiin on asennettava palo-
turvallisuugarjestelmid koskevan sdannts-
ton madraysten mukainen kiinted kansi-
vaahtosammutus drjestelma silla poikkeuk-
sella, ettd hallinto voi otettuaan huomioon
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steel hatch covers and effective means of
closing al ventilators and other openings
leading to the cargo spaces.

7.1.3 Except for ro-ro and vehicle spaces,
cargo spaces on cargo ships of 2,000 gross
tonnage and upwards shall be protected by
a fixed carbon dioxide or inert gas fire-
extinguishing system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code,
or by a fire-extinguishing system which
gives equivalent protection.

7.1.4 The Administration may exempt
from the requirements of paragraphs 7.1.3
and 7.2, cargo spaces of any cargo ship if
constructed, and solely intended for, the
carriage of ore, coal, grain, unseasoned
timber, non-combustible cargoes or cargoes
which, in the opinion of the Administration,
congtitute alow fire risk.*® Such exemptions
may be granted only if the ship is fitted
with stedl hatch covers and effective means
of closing ventilators and other openings
leading to the cargo spaces. When such ex-
emptions are granted, the Administration
shall issue an Exemption Certificate, irre-
spective of the date of construction of the
ship concerned, in accordance with regula-
tion 1/12(a)(vi), and shall ensure that the list
of cargoes the ship is permitted to carry is
attached to the Exemption Certificate.

7.2 Fixed gas fire-extinguishing systems
for dangerous goods

A ship engaged in the carriage of danger-
ous goods in any cargo spaces shall be pro-
vided with a fixed carbon dioxide or inert
gas fire-extinguishing system complying
with the provisions of the Fire Safety Sys-
tems Code or with a fire-extinguishing sys-
tem which, in the opinion of the Admini-
stration, gives equivalent protection for the
cargoes carried.

8 Cargo tank protection

8.1 Fixed deck foam systems

8.1.1 For tankers of 20,000 tonnes dead-
weight and upwards, afixed deck foam sys-
tem shall be provided in accordance with
the requirements of the Fire Safety Systems
Code, except that, in lieu of the above, the
Administration, after having given consid-
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aluksen jarjestelyt ja varustuksen voi edella
mainittujen jérjestelmien sijaan | luvun 5
séannon mukaisesti hyvaksya muutkin kiin-
tedt laitokset, jos niiden tuottama suojaus
on edella mainitun kanssa samanarvoinen.
Vaihtoehtoisia kiinteitd laitoksia koskevien
vaatimusten on oltava 8.1.2 kohdan vaati-
musten mukaiset.

8.1.2 Hallinnon hyvéksyessa vaihtoehtoi-
sen kiintedn laitoksen kiintedn kansivaahto-
jarjestelman sijaan 8.1.1 kohdan mukai sesti:

1 laitoksen on kyettdva sammuttamaan
valumapalot ja myds estdmadan valuneen,
viela syttymattéman 6ljyn syttyminen; ja

.2 laitoksen on kyettava torjumaan repey-
tynei ssi tankei ssa sattuvia pal oja.

8.1.3 Kantavuudeltaan vahemman kuin
20 000 tonnin sdilidaluksiin on asennettava
paloturvallisuusjérjestelmié koskevan séén-
noston madraysten mukainen kiintea kan-
sivaahtosammutusj arjestelméa.

9 Lastipumppuhuoneiden suojaus séilio-
aluksilla

9.1 Kiintedt ssmmutusg &rjestel mét

Jokaiseen lastipumppuhuoneeseen on
asennettava  jokin  seuraavista kiinteista
sammutug arjestelmista, joita voidaan kayt-
té8 hel ppopéasyisesta paikasta pumppuhuo-
neen ulkopuolelta Lastipumppuhuoneisiin
on asennettava j érjestelma, joka soveltuu A-
kategorian koneistotiloihin.

9.1.1 Paoturvallisuugérjestelmid koske-
van sadnnoston maardysten mukainen hii-
lidioksidijarjestelma seka seuraavat jarjeste-
I .

.1 Sammutusaineen syo6ttamisesta varoit-
tavien danihdlyttimia on voitava turvallises-
ti kéyttéad syttyvassa lastihdyryn ja ilman
seoksessa; ja

2 jarjestelman kytkimiin on kiinnitettava
varoitus Sitd, ettd staattisen sdhkon aiheut-
taman syttymisvaaran takia jérjestel méa saa
kayttdd vain sasmmutustarkoitukseen eika ti-
lojen passivointiin.

9.1.2 Pdoturvallisuugérjestelmia koske-
van saannostén madraysten  mukainen
vaahtosammutusj &rjestel ma edel lyttéen, etta
kaytdssa oleva vaahtotiiviste on sopiva kul-
jettaviin lasteihin liittyvien palojen sammut-

125

eration to the ship's arrangement and
equipment, may accept other fixed installa-
tions if they afford protection equivalent to
the above, in accordance with regulation
I/5. The requirements for aternative fixed
installations shall comply with the require-
mentsin paragraph 8.1.2.

8.1.2 In accordance with paragraph 8.1.1,
where the Administration accepts an
equivalent fixed instalation in lieu of the
fixed deck foam system, the instalation
shall:

.1 be capable of extinguishing spill fires
and also preclude ignition of spilled oil not
yet ignited; and

.2 be capable of combating fires in rup-
tured tanks.

8.1.3 Tankers of less than 20,000 tonnes
deadweight shall be provided with a deck
foam system complying with the require-
ments of the Fire Safety Systems Code.

9 Protection of cargo pump rooms in
tankers

9.1 Fixed fire-extinguishing systems

Each cargo pump-room shall be provided
with one of the following fixed fire-
extinguishing systems operated from a
readily accessible position outside the
pump-room. Cargo pump-rooms shall be
provided with a system suitable for machin-
ery spaces of category A.

9.1.1 A carbon dioxide system complying
with the provisions the Fire Safety Systems
Code and with the following:

.1 the alarms giving audible warning of
the release of fire-extinguishing medium
shall be safe for use in a flammable cargo
vapour/air mixture; and

.2 a notice shall be exhibited at the con-
trols stating that due to the electrostatic ig-
nition hazard, the system is to be used only
for fire extinguishing and not for inerting
purposes.

9.1.2 A high-expansion foam system
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code, provided that the
foam concentrate supply is suitable for ex-
tinguishing fires involving the cargoes car-
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tamiseen.

9.1.3 Pdoturvallisuugérjestelmia koske-
van séannoston maardysten mukainen kiin-
ted paineistettu hajasuihkujarjestel ma.

9.2 Sammutusai neen méara

Mikali lastipumppuhuoneen jéarjestelmas-
sa kaytettdvaa sammutusainetta kaytetédén
my6s muita tiloja suojaavissa jarjestelmis-
sg, aineen k&yttbmaarén ta sen syottono-
peuden e tarvitse ylittdd suurimman osas-
ton vaatimia enimmai sméaria.

10 Sammutuspuvut

10.1 Sammutuspukujen tyyppi

Sammutuspukujen on oltava paloturvalli-
suugarjestelmia koskevan sddnndstén mu-
kaisia.

10.2 Sammutuspukujen lukumagra

10.2.1 Aluksella on oltava vahintéan kak-
si sammutuspukua.

10.2.2 Edella mainittujen sammutuspuku-
jen lisaksi matkustaja-aluksilla on oltava:

.1 kaksi ssmmutuspukua ja ndiden lisdksi
kahdet sammutushenkilon henkil 6kohtai set
varusteet, jotka sisdltavét paloturvallisuus-
jarjestelmia koskevan sdannostossa maara-
tyt varusteet, jokaista 80 metrin matkaa tai
sen osaa kohden laskettuna asunto- ja tyos-
kentelytilojen kokonaispituudesta silla kan-
nella, jolla tilat ovat, tai, mikadli ne ovat
useammalla kannella, laskettuna sen kannen
mukaan, jolla kyseinen kokonaispituus on
suurempi. Matkustgja-aluksilla, jotka kul-
jettavat enemman kuin 36 matkustgjaa, on
oltava tdman maéran lisdksi kaksi ylimaa-
raista sammutuspukua jokaista pystysuun-
taista pdavyohykettd kohden. Ylimadraisia
sammutuspukuja & kuitenkaan tarvita sel-
laista pystysuuntaista padvyohykettd koh-
den, joka muodostuu yksittaisesta portaik-
kokuilusta, tai sellaisia duksen keulassa tai
perassa Sijaitsevia pystysuuntaisia paa-
vybhykkeita kohden, joihin e sisdlly
9.2.2.3 sddntbkohdassa méériteltyja (6), (7),
(8) tai (12) luokantiloja; ja

.2 dauksilla, jotka kuljettavat enemman
kuin 36 matkustajaa, jokaista hengityslaite-
paria kohden on oltava yks vedensumutin,
jota on sélytettéva samassa paikassa kuin
hengitydlaitteitakin.

10.2.3 Edella mainittujen sammutuspuku-
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ried.

9.1.3 A fixed pressure water-spraying sys-
tem complying with the provisions of the
Fire Safety Systems Code.

9.2 Quantity of fire-extinguishing me-
dium

Where the extinguishing medium used in
the cargo pump-room system is also used in
systems serving other spaces, the quantity
of medium provided or its delivery rate
need not be more than the maximum re-
quired for the largest compartment.

10 Fire -fighter’ s outfits

10.1 Types of fire-fighter’s outfits

Fire-fighter's outfits shall comply with
the Fire Safety Systems Code.

10.2 Number of fire-fighter's outfits

10.2.1 Ships shall carry at least two fire-
fighter’ s out-fits.

10.2.2 In addition, in passenger ships
there shall be provided:

.1 for every 80 m, or part thereof, of the
aggregate of the lengths of all passenger
spaces and service spaces on the deck
which carries such spaces or, if there is
more than one such deck, on the deck
which has the largest aggregate of such
lengths, two fire-fighter's outfits and, in ad-
dition, two sets of personal equipment, each
set comprising the items stipulated in the
Fire Safety Systems Code. In passenger
ships carrying more than 36 passengers,
two additiona fire-fighter's outfits shall be
provided for each main vertical zone. How-
ever, for stairway enclosures which consti-
tute individua main vertical zones and for
the main vertical zonesin the fore or aft end
of a ship which do not contain spaces of
categories (6), (7), (8) or (12) defined in
regulation 9.2.2.3, no additiona fire-
fighter' s outfits are required; and

.2 ships carrying more than 36 passen-
gers, for each pair of breathing apparatus
there shall be provided one water fog appli-
cator which shall be stored adjacent to such
apparatus.

10.2.3 In addition, in tankers, two fire-
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jen liséksi sdilidaluksilla on oltava kaksi
sammutuspukua.

10.2.4 Hallinto voi aluksen koon jatyypin
asianmukaisesti huomioon ottaen edellyttaéa
edell& mainittuja useampia sammutushenki-
16n henkil6kohtaisia varusteita tai hengitys-
laitteita.

10.2.5 Jokaista vaadittua hengitydlaitetta
kohden on oltava kaksi téytta varasdilitta.
Matkustga-aluksilla, jotka kuljettavat enin-
td8n 36 matkustagjaa, ja selaisilla lastialuk-
silla, joilla on tarkoitukseen soveltuvasti si-
joitettu ilmasdiliiden vaaranldhteelta suo-
jassa tapahtuvaan téyttéamiseen tarvittava
téysi laitteisto, on oltava ainoastaan yksi
téys varasdilio jokaista vaadittua hengitys-
laitetta kohden. Matkustgja-aluksilla, jotka
kuljettavat enemman kuin 36 matkustajaa,
on oltava vahintéén kaksi taytta varasdiliota
jokai sta vaadittua hengityslaitetta kohden.

10.3 Sammutuspukujen séilytys

10.3.1 Sammutuspuvut ja sammutushen-
kilon henkiltkohtaiset varusteet on séilytet-
téva kayttovalmiina hel ppopéasyisessa pai-
kassa, joka on pysyvésti ja selvasti merkit-
ty, ja, mikdli aluksella on useampia kuin
yksi sammutuspuku ja yhdet sammutushen-
kilon henkil6kohtaiset varusteet, ne on Séi-
lytettava etadll & toisistaan.

10.3.2 Matkustaja-aluksilla kussakin séi-
lytyspaikassa on oltava saatavilla vahintdan
kaksi sammutuspukua ja niiden lisdksi yh-
det sammutushenkilon henkil 6kohtaiset va-
rusteet. Jokaisessa pystysuuntaisessa paa-
vybhykkeessd on sdlytettava vahintdan
kahta sammutuspukua.

11 séénto
Rakenteellinen palonkestéavyys

1 Tarkoitus

Taman sdannon tarkoituksena on séilyttéa
aluksen rakenteellinen palonkestévyys es-
tamalla aluksen rakenteiden téydellinen tai
osittainen luhistuminen kuumuuden vaiku-
tuksesta tapahtuvan rakenteen vasymisen
johdosta. Tassa tarkoituksessa aluksen ra-
kenteeseen kaytettavilla aineilla on varmis-
tettava, ettd rakenteellinen palonkestévyys
e vahene palon sattuessa.
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fighter’ s outfits shall be provided.

10.2.4 The Administration may require
additional sets of personal equipment and
breathing apparatus, having due regard to
the size and type of the ship.

10.2.5 Two spare charges shall be pro-
vided for each required breathing apparatus.
Passenger ships carrying not more than 36
passengers and cargo ships that are
equipped with suitably located means for
fully recharging the air cylinders free from
contamination, need carry only one spare
charge for each required apparatus. In pas-
senger ships carrying more than 36 passen-
gers, at least two spare charges for each
breathing apparatus shall be provided.

10.3 Storage of fire-fighter’s outfits

10.3.1 The fire-fighter’s outfits or sets of
personal equipment shall be kept ready for
use in an easlly accessible location that is
permanently and clearly marked and, where
more than one fire-fighter's outfit or more
than one set of persona equipment is car-
ried, they shall be stored in widdy sepa-
rated positions.

10.3.2 In passenger ships, at least two
fire-fighter’s outfits and, in addition, one set
of persona equipment shall be available at
any one position. At least two fire-fighter's
outfits shall be stored in each main vertical
zone.

Regulation 11
Structural integrity

1 Purpose

The purpose of this regulation is to main-
tain structural integrity of the ship prevent-
ing partial or whole collapse of the ship
structures due to strength deterioration by
heat. For this purpose, materials used in the
ships' gtructure shall ensure that the struc-
tural integrity is not degraded dueto fire.
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2 Rungossa, ylérakenteissa, rakenteeseen
kuuluvissa laipioissa, kansissa ja kansira-
kennuksissa kaytettavat aineet

Runko, ylérakenteet, rakenteeseen kuulu-
vat laipiot, kannet ja kansirakennukset on
tehtédva terdksestd tai samanarvoisesta ai-
neesta. 3.43 saantokohdassa esitetyn terasta
ja muuta samanarvoista ainetta koskevan
méaaritelman soveltamisessa on ”kyseeseen
tulevan pituisen tuldle altistuksen” oltava
taulukoissa 9.1-9.4 esitettyjen palonkesta-
Vyys- ja eristysarvojen mukaisen. Esimer-
kiks kun rgapinnala kuten kannella ta
kansirakennusten paadyillatai sivuilla salli-
taan B-0 —palonkestévyys, ”kyseeseen tule-
van pituisen tulelle altistuksen” on oltava
puolen tunnin pituinen.

3 Alumiiniseosta oleva rakenne

Mikdli 2 kohdassael muuta maaréta, kun
rakenteen mikd tahansa osa on aumii-
niseosta, on sovellettava seuraavaa:

.1 A- jaB-luokan rajapinnoissa lukuun ot-
tamatta rakennetta, joka hallinnon mielesta
e ole kantava, alumiiniseoisteiset osat on
eristettava niin, ettd rakenteen sisdosan
lampdtila e normaalissa polttokokeessa
nouse yli 200°C ympérdivaa lampottilaa
korkeammalle minadn hetkena kyseeseen
tulevan pituisen tuldle altistuksen aikana;
ja

.2 pilarien, palkkien, ja muiden rakenne-
osien, jotka vaaditaan kannattamaan pelas-
tusveneiden ja pelastud auttojen séilyttamis-
, vesillelasku- jalastausalueita sekd A- ja B-
luokan rajapintoja, alumiiniseoisten osien
eristykseen on kiinnitettava erityista huo-
miota sen varmistamiseks,

2.1 etta sellaiset rakentest, jotka kannat-
tavat pelastusvene- ja lautta-alueita seka A-
luokan rajapintoja, 3.1 kohdassa méaritelty
[ampotilan nousun ragjoittamista koskeva
vaatimus on voimassa yhden tunnin gjan; ja

2.2 ettd sdllaisille osille, jotka vaaditaan
kannattamaan B-luokan rgapintoja, 3.1
kohdassa maéritelty lampdtilan nousun ra-
joittamista koskeva vaatimus on voimassa
puolen tunnin gan.

4 A-kategorian konei stotilat

4.1 Holvit ja seindmét

A-kategorian koneistotilojen holvit ja sei-
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2 Materia of hull, superstructures, struc-
tural bulkheads, decks and deckhouses

The hull, superstructures, structural bulk-
heads, decks and deckhouses shall be con-
structed of steel or other equivalent mate-
rial. For the purpose of applying the defini-
tion of steel or other equivalent materia as
given in regulation 3.43 the "applicable fire
exposure” shall be according to the integrity
and insulation standards given in tables 9.1
to 9.4. For example, where divisions such
as decks or sides and ends of deckhouses
are permitted to have "B-0" fire integrity,
the "applicable fire exposure" shall be half
an hour.

3 Structure of aluminium alloy

Unless otherwise specified in paragraph
2, in cases where any part of the structure is
of aluminium aloy, the following shall ap-
ply:
.1 the insulation of aluminium alloy com-
ponents of "A" or "B" class divisions, ex-
cept structure which, in the opinion of the
Administration, is non-load-bearing, shall
be such that the temperature of the struc-
tural core does not rise more than 200°C
above the ambient temperature at any time
during the applicable fire exposure to the
standard fire test; and

.2 specia attention shall be given to the
insulation of aluminium alloy components
of columns, stanchions and other structural
members required to support lifeboat and
liferaft stowage, launching and embarkation
areas, and "A" and "B" class divisions to
ensure:

2.1 that for such members supporting
lifeboat and liferaft areas and "A" class di-
visions, the temperature rise limitation
specified in paragraph 3.1 shall apply at the
end of one hour; and

2.2 that for such members required to
support "B" class divisions, the temperature
rise limitation specified in paragraph 3.1
shall apply at the end of half an hour.

4 Machinery spaces of category A
4.1 Crowns and casings
Crowns and casings of machinery spaces
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naméat on rakennettava terdksestd ja eristet-
téva soveltuvin osin taulukoissa 9.5 ja 9.7
vaaditullatavalla

4.2 Lattialevytys

A-kategorian koneistotil oissa tavanomais-
ten kulkuvaylien levytyksen on oltava terds-
ta.

5 Ulkolaidan sovitteet

Ulkolaidan ylivuotosuppiloissa, saniteet-
tiputkiston poistoaukoissa ja muissa vesira-
jan tuntumassa olevissa aukoissa ja kohdis-
sa, joissa rakenneaineen pettaminen tulipa-
lon sattuessa aiheuttaisi vuotovaaran, e saa
kayttdd aineita, jotka menettavat lammon
vaikutuksesta kaytttkel poi suutensa.

6 Lastitankin rakenteen yli- ja ali-
painesuojaus sdilidaluksilla
6.1Ylesta

IImausjarjestelyiden suunnittelulla ja kay-
t0l1& on varmistauduttava siita, ettd lastitan-
keissa oleva yli- jaaipaine el ylita suunnit-
teluarvoja, jajarjestelyiden on:

.1 sdlittava lastitankin [ampétilan vaihte-
ma- ja suojakaasuseosten virtaus kaikissa
tapauksissa yli- tai alipaineventtiilien kaut-
ta ja

.2 sallittava suurten hoyry-, raitisilma- ja
suojakaasuseosmadrien poistuminen lastin
tai painolastin lastauksen ja purkamisen yh-
teydessi.

6.2 Aukot |ampdtilan vaihtelusta johtuvaa

6.1.1 kohdassa vaaditut pai neenpoistoau-
kot on sijoitettava:

.1 niin korkealla kuin k&ytannon syista on
mahdollista, kuitenkin joka tapauksessa v&-
hintéén 2 metrin pddhan, lastitankkikannen
ylapuoldla syttyvien hoyryjen mahdolli-
simman suuren hagjaantumisen saavuttami-
seksi; ja

2 niin kauas kuin k&ytdnnon syistd on
mahdollista, kuitenkin joka tapauksessa v&-
hintédn 5 metrin pé&éhan, [ahimmista il-
manotto- tai muista aukoista, jotka johtavat
suljettuihin tiloihin, joissa on syttymislahde,
seka kansikoneistoista ja —aitteista, jotka
saattavat aiheuttaa syttymisvaaran. Ankku-
rivintturin ja ketjulokeron aukot muodosta-
vat syttymisvaaran.
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of category A shall be of steel construction
and shall be insulated as required by tables
9.5 and 9.7, as appropriate.

4.2 Floor plating

The floor plating of normal passageways
in machinery spaces of category A shall be
made of steel.

5 Materias of overboard fittings

Materials readily rendered ineffective by
heat shall not be used for overboard scup-
pers, sanitary discharges, and other outlets
which are close to the waterline and where
the failure of the materia in the event of
fire would give rise to danger of flooding.

6 Protection of cargo tank structure
against pressure or vacuum in tankers

6.1 Genera

The venting arrangements shall be so de-
signed and operated as to ensure that nei-
ther pressure nor vacuum in cargo tanks
shall exceed design parameters and be such
asto providefor:

1 the flow of the small volumes of
vapour, air or inert gas mixtures caused by
thermal variations in a cargo tank in all
ca?jm through pressure/vacuum valves;
an

.2 the passage of large volumes of vapour,
air or inert gas mixtures during cargo load-
ing and ballasting, or during discharging.

6.2 Openings for small flow by thermal
variations

Openings for pressure release required by
paragraph 6.1.1 shal:

.1 have as great a height as is practicable
above the cargo tank deck to obtain maxi-
mum dispersal of flammable vapours, but in
no case less than 2 m above the cargo tank
deck; and

.2 be arranged at the furthest distance
practicable but not less than 5 m from the
nearest air intakes and openings to enclosed
spaces containing a source of ignition and
from deck machinery and egquipment which
may constitute an ignition hazard. Anchor
windlass and chain locker openings consti-
tute an ignition hazard.
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6.3 Lastitankkeja koskevat turvatoimet

6.3.1 Varotoimet sen estdmiseksi, etta il-
maugj &rj estel mdan nousee nesteita

Varotoimiin on ryhdyttéva sen varalta, et-
t& nesteet nousevat ilmaugarjestelmassa yli
lastitankkien suunnittelukorkeuden. Tama
on toteutettava korkean pinnan hayttimilla,
ylivirtauksen valvontajérjestelmilla ja muil-
la samanarvoisilla keinailla, yhdistettyna
niista erillisiin mittaudaitteisiin seké lasta-
usmenetelmiin. T&t& sdantda sovellettaessa
ylivuotoventtiilien el katsota olevan ylivir-
taugj arj estel méan kanssa samanarvoinen.

6.3.2 Toissijaiset yli- tai alipaineen pois-
totavat

Kéaytdssa on oltava toissijainen tapa, jon-
ka kautta hoyry-, raitisima- ja suojakaa-
suseokset voivat téysin vapautua, jotta yli-
ja aipaineen muodostuminen estyy 6.1.2
kohdan mukaisten jarjestelyjen pettéessa.
Vaihtoehtoisesti jokaiseen tankkiin, joka on
suojattu 6.1.2 kohdan jérjestelyilla, voidaan
asentaa paineentunnistimet, joiden valvon-
tajarjestelma on aluksen lastivalvomossa tai
muussa sellaisessa paikassa, josta kasin
aluksen lagtitoimintoja tavanomaisesti suo-
ritetaan. Néissa valvontaaitteissa on oltava
halytin, joka kdynnistyy, kun tunnistin ha-
vaitsee yli- tai aipaineineen muodostumi-
sen tankissa.

6.3.3 Padpaineputken ohivirtausputket

6.1.1 kohdassa vaadittuihin sellaisiin yli-
ja dipaineventtiileihin, jotka ovat péaa
paineputkessa tai korkealle vedetyssi nou-
suputkessa, voidaan tehda ohitus. Tallaiseen
jarjestelyyn on asennettava tarkoitukseen
sopivat ilmaisimet, jotka osoittavat, onko
ohitusputki auki vai Kiinni.

6.3.4 Ali- tai ylipaineen poistolaite

Kéaytdssa on oltava yks tai useampi ali-
tal ylipaineen poistolaite sen estdmiseksi,
etté | astitankkiin muodostuu:

1 ylipaine, joka ylittéa lastitankin suun-
nittelupaineen, mikali otettaisin lastia
enimmaismaara ja kaikki muut aukot olisi-
vat suljettuja; tai

.2 dipaine, jonka vedenpainelukema ylit-
téd 700 mm, mikdi lastia purettaisiin
pumppujen enimmaisteholla ja suojakaasun
puhaltimet pettaisivét
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6.3 Safety measuresin cargo tanks

6.3.1 Preventive measures against liquid
rising in the venting system

Provisions shall be made to guard against
liquid rising in the venting system to a
height which would exceed the design head
of cargo tanks. This shall be accomplished
by high-level aarms or overflow control
systems or other equivalent means, together
with independent gauging devices and
cargo tank filling procedures. For the pur-
poses of this regulation, spill valves are not
considered equivalent to an overflow sys-
tem.

6.3.2 Secondary means for
sure/vacuum relief

A secondary means of allowing full flow
relief of vapour, air or inert gas mixtures to
prevent over-pressure or under-pressure in
the event of failure of the arrangements in
paragraph 6.1.2. Alternatively, pressure
sensors may be fitted in each tank protected
by the arrangement required in paragraph
6.1.2, with a monitoring system in the
ship’'s cargo control room or the position
from which cargo operations are normally
carried out. Such monitoring equipment
shall also provide an alarm facility which is
activated by detection of over-pressure or
under-pressure conditions within atank.

pres-

6.3.3 Bypasses in vent mains

Pressure/vacuum valves required by para-
graph 6.1.1 may be provided with a bypass
arrangement when they are located in a vent
main or masthead riser. Where such an ar-
rangement is provided there shal be suit-
able indicators to show whether the bypass
isopen or closed.

6.3.4 Pressure/vacuum-breaking devices
One or more pressure/vacuum-breaking de-
vices shall be provided to prevent the cargo
tanks from being subject to:

.1 a positive pressure, in excess of the test
pressure of the cargo tank, if the cargo were
to be loaded at the maximum rated capacity
and all other outlets are left shut; and

.2 a negative pressure in excess of 700
mm water gauge if cargo were to be dis-
charged at the maximum rated capacity of
the cargo pumps and the inert gas blowers
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Tassa tarkoitetut laitteet on asennettava
suojakaasun padputkeen, elle niita ole
asennettu 4.5.3.1 sddntdkohdassa vaadittuun
ilmaug érjestelmaan tai yksittaisten tankki-
en yhteyteen. Laitteet on dijoitettava ja
suunniteltava 4.5.3 saéntbkohdan ja 6 koh-
dan mukai sesti.

6.4 llmausaukkojen koko

Lastin ja painolastin lastauksen ja purka-
misen edellyttdmét, 6.1.2 kohdassa maara
tyt ilmausaukot on suunniteltava léhtokoh-
tana suurin suunniteltu lastausnopeus, joka
kaasun kehittymisen huomioimiseksi kerro-
taan vahintéan luvulla 1,25, jotta suunnitte-
lupaine ei ylittyis missdan tankissa. Aluk-
sen pééllikolle on sdlvitettava kunkin tankin
tai tankkiryhman, mikali kyseessd on yhdis-
tetty ilmaugérjestelmd, suurin salittu las-
tausnopeus.

D OSA POISTUMINEN
12 s&anto

[Imoittaminen
matkustajille

laivahenkil6kunnalle ja

1 Tarkoitus

Taman sdadnnodn tarkoituksena on ilmoit-
taa laivahenkilokunnalle ja matkustgjille pa-
losta turvallisen poistumisen varmistami-
seksi. Téssa tarkoituksessa aluksella on ol-
tava yleishadlytygarjestelma ja yleinen kuu-
lutugérjestelma

2 Yleishdlytysjarjestelma

[l luvun 6.4.2 sddnttkohdassa vaadittua
yleishdlytygarjestelmaa on kaytettava pa-
losta ilmoittamiseen laivahenkil 6kunnalle ja
matkustgjille.

3 Yleinen kuulutusjérjestelma matkustaj a-
auksilla

[l luvun 6.5 sdantdkohdan mukainen
yleinen kuulutugarjestelma tai muu tehokas
tiedonantotapa on oltava kaytettavissa kaik-
kialla asunto- ja tydskentelytiloissa, valvo-
moissajaavokansilla

wereto falil.

Such devices shal be instaled on the in-
ert gas main unless they are installed in the
venting system required by regulation
45.3.1 or on individua cargo tanks. The
location and design of the devices shall be
in accordance with regulation 4.5.3 and
paragraph 6.

6.4 Size of vent outlets

Vent outlets for cargo loading, discharg-
ing and ballasting required by paragraph
6.1.2 shall be designed on the basis of the
maximum designed loading rate multiplied
by a factor of at least 1.25 to take account
of gas evolution, in order to prevent the
pressure in any cargo tank from exceeding
the design pressure. The master shall be
provided with information regarding the
maximum permissible loading rate for each
cargo tank and in the case of combined
venliing systems, for each group of cargo
tanks.

PART D - ESCAPE
Regulation 12

Notification of crew and passengers

1 Purpose

The purpose of this regulation is to notify
crew and passengers of a fire for safe
evacuation. For this purpose, a generd
emergency alarm system and a public ad-
dress system shall be provided.

2 General emergency alarm system

A genera emergency alarm system re-
quired by regulation 111/6.4.2 shall be used
for notifying crew and passengers of afire.

3 Public address systems in passenger
ships

A public address system or other effective
means of communication complying with
the requirements of regulation 111/6.5 shall
be available throughout the accommodation
and service spaces and control stations and
open decks.
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13 saant6 Regulation 13
Poistumistiet Means of escape
1 Tarkoitus 1 Purpose

Taman saénnon tarkoituksena on varmis-
tag, etta kaytettavissa on poistumistiet, jotta
aluksella olevat henkil6t voivat turvallisesti
ja pikaisesti poistua pelastusveneiden ja
—lauttojen lastauskannelle. Téassé tarkoituk-
sessa seuraavat toiminnalliset vaatimukset
on taytettava:

.1 aluksdlla on oltava turvalliset poistu-
mistiet;

.2 poistumisreitit on pidettava turvallises-
sakunnossa ja esteettdming; ja

.3 eddlla mainitun liséksi poistumista on
helpotettava tarpeen mukaan sen varmista-
miseksi, etta hatétilanteissa poistumisteita
on kaytettavissaja ne on selvasti merkitty ja
riittavall& huolella suunniteltu.

2 Yleiset vaatimukset

2.1 Mikdli tassa séénndssd e nimenomai-
sesti muuta magrétd, kaikistatiloistatai tila-
ryhmistd on oltava vahintdan kaksi kaytto-
valmista, toisistaan etddla kulkevaa pois-
tumistieta.

2.2 Hissien @ katsota muodostavan toista
téssa sddnndssa vaadituista poistumisteista

3 Poistumistiet valvomoista sekd asunto-
jatyoskentel ytiloista

3.1 Yleset vaatimukset

3.1.1 Portaikot ja tikkaat on jarjestettéva
niin, etta niitd voidaan sellaisenaan kayttéa
poistumisteing, jotka johtavat pelastusve-
neiden ja— auttojen lastauskannelle matkus-
tgiien ja laivahenkilokunnan asuntotiloista
seka tiloista, joissa laivahenkilokunta ta-
vanomaisesti tydskentelee, koneistotiloja
[ukuun ottamatta.

3.1.2 Mikdli téssd sdannossa el nimen-
omaisesti muuta maarata, sellaiset kaytavét,
aulat ja kéytavan osat, joista on vain yks
poistumistie, ovat kiellettyja. Aluksen kéy-
tettdvyyden kannalta valttaméattomat, tyos-
kentelytiloissa sijaitsevat umpikaytavét, ku-
ten polttodljyasemat ja aluksen poikittaiset
huoltokaytavat, salitaan, mikali talaiset
loppuvat kaytavét erotetaan laivahenkil -

The purpose of this regulation is to pro-
vide means of escape so that persons on-
board can safely and swiftly escape to the
lifeboat and liferaft embarkation deck. For
this purpose, the following functiona re-
guirements shall be met:

.1 safe escape routes shall be provided;

.2 escape routes shall be maintained in a
safe condition, clear of obstacles; and

.3 additional aids for escape shall be pro-
vided as necessary to ensure accessibility,
clear marking, and adeguate design for
emergency situations.

2 General requirements

2.1 Unless expresdy provided otherwise
in this regulation, at least two widely sepa-
rated and ready means of escape shall be
provided from all spaces or group of spaces.

2.2 Lifts shal not be considered as form-
ing one of the means of escape as required
by this regulation.

3 Means of escape from control stations,
accommodation and service spaces

3.1 General requirements

3.1.1 Stairways and ladders shall be so ar-
ranged as to provide ready means of escape
to the lifeboat and liferaft embarkation deck
from passenger and crew accommodation
spaces and from spacesin which the crew is
normally employed, other than machinery
spaces.

3.1.2 Unless expresdly provided otherwise
in this regulation, a corridor, lobby, or part
of a corridor from which there is only one
route of escape shall be prohibited. Dead-
end corridors used in service areas which
are necessary for the practical utility of the
ship, such as fuel oil stations and athwart-
ship supply corridors, shal be permitted,
provided such dead-end corridors are sepa-
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kunnan asuntotiloista, ja niihin & ole paa-
sya matkustajien asuntotil oista. Samoin sel-
lainen kaytévan osa, jonka syvyys e ole
suurempi kuin sen leveys, katsotaan syven-
nykseksi tai tilan jatkeeksi, ja se salitaan.

3.1.3 Asunto- ja huoltotilojen sekéd val-
vomoiden portaikkojen rungon on oltava te-
résta paitsi, milloin hallinto hyvaksyy muun
samanarvoisen aineen kayttamisen.

3.1.4 Mikdi radioasemalta e ole suoraa
padsya avokannelle, asemalta on jarjestettd-
va kaks poistumistietd tai kulkuaukkoa,
joista toinen voi olla riittavan suuri valo-
venttiili tai ikkuna tai jokin muu hallintoa
tyydyttava jarjestey.

3.1.5 Poistumisreitilla olevien ovien on
padsdantdisesti avauduttava poistumissuun-
taan sillé poikkeuksella, ett&:

1 yksittdiset hytinovet voivat avautua
hyttien sisddn sen vahingon valttamiseks,
jokavoi aiheutua kaytavassa oleville henki-
[Gille ovi avattaessa; ja

.2 pystysuuntaisten poistumistunneleiden
ovet voivat avautua tunnelista ulospéin, jot-
ta tunnélia voidaan kayttda sekéa poistumis-
etté kulkutiena

3.2 Poistumistiet matkustgja-aluksilla

3.2.1 Poistuminen laipiokannen alapuoli-
sistatiloista

3.2.1.1 Jokaisesta laipiokannen alapuoli-
sesta, vedenpitévasta osastosta ja vastaavas-
ti suljetustatilasta tai tilaryhmasta on oltava
kaksi poistumistietd, joista ainakin toinen e
edellytd vedenpitévan oven kautta kulke-
mista. Poikkeuksellisesti hallinto voi luopua
vaatimasta toista néista poistumisteista sel-
laisten henkilokuntatilojen osalta, joissa
oleskellaan vain satunnaisesti, mikali ainoa
poistumistie e edellyta vedenpitévén oven
kautta kulkemista.

3.2.1.2 Mikdi halinto on myontényt
3.2.1.1 kohdan maéraysten mukaisen poik-
keusluvan, ainoala poistumistiella on var-
mistettava turvallinen poistuminen. Por-
taikoissa vapaa tila el kuitenkaan saa olla
ale 800 mm, kun kummallakin sivulla on
kéasikaiteet.

3.2.2 Poistuminen laipiokannen yl&puoli-

rated from crew accommodation areas and
are inaccessible from passenger accommo-
dation areas. Also, a part of a corridor that
has a depth not exceeding its width is con-
sidered a recess or local extension and is
permitted.

3.1.3 All stairways in accommodation and
service spaces and control stations shall be
of steel frame construction except where the
Administration sanctions the use of other
equivalent material.

3.1.4 If aradiotelegraph station has no di-
rect access to the open deck, two means of
escape from or access to, the station shall
be provided, one of which may be a port-
hole or window of sufficient size or other
means to the satisfaction of the Administra-
tion.

3.1.5 Doors in escape routes shall, in gen-
eral, open in-way of the direction of escape,
except that:

.1 individual cabin doors may open into
the cabins in order to avoid injury to per-
sons in the corridor when the door is
opened; and

.2 doors in vertical emergency escape
trunks may open out of the trunk in order to
permit the trunk to be used both for escape
and for access.

3.2 Means of escape in passenger ships

3.2.1 Escape from spaces below the bulk-
head deck

3.2.1.1 Below the bulkhead deck two
means of escape, at least one of which shall
be independent of watertight doors, shall be
provided from each watertight compartment
or similarly restricted space or group of
spaces. Exceptionaly, the Administration
may dispense with one of the means of es-
cape for crew spaces that are entered only
occasionally, if the required escape route is
independent of watertight doors.

3.2.1.2 Where the Administration has
granted dispensation under the provisions
of paragraph 3.2.1.1, this sole means of es-
cape shall provide safe escape. However,
stairways shall not be less than 800 mm in
clear width with handrails on both sides.

3.2.2 Escape from spaces above the bulk-
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sistatiloista head deck
Jokaisesta laipiokannen yldpuolisesta, Above the bulkhead deck there shall be at

pystysuuntaisesta pdavythykkeestd ja vas-
taavasti suljetusta tilasta tai tilaryhmésta on
oltava vahintdan kaksi poistumistietd, joista
ainakin toisesta on oltava padsy sellaiseen
portaikkoon, joka muodostaa pystysuuntai-
sen poistumistien.

3.2.3 Suora péasy portaikkokuiluun

Asunto- ja tytskentelytiloissa oleviin por-
taikkokuiluihin on oltava suora péasy kay-
tavistd, ja niiden on oltava riittévan lagjoja
tungoksen estamiseksi, kun otetaan huomi-
oon henkilomaarg, joka luultavasti kayttda
portaikkoa hététilanteessa. Télaisten por-
taikkokuilujen ulkoragjojen sisdpuolella sal-
litaan vain yleiset kdymalét, palamattomas-
ta aineesta valmistetut kaapit, joissa séilyte-
tédn vaarattomia pelastusvdlineitd, ja neu-
vontapisteet. N&ihin portaikkokuiluihin saa
olla suora yhteys ainoastaan yleisista tilois-
ta, kéytavistd, hisseista, yleisistd kdymal6is-
ta, sdlaisista erityigtiloista ja avoimista ro-
ro-tiloista, joihin kuka tahansa kuljetettava
matkustagja padsee, 3.2.4.1 kohdassa edelly-
tetyistd muista portaikoista, jotka muodos-
tavat poistumistien, seka ulkotiloista. Lyhy-
et kdytavista ja "auloista’, joilla erotetaan
portaikkokuilu keittidista tai padpesuloista,
voi olla suora yhteys portaikkoon, mikali
niiden kansiala on véhintdan 4,5 neliomet-
rig, leveys vahintdan 900 millimetrid ja
niissa on paloletku.

3.2.4 Poistumisteita koskevat yksityiskoh-
taiset ratkai sut

3.24.1 Ainakin yhden 3.2.1.1 ja 3.2.2
kohdan vaatimista poistumisteistéd on muo-
dostuttava helppopaédsyisesta portai kkokui-
lusta, joka antaa keskeytymattoman suojan
paloa vastaan alkutasolta kyseeseen tuleval-
le pelastusveneiden ja -lauttojen lastaus-
kannelle saakka tai ylimmalle sd&kannelle
saakka, mikdli lastauskans e ulotu kysees-
si olevan pystysuuntaisen pédvyohykkeen
auedle. JaAkimmaisessi tapauksessa lasta-
uskannelle on oltava suora paasy ulkoisia
avoportaita ja solia pitkin, pdasyn on oltava
pinnaltaan luistamaton ja se on vaaistava
[l Tuvun 11.5 s&antokohdan mukaisella ha-
tavalaistuksella. Rajapintojen, jotka ovat
poistumistien muodostavia ulkoisia avopor-

least two means of escape from each main
vertical zone or similarly restricted space or
group of spaces at least one of which shall
give access to a stairway forming a vertical
escape.

3.2.3 Direct access to stairway enclosures

Stairway enclosures in accommodation
and service spaces shall have direct access
from the corridors and be of a sufficient
area to prevent congestion, having in view
the number of persons likely to use them in
an emergency. Within the perimeter of such
stairway enclosures, only public toilets,
lockers of non-combustible material provid-
ing storage for nonhazardous safety equip-
ment and open information counters are
permitted. Only public spaces, corridors,
lifts, public toilets, specia category spaces
and open ro-ro spaces to which any passen-
gers carried can have access, other escape
stairways required by paragraph 3.2.4.1 and
external areas are permitted to have direct
access to these stairway enclosures. Small
corridors or "lobbies’ used to separate an
enclosed stairway from galeys or main
laundries may have direct access to the
stairway provided they have a minimum
deck area of 4.5 m?, awidth of no less than
900 mm and contain afire hose station.

3.2.4 Details of means of escape

3.24.1 At least one of the means of es-
cape required by paragraphs 3.2.1.1 and
3.2.2 shadl consist of a readily accessible
enclosed stairway, which shall provide con-
tinuous fire shelter from the level of its ori-
gin to the appropriate lifeboat and liferaft
embarkation decks, or to the uppermost
weather deck if the embarkation deck does
not extend to the main vertical zone being
considered. In the latter case, direct access
to the embarkation deck by way of external
open stairways and passageways shall be
provided and shall have emergency lighting
in accordance with regulation 111/11.5 and
slip-free surfaces underfoot. Boundaries
facing external open stairways and pas
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taita ja soliavasten, seka rgjapintojen, jotka
sijaitsevat niin, etta niiden pettdminen palon
aikana egtéis poistumisen lastauskannelle,
on oltava palonkestédvyydeltédn ja myos
eristysarvoiltaan soveltuvin osin taulukoi-
den 9.1-9.4 mukai set.

3.2.4.2 Portaikkokuiluista on oltava suo-
jattu pdasy pelastusveneiden ja —auttojen
lastausalueelle joko suoraan tai suojattuja
siséreittgja pitkin, joiden palonkestavyys- ja
eristysarvojen on vastattava portaikkokui-
luille soveltuvin osin taulukoissa 9.1-9.4
asetettuja arvoja.

3.2.4.3 Portaikkojen, jotka johtavat aino-
astaan yhteen tilaan ja siina olevalle par-
vekkeelle, el katsota muodostavan vaadittua
poistumistieta.

3.24.4 Atriumin joka tasolta on oltava
kaks poistumistietd, joista toisesta on olta-
va suora padsy 3.2.4.1 kohdan vaatimusten
mukaiselle suljetulle, pystysuuntaiselle
poistumistielle.

3.2.4.5 Poistumisteiden leveyden, luku-
madran jajatkuvuuden on oltava paloturval-
lisuugérjestelmia koskevan sd8nndstén
mukaiset.

3.2.5 Poistumisteiden merkitseminen

3.25.1 Il =1 luvun 42 sdannossaja lll lu-
vun 11.5 sdéntokohdassa vaaditun hétéva-
laistuksen lisaksi poistumistiet portaikot ja
uloskaynnit mukaan lukien on merkittava
valaistuksella tai valoluminoiduilla ohjaus-
prismoailla, jotka on sijoitettu enintéén 300
mm kannen yldpuolelle poistumistien koko
matkalta kulmat ja risteykset mukaan luki-
en. Matkustgjien on voitava merkinnan pe-
rusteella tunnistaa poistumistie ja helposti
tunnistaa poistumistien uloskéynnit. Mikali
kaytetddn sdhkovalaistusta, sen virta on
otettava varavoi manldhteestd ja se on jéarjes-
tettdva niin, ettd minka tahansa valaisimen
ta valaisinsarjan pettaminen e aiheuta
merkinnan kayttokel poisuuden menettamis-
td Edella mainitun liséks poistumistien
merkkitaulut ja palokaluston sijaintia tar-
koittavat merkinndt on tehtava vaolu-
minoivasta aineesta, tai ne on valastava
Hallinnon on varmistauduttava siitd, etta
kyseiset valaisimet ja valoluminoidut lait-
teet on arvioitu ja koestettu seka niita kay-
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sageways forming part of an escape route
and boundaries in such a position that their
failure during a fire would impede escape to
the embarkation deck shall have fire integ-
rity, including insulation values, in accor-
dance with tables 9.1 to 9.4, as appropriate.

3.2.4.2 Protection of access from the
stairway enclosures to the lifeboat and life-
raft embarkation areas shall be provided ei-
ther directly or through protected internal
routes which have fire integrity and insula-
tion values for stairway enclosures as de-
termined by tables 9.1 to 9.4, as appropri-
ate.

3.2.4.3 Stairways serving only a space
and a balcony in that space shal not be
considered as forming one of the required
means of escape.

3.2.4.4 Each level within an atrium shall
have two means of escape, one of which
shall give direct access to an enclosed verti-
cal means of escape meeting the require-
ments of paragraph 3.2.4.1.

3.2.4.5 The widths, number and continu-
ity of escapes shal be in accordance with
the requirements in the Fire Safety Systems
Code.

3.2.5 Marking of escape routes

3.2.5.1 In addition to the emergency light-
ing required by regulations 11-1/42 and
I11/11.5, the means of escape, including
stairways and exits, shal be marked by
lighting or photoluminescent strip indica-
tors placed not more than 300 mm above
the deck at all points of the escape route in-
cluding angles and intersections. The mark-
ing must enable passengers to identify the
routes of escape and readily identify the es-
cape exits. If electric illumination is used, it
shall be supplied by the emergency source
of power and it shall be so arranged that the
failure of any single light or cut in a light-
ing strip will not result in the marking being
ineffective. Additionally, escape route signs
and fire equipment location markings shall
be of photoluminescent material or marked
by lighting. The Administration shall ensure
that such lighting or photoluminescent
equipment has been evaluated, tested and
applied in accordance with the Fire Safety
Systems Code.
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tetty paloturvalisuugéarjestelmia koskevan
SA8NNGston mukai sesti.

3.2.5.2 Matkustgja-aluksilla, jotka kuljet-
tavat enemman kuin 36 matkustgjaa, 3.2.5.1
kohdan vaatimuksia sovelletaan myds lai-
vahenkil 6kunnan asuntotiloihin.

3.2.6 Poistumisteilla olevat ovet, jotka
ovat tavanomaisesti lukossa

3.2.6.1 Hyttien ja salonkien ovien avaa-
miseen huoneen sisdpuolelta e saa tarvita
avainta. Myo6sk&an osoitetulla poistumisrei-
tilla el saa olla yhtéén ovea, jonka avaami-
seen tarvitaan avain liikuttaessa poistumis-
tien suuntaan.

3.2.6.2 Yleisissatiloissa olevat poistumis-
tien ovet, jotka ovat tavanomaisesti salvat-
tuja, on varustettava pikavapauttimella. Tal-
lainen pikavapautin muodostuu oven sal-
pamekanismista, johon liittyy painike, joka
vapauttaa salvan, kun sitd painetaan pois-
tumistien suuntaisesti. Pikavapautusmeka-
nismi on suunniteltava ja asennettava hal-
lintoatyydyttavallatavallaja erityisedti;

.1 se muodostuu tangoista tai levykkeista,
joiden vaikuttava osa ulottuu vahintéan yli
ovilevyn puolen leveyden vahintédn 760
mm mutta enintd&n 1120 mm kannen tason
ylapuoldla;

.2 salpa vapautuu, kun kaytetédan voimaa,
jokaon enintddn 67 N; ja

3 dinad ole lukitudaitetta, ruuvivarmis-
tusta tai muutakaan jarjestelyd, joka estda
salvan vapautumisen, kun vapautuspai niket-
ta painetaan.

3.3 Poistumistiet lastialuksilla

33.1lYlesta

Asuntotilojen kaikilla kansitasoilla oltava
vahintédn kaksi toisistaan etddlla kulkevaa
poistumistieta j okai sesta suljetusta tilasta tai
tilaryhmasta.

3.3.2 Poistuminen aimman avokannen
alapuolisistatiloista

Alimman avokannen alapuolisista tiloista
varsinaisen poistumistien on oltava portaik-
ko ja toinen poistumistie voi olla kuilu tai
portaikko.

3.3.3 Poistuminen aimman avokannen
ylépuolisistatiloista

Alimman avokannen yldpuolisista tiloista
varsinaisen poistumistien on oltava portaik-
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3.2.5.2 In passenger ships carrying more
than 36 passengers, the requirements of the
paragraph 3.2.5.1 shall aso apply to the
crew accommodation areas.

3.2.6 Normally locked doors that form
part of an escape route

3.2.6.1 Cabin and stateroom doors shall
not require keys to unlock them from inside
the room. Neither shall there be any doors
along any designated escape route which
require keys to unlock them when moving
in the direction of escape.

3.2.6.2 Escape doors from public spaces
that are normally latched shall be fitted with
a means of quick release. Such means shall
consist of a door-latching mechanism in-
corporating a device that releases the latch
upon the application of a force in the direc-
tion of escape flow. Quick release mecha
nisms shall be designed and installed to the
satisfaction of the Administration and, in
particular:

.1 consist of bars or panels, the actuating
portion of which extends across at least one
half of the width of the door leaf, at least
760 mm and not more than 1120 mm above
the deck;

.2 cause the latch to release when a force
not exceeding 67 N is applied; and

.3 not be equipped with any locking de-
vice, set screw or other arrangement that
prevents the release of the latch when pres-
sureis applied to the releasing device.

3.3 Means of escapein cargo ships

3.3.1 Generd

At al levels of accommodation there shall
be provided at least two widely separated
means of escape from each restricted space
or group of spaces.

3.3.2 Escape from spaces below the low-
est open deck

Below the lowest open deck the main
means of escape shall be a stairway and the
second escape may be atrunk or a stairway.

3.3.3 Escape from spaces above the low-
est open deck

Above the lowest open deck the means of
escape shall be stairways or doors to an
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ko tai avokannelle aukeava ovi tai niiden
yhdistelma.

3.3.4 Umpikaytavat

Yli 7 metria pitkid umpikaytavia el hy-
vaksyta

3.3.5 Poistumisreittien leveys jajatkuvuus

Poistumisreittien leveyden, lukuméaran ja
jatkuvuuden on oltava paloturvallisuugjar-
jestelmia koskevan sdannoston mukai set.

3.3.6 Kahden poistumistien vaatimusta
koskevat poikkeusluvat

Poikkeuksellisesti  halinto voi luopua
vaatimasta toista poistumisteista sellaisten
henkil6kuntatilojen osalta, joissa e oleskel-
la kuin satunnaisesti, mikali ainoa poistu-
mistie e edellyta kulkemista vedenpitavan
oven kautta.

3.4 Hétapoistumishengitysl aitteet®’

3.4.1 Hatépoistumishengitysaitteiden on
oltava paloturvallisuugarjestelmia koske-
van sdannoston mukaiset. Aluksella on ol-
tava varalaitteita.

3.4.2 Kaikkien alusten asuntotiloissa on
oltava vahintéan kaksi hatépoistumishengi-
tydaitetta.

3.4.3 Matkustagja-aluksien jokaisessa pys-
tysuuntaisessa padosastossa on oOltava véa-
hintéén kaksi hatdpoi stumishengityslaitetta.

3.4.4 Matkustgja-aluksilla, jotka kuljetta-
vat enemman kuin 36 matkustajaa, on olta-
va edella 3.4.3 kohdassa vaadittujen laittei-
den lisaksi kaksi héatdpoistumishengitydai-
tetta jokaisessa pystysuuntaisessa paaosas-
tossa.

3.4.53.4.3ja3.4.4 kohdan vaatimuksia &
kuitenkaan sovelleta sellaisiin portai kkokui-
luihin, jotka muodostavat oman pystysuun-
taisen vyohykkeensd, eikéa sellaisiin aluksen
perassata keulassa oleviin pystysuuntaisiin
padvyohykkeisiin, jotka eivét sisdlla 9.2.2.3
sédantbkohdassa maériteltyja (6), (7), (8) ta
(12) luokan tiloja.

4 Poistumistiet koneistotiloista

4.1 Poistumistiet matkustaja-aluksilla

Matkustgja-aluksilla poistumisteiden jo-
kaisesta koneistotilasta on téytettdva seu-
raavat maaraykset:

4.1.1 Poistuminen laipiokannen alapuoli-
sistatiloista

137

open deck or a combination thereof.

3.3.4 Dead-end corridors

No dead-end corridors having a length of
more than 7 m shall be accepted.

3.35 Width and continuity of escape
routes

The width, number and continuity of es-
cape routes shall be in accordance with the
requirements in the Fire Safety Systems
Code.

3.3.6 Dispensation from two means of es-

e

Exceptionally the Administration may
dispense with one of the means of escape,
for crew spaces that are entered only occa-
siondly, if the required escape route is in-
dependent of watertight doors.

3.4 Emergency escape breathing devices"

3.4.1 Emergency escape breasthing de-
vices shall comply with the Fire Safety Sys-
tems Code. Spare emergency escape breath-
ing devices shall be kept onboard.

3.4.2 All ships shall carry at least two
emergency escape breathing devices within
accommodation spaces.

3.4.3 In passenger ships, at least two
emergency escape breathing devices shall
be carried in each main vertical zone.

3.4.4 In passenger ships carrying more
than 36 passengers, two emergency escape
breathing devices, in addition to those re-
quired in paragraph 3.4.3 above, shall be
carried in each main vertica zone.

3.4.5 However, paragraphs 3.4.3 and
3.4.4 do not apply to stairway enclosures
which constitute individual main vertical
zones and for the main vertical zones in the
fore or aft end of a ship which do not con-
tain spaces of categories (6), (7), (8) or (12)
defined in regulation 9.2.2.3.

4 Means of escape from machinery spaces

4.1 Means of escape on passenger ships

Means of escape from each machinery
space in passenger ships shall comply with
the following provisions.

4.1.1 Escape from spaces below the bulk-
head deck
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Kun tila on laipiokannen alapuolélla,
poistumistien on muodostuttava joko:

.1 kaksista mahdollismman etéélla toisis-
taan sjaitsevista terastikkaista, jotka johta-
vat tilan yldosassa oleville ja vastaavadti
erilldan oleville oville, joista on padsy ky-
seeseen tuleville pelastusveneiden ja —aut-
tojen lastauskansille. Toisten naista tikkais-
ta on djaittava suojatussa kuilussa, joka
téyttdd soveltuvin osin 9.2.2.3 sdantokoh-
dan vaatimukset (2) luokan tilan osdta ja
9.2.2.4 sdantokohdan vaatimukset (4) luo-
kan tilan osdta ja joka johtaa tilan aem-
masta osasta, jota se palvelee, turvalliseen
paikkaan tilan ulkopuolella. Kuiluun on
asennettava itsesulkeutuvat ovet, joiden pa-
lonkestavyysluokka on sama kuin kuilun-
kin. Tikkaat on kiinnitettéva niin, etta lam-
p6 e johdu kuiluun eristamattémien kiinni-
tyskohtien kautta. Suojatun kuilun véhim-
maismitat ovat vahintddn 800 mm x 800
mm, jasiind on oltava hétévalaistus; tai

.2 yksigta terastikkaista, jotka johtavat ti-
lan yl&osassa oleville oville, joista on padsy
lastauskannelle, ja lisdksi tilan alemmassa
osassa kyseisté tikkaista hyvin erotetussa
paikassa olevasta terésovesta, jota voidaan
kayttéd kummaltakin puol€lta ja jonka kaut-
ta on pédasy tilan alapsasta lastauskannelle
johtavalle turvalliselle poistumistielle.

4.1.2 Poistuminen laipiokannen yl&puoli-
sigtatiloista

Kun tila on laipiokannen ylépuoldla,
kahden poistumistien on oltava niin etééla
toisistaan kuin mahdollista ja ovien, joille
nama poistumistiet johtavat, on sijattava
paikassa, josta on paasy pelastusveneiden ja
—auttojen lastauskannelle. Mikali poistu-
mistiella on noustava tikkaita, ndiden on ol -
tavaterasta

4.1.3 Kahden poistumistien vaatimusta
koskevat poikkeusluvat

Bruttovetoisuudeltaan ale 1000 olevien
aluksien osdlta halinto voi luopua vaati-
masta toista poistumisteista otettuaan
asianmukaisesti huomioon tilan leveyden ja
sen yléosan jarjestelyn. Bruttovetoisuudel-
taan vahintéan 1000 olevien aluksien osalta
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Where the space is below the bulkhead
deck the two means of escape shall consist
of either:

.1 two sets of steel ladders as widely sepa-
rated as possible , leading to doors in the
upper part of the space similarly separated
and from which access is provided to the
appropriate lifeboat and liferaft embarka-
tion decks. One of these ladders shall be lo-
cated within a protected enclosure that sat-
isfies regulation 9.2.2.3, category (2), or
regulation 9.2.2.4, category (4), as appro-
priate, from the lower part of the space it
serves to a safe position outside the space.
Self-closing fire doors of the same fire in-
tegrity standards shall be fitted in the enclo-
sure. The ladder shall be fixed in such a
way that heat is not transferred into the en-
closure through non-insulated fixing points.
The protected enclosure shall have mini-
mum internal dimensions of at least 800
mm 800 mm, and shall have emergency
lighting provisions; or

.2 one stedl ladder leading to a door in the
upper part of the space from which accessis
provided to the embarkation deck and addi-
tionally, in the lower part of the space and
in a position well separated from the ladder
referred to, a sted door capable of being
operated from each side and which provides
access to a safe escape route from the lower
part of the space to the embarkation deck.

4.1.2 Escape from spaces above the bulk-
head deck

Where the space is above the bulkhead
deck, the two means of escape shall be as
widely separated as possible and the doors
leading from such means of escape shall be
in a position from which access is provided
to the appropriate lifeboat and liferaft em-
barkation decks. Where such means of es-
cape require the use of ladders, these shall
be of sted.

4.1.3 Dispensation from two means of es-

cape

In a ship of less than 1,000 gross tonnage,
the Administration may dispense with one
of the means of escape, due regard being
paid to the width and disposition of the up-
per pat of the space. In a ship of 1,000
gross tonnage and above, the Administra-
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hallinto voi luopua vaatimasta toista pois-
tumisteistd mista tahansa télaisesta tilasta,
sellainen apukoneistotila mukaan [ukien,
jossa @ ole tavanomaisesti miehitystd, mi-
kali joko ovi tai teréstikkaat muodostavat
turvalisen poistumisreitin lastauskannelle,
otettuaan asianmukaisesti huomioon tilan
luonteen ja sijainnin ja sen, tydskenteleekd
tilassa tavanomaisesti henkil6itéd. Perasin-
konehuoneesta on oltava kaks poistumis-
tietd, mikali hatéohjausasema on tassa tilas-
saja deltd e ole suoraa pddsya avokannel-
le.
4.1.4 Poistuminen koneistovalvomoista

Koneistotilassa sijaitsevasta koneistoval-
vomosta on oltava kaks poistumistietd,
joista ainakin toisen on annettava katkea-
maton suoja paloa vastaan koneistotilan ul-
kopuolella olevaan turvalliseen paikkaan
saakka.

4.2 Poistumistiet lastialuksilla

Poistumisteiden lastialusten koneistoti-
loista on oltava seuraavien maaraysten mu-
kai set.

4.2.1 Poistuminen A-kategorian koneisto-
tiloista

A-kategorian koneistotilasta on oltava
kaksi poistumistietd paitsi 4.2.2 kohdassa
maaratyissa tapauksissa. Erityisesti on tay-
tettdva toinen seuraavista madrayksista:

.1 kaksista mahdollisimman etéélla toisis-
taan Sjaitsevista terastikkaista, jotka johta-
vat tilan yléosassa oleville ja vastaavadti
erilléén oleville oville, joista on padsy ky-
seeseen tuleville pelastusveneiden ja —aut-
tojen lastauskansille. Toisten nédista tikkais-
ta on djaittava suojatussa kuilussa, joka
tayttéd soveltuvin osin 9.2.3.3 saanttkoh-
dan vaatimukset (4) luokan tilan osdta ja
joka johtaa tilan alemmasta osasta, jota se
palvelee, turvalliseen paikkaan tilan ulko-
puolella. Kuiluun  on  asennettava
itsesulkeutuvat ovet, joiden
palonkestévyysluokka on sama kuin
kuilunkin. Tikkaat on kiinnitettava niin, etta
lampo e johdu kuiluun eristdméttdmien
kiinnityskohtien kautta. Suojatun kuilun
vahimmaismitat ovat vahintédn 800 mm x
800 mm, jasiind on oltava hatéavalaistus; tai
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tion may dispense with one means of es-
cape from any such space, including a nor-
mally unattended auxiliary —machinery
space, so long as either a door or a stedl
ladder provides a safe escape route to the
embarkation deck, due regard being paid to
the nature and location of the space and
whether persons are normally employed in
that space. In the steering gear space, a sec-
ond means of escape shall be provided
when the emergency steering position is lo-
cated in that space unless there is direct ac-
cess to the open deck.

4.1.4 Escape from machinery control
rooms

Two means of escape shall be provided
from a machinery control room located
within a machinery space, at least one of
which will provide continuous fire shelter
to a safe position outside the machinery
space.

4.2 Means of escape on cargo ships

Means of escape from each machinery
space in cargo ships shall comply with the
following provisions.

4.2.1 Escape from machinery spaces of
category

A Except as provided in paragraph 4.2.2,
two means of escape shall be provided from
each machinery space of category A. In par-
ticular, one of the following provisions
shall be complied with:

.1 two sets of steel ladders as widely sepa-
rated as possible leading to doors in the up-
per part of the space similarly separated and
from which access is provided to the open
deck. One of these |adders shall be located
within a protected enclosure that satisfies
regulation 9.2.3.3, category (4), from the
lower part of the space it serves to a safe
position outside the space. Self-closing fire
doors of the same fire integrity standards
shall be fitted in the enclosure. The ladder
shall be fixed in such away that heat is not
transferred into the enclosure through non-
insulated fixing points. The enclosure shall
have minimum interna dimensions of at
least 800 mm 800 mm, and shall have
emergency lighting provisions; or
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.2 yksista teragtikkaista, jotka johtavat ti-
lan yléosassa oleville oville, joista on paasy
lastauskannelle, ja lisdks tilan alemmassa
osassa kyseista tikkaista hyvin erotetussa
paikassa olevasta ter&sovesta, jota voidaan
kayttdd kummaltakin puolelta ja jonka kaut-
ta on padasy tilan alaosasta lastauskannelle
johtavalle turvalliselle poistumistielle.

422 Kahden poistumistien vaatimusta
koskevat poikkeusluvat

Bruttovetoisuudeltaan alle 1000 olevien
alusten osalta hallinto voi luopua vaatimas-
ta toista 4.2.1 kohdassa edellytetyista pois-
tumisteistd otettuaan asianmukaisesti huo-
mioon tilan mittasuhteet ja sen yldosan jér-
jestelyn. Taman lisdksi poistumistien A-
kategorian koneistotilasta el tarvitse tayttéa
4.2.1.1 luetteloitua suljettua palosucjaa
koskevaa vaatimusta. Perésinkonehuoneesta
on oltava kaksi poistumistietd, mikali haté-
ohjausasema on tilassa ja tilasta el ole suo-
raa paasya avokannelle.

423 Poistumistiet muista kuin A-
kategorian koneistotiloista

Muista kuin A-kategorian koneistotiloista
on oltava kaksi poistumistieta silla poikke-
uksella, ettéd ainoastaan yksi poistumistie
voidaan sallia sellaisten tilojen osalta, joissa
e oleskella kuin satunnaisesti, ja tilojen
osdlta, joissa enimméismatka ovelle on
enintdan 5 metria.

4.3 Héatépoistumishengityslaitteet

4.3.1 Kakilla aduksilla koneistotiloihin
on sijoitettava kayttovalmiita hétgpoistu-
mishengitydaitteita helposti  havaittaviin
paikkoihin niin, etta ne ovat palon sattuessa
helposti ja nopeasti saatavilla kaikissa tilan-
teissa. Hatdpoistumishengityslaitteita sijoi-
tettaessa on otettava huomioon koneistoti-
lan pohjaratkaisu ja tiloissa tavanomai seti
tyéskentel evien henkil iden lukuméara.*®

4.3.2 Néiden laitteiden lukuméara ja si-
jainti on ilmettava 15.2.4 sdanttkohdassa
vaaditussa pal ontorjuntakaaviosta.

4.3.3 Hatépoistumishengitydaitteiden on
oltava paloturvallisuugérjestelmia koske-
van sédnnoston mukai set.

5 Poistumistiet matkustgja-aluksilla sel-
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.2 one steel ladder leading to a door in the
upper part of the space from which accessis
provided to the open deck and, additionaly,
in the lower part of the space and in a posi-
tion well separated from the ladder referred
to, a steel door capable of being operated
from each side and which provides access
to a safe escape route from the lower part of
the space to the open deck.

4.2.2 Dispensation from two means of es-
cape

In a ship of less than 1,000 gross tonnage,
the Administration may dispense with one
of the means of escape required under para-
graph 4.2.1, due regard being paid to the
dimension and disposition of the upper part
of the space. In addition, the means of es-
cape from machinery spaces of category A
need not comply with the requirement for
an enclosed fire shelter listed in paragraph
4.2.1.1. In the steering gear space, a second
means of escape shall be provided when the
emergency steering position is located in
that space unlessthereis direct accessto the
open deck.

4.2.3 Escape from machinery spaces other
than those of category A

From machinery spaces other than those
of category A, two escape routes shall be
provided except that a single escape route
may be accepted for spaces that are entered
only occasionally, and for spaces where the
maximum travel distance to the door is5 m
or less.

4.3 Emergency escape breathing devices

4.3.1 On all ships, within the machinery
spaces, emergency escape breathing devices
shall be situated ready for use at easily visi-
ble places, which can be reached quickly
and easily at any time in the event of fire.
The location of emergency escape breathing
devices shall take into account the layout of
the machinery space and the number of per-
sons normally working in the spaces.™®

4.3.2 The number and location of these
devices shdl be indicated in the fire control
plan required in regulation 15.2.4.

4.3.3 Emergency escape breathing de-
vices shall comply with the Fire Safety Sys-
tems Code.

5 Means of escape on passenger ships
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laisista erityistiloista ja avoimista ro-ro-
tiloista, joihin kenella tahansa kuljetettaval -
la matkustgjalla voi olla péasy

5.1 Sellaisten erityistilojen ja avoimien
ro-ro-tilojen, joihin kenell& tahansa kuljetet-
tavalla matkustgala voi olla paésy, lai-
piokannen yl& ja aapuolisten poistumistei-
den lukumaéran ja djainnin on oltava hal-
linto tyydyttdva, ja padsdantbisesti padsyn
pelastusveneiden ja —alusten lastauskannel-
le on oltava turvallisuudeltaan ainakin sa-
manarvoinen kuin 3.2.1.1, 3.2.2, 3.24.1 ja
3.2.4.2 kohdassa méaarétty. Talaisissa ti-
loissa on oltava poistumisteiksi osoitetut
kulkuvéylét, joiden leveys on vahintdan 600
mm. Ajoneuvojen pysakdinti on jarjestettad-
vaniin, ettéa kulkuvaylat ovat aina vapaat.

5.2 Suoraa padsya mihin tahansa erityisti-
laan on vdltettdva toisdla poistumisteista
sellaisesta koneistotilasta, jossa laivahenki-
| 6kunta tavanomai sesti tydskentel ee.

6 Poistumistiet ro-ro-matkustagja-aluksilla

Sellaisista ro-ro-tiloista, joissa laivahenki-
|6kunta tavanomaisesti tyoskentelee, on ol-
tava véhintdan kaks poistumistietd. Pois-
tumisreiteilla on varmistettava turvallinen
padsy pelastusveneiden ja —auttojen lasta-
uskannella, ja niiden on sijaittava tilan keu-
lan- ja peranpuol eisissa péi ssi.

7 Ro-ro-matkustgja-aluksia koskevat lisé
vaatimukset

71Ylega

7.1.1 Aluksen jokaisesta sellaisesta tilas-
ta, jossa tavanomaisesti oleskellaan, on ol-
tava poistumisreittgd kokoontumisasemal-
le. Nama poistumisreitit on jarjestettava
niin, ettd ne muodostavat lyhyi mman mah-
dollisen reitin kokoontumisasemalle™® , jane
on merkittava jarjestén antamun ohjeisiin
perustuvilla tunnusmerkeil |4.%

7.1.2 Poistumistien hytista portaikkokui-
lun on oltava mahdollismman suora, ja
suunnanvaihtoja on oltava vahin mahdolli-
nen maaré. Poistumisreitille paastdkseen e
saa olla valttamatonta siirtya laivan puoleta
toiselle. Matkustgjatilasta  kokoontu-
misaseman tai avokannen saavuttaakseen el
saa olla vattdmatonta nousta tai laskeutua
useampaa kuin kahta kantta.

from special category and open ro-ro spaces
to which any passengers carried can have
access

5.1 In specia category and open ro-ro
spaces to which any passengers carried can
have access, the number and locations of
the means of escape both below and above
the bulkhead deck shall be to the satisfac-
tion of the Administration and, in general,
the safety of access to the embarkation deck
shall be at least equivalent to that provided
for under paragraphs 3.2.1.1, 3.2.2, 3.24.1
and 3.2.4.2. Such spaces shall be provided
with designated walkways to the means of
escape with a breadth of at least 600 mm.
The parking arrangements for the vehicles
shall maintain the wakways clear at all
times.

5.2 One of the escape routes from the ma-
chinery spaces where the crew is normaly
employed shall avoid direct access to any
special category space.

6 Means of escape from ro-ro spaces

At least two means of escape shal be
provided in ro-ro spaces where the crew are
normally employed. The escape routes shall
provide a safe escape to the lifeboat and
liferaft embarkation decks and shall be lo-
cated at the fore and aft ends of the space.

7 Additiona requirements for ro-ro pas-
senger ships

7.1 Genera

7.1.1 Escape routes shal be provided
from every normally occupied space on the
ship to an assembly station. These escape
routes shall be arranged so as to provide the
most dlrect route possible to the assembly
station,*® and shall be marked with symbol's
based on the ngdellnes developed by the
Organi zation.?

7.1.2 The escape route from cabins to
stairway enclosures shall be as direct as
possible, with a minimum number of
changes in direction. It shall not be neces-
sary to cross from one side of the ship to the
other to reach an escape route. It shall not
be necessary to climb more than two decks
up or down in order to reach an assembly
station or open deck from any passenger
space.
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7.1.3 Avokansilla on 7.1.2 kohdassa mai-
nitulla tavalla oltava ulkoisia reitteja pelas-
tusal usten lastausasemille

7.1.4 Kun suljettu tila rajoittuu avokan-
teen, suljetun tilan avokannen puoleisia
aukkoja on voitava kayttda poistumiseen,
mikali tdma on kaytannon syistéd mahdollis-
ta

7.1.5 Poistumisreiteilld ef saa olla huone-
kaluja tai muita esteitd. Sellaisia poytia ja
tuolgia lukuun ottamatta, jotka voidaan siir-
t84 tilan avaamiseksi, kaapistot ja muut ras-
kaat kalusteet yleisissatiloissa ja poistumis-
reittien varrella on kiinnitettava paikoilleen
niiden liikkumisen estdmiseksi laivan kei-
nuessa ta kallistuessa. Myoskin lattian
padllysteet on kiinnitettdva. Kun alus on
matkalla poistumisreittien on oltava vapaat
esteistd kuten sivouskarryistd, vuodevaat-
teista, matkatavaroistatai tavaral aatikoista.

7.2 Turvalista poistumista koskevat oh-
jeet

7.2.1 Kannet on numeroitava juoksevasti
aoittaen tankin kannesta tai alimmalta kan-
nelta numerosta ”1”. Numeroiden on oltava
nakyvasti esilla portaikkotasanteilla ja his-
siauloissa. Kannet voidaan my6s nimeta,
mutta kannen numeron on oltava esilla ni-
men ohella.

7.2.2 Jokaisen hytin oven sisgpinnassa ja
yleisissd tiloissa on oltava nékyvasti esilla
yksinkertaisia ” osoittelevia’ kaavioita, jois-
ta ndkyy nuolin merkittyina olet tassa -
sijainti ja poistumisreitit. Kaaviosta on il-
mettava poistumissuunnat, ja sen sijainti-
paikka on asianmukaisesti suhteutettava ky-
seisen paikan sijaintiin aluksella.

7.3 Kasikaiteiden ja kdytavien lujuus

7.3.1 Kéaytavissa on oltava kasikaiteet tai
muut tartuntatuet poistumisreitin koko mat-
kalla, mikai mahdollista kokoontumis- ja
lastausasemille saakka, jotta reitin joka as-
kelella kaytettévissd on luja tartuntatuki.
Téallaiset kasikaiteet on asennettava jokaisen
sellaiseen pitkittéissuuntaiseen kaytavaan,
jonka leveys on véhintdan 1,8 metria, ja
poikittaissuuntaiseen kaytéavaan, jonka le-
veys on enemman kuin 1 metri. Erityista
huomiota on kiinnitettéava siihen, etta pois-
tumisreittien varrella on ylitettava auloja,
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7.1.3 Externa routes shall be provided
from open decks, as referred to in paragraph
7.1.2, to the survival craft embarkation sta-
tions.

7.1.4 Where enclosed spaces adjoin an
open deck, openings from the enclosed
space to the open deck shall, where practi-
cable, be capable of being used as an emer-
gency exit.

7.1.5 Escape routes shall not be ob-
structed by furniture and other obstructions.
With the exception of tables and chairs
which may be cleared to provide open
space, cabinets and other heavy furnishings
in public spaces and along escape routes
shall be secured in place to prevent shifting
if the ship rolls or lists. Floor coverings
shall also be secured in place. When the
ship is underway, escape routes shall be
kept clear of obstructions such as cleaning
carts, bedding, luggage and boxes of goods.

7.2 Instruction for safe escape

7.2.1 Decks shall be sequentialy num-
bered, starting with "1" at the tank top or
lowest deck. The numbers shall be promi-
nently displayed at stair landings and lift
lobbies. Decks may also be named, but the
deck number shall always be displayed with
the name.

7.2.2 Simple "mimic" plans showing the
"you are here" position and escape routes
marked by arrows, shall be prominently
displayed on the inside of each cabin door
and in public spaces. The plan shall show
the directions of escape and shall be prop-
erly oriented in relation to its position on
the ship.

7.3 Strength of handrails and corridors

7.3.1 Handrails or other handholds shall
be provided in corridors along the entire es-
cape route so that a firm handhold is avail-
able at every step of the way, where possi-
ble, to the assembly stations and embarka
tion stations. Such handrails shall be pro-
vided on both sides of longitudinal corri-
dors more than 1.8 m in width and trans-
verse corridors more than 1 m in width.
Particular attention shall be paid to the need
to be able to cross lobbies, atriums and
other large open spaces along escape routes.
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atriumeja ja muita lagjoja tiloja. Kasikaitei-
den ja muiden tartuntatukien on lujuudel-
taan kestettdva 750 N/m suuruista jaettua
vaakasuuntaista kuormitusta, jonka voima
suuntautuu k&ytévan tai tilan keskikohdan
suuntaan, ja 750 N/m suuruista jaettua pys-
tysuuntaista kuormitusta, jonka voima
suuntautuu alaspain. Kuormitusarvoja e
vaadita sovellettaviksi samanaikaisesti.

7.3.2 Laipioiden ja muiden seindmien,
jotka muodostavat poistumisreittien pys-
tysuuntaiset rajapinnat, on aimman 0,5
metrin osaltaan kestettéva 750 N/m kuormi-
tusta, jotta niité voidaan kayttéa poistumis-
reittien kulkupintojen toisena laitana aluk-
sen kallistuman ollessa suuri.

_271.4 Poistumig drjestelyja koskeva analyy-
s

Poistumisreitit on arvioitava poistumisjar-
jestelyista tehtdvassa analyysissa suunnitte-
lutydn varhaisessa vaiheessa. Arvioinnilla
on tarkoitus tunnistaa ja Siind maarin estéa,
kuin kaytannon syista on mahdollista, tun-
gos, joka laivan jattéamisen yhteydessa saat-
taa syntya matkustgjien ja laivahenkil 6kun-
nan tavanomaisesta liikkumisesta poistu-
misreittgja pitkin, ottaen huomioon mah-
dollisuuden, etta laivahenkilokunnan on
mahdollisesti liikuttava matkustagjien liik-
keeseen ndhden vastasuuntaisesti. Taman
lisdksi arvioinnilla on tarkoitus jarjestelyi-
den riitt&véan joustavuuden osoittaminen sen
mahdollisuuden varalta, etté jotkut poistu-
misreitit, kokoontumisasemat, |astausase-
mat tai pelastusalukset eivét onnettomuuden
johdosta ole kéytettavissa.

E OSA TOIMINNALLISET VAATI-
MUKSET

14 séanto
Toiminnallinen valmius ja huolto

1 Tarkoitus

Taman sddnnon tarkoitus on valvoa niiden
paloturvallisuustoimenpiteiden tehokkuutta,
joihin auksella on ryhdytty, seka niiden yl-
[8pito ja huolto. Tassd tarkoituksessa seu-
raavat toiminnalliset vaatimukset on taytet-
tava
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Handrails and other handholds shall be of
such strength as to withstand a distributed
horizontal load of 750 N/m applied in the
direction of the centre of the corridor or
space, and a distributed vertical load of 750
N/m applied in the downward direction.
The two loads need not be applied simulta-
neoudly.

7.3.2 The lowest 0.5 m of bulkheads and
other partitions forming vertical divisions
along escape routes shall be able to sustain
aload of 750 N/m to allow them to be used
as walking surfaces from the side of the es-
ﬁggle route with the ship at large angles of

7.4 Evacuation analysis®

Escape routes shall be evaluated by an
evacuation anaysis early in the design
process. The anadysis shall be used to iden-
tify and eliminate, as far as practicable,
congestion which may develop during an
abandonment, due to normal movement of
passengers and crew aong escape routes,
including the possibility that crew may need
to move aong these routes in a direction
opposite the movement of passengers. In
addition, the analysis shall be used to dem-
onstrate that escape arrangements are suffi-
ciently flexible to provide for the possibility
that certain escape routes, assembly sta-
tions, embarkation stations or survival craft
may not be available as a result of a casu-
alty.

PART E - OPERATIONAL REQUIRE-
MENTS

Regulation 14
Operational readiness and maintenance

1 Purpose

The purpose of this regulation is to main-
tain and monitor the effectiveness of the
fire safety measures the ship is provided
with. For this purpose, the following func-
tional requirements shall be met:
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.1 paloturvallisuutta ja sammutusta kos-
kevat jarjestelmé on pidettava kayttoval-
miing; ja

.2 paloturvallisuutta ja sammutusta kos-
kevat jarjestelmét ja vélineet on asianmu-
kaisesti koestettava ja tarkastettava.

2 Yleiset vaatimukset

Aluksen ollessa liikenteessa 1.1. kohdan
vaatimuksia on kaikkina aikoina noudatet-
tava. Alus el oleliikenteessa, kun:

.1 se on korjattavana tai kiinnitettyna (jo-
ka ankkuroituna tai satamassa), tai se on
kuivatelakalla;

.2 omistgja tai omistajan edustgja on il-
moittanut, ettd alus e ole liikenteesss; tai

.3 kun kyse on matkustgja-al uksesta,
aluksellae ole matkustgjia.

2.1 Toiminnallinen valmius

2.1.1 Seuraavat paloturvallisuugérjestel-
méd on pidettdva hyvassd kunnossa sen
varmistamiseksi, etta ne palon sattuessa
toimivat edellytetyllatavalla:

.1 rakentedllinen paloturvallisuus palon-
kestavét rajapinnat mukaan lukien seka ra-
japinnoissa olevien aukkojen ja l8pivientien
suojaus;

.2 palon havaitsemis- ja halytysarjestel-
mét; ja

.3 poistumistiet ja niiden varusteet

2.1.2 Sammutugérjestelmét ja -vélineet
on pidettava hyvassa kdyttokunnossa ja nii-
den on oltava helposti saatavilla palon sat-
tuessa. Ké&sisammuttimet, joita on kaytetty,
on valittémasti taytettéva uudelleen tai kor-
vattava samanarvoisella yksikaill&

2.2 Huodllot, koestukset ja tarkastukset

2.2.1 Huolto-, koestus- ja tarkastustoimet
on suoritettava jarjestdn antamien ohjei-
den? mukaisesti ja niin, ettd sammutusj&r-
jestelmien ja —vélineiden luotettavuuden
varmistaminen otetaan  asianmukaisesti
huomioon.

2.2.2 Huoltosuunnitelmaa on séilytettava
aluksella, ja sen tulee olla saatavilla hallin-
non sitd tarkastusta varten pyytaessa.

2.2.3 Huoltosuunnitelmaan on siséllytet-
téva ainakin seuraavat pdoturvallisuugar-
jestelmét ja sammutugérjestelmét ja —vali-
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.1 fire protection systems and fire-fighting
systems and appliances shall be maintained
ready for use; and

.2 fire protection systems and fire-fighting
systems and appliances shall be properly
tested and inspected.

2 General requirements

At al times while the ship is in service,
the requirements of paragraph 1.1 shall be
complied with. A ship is not in service
when:

A it isin for repairs or lay-up (either at
anchor or in port) or in dry-dock;

2 it is declared not in service by the
owner or the owner’ s representative; and

.3 in the case of passenger ships, there are
no passengers on board.

2.1 Operational readiness

2.1.1 The following fire protection sys-
tems shall be kept in good order so asto en-
sure their required performance if afire oc-
curs:

.1 structural fire protection including fire
resisting divisions, and protection of open-
ings and penetrations in these divisions;

.2 fire detection and fire alarm systems;
and

.3 means of escape systems and appli-
ances.

2.1.2 Fire-fighting systems and appliances
shall be kept in good working order and
readily available for immediate use. Port-
able extinguishers which have been dis
charged shall be immediately recharged or
replaced with an equivalent unit.

2.2 Maintenance, testing and inspections

2.2.1 Maintenance, testing and inspec-
tions shall be carried out based on the
guidelines developed by the Organization™
and in amanner having due regard to ensur-
ing the rdiability of fire-fighting systems
and appliances.

2.2.2 The maintenance plan shall be kept
on board the ship and shall be available for
inspection whenever required by the Ad-
ministration.

2.2.3 The maintenance plan shall include
a least the following fire protection sys-
tems and fire-fighting systems and appli-
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neet, mikali ne on asennettu:

.1 padpal oputket, palopumput ja palopos-
tit letkut, suuttimet ja kansainvélinen
laituriliitin mukaan lukien;

.2 kiintedét palon havaitsemis- ja hdlytys-
jérjestelmét;

.3 kiintedt sammutugdrjestelméat ja muut
sammutusvalineet;

.4 automaattinen sprinkleri-, palon havait-
semis- ja hdlytysjarjestelma;

.5 ilmanvai htojérjestelmét tulen- ja savun-
rgjoittimet, tuulettimet ja niiden ohjaimet
mukaan lukien;

.6 polttoaineen sy6ton hatakatkaisu;

.7 palo-ovet ohjaimineen,;

.8 yleishalytys arjestelméa:

.9 héatépoistumishengityd aitteet;

.10 kéasi sammuttimet varaséili6ineen; seka

.11 sammutuspuvut
2.2.4 Huoltosuunnitelma voi olla tietoko-
nepohjainen.
3 Matkustgja-aluksia koskevat lisdvaati-
mukset
Edella 2.2.3 kohdassa |ueteltujen pal otur-
vallisuugérjestelmien ja —valineiden lisdksi
matkustagja-aluksien osalta, joka kuljettavat
enemman kuin 36 matkustaaa, on laaditta-
va savuhatavalaistugarjestelmaa ja yleista
kuulutus drjestelmaa koskevat huoltosuun-
nitel mat.
4 Séilidaluksia koskevat lisdvaatimukset
Edella 2.2.3 kohdassa |ueteltujen pal otur-
vallisuugarjestelmien ja —valineiden lisaksi
sdilidaluksilla on laadittava huoltosuunni-
telma
.1 suojakaasujérjestelmig;
.2 kansivaahtojérjestelmig;
.3 lastipumppuhuoneen paloturvallisuus-
jarjestelmig; ja
.4 syttyvien kaasujen tunnistimia varten.

15 saanto

Ohjeet, laivaharjoitukset ja harjoitushdly-
tykset

1 Tarkoitus

Taman sédnnon tarkoituksena on lieven-
t84 palon seurauksia asianmukaisin ohjein,
jotka koskevat aluksella olevien henkil 6i-
den harjaannuttamista toimimaan oikein h&-

145

ances, where installed:

.1 fire mains, fire pumps and hydrants in-
cluding hoses, nozzles and international
shore connections;

.2 fixed fire detection and fire alarm sys-
tems;

.3 fixed fire-extinguishing systems and
other fire extinguishing appliances,

4 automatic sprinkler, fire detection and
fire alarm systems,

.5 ventilation systems including fire and
smoke dampers, fans and their controls;

.6 emergency shut down of fuel supply;

.7 fire doorsincluding their controls;

.8 general emergency alarm systems;

.9 emergency escape breathing devices;

.10 portable fire extinguishers including
space charges; and

.11 fire-fighter’ s outfits.

2.2.4 The maintenance programme may
be computer-based.

3 Additional requirements for passenger
ships

In addition to the fire protection systems
and appliances listed in paragraph 2.2.3,
ships carrying more than 36 passengers
shall develop a maintenance plan for low-
location lighting and public address sys-
tems.

4 Additional requirements for tankers

In addition to the fire protection systems
and appliances listed in paragraph 2.2.3,
tankers shall develop a maintenance plan
for:

1 inert gas systems,

.2 deck foam systems;

.3 fire safety arrangements in cargo pump
rooms; and

.4 flammabl e gas detectors.

Regulation 15
Instructions, onboard training and drills

1 Purpose

The purpose of this regulation is to miti-
gate the consequences of fire by means of
proper instructions for training and drills of
persons onboard in correct procedures un-
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taol osuhteissa seké tahan liittyvia harjoituk-
sia Tassa tarkoituksessa |aivahenkil 6kun-
nalla on oltava tarpeellinen tieto ja taidot
hétatapausten hoitamiseksi sekd myos mat-
kustgjista huol ehtimiseksi.

2 Yleiset vaatimukset

2.1 Ohjeet, tehtévét ja organisaatio

2.1.1 Laivahenkilokunnan jasenet on har-
jaannutettava  aluksella  noudatettavaan
paloturvallisuuteen.

2.1.2 Lavahenkilokunnan j&senille on
annettava hellle osoitettuja tehtavia koske-
vat ohjest.

2.1.3 Sammutuksesta vastaavat sammu-
tusryhmét on jarjestettdva. Naiden ryhmien
on milla hetkella tahansa kyettava taysin
suorittamaan tehtavansd, kun alus on liiken-
teessa.

2.2 Laivaharjoitukset

2.2.1 Laivahenkilokunnan jésenet on tu-
tustutettava aluksen jarjestelyihin  seka
kaikkien sellaisten sammutusjarjestelmien
ja—vélingiden dijaintiin ja toimintaan, joita
he mahdollisesti joutuvat kéyttamaan.

222 Hét&poi stumi shengityslaitteiden
kayttdon harjaannuttamisen on katsottava
olevan osa laivaharjoituksia

2.2.3 Sammutustehtaviin maarattyjen lai-
vahenkil6kunnan jasenien suoritukset arvi-
oidaan maaraaikaisilla laivaharjoituksilla ja
halytysharjoituksilla, jotta tunnistettaisiin
alueet, joissa on parantamisen aihetta, var-
mistettaisiin sasmmutuskyvyn ja—taidon séi-
lyminen seké varmistettaisiin sammutusor-
ganisaation toiminnallinen valmius.

2.24 Aluksen sammutugéarjestelmia ja
—vélineitd koskevat laivaharjoitukset on
suunniteltava ja toteutettava 111 luvun
19.4.1 sééntokohdan mukaisesti.

2.2.5 Pdoharjoitukset on toteutettava ja
kirjattava Il luvun 19.3 ja 19.5 sdantokoh-
dan mukaan

2.3 Harjoituskasikirja

2.3.1 Harjoituskasikirja on oltava jokai-
sessa messissa ja oleskeluhuoneessa seka
jokai sessa henkil 6kuntahytissa

2.3.2 Harjoituskasikirjan on oltava kirjoi-
tettu aluksen tyokielella.

2.3.3 Harjoituskasikirjaan, joka saattaa
kasittdd useita osia, on sisdllytettava 2.3.4
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der emergency conditions. For this purpose,
the crew shall have the necessary knowl-
edge and skills to handle fire emergency
cases, including passenger care.

2 General requirements

2.1 Instructions, duties and organization

2.1.1 Crew members shall receive instruc-
tion on fire safety onboard the ship.

2.1.2 Crew members shall receive instruc-
tions on their assigned duties.

2.1.3 Paties responsible for fire-
extinguishing shall be organized. These par-
ties shall have the capability to complete
their duties at all times while the ship isin
service.

2.2 Onboard training and drills

2.2.1 Crew members shall be trained to be
familiar with the arrangements of the ship
as wdll as the location and operation of any
fire-fighting systems and appliances that
they may be called upon to use.

2.2.2 Training in the use of the emergency
escape breathing devices shall be consid-
ered as part of on board training.

2.2.3 Performance of crew members as-
signed fire-fighting duties shall be periodi-
cally evaluated by conducting onboard
training and drills to identify areas in need
of improvement, to ensure competency in
fire-fighting skills is maintained, and to en-
sure the operationa readiness of the fire-
fighting organization.

2.2.4 Onboard training in the use of the
ship’ s fire-extinguishing systems and

appliances shal be planned and con-
ducted in accordance with provisions of
regulation 111/19.4.1.

2.2.5 Fire drills shall be conducted and
recorded in accordance with the provisions
of regulations 111/19.3 and 111/19.5.

2.3 Training manuals

2.3.1 A training manual shall be provided
in each crew mess room and recreation
room or in each crew cabin.

2.3.2 The training manual shall be written
in the working language of the ship.

2.3.3 The training manual, which may
comprise severa volumes, shall contain the
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kohdassa vaaditut ohjeet ja tietoaines kayt-
téen helposti ymmarrettavia termeja ja ku-
via mahdollisuuksien mukaan. Tama tieto-
aines voidaan kaikilta osiltaan kirjan ase-
masta esittd8 myos audio-visuaalisia apuvé-
lineita kayttaen.

2.3.4 Harjoituskéasikirjassa on selvitettava
yksityiskohtai sesti

.1 yleinen paloturvallisuuskaytantd seka
varotoimet, jotka liittyvét tupakoinnin aihe-
uttamiin vaaroihin, sdhkdvaaroihin, sytty-
viin nesteisiin ja muihin alusolosuhteissa
yleisiin vaaroihin;

.2 sammutustoimintaa ja sasmmutusmene-
telmi& koskevat yleisohjeet, mukaan lukien
palon ilmoittamista koskevat menettelyt ja
halytyspainikkeiden kaytto;

.3 alusten eri halytysten merkitykset;

4 sammutug &rjestelmien ja —vélineiden
toimintaja kaytto;

.5 palo-ovien toiminta ja kaytto;

.6 tulen- ja savunrgjoittimien toiminta ja
kaytto; seka

.7 poistumigjarjestelyt ja valineet.

2.4 Palontorjuntakaaviot®

2.4.1 Aluksella on oltava pysyvasti julki-
pantuina aluksen paalyston ohjeiks yleis-
jarjestelypiirustukset, jotka osoittavat sel-
vasti jokaisella kannella olevat valvomot,
A-luokan ragjapintojen ymparéimét erilaiset
palo-osastot, B-luokan rgapintojen ympa
réimat osastot, seka yksityiskohtaiset tiedot
palohdlytys- ja paon havaitsemigarjestel-
masta ja sprinklerilaitoksesta, sammutus-
laitteista, erl osastoihin, kansille ynnd mui-
hin paikkoihin johtava kulkutiet seka il-
manvaihtojarjestelman tietoineen tuuletti-
mien kytkimien sijainnista, palopeltien si-
jainnista ja kuhunkin osastoon kuuluvien
ilmanvai htotuul ettimien yksil8intinumerois-
ta. Vaihtoehtoisesti voidaan edellda mainitut
yksityiskohtaiset tiedot julkaista hallinnon
suostumuksella kirjasena, josta yksi kappale
on annettava jokaiselle pdalystoén kuulu-
valle ja yks kappale on pidettéva aina saa-
tavilla aluksessa paikassa, johon péadsee
helposti. Kaaviot ja kirjaset on pidettéava
gjan tasala, ja kaikki muutokset on merkit-
tava niihin niin pian kuin mahdollista. Tal-
laisissa kaavioissa ja kirjasissa on merkin-
noissa kaytettava hallinnon hyvaksymaa tai

instructions and information required in
paragraph 2.3.4 in easily understood terms
and illustrated wherever possible. Any part
of such information may be provided in the
form of audio-visual aides in lieu of the
manual.

2.3.4 The training manua shall explain
thefollowing in detail:

.1 general fire safety practice and precau-
tions related to the dangers of smoking,
electrical hazards, flammable liquids and
similar common shipboard hazards;

.2 general ingtructions on fire-fighting ac-
tivities and fire-fighting procedures includ-
ing procedures for notification of afire and
use of manually operated call points;

.3 meanings of the ship’s alarms;

4 operation and use of fire-fighting sys-
tems and appliances;

.5 operation and use of fire doors;

.6 operation and use of fire and smoke
dampers; and

.7 escape systems and appliances.

2.4 Fire control plans®

2.4.1 General arrangement plans shall be
permanently exhibited for the guidance of
the ship’s officers, showing clearly for each
deck the control stations, the various fire
sections enclosed by "A" class divisions,
the sections enclosed by "B" class divisions
together with particulars of the fire detec-
tion and fire alarm systems, the sprinkler
installation, the fire-extinguishing appli-
ances, means of access to different com-
partments, decks, etc., and the ventilating
system including particulars of the fan con-
trol positions, the position of dampers and
identification numbers of the ventilating
fans serving each section. Alternatively, at
the discretion of the Administration, the
aforementioned details may be set out in a
booklet, a copy of which shall be supplied
to each officer, and one copy shal at al
times be available on board in an accessible
position. Plans and booklets shall be kept
up to date; any alterations thereto shall be
recorded as soon as practicable. Description
in such plans and booklets shall be in the
language or languages required by the Ad-
ministration. If the language is neither Eng-
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hyvaksymia kielia Jos tama kieli e ole
englanti eikd ranska, kdannotksen jommal-
lekummalle néistd kielista on seurattava
mukana.

2.4.2 Palontorjuntakaavioiden kopioita tai
kirjasta, johon kaaviot siséltyvét, on sdily-
tettdva pysyvasti kansirakennuksen ulko-
puolella olevassa selvasti merkityssa ve-
denpitavassa kotel ossa maasammutushenki-
|6ston auttamiseksi.**

3 Matkustgja-aluksia koskevat lisivaati-
mukset

3.1 Paloharjoitukset

Edella 2.2.3 kohdassa vaaditun liséksi pa-
loharjoituksia on jarjestettéva 111 luvun 30
sddnndn mukaisesti ottaen asianmukai sesti
huomioon palosta ilmoittamisen matkusta-
jille ja matkustajien liikkumisen kokoontu-
misasemille ja pelastusveneiden ja —aut-
tojen lastauskannelle.

3.2 Palontorjuntakaaviot

Aluksilla, jotka kuljettavat enemman kuin
36 matkustajaa, tdman sadnnon vaatimiin
kaavioihin jakirjasiin on jérjestdn antamien
ohjeiden® mukai sesti sisilyttava
tietoainesta, joka koskee paloturvallisuutta,
palon havaitsemistaja sasmmutusta.

16 saanto
Toiminta

1 Tarkoitus

Taman sdannon tarkoituksena on jakaa
sellaista paloturvallisuuteen liittyvaa tieto-
ainesta ja ohjeistusta, joka koskee asianmu-
kaista alus- ja lastinkasittelytoimintaa. Tas-
si tarkoituksessa seuraavat toiminnalliset
vaatimukset on taytettava

.1 aluksdlla on oltava paloturvallista toi-
mintaa kasittelevid kirjasia; ja

.2 syttyvien hoyryjen vapautumisen on
tapahduttava valvotusti tankki ilmattaessa.

2 Paoturvallista toimintaa kasittelevét
Kirjaset

2.1 Vaadittuun paloturvallista toimintaa
kasittelevdan Kkirjaseen on sisdllytettéva
valttamaton tietoaines ja ohjeistus, joka
koskee paloturvallisuuteen ndhden turvallis-
taaus- jalastinkasittel ytoimintaa. Kirjases-
sa on kasteltdva laivahenkilékunnan palo-
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lish nor French, a trandation into one of
those languages shall be included.

2.4.2 A duplicate set of fire control plans
or a booklet containing such plans shal be
permanently stored in a prominently
marked weathertight enclosure outside the
deckhouse for the assistance of shore-side
fire-fighting personnel . **

3 Additional requirements for passenger
ships

3.1 Firedrills

In addition to the requirement of para
graph 2.2.3, fire drills shall be conducted in
accordance with the provisions of regula-
tion [11/30 having due regard to notification
of passengers and movement of passengers
to assembly stations and embarkation
decks.

3.2 Fire control plans

In ships carrying more than 36 passen-
gers, plans and booklets required by this
regulation shall provide information regard-
ing fire protection, fire detection and fire
extinction based on the guidelines issued by
the Organization. %

Regulation 16
Operations

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide information and instructions for proper
ship and cargo handling operations in rela
tion to fire safety. For this purpose, the fol-
lowing functional requirements shall be
met:

.1 fire safety operationa booklets shall be
provided on board; and

.2 flammable vapour releases from cargo
tank venting shall be controlled.

2 Fire safety operational booklets

2.1 The required fire safety operational
booklet shall contain the necessary informa-
tion and instructions for the safe operation
of the ship and cargo handling operations in
relation to fire safety. The booklet shal in-
clude information concerning the crew’s re-
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turvallisuusvastuita alusta lastattaessa tai
purettaessa tai, kun se on kulussa. Véatta-
méttdméat paloturvallisuutta koskevat varo-
toimet tavanomaista lastia kéasiteltéessi on
myoskin selvitettava. Aluksilla, jotka kul-
jettavat vaardllisia aineita tai syttyvia irto-
lasteja, paloturvallista toimintaa kasittele-
van kirjasessa on myoskin viitattava sovel-
tuvin osin asianomaisiin sasmmutusta ja las-
tin hététilanteessa tapahtuvaa késittelya
koskeviin ohjeisiin, jotka sisdltyvét irtolas-
tgga koskevaan sd@nnostton, kansainvéli-
seen kemikaaliduksia koskevaan sdannos-
t6on, kansainvaliseen kaasualuksia koske-
vaan sdanndstoon seka vaarallisten aineiden
kansai nvaliseen merikulj etussaannostaon.
2.2 Pdoturvalista toimintaa kéasitteleva
kirjanen on oltava jokaisessa messissa,
ol eskel uhuoneessa ja henkil 6kuntahytissé.
2.3 Pdoturvalista toimintaa kasitteleva
kirjanen on kirjoitettava aluksen tyokielella.

2.4 Pdoturvalista toimintaa kéasitteleva
kirjanen voidaan yhdistéd 15.2.3 sdantt-
kohdassa vaadittuihin harjoituskasikirjoi-
hin.

3 Séilidaluksia koskevat lisavaatimukset

31lYleista

Edella 2 kohdassa mainitussa paloturval-
lista toimintaa kasittelevassi kirjasessa on
oltava madrayksia, jotka koskevat palon
levidmisen estdmista lastiadlueelle syttyvien
hoyryjen sytyttyd, sekd méardyksid menet-
telyista, jotka koskevat lastitankin puhdis-
tamista suojakaasulla jaltai raittiilla ilmalla
ottaen huomioon 3.2 kohdan méaaraykset.

3.2 Menettelyt, jotka koskevat lastitankin
puhdistamista suojakaasulla ja/tai raittiilla
ilmalla

3.2.1 Mikali alukseen on asennettu suoja-
kaasujarjestelma, lagtitankkgja on ensin
puhdistettava suojakaasulla 4.5.6 sdantt-
kohdan mukaisesti, kunnes hiilivetyhtyry-
pitoisuus tankissa on tankissa laskenut alle
2 prosenttiin sen tilavuudesta. Téaman jal-
keen tankkien puhdistaminen raittiilla
ilmallavoi tapahtua lastitankkikannen tasol -
la

3.22 Mikdi aukseen e ole asennettu
suojakaasujarjestelmag, on toimittava niin,
etta syttyva hoyry vapautetaan ensivaihees-

sponsibilities for the general fire safety of
the ship while loading and discharging
cargo and while underway. Necessary fire
safety precautions for handling genera car-
goes shall be explained. For ships carrying
dangerous goods and flammable bulk car-
goes, the fire safety operational booklet
shall aso provide reference to the pertinent
fire-fighting and emergency cargo handling
instructions contained in the Code of Safe
Practice for Solid Bulk Cargoes, the Inter-
nationa Bulk Chemica Code, the Interna-
tiona Gas Carrier Code and the Interna-
tional Maritime Dangerous Goods Code, as

appropriate.

2.2 The fire safety operational booklet
shall be provided in each crew mess room
and recreation room or in each crew cabin.

2.3 The fire safety operational booklet
shall be written in the working language of
the ship.

2.4 The fire safety operational booklet
may be combined with the training manuals
required in regulation 15.2.3.

3 Additiona requirements for tankers

3.1 Generd

The fire safety operational booklet re-
ferred to in paragraph 2 shall include provi-
sions for preventing fire spread to the cargo
area due to ignition of flammable vapours
and include procedures of cargo tank gas-
purging and/or gas-freeing taking into ac-
count the provisions in paragraph 3.2.

3.2 Procedures for cargo tank purging
and/or gas-freeing

3.2.1 When the ship is provided with an
inert gas system, the cargo tanks shall first
be purged in accordance with the provisions
of regulation 4.5.6 until the concentration of
hydrocarbon vapours in the cargo tanks has
been reduced to less than 2% by volume.
Thereafter, gas-freeing may take place at
the cargo tank deck level.

3.2.2 When the ship is not provided with
an inert gas system, the operation shall be
such that the flammable vapour is dis-
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sa

.1 4.5.3.4 kohdassa méériteltyjen ilmaus-
poistoaukkojen kautta;

.2 poistoaukkojen kautta, jotka sijaitsevat
vahintédn 2 metria lastitankkikannen yl&
puolella ja joilla saavutetaan vahintéén 30
m/s pystysuuntainen ulosvirtausnopeus, jo-
ka pystytdan sdilyttdmadn koko puhdistus-
toiminnan gjan; tai

.3 poistoaukkojen kautta, jotka sijaitsevat
vahintddn 2 metrid lastitankkikannen yl&
puolella ja joilla saavutetaan vahintéén 20
m/s pystysuuntainen ulosvirtausnopeus ja
jotka on suojattu tarkoitukseen sopivilla ko-
jeillaliekin kulkeutumisen estéamiseksi.

3.2.3 Edella mainitut poistoaukot on sijoi-
tettava vaakasuuntaan mitattuna vahintdan
10 metrin paghan lahimmista ilmanottoau-
koista ja aukoista, jotka johtavat tiloihin,
joissa on syttymislahde, seka kansikoneis-
toista, joihin voivat kuulua ankkurivintturi
ja ketjulokeron aukot, sekd varustuksista,
jotka voivan aiheuttaa syttymisvaaran.

3.2.4 Kun syttyvan hdyryn pitoisuus on
poistoaukolla laskenut 30 prosenttiin alem-
masta syttyvyysragjasta, puhdistamista rait-
tiilla ilmalla voidaan jatkaa lastitankkikan-
nen tasolla.

F OSA VAIHTOEHTOISET SUUNNIT-
TELUT JA JARJESTELYT

17 séanto
Vaihtoehtoiset suunnittelut jajarjestelyt

1 Tarkoitus

Taman sda8nnon tarkoituksena on antaa
kaytettdvikss menetelmid, jotka koskevat
paloturvallisuuden vaihtoehtoista suunnitte-
luajavaihtoehtoisiajarjestelyja.

2 Yleista

2.1 Paloturvalisuuden suunnittelu ja sen
jarjestelyt voivat poiketa B, C, D, E ja G
0sissa asetetuista pakottavista vaatimuksista
silla edellytyksellg, ettéd suunnittelu ja jar-
jestelyt ovat paloturvallisuustavoitteiden ja
toiminnallisten vaatimusten mukai set.

2.2 Mikdli paloturvalisuuden suunnittelu
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charged initially through:

.1 the vent outlets as specified in regula-
tion 4.5.3.4;

.2 outlets at least 2 m above the cargo
tank deck level with a vertical efflux veloc-
ity of at least 30 m/s maintained during the
gas-freeing operation; or

.3 outlets at least 2 m above the cargo
tank deck level with avertical efflux veloc-
ity of a least 20 m/s and which are pro-
tected by suitable devices to prevent the

passage of flame.

3.2.3 The above outlets shall be located
not less than 10 m measured horizontally
from the nearest air intakes and openings to
enclosed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard.

3.2.4 When the flammable vapour con-
centration at the outlet has been reduced to
30% of the lower flammable limit, gas-
freeing may be continued at cargo tank
deck level.

PART F - ALTERNATIVE DESIGN
AND ARRANGEMENTS

Regulation 17
Alternative design and arrangements

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide a methodology for alternative design
and arrangements for fire safety.

2 Generd

2.1 Fire safety design and arrangements
may deviate from the prescriptive require-
ments set out in parts B, C, D, E or G, pro-
vided that the design and arrangements
meet the fire safety objectives and the func-
tional requirements.

2.2 When fire safety design or arrange-
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ja sen jarjestelyt poikkeavat téman luvun
pakottavista vaatimuksista, suunnittelua ja
jarjestelyja  koskeva tekninen analyysi,
suunnittelun ja jarjestelyjen arviointi ja hy-
vaksyntd on toteutettava tdman sdannon
mukai sesti.

3 Tekninen analyysi

Tekninen analyysi on laadittava ja toimi-
tettava hallinnalle jérjeston antamien ohjei-
den mukaisesti®® ja sen on siséllettava aina-
kin seuraavat seikat:

.1 kyseessa olevan aluksen ja sen tilan tai
tilojen méérittely;

.2 niiden pakottavien vaatimusten yksi-
[6inti, joiden mukainen alus tai sen tila ta
tilat eivét ole

.3 niiden palo- ja rgjdhdysvaarojen yksi-
[6inti, joitaaluksellata sen tilassatai tilois-
saon;

I .3.1 mahdollisten syttymisldhteiden yksi-
ointi;

.3.2 kunkin kyseisen tilan palon kasvu-
mahdollisuuden yksil&inti;

3.3 sen yksilGinti, missd maarin kukin
kyseinen tila kykenee tuottamaan savua ja
myrkyllisten yhdisteitg;

.3.4 sen yksil6inti, missa méarin palo, sa-
vu tai myrkylliset yhdisteet voivat levita
kustakin kyseisesta tilasta muihin tiloihin;

4 niiden paloturvallisuutta koskevien
suoritusperusteiden maérittely, jotka pakot-
tava vaatimus tai vaatimukset asettavat kul-
lekin kyseisdlle alukselle tai sen tildle tai
tiloille;

4.1 suoritusperusteiden on pohjauduttava
téman luvun paloturvallisuustavoitteisiin ja
toiminnallisiin tavoitteisin;

4.2 suoritusperusteilla on saavutettava
vahintéén sama turvallisuustaso, joka saa-
vutettaisiin soveltamalla pakottavia vaati-
muksia seka

4.3 suoritusperusteiden on oltava méarél -
lis& jane on voitava mitata;

.5 vaihtoehtoisen suunnittelun ja vaihto-
ehtoisten jarjestdyjen yksityiskohtainen
kuvaus, johon sisdltyy luettelo suunnittelus-
sa kaytetyisté olettamista ja mahdollisista
esitetyista toiminnallisista rgjoituksista ja
ehdoista; seka

ments deviate from the prescriptive re-
quirements of this chapter, engineering
analysis, evauation and approval of the al-
ternative design and arrangements shall be
carried out in accordance with this regula-
tion.

3 Engineering analysis

The engineering analysis shall be pre-
pared and submitted to the Administration,
based on the guidelines developed by the
Organization® and shall include, as a mini-
mum, the following elements:

.1 determination of the ship type and
space(s) concerned;

.2 identification of prescriptive require-
ment(s) with which the ship or the space(s)
will not comply;

.3 identification of the fire and explosion
hazards of the ship or the space(s) con-
cerned;

.3.1 identification of the possible ignition
Sources,

.3.2 identification of the fire growth po-
tential of each space concerned;

3.3 identification of the smoke and toxic
effluent generation potential for each space
concerned;

.3.4 identification of the potential for the
spread of fire, smoke or of toxic effluents
from the space(s) concerned to other
spaces,

4 determination of the required fire safety
performance criteria for the ships or the
space(s) concerned addressed by the pre-
scriptive requirement(s);

4.1 performance criteria shall be based
on the fire safety objectives and on the
functional requirements of this chapter;

4.2 performance criteria shall provide a
degree of safety not less than that achieved
by using the prescriptive requirements; and

4.3 performance criteria shall be quanti-
fiable and measurable;

.5 detailed description of the alternative
design and arrangements, including a list of
the assumptions used in the design and any
proposed operational restrictions or condi-
tions; and
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.6 tekniset perustelut, joilla osoitetaan, et-
té vaihtoehtoinen suunnittelu ja vaihtoehtoi-
set jarjestelyt tayttavéat vaaditut paloturvalli-
suutta koskevat suoritusperusteet

4 Vaihtoehtoisen suunnittelun ja vaihto-
ehtoisten suunnitelmien arviointi

4.1 Hdlinnon on jarjestén antamien
suositusten  mukaisesti”’”  arvioitava 3
kohdassa vaadittu tekninen analyysi ja se
mahdollisesti hyvaksyttava.

4.2 Aluksella on séilytettava jéjenntsta
hallinnon hyvaksymasta asiakirja
aineistosta, josta ilmenee, etta vaihtoehtoi-
nen suunnittelu ja vaihtoehtoiset jarjestelyt
ovat tdman sédnndn mukai set

5 Tietojen vaihto

Hallinnon on toimitettava jarjestdlle hy-
vaksymidan vaihtoehtoisia suunnitteluja ja
jarjestelyja koskevat asianmukaiset tiedot
niiden valttdmiseksi kaikille sopimushalli-
tuksille.

6 Olosuhteiden muutoksen vaatima uudel -
leenarviointi

Mikdli vaihtoehtoisessa suunnittelussa tai
vaihtoehtoisissa jérjestelyissa asetetut olet-
tamat tai toiminnalliset rajoitukset muuttu-
vat, tekninen analyysi on suoritettava muut-
tuneiden olosuhteiden mukaisesti, ja se on
hyvaksytettava hallinnolla.

G OSA ERITYISET VAATIMUKSET
18 séanto
Helikopterialueet

1 Tarkoitus

Taman sddnnon tarkoituksena on taman
luvun paloturvallisuustavoitteisiin liittyviin
lisdtoimenpiteisiin - ryhtyminen sellaisten
alusten osalta, joissa on erityiset helikopte-
ridlueet. T&ssA tarkoituksessa seuraavat
toiminnalliset vaatimukset on taytettava:

.1 helikopterikannen on oltava rakenteel -
taan riittdva aluksen suojaamiseksi helikop-
teritoimintaan liittyvilta palovaaroilta;

.2 duksella on oltava sellaiset sammutus-
vdlinest, joilla alus voidaan riittavall & taval -
la suojata helikopteritoimintaan liittyvilta
palovaarailta;
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.6 technica judtification demonstrating
that the aternative design and arrangements
meet the required fire safety performance
criteria.

4 Evaluation of the alternative design and
arrangements

4.1 The engineering analysis required in
paragraph 3 shall be evaluated and ap-
proved by the Administration taking into
account the gyidelines developed by the
Organization.

4.2 A copy of the documentation, as ap-
proved by the Administration, indicating
that the aternative design and arrangements
comply with this regulation shall be carried
onboard the ship.

5 Exchange of information

The Administration shall communicate to
the Organization pertinent information con-
cerning alternative design and arrangements
approved by them for circulation to all con-
tracting governments.

6 Re-evaluation due to change of condi-
tions If the assumptions, and operational re-
strictions that were stipulated in the aterna-
tive design and arrangements are changed,
the engineering anaysis shall be carried out
under the changed condition and shall be
approved by the Administration.

PART G - SPECIAL REQUIREMENTS
Regulation 18
Helicopter facilities

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide additional measures in order to address
the fire safety objectives of this chapter for
ships fitted with special facilities for heli-
copters. For this purpose, the following
functional requirements shall be met:

.1 helideck structure must be adequate to
protect the ship from the fire hazards asso-
ciated with helicopter operations;

.2 fire fighting appliances shall be pro-
vided to adequately protect the ship from
the fire hazards associated with helicopter
operations,
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.3 tankkaus- ja konesuojatilojen ja niihin
liittyvien toimintojen osalta on ryhdyttava
toimenpiteisiin, jotka ovat valttdmattomia
aluksen suojaamiseksi helikopteritoimin-
taan liittyvilta palovaaroilta; seka

4 auksella on oltava téta koskevat toi-
mintaohjeet, ja siihen liittyvda koulutusta
on jarjestettava

2 Soveltaminen

2.1 Sen lisgks, ettd on noudatettava so-
veltuvin osin B, C, D ja E osan séantdjen
vaatimuksia, sellaisten alusten, joissa on he-
likopterikans, on oltava tdman sadnnon
vaatimusten mukaiset.

2.2 Mikdi helikopterit laskeutuvat, ta
niita siella vinssataan, satunnaisesti tai haté-
tilanteessa aluksille, joissa e ole helikopte-
rikantta, voidaan kayttéd C osan vaatimus-
ten mukaisesti asennettua sammutusva-
lineist6a. Taman valineiston on oltava hel-
posti saatavilla laskeutumis- tai vinssaus-
alueen valittdmassa laheisyydessa helikop-
teritoiminnan aikana.

2.3 Edella olevan 2.2 kohdan vaatimuk-
sista huolimatta sellaisten ro-ro-matkustaja-
austen, joissa e ole helikopterikantta, on
oltavalll luvun 28 sé8nndn mukaiset.

3 Rakenne

3.1 Rakenneaineena teras tai muu saman-
arvoinen aine

Helikopterikannet on paasdantbisesti ra-
kennettava terdksesté tai muusta samanar-
voisesta aineesta. Mikali helikopterikentta
muodostaa kansirakennuksen tai ylaraken-
teen kattona olevan kannen, se on eristetta-
va A-60-luokan mukaisesti

3.2 Rakenneaineena alumiini tai muu ai-
ne, jonka sulamispiste on alhainen

Mikdi halinto hyvaksyy rakenteen, joka
on alumiinista tai muusta aineesta, jonka
sulamispiste on alhainen ja joka e ole sa
manarvoinen kuin terds, seuraavat maara-
ykset on téytettéva:

1 jos laskeutumisalusta on ulompana
kuin laivan kylki, laskeutumisalustalle on
suoritettava rakenneanalyysi jokaisen aluk-
sella tai alustalla sattuneen palon jakeen
sen mééarittamiseksi, soveltuuko se vastai-
seen kéayttoon; ja

.2 mikdli laskeutumisalusta sijaitsee aluk-
sen kansirakennuksen tai vastaavan raken-

.3 refuelling and hangar facilities and op-
erations shall provide the necessary meas-
ures to protect the ship from the fire hazards
associated with helicopter operations; and

4 operation manuals and training shall be
provided.

2 Application

2.1 In addition to complying with the re-
guirements of regulations in parts B, C, D
and E, as appropriate, ships equipped with
helidecks shall comply with the require-
ments of this regulation.

2.2 Where helicopters land or conduct
winching operations on an occasional or
emergency basis on ships without
helidecks, fire-fighting equipment fitted in
accordance with the requirements in Part C
may be used. This equipment shall be made
readily available in close proximity to the
landing or winching areas during helicopter
operations.

2.3 Notwithstanding the requirements of
paragraph 2.2 above, ro-ro passenger ships
without helidecks shall comply with regula-
tion 111/28.

3 Structure

3.1 Congtruction of stedl or other equiva-
lent material

In genera, the construction of the
helidecks shall be of steel or other equiva-
lent materials. If the helideck forms the
deckhead of a deckhouse or superstructure,
it shall be insulated to "A-60" class stan-
dard.

3.2 Construction of auminium or other
low melting point metals

If the Administration permits aluminium
or other low melting point metal construc-
tion that is not made equivalent to stedl, the
following provisions shall be satisfied:

1 if the platform is cantilevered over the
side of the ship, after each fire on the ship
or on the platform, the platform shall un-
dergo a structural analysis to determine its
suitability for further use; and

.2 if the platform is located above the
ship’s deckhouse or similar structure, the
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teen padll4, seuraavat ehdot on taytettéava:
2.1 kansirakennuksen katossa eika alus-
tan alla olevissalaipioissa e saa olla aukko-

&

2.2 laskeutumisdustan aapuolella ole-
vissa ikkunoissa on oltava teras uukut; ja

.2.3 jokaisen laskeutumisalustalla tai sen
lahildheisyydelld sattuneen palon jalkeen
laskeutumisalustalle on suoritettava raken-
neanalyys sen madrittémiseksi, soveltuuko
Se vastai seen kayttoon.

4 Poistumistiet

Helikopterikentdlté on oltava varsinainen
poistumistie ja varapoistumistie seké sinne
on oltava varsinainen paasytie ja vara
padsytie sammutus- ja pelastushenkilostd
varten. Poistumisteiden on sijaittava niin
etadlla toisistaan, kuin kéytannon syista on
mahdollista, ja mieluiten helikopterikannen
vastakkaisilla puolilla.

5 Sammutusvélineet

5.1 Helikopterikannen l&hietdisyydella on
oltava seuraavat sammutusvalinest, ja niita
on sdilytettéva kannelle johtavan paasytien
|8hei syydessa:

1 véhintédn kaksi jauhesammutinta, joi-
den kokonaistilavuus on vahintéaan 45 kiloa;

.2 hiilidioksidissmmuttimia, joiden koko-
naistilavuus on véhintéén 18 kiloa tai sa-
manarvoisia sammuttimia;

.3 tarkoitukseen sopiva vaahdonkehitin-
jarjestelmd, jossa on valvontalaitteet, tai
vaahdon jakokanavisto, jolla kyetdan levit-
témaan vaahtoa helikopterikannen kaikkiin
osiin niissa sdaolosuhteissa, joissa helikop-
tereita voidaan kayttda Jarjestelman on ky-
ettéva tuottamaan taulukon 18.1 mukainen
purkausmaara ainakin viiden minuutin gan;
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following conditions shall be satisfied:
.2.1 the deckhouse top and bulkheads un-
der the platform shall have no openings;

.2.2 windows under the platform shall be
provided with steel shutters; and

.2.3 after each fire on the platform or in
close proximity, the platform shall undergo
a structural analysis to determine its suit-
ability for further use.

4 Means of escape

A helideck shall be provided with both a
main and an emergency means of escape
and access for fire fighting and rescue per-
sonnel. These shall be located as far apart
from each other as is practicable and pref-
erably on opposite sides of the helideck.

5 Fire -fighting appliances

5.1 In close proximity to the helideck, the
following fire-fighting appliances shall be
provided and stored near the means of ac-
cess to that helideck:

1 at least two dry powder extinguishers
having a total capacity of not less than 45

.2 carbon dioxide extinguishers of a tota
capacity of not less than 18 kg or equiva-
lent;

.3 asuitable foam application system con-
sisting of monitors or foam making branch
pipes capable of delivering foam to all parts
of the helideck in all weather conditions in
which helicopters can operate. The system
shall be capable of delivering a discharge
rate as required in table 18.1 for at least five
minutes;
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Taulukko 18.1. — Vaahdon purkausméaéra Table 18.1 - Foam discharge rates
Luokka | Helikopterin kokonaispituus | Vaahtoliuoksen | | Category Helicopter overall Dischargerate
purkausméaéra length foam solution
(I/min) (I/min.)
H1 |Vahemméankuinl5m 250 H1 up to but not including 250
H2 | Véahintdan 15 mjavahem- H2 15m
man kuin 24 m 500 from 15m up to but not 500
H3 |Vahintédn 24 m javéhem- H3 including 24m
man kuin 35 m 800 from 24m up to but not 800
including 35m

4 pédasiallisen vaikuttavan aineen on so-
velluttava kaytettévaksi meriveden yhtey-
dess4, ja sen on oltava vahintéan sellaisen
suoritusstandardin mukainen, jonka jarjestd
on valmis hyvaksymaan®,

b5 véhintédn kaks  tyyppihyvaksyttya
kaksitoimintaista suutinta  (hagasuihku—
pistesuihku) ja riittdva maara letkuja heli-
kopterikannen jokaiseen osaan ul ottumisek-
S,

.6 10.10 sdantokohdassa maarétyn maaran
lisdks kaksi ssmmutuspukua; ja

.7 vahintdan seuraavat valineet on varas-
toitava sadlta suojassa valitonta kayttoa var-
ten:

- jakoavain

- sammutuspeite

- putkipihdit, pultti 60 cm

- tartunta- ja pelastuskoukku

- raivauskaarisaha sekd 6 vahvaa varate-
réa

- tikkaat

- nostohihna halkaisijaltaan 5 mm ja pi-
tuudeltaan 25 m

- sivuleikkurit

- valikoimaerilaisia ruuviavaimia

- yleispuukko jatuppi

6 Viemardinti

Vieméardinnin on helikopterikansien koh-
dalla oltava terastd, ja se on johdettava suo-
raan laidan yli muiden jarjestelmien ohi, ja
Se on suunniteltava niin, ettel poistoves va-
lu aluksen paalle miltéén kohdin.
_ I7 Helikoptereiden tankkaus- ja konesuoja-
tilat

.4 the principal agent shall be suitable for
use with salt water and conform to per-
formance standards not inferior to those ac-
ceptable to the Organization; %

5 at least two nozzles of an approved
dual-purpose type (jet/spray) and hoses suf-
ficient to reach any part of the helideck;

.6 in addition to the requirements of regu-
lation 10.10, two sets of fire-fighter's out-
fits; and

.7 at least the following equipment shall
be stored in a manner that provides for im-
mediate use and protection from the ee-
ments:

- adjustable wrench;

- blanket, fire resistant;

- cutters, bolt 60 cm;

- hook, grab or salving;

- hacksaw, heavy duty complete with 6
spare blades;

- ladder;

- lift [ine 5 mm diameter 15 min length;

- pliers, side cutting;

- Set of assorted screwdrivers; and

- harness knife compl ete with sheath.

6 Drainage facilities

Drainage facilities in way of helidecks
shall be constructed of steel and shal lead
directly overboard independent of any other
system and shall be designed so that drain-
age does not fall onto any part of the ship.
7 Helicopter refuelling and hangar facili-
ties
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Mikali aluksella on helikoptereiden tank-
kaus- ja konesuojatilat, seuraavat vaatimuk-
set on taytettava

.1 polttoainetankkien varastointiin  on
osoitettava nimenomainen aue, jonka on
oltava:

1.1 niin etdalld, kuin kdytannon syista on
mahdollista, asuntotiloista, poistumisreiteis-
ta ja pelastusveneiden ja -lauttojen lastaus-
asemista

1.2 erotettu alueista, joilla on hdyrysyt-
tymisvaarg;

.2 polttoaineen varastointialue on varus-
tettava jarjestelyin, joilla valunut polttoaine
voidakeréta jajohtaa turvalliseen paikkaan;

.3 tankit ja niihin liittyvat varusteet on
suojattava fyysisen vahingon seka vierusti-
lassa tai —alueella sattuvan palon varalta;

4 mikdli kaytetddn dirrettdvia polttoai-
neen varastointitankkeja, erityistd huomiota
on kiinnitettava:

4.1 siihen, etta tankki on suunniteltu t&
han tarkoitukseen;

4.2 tankin asennus- ja kiinnitysarjeste-
lyihin;

4.3 séhkonlaitteiden  kaksoisvarmistuk-
seen; seka

4.4 tarkastusmenettelyihin;

.5 varastointitankkien polttoai nepumput
on varustettava laittein, joilla ne voidaan
kauko-ohjatusti pysayttda turvallisesta pai-
kasta késin palon sattuessa. Mikéli kdytossa
on painovoimainen tankkaugarjestelma,
samanarvoisiin - sulkemigérjestelyihin  on
ryhdyttava polttoai nel dhteen erottamiseksi;

.6 polttoaineen pumppuyksikké saa olla
kytkettyna vain yhteen tankkiin kerrallaan.
Tankin ja pumppuyksikon vélisen putkituk-
sen on oltava terasté tal muuta samanarvois-
ta ainetta, mahdollisimman lyhyt ja suojattu
vahingon varalta.

.7 sahkoisten pumppuyksikdiden ja niiden
kayttbvarusteiden on oltava tyypiltéén so-
veltuvia paikkaan ja mahdollisiin vaaroihin
nahden;

.8 polttoaineen pumppuyksikét on varus-
tettava kojein, jotka estavéat ylipaineen
muodostumisen sy6tto- tai tayttoletkuun;

.9 tankkaustoi minnassa kaytettavat sdhko-
|aitteet on kaksoi svarmistettava;
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Where the ship has helicopter refuelling
and hangar facilities, the following re-
quirements shall be complied with:

.1 a designated area shall be provided for
the storage of fuel tanks which shall be:

1.1 as remote as is practicable from ac-
commodation spaces, escape routes and
embarkation stations; and

1.2 isolated from areas containing a
source of vapour ignition;

.2 the fuel storage area shall be provided
with arrangements whereby fuel spillage
may be collected and drained to a safe loca
tion;

.3 tanks and associated equipment shall be
protected against physical damage and from
afirein an adjacent space or area;

4 where portable fud storage tanks are
used, specid attention shall be given to:

4.1 design of the tank for its intended
pUrpose;
.4.2 mounting and securing arrangements,

4.3 electric bonding; and

4.4 inspection procedures;

.5 storage tank fuel pumps shall be pro-
vided with means which permit shutdown
from a safe remote location in the event of a
fire. Where a gravity fudling system is in-
stalled, equivalent closing arrangements
shall be provided to isolate the fuel source;

.6 the fuel pumping unit shall be con-
nected to one tank at atime. The piping be-
tween the tank and the pumping unit shall
be of steel or equivalent materia, as short
as possible, and protected against damage;

.7 dectrical fuel pumping units and asso-
ciated control equipment shall be of a type
suitable for the location and potential haz-
ards;

.8 fudl pumping units shall incorporate a
device which  will prevent over-
pressurization of the delivery or filling
hose;

.9 equipment used in refuelling operations
shall be electrically bonded;
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10 TUPAKOINTI KIELLETTY -
kylttega on asetettava ndkyville tarkoituk-
seen sopiviin paikkoihin;

.11 konesuoja-, tankkaus- ja huoltotilat on
katsottava A-kategorian koneistotiloiksi
paloturvallisuuden seka kiinteiden palon
havaitsemis- ja hdlytysérjestelmien osalta;

.12 suljetut konesuojatilat tai sellaiset sul-
jetut tilat, joissa on tankkauslaitoksia, on
varustettava sellaisella koneellisella ilman-
vaihdolla, jota sééntdkohdassa 20.3 edelly-
tetédén lastiadlusten suojatuilta ro-ro-tiloilta.
Ilmanvaihtotuulettimien on oltava tyypil-
t88n kipindiméttomi&; ja

.13 Suljetussa konesuojétilassa tai sellai-
sessa suljetussa tilassa, jossa on tankkaus-
laitoksia, sdhkdlaitteiden ja —kaapeloinnin
on oltava 20.3.2, 20.3.3 ja 20.3.4 kohdan
mukai set.

8 Toimintakasikirjaja sammutuspal velus

8.1 Jokaisessa helikopteritilassa on oltava
toimintakasikirja, johon kuuluu turvallisuut-
ta koskevien varotoimien, menettdyjen ja
laitevaatimusten kuvaus ja tarkistudista.
Tama kéasikirja voi muodostaa osan aluksen
hétaval miusmenettelyita.

8.2 Tankkaustoiminnan aikana noudatet-
tavien menettelyjen ja varotoimien on olta-
va Sopusoi nnussa tunnustettujen turvallisten
kaytantdjen kanssa, ja ne on sisdllytettéva
toi mintakasikirjaan.

8.3 Aina kun helikopteritoimintaa on odo-
tettavissa, saatavilla on vdittomasti oltava
sammutusvédineistd sekd sammutushenki-
|6st6, joka muodostuu ainakin kahdesta sel-
laisesta henkil6std, jotka ovat saaneet kou-
lutusta pelastus- ja sammutustehtaviin.

8.4 Sammutushenkil8stbn on oltava lasna
tankkaustoi minnan aikana.
Sammutushenkilostéd e kuitenkaan saa
osallistua tankkaustoimiin.

8.5 Aluksdla on jarjestettéava kertaushar-
joituksia, ja ylimaéraisia sammutusaineiden
varantoja on hankittava koulutusta ja varus-
teiden koestamista varten.
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.10 "NO SMOKING" signs shal be dis-
played at appropriate |ocations;

11 hangar, refuelling and maintenance
facilities shall be treated as category ‘A’
machinery spaces with regard to structural
fire protection, fixed fire-extinguishing and
detection system requirements;

.12 enclosed hangar facilities or enclosed
spaces containing refuelling installations
shall be provided with mechanica ventila-
tion, as required by regulation 20.3 for
closed ro-ro spaces of cargo ships. Ventila-
tion fans shall be of non-sparking type; and

.13 electric equipment and wiring in en-
closed hangar or enclosed spaces containing
refuelling installations shall comply with
regulations 20.3.2, 20.3.3 and 20.3.4.

8 Operations manual and fire -fighting
service

8.1 Each helicopter facility shall have an
operations manual, including a description
and a checklist of safety precautions, pro-
cedures and equipment requirements. This
manual may be part of the ship’s emer-
gency response procedures.

8.2 The procedures and precautions to be
followed during refuelling operations shall
be in accordance with recognized safe prac-
tices and contained in the operations man-
ual.

8.3 Fire-fighting personnel consisting of
at least two persons trained for rescue and

fire-fighting duties and firefighting
equipment shall be immediately available at
all times when helicopter operations are ex-
pected.

8.4 Fire-fighting personnel shall be pre-
sent during refuelling operations. However,
the fire-fighting personnel shal not be in-
volved with refuelling activities.

8.5 On-board refresher training shall be
carried out and additional supplies of fire-
fighting media shall be provided for train-
ing and testing of the equipment.
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19 sa&anto
Vaarallisten aineiden kuljetus®

1 Tarkoitus

Taman sd8nnon tarkoituksena on taman
luvun paloturvallisuustavoitteisiin liittyviin
lisdtoimenpiteisiin  ryhtyminen sellaisten
alusten osalta, joissa kuljetetaan vaaralisia
aineita. Tassa tarkoituksessa seuraavat toi-
minnalliset tavoitteet on taytettava:

.1 aluksella on oltava paloturvallisuugar-
jestdlmét aluksen suojaamiseks niilta ko-
rostuneilta palovaaroilta, jotka liittyvét vaa-
rallisten aineiden kuljetukseen;

.2 vaaralliset aineet on riittavéala tavalla
eristettéva syttymidahteistg; ja

.3 auksella on oltava asianmukaisia hen-
kilokohtaisia suojavalineita vaarallisten ai-
neiden kuljetukseen liittyvien vaarojen va
ralta

2 Yleiset vaatimukset

2.1 Sen lisdksi, etta soveltuvin osin on
noudatettava B, C, ja E osan seké 18 ja 20%°
saannon vaatimuksia, sallaisten 2.2 kohdas-
sa mainittujen vaarallisten aineiden kulje-
tukseen tarkoitettujen austyyppien ja
lagtitilojen  osdta on  noudatettava
soveltuvin osin tdman séannon vaatimuksia
sita poikkeusta lukuun ottamatta, etta
vaarallisa aineita kuljetetaan vahaisissa
méaarin®, mikadli néita vaatimuksia el jo ole
téytetty noudattamalla muualla tassa
luvussa asetettuja vaatimuksia. Kyseiset
adustyypit ja vaardlisten  aneiden
kuljetusmuodot on mainittu 2.2 kohdassa ja
taulukossa 19.1. Bruttovetoisuudeltaan ale
500 olevien lastialusten on oltava taméan
sddnnon  mukaiset, mutta hallinto voi
keventéd  vaatimuksia, ja tdlaiset
kevennetyt vaatimukset on kirjattava 4
kohdassa mainittuun vaatimustenmukai-
suustodistukseen.

2.2 Seuraavia alustyyppejajalastitilojaon
kaytettéva sovellettaessa taulukoita 19.1 ja
19.2:

.1 alukset ja ladtitilat, joita el nimenomai-
sesti ole suunniteltu lastikonttien kuljetuk-
seen, mutta jotka on tarkoitettu vaaralisten
aineiden kuljetukseen pakatussa muodossa
lastikontit ja Sirrettavat séiliot mukaan lu-
kien;
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Regulation 19
Carriage of dangerous goods™

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide additional safety measures in order to
address the fire safety objectives of this
chapter for ships carrying dangerous goods.
For this purpose, the following functional
requirements shall be met:

.1 fire protection systems shall be pro-
vided to protect the ship from the added fire
hazards associated with carriage of danger-
ous goods;

.2 dangerous goods shall be adequately
separated from ignition sources; and

.3 appropriate personnel  protective
equipment shall be provided for the hazards
associated with the carriage of dangerous
goods.

2 General requirements

2.1 In addition to complying with the re-
guirements of regulations in g)arts B, C, D,
E and regulations 18 and 20, as appropri-
ate, ship types and cargo spaces, referred to
in paragraph 2.2, intended for the carriage
of dangerous goods shall comply with the
reguirements of this regulation, as appropri-
ate, except when carrying dangerous goods
in limited quantities®® unless such require-
ments have already been met by compliance
with the requirements elsewhere in this
chapter. The types of ships and modes of
carriage of dangerous goods are referred to
in paragraph 2.2 and in table 19.1. Cargo
ships of less than 500 gross tonnage shall
comply with this regulation, but Admini-
strations may reduce the regquirements and
such reduced requirements shal be re-
corded in the document of compliance re-
ferred to in paragraph 4.

2.2 The following ship types and cargo
spaces shall govern the application of tables
19.1and 19.2:

.1 ships and cargo spaces not specificaly
designed for the carriage of freight contain-
ers, but intended for the carriage of danger-
ous goods in packaged form including
goods in freight containers and portable
tanks;
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.2 téhan tarkoitukseen rakennetut kont-
tialukset ja latitilat, jotka on tarkoitettu
vaarallisten aineiden kuljetukseen lastikon-
teissaja siirrettavissa sdilidissa

.3 ro-ro-alukset jaro-ro-tilat, jotka on tar-
koitettu vaarallisten aineiden kuljetukseen;

A4 alukset ja lagtitilat, jotka on tarkoitettu
vaarallisten aineiden kuljetukseen kiinteana
irtolastina; seka

.5 alukset ja ladtitilat, jotka on tarkoitettu
muiden vaarallisten aineiden kuin nesteiden
jakaasujen kuljetukseen laivaproomuissa

3 Erityiset vaatimukset

Elleé muuta ole maarétty, seuraavia vaa-
timuksia on kaytettava sovellettaessa taulu-
koita 19.1, 19.2 ja 19.3 seka "kannelle” etta
"kannen ale’ ahdattuihin vaarallisiin ainei-
siin, kun seuraavien kohtien numerot on
esitetty taulukoiden ensimmaéisessi sarak-
keessa.

3.1 Veden saanti

3.1.1 Jérjestelyihin on ryhdyttava sen
varmistamiseksi, ettd vettd on valittomasti
sagtavilla padpaloputkesta vaaditulla pai-
neella joko siten, etta yllapidetdan jatkuvaa
painetta tai tarkoitukseen sopivasti sijoite-
tuilla palopumppuja koskevilla kauko-
ohjaug arjestelyilla.

3.1.2 Virtausméaran on kyettéava syttta
maan 10.2 sddntdkohdan mukaisesti tietylla
paineclla neljda tietyn kokoista suutinta,
jotka ovat sirrettavissa tyhjan lastitilan mi-
hin tahansa osaan. Tama vesimaara voidaan
kayttad myds muulla hallintoa tyydyttavalla
samanarvoisellatavalla

3.1.3 Tarkoitukseen osoitettu tuleva da-
kannen lagtitila on voitava tehokkaasti vii-
lentda syottamalla vettd ainakin 5 litraa mi-
nuutissa jokaista lastitilojen vaakasuuntai-
sen pinta-alan neliometria kohden joko
kiintedlla hajasuihkusuuttimia kayttavala
jarjestelylla tai tayttamalla lastitila vedella
Tahan tarkoitukseen voidaan kayttaa letkuja
pienissa lastitiloissa ja hallinnon harkinnan
mukaan myos suurien lagtitilojen pienilla
osilla. Vieméardinti- ja tyhjennygarjestel-
mill& on kyettava estdmain vapaan vesipin-
nan muodostuminen. Vieméardintijarjestel-
ma on mitoitettava poistamaan vahintdan
125 prosenttia seké hajasuihkujérjestelman
pumppujen ettd paloletkujen vaaditun suu-
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.2 purpose-built container ships and cargo
spaces intended for the carriage of danger-
ous goods in freight containers and portable
tanks;

.3 ro-ro ships and ro-ro spaces intended
for the carriage of dangerous goods;

4 ships and cargo spaces intended for the
carriage of solid dangerous goods in bulk;
and

.5 ships and cargo spaces intended for
carriage of dangerous goods other than lig-
uids and gasesin bulk in shipborne barges.

3 Special requirements

Unless otherwise specified, the following
regquirements shall govern the application of
tables 19.1, 19.2 and 19.3 to both "on-deck"
and "under-deck" stowage of dangerous
goods where the numbers of the following
paragraphs are indicated in the first column
of the tables.

3.1 Water supplies

3.1.1 Arrangements shall be made to en-
sure immediate availability of a supply of
water from the fire main at the required
pressure either by permanent pressurization
or by suitably placed remote arrangements
for the fire pumps.

3.1.2 The quantity of water delivered
shall be capable of supplying four nozzles
of a size and at pressures as specified in
regulation 10.2, capable of being trained on
any part of the cargo space when empty.
This amount of water may be applied by
equivalent means to the satisfaction of the
Administration.

3.1.3 Means shall be provided for effec-
tively cooling the designated underdeck
cargo space by at least 5 I/min per square
metre of the horizontal area of cargo spaces,
either by a fixed arrangement of spraying
nozzles or flooding the cargo space with
water. Hoses may be used for this purpose
in small cargo spaces and in small areas of
larger cargo spaces at the discretion of the
Administration. However, the drainage and
pumping arrangements shall be such as to
prevent the build-up of free surfaces. The
drainage system shall be sized to remove no
less than 125% of the combined capacity of
both the water spraying system pumps and
the required number of fire hose nozzles.



160

tinma&rén yhteenlasketusta syottomaarasta.
Vieméardintijarjestelman venttiileitd on voi-
tava kayttda suojattavan tilan ulkopuolelta
paikasta, joka on sammutusj arjestelmén oh-
jaimien laheisyydessa. Pohjakaivojen vetoi-
suuden on oltava riittéva, pohjakaivot on si-
joitettava aluksen sivulaidoitukseen, ja nii-
den vélisen etdisyyden on oltava enint&an
40 metria kussakin vedenpitavassi osastos-
sa. Mikdli tama ei le mahdollista, hallinnon
on otettava hyvaksi katsomassaan maarin
huomioon lisd8ntyneen painon ja vapaan
vesipinnan haitallinen vaikutus aluksen va-
kavuuteen hyvéksyessddn aluksen vaka-
vuustiedot. ¥

3.1.4 3.1.3 kohdan vaatimukset voidaan
korvata méarayksella tarkoitukseen osoite-
tun alakannen lastitilan tayttamisesta tarkoi-
tukseen sopivilla, maaritellyilla sammutus-
aineilla

3.1.5 Vaaditun syétettédvan kokonaisvir-
tausmaarén on samanaikaisesti taytettéava
seka 3.1.2 ja 3.1.3 kohdan vaatimukset, mi-
kdi ne tulevat sovellettaviksi, laskettuna
suurimman tarkoitukseen osoitetun lastiti-
lan mukaan. Pa&palopumpun tai padpalo-
pumppujen syottomaaran, johon e lasketa
mukaan mahdollisen varapal opumpun sy6t-
tomaarda, on taytettava 3.1.2 kohdan syot-
tomadréd koskevat vaatimukset. Mikéali
3.1.3 kohdan vaatimusten tayttamiseks
kdytbssd on vesiverhojarjestelma, sen
pumppu otetaan huomioon kokonaisvir-
tausmadraa | askettaessa.

3.2 Syttymiddhteet

Sadhkolaitteitaja —kaapeleita el saa asentaa
suljettuihin lastitiloihin tai ajoneuvotiloihin,
mikali se @ halinnon kasityksen mukaan
ole toiminnallisten tarkoitusten kannalta
olennaista. Mikali kuitenkin télaisin tiloi-
hin asennetaan sahkolaitteita, niiden on ol-
tava sellaisiin vaardlisiin olosuhteisiin tur-
vahyvaksyttya® tyyppid, joille ne ovat alt-
tiina, ellei ole mahdollista tdysin erottaa
sdhkojarjestelmas, esimerkiks poistamalla
jarjestelman muut kytkokset kuin varok-
keet. Kansiin ja laipioihin tehdyt kaapelien
|dpiviennit on tiivistettava kaasun ja hdyryn
kulkeutumisen varalta. Lastitiloissa olevat
tai niiden |&api johdetut kaapelit on suojatta-
vaa iskun aheuttamaa vahinkoa vastaan.
Muuta sellaista laitteistoa, joka saattaa
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The drainage system valves shall be oper-
able from outside the protected space at a
position in the vicinity of the extinguishing
system controls. Bilge wells shall be of suf-
ficient holding capacity and shall be ar-
ranged at the side shell of the ship a a dis-
tance from each other of not more than 40
m in each watertight compartment. If thisis
not possible, the adverse effect upon stabil-
ity of the added weight and free surface of
water shall be taken into account to the ex-
tent deemed necessary by the Administra-
tion i3r21 its approval of the stahility informa-
tion.

3.1.4 Provision to flood a designated un-
der-deck cargo space with suitable specified
media may be substituted for the require-
ments in paragraph 3.1.3.

3.1.5 The tota required capacity of the
water supply shall satisfy paragraphs 3.1.2
and 3.1.3, if applicable, smultaneoudly cal-
culated for the largest designated cargo
space. The capacity requirements of para-
graph 3.1.2 shall be met by the total capac-
ity of the main fire pump(s) not including
the capacity of the emergency fire pump, if
fitted. If adrencher systemis used to satisfy
paragraph 3.1.3, the drencher pump shall
also be taken into account in this total ca-
pacity calculation.

3.2 Sources of ignition

Electrica equipment and wiring shall not
be fitted in enclosed cargo spaces or vehicle
spaces unless it is essentia for operational
purposes in the opinion of the Administra-
tion. However, if electrical equipment is fit-
ted in such spaces, it shall be of a certified
safe type® for use in the dangerous envi-
ronments to which it may be exposed unless
it is possible to completely isolate the elec-
trical system (e.g. by removal of linksin the
system, other than fuses). Cable penetra-
tions of the decks and bulkheads shall be
sealed against the passage of gas or vapour.
Through runs of cables and cables within
the cargo spaces shall be protected against
damage from impact. Any other equipment
which may constitute a source of ignition of
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muodostaa syttyvien hoyryjen syttymisléah-
teen, e salita

3.3 Havaitsemigarjestelmét

Ro-ro-tiloihin on asennettava kiinted pa-
lon havaitsemis- ja hdlytysarjestelmd, joka
on paoturvalisuugérjestelmia koskevan
sédnnoston mukainen. Kaiken muun typpi-
siin lastitiloihin on asennettava joko kiintea
palon havaitsemis- ja halytysarjestelma tai
ndytteenottoon perustava savun havaitse-
mig arjestelm&, jotka ovat paloturvallisuus-
jarjestelmia koskevan sd8nnoston mukaisia.
Jos asennetaan ndaytteenottoon perustuva
savun  havaitsemigéarjestelma,  erityista
huomiota on kiinnitettava pal oturvallisuus-
jarjestelmid koskevan sddnndston 10 luvun
2.1.3 kohtaan myrkyllisen hdyryn vuotami-
sen estamiseksi sellaisiin tiloihin, joissa ih-
misid oleskelee.

3.4 Illmanvaihto

3.4.1 Suljettuihin lastitiloihin on jérjestet-
tava riittéva konedllinen ilmanvaihto. Jér-
jestelyn tyhjan lastitilan mukaan lasketun
ilmanvaihtokertaisuuden on oltava véahin-
tédn kuusi, ja sen on kyettava poistamaan
hoyryt lagtitilan ylemmista tai alemmista
osistatarkoitetullatavalla.

3.4.2 Tuulettimien on kyettéva estdmaan
syttyvien kaasu-ilmaseoksien syttyminen.
IImanvaihdon otto- ja poistoaukkoihin on
asennettava tarkoitukseen sopivat suojaver-
kot.

343 Sdlaisten suljettujen ladtitilojen
osdlta, jotka on tarkoitettu vaaralisten ai-
neiden kuljetukseen kiintednd irtolastina,
ilma on vaihdettava koneettomasti, mikali
koneellista ilmavaihtoa koskevaa méaardysta
e ole.

3.5 Tyhjennys

3.5.1 Kun tarkoituksena on kuljettaa syt-
tyvid tai myrkyllisia nesteita suljetuissa las-
titiloissa, tyhjennyg arjestelma on suunnitel-
tava niin, etta silla estetddn kyseisten nes-
teiden epdhuomiossa tapahtuva pumppaus
koneistotilan putkiston tai pumppujen kaut-
ta. Kun kuljetetaan suuria méaria tallaisia
nesteitd, on harkittava, onko kyseisten lasti-
tilojen viemardinnin osalta ryhdyttava lisa
toimenpiteisiin.

3.5.2 Mikdi tyhjennys &rjestelmaé kéyte-
tédn ainoastaan taydentamaan sellaista jar-
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flammabl e vapour shall not be permitted.

3.3 Detection system

Ro-ro spaces shal be fitted with a fixed
fire detection and fire alarm system com-
plying with the requirements of the Fire
Safety Systems Code. All other types of
cargo spaces shal be fitted with either a
fixed fire detection and fire alarm system or
a sample extraction smoke detection system
complying with the requirements of the Fire
Safety Systems Code. If a sample extraction
smoke detection system is fitted, particular
attention shall be made to paragraph 2.1.3
in chapter 10 of the Fire Safety Systems
Code in order to prevent the leakage of
toxic fumes into occupied aress.

3.4 Ventilation

3.4.1 Adequate power ventilation shall be
provided in enclosed cargo spaces. The ar-
rangement shall be such as to provide for at
least six air changes per hour in the cargo
space based on an empty cargo space and
for removal of vapours from the upper or
lower parts of the cargo space, as appropri-
ate.

3.4.2 The fans shal be such as to avoid
the possibility of ignition of flammable gas
air mixtures. Suitable wire mesh guards
shall be fitted over inlet and outlet ventila-
tion openings.

3.4.3 Naturd ventilation shall be provided
in enclosed cargo spaces intended for the
carriage of solid dangerous goods in bulk,
where there is no provision for mechanical
ventilation.

3.5 Bilge pumping

3.5.1 Where it is intended to carry flam-
mable or toxic liquids in enclosed cargo
spaces, the bilge pumping system shall be
designed to protect against inadvertent
pumping of such liquids through machinery
space piping or pumps. Where large quanti-
ties of such liquids are carried, considera-
tion shall be given to the provision of addi-
tional means of draining those cargo spaces.

3.5.2 If the bilge drainage system is addi-
tional to the system served by pumps in the
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jestelméa, jota Kkaytetddn koneistotilan
pumpuilla, sen sy6ttomaéra el saa olla alle
10 kuutiometrid tunnissa jokaista lagtitilaa
kohden, jota se pavelee. Jos taydentéava
jarjestelmd on yhteinen muiden tilojen
kanssa, sen sy6ttomaéran edellytetd olevan
yli 25 kuutiometrid tunnissa. Taydentavan
jarjestelman tehoja laskettaessa e tarvitse
ottaa huomioon varmistusvaraa.

3.5.3 Mikdli kuljetetaan syttyvid tai myr-
kyllisia nesteitd, koneistotilaan johtava tyh-
jennysohto on erotettava joko umpilaipalla
tai lukkiutuvalla sulkuventtiilill&a

3.5.4 Koneistotilojen ulkopuolisiin tiloi-
hin, joissa on sellaisia pumppuija, jotka pal-
velevat lastitiloja, joissa on tarkoitus kuljet-
taa syttyvia tai myrkyllisia nesteitd, on
asennettava erillinen koneellinen
ilmanvaihtojarjestelméa, jonka tuottama
ilmanvaihtokertaisuus on vahintéén kuusi.
Mikdli tilaan on padsy toisesta suljetusta
tilasta, oven on oltava itsesulkeutuva.

3.5.5 Jos ladtitilojen tyhjennysviemarointi
on jarjestetty painovoimaisesti, viemarointi
on johdettava joko suoraan yli laidan tai
suljettuun  koneistotilojen  ulkopuoliseen
tyhjennystankkiin. Tankissa on oltava il-
mausputki, joka johtaa turvalliseen paik-
kaan avokannella. Ladtitilan viemardinti
alapuolisessa tilassa sijaitsevaan tyhjennys-
kaivoon voidaan sallia ainoastaan silla eh-
dolla, etta kyseinen tila tayttda samat vaa-
timukset kuin yl&épuolinen koneistotilakin.

3.6 Henkil6kunnan suojaus

3.6.1 10.10 sdantokohdassa vaadittujen
sammutuspukujen lisdksi aluksella on olta-
va nelja taytta sellaista suojavaatekertaa,
joka suojaa kemialliselta atistukselta. Suo-
javaatetuksen on peitettdva koko iho niin,
etté kaikki ruumiin osat tulevat suojatuiksi.

3.6.2 10 sdénndssa vaadittujen hengitys-
laitteiden lisdksi auksella on oltava véhin-
tadn kaksi itsendisesti kaytettdvad hengitys-
laitetta. Jokaista vaadittua hengitydaitetta
kohden on oltava kaksi ndiden kanssa kay-
tettaviks soveltuvaa varasdilioté. Matkusta-
jaraluksilla, jotka kuljettavat enintéén 36
matkustajaa, ja sellaisilla lastialuksilla, jot-
ka on varustettu tarkoitukseen soveltuvasti
sijoitetuilla laitteilla, joilla ilmaséilitt voi-
daan tayttda vaaranl dhteelta suojassa, on ol-
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machinery space, the capacity of the system
shall be not less than 10 m%h per cargo
space served. If the additional system is
common, the capacity need not exceed 25
m/h. The additional bilge system need not
be arranged with redundancy.

3.5.3 Whenever flammable or toxic lig-
uids are carried, the bilge line into the ma-
chinery space shall be isolated either by fit-
ting a blank flange or by a closed lockable
valve.

3.5.4 Enclosed spaces outside machinery
spaces containing bilge pumps serving
cargo spaces intended for carriage of flam-
mable or toxic liquids should be fitted with
separate mechanical ventilation giving at
least 6 air changes per hour. If the space has
access from another enclosed space, the
door shall be self-closing.

3.5.5 If bilge drainage of cargo spaces is
arranged by gravity drainage, the drainage
shall be either led directly overboard or to a
closed drain tank located outside the ma-
chinery spaces. The tank shall be provided
with a vent pipe to a safe location on the
open deck. Drainage from a cargo space
into bilge wells in a lower space is only
permitted if that space satisfies the same re-
guirements as the cargo space above.

3.6 Personndl protection

3.6.1 Four sets of full protective clothing
resistant to chemica attack shall be pro-
vided in addition to the fire-fighter' s outfits
required by regulation 10.10. The protective
clothing shall cover all skin, so that no part
of the body is unprotected.

3.6.2 At least two self-contained breath-
ing apparatuses additional to those required
by regulation 10 shall be provided. Two
spare charges suitable for use with the
breathing apparatus shall be provided for
each required apparatus. Passenger ships
carrying not more than 36 passengers and
cargo ships that are equipped with suitably
located means for fully recharging the air
cylinders free from contamination, need
cary only one spare charge for each re-
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tava ainoastaan yksi varaséilio kutakin hen-
gitydaitetta kohden.

3.7 Késisammuttimet

Lastitiloissa on oltava kasijauhosammut-
timia, joiden tilavuus on vahintdan 12 kiloa,
tar samanarvoisia sammuttimia. Nama
sammuttimet on oltava muualla téssa luvus-
sa mahdollisesti vaadittujen kasisammutti-
mien lisaksi.

3.8 Koneigtatilojen ragjapintojen eristami-
nen

Sellaiset laipiot, jotka muodostavat A-
kategorian koneistotilan ja lastitilojen véli-
sen rgjapinnan, on eristettdva A-60 —uokan
mukaisesti, mikéli vaaralisia aineita ei ole
ahdattu védhintéén 3 metrin paéhan vaa-
kasuuntaan mitattuna tallaisista laipioista.
Muut naiden tilojen véliset laipiot on eris-
tettava A-60 - uokan mukai sesti.

3.9 Hajasuihkujarjestel mét

Jokaiseen sellaiseen avoimeen ro-ro-
tilaan, jonka yldpuolella on kansi, seka jo-
kaiseen tilaan, jonka katsotaan olevan sel-
lainen suljettu ro-ro-tila, jota e kyeta eris-
témaan, on asennettava hyvaksytty kiintea
kasikayttdinen hajasuihkujarjestelma, jolla
suojataan tilan mill& tahansa kannella olevat
alueet ja goneuvotasot silla poikkeuksella,
etta hallinto voi sallia minka tahansa muun
kiintedn sammutugarjestelman, jonka on
téysimittaisessa koestuksessa osoitettu ole-
van yhta tehokas. Viemardinti- ja tyhjen-
nysarjestelmilla on kuitenkin kyettéava es-
téamaan vapaan vesipinnan muodostuminen.
Viemardintijarjestelmd on  mitoitettava
poistamaan vahintéén 125 prosenttia sekéa
haj asuihkujarjestelman pumppujen etta pa-
loletkujen vaaditun suutinmadran yhteen-
lasketusta syOttomadrasta. Viemarointijar-
jestelman venttiileitd on voitava kayttéa
suojattavan tilan ulkopuolelta paikasta, joka
on sammutug drjestelman ohjaimien lahei-
syydessa. Pohjakaivojen vetoisuuden on ol-
tava riittava, pohjakaivot on sijoitettava
aluksen sivulaidoitukseen, ja niiden vélisen
etdisyyden on oltava enintddn 40 metria
kussakin vedenpitévassa osastossa. Mikali
tama e le mahdollista, halinnon on otetta-
va hyvaks katsomassaan maarin huomioon
lisdantyneen painon ja vapaan vesipinnan
haitallinen vaikutus aluksen vakavuuteen
hyvaksyessian aluksen vakavuustiedot. *
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quired apparatus.

3.7 Portable fire extinguishers

Portable fire extinguishers with atota ca-
pacity of at least 12 kg of dry powder or
equivalent shall be provided for the cargo
spaces. These extinguishers shall be in
addition to any portable fire extinguishers
required elsewherein this chapter.

3.8 Insulation of machinery space
boundaries

Bulkheads forming boundaries between
cargo spaces and machinery spaces of cate-
gory A shall be insulated to "A-60" class
standard, unless the dangerous goods are
stowed at least 3 m horizontally away from
such bulkheads. Other boundaries between
such spaces shall be insulated to "A-60"
class standard.

3.9 Water spray system

Each open ro-ro space having a deck
above it and each space deemed to be a
closed ro-ro space not capable of being
sealed, shall be fitted with an approved
fixed pressure water-spraying system for
manual operation which shall protect all
parts of any deck and vehicle platform in
the space, except that the Administration
may permit the use of any other fixed fire-
extinguishing system that has been shown
by full-scale test to be no less effective.
However, the drainage and pumping ar-
rangements shall be such as to prevent the
build-up of free surfaces. The drainage sys-
tem shall be sized to remove no less than
125% of the combined capacity of both the
water spraying system pumps and the re-
guired number of fire hose nozzles. The
drainage system valves shall be operable
from outside the protected space at a posi-
tion in the vicinity of the extinguishing sys-
tem controls. Bilge wells shall be of suffi-
cient holding capacity and shall be arranged
at the side shell of the ship at a distance
from each other of not more than 40 min
each watertight compartment. If this is not
possible the adverse effect upon stability of
the added weight and free surface of water
shall be taken into account to the extent
deemed necessary by the Administration in
its approval of the stability information. *
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3.10 Ro-ro-tilojen erottaminen

3.10.1 Aluksilla, joilla on ro-ro-tiloja, sul-
jettu ro-ro-tila on erotettava siihen liittyvés
t4 avoimesta ro-ro-tilasta. Erottamisen on
tapahduttava niin, etté vaarallisten hdyryjen
ja nesteiden kulkeutuminen tilojen valilla
on véhin mahdollinen. Vaihtoehtoisesti
erottamista e edellytetd, mikai ro-ro-tilan
katsotaan koko pituudeltaan muodostavan
suljetun lastitilan ja olevan téysin kyseeseen
tulevien tdmén kohdan erityisten vaatimus-
ten mukainen.

3.10.2 Aluksilla, joilla on ro-ro-tiloja, sul-
jettu ro-ro-tila on erotettava siihen liittyvas-
ta sddkannesta. Erottamisen on tapahduttava
niin, etta vaarallisten hdyryjen ja nesteiden
kulkeutuminen tilojen vdilla on véahin
mahdollinen. Vaihtoehtoisesti erottamista el
edellytetd, mikali suljettujen ro-ro-tilojen
jérjestelyt ovat niiden jérjestelyiden mukai-
set, joita edellytetdan vaarallisten aineiden
kuljetuksdtatiloihin liittyvalla sdékannella.

4 V aatimustenmukai suustodi stus™

Halinnon on annettava alukselle asian-
mukainen todistuskirja, jossa todetaan aluk-
sen rakenteen ja varustuksen olevan t&man
séannon vaatimusten mukaiset. Vaaralisten
aineiden kiinteita irtolasteja lukuun ottamat-
ta vaaralisia aineita koskevaa lupakirjaa ei
kuitenkaan edellytetd 6.2 ja 7 luokan mu-
kaisilta vaarallisilta |lasteilta eika kuljetetta-
essa vaarallisia aineita vahaisissa maarin.

N:o 6

3.10 Separation of ro-ro spaces

3.10.1 In ships having ro-ro spaces, a
separation shal be provided between a
closed ro-ro space and an adjacent open ro-
ro space. The separation shall be such as to
minimize the passage of dangerous vapours
and liquids between such spaces. Alterna-
tively, such separation need not be provided
if the ro-ro space is considered to be a
closed cargo space over its entire length and
shall fully comply with the relevant specia
requirements of this regulation.

3.10.2 In ships having ro-ro spaces, a
separation shal be provided between a
closed ro-ro space and the adjacent weather
deck. The separation shall be such as to
minimize the passage of dangerous vapours
and liquids between such spaces. Alterna-
tively, a separation need not be provided if
the arrangements of the closed ro-ro spaces
are in accordance with those required for
the dangerous goods carried on adjacent
weather deck.

4 Document of compliance®

The Administration shall provide the ship
with an appropriate document as evidence
of compliance of construction and equip-
ment with the requirements of this regula-
tion. Certification for dangerous goods, ex-
cept solid dangerous goods in bulk, is not
required for those cargoes specified as class
6.2 and 7 and dangerous goods in limited
guantities.
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Taulukko 19.1 — V aatimusten soveltaminen vaaralisten aineiden eri muodoissa tapahtuvaan
kuljetukseen aluksillajalagtitiloissa

Kun taulukossa 19.1 esiintyy X, silla tarkoitetaan, etté kyseista vaatimusta sovelletaan kaik-
kiin vaarallisten aineiden luokkiin siten, kuin ne ovat esitettyina taulukon 19.3 kyseeseen tule-
valarivilld mikdli huomautuksista e muutailmene.

19.2.2 séanto 1 2 3 4 5
séékannet e tarkoi- konttilastitilat suljetut avoimet vaaralliset laivaproomut
1-5 tukseen ro-ro- ro-ro- aineet
mukaan suunniteltu tilat ® tilat kiinteana
lukien irtolastina
19 s@nto
311 X X X X X 19 sdan- X
non so-
312 X X X X veltami- -
313 - X X X X sesta vaa- X
ralisten
3.14 - X X X X aineiden X4
30 — X X X X eri luok- X 2
) kiinks.
33 X X X — Taulukko X *
34.1 - X X1 X - 19.2 X*
342 - X X1 X - X*
35 - X X X - —
3.6.1 X X X X X -
3.6.2 X X X X X -
3.7 X X - X -
38 X X X2 X X -
39 - - - X3 X -
3.10.1 - - - - -
3.10.2 - - - X - -
Huomautukset:

1 Ei sovelleta4 ja 5.1 luokan osalta suljettuihin lastikontteihin

Kun 2, 3, 6.1 ja 8 luokan aineita kuljetetaan suljetuissa lastikonteissa, ilmanvaihtokertai suus
voidaan vahentda kahteen mutta e sen alle. T&td vaatimusta sovellettaessa sirrettava tankki
katsotaan suljetuksi lastikontiksi.

2 Sovelletaan vain kansiin.

3 Sovelletaan vain sdllaisiin suljettuihin ro-ro-tiloihin, joita el kyetatiiviisti sulkemaan.

4 Siind erityistilanteessa, etta proomut saattavat sisaltad syttyvia hdyryjata vaihtoehtoisesti
etta niistd voi kulkeutua syttyvia hdyryja proomuosaston ulkopuolella olevaan turvalliseen
tédtal niistaluopua hallintoa tyydyttavalla tavalla.

5 Vaardlisiaaineita kuljetettaessa erityistiloja on kohdeltava suljettuina ro-ro-tiloina.
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Table 19.1 - Application of the requirements to different modes of carriage of dangerous
goodsin ships and cargo spaces

Where x appears in table 19.1 it means this requirement is applicable to all classes of dan-
gerous goods as given in the appropriate line of table 19.3, except as indicated by the notes.

Regulation 1 2 3 3 A4 5

19.2.2

Regulation 19. | Weather Not spe- Container Closed ro- Open ro- .Solid .Shipborne
decks cialy cargo ro spaces’ ro spaces dangerous barges
Ato.5 designed spaces goodsin
inclusive bulk

311 X X X X For appli- X

312 X X X X cation of -

313 X X X X require- X

3.14 X X X X ments of X

3.2 X X X X regulation | x4

3.3 X X X _ 19to dif- x4

341 X xt X ferent x*

342 X xt X classes of x4

35 _ < < M N dangerous [

3.6.1 X X X X X goods, see

3.6.2 X X X X X teble19.2

3.7 X X - - X

38 X X X2 X X

3.9 - - - X3 X

3.10.1 X -

3.10.2 X

Notes

1 For classes 4 and 5.1 not applicable to closed freight containers.

For classes 2, 3, 6.1 and 8 when carried in closed freight containers the ventilation rate may
be reduced to not less than two air changes. For the purpose of this requirement a portable
tank is aclosed freight container.

2 Applicable to decks only.

3 Appliesonly to closed ro-ro spaces, not capable of being sealed.

4 In the specia case where the barges are capable of containing flammable vapours or ater-
natively if they are capable of discharging flammable vapours to a safe space outside the barge
carrier compartment by means of ventilation ducts connected to the barges, these requirements
may be reduced or waived to the satisfaction of the Administration.

5 Special category spaces shall be treated as closed ro-ro spaces when dangerous goods are
carried.
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Taulukko 19.2 — V aatimusten soveltaminen vaarallisten aineiden eri luokkiin sellaisten alusten
jaladtitilojen osalta, joissa kuljetetaan vaarallisia aineina kiintedna irtol astina

Luokka 4.1 4.2 43 °© 5.1 6.1 8 9
19 s&@nto
311 X X - X - - X
31.2 X X - X - - X
3.2 X X7 X X8 X8
34.1 - X7 X
34.2 X ° X7 X X7 X 7°
343 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
3.8 X X X X7 - - X 10
Huomautukset:

6 Sellaisten tdhan luokkaan kuuluvien aineiden, joita voidaan kuljettaa irtolastina, aiheutta-
mat vaarat ovat sen kaltaisia, etté hallinnon on kiinnitettéva erityistd huomiota kyseessi ole-
van aluksen rakenteeseen ja varustukseen sen ohella, etté téssa taulukossa luetellut vaatimuk-
Set on taytetty.

7 Sovelletaan ainoastaan Seedcake-nimiseen aineeseen sen sisdltéessd liuotuskykyisia
uutteita, ammoniumnitraattiin ja lannoitteisiin, jotka sisdltavdt ammoniumnitraattia.

8 Sovelletaan ainoastaan ammoniumnitragattiin ja lannoitteisiin, jotka sisdltavat ammonium-
nitraattia. Sellainen suojaustaso on kuitenkin riittdva, joka on Kansainvalisen sdhkoteknisen
komission julkaisuun 60079, Electrical Apparatus for Explosive Gas Atmospheres, sisdltyvien
standardien mukainen.

9 Ainoastaan tarkoitukseen soveltuvat verkkosuojat vaaditaan.

10 Sellaiset vaatimukset riittavat, jotka ovat paatddauselmalla A.434(X1) hyvaksytyn kiin-
teitdirtolasteja koskevan sédnndstén mukaisia sellaisena, kuin se on muutettuna.
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Table 19.2 — Application of the requirements to different classes of dangerous goods for ships

and cargo spaces carrying solid dangerous goods in bulk

Class

4.1

4.2

4.3°

51

6.1

Regulation
19

311

312

x

x

3.2

x
]

foe]

foe]

341

vIX

vX

342

©|

=~
©|

34.3

3.6

3.8

X | X [ X | X

X[ X [ X [X | X
NN

X |IX [X|X[X|[X]|"

X X [ X [ X
~

X [x |

><'_‘><><><'><><><
S

Notes:

6 The hazards of substances in this class which may be carried in bulk are such that special
consideration must be given by the Administration to the construction and

equipment of the ship involved in addition to meeting the requirements enumerated in this
table.

7 Only applicable to Seedcake containing solvent extractions, to Ammonium nitrate and

to Ammonium nitrate fertilizers.

8 Only applicable to Ammonium nitrate and to Ammonium nitrate fertilizers.

However, a degree of protection in accordance with standards contained in the International
Electrotechnical Commission publication 60079, Electrical Apparatus for Explosive Gas At-
mospheres, is sufficient.

9 Only suitable wire mesh guards are required.

10 The requirements of the Code of Safe Practice for Solid bulk Cargoes adopted by resolu-
tion A.434(X1), as amended, are sufficient.
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Taulukko 19.3 — Vaatimusten soveltaminen muiden kuin kiintedna irtol astina kuljetettavien
vaarallisten aineiden eri luokkiin

Luokka |1.1- 1.4S 2.1 2.1 2.3 3.1 3.3 41 4.2 4.3
S&Entd | 1.6 3.2 nesteet
19 nesteet | >23°C®
< <61°C

311

312

x
x
x
x
x
x
x
x
x

3.13

314

3.2

XX |IX [ X |X|X
1
1
1
1
1
1
1
1
1

3.3

X | X

X
11 X

X | X
P
=
X | X

341 - -

XX | X [X

342 - -

35 - - - - -

3.6 - -

37 - - - - -

3.8 12 -

39

x
x
x
XX XX [X[X[|X[X|X[X]|X

X | X [X|X
X | X [X|X
X | X [X|X
X | X [X|X[X|X
X |IX [X|X[X|X

X

X X
3.10.1 X X
3.10.2 X X

Luokka [5.1 |52 |6.1 6.1 6.1 6.1 8 8 8 8 9
Saanto nesteet | nesteet nesteet kiintedt | nesteet | nesteet nesteet kiinteat
19 <23°CB | >23°cP <23°CB | >23°CB
<61°C <61°C

311 X X X X X X X X X X X

312 X X X

x
x
x
x
x
x
x
1

3.13 - - -

314 - - -

3.2 - - -

3.3

X
34.1 x| - -

X | X | X
1
x

342 - - -

35 - -

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10.1

XX [X X [X[X|X[X|X[X]|X
XX [X XX [X|X[X|X[X
x
x
XX [ XX [ X [X|X[X]|X[X]|X

X | X [X|X|[X|X

X | X [ X
X | X [ X

3.10.2
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Table 19.3 - Application of the requirements to different classes of dangerous goods except

solid dangerous goods in bulk

Class
Regulation
19

1.1-
16

1.4S

21

21

2.3

31

32
liquids
<
23°C®

33 4.1
liquids
>230C15
<61°C

4.2

4.3

311

X

312

X

X

3.13

314

3.2

3.3

XX [ X [X|X|X

341

X | X

11

X | X

342

X X | X [X

35

3.6

X

x

37

38

39

3.10.1

3.10.2

X X [X|X

XX [X|X

XX [X XX [X|X[X|X[X]|X

XX [X|X[X|X

X |IX [X|X[X|X

XX [X|X[X|X

Class
Regulation
19

51

52

6.1
liquids

6.1
liquids
<23°Cc’

6.1
liquids
>230C15
<61°C

6.1
solids

8
liquids

8
liquids
<23°Cc?

8
liquids
>230C15
<6l1°C

solids

3.11

x

x

3.12

x

x

3.13

314

3.2

33

341

34.2

X | X | X

35

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10.1

3.10.2

X | X [ X

XX [ XXX [X|X[X]|X|[X]|X

XX XXX [X|X[X|X[X

XX [ XX [ X [X|X[X]|X[X]|X

X | X [X|X|[X|X
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Huomautukset:

11 Vaaralisten aineiden kansainvalisen
kuljetussdannoston  edellyttéessa  "tiloja,
joiden ilma vaihdetaan koneellisesti”.

12 Ahdattava kaikissa tapauksissa vaa-
kasuuntaan mitattuna 3 metrin etéisyydelle
koneistotilan rgjapinnoista.

13 Katso Vaaralisten aineiden kansainva
linen kuljetussédnnostd sellaisena, kuin se
on muutettuna

14 Kuljetettavien aineiden edellyttamélla
tavalla.

15 Tarkoittaa |lei mahduspi stetta.

20 saanto

Ajoneuvotilojen, erityistilojen ja ro-ro-
tilojen suojaus

1 Tarkoitus

Taman sddnnon tarkoituksena on taman
luvun paloturvallisuustavoitteisiin liittyviin
lisdtoimenpiteisiin  ryhtyminen sellaisten
alusten osdlta, joissa on gjoneuvotiloja, eri-
tyistilojatai ro-ro-tiloja. Téassa tarkoitukses-
sa seuraavat toiminnalliset tavoitteet on tay-
tettava

.1 aluksella on oltava paloturvallisuusjar-
jestelmét, joilla alus voidaan riittavasti suo-
jata sdllaisten palovaarojen vardta, jotka
liittyvét ajoneuvotiloihin, erityistiloihin ja
ro-ro-tiloihin;

.2 goneuvatilat, erityigtilat ja ro-ro-tilat
on erotettava syttymislahteists; sekéa

.3 gjoneuvatilojen, erityistilojen ja ro-ro-
tilojen ilmanvaihtuvuuden on oltava riitté
Va

2 Erityiset vaatimukset

2.1 Soveltaminen

Sen lisdksi, etta soveltuvin osin on nouda-
tettava B, C, D ja E osan sdantdjen vaati-
muksia, gjoneuvotilojen, erityistilojen jaro-
ro-tilojen on oltava tdméan sda8nndn mukai-
Set.

2.2 Matkustgja-aluksia koskevat peruspe-
riaatteet

2.2.1 Sen perusperiaatteen mukaan, johon
téméan sdanndn madraykset perustuvat, 9.2

171

Notes

11 When  "mechanically-ventilated
spaces' are required by the International
Maritime Dangerous Goods Code, as
amended.

12 Stow 3 m horizontally away from the
machinery space boundariesin all cases.

13 Refer to the International Maritime
Dangerous Goods Code, as amended.

14 As appropriate to the goods to be car-
ried.
15 Refersto flashpoint.

Regulation 20

Protection of vehicle, specia category
and ro-ro spaces

1 Purpose

The purpose of this regulation is to pro-
vide additional safety measures in order to
address the fire safety objectives of this
chapter for ships fitted with vehicle, specid
category and ro-ro spaces. For this purpose,
the following functional requirements shall
be met:

.1 fire protection systems shal be pro-
vided to adequately protect the ship from
the fire hazards associated with vehicle,
special category and ro-ro spaces;

.2 ignition sources shall be separated from
vehicle, special category and ro-ro spaces,
and

.3 vehicle, specia category and ro-ro
spaces shall be adequately ventilated.

2 General requirements

2.1 Application

In addition to complying with the re-
guirements of regulations in parts B, C, D
and E, as appropriate, vehicle, specia cate-
gory and ro-ro spaces shall comply with the
reguirements of this regulation.

2.2 Basic principles for passenger ships

2.2.1 The basic principle underlying the
provisions of thisregulation is that the main
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sédntokohdan edellyttéma aluksen jakami-
nen pystysuuntaisiin  padvyochykkeisiin
matkustaja-alusten gjoneuvotilojen osata e
mahdollisesti aina ole kaytannon syista to-
teutettavissa, ja siksi samanarvoinen suoja-
us on naissa tiloissa ratkai stava vaakasuun-
taisten vyohykkeiden avulla seké tehokkaal -
la kiintedll& ssmmutug érjestelmalla. Taman
ratkaisun mukaan téta sdantod sovellettaes-
sa vaakasuuntainen vyohyke voi kasittéa
erityistiloja useammalla kuin yhdella kan-
nella silla edellytykselld, ettéd goneuvoille
tarkoitettu vapaa kokonaiskorkeus e ole yli
10 metri&

2.2.2 2.2.1 kohdan méaréysten perustalla
olevaa perusperiaatetta sovelletaan myds
ro-ro-tiloihin.

2.2.3 Tamén luvun ilmanvaihtojérjestel-
miad ja A-luokan ragjapinnoissa olevia auk-
koja ja lapivientgd koskevia madrayksia,
joiden tarkoituksena on pystysuuntaisten
vybhykkeiden kestavyyden séilyttéaminen,
on sovellettava my6s sellaisiin kansiin ja
laipioihin, jotka muodostavat rajapinnan,
joka erottaa vaakasuuntaiset vyohykkeet
toisistaan tai muusta aluksesta.

3 Varotoimet syttyvien hoyryjen syttymi-
sen varalta suljetuissa goneuvotiloissa, sul-
jetuissaro-ro-tiloissa ja erityistiloissa

3.1 [Imanvaihtoj arjestel méat

3.1.1 lImanvaihtojarjestelmien teho

Aluksella on oltava tehokas koneellinen
ilmanvaihtojarjestelmé, joka kykenee tuot-
tamaan vahintéédn seuraavaan ilmanvaihtu-
vuuden:

.1 matkustaj a-al ukset ilmanvaihto
kertai suus
erityistilat 10

suljetut ro-ro-tilat ja goneuvotilat muut
kuin

erityistilat matkustgja-aluksilla,

jotka kuljettavat enintdan

36 matkustgjaa 10

suljetut ro-ro-tilat ja goneuvotilat muut
kuin

erityistilat matkustaja-aluksilla,

jotka kuljettavat enemman kuin

36 matkustagjaa 6

.2 lastialukset 6

Hallinto voi vaatia ilmanvaihtokertai suut-
ta liséttdvaksi, kun goneuvoja lastataan tai
puretaan.
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vertical zoning required by regulation 9.2
may not be practicable in vehicle spaces of
passenger ships and, therefore, equivalent
protection must be obtained in such spaces
on the basis of a horizontal zone concept
and by the provision of an efficient fixed
fire-extinguishing system. Based on this
concept, a horizontal zone for the purpose
of this regulation may include special cate-
gory spaces on more than one deck pro-
vided that the total overal clear height for
vehicles does not exceed 10 m.

2.2.2 The basic principle underlying the
provisions of paragraph 2.2.1 are also ap-
plicable to ro-ro spaces.

2.2.3 The requirements of ventilation sys-
tems, openings in "A" class divisions and
penetrations in "A" class divisions for
maintaining the integrity of vertica zones
in this chapter shall be applied equally to
decks and bulkheads forming the bounda-
ries separating horizontal zones from each
other and from the remainder of the ship.

3 Precaution against ignition of flamma-
ble vapours in closed vehicle spaces, closed
ro-ro spaces and specia category spaces.

3.1 Ventilation systems

3.1.1 Capacity of ventilation systems

There shall be provided an effective
power ventilation system sufficient to give
at least the following air changes:

.1 Passenger ships air changes
per hour
Special category spaces 10

Closed ro-ro and vehicle spaces

other than special category

spaces for ships carrying more

than 36 passengers 10

Closed ro-ro and vehicle spaces

other than special category

spaces for ships carrying not more

than 36 passengers 6

.2 Cargo ships 6

The Administration may require an in-
creased number of air changes when vehi-
cles are being loaded and unloaded.
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3.1.2 Ilmanvaihtoj&rjestel mien toiminta

3.1.2.1 Matkustgja-aluksilla 3.1.1 kohdas-
sa vaaditun konedlisen ilmanvaihtojarjes-
telméan on oltava muista ilmanvaihtojérjes-
telmista erillinen ja sen on oltava toimin-
nassa aina kun téllaisissa tiloissa on g oneu-
voja. lImastointiputket, jotka palvelevat te-
hokkaalla tavalla, tiiviisti suljettavissa ole-
via lagtitiloja, on erotettava koskemaan vain
kutakin téllaista tilaa. Jarjestelmaé on kyet-
téva valvomaan kyseisten tilojen ulkopuo-
lella olevasta paikasta.

3.1.2.2 Lastiduksilla ilmanvaihtotuul et-
timia on tavanomaisissa oloissa pidettava
jatkuvasti k&ynnissd, kun aluksella on go-
neuvoja. Mikdi tdma on kaytannon syista
mahdotonta, tuulettimia on kaytettava rajat-
tu ailka paivittéin séén sen saliessa ja joka
tapauksessa ennen lastin purkamista koh-
tuullisen pitka aika, jonka jalkeen ro-ro-tila
tai goneuvotila on todettava kaasuttomaksi.
Aluksella on oltava téta tarkoitusta varten
yksi tai useampi kannettava savukaasujen
tunnistinlaite. Jarjestelman on oltava muista
jarjestelmista téysin erillinen. Ro-ro-tiloja
ja aoneuvotiloja palvelevat ilmastointi-
kanavat on kyettava tehokkaasti tiivisté:
maan jokaisen lastitilan osalta. Jarjestelmaa
on kyettava valvomaan kyseisten tilojen ul-
kopuolella olevasta paikasta.

3.1.2.3 lImastointijarjestelméan on kyetta-
va estéamaan ilman jakautuminen kerroksiin
sekd ilmataskujen muodostuminen.

3.1.3 llmanvaihtojérjestel mien ilmaisimet

Komentosillalla on oltava ilmaisimet, jot-
ta vaaditun ilmanvaihtotehon mahdollinen
katoaminen voidaan todeta.

3.1.4 Sulkulaitteet ja kanavat

3.1.4.1 Aluksdla on oltava jarjestelyt,
joilla ilmanvaihtoj&rjestelma voidaan séétila
ja merenkaynti huomioon ottaen pikaisesti
pysayttda seka tehokkaasti sulkea tilan ul-
kopuolelta palon sattuessa.

3.1.4.2 Samassa vaakasuuntaisessa vyo-
hykkeess& olevien ilmanvaihtokanavien pa-
lonrgj oittimineen on oltava terasta. Matkus-
tga-auksilla sellaisten muiden vaakasuun-
taiset vyohykkeiden tai koneistotilojen
kautta kulkevien ilmastointikanavien on A-
60 luokan mukaisia teréaskanavia, joiden ra-
kenne on 9.7.2.1.1 ja 9.7.2.1.2 sdantokoh-
tien mukainen.
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3.1.2 Performance of ventilation systems

3.1.2.1 In passenger ships, the power ven-
tilation system required in paragraph 3.1.1
shall be separate from other ventilation sys-
tems and shall be in operation at al times
when vehicles are in such spaces. Ventila-
tion ducts serving such cargo spaces capa-
ble of being effectively sealed shall be
separated for each such space. The system
shall be capable of being controlled from a
position outside such spaces.

3.1.2.2 In cargo ships, ventilation fans
shall normally be run continuously when-
ever vehicles are on board. Where this is
impracticable, they shall be operated for a
limited period daily as weather permits and
in any case for a reasonable period prior to
discharge, after which period the ro-ro or
vehicle space shall be proved gas-free. One
or more portable combustible gas detecting
instruments shall be carried for this pur-
pose. The system shall be entirely separate
from other ventilating systems. Ventilation
ducts serving ro-ro or vehicle spaces shall
be capable of being effectively sealed for
each cargo space. The system shall be ca
pable of being controlled from a position
outside such spaces.

3.1.2.3 The ventilation system shall be
such as to prevent air stratification and the
formation of air pockets.

3.1.3 Indication of ventilation systems

Means shall be provided on the naviga-
tion bridge to indicate any loss of the re-
quired ventilating capacity.

3.1.4 Closing appliances and ducts

3.1.4.1 Arrangements shall be provided to
permit a rapid shutdown and effective clo-
sure of the ventilation system from outside
of the space in case of fire, taking into ac-
count the weather and sea conditions.

3.1.4.2 Ventilation ducts, including
dampers, within a common horizonta zone
shall be made of stedl. In passenger ships,
ventilation ducts that pass through other
horizontal zones or machinery spaces shall
be “A-60" class steel ducts constructed in
accordance with regulations 9.7.2.1.1 and
9.7.2.1.2
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3.1.5 Pysyvét aukot

Tilan laidoituksessa, p&adyissd ja lai-
piokatossa olevat pysyvéat aukot on sijoitet-
tava niin, ettd palon sattuminen lagtitilassa
e vaaranna sellaisia ahtausalueita, pelas-
tusalusten lastausasemia, asunto- ja tyos-
kentelytilojatai valvomoita, jotka ovat lasti-
tilan yl&puolisissa ylarakenteissa tai kansi-
rakennuksissa.

3.2 Sahkolaitteet ja -kaapel ointi

3.2.1 3.2.2 kohdassa méarattya poikkeusta
lukuun ottamatta sahkolaiteiden ja —kaa-
peleiden on oltava tyypeiltdan sopivia kay-
tettéviks  rgéhdysvaaralisten  bensini-
ilmaseoksien yhteydessi. *°

3.2.2 Muiden tilojen kuin laipiokannen
alapuolisten erityistilojen osalta voidaan
3.2.1 kohdan madrayksien estdmatta 450
mm kannen tai jokaisen mahdollisesti asen-
netun goneuvotason ylapuolelle sdllaisia
gjoneuvotasoja lukuun ottamatta, joissa on
riittévan kokoisia aukkoja hiilivetyhoyryjen
vapautumiseksi  alasuuntaan, hyvaksya
valhtoehtona sdllainen sdhkolaitteisto, joka
on tyypiltddn koteloitu ja kipindiden le-
viamista vastaan suojattu, silla ehdolla, etta
ilmanvaihto on niin suunniteltu, etta sen
kaytolla kyetdan tuottamaan ilmanvaihtu-
vuus, jonka ilmanvaihtokertaisuus on
vahintéan kymmenen, kun aluksella on ajo-
neuvoja.

3.3 Sahkolaitteet ja —kaapelointi poistoil-
makanavissa

Mikdli sdhkolaitteita ja —kaapeleita asen-
netaan poistoilmakanavaan, niiden on tyy-
peiltddn oltava hyvéaksyttyja kaytettaviks
rgjahdysvaarallisten bensini-ilmaseoksien
yhteydessd, ja poistoilmakanavien poisto-
aukot on sijoitettava muihin mahdollisiin
syttymislahteisiin néhden turvalliseen paik-
kaan.

3.4 Muut syttymisl dhteet

Muuta sellaista varustusta ei sdllita, joka
sagttaa muodostaa syttyvien hoyryjen syt-
tymisldhteen.

3.5 Ylivuotosuppilot ja poistot

Y livuotosuppiloita el saa johtaa koneisto-
tiloihin eilkéa muihin sdllaisiin tiloihin, joissa
sagttaa olla syttymid ahteita

4 Havaitseminen ja halytys

4.1 Kiinteét palon havaitsemis- ja hdlytys-
jérjestelmét
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3.15 Permanent openings Permanent
openings in the side plating, the ends or
deckhead of the space shall be so situated
that a fire in the cargo space does not en-
danger stowage areas and embarkation sta-
tions for survival craft and accommodation
spaces, service spaces and control stations
in superstructures and deckhouses above
the cargo spaces.

3.2 Electrical equipment and wiring

3.2.1 Except as provided in paragraph
3.2.2, electrical equipment and wiring shall
be of atype suitable for use in an explosive
petrol and air mixture. *

3.2.2 In case of other than special cate-
gory spaces below the bulkhead deck, not-
withstanding the provisions in paragraph
3.2.1, above a height of 450 mm from the
deck and from each platform for vehicles, if
fitted, except platforms with openings of
sufficient size permitting penetration of pet-
rol gases downwards, eectrical equipment
of a type so enclosed and protected as to
prevent the escape of sparks shall be per-
mitted as an aternative on condition that
the ventilation system is so designed and
operated as to provide continuous ventila-
tion of the cargo spaces at the rate of at
least ten air changes per hour whenever ve-
hicles are on board.

3.3 Electrical equipment and wiring in
exhaust ventilation ducts

Electrica equipment and wiring, if in-
stalled in an exhaust ventilation duct, shall
be of a type approved for use in explosive
petrol and air mixtures and the outlet from
any exhaust duct shall be sited in a safe po-
sition, having regard to other possible
sources of ignition.

3.4 Other ignition sources

Other equipment which may constitute a
source of ignition of flammable vapours
shall not be permitted.

3.5 Scuppers and discharges

Scuppers shall not be led to machinery or
other spaces where sources of ignition may
be present.

4 Detection and alarm

4.1 Fixed fire detection and fire aam
systems
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Jdjempand 4.3.1 kohdassa méaaréttya
poikkeusta lukuun ottamatta aluksella on
oltava paloturvallisuugarjestelmia koske-
van sdanndston vaatimusten mukainen kiin-
ted palon havaitsemis- ja hdlytysjarjestelma.
Kiintean palon havaitsemigérjestelman on
kyettéva pikaisesti havaitsemaan palon syt-
tyminen. IImaisimien tyypin, jaksotuksen ja
sijaintipaikan on oltava halintoa tyydytta-
va, kun otetaan huomioon ilmanvaihdon ja
muiden kyseeseen tulevien tekijoiden vai-
kutus. Asentamisen jalkeen jarjestelma on
koestettava tavanomaisissa olosuhteissa, ja
sen k&ynnistymisnopeuden on kokonai suu-
tena oltava hallintoa tyydyttava.

4.2 Néaytteenottoon perustuvat savunha-
vaitsemigarjestelmét

Avoimia ro-ro-tiloja, avoimia aoneuvoti-
loja ja erityistiloja lukuun ottamatta palo-
turvallisuugarjestelmid koskevan sdannts-
toén vaatimusten mukainen naytteenottoon
perustavaa  savunhavaitsemisjarjestelmaa
voidaan kayttda 4.1 kohdassa vaaditun kiin-
tedn paon havaitsemis- ja halytysarjestel-
man vai htoehtona.

4.3 Erityidtilat

4.3.1 Erityistiloissa on jérjestettava teho-
kas palokiertovartiointi. Mikali kuitenkin
tehokas palokiertovartiointi on jarjestetty
jatkuvalla paovahdinpidolla koko matkan
gjaksi, kiinteda palon havaitsemis- ja haly-
tygarjestelmad e edellyteta

4.3.2 Halytyspainikkeet on jaksotettava
toisistaan niin, ettd mikéan tilan osa e ole
20 metrid kauempana héalytyspainikkeesta,
jayksi hélytyspainike on sijoitettava téllais-
ten tilojen jokaisen uloskaynnin |8heisyy-
teen.

5 Rakenteellinen pal oturvallisuus

Matkustgja-aluksilla, jotka kuljettavat
enemman kuin 36 matkustajaa, sellaiset lai-
piot ja kannet, jotka muodostavat erityistilo-
jen ja ro-ro-tilojen vélisen ragjapinnan, on
9.2.2 sddntékohdan méérdysten estémétta
eristettdva A-60 - uokan mukaisesti. Mikali
kuitenkin tallainen rajapinta raoittuu toisel-
ta puoleltaan 9.2.2.3 sédnttkohdassa méaéri-
teltyyn (5), (9) tai (10) luokan tilaan, voi-
daan soveltaa d empaa A-0 —uokkaa. Miké-
li polttodljytankit Sjaitsevat erityistilojen
tai ro-ro-tilojen aapuolella, tilojen vélisen

175

Except as provided in paragraph 4.3.1,
there shall be provided afixed fire detection
and fire alarm system complying with the
requirements of the Fire Safety Systems
Code. The fixed fire detection system shall
be capable of rapidly detecting the onset of
fire. The type of detectors and their spacing
and location shall be to the satisfaction of
the Administration taking into account the
effects of ventilation and other relevant fac-
tors. After being installed the system shall
be tested under normal ventilation condi-
tions and shall give an overal response
time to the satisfaction of the Administra-
tion.

4.2 Sample extraction smoke detection
systems

Except open ro-ro spaces, open vehicle
spaces and specia category spaces, a sam-
ple extraction smoke detection system
complying with the requirements of the Fire
Safety Systems Code may be used as an al-
ternative of the fixed fire detection and fire
alarm system required in paragraph 4.1.

4.3 Specia category spaces

4.3.1 An efficient fire patrol system shall
be maintained in specia category spaces.

However, if an efficient fire patrol system
is maintained by a continuous fire watch at
all times during the voyage, a fixed fire de-
tection and fire darm systems is not re-
quired.

4.3.2 Manually operated call points shall
be spaced so that no part of the space is
more than 20 m from a manually operated
call point, and one shall be placed close to
each exit from such spaces.

5 Structural protection

Notwithstanding the provisions of regula-
tion 9.2.2, in passenger ships carrying more
than 36 passengers, the boundary bulkheads
and decks of special category spaces and
ro-ro spaces shal be insulated to "A-60"
class standard. However, where a category
(5), (9) and (10) space, as defined in regula
tion 9.2.2.3, is on one side of the division
the standard may be reduced to "A-0".
Where fuel oil tanks are below a specia
category space or a ro-ro space, the integ-
rity of the deck between such spaces, may
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kannen palonkestdvyyden osdta voidaan
soveltaa alempaa A-0 —uokkaa.

6 Sammutus

6.1 Kiintedt sammutusj&rjestel mat™’

6.1.1 Ajoneuvatiloihin ja ro-ro-tiloihin,
jotka eivét ole erityistiloja ja jotka kyetdan
tilviisti sulkemaan lastitilojen ulkopuoldla
olevasta paikasta kasin, on asennettava pa-
Ioturvalhwus;arjestelmla koskevan sdan-
noston madraysten mukainen kiinted kaa-
susammutugjarjestelma silla poikkeuksella,
etta

.1 mikdli asennetaan hiilidioksidijarjes-
telmd, kéytettavissa olevan kaasumaaran on
oltava riittéva vapauttamaan kaasua véhin-
tédn maarg, joka vastaa 45 prosenttia suu-
rimman tiiviisti suljettavissa olevan lastiti-
lan kokonaistilavuudesta, ja jarjestelyilla on
kyettédva varmistamaan, ettd ainakin kaksi
kolmasosaa kyseeseen tulevaan tilaan vaa-
dittavasta méarasta on syftettévissa 10 mi-
nuutin gjassa;

.2 mikd tahansa muu kiinted suojakaa-
susammutugarjestelma tai vaahtosammu-
tugarjestelma voidaan asentaa, mikali hal-
linto on vakuuttunut siita, ettd samanarvoi-
nen suojaus saavutetaan; ja

.3 vaihtoehtoisesti 6.1.2 kohdan vaatimus-
ten mukainen jérjestel ma voidaan asentaa.

6.1.2 Sdlaisiin ro-ro-tiloihin ja g oneuvo-
tiloihin, joita e voida tiiviisti sulkea, sek&
erityistiloihin on asennettava hyvaksytt &y
kiintea paineistettu hajasuihkujarjestelma
kasikayttvd varten, jonka on suojattava
minka tahansa kannen kaikki osat janadissa
tiloissa olevat goneuvotasot. Tallaisessa
hgj asui hkuij érjestel massa on oltava:

.1 painemittari venttiilin jakotukissa;

.2 jokaiseen jakotukin venttiilissa selva
merkinta siitd, mitatilaa venttiili koskee;

.3 venttiilihuoneessa sdilytettavat huolto-
jakayttoohjeet; seka

A riittava méara tyhjennysventtiileita

6.1.3 Halinto voi sallia minka tahansa
muun sellaisen kiintedn sammutusj&rjestel-

an*® kayton, jonka on taysimittaisessa,
olosuhteiltaan ro-ro-tilassa tai g oneuvoti-
lassa sattuvaa bensiinin virtauspaloa jéjitte-
levassa koestuksessa, osoitettu olevan vé-
hintd8n yhté tehokas téllaisessa tilassa to-

N:o 6

be reduced to "A-0" standard.

6 Fire -extinction

6.1 Fixed fire-extinguishing systems®’

6.1.1 Vehicle spaces and ro-ro spaces
which are not specia category spaces and
are capable of being sealed from a location
outside of the cargo spaces shall be fitted
with a fixed gas fire-extinguishing system
which shall comply with the provisions of
the Fire Safety Systems Code, except that:

.1 if a carbon dioxide system is fitted, the
guantity of gas available shall be at least
sufficient to give a minimum volume of
free gas equa to 45% of the gross volume
of the largest such cargo space which is ca-
pable of being sealed, and the arrangements
shall be such as to ensure that at least two
thirds of the gas required for the relevant
space shall be introduced within 10 min;

2 any other fixed inert gas fire-
extinguishing system or fixed high expan-
sion foam fire-extinguishing system may be
fitted provided the Administration is satis-
fied that an equivaent protection is
achieved; and

.3 as an dternative, a system meeting the
requirements of paragraph 6.1.2 may be fit-
ted.

6.1.2 Ro-ro and vehicle spaces not capa-
ble of being sealed and special category
spaces shall be fitted with an approved
fixed pressure water spraying system® for
manual operation which shall protect all
parts of any deck and vehicle platform in
such spaces. Such water spray systems shall
have:

.1 a pressure gauge on the valve manifold;

.2 clear marking on each manifold valve
indicating the spaces served;

.3 instructions for maintenance and opera-
tion located in the valve room; and

4 asufficient number of drainage valves.

6.1.3 The Administration may permit the
use of L2y other fixed fire-extinguishing
system® that has been shown that it is not
less effective by a full-scale test in condi-
tions simulating a flowing petrol fire in a
vehicle space or aro-ro space in controlling
fireslikely to occur in such a space.
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denndkoisesti sattuvan palon hallitsemises-
sa

6.1.4 Kun asennetaan kiinteita paineistet-
tuja hgasuihkujarjestelmid, niiden kayton
aikana kannelle tai kansille suurissa méaarin
kertyvan veden mahdollisesti aiheuttaman
vakavan aluksen vakavuuden menettémisen
varalta on ryhdyttévéa seuraaviin jarjestelyi-
hin:

.1 matkustaja-aluksilla

.1.1 laipiokannen yl&puolisissa tiloissa on
ylivuotosuppiloilla varmistettava, ettd ky-
seinen ves poistetaan pikaisesti laidan yli;

1.2.1 ro-ro-matkustaja-aluksilla sellaiset
ylivuotosuppiloiden poistoventtiilit, joihin
on asennettu voimassaolevan kansainvali-
sen lagtiviivaylei ssopimuksen mukaiset lai-
piokannen yldpuolisesta paikasta kaytettad-
vét varmat sulkulaitteistot, on pidettava au-
ki alusten ollessa merell;

1.22 6.14.1.2.1 kohdassa mainittujen
venttiilien kaikenlainen kéyttd on merkitté-
valokikirjaan;

.1.3 laipiokannen aapuolella olevien tilo-
jen osdlta halinto voi vaatia tyhjennys- ja
viemardintijarjestelyjen lisdamista 11-1 lu-
vun 21 séannon vaatimuksiin ndhden. Tassa
tapauksessa viemardintijarjestelma on mi-
toitettava poistamaan vahintédn 125 pro-
senttia sek& hajasuihkujarjestelméan pump-
puien ettd paoletkujen vaaditun suutin-
maédran yhteenlasketusta sy6ttomadrasta.
Viemardintijarjestelman venttiileitd on voi-
tava kayttéa suojattavan tilan ulkopuolelta
paikasta, joka on sammutusj arjestelméan oh-
jaimien laheisyydessa. Pohjakaivojen vetoi-
suuden on oltava riittéva, pohjakaivot on si-
joitettava aluksen sivulaidoitukseen, ja nii-
den vélisen etdisyyden on oltava enintéan
40 metria kussakin vedenpitavassi osastos-
sa; seka

.2 lastialuksilla viemérdinti- ja tyhjennys-
jarjestelmilla on kyettava estamaan vapai-
den vesipintojen muodostuminen. Vieméa-
réintijérjestelma on mitoitettava poistamaan
vahintéan 125 prosenttia seka hajasuihku-
jarjestelméan pumppujen ettd paloletkujen
vaaditun suutinmaérdn  yhteenlasketusta
gybttomaarastd.  Viemardintijarjestelman
venttiileitd on voitava kayttéd suojattavan
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6.1.4 When fixed pressure water-spraying
systems are provided, in view of the serious
loss of stability which could arise due to
large quantities of water accumulating on
the deck or decks during the operation of
the fixed pressure water-spraying system,
the following arrangements shall be pro-
vided:

.1in passenger ships:

1.1 in the spaces above the bulkhead
deck, scuppers shall be fitted so as to ensure
that such water is rapidly discharged di-
rectly overboard,

.1.2.1 in ro-ro passenger ships discharge
valves for scuppers, fitted with positive
means of closing operable from a position
above the bulkhead deck in accordance with
the requirements of the International Con-
vention on Load Lines in force, shal be
kept open while the ships are at ses;

.1.2.2 any operation of valves referred to
in paragraph 6.1.4.1.2.1 shall be recorded in
the log-book;

1.3 in the spaces below the bulkhead
deck, the Administration may require
pumping and drainage facilities to be pro-
vided additional to the requirements of
regulation 11-1/21. In such case, the drain-
age system shall be sized to remove no less
than 125% of the combined capacity of
both the water spraying system pumps and
the required number of fire hose nozzles.
The drainage system valves shall be oper-
able from outside the protected space at a
position in the vicinity of the extinguishing
system controls. Bilge wells shall be of suf-
ficient holding capacity and shall be ar-
ranged at the side shell of the ship at adis-
tance from each other of not more than 40
m in each watertight compartment;

.2 in cargo ships, the drainage and pump-
ing arrangements shall be such asto prevent
the build-up of free surfaces. In such case,
the drainage system shall be sized to re-
move no less than 125% of the combined
capacity of both the water spraying system
pumps and the required number of fire hose
nozzles. The drainage system valves shall
be operable from outside the protected
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tilan ulkopuolelta paikasta, joka on sammu-
tugérjestelméan ohjaimien léheisyydessi
Pohjakaivojen vetoisuuden on oltava riitté
v, pohjakaivot on sijoitettava aluksen sivu-
laidoitukseen, ja niiden vélisen etédisyyden
on oltava enintddn 40 metrid kussakin ve-
denpitdvéssd osastossa. Mikdli tama e le
mahdollista, hallinnon on otettava hyvéksi
katsomassaan méarin huomioon lis&anty-
neen painon ja vapaan vesipinnan haitalli-
nen vaikutus a uksen vakavuuteen 4Q)yvaksy
essddn aluksen vakavuusstiedot.™ Nama
tiedot on sisdlytettéva 11-1 luvun 22 sdéan-
nossi edellytetylla tavalla laivan p&éllikolle
annettaviin vakavuustietoihin.

6.2 Kasisammuttimet

6.2.1 Jokaisen kansitasolla jokaisessa las-
titilassa tai osastossa, jossa aoneuvoja kul-
jetetaan, on oltava kdsisammuttimia sijoitet-
tuina enintddan 20 metrin padhan toisistaan
tilan kummallekin puolelle. Vahintéén yksi
kasisammutin on sijoitettava jokaisen tallai-
seen lagtitilaan johtavan padsytien |dheisyy-
teen.

6.2.2 6.2.1 kohdassa maaratyn méaaran li-
séksi sdllaisissa gjoneuvotiloissa, ro-ro-
tiloissa ja erityistiloissa, jotka on tarkoitettu
sellaisten moottorigjoneuvojen  kuljettami-
seen, joiden sdiliGissd on polttoainetta nii-
den itsensa liikuttamista varten, on oltava
seuraavat sammutusvélineet:

.1 vahintédn kolme vedensumutinta; ja

.2 yksi sirrettéva vaahdonkehitinyksikko,
joka on paloturvallisuugéarjestelmia koske-
van sdanndston madrdysten mukainen, silla
edellytyksellg, ettd aluksella on saatavilla
ainakin kaksi téllaista yksikkoa kaytettavik-
sl ro-ro-tiloissa.”

! T&ssa viitataan asiakirjaan Guidelines on emergency
towing arrangements for tankers, jonka meriturvalli-
suuskomitea (Maritime Safety Committee) (MSC) on
hyvéksynyt paétds ausel mallaan M SC.35(63), mah-
dollisine muutoksineen.

2 T4ss4 viitataan satamavaltion ja SOLAS-
sopimuksen mukaisten vapautusten konkurrenssiin
(MSC/Circ.606).

3 Téss4 viitataan asiakirjaan Guidelines for perform-
ance and testing criteria and surveys of expansion
foam concentrates for fire-extinguishing systems for
chemical tankers (M SC/Circ.799).
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space at a position in the vicinity of the ex-
tinguishing system controls. Bilge wells
shall be of sufficient holding capacity and
shall be arranged at the side shell of the
ship a a distance from each other of not
more than 40 m in each watertight com-
partment. If thisis not possible the adverse
effect upon stability of the added weight
and free surface of water shall be taken into
account to the extent deemed necessary by
the Adminigtration in its approva of the
stability information.””. Such information
shall be included in the stability information
supplied to the master as required by regu-
lation 11-1/22.

6.2 Portabl e fire extinguishers

6.2.1 Portable extinguishers shal be pro-
vided at each deck level in each hold or
compartment where vehicles are carried,
spaced not more than 20 m apart on both
sides of the space. At least one portable
fire-extinguisher shall be located at each
access to such a cargo space.

6.2.2 In addition to the provision of para-
graph 6.2.1, the following fire extinguishing
appliances shall be provided in vehicle, ro-
ro and special category spaces intended for
the carriage of motor vehicles with fuel in
their tanks for their own propulsion:

.1 at least three water-fog applicators; and

.2 one portable foam applicator unit com-
plying with the provisions of the Fire Safety
Systems Code, provided that at least two
such units are available in the ship for use
in such ro-ro spaces. "

'Refer to the Guidelines on emergency towing ar-
rangements for tankers adopted by the Maritime
Safety Committee by resolution M SC.35(63), as may
be amended.

“Refer to port State concurrence with SOLAS exemp-
tions (MSC/Circ.606).

3Refer to the Guidelines for performance and testing
criteria and surveys of expansion foam concentrates
for fire-extinguishing systems for chemical tankers
(MSC/Circ.799).
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4Té&ssa viitataan asiakirjaan Information on flashpoint
and recommended fire-fighting media for chemicals
to which neither IBC nor BCH Codes apply
(MSCICirc.533).

® Téss4 viitataan asiakirjaan Guidelines for inert gas
systems (M SC Circ.353), siten kuin se on muutettu
kiertokirjeella M SC/Circ.387.

6 Tass viitataan asiakirjaan Recommended proce-
duresto prevent illegal or accidental use of low
flashpoint cargo oil asfuel, jonkajérjestd on hyvék-
synyt paétoslauselmalla A.565(14).

" Téss4 viitataan Kansainvalisen standardoimisjar-
jestén julkaisemiin suosituksiin, erityisesti julkaisut
1SO 15540:1999 Test methods for fire resistance of
hose assembliesja | SO 15541:1999 Requirements for
the test bench of fire resistance of hose assemblies.

8 Tass4 viitataan asiakirjoihin MSC/Circ.677 Revised
standards for the design, testing and locating of de-
vicesto prevent the passage of flameinto cargo tanks
in tankers ja M SC/Circ.450/Rev.1 Revised factors to
be taken into consideration when designing cargo
tank venting and gas-freeing arrangements.

®Tassa viitataan asiakirjaan Regulation for inert gas
systems on chemical tankers, jonka jérjestd on hyvak-
synyt péétoslauselmalla A.567(14) and Corr.1.

10T 4ss4 viitataan K ansainvalisen standardoimisjérjes-
ton julkaisemiin suosituksiin, erityisesti, julkaisu 1SO
1716:1973 On determination of calorific potential.

1T 5ss5 viitataan asiakirjaan Code of Alarms and In-
dicators, jonkajérjestd on hyvaksynyt paétos-
lauselmalla A.830(19).

2Termilla vapaa poikkileikkauspinta-ala tarkoitetaan
my0s esi eristettyjen kanavien osalta pinta-alaa, joka
lasketaan kayttéen kanavan sisdhalkaisijaa.

3y edensumutin voi rakentua L-muotoisesta metalli-
putkesta, jonka pitempi haara on pituudeltaan noin
kaksi metridjajokavoidaan liittéa paloletkuun ja
jonka lyhyempi haara on pituudeltaan noin 250 mil-
limetrid, mihin on kiinte&sti liitetty sumutussuutin tai
johon voidaan liitté& hajasuihkusuutin.

4T 4ssA viitataan asiakirjaan Guidelines for the ap-
proval of fixed water-based local application fire-

fighting systems for use in category A machinery

spaces (MSC/Circ.913).

“Refer to the Information on flashpoint and recom-
mended fire-fighting media for chemicas to which
neither the IBC nor BCH Codes apply
(MSCICirc.553).

SRefer to the Guidelines for inert gas systems
(MSCICirc.353), as amended by MSC/Circ.387.

®Refer to the Recommended procedures to prevent
theillegal or accidental use of low flashpoint cargo
oil asfuel adopted by the Organization by resolution
A.565(14).

"Refer to recommendations published by the Interna-
tional Organization for Standardization, in particular,
Publications SO 15540:1999 on Test methods for
fire resistance of hose assemblies and ISO
15541:1999 on Requirements for the test bench of
fire resistance of hose assemblies.

®Refer to MSC/Circ.677 on Revised standards for the
design, testing and locating of devices to prevent the
passage of flame into cargo tanks in tankers and to
MSCI/Circ.450/Rev.1 on Revised factors to be taken
into consideration when designing cargo tank venting
and gas-freeing arrangements.

°Refer to the Regulation for inert gas systems on
chemical tankers adopted by the Organization by
resolution A.567(14) and Corr.1.

1ORefer to the recommendations published by the In-
ternational Organization for Standardization, in par-
ticular, Publication 1SO 1716:1973 on Determination
of calorific potential.

YRefer to the Code of Alarms and Indicators adopted
by the Organization by resolution A.830(19).

2The term "free cross-sectional ared” means, even in
the case of a pre-insulated duct, the area calculated on
the basis of the inner diameter of the duct.

3A water fog applicator might consist of ametal L-
shaped pipe, the long limb being about 2 min length
capable of being fitted to afire hose and the short
limb being about 250 mm in length fitted with afixed
water fog nozzle or capable of being fitted with awa-
ter spray nozzle.

“Refer to the Guidelines for the approval of fixed
water-based local application fire-fighting systems
for usein category A machinery spaces
(MSC/Circ.913).
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BT 4ssA viitataan K ansainvalisen standardoimisjar-
jestén suosituksiin, erityisesti julkaisu 1SO
15371:2000 Fire-extinguishing systems for protection
of galley deep-fat cooking equipment.

16T 4ss4 viitataan asiakirjoihin Code of Safe Practice
for Solid Bulk Cargoes— Emergency Schedule B 14,
entry for coa ja List of solid bulk cargoes which are
non-combustible or constitute alow firerisk or for
which fixed gas fire-extinguishing system isineffec-
tive (MSC/Circ.671).

1T 4ssA viitataan asiakirjaan Guidelines for the per-
formance, location, use and care of emergency escape
breathing device (M SC/Circ.849).

18T 4554 viitataan samaan asiakirjaan kuin edellisessd
aaviittessa.

19T 4ss4 viitataan asiakirjaan Indication of the "as-
sembly stations’ in passenger ships (M SC/Circ.777).

DT ass4 viitataan asiakirjaan Symbolsrelated to life-
saving appliances and arrangements, jonka jérjestd on
hyvaksynyt paétoslauselmalla A.760(18).

21 Tass4 viitataan asiakirjaan Interim Guidelines for a
simplified evacuation analysis of ro-ro passenger
ships (MSC/Circ.909).

2T ss4 viitataan asiakirjaan Guidelines on mainte-
nance and inspection of fire protection systems and
appliances (M SC/Circ.850).

ZT4ss4 viitataan asiakirjaan Graphical symbols for fi-
re control plans, jonkajérjestd on hyvaksynyt pdétos-
lauselmalla A.654(16).

2T 5ss4 viitataan asiakirjaan Guidance concerning the
location of fire control plans for assistance of shore-
side fire-fighting personnel (M SC/Circ.451).

T assa viitataan asiakirjaan Guidelines on the infor-
mation to be provided with fire control plans and
booklets required by SOLAS regulations [1-2/20 ja
41-2, jonka jérjestd on hyvaksynyt padtéslauselmalla
A.756(18).

%T4ss4 viitataan ohjeisiin, jotka ovat jarjeston val-
misteltavina.

Z'Tassa viitataan ohjeisiin, jotka ovat jarjeston val-
misteltavina.

T 4ss4 viitataan asiakirjaan Civil Aviation Organiza-
tion Airport Services Manual, part 1 — Rescue and
Fire- fighting, Chapter 8 — Extinguishing Agent

BRefer to the recommendations by the International
Organization for Standardization, in particular, Publi-
cation 1SO 15371:2000 on Fire-extinguishing systems
for protection of galley deep-fat cooking equipment.

18Refer to the Code of Safe Practice for Solid Bulk
Cargoes — Emergency Schedule B14, entry for coa
and to the List of solid bulk cargoes which are non-
combustible or constitute alow fire risk or for which
afixed gas fire-extinguishing system is ineffective
(MSC/Circ.671).

1Refer to the Guidelines for the performance, loca-
tion, use and care of emergency escape breathing de-
vices (MSC/Circ.849).

8Refer to the Guidelines for the performance, loca-
tion, use and care of emergency escape breathing de-
vices (MSC/Circ.849).

®Refer to the Indication of the “assembly stations” in
passenger ships (MSC/Circ.777).

Refer to the Symbols related to life-saving appli-
ances and arrangements adopted by the Organization
by resolution A.760(18).

ZIRefer to the Interim Guidelines for asimplified
evacuation analysis of ro-ro passenger ships
(MSC/Circ.909).

22Refer to the Guidelines on maintenance and inspec-
tion of fire protection systems and appliances
(MSC/Circ.850).

ZRefer to the Graphical symbols for fire control
plans, adopted by the Organization by resolution
A.654(16).

%Refer to the Guidance concerning the location of
fire control plans for assistance of shoreside fire-
fighting personnel (MSC/Circ.451).

ZRefer to the Guidelines on the information to be
provided with fire control plans and booklets required
by SOLAS regulations 11-2/20 and 41-2, adopted by
the Organization by resolution A.756(18).

PRefer to the Guidelines to be developed by the Or-
ganization.

Z'Refer to the Guidelines to be devel oped by the Or-
ganization.

Refer to the International Civil Aviation Organiza-
tion Airport Services Manual, part 1 - Rescue and
Fire fighting, Chapter 8 - Extinguishing Agent Char-
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Characteristics, Paragraph 8.1.5 — Foam specifica-
tions Table 8-1, Level "B”.

T4ss4 viitataan asiakirjaan Interim guidelines for
open-top containerships (M SC/Circ.608/Rev.1).

0T 4ss4 viitataan vaarallisten aineiden merikuljetus-
s88nndston 7 osaan.

31T assi viitataan edellisessa alaviitteessa mainitun
sdannoston 3.4 lukuun.

32T 4ss4 viitataan asiakirjaan Recommendation of fi-
xed fire-extinguishing systems for specia cargo spa-
ces, jonka jéarjestd on hyvaksynyt paétosauselmalla
A.123(V).

T 4ss4 viitataan K ansainvalisen sahkotekniikan ko-
mission suosituksiin, erityisesti julkaisu IEC 60092
Electrical installationsin ships.

3T 4ss4 viitataan asiakirjaan Recommendation of fi-
xed fire-extinguishing systems for specia cargo spa-
ces, jonka jarjestd on hyvaksynyt paétoslauselmalla
A.123(V).

T 4ss4 viitataan asiakirjaan Document of compliance
with the specia requirements for ships carrying dan-
gerous goods under the provisions of regulation I1-
2/54 of SOLAS 74, as amended (M SC/Circ.642).

6T ass4 viitataan Kansainvalisen sahkéoteknisen ko-
mission antamiin suosituksiin, erityisesti julkaisu
60079.

3T éssé viitataan asiakirjaan Guidelines when approv-
ing alternative fixed water-based fire-fighting sys-
temsfor usein specia category spaces
(MSC/Circ.914).

T ass4 viitataan asiakirjaan Recommendation on fi-
xed fire-extinguishing systems for specia cargo spa-
ces, jonkajérjestd on hyvaksynyt paétdslauselmalla
A.123(V).

9T 4ss4 viitataan asiakirjaan Guidelines when approv-
ing alternative fixed water-based fire-fighting sys-
temsfor usein specia category spaces
(MSC/Circ.914).

“OT ss4 viitataan asiakirjaan Recommendation of
fixed fire-extinguishing systems for special cargo
spaces, jonka jarjestd on hyvaksynyt paétds ausel -
mallaA.123(V).

acterigtics, Paragraph 8.1.5 - Foam Specifications Ta-
ble8-1, Level ‘B’.

PRefer to the Interim guidelines for open-top con-
tainerships (MSC/Circ.608/Rev.1).

*Refer to part 7 of the International Maritime Dan-
gerous Goods Code.

3IRefer to chapter 3.4 of the International Maritime
Dangerous Goods Code.

32Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).

BRefer to the recommendations of the International
Electrotechnical Commission, in particular, publica-
tion |EC 60092 on Electrical installationsin ships.

%Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).

*Refer to the Document of compliance with the spe-
cia requirements for ships carrying dangerous goods
under the provisions of regulation 11-2/54 of SOLAS
74, as amended (MSC/Circ.642).

%Refer to the recommendations of the International
Electrotechnical Commission, in particular publica-
tion 60079.

S"Refer to the Guidelines when approving alternative
fixed water-based fire-fighting systems for usein
specia category spaces (MSC/Circ.914).

¥Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).

*Refer to the Guidelines when approving alternative
fixed water-based fire-fighting systems for usein
specia category spaces (MSC/Circ.914).

“ORefer to the Recommendeation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).
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V LUKU
MERENKULUN TURVALLISUUS

7 Korvataan V luvun nykyinen teksti seu-
raavasti:

"1 s&anto
Soveltamisala

1 Ellei nimenomaan ole toisin méaarétty,
tétd lukua sovelletaan kaikkiin aluksiin kai-
killa matkoillalukuun ottamatta:

.1 sota-aluksia, sotaaivaston apualuksia
tal muita aluksia, jotka ovat jonkin sopi-
mushallituksen omistuksessa tai kdyttssa ja
joita kéytetddn ainoastaan ei-kaupalisiin
julkisiin palveluihin; ja

.2 aluksia, jotka litkenndivét yksinomaan
Pohjois-Amerikan Isoilla jarvilla ja niita
yhdistavilla tai niihin rajoittuvilla vesialu-
eilla, joiden rgjana idéssa on Montrealissa
Quebecin provinssissa Kanadassa olevan
St. Lambertin sulun alaportti.

Jonkin sopimushallituksen omistuksessa
ja kaytossa olevia sota-aluksia, sotalaivas-
ton apualuksia ja muita aluksia, joita kayte-
tédn ainoastaan ei-kaupallisiin julkisiin pal-
veluihin, kehotetaan liikennbimaan taman
luvun kanssa yhteen sopivalla tavalla, aina
kun se on tarkoituksenmukaista ja mahdol-
lista

2 Hallinto voi paéttda, missi madrin tata
lukua sovelletaan aluksiin, jotka liikennoi-
vat yksinomaan vesialueilla, jotka sjaitse-
vat kansainvalisen oikeuden mukaisesti
vahvistettuihin perusviivoihin ndhden ran-
nan puolella

3 Jaykka yhdistelmayksikkd, jonka muo-
dostavat tyontava alus ja siihen kuuluva
tyonnettava alus ja joka on suunniteltu téta
tarkoitusta varten hinaaja-proomu-
yhdistelméksi, katsotaan téta lukua sovellet-
taessa yhdeksi alukseksi.

4 Hallinto méaarittelee, missa maarin 15,
16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27
ja 28 saanndn madrayksia ei sovelleta seu-
raaviin alustyyppeihin:

.1 bruttovetoisuudeltaan ale 150 tonnin

N:o 6

CHAPTERV
SAFETY OF NAVIGATION

7 The existing text of chapter V is re-
placed by the following:

"Regulation 1
Application

1 Unless expressly provided otherwise,
this chapter shall apply to al ships on all
voyages, except:

.1 warships, naval auxiliaries and other
ships owned or operated by a Contracting
Government and used only on government
non-commercial service; and

.2 ships solely navigating the Great Lakes
of North America and their connecting and
tributary waters as far east as the lower exit
of the St. Lambert Lock at Montreal in the
Province of Quebec, Canada.

However, warships, naval auxiliaries or
other ships owned or operated by a Con-
tracting Government and used only on gov-
ernment non-commercial service are en-
couraged to act in a manner consistent, so
far as reasonable and practicable, with this
chapter.

2 The Administration may decide to what
extent this chapter shall apply to ships op-
erating solely in waters landward of the
baselines which are established in accord-
ance with international law.

3 A rigidly connected composite unit of a
pushing vessel and associated pushed ves-
sel, when designed as a dedicated and inte-
grated tug and barge combination, shall be
regarded as a single ship for the purpose of
this chapter.

4 The Administration shall determine to
what extent the provisions of regulations
15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25,
26, 27 and 28 do not apply to the following
categories of ships:

.1 ships below 150 gross tonnage engaged
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aluksiin matkasta rii ppumatta;

.2 bruttovetoisuudeltaan ale 500 tonnin
auksiin, joita e kaytetd kansainvdisilla
matkoilla; elk&

.3 kalastusaluksiin.

2 saanto
M &&ritel mat

Téassi luvussa tarkoitetaan:

1 'rakennetulla viitattaessa alukseen ra-
kennusvaihetta, jolloin:

.1 koli on laskettu; tai

.2 madrétyksi alukseksi tunnistettava ra-
kentaminen on akanut; tai

.3 aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se
kasittéa vahintaéan 50 tonnia tai yhden pro-
sentin kaikkien rakennusaineiden arvioidus-
ta kokonaismaaréstd, pienemman luvun
mukai sesti;

2 'merikartalla tai 'merenkulkualan jul-
kaisulla' tiettyyn kéyttdon tarkoitettua kart-
taa tai kirjaa taikka erityisesti koottua tieto-
kantaa, jonka perusteella kartta tai kirja on
laadittu; kartta tai kirja on julkaistu valtion
viranomaisen, toimivaltaisen merenmit-
tausviranomaisen tai muun aan kannalta
merkityksellisen julkisen laitoksen toimesta
tai luvallaja se on laadittu merenkulun tar-
peisin; jat

3 'aluksdla mita tahansa alusta riippu-
matta sen tyypista ja kaytttarkoituksesta.

3 saanto
V apautukset ja vastaavuudet

1 Hallinto voi myontaa aluksille, joissa el
ole mekaanista kuljetuskoneistoa, yleisen
vapautuksen 15, 17, 18, 19 (lukuun ottamat-
ta 19.2.1.7 kohtaa), 20, 22, 24, 25, 26, 27 ja
28 sdanndn madrayksista.

2 Hallinto voi myontaa yksittéisille aluk-
sille osittaisia tai ehdollisia vapautuksia tai
vastaavuuksia, kun alusta kaytetddn matkal-
la, jolla auksen suurin etéisyys rannikosta,
matkan pituus ja luonne, tavallisten meren-
kulun vaarojen puuttuminen ja muut turval-
lisuuteen vaikuttavat seikat ovat sellaiset,
etta tdman luvun tdysimaardinen soveltami-

on any voyage;

.2 ships below 500 gross tonnage not en-
gaged on international voyages; and

3 fishing vessels.
Regulation 2
Definitions

For the purpose of this chapter:

1 Constructed in respect of a ship means a
stage of construction where:

1 the kedl islaid; or

.2 construction identifiable with a specific
ship begins; or

.3 assembly of the ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or 1% of the
estimated mass of al structural material
whichever isless.

2 Nautical chart or nautical publication is
a special-purpose map or book, or a spe-
cially compiled database from which such a
map or book is derived, that is issued offi-
cidly by or on the authority of a Govern-
ment, authorized Hydrographic Office or
other relevant government institution and is
designed to meet the requirements of ma-
rine navigation.*

3 All ships means any ship, vessel or craft
irrespective of type and purpose.

Regulation 3
Exemptions and equivalents

1 The Administration may grant general
exemptions to ships without mechanical
means of propulsion from the requirements
of regulations 15, 17, 18, 19 (except
19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 and 28.

2 The Administration may grant to indi-
vidual ships exemptions or equivalents of a
partial or conditional nature, when any such
ship is engaged on a voyage where the
maximum distance of the ship from the
shore, the length and nature of the voyage,
the absence of general navigational hazards,
and other conditions affecting safety are

183
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nen olisi epdmielekasta tai tarpeetonta, mi-
kdli hallinto on huomioinut vapautusten ja
vastaavuuksien mahdolliset vaikutukset
muiden alusten turvallisuuteen.

3 Jokaisen hallinnon on mahdollisimman
jalkeen toimitettava jérjestdlle ilmoitus, jos-
ta ilmenevét kaikki kuluneen kalenterivuo-
den aikana tdman sdannén 2 kohdan nojalla
myoénnetyt vapautukset ja vastaavuudet, se-
k& ilmoitettava syyt vapautusten ja vastaa-
vuuksien myontamiseen. Jarjestd toimittaa
nama ilmoitukset muille sopimushallituksil-
le tiedoksi.

4 sdantd
Merenkulkuun liittyvét varoitukset

Jokaisen sopimushallituksen on toteutet-
tava tarvittavat toimenpiteet sen varmista-
miseksi, ettd kun jostakin luotettavasta |ah-
teestd saadaan tieto vaarasta, se on viipy-
métta vditettava niille, joiden etua asia
koskeg, ja saatettava muiden asianomaisten
hallitusten tietoon.?

5 saanto
Séapalvelu ja séavaroitukset

1 Sopimushallitukset sitoutuvat edistd-
maan sadtietojen kerdamista aluksissa nii-
den ollessa merella ja jarjestamadn niiden
tarkastamisen, levittamisen ja vaihtamisen
merenkul kua parha| ten hyodyttavalla taval-
la® Hallintojen on edistettava tarkkuudel-
taan korkealuokkaisten kojeiden kayttoa se-
k& huolehdittava ditd, ettéd kojeet voidaan
pyydettéessa tarkastaa. |lmatieteen alalla
toimivien kansallisten laitosten kanssa voi-
daan sopia, ettéd nama tarkastukset tehdaén
siten, ettel niistd aiheudu kustannuksia
aukselle.

2 Sopimushallitukset sitoutuvat erityisesti
yhteistybhtn seuraavien ilmatieteellisten
toimenpiteiden toteuttamiseksi:

.1 etta aluksia varoitetaan kovista tuulista,
myrskyistd ja trooppisista myrskyista lahet-
tdmalla tekstin muodossa ja mahdollisesti

N:o 6

such as to render the full application of this
chapter unreasonable or unnecessary, pro-
vided that the Administration has taken into
account the effect such exemptions and
equivalents may have upon the safety of al
other ships.

3 Each Administration shall submit to the
Organization, as soon as possible after 1
January in each year, a report summarising
al new exemptions and equivalents granted
under paragraph 2 of this regulation during
the previous calendar year and giving the
reasons for granting such exemptions and
equivalents. The Organization shall circu-
late such particulars to other Contracting
Governments for information.

Regulation 4
Navigationa warnings

Each Contracting Government shall take
al steps necessary to ensure that, when in-
telligence of any dangers is received from
whatever reliable source, it shal be
promptly brought to the knowledge of those
concerned and communicated to other in-
terested Governments.”

Regulation 5
Meteorol ogical services and warnings

1 Contracting Governments undertake to
encourage the collection of meteorological
data by ships at sea and to arrange for their
examination, dissemination and exchange
in the manner most swtable for the purpose
of aiding navigation.®> Administrations shall
encourage the use of meteorologica in-
struments of a high degree of accuracy, and
shall facilitate the checking of such instru-
ments upon request. Arrangements may be
made by appropriate national meteorologi-
cal services for this checking to be under-
taken, free of charge to the ship.

2 In particular, Contracting Governments
undertake to carry out, in co-operation, the
following meteorol ogical arrangements:

.1 to warn ships of gales, storms and
tropical cyclones by the issue of informa-
tion in text and, as far as practicable graphic
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graafisessa muodossa kayttden apuna
maanpééllisten ja avaruudessa olevien ra-
dioviestintgjarjestelmien maihin sijoitettuja
laitteita;

.2 etta vahintdan kaksi kertaa paivassa &
hetetdan maanpédllisten ja avaruudessa ole-
vien radioviestintgj&rjestelmien avulla® me-
rilitkenteelle soveltuvia sdétiedotuksia, jot-
ka sisdltavét tietoa, anayyseja, varoituksia
ja ennusteita vallitsevasta séastd, aallokosta
ja jédtilanteesta. Nama tiedot l|ahetetddn
tekstin muodossa ja mahdollisesti graafises-
sa muodossa siten, ettd niihin sisdltyy fak-
sitse tai digitaalisesti lahetettévia ilmatie-
tedlisia tilanne- ja ennustekarttoja, joita
voidaan auksella késitella aluksen tietojen-
kasittelyjarjestelman avulla;

3 ettalaaditaan jajulkaistaan sellaisiajul-
kaisuja, jotka voivat olla valttamattdmia
merella suoritettavalle tehokkaalle ilmatie-
tedliselle tyolle ja ettd, mikali mahdollista,
huolehditaan péivittéisten sddkarttojen jul-
kaisemisesta ja niiden pitamisesta |ahtevien
alusten saatavissa;

4 ettd tarkoitukseen valitut alukset varus-
tetaan tassd tehtdvassa kaytettavilla testa
tuilla kojeilla (kuten ilmapuntarilla, baro-
grafilla, psykrometrilla ja meriveden
lampétilan mittaukseen sopivalla laitteelld)
ja etta ne tekevét, tallentavat ja valittavét
ilmatieteellisia havaintoja  synoptisille
pintahavainnoille varattuina
normaaliaikoina (ts. vahintaan nelja kertaa
etté edistetddn sitg, ettd muutkin alukset
tekevét, talentavat ja vélittavdt havaintoja
muunnetussa muodossa, varsinkin ollessaan
alueilla, joillalaivaliikenne on vahai sté;

5 etta kannustetaan yhtiditd saamaan
mahdollismman monta alustaan osallistu-
maan sadhavaintojen tekemiseen ja tallen-
tamiseen; nama havainnot valitetéan eteen-
pain austen maanpédllisiin ja avaruudessa
oleviin radioviestintg arjestelmiin kuuluvien
laitteiden avulla ilmatieteen alala toimivien
kansallisten laitosten kayttoon;

.6 etta sédhavaintojen vélittamisesta ei ai-
heudu kustannuksia néille aluksille;

.7 ettd trooppisen myrskyn tai otaksutun

trooppisen myrskyn léheisyydessd olevia
aluksia on kehotettava tekemdan havaintoja
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form, using the appropriate shore-based fa-
cilities for terrestrial and space radiocom-
muni cations services.

.2 to issue, at least twice daily, by terres-
trial and space radiocommunication ser-
vices', as appropriate, weather information
suitable for shi pping containing data, analy-
ses, warnings and forecasts of weather,
waves and ice. Such information shall be
transmitted in text and, as far as practicable,
graphic form including meteorologica
analysis and prognosis charts transmitted by
facsimile or in digital form for reconstitu-
tion on board the ship's data processing sys-
tem.

.3 to prepare and issue such publications
as may be necessary for the efficient con-
duct of meteorological work at sea and to
arrange, if practicable, for the publication
and making available of daily weather
charts for the information of departing
ships.

.4 to arrange for a selection of shipsto be
equipped with tested marine meteorological
instruments (such as a barometer, a baro-
graph, a psychrometer, and suitable appara-
tus for measuring sea temperature) for use
in this service, and to take, record and
transmit meteorological observations at the
main standard times for surface synoptic
observations (i.e. at least four times daily,
whenever circumstances permit) and to en-
courage other ships to take, record and
transmit observations in a modified form,
particularly when in areas where shipping is
sparse.

.5 to encourage companies to involve as
many of their ships as practicable in the
making and recording of weather observa-
tions; these observations to be transmitted
using the ship's terrestrial or space radio-
communications facilities for the benefit of
the various nationa meteorological ser-
vices.

.6 the transmission of these weather ob-
servations is free of charge to the ships con-
cerned.

.7 when in the vicinity of a tropica cy-
clone, or of a suspected tropical cyclone,
ships should be encouraged to take and
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ja lahettdmaan tiedot niista tavallista lyhy-
emmin valigoin, mikdli mahdollista, ottaen
huomioon aluksen padlyston merenkululli-
set tehtévat myrskysadllg;

.8 ettd sddviestien vastaanotto ja valittéd
minen aluksille ja auksilta on mahdollista
kayttden apuna maanpadlisten ja avaruu-
dessa olevien radioviestintgjarjestelmien
maihin sijoitettuja laitteita;

.9 etté kehotetaan kaikkien alusten paalli-
kéita ilmoittamaan laheisyydessd oleville
aluksille ja my6s rannikkoasemille, milloin
he havaitsevat tuulen nopeuden olevan 50
solmua (10 boforia) tai enemman;

A0 ettd pyritddn saamaan aikaan edella
mainittuun kansainvaliseen sddpalveluun
yhdenmukainen menettelytapa ja noudatta
maan, mikdli mahdollista, Maailman ilma-
tieteellisen jarjeston teknisa sdantgja ja
suosituksia; sopimushallitukset voivat tut-
kimista ja neuvojen saantia varten esittéa
mainitulle jarjestolle ilmatieteelisia kysy-
myksig, joita t&ta sopimusta sovellettaessa
mahdollisesti ilmaantuul.

3 Téssa sadnndssa mainitut tiedot on an-
nettava l&hetettéviksi siind muodossa ja l&
hetettdva siind etuoikeus érjestyksessa kuin
radio-ohjesddnnossa on méarétty. Kaikkien
laiva-asemien on |dhettdessdan sédtietoja, -
ennusteita ja -varoituksia "kaikille asemille"
noudatettava radio-ohjesd8nndn méaarayk-
sa

4 Sen kansallisen sédpalvelun, joka par-
haiten voi ulottaa palvelunsa eri rannikko-
ja avomerialueille, on julkaistava ja levitet-
téva aluksille tarkoitetut ennusteet ja varoi-
tukset seka synoptiset ja muut ilmatieteelli-
set tiedot noudattaen sopimushallitusten
keskindisid sopimuksia, erityisesti Maail-
man ilmatietedlisen jarjeston jarjestelmaa,
joka koskee avomerialueiden séaennustei-
den ja—varoitusten laatimista ja levittamista
merenkulun maailmanlagjuisen haté- ja tur-
vallisuugérjestelméan (GMDSS) mukaisesti.
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transmit their observations at more frequent
intervals whenever practicable, bearing in
mind navigational preoccupations of ships
officers during storm conditions.

.8 to arrange for the reception and trans-
mission of weather messages from and to
ships, using the appropriate shore-based fa-
cilities for terrestrial and space radiocom-
muni cations Services.

.9 to encourage masters to inform shipsin
the vicinity and also shore stations when-
ever they experience a wind speed of 50
knots or more (force 10 on the Beaufort
scale).

.10 to endeavour to obtain a uniform pro-
cedure in regard to the international mete-
orological services already specified, and as
far as practicable, to conform to the techni-
cal regulations and recommendations made
by the World Meteorological Organization,
to which Contracting Governments may re-
fer, for study and advice, any meteorologi-
cal question which may arise in carrying
out the present Convention.

3 The information provided for in this
regulation shall be furnished in a form for
transmission and be transmitted in the order
of priority prescribed by the Radio Regula-
tions. During transmission "to all stations'
of meteorologica information, forecasts
and warnings, al ship sations must con-
form to the provisions of the Radio Regula-
tions.

4 Forecasts, warnings, synoptic and other
meteorological data intended for ships shall
be issued and disseminated by the national
meteorological service in the best position
to serve various coastal and high seas areas,
in accordance with mutual arrangements
made by Contracting Governments, in par-
ticular as defined by the World Meteoro-
logical Organization's System for the
Preparation and Dissemination of Meteoro-
logical Forecasts and Warnings for the High
Seas under the Global Maritime Distress
and Safety System (GMDSS).
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6 saanto
Jéévartiopalvelu

1 Jaavartio edistda ihmishengen turvalli-
suutta merelld, merenkulun turvallisuutta ja
tehokkuutta sekd& meriympéristén suojelua
Pohjois-Atlantilla. J&&vartion ja&aikana var-
tioiman j&avuorialueen kautta kulkevien
austen edelytetéén kayttavan jadvartion
tarjoamia palveluja.

2 Sopimushallitukset sitoutuvat edelleen
yll&pitdma&an jddvartiota ja jédolosuhteiden
tutkimus- ja havaintopavelua Pohjois-
Atlantilla. Koko sind aikana, jolloin jéita
esiintyy, €i kunkin vuoden 15 péivasta
helmikuuta 1 pdivéan heindkuuta on j&&
vuorialueen kaakkoista, eteldista ja lounais-
ta rgjaa Newfoundlandin suuren matalikko-
jen laheisyydessa vartioitava, jotta ohi kul-
keville aluksille voidaan ilmoittaa vaaralli-
sen alueen lagjuudesta, jotta voidaan tutkia
jéétilannetta yleensa ja jotta voidaan antaa
apua niille aluksille ja niiden laivavaelle,
jotka ovat avun tarpeessa vartiointia harjoit-
tavien alusten ja ilma-alusten toimintapiirin
rgjojen sisdlla Vuoden muuna aikana on
jéétilanteen tutkimista ja havaintojen tekoa
jatkettava, mikali se on aiheellista.

3 Aluksille ja ilma-aluksille, joita kayte-
tédn jadvartiopaveluun sekd jadtilanteen
tutkimiseen ja tarkkailuun, voidaan antaa
muitakin tehtavig, mikdli ndma muut tehté-
vét eivét hairitse niiden varsinaista tehtavaa
tai lisdatdman palvelun kustannuksia.

4 Amerikan yhdysvaltain hallitus vastaa
edelleenkin jdavartiopalvelun yleisesta hal-
linnoinni sta seké j &&tilanteen tutkimisestaja
tarkkailusta sekd tdman toiminnan perus-
tedla saatujen tietojen levittamisesta.

5 Jéavartion hallinnointia, toimintaajara-
hoittamista koskevat ehdot méaritellaan ta-
han lukuun liitetyissa Pohjois-Atlantin j&&
vartion halinnointia, toimintaa ja rahoitta-
mista koskevissa saanndissa, jotka ovat ta-
man luvun kiinted osa.

6 Jos Y hdysvaltain hallitus ja/tai Kanadan
hallitus milloin tahansa haluaa lopettaa t&-

Regulation 6
|ce Patrol Service

1 The Ice Patrol contributes to safety of
life at sea, safety and efficiency of naviga-
tion and protection of the marine environ-
ment in the North Atlantic. Ships transiting
the region of icebergs guarded by the Ice
Patrol during the ice season are required to
make use of the services provided by the
Ice Patrol.

2 The Contracting Governments under-
take to continue an ice patrol and a service
for study and observation of ice conditions
in the North Atlantic. During the whole of
the ice season, i.e. for the period from Feb-
ruary 15th through July 1st of each year, the
south-eastern, southern and south-western
limits of the region of icebergs in the vicin-
ity of the Grand Banks of Newfoundland
shall be guarded for the purpose of inform-
ing passing ships of the extent of this dan-
gerous region; for the study of ice condi-
tions in general; and. for the purpose of
affording assistance to ships and crews
requiring aid within the limits of operation
of the patrol ships and aircraft. During the
rest of the year the study and observation of
ice conditions shall be maintained as advis-
able.

3 Ships and aircraft used for the ice patrol
service and the study and observation of ice
conditions may be assigned other duties
provided that such other duties do not inter-
fere with the primary purpose or increase
the cost of this service.

4 The Government of the United States of
America agrees to continue the overall
management of the ice patrol service and
the study and observation of ice conditions,
including the dissemination of information
therefrom.

5 The terms and conditions governing the
management, operation and financing of the
Ice Patrol are set forth in the Rules for the
management, operation and financing of the
North Atlantic Ice Patrol appended to this
chapter which shall form an integral part of
this chapter.

6 If, at any time, the United States and/or
Canadian Governments should desire, to
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man palvelun tarjoamisen, silla on oikeus
tehdd ndin; talléin sopimushallitusten on
padtettava palvelun jatkamisesta yhteisten
etujensa mukaisesti. Yhdysvaltain hallituk-
sen jaltai Kanadan hallituksen on ilmoitet-
tava ailkomuksestaan lopettaa tdman palve-
lun tarjoaminen 18 kuukautta aikaisemmin
kirjallisesti  kaikille sopimushallituksille,
joiden alukset hydtyvat ndista palveluista;
lipun alla ja ne on rekisterdity alueilla, joi-
hin sopimushallitukset ovat lagentaneet
t&man séd&nnon soveltamisen.

7 saanto
Etsintd- ja pelastuspal vel ut

1 Jokainen sopimushallitus sitoutuu var-
mistamaan, etta kaikkiin tarpedlisiin toi-
menpiteisiin ryhdytéadn hétaviestinnan jar-
jestdmiseksi ja toimenpiteiden koordinoimi-
seksi niiden vastuual ueella sekéa niiden ran-
nikolla merihadassa ol evien henkil 6iden pe-
lastamiseksi. Naihin toimenpiteisiin on si-
sdllytettdva mahdollisiksi ja valttamatto-
miksi katsottujen etsintd ja pelastuspave-
lujen perustaminen, tarjoaminen ja yll&pi-
taminen ottaen huomioon meriliikenteen
vilkkaus ja merenkulun vaarat; palvelujen
avulla on mahdollisuuksien mukaan tarjot-
tava riittdvét keinot merih&déssid olevien
henkil6iden paikallistamiseksi ja pelastami-
seksi.®

2 Jokainen sopimushallitus sitoutuu an-
tamaan tietoja kaytdssa olevista etsinté ja
pelastuspal vel uistaan seka niihin mahdolli-
sesti suunnitelluista muutoksista.

3 Matkustgja-aluksissa, joita | luku kos-
kee, on oltava hététilan varalta tarkoituk-
senmukaiset etsintéd- ja pelastuspalvelut si-
sdltéva yhteistoimintasuunnitelma. Suunni-
telma laaditaan auksen, IX luvun 1 sdan-
nossa madritellyn yhtion seka etsinté- ja pe-
lastuspalvelujen  vélisend  yhteistyona.
Suunnitelmaan on sisdllytettava madraykset
suunnitelman  tehokkuuden  testaamisesta
maaragjoin. Suunnitelma on laadittava nou-
dattaen jarjesttn antamia suuntaviivoja.
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discontinue providing these services, it may
do so and the Contracting Governments
shall settle the question of continuing these
ervices in accordance with their mutual in-
terests. The United States and/or Canadian
Governments shall provide 18 months writ-
ten notice to all Contracting Governments
hose ships entitled to fly their flag and hose
ships registered in territories to which those
Contracting Governments have extended
this regulation benefit from these services
before discontinuing providing these ser-
vices.

Regulation 7
Search and rescue services

1 Each Contracting Government under-
takes to ensure that necessary arrangements
are made for distress communication and
co-ordination in their area of responsibility
and for the rescue of persons in distress at
sea around its coasts. These arrangements
shall include the establishment, operation
and maintenance of such search and rescue
facilities as are deemed practicable and
necessary, having regard to the density of
the seagoing traffic and the navigational
dangers and shall, so far as possible, pro-
vide adequate means of locating and rescu-
ing such persons.”

2 Each Contracting Government under-
takes to make available information to-
theOrganization concerning its existing
search and rescue facilities and the plans for
changestherein, if any.

3 Passenger ships to which chapter | ap-
plies shal have on board a plan for co-
operation with appropriate search and res-
Cue services in event of an emergency. The
plan shall be developed in co-operation be-
tween the ship, the company, as defined in
regulation IX/1 and the search and rescue
services. The plan shall include provisions
for periodic exercises to be undertaken to
test its effectiveness. The plan shall be de-
veloped based on the guidelines developed
by the Organization.
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8 saanto
Hengenpel astuksen viestimerkit

Sopimushallitukset sitoutuvat varmista-
maan, ettd etsintd- ja pelastuspalvelut kayt-
tavét etsintd ja pelastustoiminnassaan hen-
genpelastuksen  viestimerkkejd  18hettdes-
s&8n viestga merihadassi oleville auksille
tai henkildille.

9 séanto
Merenmittauspal vel ut

1 Sopimushallitukset sSitoutuvat varmis-
tamaan merenmittausta koskevien tietojen
keruun ja kokoamisen ja kaikkien merenku-
lun turvallisuuden kannalta valttéméttomien
merenkulkutietojen julkaisemisen, levittéd-
misen ja gjantasai stamisen.

2 Sopimushallitukset sitoutuvat erityisesti
tekemadn yhteisty6tda mahdollisuuksien
mukaan merenkulkua parhaiten hyodyttéa-
vallatavalla merenkulkua ja merenmittausta
koskevien palvelujen aldla

.1 varmistamalla, ettd merenmittaus suori-
tetaan turvallisen merenkulun vaatimusten
mukaisellatavalla, mikdi mahdollista;

.2 julkaisemalla mahdollisuuksien mu-
kaan merikarttoja, purjehdusselostuksia,
maj akkal uetteloita, vuorovesitaulukoita ja
muita merenkulkualan julkaisuja, jotka
edistéavat merenkulun turvallisuutta;

.3 julkaisemalla tiedonantoja merenkulki-
joille, jotta merikartat ja merenkulkualan
julkaisut ovat mahdollissmman hyvin gjan
tasala; ja

4 laatimalla tiedonhalintgjarjestelmia
néiden palvelujen tueksi.

3 Sopimushallitukset sitoutuvat varmis-
tamaan, ettd merikartat ja merenkulkualan
julkaisut ovat mahdollismman yhdenmu-
kaisia ja etté niissi otetaan mahdollisuuksi-
en mukaan huomioon asian kannalta merki-
tykselliset kansainvaliset pdédtdslause mat ja
suositukset.®

4 Sopimushallitukset sitoutuvat koor-
dinoimaan toimenpiteensid mahdollisimman
hyvin, jotta merenmittausta ja merenkulkua
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Regulation 8
Life-saving signals

Contracting Governments undertake to ar-
range that life-saving signals are used by
search and rescue facilities engaged in
search and rescue operations when commu-
nicating with ships or personsin distress.

Regulation 9
Hydrographic services

1 Contracting Governments undertake to
arrange for the collection and compilationof
hydrographic data and the publication, dis-
semination and keeping up to date of all-
nautical information necessary for safe
navigation.

2 In particular, Contracting Governments
undertake to co-operate in carrying out, as-
far as possible, the following nautical and
hydrographic services, in the manner mo-
stsuitable for the purpose of aiding naviga-
tion:

.1 to ensure that hydrographic surveying
is carried out, as far as possible, adequate to
the requirements of safe navigation;

.2 to prepare and issue nautical charts,
sailing directions, lists of lights, tide tables
and other nautical publications, where ap-
plicable, satisfying the needs of safe
navigation;

.3 to promulgate notices to mariners in
order that nautical charts and publications
are kept, asfar as possible, up to date; and

4 to provide data management arrange-
ments to support these services.

3 Contracting Governments undertake to
ensure the greatest possible uniformity in
charts and nautical publications and to take
into account, whenever possible, relevant
intern6ationaI resolutions and recommenda-
tions.

4 Contracting Governments undertake to
co-ordinate their activities to the greatest
possible degree in order to ensure that hy-
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koskevat tiedot ovat maailmanlaguisesti
kdytettdvissa  mahdollismman  oikea-
aikaisesti, luotettavasti ja yksiselitteisesti.

10 séanto
Alusten reittijako

1 Alusten reittijakojarjestelmét edistavéat
ihmishengen turvallisuutta merelld, meren-
kulun turvallisuutta ja tehokkuutta jaltai
meriympéariston suojelua. Jarjeston kehitté-
mien suuntaviivojen ja perusteiden mukai-
sesti hyvaksyttyja ja taytantdon pantuja
alusten reittijakojarjestelmia suositellaan ja
niista voidaan tehda pakollisa kaikille
aluksille tai tietyille aIustyype|IIeta|kkat|e-
tyntyyppisté lastia kuljettaville a uksille.”

2 Jarjestd on ainoa tunnustettu kansainvé
linen €lin, jonka tehtévéna on kehittda alus-
ten reittijakojarjestelmia koskevia suunta-
viivoja, perusteita ja séantdja kansainvali-
sella tasolla. Sopimushallitukset tekevét jar-
jestdlle ehdotuksia alusten reittijakojarjes-
telmien hyvaksymiseksi. Jarjestd kerdd ja
lahettdd sopimushallituksille kaikki asian
kannalta merkitykselliset tiedot hyvaksy-
tyista alusten reittijakojarjestelmista.

3 Aloitteen tekeminen alusten reittijako-
jarjestelmén perustamiseksi on asianomai-
sen hallituksen tai asianomaisten hallitusten
tehtéava. Kehittdessdan téllaisia jarjestelmia
jarjeston hyvaksyttavaksi hallitusten on
otettava huomioon jarjestdn kehittaméat
suuntaviivat ja perusteet.

4 Alusten reittijakojarjestelmét on toimi-
tettava jarjestolle hyvaksyttavaksi. Pannes-
saan taytantdon austen reittijakojarjestel-
mi4, joita el ole tarkoitus toimittaa jarjeston
hyvaksyttavaks tai joita jarjestd e ole hy-
vaksynyt, hallituksia kehotetaan kuitenkin
ottamaan mahdollisuuksien mukaan huomi-
oon Jarjﬁeston kehittamét suuntaviivat ja pe-
rusteet.

5 Mikdi kahdella tai useammalla halli-
tuksella on kiinnostusta samaan alueeseen,
niiden on pyrittéva laatimaan reittijakojar-
jestelmén hahmottamista ja kéyttoa koske-
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drographic and nautical information is
made available on a world-wide scale as
timely, reliably, and unambiguously as pos-
sible.

Regulation 10
Ships routeing

1 Ships routeing systems contribute to
safety of life at sea, safety and efficiency of
navigation and/or protection of the marine
environment. Ships routeing systems are
recommended for use by, and may be made
mandatory for, al ships, certain categories
of ships or ships carrying certain cargoes,
when adopted and implemented in accor-
dance with the guidelines and criteria de-
veloped by the Organization.’

2 The Organization is recognized as the
only international body for developing
guidelines, criteria and regulations on an in-
ternational level for ships routeing systems.
Contracting Governments shall refer pro-
posals for the adoption of ships routeing
systems to the Organization. The Organiza-
tion will collate and disseminate to Con-
tracting Governments all relevant informa-
tion with regard to any adopted ships' route-
ing systems.

3 The initiation of action for establishing
a ships routeing system is the responsibility
of the Government or Governments con-
cerned. In developing such systems for
adoption by the Organization, the guide-
lines and criteria developed by the Organi-
zation shall be taken into account.

4 Ships' routeing systems should be sub-
mitted to the Organization for adoption.
However, a Government or Governments
implementing ships routeing systems not
intended to be submitted to the Organiza-
tion for adoption or which have not been
adopted by the Organization are encouraged
to take into account, wherever possible, the
guidelines and criteria developed by the
Organization.®

5 Where two or more Governments have
a common interest in a particular area, they
should formulate joint proposals for the de-
lineation and use of a routeing system
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via yhteisid ehdotuksia keskindisen sopi-
muksensa perusteella. Saatuaan tallaisen
ehdotuksen ja ennen sen hyvaksymista kos-
kevan padatoksen tekemista jarjestd varmis-
taa, etta ehdotuksen yksityiskohdat on saa-
tettu niiden hallitusten tietoon, joilla on
kiinnostusta kyseiseen alueeseen, ehdotetun
alusten reittijakojarjestelman 18heisyydessa
sijaitsevat maat mukaan |uettuina.

6 Sopimushallitukset noudattavat jarjes-
ton hyvaksymia alusten reittijakoa koskevia
toimenpiteitd. Ne julkistavat kaikki tiedot,
jotka ovat vélttdméattomia hyvaksyttyjen
alusten reittijakojarjestelmien turvallisen ja
tehokkaan kayton kannalta. Asianomainen
hallitus voi tai asianomaiset hallitukset voi-
vat valvoa néiden jarjestelmien alueella har-
joitettavaa liikennettd. Sopimushallitukset
tekevdt kaiken voitavansa varmistaakseen,
etta jarjestdn hyvaksymia alusten reittijako-
jarjestelmia kaytetddn tarkoituksenmukai-
sellatavalla.

7 Aluksen on kéytettdva alustyyppiin tai
kuljetettavaan lastiin perustuvaa, jarjesttn
hyvaksymaa pakollista alusten reittijakojar-
jestelméa voimassa olevien méadraysten
mukaisellatavalla, dlei jokin pakottava syy
puolla tietyn alusten reittijakojéarjestelman
kayttamétta jattamistd. Syy on merkittava
aluksen laivapéivakirjaan.

8 Asianomainen sopimushallitus tarkistaa
tal asianomaiset sopimushallitukset tarkis-
tavat pakolliset alusten reittijakojarjestel mét
jarjestdn kehittdmien suuntaviivojen ja pe-
rusteiden mukaisesti.’

9 Kaikkien hyvaksyttyjen alusten reittija-
kojéarjestelmien ja naiden jarjestelmien tay-
tantdon panemiseksi toteutettujen toimenpi-
teiden on oltava kansainvalisen oikeuden
mukaisia, vuonna 1982 tehdyn Y hdistynei-
den kansakuntien merioikeusyleissopimuk-
sen asian kannalta merkitykselliset maaré-
ykset mukaan luettuina.

10 Taman sd8nndn maaraykset, siihen liit-
tyvét suuntaviivat ja perusteet eivét rgjoita
kansainvélisen oikeuden mukaisia hallitus-
ten oikeuksia ja velvollisuuksia eivétka
kansainvélisessa merenkulussa kaytettyja
samia ja saaristovesien merireitteja koske-
via oikeudellisiajarjestelyja.
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therein on the basis of an agreement be-
tween them. Upon receipt of such proposal
and before proceeding with consideration of
it for adoption, the Organization shall en-
sure details of the proposal are disseminated
to the Governments which have a common
interest in the area, including countries in
the vicinity of the proposed ships routeing
system.

6 Contracting Governments shall adhere
to the measures adopted by the Organiza-
tion concerning ships routeing. They shall
promulgate all information necessary for
the safe and effective use of adopted ships
routeing systems. A Government or Gov-
ernments concerned may monitor traffic in
those systems. Contracting Governments
shall do everything in their power to secure
the appropriate use of ships routeing sys-
tems adopted by the Organization.

7 A ship shall use a mandatory ships
routeing system adopted by the Organiza-
tion as required for its category or cargo
carried and in accordance with the relevant
provisions in force unless there are compel-
ling reasons not to use a particular ships
routeing system. Any such reason shall be
recorded in the ships' log.

8 Mandatory ships' routeing systems shall
be reviewed by the Contracting Govern-
ment or Governments concerned in accor-
dance with the guidelines and criteria de-
veloped by the Organization.’

9 All adopted ships' routeing systems and
actions taken to enforce compliance with
those systems shall be consistent with inter-
nationa law, including the relevant provi-
sions of the 1982 United Nations Conven-
tion on the Law of the Sea.

10 Nothing in this regulation nor its asso
iated guidelines and criteria shall prejudice
the rights and duties of Governments under
international law or the legal regimes of
straits used for international navigation and
archipelagic sealanes.
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11 sa&anto Regulation 11
Alusten ilmoitus &rjestel méat™ Ship reporting systems™

1 Alusten ilmoitugérjestelmét edistavét
ihmishengen turvallisuutta merella, meren-
kulun turvallisuutta ja tehokkuutta jaltai
meriympariston suojelua. Jarjeston kehitta-
mien suuntaviivojen ja perusteiden mukau-
sesti  hyvaksytyt ja taytantoon pannut™
adusten ilmoitugérjestelméat ovat taman
séénnon nojalla pakollisia kaikille aluksille
tal tietyille alustyypeille taikka tietyntyyp-
pista lastia kuljettaville duksille.

2 Jérjesto on ainoa tunnustettu kansainva-
linen €lin, jonka tehtévéna on kehittda alus-
ten ilmoitugjarjestelmia koskevia suuntavii-
voja, perusteita ja séantdja kansainvalisella
tasolla. Sopimushallitukset tekevét jarjestol-
le ehdotuksia alusten ilmoitusarjestelmien
hyvaksymiseksi. Jarjestd kerdad ja lahettda
sopimushallituksille kaikki asian kannata
merkitykselliset tiedot hyvéaksytyista alus-
ten ilmoitug arjestel mista.

3 Aloitteen tekeminen alusten ilmoitusar-
jestelmén perustamiseksi on asianomaisen
hallituksen tai asianomaisten hallitusten
tehtéava. Kehittdessdan tdllaisia jarjestelmia
jarjeston  hyvaksyttavaks  hallitusten on
otettava huomioon Jarfeston kehittamat
suuntaviivat ja perusteet.

4 Sellaisten alusten ilmoitus érjestelmien,
joita e toimiteta jarjestdon hyvaksyttavaksi,
e tarvitse vattaméttd noudattaa téta séan-
toa. Pannessaan taytantdon télaisia jarjes
telmid hallituksia kehotetaan kuitenkin
mahdollisuuksien mukaan noudattamaan
Jarjeﬂon kehittdmia suuntaviivoja ja perus-
teita ™ Sopimushallitukset voivat ehdottaa
tdlaisa jarjestelmia jarjeston hyvaksyttd-
vaksi.

5 Mikai kahdella tai useammalla halli-
tuksella on kiinnostusta samaan alueeseen,
niiden on pyrittava lastimaan koordinoitua
alusten ilmoitug érjestel méa koskevia yhtei-
sia ehdotuksia keskindisen sopimuksensa
perusteella. Ennen ehdotuksen hyvaksymis-
td koskevan padtoksen tekemista jarjestd
saattaa ehdotuksen yksityiskohdat niiden
hallitusten tietoon, joilla on kiinnostusta

1 Ship reporting systems contribute to
safety of life at sea, safety and efficiency of
navigation and/or protection of the marine
environment. A ship reporting system,
when adopted and implemented in accor-
dance with the guidelines and criteria de-
veloped by the Organization'! pursuant to
this regulation, shall be used by all ships, or
certain categories of ships or ships carrying
certain cargoes in accordance with the pro-
visions of each system so adopted.

2 The Organization is recognized as the
only international body for developing
guidelines, criteriaand regulations on an in-
ternational level for ship reporting systems.
Contracting Government shall refer propos-
as for the adoption of ship reporting sys-
tems to the Organization. The Organization
will collate and disseminate to Contracting
Governments al relevant information with
regard to any adopted ship reporting sys-
tem.

3 The initiation of action for establishing
a ship reporting system is the responsibility
of the Government or Governments con-
cerned. In developing such systems provi-
sion of the guidelines and criteria developed
by the Organization™ shall be taken into ac-
count.

4 Ship reporting systems not submitted to
the Organization for adoption do not neces-
sarily need to comply with this regulation.
However, Governments implementing such
systems are encouraged to follow, wherever
possible, the guidelines and crlterla devel-
oped by the Organization.”* Contracting
Governments may submit such systems to
the Organization for recognition.

5 Where two or more Governments have
a common interest in a particular area, they
should formulate proposals for a co-
ordinated ship reporting system on the basis
of agreement between them. Before pro-
ceeding with a proposal for adoption of a
ship reporting system, the Organization
shall disseminate details of the proposal to
those Governments which have a common
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ehdotetun jarjestelman alaiseen alueeseen.
Mikéli koordinoitu austen ilmoitugéarjes-
telma hyvaksytddn ja perustetaan, sen on
noudatettava yhdenmukaisia menettelyja ja
toimintatapoja.

6 Sen jalkeen kun alusten ilmoitusarjes-
telma on hyvaksytty tdméan sd8nnon mukai-
sesti, asanomaisen hallituksen ta asian-
omaisten halitusten on toteutettava kaikki
tarvittavat toimenpiteet jarjestelman tehok-
kaan kayton edellyttamien tietojen julkis-
tamiseksi. Hyvaksytyn alusten ilmoitugér-
jestelméan on kyettéva toimimaan vuorovai-
kutteisesti ja antamaan tarvittaessa tietoja
auksille.  Jarjestelmien  toiminnan  on
noudatettava jarjeston kehittamia suunta-
viilvoja ja perusteita®  tamén siEnnon
mukai sesti.

7 Aluksen pédllikbn on noudatettava hy-
vaksyttyjen alusten ilmoituséarjestelmien
vaatimuksia ja toimitettava asianomaiselle
viranomaiselle kaikki kulloisenkin jarjes-
telman madrayksissa edellytetyt tiedot.

8 Kaikkien hyvaksyttyjen austen ilmoi-
tugarjestelmien ja naiden jarjestelmien tay-
téntdon panemiseksi toteutettujen toimenpi-
teiden on oltava kansainvalisen oikeuden
mukaisia, Y hdistyneiden kansakuntien me-
rioikeusyleissopimuksen asian kannata
merkitykselliset madraykset mukaan luet-
tuina.

9 Taman sdanndn madraykset, siihen liit-
tyvét suuntaviivat ja perusteet eivét rgjoita
kansainvélisen oikeuden mukaisia hallitus-
ten oikeuksia ja velvollisuuksia eivéatka
kansainvélisessa merenkulussa kaytettyja
samia ja saaristovesien merireitteja koske-
viaoikeudellisiajarjestelyja

10 Alusten osallistumisesta jarjestelmiin
hyvéksyttyjen austen ilmoitugarjestelmien
maaraysten mukaisella tavalla e aheudu
kustannuksia néille auksille.

11 Jarjestd varmistaa, etta hyvaksytyt
alusten ilmoitugérjestelmét tarkistetaan jar-
jestdn kehittdmien suuntaviivojen ja perus-
teiden mukai sesti.
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interest in the area covered by the proposed
system. Where a co-ordinated ship report-
ing system is adopted and established, it
shall have uniform procedures and opera-
tions.

6 After adoption of a ship reporting sys-
tem in accordance with this regulation, the
government or Governments concerned
shall take all measures necessary for the
promulgation of any information needed for
the efficient and effective use of the system.
Any adopted ship reporting system shall
have the capability of interaction and the
ability to assist ships with information when
necessary. Such systems shall be operated
in accordance with the guidelines and crite-
ria developed by the Organization™* pursu-
ant to this regulation.

7 The master of a ship shall comply with
the requirements of adopted ship reporting
systems and report to the appropriate au-
thority all information required in accor-
dance with the provisions of each such sys-
tem.

8 All adopted ship reporting systems and
actions taken to enforce compliance with
those systems shall be consistent with inter-
nationa law, including the relevant provi-
sions of the United Nations Convention on
the Law of the Sea.

9 Nothing in this regulation or its associ-
ated guidelines and criteria shall prejudice
the rights and duties of Governments under
international law or the legal regimes of
straits used for international navigation and
archipelagic sealanes.

10 The participation of ships in accor-
dance with the provisions of adopted ship
reporting systems shall be free of charge to
the ships concerned.

11 The Organization shall ensure that
adopted ship reporting systems are re-
viewed under the guidelines and criteria de-
veloped by the Organization.
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12 séanto
Aludliikennepal velut

1 Aludliikennepalvelut (VTS) edistavéat
ihmishengen turvallisuutta merella, meren-
kulun turvallisuutta ja tehokkuutta seké me-
riympériston, rannikkoalueiden, toimipaik-
kojen ja avomerilaitosten suojelemista
meriliikenteen mahdollisilta
haittavaikutuksilta.

2 Sopimushallitukset sitoutuvat varmis-
tamaan audiikennepal velujen perustamisen
silloin kun ne katsovat tdman olevan liiken-
teen méddréan tai riskialttiuden vuoksi perus-
teltua.

3 Sopimushallitusten on suunnitellessaan
ja pannessaan taytantdon alusliikennepal ve-
luja mahdollisuuksien mukaan noudatettava
jarjestdn kehittamia suuntaviivoja® Alus-
liikennepal vel ujen kayttd voidaan tehda pa-
kolliseksi ainoastaan rannikkovaltion alue-
meriin kuuluvillamerialueilla.

4 Sopimushallitukset pyrkivat varmista-
maan, ettd niiden lipun alla purjehtivat
alukset osallistuvat alusliikennepalveluun ja
noudattavat sen sdantoja.

5 Taman sdanntn maaraykset ja jarjestén
hyvaksymét suuntaviivat eivét rgjoita kan-
sainvélisen oikeuden mukaisia halitusten
oikeuksia ja velvollisuuksia eivéatka kan-
sainvélisessd merenkulussa kaytettyja sal-
mia ja saaristovesien merireittejé koskevia
oikeudellisiajéarjestelyja

13 sgant6

Navigoinnin turvalaitteiden luominen ja

kaytto

1 Jokainen sopimushallitus sitoutuu jar-
jestdmaan joko yksin tai yhteistydssa mui-
den sopimushallitusten kanssa liikenteen
maaran tai riskialttiuden vuoksi kaytannol-
lisks ja véttdmattomiksi katsotut navi-
goinnin turvalaitteet.

2 Jotta navigoinnin turvalaitteet olisivat
keskendan mahdollisimman yhdenmukaisia,
sopimushallitukset sitoutuvat turvalaitteita
luodessaan ottamaan huomioon kansainvé-
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Regulation 12
Vessd traffic services

1 Vessdl traffic services (VTS) contribute
to safety of life at sea, safety and efficiency
of navigation and protection of the marine
environment, adjacent shore areas, work
sites and offshore installations from possi-
ble adverse effects of maritime traffic.

2 Contracting Governments undertake to
arrange for the establishment of VTS
where, in their opinion, the volume of traf-
fic or the degree of risk justifies such ser-
vices.

3 Contracting Governments planning and
implementing VTS shall, wherever possi-
ble, follow the guidelines developed by the
Organization.”® The use of VTS may only
be made mandatory in sea areas within the
territorial seas of acoastal State.

4 Contracting Governments shall endeav-
our to secure the participation in, and com-
pliance with, the provisions of vessel traffic
services by ships entitled to fly their flag.

5 Nothing in this regulation or the guide-
lines adopted by the Organization shall
prejudice the rights and duties of Govern-
ments under international law or the legal
regimes of straits used for internationa
navigation and archipel agic sealanes.

Regulation 13

Establishment and operation of aids to
navigation

1 Each Contracting Government under-
takes to provide, as it deems practical and
necessary either individually or in co-
operation with other Contracting Govern-
ments, such aids to navigation as the vol-
ume of traffic justifies and the degree of
risk requires.

2 In order to obtain the greatest possible
uniformity in aids to navigation, Contract-
ing Governments undertake to take into ac-
count the international recommendations
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liset suositukset ja suuntaviivat.™®

3 Sopimushallitukset sitoutuvat varmis-
tamaan, ettd navigoinnin turvalaitteita kos-
kevat tiedot saatetaan kaikkien asianomais-
ten osapuolten k&yttoon. On vdtettédva
mahdollisuuksien mukaan sellaisia paikan-
madrityg arjestelmien tiedonsiirtoa koskevia
muutoksia, jotka voivat vaikuttaa haitalli-
sesti aluksiin asennettujen vastaanottimien
toimintaan; téllaisia muutoksia voidaan teh-
da ainoastaan ilmoittamalla niista hyvissa
gjoin etukateen jariittéavan lagjasti.

14 séanto
Aluksen miehitys

1 Sopimushallitukset sitoutuvat, kukin
oman maansa alusten osalta, huolehtimaan
toimenpiteista tai tarpeen vaatiessa toteut-
tamaan niita sen varmistamiseksi, etta kaik-
kien alusten miehitys ihmishengen turvalli-
suutta merella silmalla pitéen on riittdva ja
pateva.!’

2 Jokaisessa | luvun soveltamisalaan kuu-
luvassa aluksessa on oltava asianmukainen
miehitystodistus tai vastaava hallinnon an-
tama asiakirja, joka osoittaa 1 kohdassa
maaréttyjen turvallista miehitysta koskevien
vaatimusten tayttyvan.

3 Kaikissa auksissa on laivavden tehok-
kaan suorituskyvyn varmistamiseksi turval-
lisuusasioissa padtettava yhtendisesta tyo-
kirjaan. IX luvun 1 sd8nnossd maaritellyn
yhtién tai aluksen paéllikén on tarvittaessa
méadritettdva soveltuva tyokieli. Kultakin
merenkulkijalta on vaadittava, ettd han
ymmartda kyseista kieltd ja tarvittaessa ky-
kenee antamaan madrayksia ja ohjeita seka
vastaamaan niihin kyseisella kielela. Jos
tyokieli e ole jasenvaltion virallinen kidli,
kaikissa kaavioissa ja luetteloissa, joiden
edellytetddn olevan esillg, on oltava kaan-
nos tyokielelle.

4 Sopimuksen | luvun soveltamisalaan
kuuluvissa aluksissa komentosillalla kayte-
tédn tyokielend englantia alusten valisessa
turvallisuusviestinnassa ja aluksen ja maissa
olevien viranomaisten vélisessa turvalli-

and guidelines’ when establishing such
aids.

3 Contracting Governments undertake to
arrange for information relating to aids to
navigation to be made available to all con-
cerned. Changes in the transmissions of po-
sition-fixing systems which could adversely
affect the performance of receivers fitted in
ships shall be avoided as far as possible and
only be effected after timely and adequate
notice has been promul gated.

Regulation 14
Ships manning

1 Contracting Governments undertake,
each for its national ships, to maintain, or, if

it is necessary, to adopt, measures for the
purpose of ensuring that, from the point of
view of safety of life at sea, all ships shall
be sufficiently and efficiently manned.”’

2 Every ship to which chapter | applies
shall be provided with an appropriate mini-
mum safe manning document or equivalent
issued by the Administration as evidence of
the minimum safe manning considered nec-
essary to comply with the provisions of
paragraph 1.

3 On al ships, to ensure effective crew
performance in safety matters, a working
language shall be established and recorded
in the ship's log-book. The company, as de-
fined in regulation IX/1, or the master, as
appropriate, shall determine the appropriate
working language. Each seafarer shall be
required to understand and, where appropri-
ate, give orders and instructions and to re-
port back in that language. If the working
language is not an official language of the
State whose flag the ship is entitled to fly,
al plans and lists required to be posted shall
include a trangdlation into the working lan-
guage.

4 On ships to which chapter | applies,
English shall be used on the bridge as the
working language for bridge-to-bridge and
bridge-to-shore safety communications as
well as for communications on board be-
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suusviestinnassa seka luotsin ja komentosil-
tavahtihenkiloston vélisessd  viestinnassa
auksella’®, elleivit asianomaiset osapuolet
puhu jotakin muuta yhteista kielté kuin eng-
lantia.

15 sgant6

Komentosillan suunnittelua, navigointi-
jarjestelmien ja -laitteiden suunnittelua ja
jarjestdmisté seka komentosiltamenettelyja
koskevat periaatteet

Kakki péétokset, jotka tehddan 19, 22,
24, 25, 27 ja 28 sd8nndn vaatimusten téyt-
tamiseks ja jotka koskevat komentosillan
suunnittelua, navigointijarjestelmien  ja
—aitteiden suunnittelua j aJ' arjestémista seka
komentosiltamenettelyj&, " on tehtava siten,
etta niiden avulla:

.1 helpotetaan komentosiltahenkil 8stén ja
luotsin tehtavien hoitoa tilanteen arvioimi-
seksi kokonaisvaltaisesti ja auksen ohjaa
miseksi turvallisesti kaikissa toiminta-
ol osuhteissa;

.2 edistetdan tehokasta ja turvallista ko-
mentosiltaresurssien hallintaa;

.3 annetaan komentosiltahenkiltstdlle ja
luotsille mahdollisuus saada vaivatta ja kes-
keytyksettd k&ytt0onsd olennaiset tiedot,
jotka on esitetty selkeasti ja yksiselitteisesti
kayttéen ohjaus- ja nayttolaitteiden standar-
doituja merkkejaja koodausjarjestelmig;

4 ilmaistaan automati soitujen toimintojen
ja integroitujen komponenttien, jarjestelmi-
en jaltai osgjarjestelmien toimintatila;

.5 komentosiltahenkil6std ja luots voivat
kasitella tietoja ja tehda pagtoksia nopeasti,
keskeytyksetta ja tehokkaasti;

.6 estetddn tai minimoidaan liialinen tai
tarpeeton tyd sekéa komentosillala mahdol-
lisesti ilmenevét olosuhteet tai hairiotekijat,
jotka voivat aiheuttaa vasymysta tai heiken-
téd komentosiltahenkil 8stén ja luotsin valp-
pautta; ja

.7 minimoidaan inhimillisen erehdyksen
mahdollisuus ja havaitaan mahdolliset in-
himilliset erehdykset valvonta- ja halytys-
jarjestelmien avulla hyvissa goin, jotta ko-
mentosiltahenkil8st6 ja luotsi voivat toteut-
taa tarkoituksenmukai sia toimenpiteita.
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tween the pilot and bridge watchkeeping
personne*®, unless those directly involved
in the communication speak a common lan-
guage other than English.

Regulation 15

Principles relating to bridge design, de
and arrangement of navigational systems
equipment and bridge procedures

All decisions which are made for the pur-
pose of applying the requirements of
regulations 19, 22, 24, 25, 27 and 28 and
which affect bridge design, the design and
arrangement of navigational systems and
equipment on the bridge and bridge proce-
dures™ shall be taken with the aim of:

.1 facilitating the tasks to be performed by
the bridge team and the pilot in making full
appraisal of the situation and in navigating
the ship safely under al operational condi-
tions;

.2 promoting effective and safe bridge re-
source management;

.3 enabling the bridge team and the pilot
to have convenient and continuous access to
essential information which is presented in
a clear and unambiguous manner, using
standardized symbols and coding systems
for controls and displays;

4 indicating the operational status of
automated functions and integrated compo-
nents, systems and/or sub-systems;

.5 alowing for expeditious, continuous
and effective information processing and
decision-making by the bridge team and the
pilot;

.6 preventing or minimizing excessive or
unnecessary work and any conditions or
distractions on the bridge which may cause
fatigue or interfere with the vigilance of the
bridge team and the pilot; and

.7 minimizing the risk of human error and
detecting such error if it occurs, through
monitoring and aarm systems, in time for
the bridge team and the pilot to take appro-
priate action.



N:0o 6

16 séanto
Laitteiden kunnossapito

1 Hallinnolle on osoitettava, ettd alukses-
sa on toteutettu riittavat jarjestelyt sen var-
mistamiseksi, etta téssa luvussa edellytetyt
laitteet pidetdan kayttokunnossa.

2 Lukuun ottamatta | luvun 7 sda8nnén b
kohdan ii alakohdan, | luvun 8 sdannon ja |
luvun 9 s88nnén méarayksia ja vaikka kaik-
ki kohtuulliset toimenpiteet tassi luvussa
edellytettyjen laitteiden pitdmiseks toimin-
takuntoisina on toteutettava, laitteiden toi-
mintahairididen e katsota tekevan aluksesta
merikelvotonta eika niita pidetéa seikkana,
joka viivastyttda aluksen 18ht0& satamasta,
jossa korjauspalveluja e ole helposti saata-
vana, mikali aluksen paallikk® on sopivalla
tavalla ottanut laitteiden toimintahéiriot tai
tietojen puuttumisen huomioon suunnitel-
lessaan ja toteuttaessaan turvallisen matkan
satamaan, jossa korjaukset voidaan tehda.

17 séanto
Sahkdmagneettinen yhteensopivuus

1 Hallintojen on varmistettava, etta kaik-
kien komentosillala tai komentosillan 1&
heisyydessa sijaitsevien sdhkdlaitteiden ja
elektronisten laitteiden sdhkdmagneettinen
yhteensopivuus 1 péivana heindkuuta 2002
tai sen jalkeen rakennetuissa al uksissa testa-
taan ottaen huomioon jéarjeston antamat
suositukset.”

2 Sadhkolaitteet ja elektroniset laitteet on
asennettava siten, ettéa sdhkomagneettiset
héiridt eivat haittaa navigointijarjestelmien
ja-laitteiden toimintaa.

3 Komentosilldla ei saa kéyttda kannetta-
via sdhkolaitteita ja elektronisia laitteita, jos
ne sadttavat haitata navigointijarjestelmien
ja-laitteiden toimintaa.

18 séanto

Navigointijarjestelmien ja —aitteiden hy-
vaksyminen, tarkastaminen ja suoritusarvo-
vaatimukset seka matkatietojen tallentimet
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Regulation 16
Maintenance of equipment

1 The Administration shall be satisfied
that adequate arrangements are in place to
ensure that the performance of the equip-
ment required by this chapter is maintained.

2 Except as provided in regulations
1/7(b)(ii), 1/8 and 1/9, while al reasonable
steps shall be taken to maintain the equip-
ment required by this chapter in efficient
working order, malfunctions of that equip-
ment shall not be considered as making the
ship unseaworthy or as a reason for delay-
ing the ship in ports where repair facilities
are not readily available, provided suitable
arrangements are made by the master to
take the inoperative equipment or unavail-
able information into account in planning
and executing a safe voyage to a port where
repairs can take place.

Regulation 17
Electromagnetic compatibility

1 Administrations shall ensure that all
electrical and electronic equipment on the
bridge or in the vicinity of the bridge, on
ships constructed on or after 1 July 2002, is
tested for electromagnetic compatibility
taking into account the recommendations
developed by the Organization.”

2 Electrical and electronic equipment
shall be so installed that electromagnetic in-
terference does not affect the proper func-
tion of navigational systems and equipment.

3 Portable electrical and eectronic equip-
ment shall not be operated on the bridge if
it may affect the proper function of naviga-
tional systems and equipment.

Regulation 18
Approval, surveys and performance stan-

dards of navigational systems and equip-
ment and voyage data recorder
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1 Jajestelmien ja laitteiden, joiden
edellytetéddn tayttavan 19 ja 20 s&anndn
vaatimukset, on oltava hallinnon
tyyppihyvaksymia.

2 Jarjestelmien, laitteiden seka niihin
mahdollisesti  liittyvien vargérjestelyjen,
jotka on asennettu 1 péivana heindkuuta
2002 tai sen jakeen 19 ja 20 s88nn6n toi-
minnallisten vaatimusten tayttamiseksi, on
taytettéava vahintaan jérizest('jn hyvaksymat
suoritusarvovaati mukset.*

3 Kun ennen 1 péivéd heindkuuta 2002
rakennettujen alusten jarjestelmid jalaitteita
korvataan uusilla tai kun niihin lisétéan jar-
jestelmia ja laitteita, ndiden jarjestelmien ja
laitteiden on taytettava 2 kohdan vaatimuk-
set, aina kun se on tarkoituksenmukaista ja
mahdollista.

4 Hallinto voi myontaa jarjestelmille ja
laitteille, jotka on asennettu ennen jarjeston
suoritusarvovaatimusten hyvaksymista,
osittaisen vapautuksen vaatimusten tayttd-
misvelvollisuudesta ottaen asianmukaisella
tavalla huomioon jéarjestdn hyvaksymét
suositellut perusteet. Elektronisen merikart-
tgdrjestelman (ECDIS) on kuitenkin tayt-
tadkseen 19.2.1.4 sd&nndn merikarttavaati-
muksen taytettdva vahintdan asentamispéi-
vand voimassa olevat jérjeston suoritusar-
vovaatimukset; ennen 1 padivaa tammikuuta
1999 asennettujen jarjestelmien on taytetté-
va vahintdén jarjeston 23 paivana marras-
kuuta 1995 hyvaksymét suoritusarvovaati-
mukset.”

5 Hallinnon on vaadittava, etta valmista-
jilla on toimivaltaisen viranomaisen tarkas-
tama laadunvalvontajarjestelma tyyppihy-
vaksyntavaatimusten jatkuvan téyttymisen
varmistamiseksi. Vaihtoehtoisesti hallinto
voi soveltaa lopputuotteiden tarkastusme-
nettelyjd, joissa toimivaltainen viranomai-
nen tarkastaa, etta tuote vastaa tyyppihy-
vaksyntdtodistusta ennen kuin se asenne-
taan alukseen.

6 Ennen kuin hallinto hyvaksyy témén lu-
vun soveltamisalaan kuulumattomia jarjes-
telmia ta laitteita, joihin kuuluu uusia omi-
naisuuksia, sen on varmistettava, ettd uudet
ominaisuudet tukevat vahintdan yhta tehok-
kaita toimintoja kuin tassa luvussa edel lyte-
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1 Systems and equipment required to
meet the requirements of regulations 19 and
20 shall be of a type approved by the Ad-
ministration.

2 Systems and equipment, including asso-
ciated back-up arrangements, where appli-
cable, installed on or after 1 July 2002 to
perform the functional requirements of
regulations 19 and 20 shall conform to ap-
propriate performance standards not inferior
to those adopted by the Organization.”*

3 When systems and equipment are re-
placed or added to on ships constructed be
ore 1 July 2002, such systems and equip-
ment shall, in so far as is reasonable and
practicable, comply with the regquirements

of paragraph 2.

4 Systems and equipment installed prior
to the adoption of performance standards by
the Organization may subsequently be ex-
empted from full compliance with such
standards at the discretion of the Admini-
stration, having due regard to the recom-
mended criteria adopted by the Organiza-
tion. However, for an eectronic chart dis-
play and information system (ECDIS) to be
accepted as satisfying the chart carriage re-
quirement of regulation 19.2.1.4, that sys-
tem shall conform to the relevant perform-
ance standards not inferior to those adopted
by the Organization in effect on the date of
installation, or, for systems installed before
1 January 1999, not inferior to the perform-
ance standards adopted by the Organization
on 23 November 1995

5 The Administration shall require that
the manufacturers have a quality control
system audited by a competent authority to
ensure continuous compliance with the type
approval conditions. Alternatively, the ad-
ministration may use final product verifica-
tion procedures where the compliance with
the type approval certificate is verified by a
competent authority before the product is
installed on board ships.

6 Before giving approval to systems or
equipment embodying new features not
covered by this chapter, the Administration
shall ensure that such features support func-
tions at least as effective as those required
by this chapter.
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taan.

7 Kun aluksessa on 19 ja 20 sdann@ssi
edellytettyjen laitteiden lisdks laitteita, joi-
ta koskevat suoritusarvovaatimukset ovat
jarjeston kehittamid, néille laitteille on saa-
tava hyvaksynta ja niiden on mahdollisuuk-
sien mukaan taytettdva vahintdan jérjeston
hyvaksymét suoritusarvovaatimukset.

8 Matkatietojen talennugjérjestelman ja
sen antureiden toimivuus on testattava vuo-
sittain. Testin suorittaa hyvaksytty testaus-
tal huoltolaitos, joka tarkastaa tallennettujen
tietojen paikkansapitdvyyden, keston ja pa-
lautettavuuden. Lisdksi on tehtava testeja ja
tarkastuksia laitteiden suojusten ja paikan-
maarityksessa kaytettavien laitteiden kayt-
tokel poisuuden maarittamiseksi. Testin suo-
rittaneen laitoksen antaman vaatimusten-
mukaisuustodistuksen jéljennds, josta kay
ilmi vaatimustenmukaisuuden toteamispéi-
va ja sovelletut suoritusarvovaatimukset, on
kuljetettava mukana al uksessa.

19 sgant6

Aluksen navigointijarjestelmia ja -laitteita
koskevat vaatimukset

1 Soveltamisala ja vaatimukset

Jollei 1.4 sdanntksen madrayksista muuta
johdu:

1.1 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 péi-
vana heindkuuta 2002 tai sen jalkeen, on ol-
tava 2.1—2.9 kohdassa maaratyt vaatimuk-
set tayttavét navigointijarjestelmét ja -ait-
teet.

1.2 Ennen 1 péivaa heindkuuta 2002 ra-
kennetuissa al uksissa on:

Jjollei 1.2.2 ja1.2.3 kohdan méérayksis-
téd muuta johdu, vastedeskin oltava ennen 1
paivad heindkuuta 2002 voimassa olleen
ihmishengen turvallisuudesta merell& vuon-
na 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopi-
muksen V luvun 11 sdénndssg, V luvun 12
sadnnossajaV luvun 20 sddnndssa madratyt
vaatimukset tayttavét laitteet, mikali ne ei-
vét téysin noudata téta séantog;

.2 oltava 2.1.6 kohdassa edellytetyt lait-
teet tai jarjestelmét enssmmaiseen 1 péivan

7 When equipment, for which perform-
ance standards have been developed by the
Organization, is carried on ships in addition
to those items of equipment required by
regulations 19 and 20, such equipment shall
be subject to approval and shall as far as
practicable comply with performance stan-
dards not inferior to those adopted by the
Organization.

8 The voyage data recorder system, in-
cluding al sensors, shall be subjected to an
annual performance test. The test shall be
conducted by an approved testing or servic-
ing facility to verify the accuracy, duration
and recoverability of the recorded data. In
addition, tests and inspections shall be con-
ducted to determine the serviceahility of all
protective enclosures and devices fitted to
aid location. A copy of the certificate of
compliance issued by the testing facility,
stating the date of compliance and the ap-
plicable performance standards, shall be re-
tained on board the ship.

Regulation 19

Carriage requirements for shipborne navi-
gational systems and equipment

1 Application and requirements

Subject to the provisions of regulation
1.4

1.1 Ships constructed on or after 1 July
2002 shall be fitted with navigational sys-
tems and equipment which will fulfil the
requirements prescribed in paragraphs 2.1
to 2.9.

1.2 Ships constructed before 1 July 2002
shall:

.1 subject to the provisions of paragraphs
1.2.2 and 1.2.3, unless they comply fully
with this regulation, continue to be fitted
with equipment which fulfils the require-
ments prescribed in regulations V/11, V/12
and V/20 of the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974 in force
prior to 1 July 2002;

.2 be fitted with the equipment or systems
required in paragraph 2.1.6 not later than
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heindkuuta 2002 jalkeiseen katsastukseen
menness4, jolloin ihmishengen turvallisuu-
desta merelléa vuonna 1974 tehdyn kansain-
valisen yleissopimuksen V luvun 12 séan-
non p kohdassa tarkoitettua radiosuuntimis-
laitetta e endd edellytetd; ja

.3 oltava 2.4 kohdassa edellytetty jarjes-
telméa viimeistéddn 2.4.2 ja 2.4.3 kohdassa
madrattyihin gjankohtiin mennessa.

2 Aluksen navigointilaitteet ja —jar-
jestelmét

2.1 Kakissa aluksissa koosta riippumatta
on oltava:

.1 asianmukaisesti sdadetty magneettinen
padkompassi tai muu laite, jonka avulla voi-
daan madritella aluksen kulkusuunta ja
jossa lukema on nahtévissi padasialisella
ohjauspaikalla mistéén virtaldhteesta riip-
pumatta;

.2 suuntimalevy tai kompassisuuntimalai-
te talkka muu suuntimalaite, joka mahdol-
listaa suuntimisen ympéri horisontin mis-
téan virtal dhteesta riippumatta;

.3 laite, jonka avulla suuntaa ja suuntimaa
voidaan korjata tosisuuntaan milloin tahan-

4 merikarttoja ja merenkulkualan julkai-
suja, joiden avulla voidaan suunnitella ja
esittda aiotun matkan reitti sekd merkita
aluksen paikka ja seurata sita koko matkan
gan; eektronisen merikarttg arjestelman
(ECDIS) voidaan katsoa tadyttavan taman
alakohdan merikarttavaatimukset;

5 vargarjestelyt, jotka tayttavat 4 da
kohdan toiminnalliset vaatimukset, jos tar-
koitukseen kaytetédn osdttain tai yksin-
omaan elektronisia laitteita;?

.6 maailmanlagjuisen satelliittinavigointi-
jarjestelmén tai maa-asemia kayttévan ra-
dionavigointijérjestelman vastaanotin  tai
muu laite, joka soveltuu kaytettévaksi mil-
loin tahansa matkan aikana aluksen paikan
maarittamiseen ja gantasaistamiseen auto-
maatti sesti;

.7 jos aluksen bruttovetoisuus on alle 150
tonnia ja jos on mahdollista, tutkaheijastin
tai muu laite, jolla on mahdollista havaita
tutkan avulla navigoivat alukset seka 9 gi-
gahertsin ettd 3 gigahertsin tagjuudella;
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the first survey after 1 July 2002 at which
time the radio direction-finding apparatus
referred to in V/12 (p) of the International
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 in force prior to 1 July 2002 shal no
longer be required; and

.3 be fitted with the system required in
paragraph 2.4 not later than the dates speci-
fied in paragraphs 2.4.2 and 2.4.3.

2 Shipborne navigational equipment and
systems

2.1 All ships irrespective of size shall
have:

.1 a properly adjusted standard magnetic
compass, or other means, independent of
any power supply to determine the ship's
heading and display the reading at the main
steering position;

.2 apelorus or compass bearing device, or
other means, independent of any power
supply to take bearings over an arc of the
horizon of 360°;

.3 means of correcting heading and bear-
ingsto true at all times;

4 nautical charts and nautical publica-
tions to plan and display the ship’s route for
the intended voyage and to plot and monitor
positions throughout the voyage; an elec-
tronic chart display and information system
(ECDIS) may be accepted as meeting the
chart carriage requirements of this subpara-
graph;

.5 back-up arrangements to meet the func-
tional requirements of subparagraph .4, if
this function is partly or fully fulfilled by
electronic means;

.6 areceiver for agloba navigation satel-
lite system or a terrestrial radionavigation
system, or other means, suitable for use at
al times throughout the intended voyage to
establish and update the ship’s position by
automatic means;

.7 if less than 150 gross tonnage and if
practicable, a radar reflector, or other
means, to enable detection by ships navigat-
ing by radar at both 9 and 3 GHz;
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.8 jos duksen komentosilta on taysin sul-
jettu tilajajos halinto e toisin madras, 8a-
nihavaintojarjestelma tai muu laite, jonka
avulla komentosiltavahdin vahtipaalikko
voi kuulla danimerkit ja mééritella niiden
tulosuunnan;

.9 puhdlin tai muu laite, jolla suuntatiedot
voidaan vélittdd hétdohjauspaikkaan, jos
aluksessa on sellainen.

2.2 Bruttovetoisuudeltaan vahintéadn 150
tonnin aluksissa ja kaikenkokoisissa mat-
kustgja-aluksissa on 2.1 kohdassa eddl lytet-
tyjen laitteiden liséks oltava:

.1 ylim&&réinen magneettikompassi, jolla
voidaan korvata 2.1.1 kohdassa tarkoitettu
magneettinen padkompassi, tai muu laite,
jollavoidaan hoitaa 2.1.1 kohdassa tarkoite-
tut tehtavét joko korvaavan tai rinnakkaisen
laitteiston avulla;
jolla voidaan antaa valomerkkeja seka péi-
valla etta yollajajoka e saa ollariippuvai-
nen yksinomaan aluksen virtal dhteesta.

2.3 Bruttovetoisuudeltaan vahintéén 300
tonnin aluksissa ja kaikenkokoisissa mat-
kustgja-aluksissa on 2.2 kohdassa edellytet-
tyjen laitteiden liséksi oltava:

.1 kaikuluotain tai muu elektroninen laite
veden syvyyden médrittamiseksi ja ilmai-
semiseksi;

.2 9 gigahertsin tagjuudella toimiva tutka
tal muu laite, jolla voidaan maarittéd ja il-
maista tutkatranspondereiden ja muiden
pinta-alusten, esteiden, poijujen, rantaviivo-
jen ja navigointimerkkien suuntima ja valt-
téa tormaykset;

.3 elektroninen tutkamerkintélaite tai muu
laite, jonka avulla merkitdan e ektronisesti
kohteiden etéisyys ja suuntima tormaysvaa-
ran maarittamiseksi;

4 nopeutta ja kuljettua matkaa mittaava
laite tal muu laite, joka ilmaisee nopeuden
javesitse kuljetun matkan;

.5 asanmukaisesti sdadetty suuntatietojen
lahetydlaite tai muu laite, jolla suuntatiedot
voidaan lahettdd 2.3.2, 2.3.3 ja 2.4 kohdassa
tarkoitettuihin laitteisiin.

2.4 Bruttovetoisuudeltaan vahintdan 300

.8 when the ship’s bridge is totally en-
closed and unless the Administration de-
termines otherwise, a sound reception sys-
tem, or other means, to enable the officer in
charge of the navigationa watch to hear
sound signals and determine their direction;

.9 a telephone, or other means, to com-
municate heading information to the

emergency steering position, if provided.

2.2 All ships of 150 gross tonnage and
upwards and passenger ships irrespective of
size shall, in addition to the requirements of
paragraph 2.1, be fitted with:

.1 a spare magnetic compass interchange-
able with the magnetic compass, as referred
toin paragraph 2.1.1, or other means to per-
form the function referred to in paragraph
2.1.1 by means of replacement or duplicate
equipment;

.2 a daylight signaling lamp, or other
means to communicate by light during day
and night using an energy source of electri-
cal power not solely dependent upon the
ship's power supply.

2.3 All ships of 300 gross tonnage and
upwards and passenger ships irrespective of
size shadl, in addition to meeting the re-
guirements of paragraph 2.2, be fitted with:

.1 an echo sounding device, or other elec-
tronic means, to measure and display the
available depth of water;

.2 a9 GHz radar, or other means to de-
termine and display the range and bearing
of radar transponders and of other surface
craft, obstructions, buoys, shorelines and
navigational marks to assist in navigation
and in collision avoidance;

.3 an €ectronic plotting aid, or other
means, to plot eectronically the range and
bearing of targets to determine collision
risk;

4 speed and distance measuring device,
or other means, to indicate speed and dis-
tance through the water;

.5 a properly adjusted transmitting head-
ing device, or other means to transmit head-
ing information for input to the equipment
referred to in paragraphs 2.3.2, 2.3.3 and
2.4.

2.4 All ships of 300 gross tonnage and
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tonnin aluksissa, joita kdytetddn kansainva-
lislla matkoilla, ja bruttovetoisuudeltaan
vahintéén 500 tonnin rahtialuksissa, joita ei
kaytetd kansainvdlisilla matkoilla, seka kai-
kenkokoisissa matkustaja-aluksissa on olta-
va automaattinen tunnistugérjestelma (AlS)
Seuraavasti:

.1 1 péivéna heindkuuta 2002 tai sen jél-
keen rakennetut al ukset;

2 sellaisten ennen 1 pdivéa heindkuuta
2002 rakennettujen austen osalta, joita kay-
tetddn kansainvalisilla matkoilla

.2.1 matkustg a-alusten osalta viimeistéan
1 péivana heindkuuta 2003;

.2.2 séilidalusten osdlta turvalaitteiden en-
simméaiseen katsastuksen menness&® 1 péi-
vana heindkuuta 2003 tai sen jalkeen;

2.3 bruttovetoisuudeltaan  vahintéan
50 000 tonnin austen osalta, lukuun otta-
matta matkustgja-aluksia ja sdilidaluksia,
viimeistéan 1 paivana heindkuuta 2004;

2.4  bruttovetoisuudeltaan  vahintéan
10 000 tonnin mutta alle 50 000 tonnin
alusten osalta, lukuun ottamatta matkustaja-
aluksia ja sdlidaluksia, viimeistéan 1 péi-
vana heindkuuta 2005;

2.5 bruttovetoisuudeltaan  vahintéan
3 000 tonnin mutta alle 10 000 tonnin alus-
ten osdta, lukuun ottamatta matkustgja-
aluksia ja sdlidaluksia, viimeistéan 1 péi-
vana heindkuuta 2006.

.2.6 bruttovetoisuudeltaan vahintdan 300
tonnin mutta alle 3 000 tonnin alusten osal-
ta, lukuun ottamatta matkustgja-aluksia ja
sdilidaluksia, viimeistddn 1 paivana heind
kuuta 2007; ja

.3 sdlaisten ennen 1 pdivéa heindkuuta
2002 rakennettujen alusten osdlta, joita e
kayteté kansainvdisilla matkoilla, viimeis-
tédn 1 paivana heindkuuta 2008:

A4 halinto voi vapauttaa aluksen tdman
luvun vaatimusten tayttamisvelvollisuudes-
ta, kun alus poistetaan kaytosta pysyvasti
kahden vuoden kuluessa 2 ja 3 alakohdassa
tarkoitetusta taytant6onpanopéi vasts;

.5 automaattisen
avulla

.1 annetaan asianmukaisesti varustetuille
rannikkoasemille, muille auksille ja ilma-
aluksille automaattisesti muun muassa seu-
raavat tiedot: aluksen nimi, tyyppi, sjainti,

tunnistug érjestelman
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upwards engaged on internationa voyages
and cargo ships of 500 gross tonnage and
upwards not engaged on international voy-
ages and passenger ships irrespective of
size shall be fitted with an automatic identi-
fication system (AlS), asfollows:

.1 ships constructed on or after 1 July
2002;

.2 ships engaged on international voyages
constructed before 1 July 2002:

2.1 in the case of passenger ships, not
later than 1 July 2003;

2.2 in the case of tankers, not later than
the first survey for safety equipment® on or
after 1 July 2003;

.2.3 in the case of ships, other than pas-
senger ships and tankers, of 50,000 gross
tonnage and upwards, not later than 1 July
2004,

2.4 in the case of ships, other than pas-
senger ships and tankers, of 10,000 gross
tonnage and upwards but less than 50,000
gross tonnage, not later than 1 July 2005;

2.5 in the case of ships, other than pas-
senger ships and tankers, of 3,000 gross
tonnage and upwards but less than 10,000
gross tonnage, not later than 1 July 2006.

.2.6 in the case of ships, other than pas-
senger ships and tankers, of 300 gross ton-
nage and upwards but less than 3,000 gross
tonnage, not later than 1 July 2007; and

.3 ships not engaged on international voy-
ages constructed before 1 July 2002, not
later than 1 July 2008;

4 the Administration may exempt ships
from the application of the requirements of
this paragraph when such ships will be
taken permanently out of service within two
years after the implementation date speci-
fied in subparagraphs .2 and .3;

S5 AISshall:

.1 provide automatically to appropriately
equipped shore stations, other ships and air-
craft information, including the ship's iden-
tity, type, position, course, speed, naviga-
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kurssi, nopeus ja navigaati ostatus sek& muut
turvallisuutta koskevat tiedot;

.2 vastaanotetaan automaettiset ndma tie-
dot vastaavalla tavalla varustetuilta aluksil-
ta;

.3 seurataan jajdljitetdén aluksia; ja

4 vaihdetaan tietoja maihin sijoitettujen
|aitosten kanssa;

.6 edelld olevia 2.4.5 kohdan vaatimuksia
el sovelleta tapauksiin, joissa kansainvali-
sissa sopimuksissa, sédnndissa tai standar-
deissa sdadetdan navigointitietojen
sugjelusta; ja

.7 kaytettédessa automaattista tunnistug ar-
jestelméa otetaan huomioon jarjeston hy-
vaksymét suuntaviivat.

2.5 Bruttovetoisuudeltaan véhintéén 500
tonnin aluksissa on 2.3 kohdassa (2.3.3 ja
2.3.5 kohtaa lukuun ottamatta) ja 2.4 koh-
dassa edellytettyjen laitteiden lisdksi oltava:

.1 hyrrékompassi tai muu laite, jolla voi-
daan méadrittéa ja ilmaista aluksen suunta
aluksessa olevien ei-magneettisten laittei-
den avulla ja suuntatiedot voidaan |18hettda
2.3.2, 2.4 ja 2.5.5 kohdassa tarkoitettuihin
laitteisiin;

.2 suuntaa ilmaiseva hyrrakompassin ty-
téarkompassi tai muu laite, joka toimittaa
suuntatiedot visuaalisessa muodossa hété
ohjauspaikkaan, jos aluksessa on sellainen;

.3 suuntimaa ilmaisevaa hyrrdkompassin
tytarkompassi tai muu laite, joka mahdollis-
taa suuntimisen ympari horisontin kayttéen
hyrrakompassia tai jotakin muuta 1 alakoh-
dassa tarkoitettua laitetta. Bruttovetoisuu-
deltaan alle 1 600 tonnin aluksissa on oltava
tallainen laite, mikali mahdollista;

4 perésimen, potkurin, tyonndn, nousun
ja toimintamuodon nayttolaitteet tai muut
laitteet, joilla voidaan médrittéd ja ilmaista
perasimen kulma, potkurin kierrosnopeus,
tyobnndn voima ja suunta ja tarvittaessa poi-
kittai sty6nndn voima ja suunta sek& nousu
ja toimintamuoto; kaikkia néaita nayttolait-
teita on voitava lukea ohjailupaikalta; ja

.5 automaattinen jaljityslaite tai muu laite,
jolla voidaan automaattisesti merkitd mui-
den kohteiden etdisyys ja suuntima tor-
maysvaaran maarittamiseksi.
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tional status and other safety-related infor-
mation;

.2 receive automatically such information
from similarly fitted ships;

.3 monitor and track ships; and

4 exchange data with shore-based facili-
ties;

.6 the requirements of paragraph 2.4.5
shall not be applied to cases where interna-
tional agreements, rules or standards pro-
vide for the protection of navigationa in-
formation; and

.7 AlS shall be operated taking into ac-
count the guidelines adopted by the Organi-
zation.”

2.5 All ships of 500 gross tonnage and
upwards shall, in addition to meeting the
requirements of paragraph 2.3 with the ex-
ception of paragraphs 2.3.3 and 2.3.5, and
the requirements of paragraph 2.4, have:

.1 a gyro compass, or other means, to de-
termine and display their heading by ship-
borne non-magnetic means and to transmit
heading information for input to the equip-
ment referred in paragraphs 2.3.2, 2.4 and
2.5.5;

.2 a gyro compass heading repeater, or
other means, to supply heading information
visualy at the emergency steering position
if provided;

.3 a gyro compass bearing repeater, or
other means, to take bearings, over an arc of
the horizon of 360°, using the gyro compass
or other means referred to in subparagraph
.1. However ships less than 1,600 gross
tonnage shall be fitted with such means as
far as possible;

A4 rudder, propdler, thrust, pitch and op-
erational mode indicators, or other means to
determine and display rudder angle, propel-
ler revolutions, the force and direction of
thrust and, if applicable, the force and
direction of lateral thrust and the pitch and
operational mode, dl to be readable from
the conning position; and

.5 an automatic tracking aid, or other
means, to plot automatically the range and
bearing of other targets to determine colli-
sionrisk.
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2.6 Bruttovetoisuudeltaan vahintédn 500
tonnin aluksissa yhden laitteen puuttuminen
e heikenna aluksen mahdollisuuksia tayttda
2.1.1,2.1.2ja2.1.4 vaatimuksia

2.7 Bruttovetoisuudeltaan  vahintaan
3000 tonnin auksissa on 2.5 kohdassa
edellytettyjen laitteiden liséksi oltava:

.1 3 gigahertsin tagjuudella toimiva tutka
tai, mikali halinto katsoo tarkoituksenmu-
kaiseksi, toinen 9 gigahertsin taguudella
toimiva tutka tai toinen laite, jolla voidaan
maarittéd ja ilmaista muiden pinta-alusten,
esteiden, poijujen, rantaviivojen ja navi-
gointimerkkien suuntima ja véalttéa tor-
maykset ja jonka toiminta e riipu 2.3.2
kohdassa tarkoitetuista laitteista; ja

.2 toinen automaattinen jdljityslaite tai
muu laite, jolla voidaan automaattisesti
merkitd muiden kohteiden etéisyys ja suun-
tima tormaysvaaran maarittdmiseks ja jon-
ka toiminta e riipu 2.5.5 kohdassa tarkoite-
tuistalatteista.

2.8 Bruttovetoisuudeltaan  vahintaan
10 000 tonnin aluksissa on 2.7 kohdassa
(2.7.2 kohtaa lukuun ottamatta) edellytetty-
jen laitteiden lisaksi oltava:

1 automaattinen tutkamerkintéaite tai
muu laite, jonka avulla merkitéan automaat-
tisesti vahintédn 20 muun kohteen etéisyys
ja suuntima térmaysvaaran maarittamiseksi
jajoka on yhdistetty laitteeseen joka ilmai-
see nopeuden ja vesitse kuljetun matkan
tormaysvaaran maarittamiseks ja tositilan-
teen jdjittelemiseksi; ja

.2 suunnan tai kurssin valvontgjérjestelma
tal muu laite, jolla voidaan automaattisesti
valvoa suunnassa pysymista jaltai kurssin
pitamista.

2.9 Bruttovetoisuudeltaan 50 000 tonnin
aluksissa on 2.8 kohdassa edellytettyjen
|aitteiden lisdks oltava:

.1 k&antymisnopeuden nayttdlaite tai muu
laite, jolla voidaan méaarittda ja ilmaista
k&antymisnopeus; ja

.2 nopeutta ja kuljettua matkaa mittaava
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2.6 On all ships of 500 gross tonnage and
upwards, failure of one piece of equipment
should not reduce the ship's ability to meet
the requirements of paragraphs 2.1.1, 2.1.2
and 2.1.4.

2.7 All ships of 3000 gross tonnage and
upwards shall, in addition to meeting the
requirements of paragraph 2.5, have:

.1 a3 GHz radar or where considered ap-
propriate by the Administration a second 9
GHz radar, or other means to determine and
display the range and bearing of other sur-
face craft, obstructions, buoys, shorelines
and navigational marks to assist in naviga-
tion and in collision avoidance, which are
functionally independent of those referred
toin paragraph 2.3.2; and

.2 a second automatic tracking aid, or
other means to plot automatically the range
and bearing of other targets to determine
collision risk which are functionaly inde-
pendent of those referred to in paragraph
2.5.5.

2.8 All ships of 10,000 gross tonnage and
upwards shal, in addition to meeting the
requirements of paragraph 2.7 with the ex-
ception of paragraph 2.7.2, have:

.1 an automatic radar plotting aid, or other
means, to plot automatically the range and
bearing of at least 20 other targets, con-
nected to a device to indicate speed and dis-
tance through the water, to determine colli-
sion risks and simulate a trial manoeuvre;
and

.2 a heading or track control system, or
other means, to automatically control and
keep to a heading and/or straight track.

2.9 All ships of 50,000 gross tonnage and
upwards shall, in addition to meeting the
reguirements of paragraph 2.8, have:

.1 arate of turn indicator, or other means,
to determine and display the rate of turn;
and

.2 a speed and distance measuring device,
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laite tal muu laite, joka ilmaisee nopeuden
ja maitse kuljetun matkan eteenpéin ja poi-
kittai ssuunnassa.

3 Kun "muut laitteet” ovat tdman sd8nnon
nojalla salittuja, ndiden laitteiden on oltava
hallinnon 18 sd8nntn mukaisesti hyvaksy-
mi&.

4 Tassi saannossa tarkoitetut navigointi-
laitteet ja —jarjestelmét on asennettava, tes-
tattava ja pidettéava kunnossa siten, etté toi-
mintahairiot pidetédn mahdollismman vé-
héisina.

5 Jos navigointilaitteissa ja jarjestelmissa
on useita vaihtoehtoisia toimintamuotoja,
kulloinkin kéyttssi olevan toimintamuodon
on oltava selvasti néhtévissa.

6 Integroidut komentosiltajrjestelmét*®on
suunniteltava siten, ettd yhden osgjarjestel-
man pettaminen tulee valittémasti komen-
tosiltavahdin vahtipadllikobn tietoon &ani-
merkki- ja merkkival ohdlytyksen muodossa
eika johda mink&&n muun osajérjestelman
pettdmiseen. Jos jokin integroidun navi-
gointijarjestelman osa pettda,”’ jarjestelman
mitd tahansa muuta yksittaista laitetta tai
jarjestelmén osaa on voitava kayttda erik-
seen.

20 saanto
M atkatietojen tallentimet

1 Jollei 1.4 sddnnon madrayksista muuta
johdu, kansainvdisilla matkoilla kaytettd-
vissd aluksissa on voidakseen avustaa on-
nettomuuksien tutkinnassa oltava matkatie-
tojen tallennin (VDR) seuraavasti:

.1 1 péivana heindkuuta 2002 tai sen jal-
keen rakennetut matkustaja-al ukset;

.2 ennen 1 paivad heindkuuta 2002 raken-
nettujen ro-ro-matkustgja-alusten osalta en-
simmaiseen katsastukseen mennessa 1 péi-
vana heindkuuta 2002 tai sen jalkeen;

.3 ennen 1 paivaa heindkuuta 2002 raken-
nettujen matkustga-alusten osalta ro-ro-
matkustagja-aluksia lukuun ottamatta vii-
meistddn 1 péivana tammikuuta 2004; ja

4 bruttovetoisuudeltaan vahintdan 3 000
tonnin alusten osalta matkustgja-aluksia lu-
kuun ottamatta 1 péivana heingkuuta 2002
tai sen jakeen.
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or other means, to indicate speed and dis-
tance over the ground in the forward and
athwartships direction.

3 When "other means' are permitted un-
der this regulation, such means must be ap-
proved by Administration in accordance
with regulation 18.

4 The navigational equipment and sys-
tems referred to in this regulation shall be
so installed, tested and maintained as to
minimize malfunction.

5 Navigationa equipment and systems of -
fering alternative modes of operation shall
indicate the actual mode of use.

6 Integrated bridge systems® shall be so
arranged that failure of one sub-system is
brought to immediate attention of the offi-
cer in charge of the navigational watch by
audible and visual alarms, and does not
cause failure to any other sub-system. In
case of failure in one part of an integrated
navigational system,?’ it shall be possible to
operate each other individua item of
equipment or part of the system separately.

Regulation 20
Voyage data recorders

1 To assist in casudty investigations,
ships, when engaged on international voy-
ages, subject to the provisions of regulation
1.4, shall be fitted with a voyage data re-
corder (VDR) asfollows:

.1 passenger ships constructed on or after
1 July 2002;

.2 ro-ro passenger ships constructed be-
fore 1 July 2002 not later than the first sur-
vey on or after 1 July 2002;

.3 passenger ships other than ro-ro pas-
senger ships constructed before 1 July 2002
not later than 1 January 2004; and

4 ships, other than passenger ships, of
3,000 gross tonnage and upwards con-
structed on or after 1 July 2002.
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2 Hallinnot voivat myontda aluksille, ro-
ro-matkustaja-aluksia lukuun ottamatta, va-
pautuksen matkatietojen tallenninta koske-
van vaatimuksen tayttamisvelvollisuudesta,
mikéali voidaan osoittaa, ettd matkatietojen
tallentimen liittdminen aluksen nykyisiin
laitteisiin on epamielekasta ja
epakaytanndllista.

21 s&anto
Kansainvédlinen viestikirja

Kalkissa auksissa, joissa tdman yleisso-
pimuksen mukaan on oltava radioasema, on
oltava kansainvalinen viestikirja, johon jar-
jest6 voi tehdd muutoksia. Viestikirja on ol-
tava myds muissa al uksissa, joissa sen kayt-
t6 hallinnon mielesta on tarpeellista.

22 saanto
Nakyvyys komentosillalta

1 Alusten, jotka ovat vahintdan 45 metrin
pituisia 1l luvun 3.12 s&8nndssd madritel-
lylla tavalla ja jotka on rakennettu 1 péivé-
na heindkuuta 1998 tai sen jalkeen, on tay-
tettdva seuraavat vaatimukset:

.1 Ohjailupaikalta on oltava rajoitukseton
merenpinnan nakyvyys kahden aluksen pi-
tuuden tai 500 metrin matkalla pienemman
luvun mukaisesti, keulan etupuolella enin-
tédn 10 asteen kulmassa jommallakummalla
puoldla syvayksestd, viippauksesta ja kan-
silagtista riippumatta;

.2 Poikittaissuunnan etupuolella ohjaa-
mon ulkopuolella olevan lastin, lastaudlait-
teiden tai muiden esteiden aiheuttama kat-
vedlue, joka rgjoittaa merenpinnan naky-
vyytta ohjailupaikalta, saa olla enintdan 10
astetta. Katvealueiden kokonaiskaari saa ol-
la enintdén 20 astetta. Katvealueiden vélilla
on oltava vahintédn 5 asteen nakyvyysaue.
Kuitenkin edellé 1 alakohdassa kuvaillussa
tapauksessa yksittéinen katvealue saa olla
enintdan 5 astetta;

.3 Horisontaalisen nékyvyysalueen ohjai-
lupaikalta on oltava vahintdan 225 astetta,
toisin sanoen suoraan edessa vahintaén 22,5
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2 Administrations may exempt ships,
other than ro-ro passenger ships, con-
structed before 1 July 2002 from being fit-
ted with a VDR where it can be demon-
strated that interfacing a VDR with the ex-
isting equipment on the ship is unreason-
able and impracticable.

Regulation 21
International Code of Signals

All ships which, in accordance with the
present Convention, are required to carry a
radio ingallation shall carry the Interna-
tional Code of Signals as may be amended
by the Organization. The Code shall also be
carried by any other ship which, in the
opinion of the Administration, has a need to
useit.

Regulation 22
Navigation bridge visibility

1 Ships of not less than 45 m in length as
defined in regulation 111/3.12, constructed

on or after 1 July 1998, shal meet the fol-
lowing requirements:

.1 The view of the sea surface from the
conning position shal not be obscured by
more than two ship lengths, or 500 m,
whichever is the less, forward of the bow to
10° on either side under all conditions of
draught, trim and deck cargo;

.2 No blind sector caused by cargo, cargo
gear or other obstructions outside of the
wheel house forward of the beam which ob-
structs the view of the sea surface as seen
from the conning position, shall exceed 10°.
The total arc of blind sectors shall not ex-
ceed 20°. The clear sectors between blind
sectors shall be at least 5°. However, in the
view described in .1, each individua blind
sector shall not exceed 5°;

.3 The horizonta field of vision from the
conning position shall extend over an arc of
not less than 225°, that is from right ahead
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astetta, poikittaissuunnan perépuolella aluk-
sen jommallakummalla puolellg;

4 Horisontaalisen nakyvyysalueen Kko-
mentosillan kummastakin siivesta on oltava
vahintdan 225 astetta, toisin sanoen 45 as-
tetta vastakkaista rynnasta pitkin suoraan
edestdpéin ja ditten 180 astetta suoraan
edestd suoraan perddn silla puolella, jolla
siipi on;

.5 Horisontaalisen nékyvyysalueen péé
asialiselta ohjauspaikalta on oltava oikealta
alkaen véhintédn 60 astetta aluksen kum-
mallakin puolellg;

.6 Aluksen kylki on voitava ndhda ko-
mentosillan siivestg;

.7 Komentosillan etuikkunoiden alareu-
nan on oltava mahdollisimman matala. Ala-
reuna e saa missdan tapauksessa rgjoittaa
tdssa sadnndssa tarkoitettua nakyvyytta
eteenpéin;

.8 Komentosillan etuikkunoiden yléreu-
nan on oltava sellainen, etta henkild, jonka
katsekorkeus ohjailupaikalla on 1 800 mil-
limetria komentosillan kannen ylapuolella,
nakee edessa olevan horisontin, kun alus
purjehtii kovassa merenkaynnissa. Jos hal-
linto pitd& 1 800 millimetrin katsekorkeu-
den vaatimusta epamielekkaana ja epakay-
tannollisend, se voi sdlia vaatimuksen hol-
lentdmisen, kuitenkin vahintdan 1 600 mil-
limetrin katsekorkeuteen.

.9 Ikkunoiden on taytettava seuraavat vaa-
timukset:

9.1 Heijastumien vattdmiseksi komen-
tosillan etuikkunoiden on oltava pysty-
tasoon néhden yldosasta vahintéén 10 as-
teen ja enintaén 25 asteen kaltevuuskulmas-
sa

9.2 Komentosillan ikkunoiden vélisten
kehysten méard on rgjoitettava mahdolli-
simman pieneksi; kehyksia el saa olla vélit-
tomasti minkaan tydaseman edessa.

.9.3 Polarisoidut ja varjéatyt ikkunat ovat
kiellettyja

9.4 Vahintdédn kahdesta komentosillan
etuikkunasta ja komentosillan rakenteesta
riippuen muistakin ikkunoista on aina olta-
va rgjoittamaton nakyvyys sdaolosuhteista
riippumatta.

2 Ennen 1 péiva heindkuuta 1998 raken-

to not less than 22.5°, abaft the beam on &i-
ther side of the ship;

4 From each bridge wing the horizontal
field of vision shall extend over an arc at
least 225°, that is from at least 45° on the
opposite bow through right ahead and then
from right ahead to right astern through
180° on the same side of the ship;

.5 From the main steering position the
horizontal field of vision shall extend over
an arc from right ahead to at least 60° on
each side of the ship;

.6 The ship's side shall be visible from the
bridge wing;

.7 The height of the lower edge of the
navigation bridge front windows above the
bridge deck shall be kept aslow as possible.
In no case shall the lower edge present an
obstruction to the forward view as de-
scribed in this regulation;

.8 The upper edge of the navigation
bridge front windows shall allow a forward
view of the horizon, for a person with a
height of eye of 1,800 mm above the bridge
deck at the conning position, when the ship
is pitching in heavy seas. The Administra-
tion, if satisfied that a 1,800 mm height of
eye is unreasonable and impractical, may
allow reduction of the height of eye but not
less than 1,600 mm;

.9 Windows shall meet the following re-
guirements:

9.1 To help avoid reflections, the bridge
front windows shall be inclined from the

9.2 Framing between navigation bridge
windows shall be kept to a minimum and
not be installed immediately forward of any
work station.

9.3 Polarized and tinted windows shall
not be fitted.

9.4 A clear view through at least two of
the navigation bridge front windows and,
depending on the bridge configuration, an
additiona number of clear-view windows
shall be provided at al times, regardless of
weather conditions.

2 Ships constructed before 1 July 1998
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nettujen alusten on mahdollisuuksien mu-
kaan téytettédva 1.1 ja 1.2 kohdan vaatimuk-
set. Rakenteellisa muutoksia tai lisdlaitteita
e kuitenkaan tarvitse edellyttéa.

3 Rakentedtaan epétavallisissa aluksissa,
jotka hallinnon mielestd eivét voi noudattaa
taté sdantod, toteutetaan jarjestelyja sellai-
sen ndkyvyyden tason saavuttamiseksi, joka
on mahdollismman |8hell& tassi sédnnossa
tarkoitettua tasoa.

23 saanto
Luotsin siirtymiseen liittyvét jarjestelyt
1 Soveltamisaa

1.1 Aluksissa, joita kaytetddn matkoilla,
joiden  aikana luotsin  kéytté on
todenndkdistd, on toteutettava luotsin
siirtymiseen liittyvia jarjestelyja

1.2 Luotsin dgirtymiseen tarkoitettujen
laitteiden ja jarjestelyjen, jotka on otettu
kayttoon 1 paivana tammikuuta 1994 tai sen
jalkeen, on taytettava taman sadnnon vaati-
mukset, ja jarjeston hyvaksymét standardit
on otettava huomioon asianmukaisella ta-
vala®

1.3 Luotsin sirtymiseen tarkoitettujen
laitteiden ja jarjestelyjen, jotka on otettu
kayttoéon ennen 1 péivad tammikuuta 1994,
on vahintdan taytettdva ihmishengen turval-
lisuudesta merell& vuonna 1974 tehdyn kan-
sainvélisen yleissopimuksen 17 sd8nnon
ennen mainittua paivaa voimassa ol leet vaa-
timukset, jajarjeston hyvaksymét standardit
on otettava huomioon asianmukaisella ta-
valla.

1.4 Laitteet ja jarjestelyt, jotka korvataan
on taytettava taman sdannon vaatimukset,
aina kun se on tarkoituksenmukaista ja
mahdollista.

2Yleista

2.1 Kaikkien luotsin siirtymiseen kéytet-
tavien jarjestelyjen on tehokkaasti autettava
luotsgja siirtymaan alukseen ja aluksesta
turvallisesti. Laitteet on pidettéva puhtaina,
kayttékunnossa ja paikalleen sijoitettuna ja
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shall, where practicable, meet the require-
ments of paragraphs 1.1 and 1.2. However,
structural alterations or additional equip-
ment need not be required.

3 On ships of unconventional design
which, in the opinion of the Administration,
cannot comply with this regulation, ar-
rangements shall be provided to achieve a
level of visibility that is as near as practical
to that prescribed in this regulation.

Regulation 23
Pilot transfer arrangements
1 Application

1.1 Ships engaged on voyages in the
course of which pilots are likely to be em-
ployed shall be provided with pilot transfer
arrangements.

1.2 Equipment and arrangements for pilot
transfer which are installed on or after 1
January 1994 shall comply with the re-
guirements of this regulation, and due re-
gard shall be paid to the standards adopted
by the Organization.”®

1.3 Equipments and arrangements for pi-
lot transfer which are provided on ships be-
fore 1 January 1994 shall at least comply
with the requirements of regulation 17 of
the International Convention for the Safety
of Life a Sea, 1974 in force prior to that
date, and due regard shall be paid to the
standards adopted by the Organization prior
to that date.

1.4 Equipment and arrangements which
are replaced after 1 January 1994 shall, in
so far as is reasonable and practicable,
comply with the requirements of this regu-
lation.

2 General

2.1 All arrangements used for pilot trans-
fer shal efficiently fulfill their purpose of
enabling pilots to embark and disembark
safely. The appliances shall be kept clean,
properly maintained and stowed and shall
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ne on tarkastettava sddnnollisesti sen var-
mistamiseksi, ettd niitd on turvallista kéyt-
téd. Niita kaytetddn yksinomaan henkil0s-
ton alukseen sirtymiseen ja auksesta siir-
tymi seen.

2.2 Luotsin sirtymiseen liittyvien jarjes-
telyjen toteuttamista ja luotsin alukseen siir-
tymistd valvoo vastuullinen paéllyston j&
sen, jolla on viegtintdyhteys komentosillalle
ja jonka tehtdvana on myds saattaa luotsi
turvallista reittia pitkin komentosillale ja
komentosillalta. Mekaanisten laitteiden pai-
koilleen asettamisesta ja kayttamisesta vas-
taavaa henkilostod on opastettava noudat-
tamaan turvallisia menettelytapoja, ja lait-
teet on testattava ennen kayttoa.

3 Siirtymigjarjestelyt

3.1 On toteutettava jarjestelyjd, joiden
avullaluots voi siirtya alukseen ja alukses-
ta a uksen kummaltakin puolelta.

3.2 Mikdli korkeus vedenpinnasta siihen
paikkaan, josta alukseen tai aluksesta siirry-
téadn, on enemman kuin 9 metria ja mikali
luotsien on tarkoitus dirtya alukseen ja
aluksesta laskuportaita pitkin taikka mekaa-
nisen luotsihissin tai muun yhta turvallisen
ja vaivattoman, luotsitikkaisiin liittyvan
aluksen kummallekin puoléelle, paits silloin
kun laitteita voidaan kéyttéa vain jommal-
lakummalla puol€ella.

3.3 Turvalinen ja vaivaton siirtyminen
alukseen ja aluksesta varmistetaan jollakin
Seuraavista:

.1 luotsitikkaat, joita tarvitsee kiiveta vé-
hintéén 1,5 metrin ja enintédn 9 metrin mat-
kan vedenpinnan yl&puolella ja jotka on si-
joitettu ja kiinnitetty siten, ett&:

.1.1 ne on suogjattu mahdolliselta poisto-
veden valumiselta aluksesta;

1.2 ne ovat auksen rungon suorassa
osassa ja, mikai mahdollista, keskilaivan
pituuden puolivélin paikkeilla;

1.3 jokainen askelma nojaa tukevasti
alukseen kylkeen; milloin aluksen raken-
tedliset ominaisuudet, kuten suojdistat,
ovat esteend tdman maadrayksen taytantton-
panolle, on toteutettava erityigarjesteyja
hallinnon hyvaksymall& tavalla sen varmis-
tamiseksi, ettd henkilot voivat turvallisesti
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be regularly inspected to ensure that they
are safe to use. They shall be used person-
nel.

2.2 The rigging of the pilot transfer ar-
rangements and the embarkation of a pilot
shall be supervised by a responsible officer
having means of communication with the
navigation bridge who shall also arrange for
the escort of the pilot by a safe route to and
from the navigation bridge. Personnel en-
gaged in rigging and operating any me-
chanica equipment shall be instructed in
the safe procedures to be adopted and the
equipment shall be tested prior to use.

3 Transfer arrangements

3.1 Arrangements shall be provided to en-
able the pilot to embark and disembark
safely on either side of the ship.

3.2 In al ships where the distance from
sea level to the point of access to, or egress
from, the ship exceeds 9 m, and when it is
intended to embark and disembark pilots by
means of the accommodation ladder, or by
means of mechanical pilot hoists or other
equally safe and convenient means in con-
junction with a pilot ladder, the ship shall
carry such equipment on each side, unless
the equipment is capable of being trans-
ferred for use on either side.

3.3 Safe and convenient access to, and
egress from, the ship shall be provided by
either:

.1 apilot ladder requiring a climb of not
less than 1.5 m and not more than 9 m
above the surface of the water so positioned
and secured that:

.1 it is clear of any possible discharges
from the ship;

1.2 it iswithin the parallel body length of
the ship and, as far as is practicable, within
the mid-ship half length of the ship;

1.3 each step rests firmly against the
ship's side; where constructional features,
such as rubbing this provision, specid ar-
rangements shall, to the satisfaction of the
Administration, be made to ensure that per-
sons are able to embark and disembark
safely;
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siirtya alukseen jasielta pois;

1.4 on kaytettdva yhtdjaksoisa luotsitik-
kaita, jotka ulottuvat vedenpintaan paikasta,
josta dukseen tai aluksesta siirrytéan; aluk-
sen eri syvays- ja viippausolosuhteet ja 15
asteen epdedullinen kallistuma on otettava
huomioon asianmukaisella tavalla; varmis-
tinlaitteiden, sakkeleiden ja kiinnityskoysi-
en on oltava vahintédn yhta vahvoja kuin
sivukoysien;

.2 luotsitikkaisiin liittyvét laskuportaat tai
muu yhta turvallinen ja vaivaton laite, kun
korkeus vedenpinnasta siihen paikkaan, jos-
ta aukseen dirrytéén, on enemman kuin 9
metrid. Laskuportaat on sijoitettava aluksen
peréén. Kun laskuportaita kaytetdén, niiden
alapdan on nojattava tukevasti auksen kyl-
keen aluksen rungon suorassa 0sassa |a,
mikali mahdollista, keskilaivan pituuden
puolivalin paikkeilla ja suojattuina poisto-
veden valumiselta; tai

.3 mekaaninen luotsihissi, joka on sijoitet-
tu siten, etté se on aluksen rungon suorassa
osassa ja, mikali mahdollista, keskilaivan
pituuden puolivalin paikkeilla ja suojattuna
poistoveden valumiselta

4 Paasy aluksen kannelle

On varmistettava, etta kuka tahansa aluk-
seen tai aluksesta siirtyva henkild pédsee
turvallisesti, vaivattomasti ja esteetta kul-
kemaan luotsitikkaiden tai mahdollisten
laskuportaiden taikka muun laitteen yl&paan
ja duksen kannen vdlilla. Silloin kun siir-
tyminen tapahtuu:

.1 kannen kaiteessa tai aluksen kyljessa
olevan aukon kautta, siind on oltava tukevat
kédensijat;

.2 kaideportaita kayttéen, kaksi kédensi-
jaksi tarkoitettua pystytukea on Kiinnitetté-
va tukevasti aluksen rakenteeseen alapads-
tédn tai sen 1dhelta sekd ylempad. Kaidepor-
taat on kiinnitettéva tukevasti alukseen kaa-
tumisen estdmiseksi.

5 Sivulaitojen ovet

Luotsin siirtymiseen kaytettavét sivulaito-
jen ovet eivét saa aueta ulospéin.
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.1.4 the single length of pilot ladder is ca-
pable of reaching the water from the point
of access to, or egress from, the ship and
due allowance is made for all conditions of
loading and trim of the ship, and for an ad-
verse list of 15°; the securing strong point,
shackles and securing ropes shall be at least
as strong as the side ropes;

.2 an accommodation ladder in conjunc-
tion with the pilot ladder, or other equally
safe and convenient means, whenever the
distance from the surface of the water to the
point of access to the ship is more than 9 m.
The accommodation ladder shall be sited
leading aft. When in use, the lower end of
the accommodation ladder shall rest firmly
against the ship's side within the parallée
body length of the ship and, as far as is
practicable, within the mid-ship half length
and clear of all discharges; or

.3 amechanical pilot hoist so located that
it is within the parallel body length of the
ship and, as far asiis practicable, within the
mid-ship half length of the ship and clear of
all discharges.

4 Accessto the ship's deck

Means shall be provided to ensure safe,
convenient and unobstructed passage for
any person embarking on, or disembarking
from, the ship between the head of the pilot
ladder, or of any accommodation ladder or
other appliance, and the ship's deck. Where
such passage is by means of

.1 a gateway in the rails or bulwark, ade-
guate handholds shall be provided;

.2 a bulwark ladder, two handhold stan-
chions rigidly secures to the ship's structure
at or near their bases and at higher points
shall be fitted. The bulwark ladder shall be
securely attached to the ship to prevent
overturning.

5 Shipside doors

Shipside doors used for pilot transfer shall
not open outwards.
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6 Mekaaniset luotsihissit

6.1 Mekaanisen luotsihissin ja sen lisdlait-
teiden on oltava halinnon tyyppihyvaksy-
mi& Luotsihissind kaytetéan joko liikkuvia
portaita, joilla nostetaan tai lasketaan yksi
henkil 8 kerrallaan aluksen kylked pitkin, tai
nostolavaa, jolla nostetaan tai |asketaan yksi
tal useampia henkilGita aluksen kylkea pit-
kin. Sen on oltava suunniteltu ja rakennettu
niin, ettd luotsi voi turvallisesti siirtya aluk-
seen ja sielté pois sekd myds siirtya turval-
lisesti hissistd aluksen kannelle ja pdinvas-
toin. Valiton dirtyminen on varmistettava
tukevin kadensijoin varustetun lavan avulla.

6.2 Kuljetettavan henkilon tai henkilGiden
laskemiseen tai pelastamiseen on oltava te-
hokas kasikaytttinen vélineisto, joka on pi-
dettéva kayttovalmiina virtakatkon varalta.

6.3 Hissi on kiinnitettava tukevasti laivan
rakenteeseen. Laivan kylkien kaiteet eivét
voi olla hissin ainoana kiinnityskohtana.
Laivan molemmilla puolilla on oltava
asianmukaiset ja vahvat kiinnityskohdat
siirrettéville hisseille.

6.4 Mikdli hihnasto sovitetaan hissin si-
jainnin suhteen, on hihnastoa lyhennettava
riittévasti niin, etta hissi toimii laivan kyl-
ke& vasten.

6.5 Luotsitikkaat on asennettava paikoil-
leen hissin viereen siten, etta niita voidaan
kayttaa valittomasti eli tikkaille pdastéan
mista tahansa hissin kulkuvaiheesta. Luotsi-
tikkaiden on yletyttava merenpinnan tasolle
siita kohdasta, josta alukseen siirrytaan.

6.6 Laivan kylkeen on merkittéva hissin
laskemiskohta.

6.7 Siirrettéavdle hissityypille on oltava
asianmukainen ja suojattu séilytyspaikka.
Erittain kylmissa sdéolosuhteissa siirrettava
hiss asennetaan paikoilleen vasta juuri en-
nen kayttéa jaénmuodostumisen valttami-
seksi.

7 Liitannéisvalineet

7.1 Seuraavat liitanndisvélineet on pidet-
tava kayttvalmiina henkiliden siirtamista
varten:

1 kaksi tukevasti alukseen kiinnitettyd,

6 Mechanical pilot hoists

6.1 The mechanica pilot hoist and its an-
cillary equipment shal be of a type ap-
proved by the Administration. The pilot
hoist shall be designed to operate as a mov-
ing ladder to lift and lower one person on
the side of the ship, or as a platform to lift
and lower one or more persons on the side
of the ship. It shall be of such design and
construction as to ensure that the pilot can
be embarked and disembarked in a safe
manner, including a safe access from the
hoist to the deck and vice versa. Such ac-
cess shall be gained directly by a platform
securely guarded by handrails.

6.2 Efficient hand gear shall be provided
to lower or recover the person or persons
carried, and kept ready for use in the event
of power failure.

6.3 The hoist shall be securely attached to
the structure of the ship. Attachment shall
not be solely by means of the ship's side
rails. Proper and strong attachment points
shall be provided for hoists of the portable
type on each side of the ship.

6.4 If belting is fitted in the way of the
hoist position, such belting shall be cut back
sufficiently to allow the hoist to operate
against the ship's side.

6.5 A pilot ladder shall be rigged adjacent
to the hoist and available for immediate use

so that access to it is available from the
hoist at any point of itstravel. The pilot lad-
der shal be capable of reaching the sea
level from its own point of access to the
ship.

6.6 The position on the ship's side where
the hoist will be lowered shall be indicated.

6.7 An adequate protected stowage posi-
tion shall be provided for the portable hoist.
In very cold weather, to avoid the danger of
ice formation, the portable hoist shall not be
rigged until its useisimminent.

7 Associated equipment

7.1 The following associated equipment
shall be kept a hand ready for immediate
use when persons are being transferred;

.1 two man-ropes of not less than 28 mm
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halkaisjaltaan vahintddn 28 millimetrin
suoj akoyttd, jos luots niin vaatii;

.2 pelastusrengas, joka on varustettu itses-
téan syttyvélavalolla; ja

.3 heittoliina.

7.2 Pystytuet ja kaideportaat on oltava,
mikéli 4 kohdassa niin edellytet&an.

8 Vaastus

Laidan ylitse tapahtuvia siirtoja varten on
oltava asianmukainen vaaistus kannela
siind kohdassa, josta henkild siirtyy aluk-
seen ta aluksesta, seké& mekaanisen luotsi-
hissin valvontaaitteille.

24 saanto

Suunnan- jaltai kurssinvalvontgjérjestel-
mien kaytto

1 Vilkkaasti liikenndidyilla alueilla, n&
kyvyyden ollessa rgoitettu seka muissa
vaarallisissa navigointitilanteissa, joissa
kaytetddn suunnan- jaltai kurssinvalvonta-
jarjestelmid, on pystyttéava valittémasti siir-
tymaan manuaaliseen ohjauksenval vontaan.

2 Edella mainituissa olosuhtei ssa komen-
tosiltavahdin vahtipdallikon kaytettavissa
on aina oltava koulutettu ruorimies, joka on
koko gan vamiina vastaamaan ohjauksen
valvonnasta.

3 Siirtyminen automaattisesta manuaali-
seen ohjaukseen ja péinvastoin tapahtuu
vastuullisen padlyston jasenen valvonnas-
sa

4 Manuaalinen ohjaus on testattava, kun
suunnan- jaltai kurssinvalvontgjarjestelmia
on kaytetty pitkdan, seké ennen matkaa sel-
laisille duellle, joilla navigointi vaatii eri-
tyista tarkkaavai suutta.

25 sdanto

Ohjaud aitteiston kaytt6

Alueilla, joilla navigointi vaatii erityista
tarkkaavaisuutta, aluksissa on kaytettéava

useampaa kuin yhta ohjaud aitteiston virta-
lahdettd, joita voidaan kayttda samanaikai-
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in diameter properly secured to the ship if
required by the pilot;

.2 alifebuoy equipped with a self-igniting
light;

.3 aheaving line.

7.2 When required by paragraph 4, stan-
chions and bulwark ladders shal be pro-
vided.

8 Lighting

Adequate lighting shall be provided to il-
luminate the transfer arrangements over-
side, the position on deck where a person
embarks or disembarks and the controls of
the mechanical pilot hoist.

Regulation 24

Use of heading and/or track control sys-
tems

1 In areas of high traffic density, in condi-
tions of restricted visibility and in all other
hazardous navigational situations where
heading and/or track control systems are in
use, it shall be possible to establish manual
control of the ship's steering immediately.

2 In circumstances as above, the officer in
charge of the navigational watch shall have
available without delay the services of a
qualified helmsperson who shall be ready at
all timesto take over steering control.

3 The change-over from automatic to
manual steering and vice versa shall be
made by or under the supervision of a re-
sponsible officer.

4 The manual steering shall be tested after
prolonged use of heading and/or track con-
trol systems, and before entering areas
where navigation demands special caution.

Regulation 25

Operation of steering gear

In areas where navigation demands spe-
cia caution, ships shall have more than one

steering gear power unit in operation when
such units are capable of simultaneous op-
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sesti.
26 s&anto
Ohjaud aitteet: testaus ja harjoitukset

1 Aluksen henkil6ston on tarkastettava ja
testattava aluksen ohjaudlaitteisto 12 tunnin
kuluessa ennen lahtéa. Testausmenettely
kasittdd mahdollisuuksien mukaan seuraa-
vien laitteiden testaamisen:

.1 pééohjaudaitteisto;

.2 apuohjauslaittei sto;

.3 kauko-ohjaudaitteiston valvontajarjes-
telmét;

4 komentosillalla sjaitsevat ohjausase-
mat;

.5 varavirtal dhteet;

.6 perasimen kulmaindikaattorit perasi-
men todelliseen asentoon nahden;

.7 kauko-ohjaudaitteiston valvontagjarjes-
telmén virtakatkosten haytysjérjestelma;

.8 ohjaudaitteiston virtaldhteen katkosten
halytygarjestelmg; ja

.9 automaattiset eristygarjestelméa  ja
muut automaattiset laitteet.

2 Tarkastusten ja testien kohteena ovat:
.1 perésimen taysimittainen liike ohjaus-
laitteiston vaatimusten mukai sesti;

.2 ohjaud aitteiston ja siihen liittyvien lait-
teiden silmé@maéréinen tarkastus; ja

.3 viestintdyhteydet komentosillan ja oh-
jaudaitteistosta vastaavan osaston valilla

3.1 Yksinkertaiset kaytttohjeet ja lohko-
kaavio, jossa kuvataan kauko-
ohjaudlaitteistojen  valvontajarjestelmien
vaihdot sek& ohjaudaitteiston virtaldhtest,
ovat jatkuvasti eslla komentosillalla ja oh-
jausosastossa.

3.2 Kaikkien auksen ohjaudaitteiston
kaytostd jaltai huollosta vastaavien padlys-
ton jésenten on tutustuttava aluksen ohjaus-
jarjestelman toimintaan seka jérjestelmasta
toiseen sirtymiseen liittyviin menettelyta-
poihin.

4 Edella 1 ja 2 kohdassa kuvattujen ru-
tiinitarkastusten ja testien lisdksi suoritetaan
hétaohjausharjoitukset vahintdan kolmen
kuukauden vélein hétéohjausmenettelyjen
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eration.
Regulation 26
Steering gear: Testing and drills

1 Within 12 hours before departure, the
ship's steering gear shall be checked and
tested by the ship's crew. The test procedure
shall include, where applicable, the opera-
tion of the following:

.1 the main steering gear;

.2 the auxiliary steering gear;

.3 the remote steering gear control sys-
tems;

4 the steering positions located on the
navigation bridge;

.5 the emergency power supply;

.6 the rudder angle indicators in relation
to the actua position of the rudder;

.7 the remote steering gear control system
power failure alarms;

.8 the steering gear power unit failure
alarms; and

.9 automatic isolating arrangements and
other automatic equipment.

2 The checks and tests shall include:

.1 the full movement of the rudder
according to the required capabilities of the
steering gear;

.2 avisual inspection for the steering gear
and its connecting linkage; and

.3 the operation of the means of commu-
nication between the navigation bridge and
steering gear compartment.

3.1 Simple operating instructions with a
block diagram showing the change-over
procedures for remote steering gear control
systems and steering gear power units shall
be permanently displayed on the navigation
bridge and in the steering compartment.

3.2 All ships officers concerned with the
operation and/or maintenance of steering
gear shall be familiar with the operation of
the steering systems fitted on the ship and
with the procedures for changing from one
system to another.

4 In addition to the routine checks and
tests prescribed in paragraphs 1 and 2,
emergency steering drills shall take place at
least once every three months in order to
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harjoittelemiseksi. Nama harjoitukset késit-
tévét ohjaudaitteisto-osaston sisdisen vélit-
tdman valvonnan, viestinndn komentosillan
kanssa seké tarpeen vaatiessa vaihtoehtois-
ten virtalahteiden kayton.

5 Hallinto voi vapauttaa 1 ja 2 kohdassa
kuvattujen tarkastus- ja testivaatimusten
tayttdmisvelvollisuudesta alukset, jotka lii-
kenndivat s&anndllisesti lyhyilla reiteilla
Talaisilla auksilla kyseiset tarkastukset ja
testit suoritetaan kerran viikossa

6 Edella 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen
tarkastusten ja testien toteuttami spéi vamaa-
ré seké 4 kohdassa tarkoitettujen hét&ohja-
usharjoitusten péivamaara ja yksityiskohdat
tallennetaan.

27 séanto
Merikartat ja merenkulkualan julkai sut

Merikartat ja merenkulkualan julkaisut,
kuten purjehdusselostukset, majakkal uette-
lot, tiedonannot merenkulkijoille, vuoro-
vesitaulukot ja muut merenkulun kannalta
tarpeelliset merenkulkualan julkaisut ovat
asianmukaisiaja péaivitettyja.

28 saanto
Navigointitoimien tallentaminen

Kakissa kansainvédlisessa liikenteessa
kaytettdvissa aluksissa on pidettéava kirjaa
navigointitoimista seké& navigoinnin turval-
lisuuden kannalta merkittavista tapahtumis-
ta. Talennettavien tietojen on oltava riitté
van yksityiskohtaisa ja kasitettéva koko
merimatka j&rjeston hgyvéksymé’tt suosituk-
set huomioon ottaen.” Mikali néité tietoja
e ole merkitty aluksen laivapaivakirjaan,
voidaan ne kirjata jossakin muussa hallin-
non hyvaksymassa muodossa.

29 sdanto

Laivojen, lentokoneiden tai hadassa ole-
vien henkildiden kéayttaméa hengenpelas-
tuksen viestimerkit

Téassi kohdassa tarkoitettujen alusten vah-
tipaallikoill& on oltava k&ytettavissdan kuvi-
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practise emergency steering procedures.
These drills shall include direct control
within the steering gear compartment, the
communications procedure with the naviga-
tion bridge and, where applicable the opera-
tion of alternative power supplies.

5 The Administration may waive the re-
guirements to carry out the checks and tests
prescribed in paragraphs 1 and 2 for ships
which regularly engage on voyages of short
duration. Such ships shall carry out these
checks and tests at |east once every week.

6 The date upon which the checks and
tests prescribed in paragraphs 1 and 2 are
caried out and the date and details of
emergency steering drills carried out under
paragraph 4, shall be recorded.

Regulation 27
Nautical charts and nautical publications

Nautical charts and nautical publications,
such as sailing directions, lists of lights, no-
tices to mariners, tide tables and all other
nautical publications necessary for the in-
tended voyage, shall be adequate and up to
date.

Regulation 28
Records of navigational activities

All ships engaged on international voy-
ages shall keep on board arecord of naviga-
tional activities and incidents which are of
importance to safety of navigation and
which must contain sufficient detail to re-
store a complete record of the voyage, tak-
ing into account the recommendations
adopted by the Organization.®® When such
information is not maintained in the ship's
log-book, it shall be maintained in another
form approved by the Administration.

Regulation 29

Life-saving signals to be used by ships,
aircraft or personsin distress

An illustrated table describing the life-
saving signals® shall be readily available to
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tettu taulukko, jossa kuvataan hengenpel as-
tuksen viestimerkit.* Hadassa olevat aluk-
set tai henkilot kayttéavat merkkeja viesties-
séan  hengenpelastusasemien, meripelas-
tusyksikoiden seka etsintdan ja pelastustoi-
mintaan osallistuvien lentokoneiden kanssa.

30 sdanto
Toimintaa koskevat rajoitukset

1 Tata sééntda sovelletaan kaikkiin | lu-
vussa tarkoitettuihin matkustg a-aluksiin.

2 Ennen matkustaja-aluksen kayttdonot-
toa laaditaan luettedlo matkustaja-alusten
toimintargjoituksista, johon sisdltyvét mah-
dolliset vapautukset nédistéa sdanndistd, toi-
minta-aluergjoitukset, sdérgjoitukset, me-
rialuergjoitukset, sallittua kuormaa koskevat
rajoitukset, viippauksen, nopeuden ja muut
rgjoitukset, joista hallinto magréa tai jotka
on annettu suunnittelu- tai rakentamisvai-
heessa.

Kyseinen luettelo seka tarvittavat selityk-
set laaditaan hallinnon hyvaksyman asiakir-
jan muotoon, ja sen on oltava aluksessa
padllikon kaytettdvissa. Luettelo pidetdan
gjan tasalla ja jos kaytetty kieli e ole eng-
lanti tai ranska, luettelo on kéénnettava toi-
selle néisté kahdesta kielesta.

31 saantd
V aarail moitukset

1 Sdlaisten alusten paalikoiden, jotka
kohtaavat vaaralista jaétd, vaaralisen hy-
lyn tai muun merenkulkua valittdmasti uh-
kaavan vaaran tai trooppisen myrskyn tai
myrskytuulien yhteydessa havaittuja jaéty-
mispisteen alapuolella olevia ilman lampo-
tiloja, jotka aiheuttavat voimakasta jaan-
muodostusta ylérakenteisiin, tai voimakkai-
ta tuulia, joiden voima on vahintéén 10 bo-
foria tai joista e ole saatu myrskyvaroitus-
ta, on vdlitettdva tieto kaikilla kaytdssaan
olevilla keinoilla 1&heisyydesséén oleville
aluksille seké toimivaltaisille viranomaisil-
le. Tiedon valittdmisen muotoa ei ole maé-
rétty. Tieto voidaan valittda joko selvakieli-
sesti (mieluiten englanniksi) tai kansainvé-

215

the officer of the watch of every ship to
which this chapter applies. The signals shall
be used by ships or personsin distress when
communicating with life-saving stations,
maritime rescue units and aircraft engaged
in search and rescue operations.

Regulation 30
Operational limitations

1 This regulation applies to al passenger
ships to which chapter | applies.

2 A ligt of al limitations on the operation
of a passenger ship including exemptions
from any of these regulations, restrictionsin
operating areas, weather redtrictions, sea
state restrictions, restrictions in permissible
loads, trim, speed and any other limitations,
whether imposed by the Administration or
established during the design or the build-
ing stages, shall be compiled before the
passenger ship is put in service.

The ligt, together with any necessary ex-
planations, shall be documented in a form
acceptable to the Administration, which
shall be kept on board readily available to
the master. The list shall be kept updated. If
the language used is not English or French,
the list shall be provided in one of the two
languages.

Regulation 31
Danger messages

1 The master of every ship which meets
with dangerous ice, a dangerous derelict, or
any other direct danger to navigation, or a
tropical storm, or encounters sub-freezing
air temperatures associated with gale force
winds causing severe ice accretion on su-
perstructures, or winds of force 10 or above
on the Beaufort scale for which no storm
warning has been received, is bound to
communicate the information by all means
a his disposal to ships in the vicinity, and
also to the competent authorities. The form
in which the information is sent is not
obligatory. It may be transmitted either in
plain language (preferably English) or by
means of the International Code of Signals.
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listen viestikirjan mukaisten merkkien avul-
la

2 Kukin sopimushallitus ryhtyy tarvitta
viin toimenpiteisiin sen takaamiseksi, etta
kun 1 kohdassa tarkoitettuja vaaratilanteita
koskeva tieto on saatu, se on viipymétta vé
litettava niille, joiden etua asia koskee, ja
saatettava muiden asianomaisten hallitusten
tietoon.

3 Mainittuja vaaroja koskevien tietojen
vadlittdminen on ilmaista kyseessi oleville
aluksille.

4 Ennen 1 kohdan mukaisesti |dhetettyja
radioviestejd on annettava turvallisuussig-
naali noudattaen 1V luvun 2 sdannossa méa:
riteltya radio-ohjesdannén mukaista menet-
telytapaa.

32 saanto
V aarailmoitusten vahimmaissisaltd

Vaarailmoituksiin on sisdllytettava vahin-
t88n seuraavat tiedot:

1 Ja&t, hylyt ja muut merenkulkua vélit-
témasti uhkaavat vaarat:
.1 havaitun jdan, hylyn tai vaaran laatu;

.2 jaan, hylyn tai vaaran viimeksi havaittu
sijainti;

.3 paivaméara ja kellonaika (Universd
Co-ordinated Time), jolloin vaara viimeksi
havaittiin.

2 Trooppiset myrskyt®

.1 ilmoitus, etta on kohdattu trooppinen
myrsky; tdma velvollisuus on tulkittava laa-
jagti ja ilmoitus on lahetettdva aina kun
aluksen padllikolla on syytd otaksua, etta
[ahistolla on kehittyméassa tai raivoaa troop-
pinen myrsky;

.2 paivamaara ja kellonaika (Universd
Co-ordinated Time) ja aluksen sijainti ha-
vaintohetkell&;

.3 ilmoitukseen on sisdllytettava mahdol-
lismman paljon tietoja seuraavista seikois-
ta

- ilmanpaine,® mieluiten korjattuna (il-
moitetaan millibaareinatai tuuminaja onko
lukema korjattu vai €);
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2 Each Contracting Government intelli-
gence of any of the dangers specified in
paragraph 1 is received, it will be promptly
brought to the knowledge of those con-
cerned and communicated to other inter-
ested Governments.

3 The transmission of messages respect-
ing the dangers specified is free of cost to
the ships concerned.

4 All radio messages issued under para-
graph 1 shall be preceded by the safety sig-
nal, using the procedure as prescribed by
the Radio Regulations as defined in regula-
tion 1V/2.

Regulation 32
Information required in danger messages

The following information is required in
danger messages:

1 Ice, derelicts and other direct dangers to
navigation:

.1 The kind of ice, derdlict or danger ob-
served.

.2 The position of the ice, derdlict or dan-
ger when last observed.

.3 The time and date (Universa Co-
ordinated Time) when the danger was last
observed.

2 Tropical cyclones (storms)®

.1 A statement that a tropical cyclone has
been encountered. This obligation should be
interpreted in a broad spirit, and informa-
tion transmitted whenever the master has
good reason to believe that a tropical cy-
clone is developing or exists in the
nei ghbourhood.

2 Time, date (Universa Co-ordinated
Time) and position of ship when the obser-
vation was taken.

.3 As much of the following information
as is practicable should be included in the
message:

- barometric pressure® preferably cor-
rected (stating millibars, millimetres, or
inches, and whether corrected or uncor-
rected);
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- ilmanpaineen tendenssi (ilmanpaineen
muutos viimeisten kolmen tunnin aikana);

- tuulen tosisuunta;

- tuulen voima (boforeina);

- merenkdynti (tyyni, kohtalainen, kova,
korkea);

- maininki (heikko, kohtalainen, voima-
kas) ja tosisuunta, josta se tulee; mainingin
jakson tai pituuden (lyhyt, keskinkertainen,
pitkd) ilmoittaminen on myds tarkeds;

- aluksen tosisuunta ja nopeus.

Mydhemmét havainnot

3 Kun aluksen padllikkd on lahettanyt tie-
don trooppisesta tai muusta vaaralisesta
myrskysta, on suotavaa muttel pakollista,
etta lisdhavaintoja tehdaan ja ilmoitus niista
lahetetéén, mikali mahdollista, joka tunti,
mutta joka tapauksessa enintdan kolmen
tunnin véligioin niin kauan kuin alus on
myrskyn tuntumassa.

4 Tuulet, joiden voima on vahintdan 10
boforia tai joista e ole saatu myrskyvaroi-
tusta. Tdla tarkoitetaan muita myrskyja
kuin 2 kohdassa tarkoitettuja trooppisia
myrskyja. Kun tallainen myrsky kohdataan,
ilmoitukseen on sisdllytettdva samat tiedot
kuin mainitussa kohdassa luetellut, lukuun
ottamatta tietoja merenkaynnista ja mainin-
gista.

5 Myrskytuulien yhteydessa havaitut j&&-
tymispisteen alapuolella olevat ilman lam-
pétilat, jotka aiheuttavat voimakasta jaan-
muodostusta ylérakenteisiin:

.1 paivamaara ja kellonaika (Universa
Co-ordinated Time);

.2 ilman lampdtila;

.3 meriveden lampdtila (mikali mahdollis-
ta);

.4 tuulen voima ja suunta.

Esimerkkeja

TTT JAATA. SUURI JAAVUORI HA-
VAITTU PAIKASSA 4506 N, 4410 W,
0800 UTC. 15 TOUKOKUUTA.
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- barometric tendency (the change in
barometric pressure during the past three
hours);

- true wind direction;

- wind force (Beaufort scale);

- state of the sea (smooth, moderate,
rough, high);

- swell (slight, moderate, heavy) and the
true direction from which it comes. Period
or length of swell (short, average, long)
would aso be of value;

- true course and speed of ship.

Subsequent observations

3 When a master has reported a tropical
cyclone or other dangerous storm, it is de-
sirable but not obligatory, that further ob-
servations be made and transmitted hourly,
if practicable, but in any case at intervals of
not more than 3 hours, so long as the ship
remains under the influence of the storm.

4 Winds of force 10 or above on the
Beaufort scale for which no storm warning
has been received. This is intended to dedl
with storms other than the tropical cyclones
referred to in paragraph 2; when such a
storm is encountered, the message should
contain similar information to that listed
under the paragraph but excluding the de-
tails concerning sea and swell.

5 Sub-freezing air temperatures associ-
ated with gale force winds causing severe
ice accretion on superstructures:

.1 Time and date (Universa Co-ordinated
Time).

.2 Air temperature.

.3 Seatemperature (if practicable).

.4 Wind force and direction.

Examples

Ice
TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED IN
4506 N, 4410W, AT 0800 UTC. MAY 15.
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Hylyt

TTT HYLKY. HYLKY HAVAITTU
MELKEIN UPONNEENA PAIKASSA
4006 N, 1243 W, 1630 UTC. 21 HUHTI-
KUUTA.

M erenkulkua uhkaava vaara

TTT MERENKULKU. MAJAKKA-
ALUS ALPHA ElI OLE ASEMAPAIKAL-
LAAN. 1800 UTC. 3STAMMIKUUTA.

Trooppinen myrsky

TTT MYRSKY. 0030 UTC. 18 ELO-
KUUTA. 2004 N, 11354 E. ILMAPUN-
TARIN LUKEMA KORJATTU 994 MIL-
LIBAARIA, TENDENSSI LASKEVA 6
MILLIBAARIA. TUULI NW, VOIMA 9,
VOIMAKKAITA PUUSKIA. VOIMAKAS
ITAINEN MAININKI. SUUNTA 067, 5
SOLMUA.

TTT MYRSKY. MERKIT OSOITTA-
VAT HURRIKAANIN LAHESTYVAN.
1300 UTC. 14 SYYSKUUTA. 2200 N,
7236 W. ILMAPUNTARIN LUKEMA
KORJATTUNA 29,64 TUUMAA, TEN-
DENSSI LASKEVA 0,015 TUUMAA.
TUULI NE, VOIMA 8, TOISTUVIA SA-

DEKUUROJA. SUUNTA 035, 9 SOL-
MUA.
TTT MYRSKY. OLOSUHTEET

OSOITTAVAT VOIMAKKAAN SYK-
LONIN SYNTYNEEN. 0200 UTC. 4
TOUKOKUUTA. 1620 N, 9203 E. ILMA-
PUNTARIN LUKEMA KORJAAMAT-
TOMANA 753 MILLIMETRIA, TEN-
DENSSI LASKEVA 5 MILLIMETRIA.
TUULI S BY W, VOIMA 5. SUUNTA
300, 8 SOLMUA.

TTT MYRSKY. TAIFUUNI SUUN-
NASSA SE. 0300 UTC. 12 KESAKUUTA.
1812 N, 12605 E. ILMAPUNTARI LAS
KEE NOPEASTI. TUULI KIIHTYY
SUUNNASTAN.

TTT MYRSKY. TUULEN VOIMA 11,
MYRSKYVAROITUSTA EI OLE SAA-
TU. 0300 UTC. 4 TOUKOKUUTA. 4830
N, 30 W. ILMAPUNTARIN LUKEMA
KORJATTUNA 983 MILLIBAARIA,
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Derelicts

TTT DERELICT. OBSERVED DERE-
LICT ALMOST SUBMERGED IN 4006
N, 1243 W, AT 1630 UTC. APRIL 21.

Danger to navigation

TTT NAVIGATION. ALPHA LIGHT-
SHIP NOT ON STATION. 1800 UTC.
JANUARY 3.

Tropical cyclone

TTT STORM. 0030 UTC. AUGUST 18.
2004 N, 11354 E. BAROMETER COR-
RECTED 994 MILLIBARS, TENDENCY
DOWN 6 MILLIBARS. WIND NW,
FORCE 9, HEAVY SQUALLS. HEAVY
EASTERLY SWELL. COURSE 067, 5
KNOTS.

TTT STORM. APPEARANCES INDI-
CATE APPROACH OF HURRICANE.
1300 UTC. SEPTEMBER 14. 2200 N,
7236 W. BAROMETER CORRECTED
29.64 INCHES, TENDENCY DOWN .015
INCHES. WIND NE, FORCE 8, FRE-
QUENT RAIN SQUALLS. COURSE 035,
9KNOTS,

TTT STORM. CONDITIONS INDI-
CATE INTENSE CYCLONE HAS
FORMED. 0200 UTC. MAY 4. 1620 N,
9203 E. BAROMETER UNCORRECTED
753 MILLIMETRES, TENDENCY DOWN
5 MILLIMETRES. WIND S BY W,
FORCE 5. COURSE 300, 8 KNOTS.

TTT STORM. TYPHOON TO SOUTH-
EAST. 0300 UTC. JUNE 12. 1812 N,
12605 E. BAROMETER FALLING RAP-
IDLY. WIND INCREASING FROM N.

TTT STORM. WIND FORCE 11, NO
STORM WARNING RECEIVED. 0300
UTC. MAY 4. 4830 N, 30 W. BAROME-
TER CORRECTED 983 MILLIBARS,
TENDENCY DOWN 4 MILLIBARS.
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TENDENSSI LASKEVA 4 MILLIBAA-
RIA. TUULI SW, VOIMA 11, KAANTYY
MYOTAPAIVAAN. SUUNTA 260, 6
SOLMUA.

Jaatyminen .

TTT KARSIN ANKARASTA JAATY-
MISESTA. 1400 UTC. 2 MAALISKUU-
TA. 69 N, 10 W. ILMAN LAMPOTILA
18°F (-7,8°C). MERIVEDEN LAMPOTI-
LA 29°F (-1.7°C). TUULI NE, VOIMA 8.

33 saanto

telytapa

1 Sellaisen merella olevan aluksen paalli-
kon, joka voi antaa apua saatuaan tiedon
ihmisten merihddastd, on mentéva apuun
niin nopeasti kuin mahdollista ja ilmoitetta-
va tasta hadassa oleville henkildille tai et-
sintd ja pelastuspavelulle, mikdli se on
mahdollista. Jos alus & pysty menemaan
erityispiirteiden vuoks katsoo, ettd apuun
lahteminen on kohtuutonta tai tarpeetonta,
paalikon on kirjattava laivapéivakirjaan
syy, jonka vuoks alus ei antanut apua me-
rihédéssa oleville henkilGille eikd ilmoitta-
nut asiasta asianomaisille etsinté- ja pelas-
tuspalveluille, jérjestdon suositukset huomi-
oon ottaen.

2 Kuultuaan mahdollissmman lagjasti h&
téilmoitukseen vastanneiden alusten padlli-
kéita, hadassa olevan aluksen paallikolla tai
kyseessa olevalla etsintéd- ja pelastuspalve-
lulla on oikeus antaa takavarikointimaarays
tanneen aluksen osalta, jonka hadassa ole-
van aluksen paallikko tai etsintéd- ja pelas-
tuspalvelu katsoo parhaiten kykenevaan
avunantoon. Takavarikoidun aluksen pail-
likdn tai alusten padllikéiden on noudatet-
tava madraystd jatkamalla kulkuaan niin
nopeasti kuin mahdollista hadassa olevien
ihmisten auttamiseksi.

3 Alusten paallikét vapautetaan 1 kohdas-
sa kuvatusta velvoitteesta silloin kun he
saavat tiedon, ettd takavarikointimaarays el
koske heidén aluksiaan ja ettd yksi tai use-

WIND SW, FORCE 11 VEERING.
COURSE 260, 6 KNOTS.

Icing

TTT EXPERIENCING SEVERE ICING.
1400 UTC. MARCH 2. 69 N, 10 W. AIR
TEMPERATURE 18°F (-7.8°C). SEA
TEMPERATURE 29°F (-1.7°C). WIND
NE, FORCE 8.

Regulation 33

Distress messages: Obligations and pro-
cedures

1 The master of a ship at sea which is on
receiving a signal from any source that per-
sons are in distress at sea, is bound to pro-
ceed with all speed to their assistance, if
possible informing them or the search and
rescue service that the ship is doing so. If
the ship receiving the distress alert is unable
or, in the specia circumstances of the case,
considers it unreasonable or unnecessary to
proceed to their assistance, the master must
enter in the log-book the reason for failing
to proceed to the assistance of the persons
in distress, taking into account the recom-
mendation of the Organization, to inform
the appropriate search and rescue service
accordingly.

2 The master of a ship in distress or the
search and rescue service concerned, after
consultation, so far as may be possible, with
the masters of ships which answer the dis-
tress aert, has the right to requisition one or
more of those ships as the master of the
ship in distress or the search and rescue ser-
vice considers best able to render assis-
tance, and it shall be the duty of the master
or masters of the ship or ships requisitioned
to comply with the requisition by continu-
ing to proceed with all speed to the assis-
tance of personsin distress.

3 Magters of ships shall be released from
the obligation imposed by paragraph 1 on
learning that their ships have not been reg-
uisitioned and that one or more other ships
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ampi alus on takavarikoitu ja etta ne nou-
dattavat madraystd. Jos mahdollista, tama
p&dtds annetaan tiedoksi muille takavari-
koiduille auksille seka etsintéd ja pelastus-
palvelulle.

4 Aluksen paallikké vapautetaan 1 koh-
dassa kuvatusta velvoitteesta ja jos hanen
aluksensa on méarétty takavarikoitavaksi, 2
kohdassa kuvatusta velvoitteista, kun héan
saa hadassa olevilta henkilGilta tai etsintéd
ja peastuspalvelulta tai toisen sdllaisen
aluksen paallikoltd, joka on péassyt ndiden
henkilGiden luo, tiedon, jonka mukaan apua
e endatarvita

5 Taman sédnnon maardykset eivét rgjoita
erindisten meriapua ja meripelastusta kos-
kevien médréysten yhdenmukaistamisesta
Bryssdlissa 23 péivana syyskuuta 1910 al-
lekirjoitetun kansainvalisen sopimuksen so-
veltamista, erityisesti mainitun sopimuksen
11 arti klassa madratyn avun antamisvelvoit-
teen osalta.®

34 saanto

Merenkulun turvallisuus ja vaarallisten ti-
lanteiden vélttdminen

1 Ennen merelle 18ht6a pé&éllikon on var-
mistettava, etté aiottu matkareitti on suunni-
teltu kyseisen alueen asianmukaisia meri-
karttoja ja merialan julkaisuja kayttaen seka
jarjeston kehlttammn suuntaviivojen ja suo-
situsten mukai sesti.*

2 Matkasuunnitel massa reitin osalta on:

.1 otettava huomioon kaikki asiaankuulu-
vat alusten reittijakojarjestelmét;

.2 taattava riittévasti merialaa, jotta aus
voi kulkea koko matkan turvallisesti;

.3 ennakoitava kaikki tunnetut merenku-
lun vaarat ja haitalliset sééol osuhteet; ja

4 otettava huomioon sovellettavat me-
riympériston suojelua koskevat toimenpi-
teet ja vdtettdva mahdollismman hyvin
toimenpiteita tai toimia, jotka voivat vahin-
goittaa ympéristoa.

3 Omistga, vuokragja tai IX luvun 1
saannossa méaaritelty alusta kayttava yhtio
tai kukaan muukaan henkild e voi estaa tai
rgjoittaa auksen padlikkoa tekemasta tai
toteuttamasta paatostd, joka on paallikon
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have been requisitioned and are complying
with the requisition. This decision shall, if
possible be communicated to the other reg-
uisitioned ships and to the search and res-
cue service.

4 The master of a ship shall be released
from the obligation imposed by paragraph 1
and, if his ship has been requisitioned, from
the obligation imposed by paragraph 2 on
being informed by the persons in distress or
by the search and rescue service or by the
master of another ship which has reached
such persons that assistance is no longer
necessary.

5 The provisions of this regulation do not
prejudice the Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules of Law Relating to
Assistance and Salvage at Sea, signed at
Brussels on 23 September 1910, particu-
larly the abligation to render assstance im-
posed by article 11 of that Convention.®

Regulation 34

Safe navigation and avoidance of danger-
ous situations

1 Prior to proceeding to sea, the master
shall ensure that the intended voyage has
been planned using the appropriate nautical
charts and nautical publications for the area
concerned, taking into account the guide-
lines and recommendatlons developed by
the Organization.*

2 The voyage plan shal identify a route
which:

.1 takes into account any relevant ships
routeing systems;

.2 ensures sufficient sea room for the safe
passage of the ship throughout the voyage;

.3 anticipates all known navigational haz-
ards and adverse weather conditions; and

4 takes into account the marine environ-
mental protection measures that apply, and
avoids as far as possible actions and activi-
ties which could cause damage to the envi-
ronment.

3 The owner, the charterer, or the com-
pany, as defined in regulation 1X/1, operat-
ing the ship or any other person, shal not
prevent or restrict the master of the ship
from taking or executing any decision
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asiantuntemuksen perusteella tarpeellinen
merenkulun turvallisuuden ja meriympéris-
t6n suojelun kannalta.

35 s&anto
Héatamerkkien vaérinkaytto

Kansainvdlisen hatdmerkin kaytt6 muu-
hun tarkoitukseen kuin osoittamaan, ettd
henkil6 tai henkil6ita on hadassi, seka
myds muun merkin kéyttd, jota voidaan
erehdyksessd luulla kansainvaliseksi hété-
merkiksi, on kielletty.

LIITEV LUKUUN

POHJOIS-ATLANTIN  JAAVARTION
HALLINNOINTIA, TOIMINTAA JA
RAHOITTAMISTA KOSKEVAT SAAN-
NOT

1 Néissa séanndi ssa:
1 ’jaégjdla tarkoitetaan vuosittaista

van kesdkuuta valisend aikana.

.2 'j8avartion vartioimalla jéavuorialueel -
la tarkoitetaan Newfoundlandin suurten
matalikkojen léheisyydessa ol evaa kaakkoi-
sen, eteldisen ja lounaisen ragjan rgjaamaa
jéavuorialuetta.

.3 'jadvartion vartioimien jaavuorialuei-
den kautta kulkevillareitelll& tarkoitetaan:

3.1 reittgd Kanadan Atlantin-rannikon
satamien (mukaan lukien sisdmaansatamat,
joihin tullaan Pohjois-Atlantilta Canson
kaytavan tai Cabotin salmen 18pi) ja Euroo-
pan, Aasian tai Afrikan satamien vdlilla,
joihin tullaan Pohjois-Atlantilta Gibraltarin-
salmen |&pi tai jotka Sijaitsevat sen pohjois-
puoldla (lukuun ottamatta niita laivareitte-
ja, jotka kulkevat kaikenlaatuisen jéan alu-
een aarirgjan eteldpuolitse);

3.2 reittg§, jotka kulkevat Newfoundlan-
dilla olevan Cape Racen kautta, Kanadan
Atlantin-rannikon satamien vélilla (mukaan
lukien sisdmaansatamat, joihin tullaan Poh-
jois-Atlantilta Canson kaytavan tai Cabotin
salmen 18pi); reittgd, jotka kulkevat Kana-
dan Atlantin-rannikon sellaisten satamien
valilla, jotka ovat Newfoundlandilla olevan
Cape Racen pohjoispuoldlla;
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which, in the master's professional judge-
ment, is necessary for safe navigation and
protection of the marine environment.

Regulation 35
Misuse of distress signals

The use of an internationa distress signal,
except for the purpose of indicating that a
person or persons are in distress, and the
use of any signa which may be confused
with an international distress signal, are
prohibited.

APPENDIX TO CHAPTERV

RULES FOR THE MANAGEMENT,
OPERATION AND FINANCING OF THE
NORTH ATLANTIC ICE PATROL

1 Inthese Rules:
.1 Ice season means the annual period be-
tween February 15 and July 1.

.2 Region of icebergs guarded by the ice
patrol means the south-eastern, southern
and south-western limits of the region of
icebergs in the vicinity of the Grand Banks
of Newfoundland.

.3 Routes passing through regions of ice-
bergs guarded by the Ice Patrol means:

3.1 routes between Atlantic Coast ports
of Canada (including inland ports ap-
proached from the North Atlantic through
the Gut of Canso and Cabot Straits) and
ports of Europe, Asia or Africa approached
from the North Atlantic through or north of
the Straits of Gibraltar (except routes which
pass south of the extreme limits of ice of all

types).

.3.2 routes via Cape Race, Newfoundland
between Atlantic Coast ports of Canada (in-
cluding inland ports approached from the
North Atlantic through the Gut of Canso
and Cabot Straits) west of Cape Race, New-
foundland and Atlantic Coast ports of Can-
ada north of Cape Race, Newfoundland.
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3.3 rettga Yhdysvaltain  Atlantin-
rannikon ja Meksikonlahden satamien (mu-
kaan lukien sisdmaansatamat, joihin tullaan
Pohjois-Atlantilta Canson kéaytévan tai Ca-
botin salmen 18pi) ja Euroopan, Aasian tai
Afrikan satamien valillg, joihin tullaan Poh-
jois-Atlantilta Gibraltarinsalmen 18pi tai
jotka sijaitsevat sen pohjoispuolella (lukuun
ottamatta niita laivareittgd, jotka kulkevat
kaikenlaatuisen jéén alueen &&rirgan etel&
puolitse);

3.4 reittg 4, jotka kulkevat Newfoundlan-
dilla olevan Cape Racen kautta Y hdysval-
tain Atlantin-rannikon ja Meksikonlahden
satamien (mukaan lukien sisdmaansatamat,
joihin tullaan Pohjois-Atlantilta Canson
kaytavan tai Cabotin salmen [8pi) ja Kana-
dan Atlantin-rannikon satamien vélill4, jot-
ka sijaitsevat Newfoundlandilla olevan Ca
pe Racen pohjoispuolella.

4 "kaikenlaatuisen jéan alueen arirgjat’
madritellé8n  Pohjois-Atlantilla seuraavat
pisteet yhdistavan linjan avulla:

A - 42° 23.00N, 59° 25.00W J - 39°
49'.00N, 41° 00'.00W

B - 41° 23.00N, 57° 00.00W K - 40°
39.00N, 39° 00'.00W

C - 40° 47'.00N, 55° 00.00W L - 41°
19'.00N, 38° 00'.00W

D - 40° 07'.00N, 53° 00.00W M - 43°
00'.00N, 37° 27'.00W

E - 39° 18.00N, 49° 39.00W N - 44°
00'.00N, 37° 29'.00W

F - 38° 00.00N, 47° 35.00W O - 46°

00'.00N, 37° 55'.00W

G - 37° 41'00N, 46° 40.00W P - 48°
00'.00N, 38° 28'.00W

H - 38° 00.00N, 45° 33.00W Q - 50°
00'.00N, 39° 07'.00W

| - 39° 05.00N, 43° 00.00W R - 51°
25'.00N, 39° 45".00W.

.5 "halinnoinnillajatoiminnalla tarkoite-
taan jdavartion yllapitamista, hallinnointia
ja toimintaa, tastd saatavan tiedon levittéd-
minen mukaan lukien.

.6 "kustannuksiin osalistuvala hallituk-
sella  tarkoitetaan sopimushallitusta, joka
osdllistuu jdavartiopalvelun kustannuksiin
néiden saéntdjen mukaisesti.
veluja ja jonka aluksia on jaévuorialuedlla
jédaikana, maksaa suhteellisen osuutensa
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3.3 routes between Atlantic and Gulf
Coast ports of the United States of America
inland ports approached from the North At-
lantic through the Gut of Canso and Cabot
straits) and ports of Europe, Asia or Africa
approached from the North Atlantic through
or north of the Straits of Gibraltar (except
routes which pass south of the extreme lim-
itsof ice of dl types).

.3.4 routes via Cape Race, Newfoundland
between Atlantic and Gulf Coast ports of
the United States of America (including
inland ports approached from the North At-
lantic through the Gut of Canso and Cabot
Straits) and Atlantic Coast ports of Canada
north of Cape Race, Newfoundland.

4 Extreme limits of ice of all typesin the
North Atlantic Ocean is defined by a line
connecting the following points:

A - 42° 23.00N, 59° 25.00W J - 39°
49'.00N, 41° 00'.00W

B - 41° 23.00N, 57° 00.00W K
39'.00N, 39° 00".00W

C - 40° 47'.00N, 55° 00.00W L - 41°
19'.00N, 38° 00'.00W

40°

D - 40° 07'.00N, 53° 00.00W M - 43°
00'.00N, 37° 27'.00W
E - 39° 18.00N, 49° 39.00W N - 44°

00'.00N, 37° 29'.00W

F - 38° 00.00N, 47° 35.00W O - 46°
00'.00N, 37° 55".00W

G - 37° 41'.00N, 46° 40.00W P - 48°
00'.00N, 38° 28'.00W

H - 38° 00.00N, 45° 33.00W Q - 50°
00'.00N, 39° 07'.00W

| - 39° 05.00N, 43° 00.00W R - 51°
25'.00N, 39° 45".00W.

.5 Managing and operating means main-
taining, administering and operating the Ice
Patrol, including the dissemination of in-
formation received therefrom.

.6 Contributing Government means a
Contracting Government undertaking to
contribute to the costs of the ice patrol ser-
vice pursuant to these Rules.

2 Each Contracting Government specially
interested in these services whose ships
pass through the region of icebergs during
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jéavartiopalvelun halinnoinnin ja toimin-
nan kustannuksista Amerikan yhdysvaltojen
hallitukselle. Amerikan yhdysvaltojen halli-
tukselle suoritettavan maksun peruste laske-
taan suhteuttamalla kustannuksiin osallistu-
van valtion hallituksen j&vartion valvoman
jéavuorialueen kautta viimeisten kolmen
jéagjan aikana kulkeneiden alusten brutto-
vetoisuuden vuosittainen keskiarvo jdavar-
tion valvoman j&avuoridueen kautta vii-
meisten kolmen j&&ajan aikana kulkeneiden
kaikkien alusten bruttovetoisuuden vuosit-
taiseen keskiarvoon.

3 Kaikki maksut lasketaan kertomalla 2
kohdassa kuvattu suhde Amerikan yhdys-
valtojen ja Kanadan hallitusten jdavartion
hallinnoinnista ja toiminnasta viimeisten
kolmen vuoden aikana maksamien todellis-
ten vuosikustannusten keskiarvolla. Tama
suhde lasketaan vuosittain ja se ilmoitetaan
kiinteéna vuosimaksuna.

4 Jokaisella kustannuksiin osalistuvalla
hallituksella on oikeus muuttaa maksuaan
tai lopettaa maksun suorittaminen, ja muut
asianosaiset hallitukset voivat ottaa osaa
kustannuksiin. Kustannuksiin - osalistuva
hallitus, joka kayttda téta oikeutta hyvak-
seen, on edelleen vastuussa juoksevista
maksuosuuksi sta aina seuraavan syyskuun 1
péivadn muutos- tai lopetusilmoituksen jét-
tamispdivasta akaen. Mainitun oikeuden
hyodyntamiseksi asiasta on annettava ilmoi-
tus hallinnoivalle halitukselle vahintdan
kuusi kuukautta ennen 1 péivaa syyskuuta.

5 Kaikki kustannuksiin osallistuvat halli-
tukset ilmoittavat 2 kohdan mukaisesti ai-
komuksistaan péasihteeristolle, joka ilmoit-
taa asiasta kaikille sopimushallituksille.

6 Amerikan yhdysvaltojen hallitus antaa
vuosittain kustannuksiin osalistuville hali-
tuksille selvityksen Amerikan yhdysvalto-
jen ja Kanadan halitusten maksamista j&&-
vartion halinnoinnin ja toiminnan kustan-
nuksista kyseisen vuoden aikana seka il-
moittaa kunkin kustannuksiin osallistuvan
hallituksen keskiméérdinen prosentuaalisen
osuuden viimeisten kolmen vuoden osata.

7 Hallinnoiva halitus julkaisee vuosittain
tilit, joista k&y ilmi myos viimeisten kolmen

the ice season undertakes to contribute to
the Government of the United States of
America its proportionate share of the costs
for the management and operation of theice
patrol service. The contribution to the Gov-
ernment of the United States of America
shall be based on the ratio which the aver-
age annual gross tonnage of that contribut-
ing Government's ships passing through the
region of icebergs guarded by the Ice Patrol
during the previous three ice seasons bears
to the combined average annual gross ton-
nage of al ships that passed through the re-
gion of icebergs guarded by the Ice Patrol
during the previous three ice seasons.

3 All contributions shall be calculated by
multiplying the ratio described in paragraph
2 by the average actual annual cost incurred
by the Governments of the United States of
America and Canada of managing and op-
erating ice patrol services during the previ-
ous three years. This ratio shal be com-
puted annually, and shall be expressed in
terms of alump sum per-annum fee.

4 Each of the contributing Governments
has the right to alter or discontinue its con-
tribution, and other interested Governments
may undertake to contribute to the expense.
The contributing Government which avails
itself of this right will continue to be re-
sponsible for its current contribution up to 1
September following the date of giving no-
tice of intention to alter or discontinue its
contribution. To take advantage of the said
right it must give notice to the managing
Government at least six months before the
said 1 September.

5 Each contributing Government shall no-
tify the Secretary-General of its undertaking
pursuant to paragraph 2, who shall notify all
Contracting Governments.

6 The Government of the United States of
America shall furnish annually to each con-
tributing Government a statement of the to-
tal cost incurred by the Governments of the
United States of America and Canada of
managing and operating the Ice Patrol for
that year and of the average percentage
share for the past three years of each con-
tributing Government.

7 The managing government shall publish
annual accounts including a statement of
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vuoden aikana palveluja tarjonneiden halli-
tusten maksamat kustannukset sekaviimeis-
ten kolmen vuoden aikana palveluita kayt-
téneiden alusten bruttovetoisuus. Kirjanpi-
don on oltava yleisesti saatavilla. Kustan-
nuksiin osalistuvat hallitukset voivat kol-
men kuukauden sisdlla kustannusselvityk-
sen saamisesta pyytéa lisétietoja jadvartion
hallinnointi- ja toimintakustannuksi sta.

8 Naméa sdanntt ovat voimassa vuoden
2002 jd8gjan alusta alkaen.”

Lvrt. rannikkovaltioiden toimivaltaaja velvolli-
suuksia koskevat Kansainvélisen hydrografisen
jérjeston padtoslauselmat ja suositukset meren-
mittauksen osalta 9 s&8nndn mukai sesti.

2V/rt. ohje’ Guidance on IMO/IHO World-Wide
Navigational Warning Service', jonka jarjestd
on hyvaksynyt paédtdslauselmalla A.706(17),
sellaisena kuin se on muutettuna.

3 V/rt. suositus ' Recommendation on weather
routeing’, jonka jarjestd on hyvaksynyt paétos-
lauselmalla A.528(13).

“Vrt. 1V luvun 7.1.4 ssénté jalV luvun 7.1.5
saanto.

> V/rt. vuoden 1979 kansainvalinen yleissopimus
etsinté ja pelastuspalvelusta merella ja seuraa-
vat jarjeston hyvaksymét padtosausel mat:
Homing capability of search and rescue (SAR)
aircraft (resoluutio A.225(V11));

Use of radar transponders for search and rescue
purposes (resoluutio A.530(13));

Search and rescue homing capability (resoluutio
A.616(15)); and International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Man-
ua (resoluutio A.894(21)).

6 Vrt. asiaa koskevat Kansainvalisen hydrografi-
sen jarjeston hyvaksymaét padtosausel mat ja
suositukset.

"Vrt.’ General Provisions on Ships Routeing’,
jotkajérjestd on hyvaksynyt pdétdslauselmalla
A.572(14)), sellaisena kuin se on muutettuna.

costs incurred by the governments provid-
ing the services for the past three years and
the total gross tonnage using the service for
the past three years. The accounts shall be
publicly available. Within three months &f -
ter having received the cost statement, con-
tributing Governments may request more
detailed information regarding the costs in-
curred in managing and operating the Ice
Patrol.

8 These Rules shall be operative begin-
ning with the ice season of 2002.”

! Refer to appropriate resol utions and recom-
mendations of the International Hydrographic
Organization concerning the authority and re-
sponsibilities of coastal States in the provision
of charting in accordance with regulation 9.

?Refer to the Guidance on the IMO/IHO World-
Wide Navigational Warning Service adopted by
the Organization by resolution A.706(17), as
amended.

® Refer to the Recommendation on weather
routeing adopted by the Organization by resolu-
tion A.528(13).

“ Refer to regulations 1V/7.1.4 and IV/7/1.5.

®Refer to the International Convention on Mari-
time Search and Rescue, 1979 and the following
resol utions adopted by the Organization: Hom-
ing capability of search and rescue (SAR) air-
craft (resolution A.225(V11));

Use of radar transponders for search and rescue
purposes (resolution A.530(13));

Search and rescue homing capability (resolution
A.616(15)); and International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Man-
ual (resolution A.894(21)).

® Refer to the appropriate resolutions and rec-
ommendations adopted by the International Hy-
drographic Organization.

" Refer to the General Provisions on Ships
Routeing adopted by the Organization by
resolution A.572(14)), as amended.
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8V/rt. ' General Provisions on Ships Routeing’,
jotkajérjestd on hyvaksynyt pdatdsauselmalla
A.572(14)), sellaisena kuin se on muutettuna.

Vrt.’ General Provisions on Ships Routeing’,
jotkajérjestd on hyvaksynyt paatéslauselmalla
A.572(14)), sellaisena kuin se on muutettuna.

10 Taméa saanto e koske alusten ilmoitusjérjes-
telmi, joita hallitukset perustavat vuonna 1979
tehdyn ja sittemmin muutetun etsinté- ja pelas-
tuspal vel uyleissopimuksen 5 artiklassa tarkoitet-
tua etsinté- ja pel astustoimintaa varten.

1 v/rt. suuntaviivat ja perusteet, jotka j&rjeston
meriturvallisuuskomitea on hyvaksynyt paétos-
lauselmalla M SC.43(64), sellaisena kuin se on
muutettuna padtoslauselmalla MSC.111(73).
Vrt. myds’ General principles for ship reporting
systems and ship reporting requirements, includ-
ing guidelines for reporting incidents involving
dangerous goods, harmful substances and/or
marine pollutants’, jotka jérjestd on hyvaksynyt
padtdslausel malla A.851(20).

2 v/rt. suuntaviivat ja perusteet, jotka j&rjestén
meriturvallisuuskomitea on hyvaksynyt paétos-
lauselmalla M SC.43(64), sellaisena kuin se on
muutettuna padtdslauselmalla MSC.111(73).
Vrt. myds’ General principles for ship reporting
systems and ship reporting requirements, includ-
ing guidelines for reporting incidents involving
dangerous goods, harmful substances and/or
marine pollutants’, jotka jarjestd on hyvaksynyt
padtosauselmalla A.851(20).

Byrt. suuntaviivat ja perusteet, jotkajarjeston
meriturvallisuuskomitea on hyvaksynyt paatos-
lauselmalla M SC.43(64), sellaisena kuin se on
muutettuna paétdslauselmalla MSC.111(73).
Vrt. myds’ General principles for ship reporting
systems and ship reporting requirements, includ-
ing guidelines for reporting incidents involving
dangerous goods, harmful substances and/or
marine’, jotkajarjesté on hyvaksynyt
padtosauselmalla A.851(20).

¥ \/rt. suuntaviivat ja perusteet, jotkajarjeston
meriturvallisuuskomitea on hyvaksynyt paatos-
lauselmalla M SC.43(64), sellaisena kuin se on

8 Refer to the General Provisions on Ships
Routeing adopted by the Organization by
resolution A.572(14)), as amended.

° Refer to the General Provisions on Ships
Routeing adopted by the Organization by
resolution A.572(14)), as amended.

19T hjs regulation does not address ship report-
ing systems established by Governments for
search and rescue purposes which are covered
by chapter 5 of the 1979 SAR Convention as
amended.

! Refer to the guidelines and criteria adopted by
the Maritime Safety Committee of the Organiza-
tion by resolution MSC.43(64), as amended by
resolution M SC.111(73). Refer also to the Gen-
era principlesfor ship reporting systems and
ship reporting requirements, including guide-
lines for reporting incidents involving danger-
ous goods, harmful substances and/or marine
pollutants, adopted by the Organization by reso-
lution A.851(20).

12 Refer to the guidelines and criteria adopted by
the Maritime Safety Committee of the Organiza-
tion by resolution MSC.43(64), as amended by
resolution M SC.111(73). Refer also to the Gen-
era principlesfor ship reporting systems and
ship reporting requirements, including guide-
lines for reporting incidents involving danger-
ous goods, harmful substances and/or marine
pollutants, adopted by the Organization by reso-
lution A.851(20).

3 Refer to the guidelines and criteria adopted by
the Maritime Safety Committee of the Organiza-
tion by resolution M SC.43(64), as amended by
resolution M SC.111(73). Refer also to the Gen-
era principlesfor ship reporting systems and
ship reporting requirements, including guide-
lines for reporting incidents involving danger-
ous goods, harmful substances and/or marine
pollutants, adopted by the Organization by reso-
[ution A.851(20).

14 Refer to the guidelines and criteria adopted by
the Maritime Safety Committee of the Organiza-
tion by resolution M SC.43(64), as amended by
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muutettuna péétdslauselmalla M SC.111(73).
Vrt. myds’ General principles for ship reporting
systems and ship reporting requirements, includ-
ing guidelines for reporting incidents involving
dangerous goods, harmful substances and/or
marine’, jotkajarjestd on hyvaksynyt

paatds auselmalla A.851(20).

> v/rt. * Guidelines on Vessel Traffic Services,
jotkajérjestd on hyvaksynyt pdattslauselmalla
A.857(20).

18 v/rt. asiaa koskevat IALA:n suositukset ja
suuntaviivat sekd SN:n kiertokirje 107 — Mari-
time Buoyage System.

\/rt.’ Principles of Safe Manning’, jotka j&r-
jestd on hyvaksynyt paétoslauselmalla
A.890(21).

18 T 4558 yhteydessa voidaan kayttéd apuna
IMO:n asiakirjaa” Standard Marine Communi-
cations Phrases’ (meriturvallisuuskomitean
kiertokirje 794), sellaisena kuin se on muutettu-
na.

¥ v/rt. ' Guidelines on ergonomic criteria for
bridge equipment and layout’ (M SC:n kierto-
kirje 982). Performance Standards for IBS
(péétod auselma M SC.64(67); liite 1), Perform-
ance Standards for INS (paétoslauselma
MSC.86(70); liite 3).

2 y/rt. ' General requirements for Electromag-
netic Compatibility for all Electrical and Elec-
tronic Ship's Equipment’, jotka j&rjesto on hy-
vaksynyt paatdslauselmalla A.813(19).

2L \/rt. seuraaviin suosituksiin, jotka jarjestd on
hyvaksynyt mainituilla paétés ausel milla:

Recommendations on general requirements for
shipborne radio equipment forming part of the
Global Maritime Distress and Safety System
(GMDSS) and for Electronic Navigational Aids
(pdétoslauselma A.694(17));

Recommendation on Performance Standards for
gyro-compasses (paatoslauselma A.424(X1));
Recommendation on Performance Stan-

dards for radar equipment (paétoslauselma

resolution MSC.111(73). Refer also to the Gen-
era principlesfor ship reporting systems and
ship reporting requirements, including guide-
lines for reporting incidents involving danger-
ous goods, harmful substances and/or marine
pollutants, adopted by the Organization by reso-
lution A.851(20).

1> Refer to the Guidelines on Vessel Traffic Ser-
vices adopted by the Organization by resolution
A.857(20).

16 Refer to the appropriate recommendations and
guidelines of IALA and SN/Circ.107 — Mari-
time Buoyage System.

" Refer to the Principles of Safe Manning
adopted by the Organization by resolution
A.890(21).

8 The IMO Standard Marine Communications
Phrases (SMCPs) (MSC/Circ.794), as amended,
may be used in this respect.

19 Refer to Guidelines on ergonomic criteria for
bridge equipment and layout (M SC/Circ.982).
Performance standards for IBS (resolution
MSC.64(67); annex 1); and for INS (resolution
MSC.86(70); annex 3).

% Refer to the General requirements for Elec-
tromagnetic Compatibility for all Electrical and
Electronic Ship's Equipment adopted by the Or-
ganization by resolution A.813(19).

% Refer to the following recommendations
adopted by the Organization by the resolutions
indicated:

Recommendations on general requirements for
shipborne radio equipment forming part of the
Global Maritime Distress and Safety System
(GMDSS) and for Electronic Navigational Aids
(resolution A.694(17));

Recommendation on Performance Standards for
gyro-compasses (resolution A.424(X1));
Recommendation on Performance Standards for
radar equipment (resolution M SC.64(67), annex
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MSC.64(67), liite 4);

Performance Standards for automatic radar plot-
ting aids (p&attslauselma A.823(19));
Recommendation on Performance Standards for
Electronic Chart Display and Information Sys-
tems (ECDIS) (paatoslauselma A.817(19)),
muutettuna padtos ausel milla M SC.64(67), liite
5 and MSC.86(70), liite 4, soveltuvin osin;
Recommendation on accuracy standards for
navigation (p&étdslausel ma A.529(13));
Recommendation on Performance Standards for
shipborne Loran-C and Chayka receivers
(péétodauselma A.818(19));

Recommendation on Performance Standards for
shipborne global positioning system receiver
equipment (paétdslauselma A.819(19)) muutet-
tuna padtoslauselmalla MSC.112(73);
Recommendation on Performance Standards for
shipborne GLONASS receiver equipment (pa&
toslauselma M SC.53(66)) muutettuna padtod au-
selmallaMSC.113(73);

Recommendation on Performance Standards for
shipborne DGPS and DGLONASS maritime ra-
dio beacon receiver equipment (p&dtds ausel ma
MSC.64(67), liite 2) muutettuna paétds ausel -
mallaMSC.114(73);

Recommendation on Performance Standards for
combined GPS/GLONASS receiver equipment
(péétod auselma M SC.74(69), liitel) muutettuna
padtos auselmalla M SC.115(73);
Recommendation on Performance Standards for
heading control systems (paéttsauselma
MSC.64(67), liite 3);

Recommendation on Performance Standards for
track control systems (paédtosl ausel ma
MSC.74(69), liite 2);

Recommendation on Performance Standards for
auniversal shipborne automatic identification
system (AIS) (pdétdsauselma M SC.74(69), liite
3);

Recommendation on Performance Standards for
echo-sounding equipment (paétosausel ma
A.224(V11), muutettuna padtosausel malla
MSC.74(69), liite 4);

Recommendation on Performance Standards for
devicesto indicate speed and distance
(péétodauselma A.824(19)), muutettuna pastos-
lauselmalla M SC.96(72);

Performance Standards for rate-of-turn indica-

4);

Performance Standards for automatic radar plot-
ting aids (resolution A.823(19));
Recommendation on Performance Standards for
Electronic Chart Display and Information Sys-
tems (ECDIS) (resolution A.817(19)), as
amended by resolutions MSC.64(67), annex 5
and M SC.86(70), annex 4, as appropriate;
Recommendation on accuracy standards for
navigation (resolution A.529(13));
Recommendation on Performance Standards for
shipborne Loran-C and Chayka receivers (reso-
[ution A.818(19));

Recommendation on Performance Standards for
shipborne global positioning system receiver
equipment (resolution A.819(19)) as amended
by resolution MSC.112(73);

Recommendation on Performance Standards for
shipborne GLONASS receiver equipment (reso-
lution M SC.53(66)) as amended by resolution
MSC.113(73);

Recommendation on Performance Standards for
shipborne DGPS and DGLONASS maritime ra-
dio beacon receiver equipment (resolution
MSC.64(67), annex 2) as amended by resolution
MSC.114(73);

Recommendation on Performance Standards for
combined GPS/GLONASS receiver equipment
(resolution MSC.74(69), annex 1) as amended
by resolution M SC.115(73);

Recommendation on Performance Standards for
heading control systems (resolution
MSC.64(67), annex 3);

Recommendation on Performance Standards for
track control systems (resolution MSC.74(69),
annex 2);

Recommendation on Performance Standards for
auniversal shipborne automatic identification
system (AIS) (resolution MSC.74(69), annex 3);

Recommendation on Performance Standards for
echo-sounding equipment (resolution
A.224(V1l), as amended by resolution
MSC.74(69), annex 4);

Recommendation on Performance Standards for
devicesto indicate speed and distance (resolu-
tion A.824(19)), as amended by resolution
MSC.96(72);

Performance Standards for rate-of-turn indica-
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tors (pééttdauselma A.526(13));
Recommendation on unification of Performance
Standards for navigational equipment
(péétodauselma A.575(14));

Recommendation on methods of measuring
noise levels at listening posts (padtds ausel ma
A.343(1X));

Recommendation on Performance Standards for
radar reflectors (paatds ausel ma A.384(X));
Recommendation on Performance Standards for
magnetic compasses (padtos ausel ma
A.382(X));

Recommendation on Performance Standards for
daylight signalling lamps (p&at6sl auselma
MSC.95(72));

Recommendation on Performance Standards for
sound reception systems (paétoslausel ma
MSC.86(70), liite 1);

Recommendation on Performance Standards for
marine transmitting magnetic heading devices
(TMHDs) (paétdslauselma M SC.86(70), liite 2);
Recommendation on Performance Standards for
voyage data recorders (VDRs) (péétdslauselma
A.861(20));

Recommendations on Performance Standards
for marine transmitting heading devices (THDS)
(péétosauselma M SC.116(73)).

%2 Recommendation on Performance Standards
for Electronic Chart Display and Information
Systems (ECDIS) (péatoslauselma A.817(19)).

2 Elektronisen merikarttajarjestel man varajar-
jestelyna voidaan kayttda asianmukai sta paperis-
ten merikarttojen kokoel maa. Myds muunlaiset
vargjarjestelyt ovat hyvaksyttavia (katso pdatos-
lauselman A.817(19) liite 6, sellaisena kuin se
on muutettuna).

2\/rt. | luvun 8 saanto.

% \/rt. aluksissa kaytettavaa automaattista tun-
nistusj arjestelem@i koskevat suuntaviivat, jotka
jérjesto aikoo kehittéa.

% \/rt. paatds auselman M SC.64(67) liite 1 —
Performance standard for Integrated bridge sys-
tems.

Z\/rt. paatoslausel man M SC.64(67) liite 3 —

tors (resolution A.526(13));

Recommendation on unification of Performance
Standards for navigational equipment (resolu-
tion A.575(14));

Recommendation on methods of measuring
noise levels at listening posts (resolution
A.343(1X));

Recommendation on Performance Standards for
radar reflectors (resolution A.384(X));
Recommendation on Performance Standards for
magnetic compasses (resolution A.382(X));

Recommendation on Performance Standards for
daylight signalling lamps (resolution
MSC.95(72));

Recommendation on Performance Standards for
sound reception systems (resolution
MSC.86(70), annex 1);

Recommendation on Performance Standards for
marine transmitting magnetic heading devices
(TMHDs) (resolution MSC.86(70), annex 2);
Recommendation on Performance Standards for
voyage data recorders (VDRS) (resolution
A.861(20));

Recommendations on Performance Standards
for marine transmitting heading devices (THDs)
(resolution MSC.116(73)).

%2 Recommendation on Performance Standards
for Electronic Chart Display and Information
Systems (ECDIS) (resolution A.817(19)).

2 An appropriate folio of paper nautical charts
may be used as a back-up arrangement for
ECDIS. Other back-up arrangements for ECDIS
are acceptable (see appendix 6 to resolution
A.817(19), as amended).

# Refer to regulation 1/8.

% Refer to the Guidelines on the operation of
AlS on ships to be developed by the Organiza-
tion.

% Refer to resolution M SC.64(67), annex 1 -
Performance standard for Integrated bridge sys-
tems.

%" Refer to resolution MSC.86(70), annex 3 -
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Performance standard for Integrated bridge sys-
tems.

2 y/rt. luotsin vaihtoon liittyvia jarjestelyja kos-
keva suositus, jonka jarjestd on hyvaksynyt paa-
tosdlauselmalla A.889(21), MSC:n kiertokirjeen
568 versio 1: Required Boarding Arrangement
for Pilots.

2 \/rt. navigointitoimien tallentamista koskevat
suuntaviivat, jotkajérjestod aikoo kehittaa.

% Hengenpel astuksen viestimerkit on kuvailtu
julkaisussa” International Aeronautical and Ma-
ritime Search and Rescue Manua (IAMSAR)
Vol.lll, Mobile Facilities’ ja esitetty havainnol-
lisesti kansainvéalisessa viestikirjassa, sellaisena
kuin se on muutettuna paétés auselman
A.80(IV) nojala

' Trooppinen myrsky’ on Maailman il matieteel-
lisen jérjeston kansallisten ilmatieteellisten pal-
velujen kayttama yleistermi. Maantieteel lisesta
sijainnista riippuen voidaan kayttéd myos terme-
jahurrikaani, taifuuni, sykloni, trooppinen hir-
mumyrsky jne.

%2 || manpai neen kansainvalinen vakioyksikké on
hektopascal (hPa), joka numeerisesti vastaa mil-
libaaria (mbar).

* L ontoossa 28 péivana huhtikuuta 1989 tehty
kansai nvalinen meripel astusyl ei ssopimus, joka
tuli voimaan 14 paivana heindkuuta 1996.

3 Vrt. ' Guidelines for Voyage Planning’, jotka
jarjestd hyvaksyi paédtosauselmalla A.893(21).

Performance standard for Integrated naviga-
tional systems.

% Refer to the Recommendation on pilot transfer
arrangements, adopted by the Organization by
resolution A.889(21), MSC/Circ.568/Rev.1:
Required Boarding Arrangement for Pilots.

# Refer to the Guidelines for recording events
related to navigation to be developed by the Or-
ganization.

% 5ych life-saving signal's are described in the
International Aeronautical and Maritime Search
and Rescue Manua (IAMSAR) Vol.lll, Mobile
Facilities and illustrated in the International
Code of Signals, as amended pursuant to resolu-
tion A.80(IV).

3 The term tropical cyclone is the generic term
used by national meteorological services of the
World Meteorological Organization. The term
hurricane, typhoon, cyclone, severe tropical
storm, etc., may also be used, depending on the
geographical location.

¥ The standard international unit for barometric
pressure is the hectopascal (hPa) which is nu-
merically eguivalent to the millibar (mbar).

| nternational Convention on Salvage 1989
done at London on 28 April 1989 entered into
force on 14 July 1996.

% Refer to the Guidelines for VVoyage Planning,
adopted by the Organization by resolution
A.893(21).
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IX LUKU

ALUSTEN TURVALLISUUSIOHTAMI-
NEN

1 saént6 - Maaritel mét

8 Kappaleessa 8 viittaus 'X/1.2" korva
taan viittauksella’ X/1'.

3 sdant6 - Turvallisuug ohtamisvaati muk-
Set

9 Olemassa olevan kappaleen 1 loppuun
lisité8n seuraava teksti:

'Téta sdantda sovellettaessa saanndston
vaatimuksia tulee pitéd pakollisina.’

6 séant6 - Todentaminen jatarkastaminen

10 Olemassa olevasta kappaleesta 6.2
poistetaan sanat 'Ottaen kuitenkin huomi-
oon taman sdannon 3 kappaleen vaatimuk-
set'.

11 Olemassa oleva kappale 6.3 poistetaan.

X LUKU

SUURNOPEUSALUKSIA KOSKEVAT
TURVALLISUUSMAARAYKSET

1 séanto - M aéritelmét

12 Olemassa oleva kappale 1 korvataan
Seuraavasti:

' Téssé luvussa tarkoitetaan:

1 Vuoden 1994 suurnopeusal ussédnnds-
tolla (vuoden 1994 HSC-koodi) suurno-
peusalusten kansainvdista turvallisuus-
s88nNnostod, joka sisdltyy jarjestdon meritur-
vallisuuskomitean hyvaksymaan paatos au-
selmaan M SC.36(63), sellaisena kuin se voi
olla jarjestdn muuttamana, edellyttéen, etta
muutokset on hyvaksytty, saatettu voimaan
ja ovat tulleet sovellettavaksi sopimuksen
VI artiklan mukaisella muutosmenettelyl-
|& jota sovelletaan sopimuksen liitteeseen,

N:o 6

CHAPTER IX

MANAGEMENT FOR THE SAFE OP-
ERATION OF SHIPS

Regulation 1 - Definitions

8 In paragraph 8, the reference “X/1.2" is
replaced by “X/1".

Regulation 3 - Safety management re-
guirements

9 At the end of existing paragraph 1, the
following text is added:

"For the purpose of this regulation, the
requirements of the Code shall be treated as
mandatory."

Regulation 6 - Verification and control

10 In existing paragraph 6.2, the words
"Subject to the provisions of paragraph 3 of
thisregulation" are del eted.

11 Existing paragraph 6.3 is deleted.

CHAPTER X

SAFETY MEASURES FOR HIGH-SPEED
CRAFT

Regulation 1 - Definitions

12 Existing paragraph 1 is replaced by the
following:

"For the purpose of this chapter:

1 High-Speed Craft Code, 1994 (1994
HSC Code) means the International Code of
Safety for High-Speed Craft adopted by the
Maritime Safety Committee of the Organi-
zation by resolution M SC.36(63), as may be
amended by the Organization, provided that
such amendments are adopted, brought into
force and take effect in accordance with the
provisions of article VIII of the present
Convention concerning the amendment
procedures applicable to the Annex other
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lukuun ottamatta | lukua.

2 Vuoden 2000 suurnopeusal ussddnnds-
tolla (vuoden 2000 HSC-koodi) suurno-
peusalusten kansainvdista turvallisuus-
saannostod, joka sisdlityy jarjestdn meritur-
vallisuuskomitean hyvaksymaén paétts au-
selmaan M SC.97(73), sellaisena kuin se voi
olla jérjesttn muuttamana, edellyttéen, etta
muutokset on hyvaksytty, saatettu voimaan
ja ovat tulleet sovellettavaksi sopimuksen
VI artiklan mukaisella muutosmenettelyl-
14, jota sovelletaan sopimuksen liitteeseen,
lukuun ottamatta | lukua.

13 Olemassa oleva kappale 2 korvataan
seuraavasti:

'3 Suurnopeusalus on alus, jonka saavut-
tama suurin nopeus metreind sekunnissa
(m/s) on vahintaan:

3,7D0,1667
jossa:

[l = suunnitteluvesiviivaa vastaava up-
pouman tilavuus (m®), lukuun ottamatta
alusta, jonka runko pysyy taysin irti veden
pinnan ylapuolella e-uppoumatilassa maa-
vaikutuksen aiheuttamien aerodynaamisten
voimien vaikutuksesta.'

14 Olemassa olevat kappaleet 3 ja 4 nu-
meroidaan uudelleen kappaleiksi 4 ja 5.

15 Uuddleennumeroidun 5 kappaleen
alakappaleessa .2 luku '1 %’ korvataan lu-
vulla’3% .

2 s&anto - Soveltaminen.

16 Kappaleessa 2 paivamaara '1 paivana
tammikuuta 1996’ korvataan paivamaaradla
"1 péivana heindkuuta 2002' kahdessa koh-

dassa

3 séantd -
aluksille

Vaatimukset  suurnopeus-

17 Olemassa oleva 1 kappae korvataan
Seuraavasti:

"1 Sen estaméttd, mita I-1V luvuissa seka
sddnnoissa V/18, V/19 ja V/20 méarétéan,

.1 suurnopeusaluksen, joka on rakennettu
1 péivana tammikuuta 1996 tai sen jakeen

231

than chapter .

2 High-Speed Craft Code, 2000 (2000
HSC Code) means the International Code of
Safety for High-Speed Craft, 2000 adopted
by the Maritime Safety Committee of the
Organization by resolution MSC.97(73), as
may be amended by the Organization, pro-
vided that such amendments are adopted,
brought into force and take effect in accor-
dance with the provisions of article VIII of
the present Convention concerning the
amendment procedures applicable to the
Annex other than chapter 1."

13 Existing paragraph 2 is replaced by the
following:

“3 High-speed craft is a craft capable of a
maximum speed, in metres per second
(m/s), equal to or exceeding:

37 D0’1667
where:

[1 = volume of displacement correspond-
ing to the design waterline (m®), excluding
craft the hull of which is supported com-
pletely clear above the water surface in
non-displacement mode by aerodynamic
forces generated by ground effect.”

14 The exigting paragraphs 3 and 4 are
renumbered as paragraphs 4 and 5.

15 In the renumbered paragraph 5, in
subparagraph .2, the figure "1%" is replaced
by 3%".

Regulation 2 - Application

16 In paragraph 2, the date “1 January
1996” is replaced by “1 July 2002” in two
places.

Regulation 3 - Requirements for high-
speed craft

17 Existing paragraph 1 is replaced by the
following:

"1 Notwithstanding the provisions of
chapters | to IV and regulations V/18, 19
and 20:

.1 a high-speed craft constructed on or af-
ter 1 January 1996 but before 1 July 2002
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mutta ennen 1 péivéad heindkuuta 2002 ja
joka tayttéd vuoden 1994 suurnopeusalus-
séannoston kokonaisuudessaan ja joka on
katsastettu ja varustettu todistusasiakirjoilla
kyseisen saannoston mukaisesti, katsotaan
tayttdneen  1-1V lukujen sekd sdantdjen
V/18, V/19 ja V/20 vaatimukset. T&ta séan-
t6a sovell ettaessa sé8nndsto on pakollinen.

.2 suurnopeusaluksen, joka on rakennettu
1 péivana heindkuuta 2002 tai sen jadlkeen ja
joka tayttéd vuoden 2000 suurnopeusalus-
sdannoston kokonaisuudessaan ja joka on
katsastettu ja varustettu todistusasiakirjoilla
séannoston mukaisesti, katsotaan tayttaneen
I-1V lukujen seka sdantdjen V/18, V/19 ja
V/20 vaatimukset.

LISAYS

Matkustgja-aluksen  varusteturvallisuus-
kirjan varustel uettelo (Lomake P)

18 Olemassa olevat 5 ja 6 jaokset poiste-
taan ja uus 5 jaos lisdtaan seuraavalla teks-
tillar:

* Turvalisuuskirja ja sen liitteet anne-
taan englanninkieldld, jonka vuoks teksti
on vain englanniksi.

N:o 6

which complies with the requirements of
the High-Speed Craft Code, 1994 in its en-
tirety and which has been surveyed and cer-
tified as provided in that Code shall be
deemed to have complied with the require-
ments of chapters | to IV and regulations
V/18, 19 and 20. For the purpose of this
regulation, the requirements of that Code
shall be treated as mandatory.

.2 a high-speed craft constructed on or af-
ter 1 July 2002 which complies with the re-
guirements of the High-Speed Craft Code,
2000 in its entirety and which has been sur-
veyed and certified as provided in that Code
shall be deemed to have complied with the
requirements of chapters| to IV and regula-
tionsV/18, 19 and 20."

APPENDIX

Record of Equipment for the Passenger
Ship Safety Certificate (Form P)

18 Existing sections 5 and 6 are deleted
and anew section 5 isinserted as follows;
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“5 Details of navigational systems and equipment

Item Actual provision

1.1 Standard magnetic compass*

1.2 Spare magnetic compass*

1.3 Gyro compass*

1.4 Gyro compass heading repeater*

1.5 Gyro compass bearing repeater*

1.6 Heading or track control system*

1.7 Pelorus or compass bearing device*

1.8 Means of correcting heading and bearings

1.9 Transmitting heading device (THD)*

2.1 Nautical charts/Electronic chart display and information

system (ECDIS)**

2.2 Back up arrangements for ECDIS

2.3 Nautical publications

2.4 Back up arrangements for electronic nautical publications

3.1 Receiver for a global navigation satellite system/ terrestrial

radionavigation system* , **

3.2 9 GHz radar*

3.3 Second radar (3 GHz/ 9 GHZ**)*

3.4 Automatic radar plotting aid (ARPA)*

3.5 Automatic tracking aid*

3.6 Second automatic tracking aid*

3.7 Electronic plotting aid*

4 Automatic identification system (AlS)

5 Voyage data recorder (VDR)

6.1 Speed and distance measuring device (through the water)*

6.2 Speed and distance measuring device (over the ground in the

forward and athwartship direction)*

7 Echo sounding device*

8.1 Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode

indicator*

8.2 Rate of turn indicator*

9 Sound reception system*

10 Telephone to emergency steering position*

11 Daylight signalling lamp*

12 Radar reflector*

13 International Code of Signals

* Alternative means of meeting this requirement are permitted under regulation VV/19. In case of other means they
shall be specified.
** Delete as appropriate.”

Lastialuksen varusteturvallisuuskirjan va- Record of Equipment for the Cargo Ship
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rustel uettelo (Lomake E)

19 Olemassa oleva 3 jaos ja siihen liitty-
va alahuomautus poistetaan ja uus 3 jaos
lisitéan seuraavalla tekstill&*:

* Turvallisuuskirja ja sen liitteet annetaan
englanninkielelld, jonka vuoksi teksti on
vain englanniksi.

Safety Equipment Certificate (Form E)

19 Existing section 3 and related footnote
are deleted and a new section 3 is inserted
as follows:
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“ 3 Details of navigational systems and equipment

Item Actual provision

1.1 Standard magnetic compass*

1.2 Spare magnetic compass*

1.3 Gyro compass*

1.4 Gyro compass heading repeater*

1.5 Gyro compass bearing repeater*

1.6 Heading or track control system*

1.7 Pelorus or compass bearing device*

1.8 Means of correcting heading and bearings

1.9 Transmitting heading device (THD)*

2.1 Nautical charts/Electronic chart display and information

system (ECDIS)**

2.2 Back up arrangements for ECDIS

2.3 Nautical publications

2.4 Back up arrangements for electronic nautical publications

3.1 Receiver for aglobal navigation satellite system/ terrestrial

radionavigation system* , **

3.2 9 GHz radar*

3.3 Second radar (3 GHz/ 9 GHZ**)*

3.4 Automatic radar plotting aid (ARPA)*

3.5 Automatic tracking aid*

3.6 Second automatic tracking aid*

3.7 Electronic plotting aid*

4 Automatic identification system (AIlS)

5 Voyage datarecorder (VDR)

6.1 Speed and distance measuring device (through the water)*

6.2 Speed and distance measuring device (over the ground in

the forward and athwartship direction)*

7 Echo sounding device*

8.1 Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode

indicator*

8.2 Rate of turn indicator*

9 Sound reception system*

10 Telephone to emergency steering position*

11 Daylight signalling lamp*

12 Radar reflector*

13 International Code of Signals

* Alternative means of meeting this requirement are permitted under regulation VV/19. In case of other means they
shall be specified.
** Delete as appropriate.”
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1LUKU CHAPTER 1
YLEISET HUOMAUTUKSET JA GENERAL COMMENTS AND RE-

VAATIMUKSET
1.1 Yleiset huomautukset

Tata sadnnostod sovelletaan kokonaisuu-
tena, johon sisédltyy laga-alaisia vaatimuk-
sia. Siihen sisdltyvét vaatimukset koskevat
kansainvélisilla matkoilla  kéaytettavien
suurnopeusalusten suunnittelua ja rakenta-
mista, niiden pakollisia varusteita seka nii-
den kayttdéd ja kunnossapitoa. Saannoston
perustavoitteena on turvallisuus, joka tasol-
taan vastaa perinteisten austen turvallisuut-
ta, josta madrédan ihmishengen turvalli-
suudesta merella vuonna 1974 tehdyssa
kansainvélisessd yleissopimuksessa (SO-
LAS-yleissopimuksessa), sellaisena kuin se
on muutettuna, ja lastiviivoista vuonna
1966 tehdyssd kansainvalisessa yleissopi-
muksessa (lastiviivayleissopimuksessa) ja
jonka saavuttamiseksi sovelletaan alusten
rakennetta ja varusteita koskevia standarde-
jajavalvotaan toimintaatarkoin.*

*Vrt. MSC:n kiertokirje 652 vuoden 1996 lastiviivayleis-
sopimuksen soveltami sesta suurnopeusaluksiin.

1.2 Yle set vaatimukset

Taman sdanndston maardysten soveltami-
sen on taytettava yleiset vaatimukset, joiden
mukaan:

1 s8annbstdda on sovellettava kaikilta
osin;

.2 alusta kayttavan yhtion johdon on val-
vottava tarkoin aluksen kéyttéa ja kunnos-
sapitoa laadunvalvontajarjestelman  avul-
|a**;

**\/rt. kansainvdlinen  turvallisuusjohtamissdannosto
(ISM Code), jonka jarjestd on hyvaksynyt padtdslauseimalla
A.741(18) jajota voidaan muuttaa.

.3 johdon on varmistettava, ettd aiotulle
reitille palkataan kaytetéén ainoastaan hen-
kilgita, jotka ovat patevia kuljettamaan ky-
seisté alustyyppig;

4 suurnopeusaludliikenteessa kuljettavia
matkoja ja vaikeimpia aiottuja liikenndinti-

QUIREMENTS
1.1 General Comments

This Code shall be applied as a complete
set of comprehensive requirements. It con-
tains requirements for the design and con-
struction of high-speed craft engaged on in-
ternational voyages, the equipment which
shall be provided and the conditions for
their operation and maintenance. The basic
aim of the Code is to set levels of safety
which are equivalent to those of conven-
tional ships required by the International
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, as amended, (SOLAS Convention)
and the International Convention on Load
Lines, 1966, (Load Line Convention) by the
application of constructional and equipment
standards in conjunction with strict opera-
tional controls. *

* Refer to MSC/Circ.652 on Application of the 1966 LL
Convention to high-speed craft.

1.2 General regquirements

The application of the provisions of this
Code is subject to the following general re-
guirements that:

.1 the Code will be applied in its entirety;

.2 the management of the company oper-
ating the craft exercises strict control over
its operation and maintenance by a quality-
management system ** ;

** Refer to the International Safety Management (ISM)
Code adopted by the Organization by resolution A.741(18),
as may be amended.

.3 the management ensures that only per-
sons qualified to operate the specific type of
craft used on the intended route are em-
ployed;

4 the distances covered and the worst in-
tended conditions in which high-speed craft
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olosuhteita on rgjoitettava asettamalla toi-
mintaa koskeviargjoituksia;

.5 austen on aina oltava kohtuullisen 1&
hella suojapaikkaa ottaen asianmukaisella
tavalla huomioon 1.3.4 kohdan méaraykset;

.6 aluksen liikenndintialueella on oltava
kaytettavissa riittavét viestintdmahdolli suu-
det, s8&ennusteet ja huoltomahdollisuudet;

.7 suunnitellulla liikenndintialueella on
oltava sopivia pelastuspalveluja helposti
saatavillg;

.8 koneistotilojen ja erityistilojen kaltai set
alueet, joilla palovaara on suuri, on suojat-
tava palonkestavilla materiaaleilla ja palon-
sammutug drjestelmillg, jotta palo saadaan
mahdollismman  hyvin  halintaan ja
nopeasti ssmmutetuksi;

.9 kéyttssd on oltava tehokkaat keinot
kaikkien henkildiden evakuoimiseksi nope-
asti jaturvallisesti pelastusaluksiin;

.10 kaikille matkustgjille ja laivavéelle on
oltavaistumapaikat; ja

.11 matkustgjille e saa olla suljettuja ma-
kuupaikkoja.

1.3 Soveltamisaa

1.3.1 Taa sdannostba sovelletaan 1.3.4
kohdassa tarkoitettuihin  suurnopeusal uk-
siin, joita kaytetddn kansainvalisilla mat-
kailla ja joiden kdlit on laskettu tai jotka
ovat vastaavassa rakennusvaiheessa 1 hei-
nakuuta 2002 tai sen jalkeen.

1.3.2 Tassi séddnnostssa vastaava raken-
nusvai he tarkoittaa vaihetta, jossa

.1 méaardtyks alukseksi tunnistettava ra-
kentaminen alkaa; ja

.2 aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se
kasittda vahintéén 50 tonnia tai kolme pro-
senttia kaikkien rakennusaineiden arvioi-
dusta kokonaismadrastd, ylarakenteet ja
kansirakennukset mukaan luettuina, pie-
nemman luvun mukaisesti.

1.3.3 Téassa sadnnostdssa:

.1 rakennetut alukset tarkoittavat aluksia,
joiden kolit on laskettu tai jotka ovat vas-
taavassa rakennusvaiheessa; ja

.2 rakennusgjankohdasta riippumatta las-
tidlusta, joka on muunnettu matkustaja-

operations are permitted will be restricted
by the imposition of operational limits;

.5 the craft will at al times be in reason-
able proximity to a place of refuge, having
due regard to the provisions of 1.3.4;

.6 adequate communications facilities,
weather forecasts and maintenance facilities
are available within the area of craft opera-
tion;

.7 in the intended area of operation suit-
able rescue facilities will be readily avail-
able;

.8 areas of high fire risk, such as machin-
ery spaces and special category spaces, are
protected with fire-resistant materias and
fire-extinguishing systems to ensure, as far
as is practicable, containment and rapid ex-
tinguishing of fire;

.9 efficient facilities are provided for the
rapid and safe evacuation of all personsinto
survival craft;

.10 all passengers and crew are provided
with seats;

.11 no enclosed sleeping berths for pas-
sengers are provided.

1.3 Application

1.3.1 This Code applies to high speed
craft as specified in 1.3.4 engaged in inter-
national voyages the keels of which are laid
or which are at a similar stage of construc-
tion on or after 1 July 2002.

1.3.2 For the purpose of this Code, the
term "a similar stage of construction"
means the stage at which:

.1 construction identifiable with a specific
craft begins; and

.2 assembly of that craft has commenced
comprising at least 50 tonnes or three per
cent of the estimated mass of al material
used in the structure, including superstruc-
ture and deckhouse, whichever isless.

1.3.3 For the purpose of this Code :

.1 the expression "craft constructed”
means craft the kedls of which are laid or
which are at a similar stage of construction,;
and

.2 a cargo craft, whenever built, which is
converted to a passenger craft shal be
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alukseksi, kohdellaan matkustaja-aluksena,
jonka rakennusajankohtana pidetddn muun-
nostoiden alkamispéivaa.

1.3.4 Tatéa sdanndstoa sovelletaan:

.1 matkustgja-aluksiin, joiden matka suo-
japaikasta etenee kayttonopeudella enintdan
neljatuntia; ja

.2 bruttovetoisuudeltaan vahintéén 500
oleviin lagtialuksiin, joiden matka suojapai-
kasta etenee kayttonopeudella enintdan
kahdeksan tuntia tdydessa | astissa.

1.3.5 Jollei nimenomaisesti muuta maaré-
t4, tdta sdannostoa ei sovelleta:

.1 sota-aluksiin ja joukkojenkuljetusal uk-
siin;

.2 aluksiin, joissa e ole mekaanista kulje-
tuskoneistoa;

.3 puusta tehtyihin, rakenteeltaan alkeelli-
siin aluksin;

4 huvialuksiin, joita e kaytetd kaupalli-
siin tarkoituksiin; ja

.5 kalastusaluksiin.

1.3.6 Taa sddnnostoa el sovelleta aluk-
siin, jotka purjehtivat yksinomaan Pohjois-
Amerikan Isoilla jérvilla ja Saint Lawrence
-joella vesialueilla, joiden rgjana idéassa on
suora viiva Cap des Rosiersista West Poin-
tiin Anticosti-saarella ja Anticosti-saaren
pohjoispuolella 63. pituuspiiri.

1.3.7 Hadlinnon tehtévéna on vahvistaa
tdman sdnnoston soveltamisala, jolle on
saatava hiiden valtioiden hallitusten hyvak-
syntd, joiden auedle austen liikenndinti
suuntautuu.

14 Maaritelmét

Jollei nimenomaisesti muuta maaréta, tés-
sa saanndstossa kaytetyilla termeilla viita
taan seuraavissa kohdissa esitettyihin kasit-
teisiin. Lisdksi méaritelmia esitetéddn usei-
den lukujen yleisissd osissa.

1.4.1 'Hadlinto’ tarkoittaa sen valtion hal-
litusta, jonka lipun alla aluksella on oikeus
purjehtia.

1.4.2 'llmatyynyalus' on alus, jonka koko
painoa tai sen huomattavaa osaa kannattaa
Jatkuvatoiminen ilmatyyny sen mukaan,
millainen tehokkuus silla on toiminta-
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treated as a passenger craft constructed on
the date on which such a conversion com-
mences.

1.3.4 This Code applies to:

.1 passenger craft which do not proceed in
the course of their voyage more than four
hours at operational speed from a place of
refuge; and

.2 cargo craft of 500 gross tonnage and
upwards which do not proceed in the course
of their voyage more than 8 h at operational
speed from a place of refuge when fully
laden.

1.3.5 This Code, unless expressy pro-
vided otherwise, does not apply to:

.1 craft of war and troopcraft;

.2 craft not propelled by mechanical
means;
.3 wooden craft of primitive build,;

4 pleasure craft not engaged in trade; and

.5 fishing craft.

1.3.6 This Code does not apply to craft
solely navigating the Great Lakes of North
America and the River St. Lawrence as far
east as a straight line drawn from Cap des
Rosiers to West Point, Anticosti Island and,
on the north side of Anticosti Island, the
63rd meridian.

1.3.7 The application of this Code shall
be verified by the Administration and be
acceptable to the Governments of the States
to which the craft will be operating.

1.4 Definitions

For the purpose of this Code, unless ex-
pressly provided otherwise, the terms used
therein have the meanings defined in the
following paragraphs. Additional defini-
tions are given in the general parts of the
various chapters.

1.4.1 "Administration" means the Gov-
ernment of the State whose flag the craft is
entitled to fly.

1.4.2 "Air-cushion vehicle (ACV)" is a
craft such that the whole or a significant
part of its weight can be supported, whether
a rest or in motion, by a continuously gen-
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aluedla pinnan l&heisyydesss, riippumatta
siitd, onko alus paikallaan vai liikkeessa.

1.4.3 'Vuosipédivd tarkoittaa kunkin vuo-
den pdivéa ja kuukautta, joka vastaa ky-
seessa olevan turvallisuuskirjan voimassa-
olon pé&ttymi spéivai.

1.4.4 *Kokoontumisasema' on alue, jolle
matkustajat voidaan koota hététilanteessa ja
jossa heille voidaan antaa ohjeita ja valmis-
taa heita aluksen jattamiseen, jos se on tar-
peen. Matkustgjatilat voivat toimia kokoon-
tumisasemina, jos sielld voidaan antaa oh-
jeita kaikille matkustgjille ja valmistaa heité
aluksen jattamiseen.

1.4.5 " Apukoneigtotilat’ ovat tiloja, joissa
on polttomoottoreita, joiden kokonaisteho
on enintédn 110 kW, generaattoreita,
sprinkleri-, hajasuihku- tai palopumppuija,
pilssipumppuja ym., dljyntayttbasemia,
kytkintauluja, joiden kokonaiskapasiteetti
on yli 800 kW, vastaavanlaisia tiloja seka
mainittuihin tiloihin johtavia kuiluja.

1.4.6 'Apukoneistotilat, joiden palovaara
on esimerkiksi jadhdytykseen, aluksen va-
kavoittamiseen, ilmanvaihtoon ja ilmastoin-
tiin kaytettavia koneistoja, kytkintauluja,
joiden kokonaiskapasiteetti on enintéan 800
kW, vastaavanlaisia tiloja sek& mainittuihin
tiloihin johtavia kuiluja.

1.4.7 'Kotisatama' on reitin liikenndintia
koskevassa kasikirjassa maaritelty satama,
jossaon:

.1 asianmukaiset mahdollisuudet harjoit-
taa keskeytyksetonta radioviestintda austen
kanssa riippumatta siitd, onko alus satamas-
sava merellg;

.2 vélineet kutakin auetta koskevan luo-
tettavan sddennusteen saamiseksi ja san v
littamiseks kaikille liikenndiville auksilleg;

.3 A-kategorian alusten osalta mahdolli-
suus saada kayttton asianmukai set pel astus-
laitteet; ja

.4 mahdollisuus saada auksen huoltopal -
veluja, joissa kaytetdan tarkoituksenmukai-
siavdineta

1.4.8 'Kotisatamavaltio’ tarkoittaa valtio-
ta, jossa kotisatama sijaitsee.

1.4.9 'Leveys (B)' tarkoittaa aluksen jay-
k&n rungon muovaillun vesitiiviin ulkopin-
nan leveimman osan leveyttd, lisdosia lu-
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erated cushion of air dependent for its
effectiveness on the proximity of the
surface over which the craft operates.

1.4.3 "Anniversary date" means the day
and the month of each year which will cor-
respond to the date of expiry of the relevant
certificate.

1.4.4 "Assembly station” is an area where
passengers can be gathered in the event of
an emergency, given instructions and pre-
pared to abandon the craft, if necessary.
The passenger spaces may serve as assem-
bly stations if al passengers can be in-
structed there and prepared to abandon the
craft.

1.4.5 "Auxiliary machinery spaces' are
spaces containing internal combustion en-
gines of power output up to and including
110 kW driving generators, sprinkler,
drencher or fire pumps, bilge pumps, etc.,
oil filling stations, switchboards of aggre-
gate capacity exceeding 800 kW, similar
spaces and trunks to such spaces.

1.4.6 "Auxiliary machinery spaces having
little or no fire risk" are spaces such as re-
frigerating, stabilizing, ventilation and air
conditioning machinery, switchboards of
aggregate capacity 800 kW or less, similar
spaces and trunks to such spaces.

1.4.7 "Base port" is a specific port identi-
fied in the route operational manua and
provided with:

.1 appropriate facilities providing con-
tinuous radio communications with the craft
at al timeswhilein ports and at seg;

.2 means for obtaining a reliable weather
forecast for the corresponding region and its
due transmission to all craft in operation;

.3 for a category A craft, access to facili-
ties provided with appropriate rescue and
survival equipment; and

4 access to craft maintenance services
with appropriate equipment.

1.4.8 "Base port State" means the State in
which the base port is located.

1.4.9 "Breadth (B)" means breath of the
broadest part of the moulded watertight en-
velope of the rigid hull, excluding append-
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kuun ottamatta, suunnitteluvesiviivan koh-
dalla tai sen alapuolella, kun alus on up-
poumatilassa ja kun nostolaitteita eikéa kul-
jetuskoneistoa e kayteta.

1.4.10 ’Lastialus tarkoittaa muuna kuin
matkustgja-aluksena  kaytettavda suurno-
peusalusta, joka aluksen yhden osaston kér-
siméasta vauriosta huolimatta pystyy yllapi-
tamadn muiden osastojen tarkeimpid toi-
mintojajaturvajarjestelmia

1.4.11 'Lastitilat’ tarkoittaa kaikkia tiloja
lukuun ottamatta erityistiloja ja lastin séily-
tykseen tarkoitettuja ro-ro-tiloja seka néihin
tiloihin johtavia kuiluja. S&anndéston 7 lu-
vun D osassa ladtitilat késittéavat ro-ro-tilat,
erityistilat ja avoimet kansitilat.

1.4.12 ’A-kategorian alus on suurno-
peusmatkustaja-alus, joka:

1 liikenndi reitillg, jolla on osoitettu lip-
puvaltion ja satamavaltioiden hyvaksymalla
tavalla, ettd evakuointitilanteessa missa ta-
hansa reitin kohdassa kaikki matkustagjat ja
koko laivavéki voidaan erittdin todenndkoi-
sesti pelastaa turvallisesti sellaisessa gjassa,
etta

- pelastusaluksessa olevien henkildiden
atistuminen hypotermialle voidaan estda
vaikeimmissakin aiotuissa liikenndintiolo-
suhteissa,

- reitin ympéristoolosuhteet ja maantie-
tedliset erityispiirteet voidaan ottaa huomi-
oon, tai

- neljan tunnin kuluessa; ja

.2 kuljettaa enintddn 450 matkustajaa.

1413 ’B-kategorian adus on A-
kategoriaan kuulumaton suurnopeusmatkus-
taja-alus, jonka koneisto ja turva arjestel méat
on suunniteltu siten, ettéd aluksen yhden
osaston keskeisen koneiston ja turvgérjes-
telmien joutuessa epdkuntoon alus pystyy
edelleen navigoimaan turvallisesti. Tassa
yhteydessa e viitata 2 luvussa tarkoitettui-
hin vaurioskenaarioihin.

1.4.14°'Yhti¢' tarkoittaa yleissopimuksen
IX luvussa méériteltya yhtiota.

1.4.15 ' Jatkuvasti miehitetty valvomo’ on
valvomo, jossa on jatkuvasti |&sné vastuul-
linen laivavaen jasen aluksen liikenndidessa
normaalisti.

1.4.16 'Vavomot' ovat tiloja, joissa si-
jaitsevat aluksen radio- tai navigointilaitteet
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ages, at or below the design waterline in the
displacement mode with no lift or propul-
sion machinery active.

1.4.10 "Cargo craft" is any high-speed
craft other than passenger craft, and which
is capable of maintaining the main func-
tions and safety systems of unaffected
spaces, after damage in any one compart-
ment on board.

1.4.11 "Cargo spaces" are all spaces other
than specia category spaces and ro-ro
spaces used for cargo and trunks to such
spaces. For the purposes of Chapter 7, part
D, "cargo spaces’ include ro-ro spaces, spe-
cial category spaces and open deck spaces.

1.4.12 "Category A craft" is any high-
speed passenger craft:

.1 operating on a route where it has been
demonstrated to the satisfaction of the flag
and port States that there is a high probabil -
ity that in the event of an evacuation at any
point of the route, all passengers and crew
can be rescued safely within the least of:

- the time to prevent persons in survival
craft from exposure causing hypothermiain
the worst intended conditions,

- the time appropriate with respect to en-
vironmental conditions and geographical

features of the route, or

- 4 hours; and

.2 carrying not more than 450 passengers.

1.4.13 "Category B craft" is any high-
speed passenger craft other than a category
A craft, with machinery and safety systems
arranged such that, in the event of any es-
sential machinery and safety systems in any
one compartment being disabled, the craft
retains the capability to navigate safely. The
damage scenarios considered in chapter 2
should not be inferred in this respect.

1.4.14 "Company" means the company as
defined in chapter 1X of the Convention.

1.4.15 "Continuoudly manned control sta-
tion" is a control station which is continu-
ously manned by a responsible member of
the crew while the craft is in norma ser-
vice.

1.4.16 "Control stations" are those spaces
in which the craft's radio or navigating
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tal hatavirtaléhde ja héatékytkintaulu tai joi-
hin paloilmoitus- tai palontorjuntalaitteisto
on keskitetty taikka joissa sijaitsevat aluk-
sen turvallisen liikenndinnin kannalta kes-
keiset toiminnot kuten kuljetuskoneiston
valvonta, kuulutus &rjestelmat, vakauttamis-
jarjestelméat ym.

1.4.17 ’Yleissopimus tarkoittaa ihmis-
hengen turvalisuudesta merella vuonna
1974 tehtya kansainvélista yleissopimusta,
sellaisena kuin se on muutettuna.

1.4.18 'Laivavden asuntotilat’ ovat laiva-
véen kayttéon tarkoitettuja tiloja, joihin
kuuluvat muun muassa hytit, sairastilat,
toimistot, saniteettitilat, oleskelutilat ja
muut vastaavat tilat.

1.4.19 ’Kriittiset suunnitteluol osuhteet’
tarkoittavat suunnittelua varten valittuja ra-
joittavia ehtoja, jotka aluksen on téytettava
uppoumatilassa. Néiden olosuhteiden on ol-
tava riittdvassa maarin ankarampia kuin
vaikeimpien aiottujen liikenndintiol osuhtei-
den, jotta voidaan taata riittava turvallisuu-
den taso onnettomuuden sattuessa.

1.4.20 ’Perustaso’ tarkoittaa vesitiivista
kantta tai vastaavaa ei-vesitiivista kansira-
kennetta, jonka pdalla on sadtiiviyden séi-
lyttamiseksi riittévan luja saétiivis rakenne
jajonka sulkulaitteet ovat saétiiviit.

1.4.21 ’Suunnitteluvesiviiva® tarkoittaa
liikenndivan aluksen enimmadispainoa vas-
taavaa vesiviivaa, kun nostolaitteita eika
kuljetuskoneistoa e kaytetd; tétd koskevia
rgjoituksiasisdltyy 2 ja 3 lukuun.

1.4.22 'Uppoumatila tarkoittaa tilaa, jos-
sa hydrostaattiset voimat kannattavat pai-
kallaan tai liikkeessa olevan aluksen koko
painoatai sen huomattavaa osaa.

1.4.23 'Failure Mode and Effect Analysis
(FMEA)' on tutkimus, jossa liitteen 4 mu-
kaisesti tarkastellaan aluksen jarjestelmaa ja
varusteita sen toteamiseksi, voiko jollakin
kohtuullisen todenndkdisella vidla tai toi-
mintahdiridlla olla vaarallisia tai tuhoisia
vaikutuksia.

1.4.24 ’Paokoesdénnostd (FTP Code)
tarkoittaa kansainvélistd palokoemenetel-
mi& koskevaa s8annostod, joka on méaaritel -
ty yleissopimuksen I1-2 luvussa.
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equipment or the emergency source of
power and emergency switchboard are lo-
cated, or where the fire recording or fire
control equipment is centralized, or where
other functions essentia to the safe opera
tion of the craft such as propulsion control,
public address, stabilization systems, etc.,
are located.

1.4.17 "Convention" means the Interna-
tional Convention for the Safety of Life at
Sea, 1974, as amended.

1.4.18 "Crew accommodation” are those
spaces allocated for the use of the crew, and
include cabins, sick bays, offices, lavato-
ries, lounges and similar spaces.

1.4.19 "Ciritical design conditions' means
the limiting specified conditions, chosen for
design purpaoses, which the craft shall keep
in displacement mode. Such conditions
shall be more severe than the "worst in-
tended conditions’ by a suitable margin to
provide for adequate safety in the survival
condition.

1.4.20 "Datum" means a watertight deck
or equivalent structure of a non-watertight
deck covered by a weathertight structure of
adequate strength to maintain the weather-
tight integrity and fitted with weathertight
closing appliances.

1.4.21 "Design waterling" means the wa-
terline corresponding to the maximum op-
erational weight of the craft with no lift or
propulsion machinery active and is limited
by the requirements of chapters 2 and 3.

1.4.22 "Displacement mode' means the
regime, whether at rest or in motion, where
the weight of the craft is fully or predomi-
nantly supported by hydrostatic forces.

1.4.23 "Failure Mode and Effect Analysis
(FMEA)" is an examination, in accordance
with annex 4, of the craft's system and
equipment to determine whether any rea-
sonably probable failure or improper opera-
tion can result in a hazardous or catastro-
phic effect.

1.4.24 "Fire Test Procedures Code (FTP
Code)" means the International Code for
Application of Fire Test Procedures, as de-
fined in chapter 11-2 of the Convention.
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1.4.25 'Siveke' tarkoittaa kantosiipeen
kiintegsti kuuluvaa tai sen ulokkeena pidet-
tévaad osa, jota kaytetddn kantosiiven hydro-
dynaamisen tai aerodynaamisen nostovoi-
man tasaami seen.

1.4.26 'Leimahduspiste’ tarkoittaa kan-
sainvdlisen merenkulun vaarallisa aineita
koskevassa sddnntstossa tarkoitetun sulje-
tun astian kokeen avulla méariteltavaa lei-
mahduspi stetta.

1.4.27 'Kantosiipi’ tarkoittaa profiloitua
levyata kolmiulotteista rakennelmaa, jossa
hydrodynaaminen nostovoima syntyy aluk-
sen liikkuessa.

1.4.28 'Kokonaan vedenaainen kantosii-
pi’ tarkoittaa kantosiiped, joka on kokonaan
veden alla kantosiipitil assa.

1.4.29 'Laivakeittiot' ovat suljettuja tilo-
ja, joissa on mahdollista laittaa ruokaa
avoimillalammityspinnoillatai joissaon yli
5 kW:n teholla toimivia keitto- tai kuumen-
nuslaitteita.

1.4.30 'Suurnopeusalus on alus, jonka
enimmaisnopeus metreina sekunnissa (m/s)
on vahintaan

37 |:| 0.16671'05%:

[l = suunnitteluvesiviivaa vastaavan up-
pouman tilavuus (m°)

lukuun ottamatta aluksia, joiden runkoa
maavaikutuksen synnyttdmét aerodynaami-
set voimat pitdvét selvasti vedenpinnan ylé&
puolella muussa kuin uppoumatilassa.

1.4.31 'Kantosiipidus on alus, jonka
runkoa kantosiivissa syntyvét hydrodynaa-
miset voimat pitdvét selvasti vedenpinnan
ylapuolella muussa kuin uppoumatilassa.

1.4.32 'Pituus (L) tarkoittaa aluksen jay-
ké&n rungon vedenalaisen vesitiiviin ulko-
pinnan kokonai spituutta, lisdosia lukuun ot-
tamatta, suunnitteluvesiviivan kohdalla tai
sen alapuolella uppoumatilassa, kun nosto-
laitteita eika kuljetuskoneistoa e kayteta.

1.4.33 'Kevytpaino' on aluksen tonneissa
ilmaistu uppouma ilman lastia, polttoainet-
ta, voiteludljya, painolastivettd, makean ve-
den varastoa, syéttdvesivarastoa ja muona-
varastoa seka ilman matkustajia ja laivavé-
ke& tavaroineen.

1.4.34 ’'Hengenpelastudlaitteita koskeva
s8dnnostd (LSA Code)' tarkoittaa yleisso-
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1.4.25 "Flap" means an element formed
as integrated part of, or an extension of, a
foil, used to adjust the hydrodynamic or
aerodynamic lift of the foil.

1.4.26 "Hashpoint" means a flashpoint
determined by a test using the closed-cup
apparatus referenced in the Internationa
Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code.

1.4.27 "Foil" means a profiled plate or
three dimensional construction at which
hydrodynamic lift is generated when the
craft isunder way.

1.4.28 "Fully submerged foil" means a
foil having no lift components piercing the
surface of the water in the foil-borne mode.

1429 "Galeys' are those enclosed
spaces containing cooking facilities with
exposed heating surfaces, or which have
any cooking or heating appliances each
having a power of more than 5 kW.

1.4.30 "High-speed craft" is a craft capa-
ble of maximum speed, in metres per sec-
ond (m/s)), egual to or exceeding:

3.70 " where:

[1 = volume of displacement correspond-
ing to the design waterline (m®)

excluding craft the hull of which is sup-
ported completely clear above the water
surface in non-displacement mode by aero-
dynamic forces generated by ground effect.

1.4.31 "Hydrofail craft" is a craft the hull
of which is supported completely clear
above the water surface in non-
displacement mode by hydrodynamic forces
generated on foils.

1432 "Length (L)' means the overal
length of the underwater watertight enve-
lope of the rigid hull, excluding append-
ages, at or below the design waterline in the
displacement mode with no lift or propul-
sion machinery active.

1.4.33 "Lightweight" is the displacement
of the craft in tonnes without cargo, fudl,
lubricating oil, ballast water, fresh water
and feedwater in tanks, consumable stores,
passengers and crew and their effects.

1.4.34 "Life-Saving Appliances Code
(LSA Code)" means the International Life-
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pimuksen I11 luvussa méariteltya kansainvéa-
listd hengenpelastudaitteita koskevaa séén-
nOstoa.

1.4.35 'Koneigtatilat’ ovat tiloja, joissaon
polttomoottorikoneita, joiden kokonaisteho
on yli 110 kW, generaattoreita, polttodljyn-
syGttolaitteita, kuljetuskoneisto ja suurem-
pia sdhkolaitteistoja seka vastaavanlaiset ti-
lat sek& mainittuihin tiloihin johtavat kuilut.

1.4.36 ’Liikennéivan aluksen enimmaéis-
paino’ tarkoittaa enimmaispainoa, jonka
hallinto hyvaksyy aiotun liikenndintitavan
osdlta

1.4.37 'Enimmaisnopeus on nopeus, joka
saavutetaan kaytettdessa suurinta sallittua
jatkuvaa kayttovoimaa, joka on méiritelty
liikenndivan auksen enimmaéispainon pe-
rusteellatyynen veden ol osuhteissa.

1.4.38 'Muu kuin uppoumatila’ tarkoittaa
auksen normaalia tilaa silloin, kun ei-
hydrostaattiset voimat kannattavat olennai-
sedti tai pddosin aluksen painoa.

1.4.39 ’'Polttodljynsydttolaite’ on laite,
jotka kaytetéén polttodljyn kasittelemiseen
ja syoéttamiseen [ammitettyna tai lammitta-
méttdmana hoyrykattiloihin ja moottoreihin
(kaasuturbiinit mukaan luettuina) yli 0,18
N/mm? paineella

1.4.40 'Avoimet ro-ro-tilat’ ovat ro-ro-
tiloja:

.1 joihin kaikilla aluksessa olevilla mat-
kustgjillaon paésy; ja

.2 jotkajoko:

.2.1 ovat avoimia kummastakin p&asta; tai

2.2 jotka ovat avoimia jommastakum-
masta paésta ja joiden sivulevytyksessa tai
laipioissa taikka yl&puolella on kiinteité
aukkoja, joiden kokonaisda on vahintéan
10 % sivujen kokonaisalasta.

1.4.41 'Liikenndintirgjoitukset’ tarkoitta-
vat aluksen kasittelya, ohjattavuutta ja suo-
rituskykya koskevia rgoituksia ja auksen
liikenndintia rgj oittavia menettel ytapoja.

1.4.42 ' Ohjaamo’ tarkoittaa suljettua alu-
etta, jolla auksena navigointi ja ohjaaminen
hoi detaan.

1.4.43 ’'Ohjauspaikka’ tarkoittaa ohjaa-
mon rajoitettua osaa, jossa on tarvittavat
navigointi-, ohjaus- ja viestintavalineet ja

Saving Appliance Code as defined in chap-
ter 111 of the Convention.

1.4.35 "Machinery spaces' are spaces
containing internal combustion engines
with aggregate total power output of more
than 110 kW, generators, oil fuel units, pro-
pulson machinery, major electricad ma-
chinery and similar spaces and trunks to
such spaces.

1.4.36 "Maximum operational weight"
means the overall weight up to which op-
eration in the intended mode is permitted by
the Administration.

1.4.37 "Maximum speed”" is the speed
achieved at the maximum continuous pro-
pulsion power for which the craft is certi-
fied at maximum operational weight and in
smooth water.

1.4.38 "Non-displacement mode' means
the normal operational regime of a craft
when non-hydrostatic forces substantially
or predominantly support the weight of the
craft.

1439 "Oil fuel wunit" includes any
equipment for the preparation of oil fue
and delivery of oil fuel, heated or not, to
boilers and engines (including gas turbines)
at apressure of more than 0,18 N/mm?.

1.4.40 "Open ro-ro spaces' are those ro-ro
spaces.

.1 to which any passengers carried have
access, and

2 either:

.2.1 are open at both ends; or

.2.2 have an opening at one end and are
provided with permanent openings distrib-
uted in the side plating or deckhead or from
above, having atotal area of at least 10% of
the total area of the space sides.

1.4.41 "Operating limitations' means the
craft limitations in respect of handling, con-
trollability and performance and the craft
operational procedures within which the
craft isto operate.

1.4.42 "Operating compartment” means
the enclosed area from which the navigation
and control of the craft is exercised.

1.4.43 "Operating station” means a con-
fined area of the operating compartment
equipped with necessary means for naviga-

255



256

josta navigointi-, ohjaus, viestinté,
komento-, paalikko- ja taéhystystehtavat
hoidetaan.

1.4.44 *Kayttdonopeus on 90 % enim-
maéi snopeudesta.

1.4.45 ' Jarjestd tarkoittaa Kansainvélista
merenkul kuj &rjestoa.

1.4.46 'Matkustgja tarkoittaa keta tahan-
sa muuta henkil 6a kuin:

.1 aluksen péadllikkéa ja laivavaen jasenia
ja muita alukselle palkattuja tai otettuja
henkil6itg, joiden tehtavét liittyvét aluksen
litkennointiin; ja

.2 alleyksivuotiaita lapsia.

1.4.47 'Matkustgja-alus on alus, joka
kuljettaa yli 12 matkustagjaa

1.4.48 ' Suogjapaikka on luonnostaan suo-
jainen tai rakennettu alue, jolle alus voi
menna suojaan, mikali vallitsevat olosuh-
teet todenndkdisesti uhkaavat sen turvalli-
suutta.

1.4.49 'Yleiset tilat’ ovat matkustgille
tarkoitettuja tiloja, joihin kuuluvat muun
muassa baarit, kioskit, tupakointitilat, mat-
kustgjien istumapaikat, oleskel utilat,
ruokailutilat, lepotilat, aulatilat,
saniteettitilat ja muut vastaavat tilat ja
niihin voi kuulua myds myymalétiloja.

1.4.50 'Kioskit’ ovat avoimiatiloja, joista
tarjoillaan virvokkeita ja joissa on koko-
naisteholtaan enintéén 5 kW:n laitteet ruuan
kuumentamista varten sekd avoin lammi-
tyspinta, jonka enimmaisampétila on
150°C.

1.4.51 'Ro-ro -alus’ on aus, jossa on yh-
det tai useammat ro-ro -tilat.

1.4.52 'Ro-ro -tilat’ ovat tiloja, joitaei ole
yleensd mitenkéén jaettu ja jotka yleensd
ulottuvat duksen koko pituudelle tai sen
huomattavalle osalle seka joihin voidaan
yleensd vaakasuoraan lastata ja niista pur-
kaa sellaisia moottorigjoneuvoja, joiden
polttoaineséilidissa on polttoainetta niiden
itsensa liikuttamista varten, jaltai sellaista
tavaraa, joka on pakattuna tai irtolastina ra-
ta- tal maantiekuljetusvaunuissa, kulkuneu-
voissa mukaan lukien rata- ja maatidiiken-
teen séilibvaunut, perdvaunuissa, konteissa,
lavoilla, irrotettavissa tankeissa tai joka on
lastattu muihin vastaaviin kuljetusyksikoi-
hin tai astioihin.
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tion, manoeuvring and communication, and
from where the functions of navigating,
manoeuvring, communication, command-
ing, conning and lookout are carried out.

1.4.44 "Operationa speed" is 90% of
maximum speed.

1.4.45 "Organization" means the Interna-
tional Maritime Organization.

1.4.46 "Passenger" is every person other
than:

.1 the master and members of the crew or
other persons employed or engaged in any
capacity on board a craft on the business of
that craft; and

.2 achild under one year of age.

1.4.47 "Passenger craft” is a craft which
carries more than twelve passengers.

1.4.48 "Place of refuge’ is any naturaly
or artificially sheltered area which may be
used as a shelter by a craft under conditions
likely to endanger its safety.

1.4.49 "Public spaces' are those spaces
allocated for the passengers and include
bars, refreshment kiosks, smoke rooms,
main seating areas, lounges, dining rooms,
recreation rooms, lobbies, lavatories and
similar spaces, and may include sales shops.

1450 "Refreshment kiosks' are those
spaces which are not enclosed, serving re-
freshments and containing food warming
equipment having a total power of 5 kW or
less and with an exposed heating surface
temperature not above 150°C.

1.4.51 "Ro-ro craft" is a craft fitted with
one or more ro-ro spaces.

1452 "Ro-ro spaces' are spaces not
normally subdivided in any way and nor-
mally extending to either a substantia
length or the entire length of the craft in
which motor vehicles with fuel in their
tanks for their own propulsion and/or goods
(packaged or in bulk, in or on rail or road
cars, vehicles (including road or rail tank-
ers), trailers, containers, pallets, demount-
able tanks or in or on similar stowage units
or other receptacles) can be loaded and
unloaded, normally in a horizontal direc-
tion.
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1.4.53 ' Tyoskentelytilat’ ovat suljettujati-
loja, joita kaytetddn keittiding, joissa on
laitteet ruuan kuumentamista varten mutta
el mahdollisuutta ruuanlaittoon avoimilla
[ammityspinnoilla, komeroina, myymal&ti-
loing, sdilytystiloina ja suljettuina matkata-
varatiloina.

1.4.54 'Merkittava aallonkorkeus on ha-
vaittujen aaltojen korkeimman kolmannek-
sen keskimaardinen korkeus tiettyna agjan-
jaksona.

1.4.55 ’Erityidtilat’ ovat suljettuja ro-ro-
tiloja, joihin matkustajilla on péasy. Erityis-
tilat voidaan gjoittaa useammalle kuin yh-
delle kannelle, mikali ajoneuvojen kohdalla
vapaatilan kokonaiskorkeus on enintdan 10
metrié.

1.4.56 'Pintavaikutusalus' on ilmatyyny-
alus, jossa jatkuvasti veden alla olevat ko-
vat rakenteet pitdvét tyynyn kokonaan tai
osittain toiminnassa.

1.4.57 'Vdlitila tarkoittaa uppoumatilan
jamuun kuin uppoumatilan valistatilaa.

1458 ’Vedtiivis tarkoittaa rakenteen
kykyéa estaa veden kulku rakenteen |8pi joka
suuntaan joko vahingoittumattomana tai
vaurio-olosuhteissa todennakoisesti synty-
van vesipatsaan vaikutuksesta.

1.4.59 ' Saékans’ on kansi, joka on tdysin
kattamaton ja avoin ainakin kahdelta sivul-
taan.

1.4.60 ’Sadtiivis tarkoittaa, etta ves e
pédse tunkeutumaan aukseen tuuli- ja aal-
lokko-olosuhteissa, jotka eivét ylita kriitti-
sid suunnittel uolosuhteita.

1.4.61 'Vakeimmat aiotut liikenndinti-
olosuhteet’ tarkoittavat maariteltyja ympa-
ristéolosuhteita, joissa aluksen aiottu lii-
kenngintitapa vastaa alukselle mydnnetyn
turvalisuuskirjan ehtoja. Talléin otetaan
huomioon erilaisia muuttujia, kuten vai-
keimmat sallittavat tuuliolosuhteet, merkit-
téva aalonkorkeus (aaltojen pituuden ja
suunnan epasuotuisat yhdistelmé mukaan
luettuing), ilman vahimmaislampétila, tur-
vallisen liikenndinnin edellyttama nakyvyys
ja veden syvyys sekd& muut muuttujat, joita
hallinto saattaa edellyttéd tietylla auedlla
liikennoivéalta alukselta.

15 Tarkastukset

1.5.1 Jokaiselle aukselle on tehtéava jal-

1.4.53 "Service spaces' are those en-
closed spaces used for pantries containing
food warming equipment but no cooking
facilities with exposed heating surfaces,
lockers, sales shops, store-rooms and en-
closed baggage rooms.

1.4.54 "Significant wave height" is the
average height of the one third highest ob-
served wave heights over agiven period.

1.4.55 "Special category spaces' are those
enclosed ro-ro spaces to which passengers
have access. Special category spaces may
be accommodated on more than one deck
provided that the total overall clear height
for vehicles does not exceed 10 m.

1.4.56 "Surface-effect ship" (SES) is an
air-cushion vehicle whose cushion is totally
or partialy retained by permanently im-
mersed hard structures.

1.4.57 "Transitional mode" means the re-
gime between displacement and non-
displacement modes.

1.4.58 "Watertight" in relation to a struc-
ture means capable of preventing the pas-
sage of water through the structure in any
direction under the head of water likely to
occur in theintact or damaged condition.

1.4.59 "Weather deck" is a deck which is
completely exposed to the weather from
above and from at least two sides.

1.4.60 "Weathertight" means that water
will not penetrate into the craft in any wind
and wave conditions up to those specified
as critical design conditions.

1.4.61 "Worst intended conditions' means
the specified environmental conditions
within which the intentional operation of
the craft is provided for in the certification
of the craft. This shall take into account pa-
rameters such as the worst conditions of
wind force alowable, significant wave
height (including unfavourable combina-
tions of length and direction of waves),
minimum air temperature, visibility and
depth of water for safe operation and such
other parameters as the Administration may

require in considering the type of craft in
the area of operation.

1.5 Surveys

1.5.1 Each craft shall be subject to the
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jempéna maaréatyt tarkastukset:

.1 ennakkotarkastus ennen aluksen kéayt-
téonottoa tai ennen turvallisuuskirjan
myoéntamista ensimmai sen kerran;

.2 uusintatarkastus hallinnon méaarittele-
min vaigoin mutta vahintddn viiden vuo-
den vélein lukuun ottamatta tapauksia, joi-
hin sovelletaan 1.8.5tai 1.8.10 kohtaa;

.3 madrdaikaistarkastus enintéén kolme
kuukautta ennen turvallisuuskirjan kutakin
vuosipaivaa tai enintddn kolme kuukautta
kunkin vuosipéivéan jéakeen; ja

A4 lisétarkastus tarpeen mukaan.

152 Edella 1.5.1 kohdassa tarkoitetut
tarkastukset on tehtéva seuraavasti:

.1 ennakkotarkastuksessa on:

1.1 arvioitava tehtyja oletuksia ja ehdo-
tettuja rgoituksia, jotka koskevat kuormi-
tusta, ympéristdd, nopeutta ja ohjattavuutta;

1.2 arvioitava laskelmien, testien ja tut-
kimusten perusteella saatuja, rakenteen tur-
vallisuutta tukeviatietoja;

.1.3 analysoitava vikoja ja niiden vaiku-
tuksia taman sdannodston mukaisella tavalla;

.1.4 tutkittava, ovatko aluksen mukana tu-
levat kasikirjat tasoltaan riittavig; ja

.1.5 tarkastettava perustedllisesti rakenne,
turvalaitteet, radiolaitteet ja muut laitteet,
asennukset, jarjesteyt ja materiaalit sen
varmistamiseks, etta ne téyttavat sédnnos-
ton vaatimukset, ovat tyydyttdvassa kun-
nossa ja soveltuvat aluksen aiottuun kaytto-
tarkoitukseen;

2 uusinta- ja maéraaikaistarkastuksissa
on tarkastettava perustedlisesti rakenne,
aluksen pohjan ulkopuoli ja siihen liittyvét
kohdat mukaan luettuina, turvalaitteet, ra-
diolaitteet ja muut laitteet 1.5.2.1 kohdan
mukaisesti sen varmistamiseksi, ettd ne
tayttavat sadnndston vaatimukset, ovat tyy-
dyttavassid kunnossa ja soveltuvat aluksen
aiottuun kayttétarkoitukseen. Aluksen poh-
jan tarkastusta tehtdessd aluksen on oltava
poissa vedesta sellaisissa olosuhteissa, etta
vaurioituneiden tai ongelmallisten alueiden
yksityiskohtainen tutkiminen on mahdollis-
ta; ja

3 lisétutkimus, joka tapauksesta riippuen
kohdistuu aukseen yleensi tai johonkin
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surveys specified below:

.1 an initial survey before the craft is put
in service or before the Certificate is issued
for thefirst time;

.2 arenewa survey at intervals specified
by the Administration but not exceeding 5
years except where 1.8.5 or 1.8.10 is appli-
cable;

.3 aperiodica survey within three months
before or after each anniversary date of the
Certificate; and

4 an additional survey as the occasion
arises.

1.5.2 The surveysreferred to in 1.5.1 shall
be carried out asfollows:

1 theinitia survey shall include:

.1.1 an appraisal of the assumptions made
and limitations proposed in relation to load-
ings, environment, speed and
manoeuvrability;

1.2 an appraisa of the data supporting
the safety of the design, obtained, as appro-
priate, from cal culations, tests and trials;

.1.3 afailure mode and effect analysis as
required by this Code;

1.4 an investigation into the adequacy of
the various manuals to be supplied with the
craft; and

.1.5 a complete inspection of the struc-
ture, safety equipment, radio installations
and other equipment, fittings, arrangements
and materials to ensure that they comply
with the requirements of the Code, are in
satisfactory condition and are fit for the
service for which the craft is intended;

.2 the renewa and periodical surveys
shall include a complete inspection of the
structure, including the outside of the craft's
bottom and related items, safety equipment,
radio instalations and other equipment as
referred to in 1.5.2.1 to ensure that they
comply with the requirements of the Code,
are in satisfactory condition and are fit for
the service for which the craft is intended.
The inspection of the craft's bottom shall be
conducted with the craft out of the water
under suitable conditions for close-up ex-
amination of any damaged or problem ar-
eas; and

.3 an additiona survey, either genera or
partia according to the circumstances, shall
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aluksen osaan, on tehtdva 1.7.3 kohdassa
maaratyista tutkimuksista aiheutuvien kor-
jaustiden jalkeen tai ana huomattavien
korjaus- tai kunnostustdiden jdlkeen. Tar-
kastuksella on varmistettava se, etta tarvit-
tavat korjaus- tai kunnostustyét on tehty te-
hokkaasti, ettd korjaus- ja kunnostustdiden
materiadit ja tyon laatu ovat kaikilta osin
tyydyttavia ja etta alus tayttda sdannoston
vaatimukset kaikilta osin.

1.5.3 Eddlld 1.5.1.3 kohdassa tarkoitetuis-
ta méardaikaistarkastuksista on tehtéava
merkint& suurnopeusal uksen
turvallisuuskirjaan.

1.5.4 Halinnon virkamiesten tehtéavana
on katsastaa ja tarkastaa alus séannoston
maaraysten taytantéonpanon varmistami-
seksi. Hallinto voi kuitenkin antaa katsas-
tukset ja tarkastukset nimedmiensa tarkasta-
jien ja tunnustamiensa jarjestdjen tehtavak-
Si.

1.5.5 Kun hallinto nimeda tarkastgjia tai
1.5.4 kohdan mukaisesti, sen on vahintaan-
kin annettava jollekin nimetyisté tarkastgjis-
tatal tunnustetuista jarjestéista valtuudet:

.1 kehottaa tekemdédn auksessa korjaus-
toita; ja

.2 tekeméaén katsastuksia ja tarkastuksia,
jos jonkin satamavaltion toimivaltaiset vi-
ranomaiset sitd pyytavat.

Hallinnon on ilmoitettava jarjestdlle vi-
ranomaisten velvollisuuksien ja ehtojen siir-
témisesta nimetyille tarkastgjille tai tunnus-
tetuille jarjestdille.

1.5.6 Kun nimetty tarkastgja tai tunnustet-
tu jarjesto toteaa, ettd aluksen tai sen varus-
teiden kunto e olennaisilta osiltaan vastaa
turvallisuuskirjassa esitettyja yksityiskohtia
ta etta alus e kuntonsa vuoksi kykene lii-
kenndiméan aiheuttamatta vaaraa aukselle
tal matkustgille, tarkastajan tai jérjestoén on
heti varmistettava korjaavien toimenpitei-
den toteuttaminen ja asianmukaisella tavalla
ilmoitettava asiasta hallinnolle. Jos korjaa-
via toimenpiteita el toteuteta, turvallisuus-
kirja on kumottava ja asiasta on ilmoitettava
heti hallinnolle; jos alus on toisen hallituk-
sen lainkdyttovaltaan kuuluvala aueella,
asiasta on ilmoitettava heti kyseisen sata-
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be made after a repair resulting from inves-
tigations prescribed in 1.7.3, or wherever
any important repairs or renewals are made.
The survey shall be such as to ensure that
the necessary repairs or renewals have been
effectively made, that the materia and
workmanship of such repairs or renewals
are in all respects satisfactory, and that the
craft complies in all respects with the re-
quirements of the Code.

1.5.3 The periodical surveysreferredtoin
1.5.1.3 shall be endorsed on the High-Speed
Craft Safety Certificate.

1.5.4 The inspection and survey of the
craft, so far as regards the enforcement of
the provisions of the Code, shall be carried
out by officers of the Administration. The
Administration may, however, entrust the
inspections and surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organiza
tions recognized by it.

1.5.5 An Administration nominating sur-
VEyors or recognizing organizations to con-
duct inspections and surveys as set forth in
1.5.4 shal, as a minimum, empower any
nominated surveyor or recognized organiza-
tion to:

.1 require repairs to a craft; and

.2 carry out inspections and surveys if re-
guested by the appropriate authorities of a
port State.

The Administration shall notify the Or-
ganization of the specific responsibilities
and conditions of the authority delegated to
nominated surveyors or recoghized organi-
zations.

1.5.6 When a nominated surveyor or rec-
ognized organization determines that the
condition of the craft or its equipment does
not correspond substantially with the par-
ticulars of the Certificate or is such that the
craft is not fit to operate without danger to
the craft or persons on board, the surveyor
or organization shall immediately ensure
that corrective action is taken and shall, in
due course, notify the Administration. If
such corrective action is not taken, the Cer-
tificate shall be withdrawn and the Admini-
stration shall be notified immediately; and,
if the craft isin an area under the jurisdic-
tion of another Government, the appropriate
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mavaltion toimivataisille viranomaisille.
Kun hallinnon virkamies, nimetty tarkastaja
tal tunnustettu jarjesto on ilmoittanut asiasta
satamavaltion toimivaltaisille viranomaisil-
le, kyseisen satamavaltion hallituksen on
avustettava virkamiestd, tarkastgjaa tai jéar-
jestod tassi kohdassa tarkoitettujen velvolli-
suuksien tayttdmisessa. Tarvittaessa kysei-
sen satamavaltion hallituksen on varmistet-
tava, etta aus jatkaa liikenndintia vasta sit-
ten, kun se kykenee liikennéimaan aiheut-
tamatta vaaraa alukselle tai matkustgjille.

1.5.7 Hallinnon on joka tapauksessa kai-
kilta osin varmistettava katsastuksen ja tar-
kastuksen taysimaarédisyys ja tehokkuus ja
sitouduttava toteuttamaan tdman velvolli-
suuden varmistamiseksi tarvittavat jarjeste-
Iyt.
1.6 Hyvaksynnat

Aluksen omistgiala on velvollisuus toi-
mittaa riittavat tiedot, joiden perusteella
hallinto voi arvioida rakenteen ominaispiir-
teet kaikilta osin. On erittéin suositeltavaa,
etta yhti6 ja halinto ja tarvittaessa satama-
valtio ta -valtiot doittavat neuvottelut
mahdollisimman varhaisessa vaiheessa, jot-
ta hallinto voi arvioida rakenteen kaikilta
osin paattadkseen, mita lisdvaatimuksia tai
vaihtoehtoisia vaatimuksia alukseen on so-
vellettava, jotta voidaan saavuttaa riittdva
turvallisuuden taso.

1.7 Aluksen pitaminen kunnossa tar-
kastuksen jalkeen

1.7.1 Alus ja sen varusteet on pidettava
kunnossa tdman s88nnostbn madraysten
mukaisella tavalla sen varmistamiseksi, etta
alus kykenee kaikilta osin vastedeskin lii-
kenndiméén aiheuttamatta vaaraa aukselle
tal matkustajille.

1.7.2 Sen jalkeen kun alus on tarkastettu
1.5 kohdan mukaisella tavalla, hallinnolla
on oikeus maéréta sanktioita tarkastettuihin
rakenteisiin, varusteisiin, asennuksiin, jar-
jestelyihin ja materiaaleihin tehdyista muu-
toksista.

1.7.3 Kun alus joutuu onnettomuuteen tai
kun siind havaitaan vika, joka vaikuttaa jo-
ko aluksen turvallisuuteen taikka rakenteen,
varusteiden, asennusten, jarjestelyjen ja ma-
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authorities of the port State shall be notified
immediately. When an officer of the Ad-
ministration, a nominated surveyor or a
recognized organization has notified the
appropriate authorities of the port State, the
Government of the port State concerned
shall give such officer, surveyor or organi-
zation any necessary assistance to carry out
their obligations under this section. When
applicable, the Government of the port
State concerned shall ensure that the craft
shall not continue to operate until it can do
so without danger to the craft or the persons
on board.

15.7 In every case, the Administration
shall fully guarantee the completeness and
efficiency of the ingpection and survey, and
shall undertake to ensure the necessary ar-
rangements to satisfy this obligation.

1.6 Approvals

The owner of a craft shall accept the obli-
gation to supply sufficient information to
enable the Administration to fully assess the
features of the design. It is strongly recom-
mended that the Company and the Admini-
stration and, where appropriate, the port
State or States shall commence discussions
a the earliest possible stage so that the
Administration may fully evaluate the de-
sign in determining what additional or al-
ternative requirements shall be applied to
the craft, to achieve the required level of
safety.

1.7 Maintenance of conditions after sur-
vey

1.7.1 The condition of the craft and its
equipment shall be maintained to conform
with the provisions of this Code to ensure
that the craft in all respects will remain fit
to operate without danger to the craft or the
persons on board.

1.7.2 After any survey of the craft under
section 1.5 has been completed, no change
shall be made to structure, equipment, fit-
tings, arrangements and materials covered
by the survey, without the sanction of the
Administration.

1.7.3 Whenever an accident occurs to a
craft or a defect is discovered, either of
which affects the safety of the craft or the
efficiency or completeness of structure,



N:0o 6

teriaalien tehokkuuteen tai t&ysimaaréisyy-
teen, aluksesta vastaavan henkilon tai aluk-
sen omistgjan on ilmoitettava tastd mahdol-
lismman pian asiasta vastaavalle hallinnol-
le, nimetylle tarkastgjale tai tunnustetulle
jarjestdlle, jonka tehtdvana on kaynnistéa
tutkimukset sen toteamiseksi, onko 1.5
kohdassa tarkoitettu tarkastus tarpeen. Jos
alus on toisen halituksen lainkayttovaltaan
kuuluvalla aueella, aluksesta vastaavan
henkilon tai aluksen omistgjan on myos il-
moitettava asiasta heti satamavaltion toimi-
valtaisille viranomaisille, ja nimetyn tarkas-
tgjan tal tunnustetun jarjeston on vahvistet-
tava, etta téllainen ilmoitus on tehty.

1.8 Suurnopeusaluksen turvallisuuskir-
ja

1.8.1 Suurnopeusaluksen turvallisuuskir-
jaksi kutsuttu asiakirja annetaan sen jal-
keen, kun sdanndston vaatimukset tayttaval-
le aukselle on tehty ennakko- tai uusinta-
tarkastus. Turvallisuuskirjan antaa tai hy-
vaksyy joko halinto tai jokin halinnon
tunnustama henkild ta jarjestd. Hallinto
kantaa joka tapauksessa tayden vastuun tur-
vallisuuskirjasta.

1.8.2 Yleissopimuksen allekirjoittanut so-
pimushallitus voi hallinnon pyynnosta méé:
rété aluksen tarkastettavaksi jajos se toteaa,
etta sadnndston vaatimukset tayttyvét, se
antaa alukselle turvallisuuskirjan tai myon-
téd valtuudet turvallisuuskirjan antamiseen
ja tarvittaessa hyvédksyy alusta koskevan
turvalisuuskirjan tai myontda valtuudet
alusta koskevan turvallisuuskirjan hyvak-
symiseen sdanndston mukaisella tavalla
Jokaisessa turvallisuuskirjassa on oltava
maininta siitd, etta se on annettu sen valtion
hallituksen pyynnostéa jonka lipun alla
auksella on oikeus purjehtia, ja téllainen
turvalisuuskirja on yhta pédteva ja nauttii
samanlaista tunnustusta kuin 1.8.1 kohdan
mukaisesti annettu turvallisuuskirja.

1.8.3 Turvallisuuskirjan on noudatettava
s88nndston liitteessd 1 esitettyd mallia. Jos
turvallisuuskirjaa ei ole laadittu englannin,
ranskan tai espanjan kielelld, mukaan on lii-
tettdva tekstin  k&dnnds jollakin naista
kielista

1.8.4 Suurnopeusal uksen turvallisuuskirja
annetaan hallinnon méaarittelemadksi gan-
jaksoksi, joka e saaylittéa viitta vuotta.
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equipment, fittings, arrangements and mate-
rials, the person in charge or owner of the
craft shall report at the earliest opportunity
to the Adminigtration, the nominated sur-
veyor or recognized organization responsi-
ble, who shall cause investigationsto be ini-
tiated to determine whether a survey, as re-
quired by section 1.5, is necessary. If the
craft is in an area under the jurisdiction of
another Government, the person in charge
or the owner shall aso report immediately
to the appropriate authorities of the port
State and the nominated surveyor or recog-
nized organization shall ascertain that such
areport has been made.
1.8 High-Speed Craft Safety Certificate

1.8.1 A Certificate called a High-Speed
Craft Safety Certificate is issued after com-
pletion of an initial or renewal survey to a
craft which complies with the requirements
of the Code. The Certificate shall be issued
or endorsed either by the Administration or
by any person or organization recognized
by it. In every case, that Administration as-
sumes full responsibility for the Certificate.

1.8.2 A Contracting Government to the
Convention may, at the request of the Ad-
ministration, cause a craft to be surveyed
and, if satisfied that the requirements of the
Code are compiled with, shall issue or
authorise the issue of a Certificate to the
craft and, where appropriate, endorse or
authorise the endorsement of a Certificate
on the craft in accordance with the Code.
Any Certificate so issued shall contain a
statement to the effect that it has been is-
sued at the request of the Government of
the State the flag of which the craft is enti-
tled to fly, and it shall have the same force
and receive the same recognition as a Cer-
tificate issued under 1.8.1.

1.8.3 The Certificate shall be that of the
model given in the annex 1 to the Code. If
the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a trandation
into one of these languages.

1.8.4 The High-Speed Craft Safety Cer-
tificate shall be issued for a period specified
by the Administration which shall not ex-



262

1.8.5 Edela 1.8.4 kohdassa méaarétyista
vaatimuksista huolimatta silloin, kun uusin-
tatarkastus tehdaén enintédn kolme kuu-
kautta ennen voimassa olevan turvallisuus-
kirjan voimassaolon p&éttymispéivas, uusi
turvallisuuskirja on voimassa uusintatarkas-
tuksen tekopéivasta lahtien enintééan viiden
vuoden gan voimassa olevan turvallisuus-
kirjan voimassaol on pdattymispéivasta.

1.8.6 Kun uusintatarkastus tehddan voi-
massa olevan turvallisuuskirjan voimassa
olon pé&ttymispéivan jalkeen, uus turvalli-
suuskirja on voimassa uusintatarkastuksen
tekopéivasta lahtien enintéén viiden vuoden
gan voimassa olevan turvallisuuskirjan
voimassaolon padattymispaivasta.

1.8.7 Kun uusintatarkastus tehddan vyli
kolme kuukautta ennen voimassa olevan
turvallisuuskirjan voimassaolon paéttymis-
paivad, uus turvallisuuskirja on voimassa
uusintatarkastuksen tekopéivasta lahtien
enintéén viiden vuoden gjan uusintatarkas-
tuksen tekopdivasta.

1.8.8 Jos turvallisuuskirja annetaan ale
viiden vuoden gjanjaksoksi, hallinto voi pi-
dentd& turvallisuuskirjan voimassaol oaikaa
1.8.4 kohdassa tarkoitetuksi enimméisgjan-
jaksoksi, mikali tarkastukset tehddan annet-
taessa turvallisuuskirja viideksi vuodeksi.

1.8.9 Jos uusintatarkastus on tehty ja uutta
turvallisuuskirjaa e voida antaa tai Sijoittaa
alukseen ennen voimassa olevan turvalli-
suuskirjan voimassaolon paattymispéivas,
hallinnon valtuuttama henkild tai jarjestd
voi hyvaksya voimassa olevan turvallisuus-
kirjan, jota pidetédn edelleen pétevana enin-
tdan viiden kuukauden gan voimassaolon
pa&attymi spéivasta.

1.8.10 Jos alus ei turvallisuuskirjan voi-
massaolon paéttyessa ole paikassa, jossa se
on maara tarkastaa, halinto voi jatkaa tur-
vallisuuskirjan voimassaoloaikaa, mutta
voimassaolon jatkaminen on mahdollista
ainoastaan sen vuoksi, ettd aluksen on mah-
dollista siirtya paikkaan, jossa se on maara
tarkastaa, ja taldinkin vain tapauksissa,
joissa voimassaologjan jatkaminen on tar-
koituksenmukaista ja jéarkevdd. Turvalli-
suuskirjan voimassaoloaikaa saa jatkaa
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ceed 5 years.

1.8.5 Notwithstanding the requirements of
1.8.4, when the renewa survey is com-
pleted within three months before the ex-
piry date of the existing Certificate, the new
Certificate shal be valid from the date of
completion of the renewal survey to a date
not exceeding 5 years from the date of ex-
piry of the existing Certificate.

1.8.6 When the renewa survey is com-
pleted after the expiry date of the existing
Certificate, the new Certificate shall be
valid from the date of completion of the re-
newal survey to a date not exceeding 5
years from the date of expiry of the existing
Certificate.

1.8.7 When the renewa survey is com-
pleted more than 3 months before the ex-
piry date of the existing Certificate, the new
Certificate shal be valid from the date of
completion of the renewal survey to a date
not exceeding 5 years from the date of
completion of the renewal survey.

1.8.8 If a Certificate isissued for a period
of lessthan 5 years, the Administration may
extend the validity of the Certificate beyond
the expiry date to the maximum period
specified in 1.8.4, provided that the surveys
when a Certificate is issued for a period of
5 years are carried out.

1.8.9 If arenewa survey has been com-
pleted and a new Certificate cannot be is-
sued or placed on board the craft before the
expiry date of the existing Certificate, the
person or organization authorized by the
Administration may endorse the existing
Certificate and such a Certificate shall be
accepted as valid for a further period which
shall not exceed 5 months from the expiry
date.

1.8.10 If a craft, at the time when a Cer-
tificate expires, is not in the place in which
it isto be surveyed, the Administration may
extend the period of validity of the Certifi-
cate but this extension shall be granted only
for the purpose of allowing the craft to pro-
ceed to the place in which it is to be sur-
veyed, and then only in cases where it ap-
pears proper and reasonable to do so. No
Certificate shall be extended for a period
longer than one month, and a craft to which
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enintéén kuukaudella, ja alus, jonka turval-
lisuuskirjan voimassaoloaikaa on jatkettu,
e tarkastuspaikkaan saavuttuaan saa lahtea
kyseisestd paikasta ilman uutta turvalli-
suuskirjaa. Kun uusintatarkastus on tehty,
uusi turvallisuuskirja on voimassa enintdan
viiden vuoden gan ennen voimassaol ogjan
pidennysta voimassa olleen turvallisuuskir-
jan voimassaol on paattymispéaivasta.

1.8.11 Halinnon maérittelemissa erityis-
tapauksissa uutta turvallisuuskirjaa e tarvit-
se péivéta voimassa olevan turvallisuuskir-
teella, kuten 1.8.6 ja 1.8.10 kohdassa méa-
rétéan. Taldin uus turvallisuuskirja on
voimassa enintdan viiden vuoden gjan uu-
sintatarkastuksen tekopéivasta.

1.8.12 Jos mééréaikaistarkastus tehdadn
ennen 1.5. kohdassa méériteltya ajanjaksoa,

.1 turvallisuuskirjaan merkitty vuosipéiva

korjataan péaivamaaraksi, joka on enintdan

jalkeen;

.2 taman jalkeen 1.5 kohdassa tarkoitettu
maéraaikai starkastus tehddan 1.5 kohdassa
madritellyin véligoin soveltaen uutta vuo-
sipdivag; ja

.3 voimassaolon paattymispéiva voi pysya
ennallaan, jos yks tai useampia maaraai-
kaistarkastuksia tehdaan siten, etta 1.5.1.3
kohdassa mééaréttyja tarkastusten véliaikoja
e yliteta,

1.8.13 Edell&d 1.8.1 ja 1.8.2 kohdassa tar-
koitetun turvallisuuskirjan  voimassaolo
padttyy seuraavissa tapauksissa

1 jos tarvittavia tarkastuksia e tehda
1.5.1 kohdassa médriteltyjen ganjaksojen
kuluessa;

2 josturvallisuuskirjaan ei ole tehty 1.5.3
kohdassa tarkoitettuja merkintdj4; tai

.3 jos dus dirretddn toisen valtion lipun
alle. Uus turvalisuuskirja annetaan vain,
jos uuden turvallisuuskirjan antava hallitus
toteaa aluksen kaikilta osin tayttavan 1.7.1
ja 1.7.2 kohdan vaatimukset. Jos Sirto ta-
pahtuu yleissopimuksen alekirjoittaneiden
sopimushallitusten vélilla ja jos pyynto esi-
tetédn kolmen kuukauden kuluessa siirron
tekemisestd, sen valtion hallituksen, jonka
lipun alla aluksella oli aiemmin oikeus pur-
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an extension is granted shall not, on its arri-
val in the place in which it is to be sur-
veyed, be entitled by virtue of such exten-
sion to leave that place without having a
new Certificate. When the renewal survey
is completed, the new Certificate shal be
valid to a date not exceeding 5 years from
the date of expiry of the existing Certificate
before the extension was granted.

1.8.11 In specid circumstances, as deter-
mined by the Administration, a new Certifi-
cate need not be dated from the date of ex-
piry of the existing Certificate as required
by 1.8.6 or 1.8.10. In these circumstances,
the new Certificate shall be valid to a date
not exceeding 5 years from the date of
completion of the renewal survey.

1.8.12 If a periodical survey is completed
before the period specified in section 1.5
then:

.1 the anniversary date shown on the rele-
vant Certificate shall be amended by en-
dorsement to a date which shall not be more
than 3 months later than the date on which
the survey was completed;

.2 the subsequent periodical survey re-
quired by section 1.5 shall be completed at
the intervals prescribed by 1.5 using the
new anniversary date; and

.3 the expiry date may remain unchanged
provided one or more periodical surveys are
carried out so that the maximum intervals
between the surveys prescribed by 1.5.1.3
are not exceeded;

1.8.13 A Certificate issued under 1.8.1 or
1.8.2 shall cease to be valid in any of the
following cases:

.1 if the relevant surveys are not com-
pleted with the periods specified in 1.5.1;

.2 if the Certificate is not endorsed in ac-
cordance with 1.5.3;

.3 upon transfer of the craft to the flag of
another State. A new Certificate shall only
be issued when the Government issuing the
new Certificate is fully satisfied that the
craft is in compliance with the requirements
of 1.7.1 and 1.7.2. In the case of a transfer
between Governments that are Contracting
Governments to the Convention if re-
guested within 3 months after the transfer
has taken place, the Government of the
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jehtia, on mahdollisimman pian toimitettava
hallinnolle j8ljennts aluksessa ennen siirtoa
olleesta turvallisuuskirjasta seké jéljennok-
set mahdollisista tarkastuskertomuksi sta.

1.8.14 S&8nnostdn mukaisia etuoikeuksia
e voi vaatia alukselle, jolla el ole patevda
turvallisuuskirjaa.

1.9 Suurnopeusaluksen liikenngintilupa

1.9.1 Aludta e saa kayttéa kaupallisessa
liikenteess, ellei sille ole suurnopeusal uk-
sen turvallisuuskirjan liséksi annettu voi-
massa olevaa suurnopeusaluksen liiken-
ndintilupaa.  Kauttakulkumatkoja  ilman
matkustgjia ja lastia voidaan tehda ilman
suurnopeusal uksen litkenndintilupaa.

1.9.2 Halinto antaa suurnopeusaluksen
liikenndintiluvan osoituksena 1.2.2—1.2.7
kohdan vaatimusten tayttymisests; luvassa
madritelldan aluksen liikenndinnin ehdot ja
se laaditaan tédméan sddnndston 18 luvussa
tarkoitettuun reitin liikenndintid koskevaan
kasikirjaan sisdltyvien tietojen perusteella.

1.9.3 Ennen liikenndintiluvan antamista
hallinnon on kuultava jokaista satamavaltio-
ta saadakseen yksityiskohtaiset tiedot aluk-
sen liikenndintiin liittyvista ehdoista kussa-
kin valtiossa. Hallinnon on esitettava asete-
tut ehdot liikenndintiluvassa ja sisdllytettd
va ne reitin litkennointia koskevaan kasikir-
jaan.

1.9.4 Satamavatiolla on oikeus tarkastaa
alus ja sen adsiakirjat vahvistaakseen, etta
alus noudattaa liikenndintiluvassa todettuja
seikkoja ja méaaritdtyja ehtoja. Jos tarkas-
tuksessa todetaan puutteita, liikenndintilu-
van voimassaolo padttyy, kunnes puutteet
on korjattu tai muullatavalla selvitetty.

1.9.5 S&annostdn 1.8 kohdan maérayksia
sovelletaan suurnopeusaluksen liikenndinti-
luvan antamiseen ja voimassaol oai kaan.

1.9.6 Suurnopeusaluksen liikenndintilu-
van on noudatettava sédnndston liitteessa 2
esitettyd mallia. Jos turvallisuuskirjaa e ole
laadittu englannin, ranskan tai espanjan kie-
lelld, mukaan on liitettava tekstin k&&annds
jollakin nédista kielista.
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State whose flag the craft was formerly en-
titted to fly shal, as soon as possble,
transmit to the Administration a copy of the
Certificate carried by the craft before the
transfer and, if available, copies of the rele-
vant survey reports.

1.8.14 The privileges of the Code may not
be claimed in favour of any craft unless it
holds avalid Certificate.

1.9 Permit to Operate High-Speed Craft

1.9.1 The craft shall not operate commer-
cially unless a Permit to Operate High-
Speed Craft is issued and valid in addition
to the High-Speed Craft Safety Certificate.
Transit voyage without passengers or cargo
may be undertaken without the Permit to
Operate High-Speed Craft.

1.9.2 The Permit to Operate High-Speed
Craft shall be issued by the Administration
to certify compliance with 1.2.2 to 1.2.7
and stipulate conditions of the operation of
the craft and drawn up on the basis of the
information contained in the route opera-
tional manual specified in chapter 18 of this
Code.

1.9.3 Before issuing the Permit to Oper-
ate, the Administration shall consult with
each port State to obtain details of any op-
erational conditions associated with opera-
tion of the craft in that State. Any such
conditions imposed shall be shown by the
Administration on the Permit to Operate
and included in the route operational man-
ual.

1.9.4 A port State may inspect the craft
and audit its documentation for the sole
purpose of verifying its compliance with the
matters certified by and conditions associ-
ated with the Permit to Operate. Where de-
ficiencies are shown by such an audit, the
Permit to Operate ceases to be valid until
such deficiencies are corrected or otherwise
resolved.

1.9.5 The provisions of 1.8 shall apply to
the issue and the period of validity of the
Permit to Operate High-Speed Craft.

1.9.6 The Permit to Operate High-Speed
Craft shall be that of the model given in an-
nex 2 to this Code. If the language used is
not English, French or Spanish, the text
shall include a tranglation into one of these
languages.
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1.10 Vavonta

1.10.1 Yleissopimuksen | luvun 19 s&an-
nén madrayksid sovelletaan  suurno-
peusaluksen liikenndintilupaan 1.8 kohdan
mukaisesti annetun turvallisuuskirjan lisak-
Si.

1.11 Vastaavuudet

1.11.1 Tapauksissa, joissa alukseen on
téman sdannoston nojalla asennettava tai si-
joitettava tietty tai tietyntyyppinen varuste,
materiadi, laite tai koje tai toteutettava eri-
tyisia jarjestelyjd, halinto voi sallia jonkin
toisen tal toisentyyppisen varusteen, mate-
riaalin, laitteen tai kojeen asentamisen tai
sijoittamisen alukseen tai toisenlaisen jér-
jestelyn toteuttamisen, jos se asian tutkimi-
sen tai muun toimenpiteen perusteella kat-
S00, €ttd kyseinen varuste, materiadli, laite
tal koje taikka jarjestely on vahintdan yhta
tehokas kuin tassi saannostdssa edel lytetty.

1.11.2 Tapauksissa, joissa tdman sd8nnos-
ton vaatimusten noudattaminen olisi aluk-
selle ominaisen rakenteen vuoks epakay-
tannollistd, halinto voi korvata ndma vaa-
timukset vaihtoehtoisilla vaatimuksilla, mi-
kali niill& saavutetaan vastaava turvallisuu-
den taso. Hallinnon, joka sallii korvaavien
vaatimusten soveltamisen, on ilmoitettava
jarjestolle vastaavuuksia koskevat yksityis-
kohdat ja niiden perustelut, jotka jérjestd
valittda edelleen tiedoksi jasenhdlituksille.

1.12 Pakolliset tiedot

1.12.1 Hdlinnon on varmistettava, etta
alusta kayttéavan yhtion johto on varustanut
aluksen riittavét tiedot ja ohjeet sisdtavilla
kasikirjoilla, jotta alusta voidaan kayttaa
turvalisesti ja jotta se voidaan pitéd kun-
nointid koskeva kasikirja, aluksen kayttoa
koskeva késikirja, huoltokasikirja ja huolto-
aikataulu. Nama tiedot on péivitettava tar-
peen mukaan.

1.12.2 Kasikirjoihin on sisélytettéva véa-
hintéén 18 luvussa méaritellyt tiedot, ja ne
on esitettava kieldl, jota laivavaki ymmar-
téd. Mikdli taméakieli el ole englanti, vahin-
t&an reitin liikenndintia koskevasta kasikir-
jasta ja aluksen kayttoa koskevasta kasikir-
jasta on teetettéava englanninkieliset kaan-
nokset.
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1.10 Control

1.10.1 The provisions of regulation 1/19
of the Convention shal be applied to in-
clude the Permit to Operate High-Speed
Craft in addition to the Certificate issued
under 1.8.

1.11 Equivalents

1.11.1 Where this Code requires that a
particular fitting, material, appliance or ap-
paratus, or type thereof, shall be fitted or
carried in a craft, or that any particular pro-
vision shall be made, the Administration
may allow any other fitting, material, appli-
ance or apparatus, or type thereof, to be fit-
ted or carried, or any other provision to be
made in the craft, if it is satisfied by trial
thereof or otherwise that such fitting, mate-
rial, appliance or apparatus, or type thereof,
or provision, is at least as effective as that
required by this Code.

1.11.2 Where compliance with any of the
requirements of this Code would be imprac-
tical for the particular designs of the craft,
the Administration may substitute those
with alternative requirements provided that
equivalent safety is achieved. The Admini-
stration which alows any such substitution
shall communicate to the Organization Par-
ticulars of these substitutions and the rea-
sons therefor, which the Organization shall
circulate to its Member Governments for
their information.

1.12 Information to be made available

1.12.1 The Administration shall ensure
that the management of the company oper-
ating the craft has provided the craft with
adequate information and guidance in the
form of manuals to enable the craft to be
operated and maintained safely. These
manuals shall include a route operational
manual, craft operating manual, mainte-
nance manual and servicing schedule. Such
information shall be updated as necessary.

1.12.2 The manuals shall contain at least
the information specified in chapter 18, and
shall be in a language understood by the
crew. Where this language is not English, a
tranglation into English shall be provided of
at least the route operational manual and the
craft operating manual.
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1.13 Alan tuleva kehitys

1.13.1 On yleisesti tiedossa, ettéa suurno-
peusalusten suunnittelun alala tehddan jat-
kuvasti tutkimus- ja kehitystyéta ja etté
markkinoille voi tulla uusia alustyyppeja,
joiden geometriset ominaisuudet eroavat
téman s88nnoston |aadinnassa tarkasteltujen
alustyyppien ominaisuuksista On téarkeda,
etta tama sddnnostd ei rgjoita edistysta ja
uusien rakenteiden kehittelya.

1.13.2 On mahdollista, etta tuotetaan uus
malli, joka el voi noudattaa tdman séannods-
ton maarayksia. Talldin hallinnon on paétet-
téava, miltd osin séénnoston maarayksia voi-
daan soveltaa kyseiseen malliin, ja tarvitta-
essa kehitettava lisdvaatimuksia tai vaihto-
ehtoisia vaatimuksia, jotta aluksessa voi-
daan saavuttaa vastaava turvallisuuden taso.

1.13.3 Hallinnon on otettava edel1& maini-
tut seikat huomioon arvioidessaan vastaa-
vuuksien myontamistéa sédnndstén mukai-
sesti.

1.14 Turvallisuustietojen levittaminen

1.14.1 Mikali halinnolla on syyta tutkia
onnettomuutta, jossa yhtena osapuolena on
ollut tdmén sdanndstbn soveltamisalaan
kuuluva alus, hallinnon on toimitettava jal-
jennds virallisesta kertomuksesta jrjestolle,
joka kehottaa jésenvaltioita kiinnittamaan
huomiota kertomukseen ja hankkimaan it-
selleen jdljenntksen siita

1.14.2 Mikdi liikenndinnin aikana ilme-
nee rakenteen turvalisuuteen vaikuttavia
rakenteellisia tai varusteisiin liittyvié viko-
ja, aluksen omistgjien on ilmoitettava niista
hallinnolle.

1.15 S&&nndston tarkistaminen

1.15.1 Jarjesttn toivotaan tarkistavan
s&anndstbn enintéan neljan vuoden véaein,
jotta suunnittelun ja teknologian uusi kehi-
tys voidaan ottaa huomioon voimassa ole-
vien vaatimusten tarkistamisen yhteydessa.

1.15.2 Mikali jokin hallinto on todennut
suunnittelun tai teknologian uuden kehityk-
sen hyvaksyttavaksi, se voi toimittaa yksi-
tyiskohtaiset tiedot kyseisesté kehityksestéa
jarjestdlle, jotta niiden sisdllyttamista saan-
nostoon voidaan harkita mééréaikai starkis-
tusten yhteydessa.
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1.13 Further developments

1.13.1 It is recognized that there is much
ongoing research and development in the
design of high-speed craft and that new
types may emerge which have different ge-
ometry to that envisaged during the formu-
lation of this Code. It is important that this
Code does not restrict this progress and the
development of new designs.

1.13.2 A design may be produced which
cannot comply with the provisions of this
Code. In such a case the Administration
shall determine the extent to which the pro-
visions of the Code are applicable to the de-
sign and, if necessary, develop additional or
dternative requirements to provide an
equivalent level of safety for the craft.

1.13.3 The foregoing shall be considered
by the Administration when assessing the
granting of equivalents under the Code.

1.14 Circulation of safety information

1.14.1 In the event that an Administration
has cause to investigate an accident involv-
ing a craft to which this Code applies, that
Administration shall provide a copy of the
official report to the Organization, which
will invite Member States to note the exis-
tence of the report and to obtain a copy.

1.14.2 In the event that operational ex-
perience reveals structura or equipment
failures affecting the safety of a design,
craft owners shall inform the Administra-
tion.

1.15 Review of the Code

1.15.1 The Code shall be reviewed by the
Organization at intervals preferably not ex-
ceeding four years to consider revision of
existing requirements to take account of
new developments in design and technol-
ogy.
1.15.2 Where a new development in de-
sign and technology has been found accept-
able to an Administration, that Administra-
tion may submit particulars of such devel-
opment to the Organization for considera-
tion for incorporation into the Code during
periodical review.
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18 LUKU

TOIMINTAA KOSKEVAT VAATI-
MUKSET

A OSA - YLEISTA

18.1 Aluksen kayton valvonta

18.1.1 Aluksessa on oltava suurno-
peusaluksen  turvalisuuskirja,  suurno-
peusaluksen liikenndintilupa tai niiden oi-
keaks todistetut jaljenndkset, jaljenndkset
reitin liikenndintid koskevasta k&sikirjasta
ja duksen kayttba koskevasta kasikirjasta
sekd jajenntds hallinnon mahdollisesti edel-
lyttamista huoltok&sikirjan osista.

18.1.2 Alusta @ saa tarkoituksellisesti
kayttéd olosuhteissa, jotka ylittavat suurno-
peusaluksen liikenndintiluvassa, suurno-
peusaluksen turvallisuuskirjassa tai niissa
mainituissa asiakirjoissa méadaritellyt vai-
keimmat aiotut liikenndintiolosuhteet ja ra-
joitukset.

18.1.3 Hallinto antaa suurnopeusaluksen
liikenndintiluvan, jos se katsoo, etta liiken-
teenharjoittaja on toteuttanut riittavét yleista
turvallisuutta koskevat jarjestelyt, jaljempé-
na luetellut seikat mukaan luettuing, ja pe-
yksia e ole noudatettu sen edellyttamalla
tavalla

.1 aluksen soveltuvuus aottuun liiken-
ndintitapaan, ottaen huomioon reitin liiken-
nointid koskevaan kasikirjaan sisdltyvét
turvallisuusrgoitukset ja -tiedot;

.2 aluksen soveltuvuus reitin litkenndintia
koskevassa kasikirjassa méaaritdtyihin lii-
kennointiolosuhteisiin;

3 jarjestelyt sdllaisten saédtietojen hank-
kimiseksi, joiden perusteela lupa matkan
al oittami seen voidaan antaa;

4 liikenndintialueella sijaitsevan kotisa
taman varustaminen 18.1.4 kohdan mukai-
sellatavalla;

5 esimerkiksi kaytettavissa olevien sé&
tietojen perustedla yksittdisten matkojen
peruuttamisesta tai 1ykk&amisesta tehtévista
padtoksistd vastaavan henkildn nimeami-
nen,

.6 riittdvan laivavaen tédydennyksen jarjes-
téminen, jotta alus voi liikenndida, jotta pe-
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CHAPTER 18
OPERATIONAL REQUIREMENTS

PART A - GENERAL

18.1 Craft operational control

18.1.1 The High-Speed Craft Safety Cer-
tificate, the Permit to Operate High-Speed
Craft or certified copies thereof, and copies
of the route operational manual, craft oper-
ating manual, and a copy of such elements
of the maintenance manual as the Admini-
stration may require shal be carried on
board.

18.1.2 The craft shall not be intentionally
operated outside the worst intended condi-
tions and limitations specified in the Permit
to Operate High-Speed Craft, in the High-
Speed Craft Safety Certificate, or in docu-
ments referred to therein.

18.1.3 The Administration shall issue a
Permit to Operate High-Speed Craft when it
is satisfied that the operator has made ade-
guate provisions from the point of view of
safety generaly, including the following
matters specifically, and shall revoke the
Permit to Operate if such provisions are not
maintained to its satisfaction:

.1 the suitability of the craft for the ser-
vice intended, having regard to the safety
limitations and information contained in the
route operational manual;

.2 the suitability of the operating condi-
tions in the route operational manual;

.3 the arrangements for obtaining weather
information on the basis of which the com-
mencement of a voyage may be authorized;

4 provision in the area of operation of a
base port fitted with facilities in accordance
with 18.1.4;

.5 the designation of the person responsi-
ble for decisions to cancel or delay a par-
ticular voyage, eg. in the light of the
weather information available;

.6 sufficient crew complement required
for operating the craft, deploying and man-
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lastusal ukset voidaan ottaa kayttoon ja mie-
hittd4 ja jotta matkustgjia, goneuvojajalas-
tia voidaan valvoa sekd normaaleissa olo-
suhteissa ettd hatétilanteessa liikenndintilu-
vassa méadritellylla tavalla. Laivavéen tay-
dennys on jarjestettdva siten, ettd aluksen
liikkuessa ohjaamossa on kaksi p&allystén
jésentd, joista toinen voi olla aluksen paal-
likko;

.7 laivavden pétevyys ja koulutus, tiettya
alustyyppia ja aiottua liikenndintitapaa kos-
keva osaaminen mukaan luettuna, seka lai-
vavéen ohjaaminen liikenndinnin kannalta
turvallisiin menettel ytapoihin;

.8 rgoitukset, jotka koskevat tydaikoja,
laivavéen tyovuorolistoja ja muita jarjeste-
lyja vasymyksen estémiseks, riittavéat lepo-
tauot mukaan luettuina;

.9 aluksen kayttda ja pelastustoimia kos-
keva koulutus laivavaelle;

.10 auksen kayttoa ja pelastustoimia kos-
kevien laivavéen taitojen yll&pitdminen;

A1 turvallisuugarjestelyt terminaaleissa
javoimassa olevien turvallisuug érjestelyjen
noudattaminen, tapauksesta rii ppuen;

12 liikenteen valvontagjarjestelyt ja voi-
massa olevien valvontajdrjestelyjen noudat-
taminen, tapauksesta rii ppuen;

.13 paikanmaéritykseen ja yoliikenteeseen
tai rgjoitettuun nakyvyyteen liittyvét rajoi-
tukset jaltal madraykset, tutkan jaltai mui-
den navigoinnin elektronisten apuvdinei-
den k&yttd mukaan luettuna, tapauksesta
riippuen;

.14 lisdvarusteet, joita aiotun liikenndinti-
tavan, esimerkiksi yoliikenteen ominaispiir-
teet mahdollisesti edellyttavét;

.15 aluksen, rannikkoradioasemien, koti-
satamien radioasemien, pelastuspalvelujen
ja muiden austen valiset viestintgarjeste-
Iyt, kaytettavét radiotagjuudet ja vahdinpito
mukaan luettuina;

.16 asiakirjojen yllgpitaminen, jotta hal-
linto voi varmistua:

6.1 ditd, ettd aluksen liikenndinti nou-
dattaa maariteltyja muuttujia;

16.2 ditg, etta pelastus- ja turvallisuus-
harjoitukset/menettel yt toteutetaan;

.16.3 liikenndinnista vastaavan laivavéen
tyoajoista;
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ning survival craft, the supervision of pas-
sengers, vehicles and cargo in both normal
and emergency conditions as defined in the
Permit to Operate. The crew complement
shall be such that two officers are on duty
in the operating compartment when the
craft is under way, one of whom may be the
master;

.7 crew qudifications and training,
including competence in relation to the par-
ticular type of craft and service intended,
and their instructions in regard to safe op-
erational procedures,

.8 redtrictions with regard to working
hours, rostering of crews and any other ar-
rangements to prevent fatigue, including
adequate rest periods;

.9 the training of crew in craft operation
and emergency procedures;

.10 the maintenance of crew competence
in regard to operation and emergency pro-
cedures,

11 safety arrangements at terminals and
compliance with any existing safety ar-
rangements, as appropriate;

.12 traffic control arrangements and com-
pliance with any existing traffic control, as
appropriate;

.13 redtrictions and/or provisions relating
to position fixing and to operation by night
or in restricted visibility, including the use
of radar and/or other electronic aids to
navigation, as appropriate;

.14 additional equipment which may be
required, due to the specific characteristics
of the service intended, for example, night
operation;

.15 communi cation arrangements between
craft, coast radio stations, base ports radio
stations, emergency services and other
ships, including radio frequencies to be
used and watch to be kept;

.16 the keeping of records to enable the
Administration to verify:

.16.1 that the craft is operated within the
specified parameters,

.16.2 the observance of emergency and
safety drills/procedures;

.16.3 the hours worked by the operating
crew;
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.16.4 aluksessa olevien matkustajien maa-
rasta;

16.5 ditd, ettd alusta koskevia lakeja
noudatetaan;

.16.6 aluksen liikenndinnistg; ja

.16.7 auksen ja sen koneiston huoltami-
sesta hyvaksyttyjen aikataulujen mukaises-
ti;

A7 jarjestelyt sen varmistamiseksi, ettd
varusteet pidetddn kunnossa hallinnon vaa
timusten mukaisella tavalla ja ettéd aluksen
ja sen varusteiden kayttokelpoisuutta kos-
kevat tiedot sovitetaan yhteen liikenteenhar-
joittgjan organisaation toimintayksikkojen
jahuoltoyksikkgjen valill g

.18 asianmukaisesti laaditut ja kaytettavat
ohjeet, jotka koskevat:

.18.1 aluksen lastaamista siten, etté paino-
ja massakeskiorgjoituksia voidaan noudat-
taa tehokkaasti ja ettd tarvittaessa lasti on
Kiinnitetty riittévan tukevasti;

.18.2 riittavista polttoai nevarastoista huo-
lehtimista;

.18.3 toimenpiteita kohtuullisen todenné-
koisen hététilanteen varalta; ja

19 liikenteenharjoittgjien laatimat vara-
suunnitelmat ennakoitavien tapausten varal-
ta, kutakin tapausta koskeva toiminta mais-
sa mukaan luettuna. N&issa suunnitelmissa
on huomioitava liikenndinnista vastaavalle
laivavéelle annettavat tiedot etsintéd ja pe-
lastusviranomaisista seka
paikallishallinnosta ja -jarjestéistd, jotka
voivat tdydentdd laivavden hoitamia
tehtévia kaytettdvissaén olevien varusteiden
avlias®10 Search and Rescue Manual (IMOSAR), jonka
jérjestd on hyvaksynyt padtdslausdmalla A.439(Xl), ja Use
of Radar Tgransponders for Search and Rescue Purposes,
joka on hyvéksytty pastoslauselmalla A.530(13).

18.1.4 Hallinnon on méaariteltédva suurin
sdlittu etdisyys kotisatamasta tai suojapai-
kasta arvioitusan 18.1.3 kohdan mukai sesti
toteutetut j&rjestelyt.

18.1.5 Aluksen padllikdn on varmistetta-
va, etta kayttoon otetaan 2.2.4.2 ja 2.2.4.3
kohdassa tarkoitettujen sisddnkayntien sul-
kemista ja avaamista koskeva tehokas val-
vonta- jailmoitusarjestelma.

18.2 Alusta koskevat asiakirjat
Yhtién on varmistettava, etté alus on va-
rustettu riittavat tiedot ja ohjeet siséltavilla
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.16.4 the number of passengers on board;

.16.5 compliance with any law to which
the craft is subject;

.16.6 craft operations; and

.16.7 maintenance of the craft and its ma-
chinery in accordance with approved
schedules;

.17 arrangements to ensure that equip-
ment is maintained in compliance with the
Administration's requirements, and to en-
sure co-ordination of information as to the
serviceability of the craft and equipment be-
tween the operating and maintenance ele-
ments of the operator's organization;

.18 the existence and use of adequate in-
structions regarding:

.18.1 loading of the craft so that weight
and centre of gravity limitations can be ef-
fectively observed and cargo is, when nec-
essary, adequately secured;

.18.2 the provision of adequate fuel re-
Serves,

.18.3 action in the event of reasonable
foreseeable emergencies; and

.19 provision of contingency plans by op-
erators for foreseeable incidents including
all land-based activities for each scenario.
The plans shall provide operating crews
with information regarding search and res-
cue (SAR) authorities and local administra-
tions and organizations which may com-
plement the tasks undertaken by crews with
the equipment available to them.*

* Refer to the IMO Search and Rescue Manual (IMO-
SAR), adopted by the Organization by resolution A.439(X1),
and Use of Radar Transponders for Search and Rescue Pur-
poses, adopted by resolution A.530(13).

18.1.4 The Administration shal deter-
mine the maximum allowable distance from
abase port or place of refuge after ng
the provisions made under 18.1.3.

18.1.5 The master shall ensure that an ef-
fective system of supervision and reporting
of the closing and opening of accesses re-
ferred to in 2242 and 2.2.4.3 is imple-
mented.

18.2 Craft documentation
The company shall ensure that the craft is
provided with adequate information and
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teknisilla kaskirjoilla, jotta austa voidaan
kayttaa turvallisesti ja jotta se voidaan pitéa
reitin liikenndintia koskeva késikirja, aluk-
sen kayttoa koskeva kasikirja, koulutuské-
sikirja, huoltokésikirja ja huoltoaikataulu.
N&ma tiedot on paivitettava tarpeen mu-
kaan.

18.2.1 Aluksen kayttoa koskeva kasikirja

Aluksen kayttdéa koskevassa kasikirjassa
on esitettéva vahintan seuraavat tiedot:

.1 térkeimmét aluksen yksityiskohdat;

.2 aluksen ja sen varusteiden kuvaus;

.3 menettelytavat
kunnon tarkastamiseksi;

4 2 luvun vaatimusten noudattamisesta
aiheutuvat yksityiskohtaiset seikat, joista
héatétilanteessa  todenndkdisesti on  suora-
naista kdytannon hyotya laivavaelle;

.5 vaurioiden valvontaa koskevat menette-
lytavat (esm. SOLAS-yleissopimuksen I1-1
luvun sadnnén 23 kohdassa tai I1-1 luvun
25 sd8nnon 8.2 kohdassa edellytetyt vauri-
oiden valvontakaavioon sisdllytettavét tie-
dot, mikali tarpeen);

.6 koneistojarjestelmien kuvaus ja kaytto;

kelluvuusosastojen

.7 apujarjestelmien kuvaus ja kéaytto;

.8 kaukosddto- ja varoitusarjestelmien
kuvaus ja kaytto;
.9 séhkdlaitteiden kuvaus ja kéaytto;

10 lastausmenettelyt ja —rgjoitukset, joi-
hin kuuluvat myds liikenndivan auksen
enimmaispaino, massakeskitasema ja lastin
jakaminen, lastin tai vaunujen Kiinnitysar-
jestelyt seka liikenndintirgjoituksia ja vau-
riotiloja koskevat menettelytavat. Naita jar-
jestelyja ja menettelyja e pida sisdllyttéa
erilliseen lastin kiinnittamistéd koskevaan
kasikirjaan yleissopimuksen VI luvun mu-
kai sesti;

11 paloilmoitus- ja palonsammutuslait-
teiden kuvaus ja kaytto;

12 piirrokset, joista kayvét
rakenteelliset palosuoj el ujarjestelyt;

.13 radiolaitteiden ja navigoinnin apuvali-
neiden kuvaus ja kéytto;

14 aluksen kasittelyd koskevat tiedot 17
[uvun mukai sesti;

ilmi
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guidance in the form of technical manual(s)
to enable the craft to be operated and main-
tained safely. The technical manual(s) shall
consist of a route operational manual, craft
operating manual, training manual, mainte-
nance manual and servicing schedule. Ar-
rangements shall be made for such informa-
tion to be updated as necessary.

18.2.1 Craft operating manual

The craft operating manual shall contain
at least the following information:

.1 leading particulars of the craft;

.2 description of the craft and its equip-
ment;

.3 procedures for checking the integrity of
buoyancy compartments;

4 details arising from compliance with
the requirements of chapter 2 likely to be of

direct practica use to the crew in an
emergency;

.5 damage control procedures (e.g. infor-
mation in a damage control plan required
by SOLAS regulation 11-1/23 or 11-1/25-8.2,
as appropriate);

.6 description and operation of machinery
systems;

.7 description and operation of auxiliary
systems;

.8 description and operation of remote
control and warning systems;

.9 description and operation of electrical
equipment;

.10 loading procedures and limitations,
including maximum operational weight,
centre of gravity position and distribution of
load, including any cargo or car securing ar-
rangement and procedures depending on
operational restrictions or damaged condi-
tions. Such arrangement and procedures
shall not be included as a separate Cargo
Securing Manual as required by chapter VI
of the Convention;

11 description and operation of fire-
detection and fire-extinguishing equipment;

.12 drawings indicating the structural fire
protection arrangements;

.13 description and operation of radio
equipment and navigational aids;

.14 information regarding the handling of
the craft as determined in accordance with
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15 suurimmat sallitut hinausnopeudet ja
hinattavat lastit, tapauksesta rii ppuen;

.16 kuivatelakointia tai nostamista koske-
va menettelytapa, rgjoitukset mukaan luet-
tuing;

17 késikirjassa on erityisesti annettava
selkeddti j&sennellyissi luvuissatietoa:

7.1 turvallisuutta uhkaavien hététilan-
teiden tai toimintahdirididen ilmaisimista,
toteutettavista toimenpiteista ja niistd mah-
dollisesti johtuvista rgoituksista a uksen tai
sen koneiston toiminnan kannalta;

.17.2 evakuointimenettel yista;

.17.3 vaikeimmista aiotuista liikenndinti-
olosuhteista;

.17.4 koneiston muuttujien raja-arvoista,
joita on noudatettava liikennéinnin turvalli-
suuden vuoksi.

Koneisto- tai jérjestelméavikoja koskevissa
tiedoissa on otettava huomioon auksen
suunnittelun aikana mahdollisesti laadituis-
sa FMEA -raporteissa esitetyt tul okset.

18.2.2 Reitin liikenndintia koskeva kasi-
kirja

Reitin liikenndintia koskevassa kéasikir-
jassa on esitettdva vahintéan seuraavat tie-
dot:

.1 evakuointimenettel yt;

.2 liikenndintirgjoitukset, vaikeimmat aio-
tut liikennointiol osuhteet mukaan luettuina;

.3 menettelytavat aluksen liikenndimisek-
si olosuhteissa, joita koskevat .2 kohdassa
tarkoitetut rajoitukset;

4 endsisijaista ja toissjaista pelastustoi-
minnan avustamista koskevat varasuunni-
telmien osat ennakoitavien tapausten varal -
ta, kutakin tapausta koskevat toimet ja jar-
jestelyt maissa mukaan luettuing;

5 jarjestelyt saétietojen hankkimiseksi;

.6 kotisataman tai kotisatamien méaaritte-
leminen;

.7 yksittéisten matkojen peruuttamisesta
tai lykkadmisesta tehtévista padtoksista vas-
taavan henkil6n nimedminen;

.8 tdydentavan laivavden hankkiminen,
tehtavét ja patevyys,

.9 laivavaen tyGaikoja koskevat rgjoituk-
Set;
.10 turvallisuug rjestelyt terminaal ei ssa;
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chapter 17;

.15 maximum permissible towing speeds
and towing loads, where applicable;

.16 procedure for dry-docking or lifting,
including limitations;

.17 in particular, the manual shall provide
information, in clearly defined chapters, re-
lating to:

.17.1 indication of emergency situations
or mafunctions jeopardizing safety, re-
guired actions to be taken and any conse-
guential resdtrictions on operation of the
craft or its machinery;

.17.2 evacuation procedures;

.17.3 the worst intended conditions;

.17.4 limiting values of al machinery pa-
rameters requiring compliance for safe op-
eration.

In regard to information on machinery or
system failures, data shall take into account
the results of any FMEA reports developed
during the craft design.

18.2.2 Route operational manual The
route operationa manual shall include at
least the following information:

.1 evacuation procedures,

.2 operating limitations, including the
worst intended conditions;

.3 procedures for operation of the craft
within the limitations of .2;

.4 the elements of applicable contingency
plans for primary and secondary rescue as-
sistance in the case of foreseeable incidents,
including land-based arrangements and ac-
tivitiesfor each incident;

.5 arrangements for obtaining weather in-
formation;

.6 identification of the "base port(s)";

.7 identification of the person responsible
for decisionsto cancel or delay voyages,

.8 identification of crew complement,
functions and qualifications;
.9 regtrictions on working hours of crew;

.10 safety arrangements at terminals;
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.11 liikenteen valvontaa koskevat j&rjeste-
Iyt jaragjoitukset, tapauksesta riippuen;

12 paikanmééritykseen, yoliikenteeseen
ja rgoitettuun nakyvyyteen liittyvét reittia
koskevat rgjoitukset tai madraykset, tutkan
tal muiden navigoinnin elektronisten apuvé-
lineiden kayttd mukaan luettuna; ja

.13 aluksen, rannikkoradioasemien, koti-
satamien radioasemien, pelastuspalvelujen
ja muiden austen valiset viestintgarjeste-
Iyt, kaytettavét radiotagjuudet ja vahdinpito
mukaan luettuina.

18.2.3 Koulutuskasikirja

Koulutuskésikirjassa, joka voi koostua
useasta osasta, on esitettava hel ppotagjuisella
tavalla ja mahdollisuuksien mukaan kuvi-
tuksella téydennetyt ohjeet ja tiedot evaku-
ointia, palontorjuntaa ja vaurioiden valvon-
taa koskevista laitteista ja jarjestdlmista se-
k& pelastustoiminnan parhaista menettely-
tavoista. Mik& tahansa osa néista tiedoista
voidaan esittéd audiovisuaalisessa muodos-
sa kasikirjan asemesta. Tarvittaessa koulu-
tuskasikirja voidaan sisdlyttéa aluksen
kayttéa koskevaan kasikirjaan. Seuraavat
selkat on esitettava yksityiskohtaisesti:

.1 pelastudiivien ja pelastuspukujen pu-
keminen padlle, tapauksesta riippuen;

.2 katselmukset méaaratyissa paikoissa;

.3 pdastusaluksiin ja —veneisiin sirtymi-
nen, niiden vesillelasku ja niisté poistumi-
nen,

4 toimintatapa vesillelaskun suorittami-
seks pelastusal uksesta;

.5 pelastusaluksen irrottaminen vesillelas-
kulaittei sta;

.6 suojautumismenetelmét ja suojalaittei-
den kayttd vesillelaskualueilla, tapauksesta
riippuen;

.7 valaistus vesilldlaskua ueilla;

.8 kaikenlaisten pelastud aitteiden kaytto;

.9 kaikenlaisten ilmaisimien kaytto;

10. radioviestintédn perustuvien hengen-
pelastudaitteiden kaytto, kuvituksella tay-
dennettyng;

.11 laahusankkureiden kaytto;

.12 moottorin ja lisdlaitteiden kaytto;

.13 pelastusalusten ja —veneiden palaut-
taminen paikoilleen, hinaus ja kiinnitys
mukaan luettuina;

A4 dtistumisvaarat ja ldmpiméan vaate-
tuksen tarve;
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.11 traffic control arrangements and limi-
tations, as appropriate;

.12 specific route conditions or require-
ments relating to position fixing, operations
by night and in restricted visibility, includ-
ing the use of radar or other electronic aids
to navigation; and

.13 communication arrangements between
craft, coast radio stations, base ports radio
stations, emergency services and other hips,
including radio frequencies to be used and
watch to be kept.

18.2.3 Training manual

The training manual, which may comprise
several volumes, shall contain instructions
and information, in easily understood terms,
illustrated wherever possible, on evacua
tion, fire and damage control appliances
and systems and on the best methods of
survival. Any part of such information may
be provided in the form of audio-visual aids
in lieu of the manual. Where appropriate,
the contents of the training manua may be
included in the craft operating manual. The
following shall be explained in detail:

.1 donning lifgjackets and immersion
suits, as appropriate

.2 muster at the assigned stations;

.3 boarding, launching and clearing the
survival craft and rescue boats;

4 method of launching from within the
survival craft;
.5 release from launching appliances;

.6 methods and use of devices for protec-
tion in launching areas, where appropriate;

.7 illumination in launching areas;

.8 use of al survival equipment;

.9 use of all detection equipment;

.10 with the assistance of illustrations, the
use of radio life-saving appliances,

.11 use of drogues;

.12 use of engine and accessories;

.13 recovery of survival craft and rescue
boats, including stowage and securing;

.14 hazards of exposure and the need for
warm clothing;
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15 pelastusaluksen optimaalinen kaytto
pel astumisen kannalta;

.16 noutamistavat, helikoptereiden pelas-
tudaitteet (hihnat, korit, paarit), pelastus-
tuolit, rannikon hengenpelastudaitteet ja
aluksen liinanheittolaitteet mukaan luettui-
na,

17 muut katselmusluetteloon ja pelas-
tusohjeisiin sisdltyvét toiminnot;

.18 ohjeet hengenpelastudaitteiden kor-
jaamiseksi hététil anteessa;

.19 palosuojelu- ja palonsammutuslaittei-
den ja—jarjestelmien kaytttohjeet;

.20 ohjeet palomiehen puvun kaytosta tu-
lipalon aikana, tarpeen mukaan;

.21 paloturvallisuuteen liittyvien hdlytys-
ten javiestien kaytto;

.22 menettelytavat vaurioiden tutkimisek-
S

.23 vaurioiden valvontaa koskevien lait-
teiden ja jarjestelmien kayttd, vesitiiviiden
ovien ja pilssipumppujen kayttd mukaan lu-
ettuna;

.24 matkustaj a-alusten osalta matkustajien
valvonta ja viestintd matkustajien kanssa
hété&tilanteessa.

18.2.4 Huoltokasikirja tai arjestelma

Aluksen huoltokasikirjassa tai —jarjestel-
massa on esitettava vahintédn seuraavat tie-
dot:

.1 auksen rakenteen, koneiston osien ja
aluksen turvallisen liikennginnin edellyttd-
mien asennettujen laitteiden jajarjestelmien
yksityiskohtainen, havainnollinen kuvaus;

.2 korjausttissd mahdollisesti tarvittavien
téydennettévien nesteiden ja rakennusainei-
den tekninen erittely ja maéran ilmoittami-
nen;

.3 koneistoa koskevat toimintarajoitukset,
jotka ilmaistaan muuttujien, vérahtelyn ja
téydennettyjen nesteiden kulutuksen avulla;

4 rakenteen tai koneiston osien kulumista
koskevat rgjoitukset, médragjoin tai kaytto-
gan perustedla korvattavien komponent-
tien elinkaaret mukaan luettuna;

.5 pda ja apukoneiston, voimansiirto-,
kuljetus- ja nostolaitteiden ja joustavien ra-
kennekomponenttien irrottamiseen ja asen-
tamiseen liittyvien menettelytapojen yksi-
tyiskohtainen kuvaus, toteutettavat turva-
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.15 best use of the survival craft facilities
in order to survive;

.16 methods of retrieval, including the use
of helicopter rescue gear (dings, baskets,
stretchers), breeches-buoy and shore life-
saving apparatus and craft's line-throwing

paratus,

.17 al other functions contained in the
muster list and emergency instructions;

.18 instructions for emergency repair of
the life-saving appliances;

.19 ingructions in the use of fire protec-
tion and fire-extinguishing appliances and
systems;

.20 guidelines for use of firefighter's out-
fitinafire, if fitted;

.21 use of alarms and communications as-
sociated with fire safety;

.22 methods for surveying damage;

.23 use of damage control appliances and
systems, including operation of watertight
doors and bilge pumps; and

.24 for passenger craft, control of and
communication with passengers in an
emergency.

18.2.4 Maintenance and servicing man-
ual/system

The craft maintenance and servicing
manual/system shall contain as a minimum:

.1 detailed, illustrated description of &l
craft structure, machinery installations and
al installed equipment and systems re-
quired for safe operation of the craft;

.2 specifications and quantities of al re-
plenishable fluids and of structural materi-
als which may be required for repairs,

.3 operational limitations of machinery in
terms of values of parameters, vibration and
consumption of replenished fluids;

4 limitations of wear of structure or ma-
chinery components, including lives of
components requiring calendar or operating
time replacement;

.5 detailed description of procedures, in-
cluding any safety precautions to be taken
or special equipment required, to remove
and install main and auxiliary machinery,
transmissions, propulsion and lift devices
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toimet ja tarvittavat erityislaitteet mukaan
luettuing;

.6 testausmenettelyt, joita on noudatettava
koneiston tai jarjestelméan osien korvaami-
sen jalkeen tai toimintah&irididen maaritta-
miseksi;

.7 nostamista tai kuivatelakointia koskeva
menettelytapa, paino- ja tuentarajoitukset
mukaan luettuing;

.8 menettelytapa aluksen painon mittaa-
miseksi ja pitkittéissuuntaisen massakes-
kiGaseman maarittamiseksi;

.9 tapauksissa, joissa alus saatetaan riisua
kuljetusta varten, on annettava ohjeet riisu-
mista, kuljettamista ja jalleenkokoamista
varten;

.10 huoltokéasikirjaan sisdltyva tai erik-
seen julkaistu huoltoaikataulu, jossa kerro-
taan yksityiskohtaisesti rutiinimaisista huol-
totoimenpiteistd, joita aluksen seké sen ko-
neiston ja jarjestelmien turvallinen kayttd
edellyttaa.

18.2.5 Matkustgjatiedot

18.2.5.1 Kaikki matkustaja-aluksessa ole-
vat henkil6t on laskettava ennen matkan al-
kua.

18.2.5.2 HenkilGistd, jotka ovat ilmoitta-
neet tarvitsevansa hététilanteessa erityista
huolenpitoa tai apua, on tehtdva merkintaja
ilmoitettava aluksen paallikélle ennen mat-
kan alkua.

18.2.5.3 Kaikista aluksessa olevista hen-
kilgista on merkittdva ylés nimi ja sukupuo-
li ja henkil6t on luokiteltava aikuisiin, lap-
siinjasylilapsiin etsinté- ja pelastuspalvelu-
jen helpottamiseksi.

18.25.4 Edela 18251, 18252 ja
18.2.5.3 kohdassa tarkoitetut tiedot on
sdilytettdva maissa Siten, ettd etsintéd- ja
pelastuspalvelut saavat ne  helposti
ka@amsaHalinto voi vapauttaa 18.2.5.3
kohdan vaatimusten tayttamisvelvollisuu-
desta sdlaisilla matkoilla kaytettavat mat-
kustaj a-alukset, joilla kéyntisatamien valiset
matkat kestavat enintéan kaks tuntia.

18.3 Koulutusja péatevyys

18.3.1 Aluksen padlikdlta ja jokaiselta
laivavéen jasenelta vaadittava pétevyys- ja
koulutustaso on méériteltéava ja esitettéva
jaljempana olevien suuntaviivojen mukai-
sella ja yhtion hyvéksymalla tavalla ottaen
huomioon kyseinen alustyyppi ja aiottu lii-
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and flexible structure components;

.6 test procedures to be followed subse-
quent to replacement of machinery or sys-
tem components or for malfunction diagno-
Sis;

.7 procedure for lifting or dry-docking the
craft, including any weight or attitude limi-
tations;

.8 procedure for weighing the craft and
establishing the position of longitudina
centre of gravity (LCG);

.9 where craft may be dismantled for
transportation, instructions shal be pro-
vided for dismantling, transport and re-
assembly;

.10 a servicing schedule, included in the
maintenance manual or published sepa-
rately, detailing the routine servicing and
maintenance operations required to main-
tain the operational safety of the craft and
its machinery and systems.

18.2.5 Information on passengers

18.2.5.1 All persons on board passenger
craft shall be counted prior to departure.

18.2.5.2 Details of persons who have de-
clared a need for special care or assistance
in emergency situations shall be recorded
and communicated to the master prior to
departure.

18.2.5.3 The names and gender of all per-
sons on board, distinguished between
adults, children and infants shall be re-
corded for search and rescue purposes.

18.25.4 The information required by
18.2.5.1, 18.2.5.2 and 18.2.5.3 shall be kept
ashore and made readily available to search
and rescue services when needed.

18.2.5.5 The Administration may exempt
from the requirements of 18.2.5.3 passenger
craft operating on voyages having a dura-
tion of 2 h or less between each port of call.

18.3 Training and qualifications

18.3.1 The level of competence and the
training considered necessary in respect of
the master and each crew member shall be
laid down and demonstrated in the light of
the following guidelines to the satisfaction
of the company in respect of the particular
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kenndintitapa. Vahintéan kaksi laivavden
jésentd on koulutettava hoitamaan kaikkia
keskeisia liikenndintitehtévid sek& normaa-
litilanteessa ettd hatétil anteessa.

18.3.2 Halinnon on méériteltava aluksen
padllikélle ja jokaisdle laivavden jasenelle
annettavan koulutuksen tarkoituksenmukai-
nen pituus ja tarvittaessa gjankohdat, jolloin
koulutus annetaan.

18.3.3 Hallinto antaa tyyppikoul utustodis-
tuksen aluksen padlikolle ja kaikille liiken-
nointiin osalistuville pdallyston jésenille,
jotka ovat suorittaneet asianmukaisen kay-
tanndn koulutuksen tai simulaattorikoulu-
tuksen sekd tutkinnon, johon sisdltyy kéy-
tannon koe, joka vastaa tietyssa alustyypis-
sdja—mallissajatietylla reitilla hoidettavia
tehtéavia Tyyppikoulutuksessa on otettava
huomioon ainakin seuraavat seikat:

.1 kaikkien aluksessa olevien kuljetus- ja
valvontaj &rjestelmien tuntemus, viestinté ja
navigointilaitteet, ohjaus-, sahkd-, hyd-
rauliikka- ja pneumatiikkajarjestelméat seka
pilssi- ja palopumput mukaan luettuing;

.2 valvonta-, ohjaus- ja kuljetusjérjestel-
mien vikailmoitukset ja asianmukainen
toiminta vikojen ilmetesss;

.3 auksen kasittelyominaisuudet ja lii-
kenndintia rgjoittavat ehdot;

4 viestinta komentosillalla ja navigointi-
menettelyt;

.5 vahingoittumattoman ja vahingoittu-
neen aluksen vakavuus ja selviytymiskyky
vaurio-olosuhteissa;

.6 aluksen hengenpel astud aitteiden sijain-
ti ja kayttd, peastusaluksen laitteet mukaan
luettuing;

.7 aluksen poistumisteiden sijainti ja kayt-
t6 ja matkustajien evakuointi;

.8 palosuojelu- ja palonsammutuslaittei-
den ja Jarjestelmien sijainti ja kaytto silta
varalta, ettd aluksessa syttyy tulipalo.

.9 vaurioiden valvontaa koskevien laittei-
den ja jarjestelmien sjainti ja kaytto, vesi-
tiilviiden ovien ja pilssipumppujen kayttd
mukaan luettuna;

10 lastin ja goneuvojen ahtaamista ja
Kiinnittamista koskevat jarjestelmét;

11 matkustgjien valvonta ja viestinta
matkustajien kanssa hététilanteessa; ja
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type and model of craft concerned and the
service intended. More than one crew
member shall be trained to perform al es
sential operational tasks in both normal and
emergency situations.

18.3.2 The Administration shall specify
an appropriate period of operational train-
ing for the master and each member of the
crew and, if necessary, the periods at which
appropriate retraining shall be carried out.

18.3.3 The Administration shall issue a
type rating certificate to the master and all
officers having an operational role follow-
ing an appropriate period of opera
tional/simulator training and on the conclu-
sion of an examination including practical
test commensurate with the operational
tasks on board the particular type and
model of craft concerned and the route fol-
lowed. The type rating training shall cover
a least the following items:

.1 knowledge of al on-board propulsion
and control systems, including communica-
tion and navigational equipment, steering,
electrical, hydraulic and pneumatic systems
and bilge and fire pumping;

.2 the failure mode of the control, steering
and propulsion systems and proper response

to such failures;

.3 handling characteristics of the craft and
the limiting operational conditions;

4 bridge communication and navigation
procedures;

.5 intact and damage stability and surviv-
ability of the craft in damage condition;

.6 location and use of the craft's life-
saving appliances, including survival craft
equipment;

.7 location and use of escapes in the craft
and the evacuation of passengers,

.8 location and use of fire protection and
fire-extinguishing appliances and systems
in the event of fire on board;

.9 location and use of damage control ap-
pliances and systems, including operation
of watertight doors and bilge pumps,

.10 cargo and vehicle stowage and secur-
ing systems;

.11 methods for control of and communi-
cation with passengers in an emergency;
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.12 kaikkien koulutuskasikirjassa luetel tu-
jen esineiden sijainti ja kaytto.

18.3.4 Tiettya alustyyppiad ja—-mallia kos-
keva tyyppikoulutustodistus on voimassa
vain litkennditéessd maarétylla reitillg, jon-
ka hallinto on hyvaksynyt kyseisella reitilla
jarjestetyn kaytannon kokeen suorittamisen
jakeen.

18.3.5 Tyyppikoulutustodistuksen voi-
massaolo on uusittava kahden vuoden vé-
lein, ja halinnon on méiriteltavd uusimi-
sessa noudatettavat menettel ytavat.

18.3.6 Kaikkien laivavden jasenten on
sagtava 18.3.3.6—18.3.3.12 kohdassa tar-
koitettua opetusta ja koul utusta.

18.3.7 Hallinnon on mééariteltava fyysista
kuntoa ja | 88karintarkastusten suorittamisti-
heytta koskevat vaatimukset ottaen huomi-
oon kyseessa olevan reitin ja aluksen.

18.3.8 Sen maan hallinnon, jonka aluedla
aluksen on méara litkenndida, jos kyseessa
on muu kuin lippuvaltio, on hyvaksyttava
aluksen padlikon ja jokaisen laivavaen j&
senen koulutus, kokemus ja pétevyys.
Aluksen padllikon tai laivavéen j&senen
voimassa oleva pétevyyskirja tai asianmu-
kaisesti hyvaksytty voimassa oleva lupakir-
ja on kansainvalisestéd merenkulkijoiden
koulutuksesta, pétevyyskirjoista ja vahdin-
pidosta vuonna 1978 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen madraysten mukaisesti,
sellaisena kuin se on muutettuna, hyvaksyt-
téva osoitus riittavasta koulutuksesta ja pé-
tevyydesta sen maan hallinnolle, jonka alu-
eella auksen on mééra liikenndida

18.4 Pelastusal uksen miehitys ja valvonta

Y htion ja aluksen péallikon on varmistet-
tava, ett&

.1 aluksessa on riittdvasti koulutettuja
henkildita katselmuksia ja kouluttamatto-
mien henkildiden avustamista varten;

.2 aluksessa on riittévadti laivavéen jése-
nig, jotka voivat olla kansipaallystoa tai pé-
tevyyskirjan saaneita henkil6itg, jotka vas-
taavat pelastusalusten, pelastusveneiden ja
vesillelaskulaitteiden  kéytosta kaikkien
aluksessa olevien henkildiden poistuessa
aluksesta;

.3 jokaiselle kéytettavalle pelastusal uksel -
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and
.12 location and use of all other items
listed in the training manual.

18.3.4 The type rating certificate for a
particular type and model of craft should
only be valid for service on the route to be
followed when it is so endorsed by the Ad-
ministration following the completion of a
practical test over that route.

18.3.5 The type rating certificate shall be
re-validated every two years and the Ad-
ministration shall lay down the procedures
for re-validation.

18.3.6 All crew members shall receive in-
structions and training, as specified in
18.3.3.6t0 18.3.3.12.

18.3.7 The Administration shall specify
standards of physical fitness and frequency
of medical examinations, having regard to
the route and craft concerned.

18.3.8 The Administration of the country
in which the craft is to operate, if other than
the flag State, shall be satisfied with the
training, experience and qualifications of
the master and each crew member. A valid
certificate of competency or a valid license
appropriately endorsed, in accordance with
the provisions of the International Conven-
tion on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping (STCW), 1978 as
amended, held by the master or crew mem-
ber, shall be acceptable as evidence of satis-
factory training and qualification to the
Administration of the country in which the
craft isto operate.

18.4 Manning of survival craft and super-
vision

The company and the master shall ensure
that:

.1 a sufficient number of trained persons
are on board for mustering and assisting un-
trained persons;

.2 a sufficient number of crew members,
who may be deck officers or certificated
persons, are on board for operating the sur-
vival craft, rescue boats and launching ar-
rangements required for abandonment by
the total number of persons on board,;

.3 a deck officer or certificated person is
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le nimeté&n vastuullinen kansipdallyston j&
sen tai pétevyyskirjan saanut henkil©, jol-
loin hallinto voi, ottaen asianmukaisella ta-
valla huomioon matkan luonteen, aluksessa
olevien henkil6iden lukumaéran ja aluksen
ominaispiirteet, kuitenkin sallia sen, etté jo-
kaiselle pelastudlautalle tai pelastuslauttojen
ryhmélle nimetddn vastuullinen kansipaal-
lystén jasen, patevyyskirjan saanut henkild
tal patevyyskirjan saaneita henkil6ité, joilla
on kokemusta pelastud auttojen kasittelysta
jakéytostg;

4 pelastusal uksesta vastaavalla henkil6l1a
on luettelo pelastusaluksen laivavéesta ja
hénen on huolehdittava siitd, etta kyseiset
laivavéden jasenet perehdytetddn tehtaviinsg;

5 jokaisdle pelastusveneelle nimetéan
vastuullinen henkild, joka kykenee kaytté-
maan moottoria ja tekemaan vahaisia saato-

Jaja

.6 edelld .1, .2 ja .3 kohdassa tarkoitetut
henkil6t jaetaan tasaisesti aluksen pelas-
tusalusten kesken.

18.5 Pelastusohjeet ja -harjoitukset

185.1 Yhtibn on varmistettava, etta
18.5.1—18.5.10 kohdassa tarkoitetut pelas-
tusohjeet ja -harjoitukset pannaan taytan-
t60n, ja auksen padllikkd vastaa nédiden oh-
jeiden ja harjoitusten toteuttamisesta aluk-
sessa. Ennen matkan alkua tai matkan alka-
essa matkustajille on neuvottava, kuinka pe-
lastudiivgia kaytetdan ja kuinka tulee toi-
mia hatdtilanteessa. Matkustgjien huomio
on kiinnitettdvd 8.4.1 ja 8.4.3 kohdassa
edellytettyihin pelastusohjeisiin.

18.5.2 Aluksessa on pidettava laivavaelle
pelastus-, palo- ja evakuointiharjoituksia
enintéan viikon valein matkustgja-aluksissa
jaenintdan kuukauden vélein lastia uksissa.

18.5.3 Jokaisen laivavéen jasenen on osal-
listuttava vahintddn yhteen evakuointi-, pa-
lo- ja vaurioiden valvontaharjoitukseen
kuukaudessa.

18.5.4 Aluksessa pidettadvien harjoitusten
on mahdollisuuksien mukaan jaljiteltava to-
dellista hététilannetta. Jdljittelyharjoituksis-
sa on kéasiteltava aluksen evakuointiohjeita
ja—toimenpiteita seka palon- ja vauriontor-
juntalaitteitaja—jarjestelmia.

18.5.5 Aluksen evakuointiohjeita ja —toi-
menpiteitd sekd palon- ja vauriontorjun-

placed in charge of each survival craft to be
used recognizing, however, that the Ad-
ministration, having due regard to the na-
ture of the voyage, the number of persons
on board and the characteristics of the craft,
may permit a deck officer, certificated per-
son or persons practised in the handling and
operation of liferafts to be placed in charge
of each liferaft or group of liferafts;

4 the person in charge of survival craft
has a list of the survival craft crew and sees
that those crew members are acquainted
with their duties;

.5 every rescue boat and lifeboat has a
person assigned who is capable of operating
the engine and carrying out minor adjust-
ments; and

.6 the persons referred to in .1 to .3 are
equitably distributed among the craft's sur-
vival craft.

18.5 Emergency instructions and drills

18.5.1 The company shall ensure that the
emergency instructions and drills referred
toin 18.5.1 to 18.5.10 are implemented, and
the master shall be responsible for the en-
forcement of these instructions and drills on
board. On or before departure, passengers
shall be instructed in the use of lifejackets
and the action to be taken in an emergency.
The attention of the passengers shall be
drawn to the emergency instructions re-
quired by 8.4.1 and 8.4.3.

18.5.2 Emergency fire and evacuation
drillsfor the crew shall be held on board the
craft at intervals not exceeding one week
for passenger craft and one month for cargo
craft.

18.5.3 Each member of each crew shal
participate in at least one evacuation, fire
and damage control drill per month.

18.5.4 On-board drills shall, as far as
practicable, be conducted to simulate an ac-
tual emergency. Such simulations shall in-
clude instruction and operation of the craft's
evacuation, fire and damage control appli-
ances and systems.

18.5.5 On-board instruction and operation
of the craft's evacuation, fire and damage
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talaitteita ja -jarjestelmia kasiteltdessd on
otettava asianmukaisella tavalla huomioon
laivavéden jasenten kuntoliikunta.

18.5.6 Pelastusohjeiden, joihin siséltyvas-
sd auksen yleiskaaviossa esitetéddn kaikki
ulosk&ynnit, evakuointireitit, maérétyt ko-
koontumisasemat, hétévarusteet, hengenpe-
lastudaitteet ja ohjeet pelastudiivien puke-
misekss padle, on oltava kaikkien
matkustajien jalaivavaen jasenten saatavilla
asianmukaisillakielilld. Niitd on sijoitettava
ldhelle matkustgjien ja laivavéen jdsenten
istumapaikkoja sekad nékyvélle paikalle ko-
koontumisasemilla ja muissa matkustajati-
loissa.

18.5.7 Tietojen tallentaminen

kohdat tiedot aluksesta poistumista koske-
vista harjoituksista ja paloharjoituksista,
muita hengenpelastudaitteita koskevista
harjoituksista ja aluksessa annetusta koulu-
tuksesta on merkittdva laivapaivakirjaan
hallinnon mahdollisesti méérittelemalla ta-
valla. Jos katselmusta, harjoitusta tai koulu-
tugaksoa @ pidetd sovittuna gjankohtana
kokonaisuudessaan, laivapéivakirjaan on
tehtéva merkintd olosuhteista ja siitd, milta
osin katselmus, harjoitus tai koulutusjakso
toteutettiin. Jaljennds ndistd tiedoista on
toimitettava liikenteenharjoittajan johdalle.

18.5.7.2 Ennen kuin alus lahtee laiturista
matkalle, aluksen paallikon on varmistetta-
va, €ttad 2.2.4.2 ja 2.2.4.3 kohdassa tarkoitet-
tujen dSisd@nkayntien viimeisestd sulke-
mi sgjankohdasta tehddan merkinté.

18.5.8 Evakuointiharjoitukset

18.5.8.1 Evakuointiharjoitusten sisdltoéa
on vaihdeltava viikoittain, jotta niissi jalji-
tell&én erilaisia hététilanteita.

18.5.8.2 Jokaiseen aluksen evakuointihar-
joitukseen on siséllytettdva seuraavat osate-
kijat:

1 laivavéen kutsuminen kokoontu-
misasemille 8.2.2.2 kohdassa tarkoitetulla
halytyksell& ja sen varmistaminen, etta lai-
vavéki on tietoinen katselmusluettelossa
maaritellysta madrayksesta jattda alus;

.2 ilmoitukset asemille ja valmistautumi-
nen katselmusluettel ossa kuvattuihin tehté-
viin;

.3 laivavéen vaatetuksen asianmukaisuu-
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control appliances and systems shall in-
clude appropriate cross-training of crew
members.

18.5.6 Emergency instructions including a
general diagram of the craft showing the lo-
cation of al exits, routes of evacuation, as-
signed assembly stations, emergency
equipment, life-saving equipment and ap-
pliances and illustration of lifejacket don-
ning shall be available to each passenger
and crew member in appropriate languages.
It shall be placed near each passenger and
crew seat and conspicuously displayed at
assembly stations and other passenger
spaces.

18.5.7 Records

18.5.7.1 The date when musters are held,
details of abandon craft drills and fire drills,
drills of other life-saving appliances and on-
board training shall be recorded in such log-
book as may be prescribed by the Admini-
stration. If a full muster, drill or training
session is not held at the appointed time, an
entry shall be made in the log-book stating
the circumstances and the extent of the
muster, drill or training sesson held. A
copy of such information shal be for-
warded to the operator's management.

18.5.7.2 The master shall ensure, before
the craft leaves the berth on any voyage,
that arecord is made of the time of the last
closing of the accesses referred to 2.2.4.2
and 2.2.4.3.

18.5.8 Evacuation drills

18.5.8.1 Evacuation drill scenarios shall
vary each week so that different emergency
conditions are simul ated.

18.5.8.2 Each evacuation craft drill shall
include:

.1 summoning of crew to assembly sta-
tions with the alarm required by 8.2.2.2 and
ensuring that they are made aware of the
ordler to abandon craft specified in the mus-
ter list;

.2 reporting to stations and preparing for
the duties described in the muster list;

.3 checking that crew are suitably dressed;
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den tarkastaminen;

4 sen varmistaminen, etta pelastusliivit
on puettu padlle oikein;

.5 mahdollinen taavettien kayttd lasketta-
essa pelastud autat vesille;

.6 laivavéen j&senten pukeutuminen pelas-
tuspukuihin tai |&ampdsuoja-asuihin;

.7 katselmuksiin ja aluksesta poistumi-
seen tarkoitettujen varaval ojen testaaminen;
ja

.8 duksen hengenpelastudaitteiden kay-
t6ssd ja meripel astustoi mi ssa neuvominen.

18.5.8.3 Pelastusveneharjoitus

.1 Mikali tdma on kohtuullista ja mahdol-
lista toteuttaa, pelastusveneet on laskettava
vesille kuukausittain osana evakuointihar-
joitusta siten, ettd nimetty laivavaki on
aluksissa ja auksia ohjataan vedessd. Tama
vaatimus on joka tapauksessa taytettava va-
hintéén kerran kolmessa kuukaudessa.

.2 Jos pelastusveneen vesillelaskuharjoi-
tukset suoritetaan aluksen liikkuessa eteen-
péin, harjoitukset on niihin liittyvien vaaro-
jen vuoksi suoritettava suojaisilla vesilla ja
télaisista harjoituksista kokemusta omaa-
van padllysttn jasenen valvonnassa.*

*Vrt. Guidelines on training for the purpose of launching
lifeboats and rescue boats from ships making headway
through the water, jonka jérjestd on hyvaksynyt
paétoslauselmalla A.624(15).

18.5.8.4 Yksittdiset ohjeet saattavat kos-
kea aluksen hengenpelastug &rjestelman eri
osia, mutta harjoituksissa on kaytava |api
aluksen kaikki hengenpelastudaitteet mat-
kustaj a-aluksissa kerran kuukaudessa ja las-
tialuksissa kerran kahdessa kuukaudessa.
Jokaiselle laivavéen jasenelle on annettava
ohjeita vahintdan seuraavista seikoista:

1 ilmalla téytettdvien pelastudauttojen
toimintaja kaytto;

.2 hypotermiaan liittyvéat ongelmat, hypo-
termian ensiapu ja muut tarkoituksenmukai-
set ensiaputoimenpiteet; ja

.3 duksen hengenpelastudaitteiden kayt-
toohjeet ankarien saaolosuhteiden ja anka-
ran merenkaynnin varata.

18.5.8.5 Taavetin avulla vesille lasketta-
vien pelastudauttojen kayttdoa koskevaa
koulutusta on annettava enintdan nejan

4 checking that lifgjackets are correctly
donned,;

.5 operation of davits if any used for
launching liferafts;

.6 donning of immersion suits or thermal
protective clathing by appropriate crew
members;

.7 testing of emergency lighting for mus-
tering and abandonment; and

.8 giving instructions in the use of the
craft's life-saving appliances and in survival
at sea.

18.5.8.3 Rescue boat drill

.1 Asfar asis reasonable and practicable,
rescue boats shall be launched each month
as part of the evacuation drill, with their as-
signed crew aboard, and manoeuvred in the
water. In all cases this requirement shall be
complied with at least once every three
months.

.2 If rescue boat launching drills are car-
ried out with the craft making headway,
such drills shall, because of the dangers in-
volved, be practised in sheltered waters
only and under the supervision of an officer
experienced in such drills. *

*Refer to the Guidelines on training for the purpose of
launching lifeboats and rescue boats from ships making
headway through the water, adopted by the Organization by
resolution A.624(15).

18.5.8.4 Individual instructions may
cover different parts of the craft's life-
saving system, but all the craft's life-saving
equipment and appliances shall be covered
within any period of one month on passen-
ger craft and two months on cargo craft.
Each member of the crew shall be given in-
structions which shall include but not nec-
essarily be limited to:

.1 operation and use of the craft's inflat-
able liferafts;

.2 problems of hypothermia, first-aid
treatment of hypothermia and other appro-
priate first-aid procedures; and

.3 specia instructions necessary for use of
the craft's life-saving appliances in severe
weather and severe sea conditions.

18.5.8.5 On-board training in the use of
davit-launched liferafts shall take place at
intervals of not more than four months on
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kuukauden valein kaikissa aluksissa, joissa
on téllaiset laitteet. Mikéli tdméa on mahdol-
lista toteuttaa, koulutuksessa on késiteltava
myo6s pelastudautan tayttamista ilmalla ja
laskemista aas. Pelastudauttana voidaan
kayttdd koulutuskayttoon tarkoitettua eri-
koidauttaa, joka e kuulu auksen
hengenpelastudaitteisiin. Erikoidautta on
merkittava nakyvasti.

18.5.9 Paloharjoitukset

18.5.9.1 Paoharjoitusten sisdtbéa on
vaihdeltava viikoittain, jotta niissa jajitel-
|88n erilaisia hatétilanteita aluksen eri osas-
toissa.

18.5.9.2 Jokaiseen paloharjoitukseen on
sisdllytettéava seuraavat osatekijét:

1 laivavéen kutsuminen palonseuranta-
asemille;

.2 ilmoitukset asemille ja valmistautumi-
nen katselmusluettelossa kuvattuihin tehtg-
viin;

.3 palomiehen puvun pukeminen péélle

4 palo-ovien ja pal opeltien kaytto;

.5 paopumppujen ja palonsammutusvali-
neiden kaytto;

.6 viedtintdlaitteiden, hatédmerkkien ja
yleishdytyksen kaytto;

.7 paloilmoitug arjestelman kaytto; ja

.8 neuvominen aluksen palonsammutus-
valineiden seka sprinkleri- ja hajasuihku-
pumppujarjestelmien kaytossa, tarpeen mu-
kaan.

18.5.10 Vaurioiden vavontaa koskevat
harjoitukset

18.5.10.1 Vaurioiden valvontaa koskevien
harjoitusten siséltda on vaihdeltava viikoit-
tain, jotta niissa jdljitelldan erilaisia hététi-
lanteitaja erilaisia vaurio-olosuhteita.

18.5.10.2 Jokaiseen vaurioiden valvontaa
koskevaan harjoitukseen on sisdllytettéva
seuraavat osatekijat:

1 laivavéen kutsuminen vaurioiden val-
vonta-asemille;

.2 ilmoitukset asemille ja valmistautumi-
nen katselmusluettelossa kuvattuihin tehté-
viin;

.3 vesitiiviiden ovien ja muiden vesitiivii-
den sulkulaitteiden kaytto;

4 pilssipumppujen kayttd seka pilssihdy-
tysten ja automaattisten pilssipumpun
k&ynnistyg arjestel mien testaus; ja
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every craft fitted with such appliances.
Whenever practicable, this shall include the
inflation and lowering of a liferaft. This lif-
eraft may be a specia liferaft intended for
training purposes only, which is not part of
the craft's life-saving equipment. Such a
special liferaft shall be conspicuously
marked.

18.5.9 Firedrills

18.5.9.1 Fire drill scenarios shall vary
each week so that emergency conditions are
simulated for different craft compartments.

18.5.9.2 Each fire drill shall include:
.1 summoning of crew to fire stations;

.2 reporting to stations and preparing for
the duties described in the muster list;

.3 donning of firefighter's outfits;

4 operation of fire doors and fire damp-
ers,

.5 operation of fire pumps and fire-
fighting equipment;

.6 operation of communication equip-
ment, emergency signals and genera alarm;

.7 operation of fire-detection system; and

.8 ingtruction in the use of the craft's fire-
fighting equipment and sprinkler and
drencher systems, if fitted.

18.5.10 Damage control drills

18.5.10.1 Damage control drill scenarios
shall vary each week so that emergency
conditions are smulated for different dam-
age conditions.

18.5.10.2 Each damage control drill shall
include:

.1 summoning of crew to damage control
stations;

.2 reporting to stations and preparing for
the duties described in the muster list;

.3 operation of watertight doors and other
watertight closures;

.4 operation of bilge pumps and testing of
bilge darms and automatic bilge pump
starting systems; and
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.5 ohjeet vaurioiden tutkimiseksi ja alus-
vaurioita ja matkustagjia koskevien valvonta-
jarjestelmien kaytosta hatétilanteessa.

B OSA - MATKUSTAJA-ALUKSIA
KOSKEVAT VAATIMUKSET

18.6 Tyyppikoulutus

18.6.1 Y htitn on varmistettava, etta tyyp-
pikoulutus toteutetaan. Kaikille laivavaen
jésenille annettavassa tyyppikoulutuksessa
on kéasiteltava matkustgjien valvontaa ja
evakuointia 18.3.5 kohdan liséksi.

18.6.2 Mikéali aluksessa kuljetetaan lastia,
aluksen on taytettava tdman osan vaatimus-
ten lisaksi tdman luvun C osan vaatimukset.

18.7 Pelastusohjeet ja -harjoitukset

18.7.1 Yhtibn on varmistettava, etta
pelastusohjeet pannaan taytantdon, ja
aluksen padlikko vastaa pelastusohjeiden
saattamisesta matkustgjien tietoon néiden
tull essa a ukseen.

C OSA — LASTIALUKSIA KOSKEVAT
VAATIMUKSET

18.8 Tyyppikoulutus

Yhtién on varmistettava, etta tyyppikou-
lutus toteutetaan 18.3 kohdan mukaisella
tavalla. Kaikille laivavéen jéasenille annetta-
vassa tyyppikoulutuksessa on kasiteltéva
lastin ja goneuvojen sdilytystilojen kiinni-
tygarjestelmia

5 instruction in damage survey, use of
the craft damage control systems and pas-
senger control in the event of an emer-
gency.

PART B - REQUIREMENTS FOR PAS-
SENGER CRAFT

18.6 Type rating training

18.6.1 The company shall ensure that the
type rating training is implemented. For all
crew members, the type rating training shall
cover the control and evacuation of passen-
gers additionally to 18.3.5.

18.6.2 When a craft carries cargoes, the
craft shall comply with the requirements of
part C of this chapter in addition to this
part.

18.7 Emergency instructions and drills

18.7.1 The company shall ensure that the
emergency instructions are implemented,
and the master shall be responsible for
communicating the provisions of the emer-
gency instructions to passenger upon board-

ing.

PART C -
CARGO CRAFT

REQUIREMENTS FOR

18.8 Type rating training

The company shall ensure that type rating
training is implemented as provided in 18.3.
For al crew members, the type rating train-
ing shall cover knowledge of cargo and ve-
hicles storage area securement systems.
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N:o 7
(Suomen sddddskokoelman n:o 1359/2002)

Laki

merilain 1 ja 6 luvun muuttamisesta

Annettu Helsingissd 30 pédivind joulukuuta 2002

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

lisdtddn 15 paivand heindkuuta 1994 annetun merilain (674/1994) 1 lukuun uusi 8 ¢ § ja
6 lukuun uusi 3 a §, luvun 9 §:44n uusi 2 momentti sekd lukuun uusi 12 a § seuraavasti:

1 Iuku
Alusta koskevat yleiset sidnnokset
8¢ 3§
Suurnopeusaluksen litkennointilupa

Ihmishengen turvallisuudesta — merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleisso-
pimuksen (SopS 11/1981) liitteen X luvussa
tarkoitetun vuoden 1994 suurnopeusalussién-
ndston ja vuoden 2000 suurnopeusalussiin-
ndston mukaisen suurnopeusaluksen liiken-
nointiluvan myontii ja tarvittaessa peruuttaa
merenkulkulaitos mainittujen sadnnostdjen
mukaisilla perusteilla.

Liikennoéintiluvan peruuttamista koskevaa
padtostd on noudatettava muutoksenhausta
huolimatta, jollei valitusviranomainen toisin
maaraa.

6 luku
Aluksen paillikko
3ag
Reitin suunnittelu

Paallikon on ennen matkan aloittamista

HE 22/2002
HE 213/2002
LiVM 20/2002
EV 198/2002

varmistettava, ettd kuljettavaksi aiottu reitti
on suunniteltu kéyttdmalld kyseessd olevan
alueen asianmukaisia merikarttoja ja meren-
kulkujulkaisuja.

Reittisuunnitelmassa on yksilditdvd aluk-
sen reitti siten, ettd siini:

1) otetaan huomioon matkaan vaikuttava
reittijakojarjestelma;

2) taataan riittiva meritila aluksen turval-
lista kulkemista varten koko matkaksi;

3) ennakoidaan tunnetut merenkulkuriskit
ja haitalliset sddolosuhteet; seka

4) otetaan huomioon asiaan kuuluvat me-
riympdristdon suojelutoimenpiteet ja mahdol-
lisuuksien mukaan véltetddn toimintaa ja
toimenpiteitd, jotka voivat aiheuttaa vahinkoa
ympdristolle.

98
Hyvin merimiestaidon noudattaminen

Alusturvallisuuden valvonnasta annetun
lain 2 §:ssd tarkoitettu laivanisinti tai kukaan
muu henkild ei saa estdd tai rajoittaa aluksen
paéllikkod tekeméstd tai toteuttamasta pai-
tostd, joka pdillikon ammatillisen arvion
mukaan on tarpeellinen aluksen turvallisen
navigoinnin tai meriympériston suojelun kan-
nalta.



N:o 7

12 a §
Pddllikon ilmoitusvelvollisuus

Aluksen pééllikon on ilmoitettava ldhetty-
villd oleville aluksille sekd Suomen vesi-
alueella merenkulkulaitokselle ja muulla alu-
eella merenkulun turvallisuutta edistavélle tai
valvovalle viranomaiselle, elimelle tai jérjes-
telmélle vaarallisesta jddstd, jaanmuodostuk-

Helsingissd 30 péivanéd joulukuuta 2002

283

sesta tai hylystd, vahintddn 10 boforin tuu-
lesta, josta ei ole annettu myrskyvaroitusta, tai
muusta merenkulun vilittdméstd vaarasta sa-
moin kuin merenkulun turvalaitteen virheel-
lisestd tai erchdyttdvistd toiminnasta, siirty-
misestd tai katoamisesta.

Tédma laki tulee voimaan tasavallan presi-
dentin asetuksella séddettivdnd ajankohtana.

Tasavallan Presidentti
TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintdministeri Kimmo Sasi
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N:o 8
(Suomen sddadoskokoelman n:o 47/2003)
Tasavallan presidentin asetus
merilain 1 ja 6 luvun muuttamisesta annetun lain voimaantulosta

Annettu Helsingissd 24 pdivdnd tammikuuta 2003

Tasavallan presidentin padtoksen mukaisesti, joka on tehty liikenne- ja viestintdministerin
esittelystd, sdddetdén:

1§ 2§
Merilain 1 ja 6 luvun muuttamisesta 30 Tama asetus tulee voimaan 1 pdivind
pdivind joulukuuta 2002 annettu laki  helmikuuta 2003.
(1359/2002) tulee voimaan 1 péivéani helmi-
kuuta 2003.

Helsingissd 24 pdivdnd tammikuuta 2003

Tasavallan Presidentti
TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintdministeri Kimmo Sasi
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N:o 9
(Suomen sddadoskokoelman n:o 48/2003)
Tasavallan presidentin asetus

Pohjois-Atlantin jiivartion taloudellisesta tuesta tehdyn sopimuksen voimaansaattamisesta
annetun asetuksen kumoamisesta

Annettu Helsingissd 24 pdivdnd tammikuuta 2003

Tasavallan presidentin pddtoksen mukaisesti, joka on tehty litkenne- ja viestintiministerin
esittelystd, sdddetddn:

1§ 23§
Talla asetuksella kumotaan Pohjois-Atlan- Taméa asetus tulee voimaan 1 péivand
tin jddvartion taloudellisesta tuesta tehdyn  helmikuuta 2003.
sopimuksen voimaansaattamisesta 3 paivani
maaliskuuta 1972 annettu asetus (192/1972).

Helsingissd 24 pdivdnd tammikuuta 2003

Tasavallan Presidentti
TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintdministeri Kimmo Sasi
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