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N:o 86
(Suomen sdddoskokoelman n:o 822/1999)

Asetus

kemiallisten aseiden kehittiimisen, tuotannon, varastoinnin ja kiyton Kieltimista seké
niiden hivittimisti koskevan yleissopimuksen muutoksen voimaansaattamisesta

Annettu Helsingissd 18 pédivind kesdkuuta 1999

Ulkoasiainministerin esittelystd séddetdan:

1§

Haagissa 15 péividnd tammikuutal999 ke-
miallisten aseiden kehittimisen, tuotannon,
varastoinnin ja kdyton kieltdmistd sekd nii-
den havittdmistd koskevan yleissopimuksen
(SopS 17—19/1997) muutos sopimuksen ke-
mikaaliliitteen 1 kuuluvan saksitoksiinin siir-
tojen osalta, jonka tasavallan presidentti on

Helsingissd 18 péivand kesdkuuta 1999

hyviksynyt 26 pédivind maaliskuuta 1999 on
voimassa 31 pdivdnd lokakuuta 1999 niin
kuin siitd on sovittu.

2§
Tamé asetus tulee voimaan 31 péivand lo-
kakuuta 1999.

Tasavallan Presidentti
MARTTI AHTISAARI

27—1999

Péadministeri Paavo Lipponen

490527D
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(Suomennos)

Muutos kemiallisten aseiden kehittdmisen,
tuotannon, varastoinnin ja kiyton
kieltimisti koskevan yleissopimuksen
todentamisliitteeseen saksitoksiinin siirron
helpottamiseksi

Yleissopimuksen todentamisliitteen VI osan
B osaston 5 kappaleen jilkeen lisdtddn 31
paivana lokakuuta 1999 alkaen seuraava uusi
5 a kappale:

”’Kun aineen mdidrd on korkeintaan 5
milligrammaa, 5 kappaleen mukainen ilmoi-
tusaika ei koske 1 listan kemikaalia saksitok-
siinia, jos siirto tehdddn lddketieteellisessd/
diagnostisessa tarkoituksessa. Téllaisessa ta-
pauksessa ilmoitus tehddén siirtoajankohtaan
mennessi.”’

N:o 86

Amendment to the Verification Annex to
the Convention on the Prohibition of the
Development, Production, Stockpiling and
use of Chemical Weapons and on their
Destruction to facilitate the transfer of
saxitoxin

From 31 October 1999 a new paragraph 5 a
will be added after paragraph 5 in section B
of Part VI of the Verification Annex to the
Convention, reading as follows:

’For quantities of 5 milligrams or less, the
Schedule 1 chemical saxitoxin shall not be
subject to the notification period in paragraph
5 1f the transfer is for medical/diagnostic
purposes. In such cases, the notification shall
be made by the time of transfer.”’
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N:o 87

(Suomen sdddoskokoelman n:o 823/1999)

Asetus

Qatarin kanssa tehdyn lentoliikennesopimuksen voimaansaattamisesta

Annettu Helsingissd 28 péivind heindkuuta 1999

Liikenneministerin esittelystd sdddetidin:

1§

Dohassa 18 péiviand marraskuuta 1998 teh-
ty Suomen tasavallan hallituksen ja Qatarin
valtion hallituksen vilinen lentoliikennesopi-
mus, jonka tasavallan presidentti on hyvak-
synyt 23 paivand joulukuuta 1998 ja jonka
hyviksymistéd koskevat nootit on vathdettu 5

Helsingissd 28 pdiviand heindkuuta 1999

paivand heindkuuta 1999, tulee voimaan 1
pdiviand syyskuuta 1999, niin kuin siitd on
sovittu.

2§
Tamé asetus tulee voimaan 1 pidivind
syyskuuta 1999.

Tasavallan Presidentti
MARTTI AHTISAARI

Liikenneministeri Olli-Pekka Heinonen
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SUOMEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN JA QATARIN
VALTION HALLITUKSEN
VALINEN

LENTOLIIKENNESOPIMUS

Suomen tasavallan hallitus ja Qatarin val-
tion hallitus, jédljempdnd "sopimuspuolet",
jotka

ovat Chicagossa 7 pédivdnd joulukuuta
1944 allekirjoitettavaksi avatun kansainvéli-
sen siviili-ilmailun yleissopimuksen osapuo-
lia,

haluavat tehdd mainitun yleissopimuksen
mukaisen ja sitd tdydentdvdn lentoliiken-
nesopimuksen ovat sopineet seuraavasta:

1 artikla
Mdicritelm it

Tassd sopimuksessa, ellei asiayhteys muuta
edellyta:

a) termi "Chicagon yleissopimus" tarkoit-
taa Chicagossa 7 pdivand joulukuuta 1944
allekirjoitettavaksi avattua kansainvilisen
siviili-ilmailun yleissopimusta, mukaan luki-
en kaikki tdmén yleissopimuksen 90 artiklan
mukaisesti hyviksytyt liitteet sekd kaikki sen
90 ja 94 artiklan mukaisesti liitteisiin ja
yleissopimukseen tehdyt muutokset sikili
kuin ndm4 liitteet ja muutokset ovat voimas-
sa molempien sopimuspuolten osalta tai mo-
lemmat sopimuspuolet ovat ne ratifioineet;

b) termi '"ilmailuviranomaiset" tarkoittaa
Suomen tasavallan osalta Ilmailulaitosta ja
Qatarin valtion osalta liikenneministerii, tai
molempien osalta muuta sellaista henkil6d
tai toimielintd, joka on valtuutettu suoritta-
maan ylld mainittujen ilmailuviranomaisten
nykyisin hoitamia tehtdvid tai samankaltaisia
tehtdvid;

¢) termi "nimetty lentoyhtié" tarkoittaa

N:o 87

AGREEMENT

BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE STATE OF QATAR AND THE

GOVERNMENT OF THE REPUBLIC
OF FINLAND ON AIR SERVICES

The Government of the State of Qatar and
the Government of the Republic of Finland,
hereinafter referred to as "the Contracting
Parties";

Being parties to the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to conclude an Agreement on air
services, in conformity with and supple-
mentary to the said Convention;

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
the context otherwise requires:

a) the term "the Chicago Convention"
means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on
7 December 1944, and includes any Annex
adopted under Article 90 of that Convention
and any amendment to the Annexes and
Convention adopted under Articles 90 and
94 thereof insofar as those Annexes and
amendments have become effective for or
been ratified by both Contracting Parties;

b) the term "aeronautical authorities"
means, in the case of the State of Qatar, the
Minister of Communications and Transport,
and in the case of the Republic of Finland,
the Civil Aviation Administration, or, in
both cases, any other person or body author-
ized to perform any function at present
exercised by the said aeronautical authorities
or similar functions;

c) the term "designated airline" means any
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lentoyhtittd, joka on nimetty ja jolle on
myonnetty liikenndimislupa tdmén sopimuk-
sen 4 artiklan mukaisesti;

d) termeilld "alue", "lentoliikenne", "kan-
sainvilinen lentoliikenne", "lentoyhtid" ja
"laskeutuminen ilman kaupallista tarkoitusta"
on Chicagon yleissopimuksen 2 ja 96 artik-
lassa niille annettu merkitys;

e) termi "tariffi" tarkoittaa matkustajien,
matkatavaroiden tai rahdin (postia lukuun
ottamatta) kuljetuksesta veloitettavia hintoja,
mukaan lukien tillaiseen kuljetukseen kuulu-
vat tai sen yhteydessd tarjottavat merkittdvit
lisdedut, sekd henkil6iden kuljetusta varten
myytdvien lippujen myynnisti tai vastaavista
liikketoimista rahtia kuljetettaessa maksettava
myyntipalkkio. Termi kattaa mys ne ehdot,
joiden mukaan kuljetushintaa sovelletaan tai
myyntipalkkiota maksetaan;

f) termi "sopimus" tarkoittaa tdtd sopimus-
ta, sen soveltamisesta tehtyd sopimuksen
liitettd sekd sopimukseen ja liitteeseen tehty-
ja muutoksia.

2 artikla
Chicagon yleissopimuksen soveltaminen

Tamén sopimuksen madrdyksid sovelle-
taan, jollei Chicagon yleissopimuksen mé&a-
rdyksistd muuta johdu sikali kuin viimeksi
mainitut ovat sovellettavissa kansainvéliseen
lentoliikenteeseen.

3 artikla
Liikenneoikeuksien mydontdminen

1. Sopimuspuoli myontéé toiselle sopimus-
puolelle seuraavat viimeksi mainitun sopi-
muspuolen kansainvilistd lentoliikennetti
koskevat oikeudet:

a) oikeuden lentdd ilman vélilaskua alu-
eensa yli

b) oikeuden laskeutua alueelleen ilman
kaupallista tarkoitusta.

2. Sopimuspuoli myontéé toiselle sopimus-
puolelle tdssd sopimuksessa médritellyt oi-
keudet kansainvilisen lentoliikenteen harjoit-
tamiseen tim#n sopimuksen liitteessd maari-
tellyilla reiteilld. Téallaista liikennettd ja nditd
reittejd kutsutaan jéljempand "sovituksi lii-
kenteeksi" ja vastaavasti "mé#drdtyiksi rei-
teiksi". Harjoittaessaan sovittua liikennettd
madratylld reitilldi kummankin sopimuspuo-
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airline( s) which has been designated and
authorized in accordance with Article 4 of
this Agreement;

d) the terms "territory", "air service", "in-
ternational air service", "airline" and "stop
for non-traffic purposes" have the meanings
respectively assigned to them in Articles 2
and 96 of the Chicago Convention;

e) the term "tariff" means the prices to be
charged for the carriage of passengers, bag-
gage or cargo (excluding mail), including
any significant additional benefits to be fur-
nished or made available in conjunction with
such carriage, and the commission to be
paid on the sales of tickets for the carriage
of persons, or on corresponding transactions
for the carriage of cargo. It also includes the
conditions that govern the applicability of
the price for carriage or the payment of
commission.

f) the term "Agreement" means this
Agreement, its Annex drawn up in applica-
tion thereof, and any amendment to the
Agreement or to the Annex.

Article 2
Applicability of the Chicago Convention

The provisions of this Agreement shall be
subject to the provisions of the Chicago
Convention insofar as those provisions are
applicable to international air services.

Article 3
Grant of Traffic Rights

1. Each Contracting Party grants to the
other Contracting Party the following rights
in respect of the latter Party's international
air services:

a) the right to fly across its territory with-
out landing;

b) the right to make stops in its territory
for non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the
other Contracting Party the rights specified
in this Agreement for the purpose of oper-
ating international air services on the routes
specified in the Annex to this Agreement.
Such services and routes are hereinafter
called "the agreed services" and "the spe-
cified routes" respectively. While operating
an agreed service on a specified route the
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len nimedmaélld yhdelld tai useammalla len-
toyhti6lld on oikeus, niiden oikeuksiensa
liséksi, jotka on médritelty tdmén artiklan 1
kappaleessa, laskeutua toisen sopimuspuolen
alueelle liitteessd asianomaista reittid varten
madrityissd paikoissa ottaakseen ja/tai jét-
tddkseen kansainvilisessd liikenteessd mat-
kustajia, rahtia ja postia joko yhdessd tai
erikseen.

3. Taméan sopimuksen madrdysten ei ole
katsottava oikeuttavan sopimuspuolen nimet-
tyd lentoyhti6td ottamaan toisen sopimus-
puolen alueella matkustajia, rahtia ja postia
kuljetettavaksi korvausta tai maksua vastaan
toiseen paikkaan tdmin toisen sopimuspuo-
len alueella.

4. Jos sopimuspuolen nimeimi lentoyhti6
ei aseellisen selkkauksen, poliittisten hairii-
den tai tapahtumien tai erityisten ja epétaval-
listen olosuhteiden vuoksi voi harjoittaa lii-
kennettd normaalilla reitityksellddn, toisen
sopimuspuolen on tehtdvéd parhaansa helpot-
taakseen sellaisen liikenteen jatkuvaa harjoit-
tamista tarkoituksenmukaisin tilapdisin reit-
tien uudelleenjérjestelyin.

4 artikla

Lentoyhtioiden nimedminen ja
litkennoimislupa

1. Kummallakin sopimuspuolella on oi-
keus nimetd toiselle sopimuspuolelle tehdyl-
1a kirjallisella ilmoituksella yksi tai useam-
pia lentoyhtigitd harjoittamaan sovittua lii-
kennettd médratyilld reiteilld.

2. Kummallakin sopimuspuolella on oi-
keus peruuttaa tdllainen nimedminen tai
muuttaa sité.

3. Saadessaan mainitun kirjallisen ilmoi-
tuksen toisen sopimuspuolen ilmailuvi-
ranomaisten tulee, jollei tdmén artiklan 4
kappaleen ja 5 artiklan 1 kappaleen m#i-
rdyksistd muuta johdu, viipyméttdi myontdd
nimety(i)lle lentoyhtid(i)lle asianomainen
liikkenndimislupa.

4. Sopimuspuolen ilmailuviranomaiset voi-
vat vaatia toisen sopimuspuolen nimedmaid
lentoyhtittd osoittamaan, ettd se pystyy tayt-
tdim#dn ne ehdot, jotka lait ja méadrdykset
mainittujen viranomaisten normaalisti ja
kohtuullisesti soveltamina asettavat kansain-
viliselle lentoliikenteelle Chicagon yleissopi-
muksen médrdysten mukaisesti.
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airline or airlines designated by each Con-
tracting Party shall enjoy, in addition to the
rights specified in paragraph 1 of this Art-
icle, the right to make stops in the territory
of the other Contracting Party at the points
specified for that route in the Annex for the
purpose of taking up and/or putting down
international traffic in passengers, cargo and
mail, separately or in combination.

3. Nothing in this Agreement shall be
deemed to confer on a designated airline of
one Contracting Party the right of taking on,
in the territory of the other Contracting
Party, passengers, cargo and mail carried
for remuneration or hire and destined for
another point in the territory of that other
Contracting Party.

4. If because of armed conflict, political
disturbances or developments or special and
unusual circumstances a designated airline
of one Contracting Party is unable to operate
a service on its normal routing, the other
Contracting Party shall use its best efforts to
facilitate the continued operation of such
services through appropriate temporary re-
arrangements of routes.

Article 4

Designation of Airlines and Operating
A uthorization

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate in writing to the other
Contracting Party one or more airlines for
the purpose of operating the agreed services
on the specified routes.

2. Each Contracting Party shall have the
right to withdraw or alter such designation.

3. On receipt of such written designation
the aeronautical authorities of the other
Contracting Party shall, subject to the pro-
visions of paragraph 4 of this Article and
paragraph 1 of Article 5, without delay grant
to the designated airline or airlines the
appropriate operating authorization.

4. The aeronautical authorities of one
Contracting Party may require an airline
designated by the other Contracting Party to
satisfy them that it is qualified to fulfil the
conditions prescribed under the laws and
regulations normally and reasonably applied
to the operation of international air services
by such authorities in conformity with the
provisions of the Chicago Convention.
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5. Kun lentoyhtié on ndin nimetty ja sille
on mydnnetty liikenndimislupa, se voi mil-
loin tahansa aloittaa sovitun liikenteen, edel-
lyttden, ettd lentoyhtié noudattaa kaikkia ti-
man sopimuksen soveltuvia médrdyksid, mu-
kaan lukien tariffeihin liittyvédt maardykset.

5 artikla

Liikenndimisluvan epddminen,
peruuttaminen tai sen kdyton lykkddminen

1. Kummankin sopimuspuolen ilmailuvi-
ranomaisilla on oikeus kieltdytyd myonti-
mastd liikenndimislupaa, peruuttaa se tai
toistaiseksi kieltdd toisen sopimuspuolen ni-
medméi lentoyhtiotd kdyttiméastd hyvikseen
tdim#n sopimuksen 3 artiklan 2 kappaleessa
madriteltyjd oikeuksia tai asettaa ndiden oi-
keuksien kaytolle tarpeellisiksi katsomiaan
ehtoja:

a) milloin ne eivdt ole vakuuttuneita siité,
ettd lentoyhti6é on rekisterdity ja ettd sen har-
joittaman liiketoiminnan p&ipaikka on toisen
sopimuspuolen alueella, ja ettd silldi on toi-
sen  sopimuspuolen ilmailuviranomaisen
myontdmé voimassa oleva ansiolentotoimilu-
pa, tai

b) jos lentoyhtid on jéttdnyt noudattamatta
oikeudet myodntineen sopimuspuolen lakeja
ja/tai madrdyksid; tai

¢) jos lentoyhtié muutoin ei liitkenndi téssd
sopimuksessa mainittujen ehtojen mukaises-
ti.

2. Ellei véliton tdmén artiklan 1 kappalees-
sa mainittu peruuttaminen, keskeyttiminen
tai ehtojen asettaminen ole valttdim&tonta
lakien ja/tai madrdysten jatkuvan rikkomisen
estdmiseksi, titd oikeutta dlk6on kaytettdkod
ennen kuin toisen sopimuspuolen ilmailuvi-
ranomaisten kanssa on neuvoteltu. Tillaiset
neuvottelut tulee aloittaa viidentoista (15)
pdivian kuluessa siitd pdivéstd, jolloin neu-
vottelupyyntd on jétetty tai kuten muutoin
sopimuspuolten vililld on sovittu.

6 artikla

Vapautus veroista, tulleista ja muista
maksuista

1. Sopimuspuolen nimedmén lentoyhtion
kansainvilistd lentoliikennettd harjoittavat
ilma-alukset, samoin kuin niiden vakiovarus-
teet, varaosat, poltto- ja voiteluaineet, ilma-
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5. When an airline has been so designated
and authorized it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that
the airline complies with all applicable
provisions of  this Agreement, including
those relating to tariffs.

Article 5

Refusal, Revocation or Suspension of
Operating A uthorization

1. The aeronautical authorities of each
Contracting Party shall have the right to
refuse to grant or to revoke an operating
authorization or to suspend the exercise of
the rights specified in paragraph 2 of Article
3 of this Agreement by an airline designated
by the other Contracting Party, or to impose
such conditions as they may deem necessary
on the exercise of those rights:

a) in any case where they are not satisfied
that the airline is incorporated and has its
principal place of business in the territory of
the other Contracting Party, and holds a
current Air Operator's Certificate issued by
the aeronautical authority of that other Party,
or

b) in case of failure by that airline to
comply with the laws and/or regulations of
the Contracting Party granting the rights; or

c) in case the airline otherwise fails to
operate in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspen-
sion or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is
essential to prevent further infringements of
laws and/or regulations, such right shall be
exercised only after consultations with the
aeronautical authorities of the other Conract-
ing Party. Such consultations shall begin
within a period of fifteen (15) days from the
date of a request for consultations or as
otherwise agreed between the Contracting
Parties.

Article 6

Exemption from Taxes, Customs Duties and
other Charges

1. Aircraft operated on international air
services by a designated airline of one Con-
tracting  Party, as well as their regular
equipment, spare parts, supplies of fuel and
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aluksessa olevat varastot (mukaan lukien
ruoka, juoma ja tupakka) ovat vapaat kaikis-
ta veroista, tulleista, tarkastusmaksuista ja
muista sen kaltaisista maksuista saapuessaan
toisen sopimuspuolen alueelle edellyttéen,
ettd téllaiset varusteet, varaosat ja varastot
jaavat ilma-alukseen siihen asti, kunnes ne
jélleen viedddn maasta tai kulutetaan kysei-
sessd ilma-aluksessa sen lentdessd mainitun
alueen yldpuolella.

2. Tamén artiklan 1 kappaleessa tarkoite-
tuista veroista, tulleista ja maksuista, lukuun
ottamatta annetun palvelun kustannuksiin
perustuvia maksuja, ovat my6s vapaat:

a) sopimuspuolen alueella kohtuullisissa
rajoissa ilma-alukseen otetut varastot, jotka
on tarkoitettu kaytettdviksi toisen sopimus-
puolen nimedmin lentoyhtion kansainvili-
sessd lentoliikenteessd kayttdmassd ilma-
aluksessa tiltd alueelta suuntautuvalla len-
nolla;

b) toisen sopimuspuolen nimedmén lento-
yhtion kansainvélisessd liikenteessd kayttd-
mien ilma-alusten huoltoa tai korjausta var-
ten sopimuspuolen alueelle tuomat varaosat,
mukaan lukien moottorit;

¢) sopimuspuolen alueelle tuodut ja sielld
varastoitavat polttoaine, voiteluaineet ja tek-
niset kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu
kaytettdvdksi toisen sopimuspuolen ni-
medmén lentoyhtién kansainvilisessd liiken-
teessd, siindkin tapauksessa, ettd niitd kdyte-
tddn lennettdessd ensiksi mainitun sopimus-
puolen alueen yldpuolella olevalla matka-
osuudella, jonka alueella ne on otettu aluk-
seen.

3. Tamén artiklan 2 kappaleessa tarkoitetut
tavarat voidaan vaatia pidettdviksi tullival-
vonnassa.

4. Sopimuspuolen nimedmén lentoyhtion
ilma-aluksen vakiovarusteet, kuten my6s
ilma-aluksessa yleensd pidettivit tarvikkeet,
varastot ja varaosat saadaan purkaa toisen
sopimuspuolen alueella ainoastaan tdmén
sopimuspuolen tulliviranomaisten antaessa
sithen luvan. T&lloin ne voidaan asettaa mai-
nittujen viranomaisten valvontaan siihen asti,
kunnes ne jilleen viedddn alueelta tai niiden
osalta muutoin menetellddn tullim&drdysten
mukaisesti.

5. Sopimuspuolen alueen kautta valitto-
malld ldpikulkumatkalla olevat matkatavarat
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lubricants, aircraft stores (including food,
beverages and tobacco) on board such
aircraft shall be exempted from all taxes,
customs duties, inspection fees and other
similar charges on arriving in the territory of
the other Contracting Party, provided such
equipment, spare parts, supplies and stores
remain on board the aircraft up to such time
as they are re-exported or are used or con-
sumed by such aircraft on flights over that
territory.

2. There shall also be exempt from the
taxes, duties, fees and charges referred to in
paragraph 1 of this Article, with the excep-
tion of charges based on the cost of the
service provided:

a) aircraft stores taken on board in the
territory of one Contracting Party, within
reasonable limits, for use on an outbound
aircraft engaged in an international air ser-
vice of a designated airline of the other
Contracting Party;

b) spare parts, including engines, intro-
duced into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of air-
craft engaged in an international air service
of a designated airline of the other Contract-
ing Party;

c¢) fuel, lubricants and consumable techni-
cal supplies introduced into or supplied in
the territory of one Contracting Party for use
in an international air service of a designat-
ed airline of the other Contracting Party,
even when these supplies are to be used on
the part of the journey performed over the
territory of the first mentioned Contracting
Party, in which territory they are taken on
board.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept
under Customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well
as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated
by a designated airline of one Contracting
Party, may be unloaded in the territory of
the other Contracting Party only with the
approval of the customs authorities of that
Contracting Party. In such case, they may be
placed under the supervision of the said
authorities up to such time as they are
re-exported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit
across the territory of a Contracting Party
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ja rahti ovat vapaat veroista, tulleista ja
muista sen kaltaisista maksuista, jotka eivit
perustu niiden saapuessa tai ldhtiessd anne-
tun palvelun kustannuksiin.

7 artikla
Kaupallinen toiminta

1. Sopimuspuolen nimety(i)lld lentoyh-
tio(i)lla on oikeus ylldpitdd toisen sopimus-
puolen alueella sielld voimassa olevien kan-
sallisten lakien ja midrdysten rajoissa asian-
omaisen nimetyn lentoyhtion toiminnan kan-
nalta tarpeellisia toimistoja sek&d hallinnollis-
ta, kaupallista ja teknistd henkil6kuntaa.

2. Sopimuspuolen nimetyilld lentoyhtiilla
tulee olla oikeus vapaasti myyda ilmakulje-
tuspalveluja omilla kuljetusasiakirjoillaan
kummankin sopimuspuolen alueilla, joko
suoraan tai asiamiehen vilitykselld, missd
tahansa valuutassa. Sopimuspuoli ei saa ra-
joittaa toisen sopimuspuolen nimedmain len-
toyhtion oikeutta myyda eikd kenenk##n oi-
keutta ostaa téllaisia kuljetuksia.

8 artikla
Lakien ja mddrdysten soveltaminen

1. Sopimuspuolen lakeja ja méaardyksia,
jotka siditelevit kansainvélisessd lentoliiken-
teessd olevien ilma-alusten tuloa sen alueel-
le, 14ht64 sieltd tai sellaisten ilma-alusten
kayttod ja lentoa mainitun alueen sisilla,
tulee soveltaa toisen sopimuspuolen ni-
medmddn yhteen tai useampaan lentoyhti-
4on.

2. Sopimuspuolen lakeja ja mé&érdyksid,
jotka sddtelevit matkustajien, miehiston, rah-
din tai postin tuloa tdmin sopimuspuolen
alueelle, sielld oloa tai sieltd 14ht64, kuten
maahan tuloa, maasta 14ht64, maasta muut-
toa ja maahan muuttoa, tullia, terveyttd ja
karanteenia koskevat muodollisuudet, on
sovellettava toisen sopimuspuolen nimedmain
yhden tai useamman lentoyhtion ilma-alus-
ten kuljettamiin matkustajiin, miehistoon,
rahtiin ja postiin niiden ollessa mainitulla
alueella.

3. Sopimuspuolen alueen kautta vailitt6-
mélld lapikulkumatkalla olevia matkustajia,
matkatavaroita ja rahtia, jotka eivét poistu
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shall be exempt from taxes, customs duties,
fees and other similar charges not based on
the cost of services on arrival or departure.

Article 7
Commercial Activities

1. The designated airline(s) of each Con-
tracting Party shall have the right to main-
tain in the territory of the other Contracting
Party, within the scope of the national laws
and regulations in force therein, such offices
and administrative, commercial and techni-
cal personnel as may be necessary for the
requirements of the designated airline con-
cerned.

2. The designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be free to sell air transport
services on their own transportation docu-
ments in the territories of both Contracting
Parties, either directly or through an agent,
in any currency. Each Contracting Party
shall refrain from restricting the right of a
designated airline of the other Contracting
Party to sell, and of any person to purchase
such transportation.

Article 8
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry into, or depar-
ture from its territory of aircraft engaged in
international air services or to the operation
and navigation of such aircraft while within
the said territory shall apply to the designa-
ted airline(s) of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry to, stay in or
departure from its territory of passengers,
crew, cargo or mail, such as formalities
regarding entry, exit, emigration and immig-
ration, customs, health and quarantine shall
apply to passengers, crew, cargo and mail
carried by the aircraft of the designated
airline(s) of the other Contracting Party,
while they are within the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either Contract-
ing Party and not leaving the area of the
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lentoaseman tdh#n tarkoitukseen varatulta
alueelta, ei saa alistaa muuhun kuin yksin-
kertaiseen tarkastukseen, lukuun ottamatta
ilmarosvousta ja ilmailuun kohdistuvia véki-
vallantekoja vastaan suunnattuja turvatoimia.

9 artikla
Kapasiteettim dcirdykset

1. Sopimuspuolten nimetyilld lentoyhtisilla
tulee olla oikeudenmukaiset ja yhtéldiset
mahdollisuudet harjoittaa sovittua liikennettd
milld tahansa tdm#n sopimuksen liitteessd
madritellylld reitilld.

2. Harjoittaessaan sovittua liikennettd
kummankin sopimuspuolen nimettyjen lento-
yhtididen tulee ottaa huomioon toisen sopi-
muspuolen nimettyjen lentoyhtididen edut
siten, ettei viimeksi mainittujen liikenndi-
mistd samoilla reiteilld tai niiden osilla tar-
peettomasti vaikeuteta.

3. Sopimuspuolten nimettyjen lentoyhtigi-
den tarjoaman sovitun liikenteen pédtarkoi-
tuksena tulee olla sellaisen liikenneka-
pasiteetin tarjoaminen, joka kalustoa koh-
tuullisesti kuormittaen tdyttdd lentoyhtion
nimenneen sopimuspuolen alueelta tulevat ja
sinne suuntautuvat nykyiset ja kohtuudella
arvioitavissa olevat matkustajien ja rahdin
kuljetustarpeet, posti mukaan lukien.

4. Oikeutta ottaa tai jéttdd sovitussa liiken-
teessd kolmansiin maihin suuntautuvaa ja
niistd tulevaa kansainvilistd liikennettd ta-
man sopimuksen liitteessd maédritellyilld rei-
teilld olevissa yhdessd tai useammassa pai-
kassa tulee kayttdd kansainvilisen lentolii-
kenteen  sd@inndonmukaisen  kehittdmisen
yleisperiaatteiden mukaisesti ja noudattaen
sitd yleisperiaatetta, ettd kapasiteetin tulisi
olla suhteessa:

a) lahtomaan ja liikenteen lopullisten koh-
demaiden véliseen liikennetarpeeseen,

b) madrdttyjen reittien taloudellisen liiken-
ndimisen vaatimuksiin, ja

c) sen alueen liikennetarpeeseen, jonka
kautta lentoyhtio liikenn6i, kun ensin on
otettu huomioon paikallinen ja alueellinen
lilkennetarve.
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airport reserved for such purposes shall,
except in respect of security measures
against acts of violence and air piracy, be
subject to no more than a simplified control.

Article 9
Capacity Provisions

1. The designated airlines of the Contract-
ing Parties shall have fair and equal oppor-
tunity to operate the agreed services on any
route specified in the Annex to this Agree-
ment.

2. In operating the agreed services the
designated airline(s) of each Contracting
Party shall take into account the interests of
the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party so as not to affect unduly the
services which the latter provide on the
whole or any part of the same routes.

3. The agreed services provided by the
designated airlines of the Contracting Parties
shall retain as their primary objective the
provision, at a reasonable load factor, of
capacity adequate to the current and
reasonably anticipated requirements for the
carriage of passengers and cargo, including
mail, coming from or destined for the terri-
tory of the Contracting Party which has
designated the airline.

4. The right to take up or discharge on the
agreed services international traffic destined
for and coming from third countries at a
point or points on the routes specified in the
Annex to this Agreement shall be exercised
in accordance with the general principles of
orderly development of international air
transport and shall be subject to the general
principle that capacity should be related to:

a) the traffic requirements between the
country of origin and the countries of
ultimate destination of the traffic;

b) the requirements for an economic op-
eration on the specified routes, and

c) the traffic requirements of the area
through which the airline passes, after taking
account of local and regional services.
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10 artikla
Liikenneohjelmien hyvdksyminen

1. Sopimuspuolen nimedmén lentoyhtion
on toimitettava liikenneohjelmansa (kesi- ja
talviliikennekausiksi) toisen sopimuspuolen
ilmailuviranomaisten hyvéksyttavaksi véhin-
tddn kolmekymmentd (30) pdivdd ennen lii-
kenteen aloittamista. Ohjelman tulee sisdltdd
erityisesti aikataulut, lentovuorojen lukumai-
rd ja kéytettdvét ilma-alustyypit. Ilmailuvi-
ranomaisten tulee ilmoittaa péd&toksensd tal-
laisista liikenneohjelmista kahdenkymmenen
(20) pdivan kuluessa siitd pdivdstd, jolloin
asianomainen lentoyhtid on toimittanut oh-
jelmansa hyvéksyttavéksi.

2. Sopimuspuolen nimedmén lentoyhtion
on toimitettava liikenneohjelmansa jokainen
muutos samoin kuin lupapyynnét lisélento-
jen suorittamisesta toisen sopimuspuolen
ilmailuviranomaisten hyvéksyttavaksi. I[Imai-
luviranomaisten tulee késitelld nopeasti til-
laiset muutos- tai lisdlentopyynnét.

11 artikla
Tariffit

1. Sopimuspuolen nimedméin lentoyhtion
toisen sopimuspuolen alueelle tai alueelta
kuljettamasta litkenteestd perimit tariffit on
vahvistettava kohtuullisiksi ottamalla asian-
mukaisesti huomioon kaikki asiaan vaikutta-
vat tekijat, mukaan lukien liikenndimiskus-
tannukset, kohtuullinen voitto, liikenteen
erikoispiirteet (kuten nopeutta ja matkustus-
tiloja koskevat normit), kdyttdjien edut ja
muiden lentoyhtididen soveltamat tariffit
milld tahansa miérdtyn reitin osalla. Nami
tariffit on maarattdva tdmén artiklan seuraa-
vien médrdysten mukaisesti.

2. Asianomaiset nimetyt lentoyhtidt voivat
neuvotella tdmén artiklan 1 kappaleessa tar-
koitetuista tariffeista kullekin maaratylle rei-
tille. Lentoyhtididen véliset neuvottelut eivit
kuitenkaan ole ehdoton edellytys tariffien
hyviksyttaviksi jattdmiselle ja vahvistami-
selle.

3. Tariffi on jatettivd kummankin sopi-
muspuolen ilmailuviranomaisten hyvéksytta-
viksi vahintddn kolmekymmentd (30) pdivad
(tai molempien sopimuspuolten ilmailuvi-
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Article 10
Approval of Traffic Programmes

1. An airline designated by one Contract-
ing Party shall submit its traffic programmes
(for the Summer and Winter Traffic periods)
for approval to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party at least thirty
(30) days prior to the beginning of the
operation. The programme shall include in
particular the timetables, the frequency of
the services and the types of aircraft to be
used. The aeronautical authorities shall give
their decision on such traffic programme
submissions within twenty (20) days from
the date the airline concerned submits its
programme for approval.

2. Each alteration in the traffic programme
as well as requests for permission to operate
additional flights shall be submitted by an
airline designated by one Contracting Party
for approval to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party. Such requests
for alteration or for additional flights shall
be dealt with promptly by the aeronautical
authorities.

Article 11

Tariffs

1. The tariffs to be charged by a designa-
ted airline of one Contracting Party for
carriage to or from the territory of the other
Contracting  Party shall be established at
reasonable levels, due regard being paid to
all relevant factors, including cost of opera-
tion, reasonable profit, characteristics of
service (such as standards of speed and
accommodation), the interests of users and
the tariffs of other airlines for any part of
the specified route. These tariffs shall be
fixed in accordance with the following
provisions of this Article.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of
this Article may be subject to consultation
between the designated airlines concerned in
respect of each of the specified routes. How-
ever, inter-airline consultations shall not be
a mandatory requirement for the filing and
establishment of tariffs.

3. Each tariff shall be filed for the ap-
proval of the aeronautical authorities of both
Contracting Parties at least thirty (30) days
(or such shorter period as the aeronautical
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ranomaisten sopimaa lyhyempid méairdaikaa)
ennen sen suunniteltua kayttoonottoa.

4. Kummankin sopimuspuolen ilmailuvi-
ranomaiset voivat hyviksyéd ehdotetun tarif-
fin milloin tahansa. Mikdli téllaista hyviksy-
mistéd ei saada, tariffia pidetddn sopimuspuo-
len ilmailuviranomaisten hyvaksyménd, mi-
kali tdmén sopimuspuolen ilmailuviranomai-
set eivdt kahdenkymmenen (20) pdivian ku-
luessa tariffin jattdmispéivastd ole kirjallises-
ti ilmoittaneet toisen sopimuspuolen ilmailu-
viranomaisille vastustavansa ehdotettua tarif-
fia. Mikéli kuitenkin jommankumman sopi-
muspuolen ilmailuviranomaiset Kkirjallisesti
ilmoittavat vastustavansa tariffia, ilmailuvi-
ranomaiset voivat jommankumman pyynnos-
td yrittdd maaratd tariffin sopimuksella.

5. Jolleivat ilmailuviranomaiset kykene
madrddmadn tariffia tdmén artiklan 4 kappa-
leen mé&édrdysten nojalla, voidaan erimieli-
syys jommankumman pyynndstd ratkaista
tdman sopimuksen 19 artiklan miérdysten
mukaisesti.

6. Taman artiklan madrdysten mukaisesti
vahvistettu tariffi jad voimaan, kunnes se
korvataan uudella tdimé&n artiklan mé&drdysten
mukaisesti maardtylld tariffilla.

12 artikla
Liikennemaksut

Kummankin sopimuspuolen toimivaltaisten
viranomaisten alueellaan toisen sopimuspuo-
len lentoyhtién ilma-alukselle madrddmien
maksujen lentoasemien ja muiden ilmailua
palvelevien laitteiden kéytostd tulee olla oi-
keudenmukaisia ja kohtuullisia, eivdtkd ne
saa olla korkeampia kuin kansallisen lento-
yhtion samanlaista kansainvilistd liikennettd
harjoittavalle ilma-alukselle méadrdtyt mak-
sut.

13 artikla
Lentoturvallisuus
1. Sopimuspuoli voi pyytdd neuvotteluja
koskien toisen sopimuspuolen hyvaksymii,
milld tahansa alalla noudattamia, ilma-aluk-

sen miehist6d, ilma-aluksia tai niiden kayt-
tod koskevia turvallisuusnormeja. Téllaiset
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authorities of both Contracting Parties may
agree) before the proposed date of its intro-
duction.

4. Each proposed tariff may be approved
by the aeronautical authorities of either
Contracting Party at any time. In the ab-
sence of such approval it will be treated as
having been approved by the aeronautical
authorities of a Contracting Party unless
within twenty (20) days after the date of
filing the aeronautical authorities of that
Contracting Party have served on the
aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party written notice of disapproval
of the proposed tariff. If, however, either of
the aeronautical authorities gives such
written notice of disapproval the aeronau-
tical authorities may at the request of either
try to determine the tariff by agreement.

5. If the aeronautical authorities cannot
determine a tariff under the provisions of
paragraph 4 of this Article the dispute may
at the request of either be settled in accord-
ance with the provisions of Article 19 of
this Agreement.

6. Each tariff established in accordance
with the provisions of this Article shall
remain in force until it has been replaced by
a new tariff determined in accordance with
the provisions of this Article.

Article 12
Air Traffic Charges

Fees and charges imposed by the compet-
ent authorities for the use of airports and
other aviation facilities in the territory of
either Contracting Party on the aircraft of an
airline of the other Contracting Party shall
be just and reasonable and shall not be
higher than those imposed on aircraft of a
national airline engaged in similar interna-
tional air services.

Article 13
Flight Safety

1. Each Contracting Party may request
consultations concerning safety standards
maintained in any area relating to aircrew,
aircraft or their operation adopted by the
other Contracting Party. Such consultations
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neuvottelut on pidettdvd kolmenkymmenen
(30) pédivan kuluessa pyynnoén esittimisesta.

2. Mikali sopimuspuoli téllaisten neuvotte-
lujen jédlkeen havaitsee, ettd toinen sopimus-
puoli milld tahansa alalla ei tehokkaasti ylla-
pidd turvallisuusnormeja, jotka ovat vahin-
tddn yhtenevdt Chicagon yleissopimuksen
mukaisesti asianomaisena ajankohtana vah-
vistettujen vdhimmdiisnormien kanssa, ensin
mainitun sopimuspuolen tulee saattaa toisen
sopimuspuolen tietoon havaintonsa ja tar-
peellisiksi katsomansa toimenpiteet vhim-
madisnormien noudattamiseksi ja toisen sopi-
muspuolen tulee ryhtyd asianmukaisiin kor-
jaustoimenpiteisiin. Mikili toinen sopimus-
puoli ei ryhdy asianmukaisiin toimenpiteisiin
viidentoista (15) pdivdn kuluessa, tai mah-
dollisesti sovittavan pidemmain ajan kulues-
sa, on se peruste timédn sopimuksen 5 artik-
lan soveltamiselle.

3. Huolimatta Chicagon yleissopimuksen
33 artiklassa mainituista velvoitteista, on
sovittu, ettd sopimuspuolen lentoyhtién ilma-
alukseen tai ilma-alukseen, jota vuokrajirjes-
telyn perusteella kiytetdsdn sopimuspuolen
lentoyhtion nimissd ja joka liikennéi toisen
sopimuspuolen alueelle tai alueelta, voidaan
sen ollessa tdmin toisen sopimuspuolen alu-
eella kohdistaa tdmén toisen sopimuspuolen
valtuutettujen edustajien tekemé# tarkastus
ilma-aluksessa sekd sen ulkopuolella ilma-
aluksen ja sen miehiston asiakirjojen voi-
massaolon sekd ilma-aluksen ja sen laitteis-
ton ilmeisen kunnon tarkastamiseksi (tdssi
artiklassa "asematasotarkastus"), edellyttéen,
ettd se ei johda kohtuuttomaan viivytykseen.

4. Mikdli téllainen asematasotarkastus tai
niiden sarja antaa aihetta:

a) vakavaan huoleen siitd, ettei ilma-alus
tai ilma-aluksen kiaytt6 ole Chicagon yleisso-
pimuksen mukaisesti asianomaisena ajankoh-
tana vahvistettujen vdhimmaisnormien mu-
kaista, tai

b) vakavaan huoleen siitd, ettd Chicagon
yleissopimuksen mukaisesti asianomaisena
ajankohtana vahvistettujen turvallisuusnormi-
en tehokkaassa ylldpidossa on puutteita, tar-
kastuksen tekevdn sopimuspuolen tulee, Chi-
cagon yleissopimuksen 33 artiklan tarkoituk-
sessa, voida vapaasti tehdd johtop#itds, ettd
vaatimukset, joiden perusteella timén ilma-
aluksen lentokelpoisuustodistus tai luvat tai
sen miehiston lupakirjat on myonnetty tai
kelpuutettu, tai ettd vaatimukset, joiden pe-
rusteella ilma-alusta kdytetddn, eivit ole yh-
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shall take place within thirty (30) days of
that request.

2. If, following such consultations, one
Contracting Party finds that the other Con-
tracting Party does not effectively maintain
and administer safety standards in any such
area that are at least equal to the minimum
standards established at that time pursuant to
the Chicago Convention, the first Contract-
ing Party shall notify the other Contracting
Party of those findings and the steps con-
sidered necessary to conform with those
minimum standards, and that other Contract-
ing Party shall take appropriate correct-
ive action. Failure by the other Contracting
Party to take appropriate action within
fifteen (15) days or any such longer period
as may be agreed, shall be grounds for the
application of Article 5 of this Agreement.

3. Notwithstanding the obligations men-
tioned in Article 33 of the Chicago Conven-
tion, it is agreed that any aircraft operated
by or, under a lease arrangement, on behalf
of an airline of one Contracting Party on
services to or from the territory of the other
Contracting Party may, while within the
territory of that other Contracting Party, be
made the subject of an examination by the
authorized representatives of that other Party
on board and around the aircraft to check
both the wvalidity of the aircraft documents
and those of its crew and the apparent
condition of the aircraft and its equipment
(in this Article called "ramp inspection"),
provided this does not lead to unreasonable
delay.

4. 1f any such ramp inspection or series of
ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the
operation of an aircraft does not comply
with the minimum standards established at
that time pursuant to the Chicago Conven-
tion, or

b) serious concerns that there is a lack of
effective maintenance and administration of
safety standards established at that time
pursuant to the Chicago Convention, the
Contracting Party carrying out the inspection
shall, for the purposes of Article 33 of the
Chicago Convention, be free to conclude
that the requirements under which the certi-
ficate or licences in respect of that aircraft
or in respect of the crew of that aircraft had
been issued or rendered valid, or that the
requirements under which that aircraft is



1244

tenevét Chicagon yleissopimuksen mukaises-
ti vahvistettujen vdhimmadisnormien kanssa
tai niitd vaativammat.

5. Siind tapauksessa, ettd sopimuspuolen
lentoyhtion edustaja kieltdd 3 kappaleen mu-
kaisen asematasotarkastuksen tekemisen len-
toyhtion kéyttdmaille tai sen nimissd kaytet-
tdville ilma-alukselle, toisen sopimuspuolen
tulee voida vapaasti paitelld, ettd timé antaa
aihetta 4 kappaleessa mainitun tyyppiseen
vakavaan huoleen ja tehdd johtop&itokset,
joihin kappaleessa on viitattu.

6. Kumpikin sopimuspuoli pidattdd itsel-
leen oikeuden lykdtd toisen sopimuspuolen
lentoyhtion liikenndimisluvan kayttod tai
muuttaa sitd vilittomasti, mikili ensin mai-
nittu sopimuspuoli joko asematasotarkastuk-
sen, asematasotarkastusten sarjan, asema-
tasotarkastuksen kieltdmisen tai neuvottelun
perusteella, tai muusta syystd tekee sen joh-
topdatsksen, ettd véliton toimenpide on olen-
nainen lentoliikenteen turvallisuuden vuoksi.

7. Mikd tahansa toimenpide, johon sopi-
muspuoli on ryhtynyt 2 ja 6 kappaleiden
mukaisesti, on keskeytettdvd heti kun perus-
te télle toimenpiteelle lakkaa olemasta.

14 artikla
Lentoliikenteen turvaaminen

1. Kansainvilisen oikeuden mukaisten oi-
keuksiensa ja velvollisuuksiensa mukaisesti
sopimuspuolet vahvistavat velvollisuutensa
toisiaan kohtaan suojella siviili-ilmailun tur-
vallisuutta sithen kohdistuvilta laittomilta
teoilta, mikd on olennainen osa titd sopi-
musta. Rajoittamatta kansainvilisoikeudelli-
sia yleisid oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan
sopimuspuolten on erityisesti toimittava To-
kiossa 14 pdivind syyskuuta 1963 allekirjoi-
tetun rikoksia ja erditd muita tekoja ilma-
aluksissa koskevan yleissopimuksen, Haagis-
sa 16 pdivind joulukuuta 1970 allekirjoitetun
ilma-alusten laittoman haltuunoton eh-
kdisemistd koskevan yleissopimuksen ja
Montrealissa 23 pidivdand syyskuuta 1971
allekirjoitetun siviili-ilmailun turvallisuuteen
kohdistuvien laittomien tekojen ehkdisemistd
koskevan yleissopimuksen sekd jokaisen
muun monenvélisen lentoliikenteen turvaa-
mista koskevan yleissopimuksen maérdysten
mukaisesti, jonka osapuolia sopimuspuolet
ovat.

2. Sopimuspuolten on pyydettdessd annet-
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operated, are not equal to or above the mi-
nimum standards established pursuant to the
Chicago Convention.

5. In the event that access for the purpose
of undertaking a ramp inspection of an air-
craft operated by or on behalf of an airline
of one Contracting Party in accordance with
paragraph 3 above is denied by the rep-
resentative of such airline, the other Con-
tracting Party shall be free to infer that
serious concerns of the type referred to in
paragraph 4 above arise and draw the con-
clusions referred to in that paragraph.

6. Each Contracting Party reserves the
right to suspend or vary the operating au-
thorization of an airline of the other Con-
tracting Party immediately in the event the
first Contracting Party concludes, whether as
a result of a ramp inspection, a series of
ramp inspections, a denial of access for
ramp inspection, consultation or otherwise,
that immediate action is essential for the
safety of an airline operation.

7. Any action by one Contracting Party in
accordance with paragraphs 2 or 6 above
shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

Article 14
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obliga-
tions under international law, the Contract-
ing Parties reaffirm that their obligation to
each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawful interference
forms an integral part of this Agreement.
Without limiting the generality of their
rights and obligations under international
law, the Contracting Parties shall in particu-
lar act in conformity with the provisions of
the Convention on Offences and Certain
Other Acts Committed on Board Aircraft,
signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful
Seizure of Aircraft, signed at the Hague on
16 December 1970 and the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against
the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971, and any
other multilateral convention on aviation
security to which the Contracting Parties are

party.
2. The Contracting Parties shall provide
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tava toisilleen kaikki tarpeellinen apu sivii-
li-ilma-alusten laittoman haltuunoton ja til-
laisten ilma-alusten turvallisuuteen, niiden
matkustajiin ja miehist6on, lentoasemiin ja
lennonvarmistuslaitteisiin kohdistuvien lait-
tomien tekojen sekd siviili-ilmailun turvalli-
suuteen kohdistuvan muun uhan estdmiseksi.

3. Sopimuspuolten on toimittava Kansain-
vilisen siviili-ilmailujédrjeston antamien ja
Chicagon yleissopimuksen liitteiksi otettujen
lentoliikenteen turvaamista koskevien mii-
rdysten ja teknisten vaatimusten mukaisesti
silnd laajuudessa kuin téllaiset turvamii-
rdykset ja vaatimukset ovat sopimuspuoliin
sovellettavissa. Niiden tulee vaatia, ettd nii-
den rekisterissd olevien ilma-alusten kaytti-
jat tai sellaiset kdyttdjat, joiden harjoittaman
lilketoiminnan péépaikka tai vakinainen koti-
paikka on sopimuspuolen alueella sekd nii-
den alueella olevien lentoasemien pitéjét
toimivat ndiden lentoliikenteen turvaamista
koskevien madrdysten mukaisesti.

4. Kumpikin sopimuspuoli suostuu siihen,
ettd tdllaisia ilma-alusten kayttdjid voidaan
vaatia noudattamaan edelld 3 kappaleessa
tarkoitettuja ilmailun turvamddrdyksid ja
-vaatimuksia, joita toinen sopimuspuoli vaa-
tii noudatettavan ilma-aluksen saapuessa ti-
man toisen sopimuspuolen alueelle, ldhtiessa
sieltd tai ollessa sielldi. Kummankin sopi-
muspuolen on taattava, ettd sen alueella te-
hokkaasti sovelletaan asianmukaisia toimen-
piteitd ilma-alusten suojelemiseksi ja mat-
kustajien, miehistén, ké&simatkatavaroiden,
matkatavaroiden, rahdin ja ilma-aluksen va-
rastojen tarkastamiseksi ennen ilma-alukseen
nousemista tai sen lastaamista sekd ndiden
tapahtumien aikana. Kummankin sopimus-
puolen on myds harkittava mydnteisesti toi-
sen sopimuspuolen pyynt6d kohtuullisista
erityisturvatoimista tiettyd uhkaa vastaan.

5. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai
sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia ja miehisto4,
lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita koh-
taan tapahtuu muu laiton teko, tai kun téllai-
nen uhka on olemassa, sopimuspuolten on
avustettava toisiaan helpottamalla yhteyksid
ja muita asianmukaisia toimenpiteitd, joiden
tarkoituksena on nopeasti ja turvallisesti
saattaa pédtokseen tillainen tapaus tai sen
uhka.

6. Kun sopimuspuolella on riittdvd syy
uskoa, ettd toinen sopimuspuoli on poiken-
nut tdmén artiklan lentoliikenteen turvaamis-
ta koskevista médrdyksistd, sopimuspuolen
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upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facil-
ities, and any other threat to the security of
civil aviation.

3. The Contracting Parties shall act in con-
formity with the aviation security provisions
and technical requirements established by
the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Chicago
Convention to the extent that such security
provisions and requirements are applicable
to the Contracting Parties; they shall require
that operators of aircraft of their registry or
operators of aircraft who have their principal
place of business or permanent residence in
their territory and the operators of airports in
their territory act in conformity with such
aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft may be required to
observe the aviation security provisions and
requirements  referred to in paragraph 3
above required by the other Contracting
Party for entry into, departure from, or while
within the territory of that other Contracting
Party. Each Contracting Party shall ensure
that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the
aircraft and to inspect passengers, crew,
carry-on items, baggage, cargo and aircraft
stores prior to and during boarding or
loading. Each Contracting Party shall also
give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for
reasonable special security measures to meet
a particular threat.

5. When an incident or threat of an incid-
ent of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew,
airports or air navigation facilities occurs,
the Contracting Parties shall assist each
other by facilitating communications and
other appropriate measures intended to
terminate rapidly and safely such incident or
threat thereof.

6. When a Contracting Party has rea-
sonable grounds to believe that the other
Contracting Party has departed from the
aviation security provisions of this Article,
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ilmailuviranomaiset voivat pyytdd vilittomid
neuvotteluja toisen sopimuspuolen ilmailuvi-
ranomaisten kanssa.

15 artikla
Varojen siirtdminen

1. Kumpikin sopimuspuoli mydntds toisen
sopimuspuolen nimety(i)lle lentoyhti6(i)lle
oikeuden siirtdd padkonttoriinsa ensin maini-
tun sopimuspuolen alueella ansaitsemansa
tuloylijadmat. Téllaiset siirrot on kuitenkin
tehtdvd sen sopimuspuolen sovellettavien
valuutansiirtomadrdysten mukaisesti, jonka
alueella ylijadma on kertynyt.

2. Jos sopimuspuoli asettaa rajoituksia toi-
sen sopimuspuolen nimedmin yhden tai
useamman lentoyhtion tuloylijdédmien siirrol-
le, on viimeksi mainitulla sopimuspuolella
oikeus asettaa vastavuoroisia rajoituksia en-
sin mainitun sopimuspuolen nimety(i)lle len-
toyhtis(i)lle.

16 artikla
Tiedot ja tilastot

Sopimuspuolen ilmailuviranomaisten tulee
toimittaa toisen sopimuspuolen ilmailuvi-
ranomaisille heiddn pyynnostddn sellaisia
tietoja ja tilastoja nimettyjen lentoyhtididen-
sd harjoittamasta sovitusta liikenteestd toisen
sopimuspuolen alueelle ja alueelta, joita ni-
metyt lentoyhti6t normaalisti laativat ja toi-
mittavat kansallisille ilmailuviranomaisilleen.

17 artikla
Reilu kilpailu

1. Kummankin sopimuspuolen nimetyilld
lentoyhtidilld tulee olla oikeudenmukaiset ja
yhtéldiset mahdollisuudet osallistua tidssd
sopimuksessa tarkoitettuun kansainviliseen
lentoliikenteeseen.

2. Sopimuspuolen tulee tarvittaessa ryhtyd
kaikkiin asianmukaisiin, oikeudenkdyttdval-
lassaan oleviin toimenpiteisiin poistaakseen
kaikki syrjinndn tai epéreilun kilpailun muo-
dot, jotka vaikuttavat haitallisesti toisen so-
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the aeronautical authorities of the first Con-
tracting Party may request immediate con-
sultations with the aeronautical authorities of
the other Contracting Party.

Article 15
Transfer of Funds

1. Each Contracting Party shall grant
to the designated airline(s) of the other
Contracting Party the right to remit to its
head office the excess over expenditure of
receipts earned in the territory of the first
Contracting Party. The procedure for such
remittance, however, shall be in accordance
with applicable foreign exchange regulations
of the Contracting Party in the territory of
which the revenue accrued.

2. If a Contracting Party imposes restric-
tions on the transfer of receipts over expen-
diture by the designated airline(s) of the
other Contracting Party the latter shall have
the right to impose reciprocal restrictions on
the designated airline(s) of that Contracting
Party.

Article 16
Information and Statistics

The aeronautical authorities of either Con-
tracting Party shall supply to the aeronaut-
ical authorities of the other Contracting
Party, at their request, such information and
statistics relating to the traffic carried on the
agreed services by their designated airline(s)
to and from the territory of the other Con-
tracting Party as may normally be prepared
and submitted by the designated airline(s) to
their national aeronautical authorities.

Article 17
Fair Competition

1. There shall be fair and equal oppor-
tunity for the designated airlines of both
Contracting Parties to participate in interna-
tional air transportation covered by this
Agreement.

2. Each Contracting Party shall, where
necessary, take all appropriate action within
its jurisdiction to eliminate all forms of dis-
crimination or unfair competitive practices
adversely affecting the competitive position
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pimuspuolen nime&mén yhden tai useamman
lentoyhtion kilpailuasemaan.

18 artikla
Neuvottelut

Liheisen yhteistyon hengessd kummankin
sopimuspuolen ilmailuviranomaiset voivat
milloin tahansa pyytdd neuvotteluja mistd
tahansa tdhdn sopimukseen liittyvistd asiasta
varmistaakseen tdimin sopimuksen miirdys-
ten toimeenpanon ja asianmukaisen noudat-
tamisen. Tillaiset neuvottelut on aloitettava
kuudenkymmenen (60) pdivin kuluessa siitd
kun pyyntd on vastaanotettu, ellei ilmailuvi-
ranomaisten vililld ole muuta sovittu.

19 artikla
Erimielisyyksien sovittelu

1. Jos sopimuspuolten vililld syntyy eri-
mielisyyttd tdimin sopimuksen tulkinnasta tai
soveltamisesta, sopimuspuolten on ensi sijas-
sa pyrittdvd ratkaisemaan se neuvotteluteitse.

2. Jos sopimuspuolet eivdt saa aikaan so-
vintoa neuvottelemalla, ne voivat antaa eri-
mielisyyden jonkin yhteisesti sopimansa
henkilon tai toimielimen ratkaistavaksi, tai
jommankumman sopimuspuolen pyynnosti,
se on alistettava kolmijdsenisen vilitysoikeu-
den ratkaistavaksi, joka on muodostettava
seuraavalla tavalla:

a) Kummankin sopimuspuolen on nimetté-
v yksi vilimies kolmenkymmenen (30) péi-
van kuluessa siitd kun se on vastaanottanut
pyynnon vilitysoikeuden kéyttdmisestd. Sel-
laisen valtion kansalaisen, jota voidaan pitd4
puolueettomana suhteessa erimielisyyteen,
tulee toimia viélitysoikeuden puheenjohtajana
ja hdnet on kahden vélimiehen viliselld so-
pimuksella nimettdvd kolmanneksi vilimie-
heksi kuudenkymmenen (60) pdivin kulues-
sa toisen vilimiehen nime&dmisestd.

b) Jos jotain nimedmistd ei ole tehty ylla
mainittujen aikarajojen sisilld, sopimuspuoli
voi pyytdd Kansainvilisen siviili-ilmailujér-
jestdon neuvoston presidenttid tekem#in tar-
peellisen nimedmisen kolmenkymmenen (30)
pdivin kuluessa. Jos presidentti katsoo ole-
vansa sellaisen valtion kansalainen, jota ei
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of the designated airline(s) of the other
Contracting Party.

Article 18
Consultations

In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of either Contracting
Party may at any time request consultations
on any matter related to this Agreement with
a view to ensuring the implementation of
and satisfactory compliance with the pro-
visions of this Agreement. Such consulta-
tions shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the receipt of
such a request, unless otherwise agreed
between the aeronautical authorities.

Article 19
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Con-
tracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Con-
tracting Parties shall, in the first place,
endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a
settlement of the dispute by negotiation, it
may be referred by them to such person or
body as they may agree on, or, at the
request of a Contracting Party, it shall be
submitted to a tribunal of three arbitrators
which shall be constituted in the following
manner:

a) Within thirty (30) days after receipt of a
request for arbitration, each  Contracting
Party shall appoint one arbitrator. A national
of a State which can be regarded as neutral
in relation to the dispute shall act as pres-
ident of the tribunal and shall be appointed
as the third arbitrator by agreement between
the two arbitrators, within sixty (60) days of
the appointment of the second.

b) If within the time limits specified above
any appointment has not been made, a Con-
tracting Party may request the President of
the  Council of the International Civil
Aviation Organization to make the neces-
sary appointment within thirty (30 ) days. If
the President considers that he is a national
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voida pitdd puolueettomana suhteessa eri-
mielisyyteen, virkaidltddn vanhimman sellai-
sen varapresidentin, joka ei ole esteellinen
télld perusteella, on tehtdvd nimedminen.

¢) Lukuun ottamatta sitd, mitd tdssd artik-
lassa on sanottu tai mitd sopimuspuolet
muuten ovat sopineet, vélitysoikeuden on
madriteltdvd toimivaltansa rajat ja pédtettdvi
menettelytavoistaan. Vilitysoikeuden m#a-
rdyksestd tai sopimuspuolen pyynnéstd on,
viimeistddn kolmekymmentd (30) pdivda sen
jélkeen kun vilitysoikeus kokonaisuudessaan
on muodostettu, pidettivd kokous, joka mai-
rittelee tarkasti ne asiat, jotka vilitysoikeu-
den tulee ratkaista sekd noudatettavat erityi-
set menettelytavat.

d) Mikili sopimuspuolet eivit ole muuta
sopineet tai vilitysoikeus muuta mééridnnyt,
kummankin sopimuspuolen on neljankym-
menen (45) pédivan kuluessa siitd kun vili-
tysoikeus kokonaisuudessaan on muodostet-
tu, ldhetettivd muistio vilitysoikeudelle.
Vastaukset on annettava kuusikymmentd
(60) pdivdd myshemmin. Vilitysoikeuden on
sopimuspuolen pyynndstd tai oman harkin-
tansa mukaan pidettdvd asiasta kuulemis-
menettely viimeistddn kolmenkymmenen
(30) pédivian kuluessa sen jidlkeen kun vas-
taukset on toimitettu vélitysoikeudelle.

e) Vilitysoikeuden on pyrittdvd antamaan
kirjallinen p#dtds kolmenkymmenen (30)
pdivan kuluessa siitd kun kuulemismenettely
on péittynyt tai, jos kuulemismenettelyd ei
pidetd, siitd kun molemmat vastaukset on
annettu. P#it6s on tehtdvd ddnten enemmis-
to114.

f) Sopimuspuoli voi esittdd paatostd koske-
van selvityspyynnon viidentoista (15) piivén
kuluessa piddtoksen vastaanottamisesta ja
selvitys on annettava viidentoista (15) pai-
vén kuluessa téllaisesta pyynndsta.

g) Vilitysoikeuden pdités on sopimuspuo-
lia sitova.

h) Kumpikin sopimuspuoli vastaa ni-
medménsd vilimiehen kustannuksista. Muut
vilitysoikeuden kustannukset on jaettava
tasan sopimuspuolten kesken, mukaan lukien
Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston neu-
voston presidentin tai varapresidentin kus-
tannukset sovellettaessa tdmin artiklan 2 b)
kappaleen menettelytapoja.
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of a State which cannot be regarded as
neutral in relation to the dispute, the most
senior Vice-President who is not disqualified
on that ground shall make the appointment.
c) Except as provided in this Article, or as
otherwise agreed by the Contracting Parties,
the tribunal shall determine the limits of its
jurisdiction and establish its own procedure.
At the direction of the tribunal, or at the
request of a Contracting Party, a conference
to determine the precise issues to be arbit-
rated and t he specific procedures to be fol-
lowed shall be held not later than thirty (30)
days after the tribunal is fully constituted.

d) Except as otherwise agreed by the
Contracting Parties or prescribed by the
tribunal, each Contracting Party shall submit
a memorandum within forty-five (45) days
after the tribunal is fully constituted. Replies
shall be due sixty (60) days later. The
tribunal shall hold a hearing at the request
of a Contracting Party, or at its discretion
within thirty (30) days after replies are due.

e) The tribunal shall attempt to give a
written decision within thirty (30) days after
completion of the hearing or, if no hearing
is held, after the date both replies are
submitted. The decision shall be taken by a
majority vote.

f) A Contracting Party may submit a
request for clarification of the decision
within fifteen (15) days after it is received
and such clarification shall be issued within
fifteen (15) days of such request.

g) The decision of the tribunal shall be
binding on the Contracting Parties.

h) Each Contracting Party shall bear the
cost of the arbitrator appointed by it. The
other costs of the tribunal shall be shared
equally by the Contracting Parties including
any expenses incurred by the President or
Vice-President of the Council of the Interna-
tional Civil Aviation Organization in imple-
menting the procedures in paragraph 2 b) of
this Article.
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20 artikla
Mddrdysten soveltaminen tilauslentoihin

1. Téméan sopimuksen 3.1, 5, 6, 7, 8, 12,
13, 14, 15, 17, 18 ja 19 artiklassa esitettyji
madrdyksid tulee soveltaa myds sopimuspuo-
len lentoyhtion tilauslentoihin, jotka suun-
tautuvat toisen sopimuspuolen alueelle tai
alueelta sekd téllaisia lentoja suorittavaan
lentoyhtioon.

2. Tamén artiklan 1 kappaleen midrdykset
eiviat vaikuta niiden kansallisten lakien ja
madrdysten soveltamiseen, jotka koskevat
lentoyhtididen oikeutta lentdd tilauslentoja
tai lentoyhtididen tai muiden tillaisen toi-
minnan jarjestimiseen osallistuvien osapuol-
ten menettelya.

21 artikla
Muutokset

1. Mikéli jompikumpi sopimuspuoli pitdd
tdman sopimuksen jonkin mairdyksen muut-
tamista toivottavana, se voi pyytdd neuvotte-
luja toisen sopimuspuolen kanssa. Téllaiset
neuvottelut on aloitettava kuudenkymmenen
(60) pdivian kuluessa pyynndn esittimisests,
elleivdt sopimuspuolet sovi tdimén maérdajan
pidentdmisestd. Niissd neuvotteluissa sovitut
muutokset on hyviksyttivd kummankin so-
pimuspuolen oikeudellisia menettelytapoja
noudattaen, ja ne tulevat voimaan toisen
kuukauden ensimmdisend pdivdand sen jil-
keen kun sopimuspuolet ovat ilmoittaneet
toisilleen, ettd n#itd menettelytapoja on nou-
datettu.

2. Tamén artiklan 1 kappaleessa olevien
madrdysten estdméttd ainoastaan sopimuksen
liitettd koskevista muutoksista voidaan sopia
sopimuspuolten ilmailuviranomaisten vilisel-
14 sopimuksella, ja ne tulevat voimaan siten
kuin heidédn vililldén sovitaan.

22 artikla
Monenvidiliset yleissopimukset

Jos monenvilinen ilmailua koskeva yleis-
sopimus tulee voimaan kummankin sopi-
muspuolen osalta, sellaisen yleissopimuksen
madrdykset ovat ensisijaisia tdhdn sopimuk-
seen ndhden. Tdmin sopimuksen 18 artiklan
mukaiset neuvottelut voidaan jérjestdd, jotta
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Article 20
Applicability to charter flights

1. The provisions set out in Articles 3.1, 5,
6,7,8,12, 13, 14, 15, 17, 18 and 19 of this
Agreement shall be applicable also to non-
scheduled flights operated by an air carrier
of one Contracting Party into or from the
territory of the other Contracting Party and
to the air carrier operating such flights.

2. The provisions of paragraph 1 of this
Article shall not affect the application of
national laws and regulations governing the
right of air carriers to operate non-scheduled
flights or the conduct of air carriers or other
parties involved in the organization of such
operations.

Article 21
Amendments

1. If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision
of this Agreement, it may request consulta-
tions with the other Contracting Party. Such
consultations shall begin within a period of
sixty (60) days from the date of the request,
unless both Contracting Parties agree to an
extension of this period. Any modification
agreed in such consultations shall be ap-
proved by each Contracting Party in accord-
ance with its legal procedures and shall
enter into force on the first day of the
second month after the Contracting Parties
have notified each other that these proced-
ures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon
between the aeronautical authorities of the
Contracting Parties and shall become effect-
ive as agreed between them.

Article 22
Multilateral A greements

If a general multilateral air agreement
enters into force in respect of both Contract-
ing Parties, the provisions of such conven-
tion shall prevail. Consultations in accord-
ance with Article 18 of this Agreement may
be held with a view to determining the
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saadaan selvitettyd, missd mé#drin mainitun
monenvélisen yleissopimuksen madrdykset
vaikuttavat tdhdn sopimukseen.

23 artikla
Sopimuksen irtisanominen

1. Sopimuspuoli voi milloin tahansa il-
moittaa toiselle sopimuspuolelle p#itokses-
tddn irtisanoa tdmé& sopimus. Téllainen il-
moitus on samanaikaisesti toimitettava Kan-
sainviliselle siviili-ilmailujérjestolle.

2. Siind tapauksessa tdimi sopimus lakkaa
olemasta voimassa kahdentoista (12) kuu-
kauden kuluttua siitd pdivéstd, jolloin toinen
sopimuspuoli on vastaanottanut mainitun
ilmoituksen. Ellei toinen sopimuspuoli tun-
nusta vastaanottaneensa ilmoitusta, se katso-
taan vastaanotetuksi neljéntoista (14) piivén
kuluttua siitd kun Kansainvélinen siviili-il-
mailujdrjestd on sen vastaanottanut.

24 artikla
Rekisterointi ICA Ossa

Tamd sopimus ja kaikki siihen tehtavit
muutokset on rekisteroitivd Kansainvilisessi
siviili-ilmailujérjestossa.

25 artikla
Otsikot

Tamén sopimuksen artikloiden yldpuolelle
on sijoitettu otsikot vain viittausten helpotta-
miseksi ja mukavuussyistd eivdtkd ne mil-
ld4n tavalla midrittele tai rajoita tdimén sopi-
muksen soveltamisalaa tai tarkoitusta.

26 artikla
Voimaantulo

Tamd sopimus tulee voimaan toisen kuu-
kauden ensimmadisend pdivdand sen jilkeen
kun sopimuspuolet ovat diplomaattiteitse
ilmoittaneet toisilleen, ettd tdiman sopimuk-
sen voimaantulon edellyttdimét toimenpiteet
on suoritettu.

Tehty Dohassa 18 pdivind marraskuuta
1998 kahtena alkuperdiskappaleena suomen,
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extent to which this Agreement is affected
by the provisions of the said multilateral
convention.

Article 23

Termination
1. Either Contracting Party may at any
time give notice to the other Contracting

Party of its decision to terminate this Agree-
ment. Such notice shall simultaneously be

communicated to the International Civil
Aviation Organization.
2. In such case this Agreement shall

terminate twelve (12) months after the date
of receipt of the notice by the other Con-
tracting Party. In the absence of acknow-
ledgement of receipt by the other Contract-
ing Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the
receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Article 24
Registration with ICAO

This Agreement and any amendments
thereto shall be registered with the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Article 25
Titles

Titles inserted in this Agreement at the
head of each Article are for the purpose of
reference and convenience only and do not
in any way define or limit the scope or
intent of this Agreement.

Article 26
Entry into Force

This Agreement shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that the proced-
ures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.

Done at Doha on 18 november, 1998, in
two original copies in the Arabic, Finnish
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arabian ja englannin kielilld jokaisen tekstin
ollessa yhtd todistusvoimainen. Mikéli syn-
tyy erilaisia tulkintoja, on englanninkielinen
teksti maaragva.

Suomen tasavallan hallituksen
puolesta
Tarja Halonen
Qatarin valtion hallituksen
puolesta

Ahmed Bin Nasir Al-Thani
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and English languages, all texts being
equally authentic. In case of any divergence
of interpretation, the English text shall
prevail.

For the Government of
the State of Qatar
Ahmed Bin Nasir Al-Thani
For the Government of

the Republic of Finland

Tarja Halonen
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