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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lag om dndring av vigtrafiklagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas att vigtrafikla-
gen dndras sa, att ansvar for korrekt lastning
av fordon och surrning av last samt for att
kortiderna f6ljs innehas forutom av foraren
gven av personer som deltar i lastningen eller
bestdmmer forarens tidtabell. Avsikten &r att
alla som fattar beslut ansvarar for sina hand-
lingar. I fradga om lastning géller propositio-
nen endast kommersiella transporter. Ingrepp
gors inte 1 bestimmelserna om lastning av
andra transporter, inklusive transporter av
farliga &mnen.

292905

I propositionen foreslés ocksa att de som
skoter lastningen och transporten skall se till
att personer i deras tjanst som deltar i last-
ning och transport kanner till bestimmelser-
na om lastning. De som deltar i transporten
dr ockséd skyldiga att se till att lastaren har
riktiga uppgifter om fordonet och lasten.
Transportdren &r ansvarig for att sedvanlig
utrustning for surrande av lasten finns i for-
donet.

Lagen avses trdda i kraft hosten 2006.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nulige
1.1.  Ansvar for korrekt lastning

Enligt 3 1 mom. i vigtrafiklagen
(267/1981) skall "végtrafikant folja trafikreg-
lerna samt dven i Ovrigt iakttaga av omstén-
digheterna pakallad omsorg och forsiktighet
till forekommande av fara och skada”. Enligt
87 § 1 mom. i samma lag skall ett fordon las-
tas sa att lasten inte kan medfora fara for per-
soner, skada egendom, sldpa i marken, falla
pa vdgen, damma s att det stor eller orsaka
andra dylika men eller astadkomma ondodigt
buller. I 87 § 3 mom. foreskrivs att bestam-
melser om lastning av fordon utfirdas genom
forordning av statsradet. Dessa bestdmmelser
finns i 37 och 45—49 § i férordningen om
anviandning av fordon pa vig (1257/1992).
Nérmare bestdmmelser om lastbilar finns i
trafikministeriets beslut om lastkorgar till
fordon, lastning av fordon och fastgérande av
last (940/1982). Det finns ocksd en SFS-
standard om surrning av last. Nagra gemen-
samma internationella regler om lastning
finns inte. I Europeiska kommissionen bereds
en rekommendation for medlemslédnderna om
bista forfarande for sikring av last.

Det straffrittsliga ansvaret for underlételse
att f6lja de ndmnda bestdmmelserna framgar
av 23 kap. 1 och 2 § i strafflagen (545/1999)
samt 103 § i végtrafiklagen.

I 23 kap. 1 § 1 mom. i strafflagen fore-
skrivs att en végtrafikant som uppsatligen el-
ler av oaktsamhet bryter mot végtrafiklagen
eller fordonslagen [...] pa ett sdtt som ir dg-
nat att dventyra nigon annans sikerhet skall
domas for dventyrande av trafiksikerheten.
Enligt 12 § i samma kapitel avses med vig-
trafikant var och en som befinner sig pa en
vig eller i ett fordon pa en vig. Definitionen
motsvarar definitionen i 2 § 10 punkten i
vigtrafiklagen. Begrinsningen till végtrafi-
kanter utesluter andra &n féraren och perso-
ner som aker med i fordonet, t.ex. medhjélpa-
re.

Bestammelser om grov girningsform av
samma brott finns i 23 kap. 2 § 1 mom. i
strafflagen. Enligt det dr ansvaret uttryckli-

gen begrénsat till foraren. Enligt bestimmel-
sen skall foraren av ett motordrivet fordon
[...], om han vid dventyrande av trafiksédker-
heten uppsatligen eller av grov oaktsamhet
[...] 4) pa ett annat hirmed jamforbart sétt
bryter mot trafikreglerna, sa att brottet ar dg-
nat att férorsaka allvarlig fara for ndgon an-
nans liv eller hilsa, domas for grovt dventy-
rande av trafiksikerheten.

Till trafikforseelser som ar lindrigare &n
ovan ndmnda girningar kan dven andra &n
foraren gora sig skyldiga. Bestimmelser om
sddana forseelser ingar i 103 § i végtrafikla-
gen. Enligt 103 § skall den som [...] pa annat
sétt bryter mot denna lag [...] for trafikforse-
else domas till boter.

Foraren har sdlunda i egenskap av végtrafi-
kant i regel straffansvar for surrning och kor-
rekt placering av lasten och andra atgirder
som inverkar pa trafiksikerheten. Den som
exempelvis har lastat gods i en container el-
ler en sldpvagn kan inte straffas med stod av
ovan ndgmnda punkter i strafflagen om han el-
ler hon inte &r végtrafikant nér en olycka in-
triffar. Eftersom uppsét eller vallande &r for-
utséttningar for straffbarhet ar foraren i prin-
cip inte heller ansvarig om han eller hon inte
har varit vardslos. Andra personer dn foraren
kan i princip vara ansvariga med stod av
103 § i végtrafiklagen och domas till boter. 1
praktiken har endast forare konstaterats vara
ansvariga.

Nérmare bestdmmelser om forares aktsam-
hetsplikt an i vigtrafiklagen finns i lagen om
transport av farliga &mnen (719/1994). Enligt
10 § i lagen skall foéraren innan firden borjar
forvissa sig om att fordonet motsvarar trans-
porten i fraga och att det dr bemannat och
lastat pa behorigt sitt samt se till att transpor-
ten utfors enligt gillande stadganden och be-
stimmelser. Bestimmelser om skyldigheter i
fraga om korrekt lastning fo6r andra som del-
tar i transporten, sdsom for avsindare, for-
packare, lastare och transportorer, finns i 3
kap. i samma lag. Dessa skyldigheter har
preciserats i statsradets férordning om trans-
port av farliga &mnen pa vig (194/2002).

Forutom det straffrittsliga ansvar som be-
skrivs ovan finns bestimmelser om ska-
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destandsansvar vid leverans av skadat gods
eller férsenad leverans. Lagen om vagbeford-
ringsavtal (345/1979) innehaller bestimmel-
ser om skadestdndsskyldighet for godsets
dgare. | lagen bestdms om erséttningens be-
lopp och fordelningen av ansvaret mellan
godstransportforetaget och andra aktérer i de
olika skedena av transporten. Lagen foljer
konventionen om fraktavtal vid internationell
godsbefordran pa vidg (CMR; FordrS
48—50/1973). Utgangspunkt for lagen och
konventionen &r att man kan avtala om ska-
destdndsansvar.

1.2.  Ansvar for att bestimmelserna om
kor- och vilotider foljs

Ansvaret for att bestimmelserna om kor-
och vilotider foljs ankommer enligt 105 a § i
vigtrafiklagen pa foraren eller, om forarens
arbetsgivare har gjort upp en sddan tidtabell
att kortiderna inte kan foljas, pa arbetsgiva-
ren eller arbetsgivarens foretradare.

Problemet 4r hir att ett transportforetag
inte alltid inom ramen for ett transportavtal
kan kénna till hur lang tid en transport sam-
manlagt tar och att en anstélld forares ritt att
vigra utfora ett arbete utan att dventyra sin
arbetsplats 4r en problematisk fraga. Om
transportforetaget inte foljer avtalet kan fo6lj-
den bli avtalsvite eller skadestand som Gver-
stiger de boter som adéms for brott mot vig-
trafiklagen. Detta kan leda till att man bryter
mot bestimmelserna om kortider.

Enligt kommissionens forslag till ny for-
ordning om kortider, vilket presenteras ned-
an, kan den som bestillt en transport och vis-
sa andra aktorer bli ansvariga for att korti-
derna f6ljs.

1.3.  Verkningar i friga om trafiksiikerhe-
ten

Olyckor déir lastbilar och bussar dr inblan-
dade dr ofta storolyckor eller innebér atmin-
stone risk for storolyckor. Olyckoma &r for-
o6dande pa grund av den stora massan hos de
kolliderande fordonen och i synnerhet vid
skillnader i massan. Av vigtrafikens arliga
fordonsprestation #r lastbilarnas andel cirka
sex procent och bussarnas drygt en procent.
Lastbilar 4r inblandade, skyldiga eller oskyl-

diga parter i cirka 60 dodskollisioner arligen,
dvs. ungefir var femte. Denna andel har 6kat
en aning under de senaste tio aren. Andelen
lastbilar med sldpvagn i olyckor som lett till
doden #r sex ganger storre dn deras andel i
olyckor som lett till personskador.

Genom att dven andra &n foraren pafors an-
svar och skyldigheter forsikrar man sig om
att bestimmelserna om surrning och placer-
ing av lasten f6ljs. Da den som gor upp tidta-
bellen 4r delansvarig nér det giller iakttagan-
det av kortiderna okar forarens mojligheter
att folja bestimmelserna om kortider. De f6-
reslagna atgidrderna har en forbéttrande in-
verkan i fraga om iakttagandet av bestim-
melserna och trafiksikerheten.

Den undersokningskommission som utrett
olyckan i Konginkangas rekommenderade att
den som for forarens del fattar beslut om las-
tens mingd, planeringen av transporten, tid-
tabellen och rutten skall foérpliktas att béra ett
ansvar for eventuella forseelser eller pafolj-
der. Kommissionen rekommenderade ocksé
att straff och pafoljder skall bestimmas sa att
de har en faktisk betydelse for féraren, trans-
portforetaget och de parter i transportkedjan
som genom egna Aatgirder, genom att ge
bristfilliga eller felaktiga uppgifter eller ge-
nom att anvéinda sin ritt till arbetsledning el-
ler annan direkt styrning har bidragit till att
en lagstridig situation uppkommit. Dessutom
rekommenderade kommissionen bestimmel-
ser om utbildning i placering, stddande och
surrning av last for lastbilsférare och last-
ningspersonal, som efter utbildningen skulle
erhélla ett behorighetsintyg for lastningsarbe-
te.

2. Malsittning och de viktigaste
forslagen

2.1.  Ansvar for lastning av fordon i kom-
mersiell trafik

Avsikten med forslaget ar att i friga om
kommersiella transporter uppné en situation
dér den som lastar och surrar lasten i ett last-
utrymme ansvarar for att detta gors korrekt.
A andra sidan hindras inte arbetet som med-
hjélpare till den ansvariga lastaren genom att
ansvar ocksd paférs dem som bir varor,
truckforare eller andra personer som bara
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flyttar varor till lastutrymmet. Det dr viktigt
att bibehalla friheten att avtala om lastningen
eller ansvaret for den.

Det svéraste problemet 4r sadana situatio-
ner dar foraren upplever sig tvingad att
transportera en last utan att ordentligt kunna
kontrollera att den #r placerad och fastgjord
pa ett sikert sétt. Kravet pa omsorg och for-
siktighet 1 3 § i végtrafiklagen forutsitter att
foraren kontrollerar att lastningen har utforts
i enlighet med 87 § i végtrafiklagen.

Eftersom det 1 87 § i végtrafiklagen inte
bestims ndgonting om vem som bér ansvar,
foreslads en ny paragraf med stod av vilken
dven andra dn foraren skall ansvara for vad
de gjort i samband med lastningen. Foérarens
ansvar slopas inte, men preciseras att géilla de
situationer som foraren har kunnat paverka.

Ansvarsfordelningen foreslds bli #ndrad
endast i fraga om kommersiella transporter.
Man skulle inte ingripa i ansvaret vid icke-
kommersiella transporter, t.ex. privata trans-
porter som sker med personbilar, inte heller i
transporter av farliga &mnen eftersom det i
fraga om dem redan finns ett tickande sy-
stem for ansvarsfordelningen.

Ansvaret for personalens utbildning i last-
ning utokas i enlighet med det forslag som
den undersokningskommission som utrett
olyckan i Konginkangas lagt fram, &ven om
det behorighetsintyg som kommissionen f6-
reslagit inte skulle tas i bruk.

2.2. Ansvar for att bestimmelserna om
kortider foljs

Avsikten med forslaget dr att situationen
skall fordndras sa, att uppdragsgivaren och
andra parter i transportavtalet ocksa skall
vara ansvariga om bestdimmelserna om korti-
der inte f6ljs i sadana fall dar det pa forhand
star klart att foraren inte kan folja dem. Helt
och hallet kan transportforetaget inte befrias
frén ansvar eftersom det dr pa dess ansvar att
reglera hur méanga forare som anlitas under
en transport och hur mycket foraren kort fore
transporten i fraga. For dessa faktorer kan
endast arbetsgivaren ansvara.

I kommissionens f6rslag till Europaparla-
mentets och radets férordning om harmonise-
ring av viss sociallagstiftning pa végtrans-
portomradet och om #ndring av radets for-

ordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare
vid végtransporter (statsradets skrivelse U
80/2001 rd) har man ocksa ingripit i bestilla-
rens ansvar. Enligt artikel 10 i forslaget skall
bl.a. speditérer, formedlare av transporter
och foretag som formedlar forare se till att de
avtalsmissiga transporttidsschemana ar for-
enliga med bestimmelserna i forordningen.
Forslaget behandlas som bést i forlikning
mellan parlamentet och radet. Forlikningen
avslutas sannolikt i december.

Riksdagens arbetslivs- och jamstélldhetsut-
skott anser i sitt utlitande om kommissionens
forslag till 6vervakningsdirektiv avseende f6-
rarnas arbets- och kortider (statsradets skri-
velse U 11/2004 rd, AjUU 4/2004 rd) att “det
dr viktigt att man ocksa i Finland vidtar at-
girder for att gora transportbestdllare och
formedlare av transportavtal ansvariga for
avtal som medvetet utformats pa ett sddant
sitt att deras efterlevnad leder till brott mot
social lagstiftning”. Det forslag som den un-
dersokningskommission som utrett olyckan i
Konginkangas lagt fram motsvarar detta.
Denna princip ér salunda avsedd att férverk-
ligas.

Ansvaret for brott mot transportavtal kan
fortfarande realiseras i form av skadestind
eller avtalsvite.

2.3.  Straffriittsligt ansvar

Inga #ndringar foreslds i straffbestimmel-
serna. Pa s sitt dr andra &n foraren ansvariga
med stod av 103 § i vigtrafiklagen och kan
domas till boter. De grovre girningsformer
som avses i strafflagen skall inte gilla andra
n foraren.

Fel vid lastningen eller foljderna av sddana
fel kan ocksa uppfylla rekvisitet for nagot
annat brott, t.ex. rekvisitet for vallande av
personskada eller dodsvallande. Straffen for
dessa brott géller 4ven andra &n foraren.

2.4. Inverkan pa korritt och trafiktill-
stand

Med stod av 75 § 2 mom. i végtrafiklagen
géller grunderna for korforbud i fraga om
overtradelse av végtrafiklagen den som har
korrétt och som vid forande av ett motordri-
vet fordon gjort sig skyldig till overtridelse.
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D4 nagon annan &n foraren Overtritt be-
stimmelserna om lastning blir f6ljden salun-
da inte forverkad korritt. Forslaget dndrar sa-
lunda inte det nuvarande forfaringssittet.

Enligt 10 § i lagen om tillstindspliktig
godstrafik pa vig (342/1991) uppfyller en
tillstindshavare eller den person som ansva-
rar for ett foretags trafik inte det krav pé gott
anseende som forutsitts for tillstdndet eller
behorigheten hos den person som ansvarar
for trafiken om personen i fradga under det f6-
regdende aret domts minst tre ganger for
overtriadelse av bl.a. bestimmelserna om tra-
fik- eller fordonssdkerhet. Overtridelse av
bestimmelserna i den nya 87 a § dr en sadan
girning. Med stéd av 9 § 2 mom. (871/1999)
i lagen om tillstdndspliktig persontrafik pa
vig (343/1991) kan bestimmelsen i princip
dven tillampas pa persontrafik, men i prakti-
ken tillimpas de foreslagna bestimmelserna
om lastning av gods séllan pa sadan trafik.
Motsvarande bestimmelse finns i den reger-
ingsproposition med forslag till revidering av
lagstiftningen om kommersiella godstrans-
porter och utbildning av végtrafikforetagare
som kommer att foreldggas riksdagen.

Med stod av 21 § i det forslag till lag om
kommersiella godstransporter som ingar i
propositionen kan trafiktillstind som géller
ett bestimt fordon aterkallas for viss tid om
den forare som tillstindshavaren anlitat har
gjort sig skyldig till allvarliga och upprepade
overtrddelser av bestdmmelserna om trafik-
och fordonssdkerhet. Ocksd detta lagrum
skall kunna tillimpas med anledning av &ver-
tridelse av bestimmelserna i 87 a §.

3. Propositionens konsekvenser

Om andra &n forarna pafors ett okat ansvar
for trafiksdkerheten kan detta forvintas pa-
verka organiseringen av arbetet. Kraven pa
yrkeskompetens hos den personal som deltar
i lastningen okar. Detta foranleder indirekta
tillaggskostnader for transporterna.

I transportavtalen kan sdsom tidigare avta-
las att det dr féraren som har ansvaret, varvid
en person som t.ex. hor till lagerpersonalen
och som endast handlar enligt férarens eller
nagon annans anvisningar inte &r ansvarig
och arbetet da inte behdver omorganiseras.
Eftersom propositionen inte heller giller ska-

destdnd och de foreslagna principerna redan
till stor del tillimpas for undvikande av
godsskador okar lastkostnaderna inte vid alla
transporter.

Propositionen har inga konsekvenser med
avseende pa icke-kommersiella transporter. |
fraga om icke-kommersiella transporter for-
blir de nu géllande bestdimmelserna oforind-
rade. Det foreslas inte heller nagra &ndringar
1 bestimmelserna om ansvar vid lastning for
transport av farliga &mnen.

Vid verkstdllandet av propositionen kan
tillaggskostnader berdknas uppkomma i néa-
gon man, i synnerhet i lager och terminaler
som hor till bestimmelsens tillimpningsom-
rade, men ett forbittrat iakttagande av korti-
derna och forbittrad lastningssidkerhet okar
trafiksdkerheten och minskar olyckskostna-
derna.

4. Beredningen av propositionen

Kommunikationsministeriet tillsatte den i
maj 2004 en arbetsgrupp som hade till upp-
gift att ur trafiksdkerhetens synvinkel utreda
ansvarsfrdgor med avseende pa de olika par-
terna i transportkedjan och dverviga mojliga
atgirder for att precisera dem. Arbetsgrup-
pens ordférande och sekreterare var fran
kommunikationsministeriet. Till arbetsgrup-
pen kallades representanter f6r transportnér-
ingen och arbetsmarknadsorganisationerna
samt justitieministeriet och social- och hil-
sovardsministeriet. Arbetsgruppen gav sitt
forslag varen 2005. Denna proposition foljer
i huvudsak arbetsgruppens forslag. Finlands
Néringslivs representant uttalade en avvikan-
de asikt om forslaget. Enligt den borde fora-
ren alltid ha det primédra ansvaret vid last-
ningen och skulle man endast i vissa angivna
situationer avvika frén detta ansvar.

Utlatande om arbetsgruppens betidnkande
begirdes hos justitieministeriet, inrikesmini-
steriets polisavdelning, arbetarskyddsavdel-
ningen vid social- och hilsovardsministeriet,
Trafikskyddet, Forststyrelsen, Vigtrafikver-
ket, Finlands Naringsliv, Skogsindustrin rf,
Forbundet for Finsk Handel, Teknologia ja
Teollisuus ry, Olje- och Gasbranschens Cen-
tralforbund, Autoliikenteen Tyonantajaliitto,

ry (Bil- och Transportbranschens Arbetare-
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forbund), Finlands Speditorforbund, Logis-
tiikkayritysten liitto, Linja-autoliitto, Fin-
lands Transport och Logistik SKAL rf och
Finlands Schaktentreprenorers Centralfor-
bund. Flera handels- och industriorganisatio-
ner anslot sig till Finlands Naringslivs repre-
sentants avvikande &sikt. I 6vrigt understod-
des forslaget, d&ven om flera sma precisering-
ar foreslogs.

Med anledning av utldtandena har vissa

smé #ndringar gjorts i arbetsgruppens for-
slag. De viktigaste @ndringarna &r tilldgg om
att foraren dr skyldig att innan transporten in-
leds kontrollera att bestimmelserna om last-
ning iakttagits och att personer som endast
deltar som medhjélpare vid lastningen befrias
fran ansvar. Ocksa begrinsningen av till-
lampningsomradet till endast kommersiella
transporter har inforts efter remissbehand-
lingen.
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DETALJMOTIVERING

1. Motivering

87 a §. Ansvar for lastning av fordon vid
kommersiella transporter. Foraren skall alltid
kontrollera att det inte finns tydliga brister i
placeringen och fastgérandet av lasten. Re-
geln dr for niarvarande i kraft med stod av be-
stimmelsen gillande allmén aktsamhetsplikt
i3 § i vdgtrafiklagen och bestimmelserna om
lastning i 87 § i samma lag. Som en precise-
ring till bestimmelsen om aktsamhetsplikt
foreskrivs att foraren innan transporten inleds
i man av mojlighet skall forvissa sig om att
bestimmelserna om lastning har f6ljts. En
sadan mojlighet saknas i praktiken om f6ra-
ren t.ex. tar med en forseglad sldpvagn eller
container eller en slédpvagn diar man inte kan
se hur varorna dr placerade och fastgjorda
utan att lossa lasten. Forutom den sistndmnda
begriansningen motsvarar forslaget skyldig-
heten enligt 10 § i lagen om transport av far-
liga amnen.

I begransningen av tillimpningsomradet i 1
mom. konstateras ocksa att bestimmelserna i
paragrafen giller kommersiella transporter
med undantag av transporter av farliga dm-
nen. Bestdmmelser om transport av farliga
dgmnen finns i lagen om detta (719/1994).

Begreppet “kommersiell transport” an-
viands i Europeiska gemenskapens lagstift-
ning. I radets forordning nr 3820/1985 (EEQG)
om harmonisering av viss social lagstiftning
om végtransporter, en forordning som géller
kortider, har icke-kommersiella godstrans-
porter enligt artikel 4.2 stillts utanfor férord-
ningens tillimpningsomrade. Enligt artikel 2
f) i Europaparlamentets och radets direktiv nr
2003/59/EG om grundldggande kompetens
och fortbildning for forare av vissa vigfor-
don for gods- eller persontransport har trans-
porter som inte dr kommersiella person- och
godstransporter med fordon i privatanvind-
ning likasa stillts utanfor direktivets tillimp-
ningsomrade. Inom tillimpningen av kortider
har alla transporter som hénfor sig till nér-
ingsverksamhet blivit vedertagna som kom-
mersiella godstransporter. Det har inte gjorts
nagon atskillnad mellan transporter som kré-
ver trafiktillstind och andra transporter som

hanfor sig till nédringsverksamhet. Samma
princip ldmpar sig ocksa for ansvar vid last-
ning.

Med avseende pa trafiksdkerheten #r det
viktigt vid lastningen att lasten placeras pa
ritt sétt i lastutrymmet, att t.ex. den axelbe-
lastning som tillats i fordonet och lastens
jamvikt beaktas samt hur lasten fastgors. Fo-
rare och lagerarbetare utfér i praktiken ofta
lastningen och lossningen tillsammans. Den
egentliga lastningen och medhjdlp vid last-
ning bor atskiljas. Enligt 3 mom. ar dven den
ansvarig som pa grund av sin stillning har
givit anvisningar vid lastningen. Man har till
exempel i transportavtalet kunnat avtala om
att den som Gverldamnar lasten skall ge rad
om hur lasten skall fastgéras. Den som place-
rat och fastgjort lasten i lastutrymmet &r an-
svarig for placerandet och fastgérandet, me-
dan den som bara har bistatt arbetet, t.ex. for-
flyttat lasten med truck till den plats foraren
anvisat, inte rdknas som en person som pla-
cerat lasten och didrmed inte &r ansvarig for
lastens placering.

Det kan avtalas om vem som har ansvaret
for placerandet och fastgorandet av lasten,
men den som de facto gor det tar enligt 3
mom. ansvar for trafiksdkerheten. Ska-
destdndsansvar for varor som transporteras
bestdims med stod av lagen om vigbeford-
ringsavtal och genom avtal, och ir inte ndd-
viandigtvis samma sak som ansvar for trafik-
sdkerheten.

Niér lasten minskas eller Okas efter att
transporten inletts ar lastaren enligt 3 mom.
ansvarig for att lasten som helhet f6rblir kor-
rekt placerad och fastgjord. Om det hénder
nagot under transporten som kan fordndra
sikerhetssituationen i fraga om lasten och
som foraren har mojlighet att paverka, t.ex.
genom att spanna fastsittningen, ansvarar {6-
raren for detta. Foraren kan vara ansvarig
med stéd av 2 mom. ocksa om han eller hon
har underlétit att vidta ndgon atgérd trots att
en sadan aktor som ndmns i 4 mom. har in-
formerat honom eller henne om atgirdens
nddvindighet.

Om foraren eller en annan lastare har fatt
anvisningar for lastningen och har kunnat
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forlita sig pa att den som givit anvisningarna
dr sakkunnig, men det visar sig att lasten pa
grund av anvisningarna har fastgjorts pa fel
sétt, dr foraren eller lastaren endast skyldig
till lindrigt vallande.

Det foretag som utfor en transport &r skyl-
digt att se till att man f6r transporten anvén-
der ett fordon som med avseende pé barkraf-
ten och rymligheten é&r tillrickligt for
transportuppdraget. Med fordon avses enligt
3 § i fordonslagen (1090/2002) bl.a. lastbilar
och sldpvagnar. En transportér som bara tar
en fardigt lastad slipvagn frén ett lagerut-
rymme eller en motsvarande plats for trans-
port och som inte dr slapvagnens innehavare
kan inte ansvara for att sldpvagnen &r lamplig
for uppdraget. Ansvaret maste ligga hos den
transportor som tagit slapvagnen i bruk innan
transportuppdraget inleddes, eftersom det ar
da som ett lampligt fordon viljs. Transporto-
ren kan vara ett transportforetag eller ndgon
annan aktor som transporterar gods. Exem-
pelvis i 9 § i lagen om transport av farliga
agmnen gor man skillnad mellan transportor
och forare.

Enligt 9 § i fordonslagen &r ett fordons dga-
re eller en innehavare som i dgarens stille har
anmilts till registret samt ett fordons forare
ansvariga for att fordonet &r trafikdugligt och
besiktigat. Innehavare av ett fordon dr den
som anvinder fordonet som dgare eller regi-
strerad innehavare eller som hyr fordonet for
en kort tid. Innehavaren av ett fordon &r
skyldig att i fordonet ha med sig registre-
ringsintygets tekniska del, dir bl.a. barkraf-
ten uppges. Bestimmelser om detta finns i 31
§ 1 forordningen om registrering av fordon
(340/2004).

105 a §. Brott mot viss social lagstifining
om vdgtransporter. Momentet befriar inte f6-
raren eller hans eller hennes arbetsgivare fran
ansvar enligt 1 mom., men uppdragsgivaren
och formedlarens handlande kan inverka
lindrande pé deras straff. Gérningarna utgor
pa basis av 75 § 2 mom. 5 punkten grund for
korforbud. Paféljden forverkande av forares
korrdtt kan lindras till varning enligt 80 § i

vigtrafiklagen om foraren har meddelat om
saken och girningen inte anses tyda pa non-
chalans. Tillimpande av en ny varning for
nya girningar inom ett ar dr emellertid moj-
ligt endast av sdrskilda skal.

Straffansvaret for den som gor upp tidta-
bellen f6rutsitter uppsat. Forhallandena for
realisering av straffansvar &r klara till exem-
pel niar samma forare fortgaende kor samma
uppdragsgivares transporter och uppdragsgi-
varen kénner till forarens kortider och att de
vid nista transport kommer att overskrida
den tillatna grinsen. Endast det att avtalsvite
foljer om en transport inte genomfors &r inte
ett krav gillande genomf6rande av transpor-
ten. Bestimmelsen giller ocksd resor med
bussar i bestillningstrafik.

2. Ikrafttridande

Ett smidigt ikrafttridande av lagen forutsét-
ter i viss man forberedelser hos foretagen
inom branschen, frimst ny prévning av
transportavtalen samt information till perso-
nalen om de nya bestimmelserna. Lagen fo-
reslas trida 1 kraft hosten 2006, forutsatt att
riksdagen godkdnner propositionen fore
sommaren 2006.

3. Samband med andra proposi-
tioner

De forslag fran kommissionen som avses i
statsradets ovanndmnda skrivelse U 80/2001
rd innehaller en bestimmelse om bestéllarens
och vissa andra parters ansvar i friga om
iakttagandet av kortider. 1 2.2 redogérs for
forslaget. Ett godkédnnande av det sistndmnda
forslaget har inga andra konsekvenser i fraga
om denna proposition 4n att man i det fore-
slagna nya 105 a § 2 mom. foreskriver om pa
vilket sitt det ansvar som beskrivs i 2.2 skall
forverkligas i Finland.

Med stod av vad som anférts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till vagtrafiklagen (267/1981) en ny 87 a §, i stéllet for den 87 a § som upphévts ge-
nom lag 401/2005, och till 105 a §, sddan den lyder i nimnda lag 401/2005, ett nytt 4 mom.

som foljer:
87 a§

Ansvar for lastning av fordon vid kommersi-
ella transporter

Denna paragraf géller andra kommersiella
transporter 4n transporter av farliga amnen.

Foraren skall fore firden forsikra sig om
att fordonet dr lastat i enlighet med bestim-
melserna, om inte detta pa grund av forseg-
lingen av lastutrymmet eller lossning av las-
ten eller av ndgon annan motsvarande orsak
foranleder oskilig oldgenhet och f6rsening
av transportuppdraget. Dessutom skall fora-
ren under farden se till att lasten halls place-
rad och fastgjord i enlighet med kraven i 87

Den som placerat och fastgjort lasten i ett
fordon, en container eller nagot annat lastut-
rymme och den som pé grund av sin stillning
givit anvisningar om placerandet och fastgo-
randet ansvarar for att lasten &r korrekt place-
rad och fastgjord och dven i dvrigt uppfyller
kraven i 87 §. Den som avses ovan i detta
moment dr dock inte ansvarig om felet beror
pa sadana fel eller brister i de uppgifter som
avses i 4 mom. som personen i fraga inte
rimligen har kunnat uppticka. Sddant ansvar
uppstar inte heller om personen i fraga har
deltagit i lastningen endast som medhjélpare.
Den som gjort @ndringar i frdga om lasten
ansvarar for att lasten halls placerad och
fastgjord i enlighet med kraven i 87 §.

Transportoren ansvarar for att den som las-
tar godset har korrekta och tillrickliga upp-
gifter om fordonet. Angéende fordonsinne-
havarens skyldighet att i fordonet medfora
registreringsintygets tekniska del foreskrivs
sarskilt. Godsavsidndaren och transportens
uppdragsgivare ansvarar for att den som las-
tar godset forfogar over tillrdckliga och kor-
rekta uppgifter om det gods som skall trans-
porteras.

Transportoren ansvarar for att det for trans-
porten anvénds ett fordon som &r forsett med
sedvanlig utrustning for surrning av lasten
och som #ven annars med tanke pé sikerhe-
ten ldmpar sig for uppgiften. Fér en redan
lastad sldpvagns lamplighet ansvarar dock
den som fore lastningen har tagit slipvagnen
i bruk eller avtalat om att den skall tas i bruk.

Lastaren och transportéren skall se till att
anstdllda som deltar i lastningen och trans-
porten tillrdckligt vl kdnner till de bestam-
melser och foreskrifter om lastning som gill-
er deras arbetsuppgifter.

105a§

Brott mot viss social lagstiftning om vdg-
transporter

Nir en transportor har uppget, eller det an-
nars av omstidndigheterna klaret framgér att
ett iakttagande av tidtabellen i transportavta-
let innebédr brott mot de bestimmelser om
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kortider, raster och vilotider som avses i 1 1 mom. Som uppgérare av tidtabell anses
mom., men den som gjort upp tidtabellen ocksd den som utan att géra upp en tidtabell
trots detta forutsétter att transporten genom-  pa annat sétt har forutsatt en viss leveranstid.
fors s& att bestdimmelserna i fraga inte kan

iakttas, skall den som gjort upp tidtabellen el- Denna lag trader i kraft den 200 .
ler dennes foretrddare domas i enlighet med
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